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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

PORTUGAL TRANQUILO

ALGUNS postos emissores de ondas curtas transmitiram de Madrid,

Barcelona e Valencia a noticia de ter rebenfado em Portugal
de caracter comunista chefiado por eminentes figuras politicas do nosso
pais, e onde colaboram oa trabalhadores de campo, armados devida-
mente, efc. ete.

Mais diz, que foram tomados os ministérios e outros pontos im-
portantes da capital de Portugal e gue os comunistas dominam jd
inteiramente as fércas do govérno em numero reduzido.

Ainda nio fica por aqui a serie de dislates e idiotices inventadas
por essa onda criminosa que, a soldo da Rissia, pertende desacreditar
um pais que vive em trangiilidade absoluta e que, felizmente hoje dd
cartas entre as nagdes civilisadas.

Hoje Portugal é um pais trangiiilo gue tem de ser defendido
pelos seus filhos legitimos, gue ndo podem ser soburnados pelos en-
viados da Rissia.

Agqueles que se deixarem vender ao suposto poderio russo nio
podem ser considerados portugueses e portanto sio pessoas que deve-
mos repudiar ficando bem com a nossa consciéncia.

Repudiamos em absoluto a atitude miseravel e gesto dos treslou-
cados de ha dias, como repudiamos também esses homens ricassos gue
nos enganam, fazendo dominé para os dois lados receando o dia de
amanhi. \

O homem tem hoje dois caminhos a seguir: nacionalismo ou
comunismo.

Definidos, tém de desaf
terem-se pelas mesas de cafés numa criminosa propaganda de descrédito
do nosso pais e I do essas 137 denei gue lhad.
por ésses mesmos cafés e pelas caixas dos teatros tém o inico fim de
decadéncia, hoje dificil,

~ge com gquem devem, e nio entre-

colocar Portugal numa situagio de

ditad

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30%$00
ESTRANGEIRO (ano) £.° . 1.00
ESPANHA { ) pe 535.00
FRANCA {23 100
AFRICA () L, 1 72800
Empregados ferrovidrios (tri-
mesiEr) wo s e X aI0800
Nimero avulso. . . . . . . 2§50
Niimeros atrazados. . . . . 5%$00

REDACCAD, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECGCAO 2,7520

O crédito especial que hoje tem o nosso pais perante o estran-
geiro é uma demonstragio absoluta do seu valér e da confianca que
existe, mercé do seu govérno e do heroico esfirgo dos portugueses de
fé gue tdo bem tém sabido conguistar a honra dos poves civilizados

Portugal é hoje um pais de ordem gue condena pelo seu povo
h que, potad, te o querem atirar 48 ordens comu-
nistas, la d na d 1 contra os trabalhadores gue, nio

todos os

guerem nunca confundir-se com os comunistas espanhois que, a soldo
da Ruiissia vende o oiro de Espanha a outras nages e destruiram o
seu patrimdnio nacional,

Temos de manter o nosso nome de portugueses para que, agueles
gue se riram de nds pels md cabeca de alguns dos nossos dirigentes,
em abso-

nos olhem de alto abaixo com a icpio de que
luto o bom nome dos nossos antepassados.

Bem hajam pois os portugueses gue, atravez dos tempos gue vio
correndo, abstraindo ideias politicas, mantenham bem sagrado o bom
nome de Portugal, pois gque quer viver e é imortal.

ACIDENTES DE VIACAO EM ROMA

5 estatisticas do Govérno de Roma acusam pada menos de 9889
desastres de viagiio, durante o ano de 1935.

Nesses desastres foram vitimas 5429 pessoas, das quais 5335
feridos e 94 mortos.

O més em que se regi maior né de d foi o de
Junho, com 942 ¢ 0 menor nidmero foi o de Dezembro, com 654, onde
se conclui que os desastres estdo em relaglo com a luz do Sol, porque
se circula mais de dia do que de noite.

A mesma estatistica divide também os sinistrados por sexos e

(Continiia na pdg. 492)
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A CONCEUSAO

DO

RAMAL DE SINES

NAUGUROU-SE festivamente em 14
do corrente o dltimo trogo do ramal de
Sines, .com 16,5 quilémetros de extensdo
de S. Tiago de Cacem e de Sines. Fica

assim concluido o ramal de Alvalade a Sines,
sucessivamente aberto & exploracfo: em 1927
de Alvalade a S. Bartolomeu, em 1929 de
S. B:rtolomeu &4 Cumeada, em 1934 da Cu-
meada a S. Tiago, o que somou tudo 32 qui-
l6metros. Acrescenta-se-lhe agora o trogo de
S. Tiago a Sines, o que perfaz 49,5 quiléme-
tros de extensio total do ramal.

Importa recordar a sua histéria.

» ¥

As linhas que servem a vasta regido ao
Sul do Tejo ndo foram subordinadas no deli-
neamento a um plano de conjunto metédica-
mente estudado.

Providenciou-se primeiro para a ligag¢io
de Lisboa com a visinha Espanha, a principio
pelo Carregado e Estremoz em direcgio a Elvas
e depois pela linha de Leste, que teria, com a
do Norte, um tré¢o comum até o Entronca-
mento.

Surgiu simultaneamente o projecto de cons-
trair uma linha do Barreiro a Vendas Novas
com um ramal para Setdbal e prolongada a
Evora e Beja, e mais tarde para Sueste por
Quintos & fronteira e de Beja a Faro.

“Apezar de preconizada por Souza Brandao,
a linha do Sado, o itinerdrio mais curto para
o Algarve, ndo chegou a ser considerada a
sério.

Em vez de ir a linha de Vendas Novas por
Montemér a Evora e de 14 a Beja, passou-se
longe de aquela importante vila e derivou-se
na Casa Branca a linha para Evora, tornan-

do-se incémodas as relagdes entre as duas ci~
dades alentejanas. Com o prolongamento de
Beja para Faro alongou-se demasiado o tra-
jecto para o Algarve.

Foi posteriormente alvitrada a construcéo
de uma linha de Beja por Ferreira e S. Tiago
a entestar no pequeno porto de Sines, praia de
uma parte do Alentejo e empério de comércio
de corticas de certo vulto.

Em 1898 mandou-se estudar o plano da
réde complementar ao Sul do Tejo por uma
comiss@o técnica de que fui relator.

Incluiu-se néle a linha do Sado de Setubal
a Garvio e um ramal pelo litoral do Algarve
de Tunes a Portimao e Lagos.

As representacfes regionais determinaram
a inclusdo, no plano, de um ramal da linha do
Sado, de Alvalade ou Grandola a S. Tiago e
Sines.

Foi posta de parte a transversal de Beja
por Ferreira 4 linha do Sado por ficar dema-
siado préxima da do Sul.

Incluiu-se também no plano para fomento
agricola e mineiro regional uma linha de via
estreita de Lagos por Aljezur e Odemira, a
S. Tiago no ramal de Sines, ponderando-se
porém que era de secundaria importdncia e
devia ser a dltima a construir.

Depois de ouvidas as estacdes consultivas
competentes, o plano foi aprovado por decreto
de 27 de Novembro de 1902.

Figurcu néle, ndo sé alinha do Sado, como
o ramal de Sines, deixando-se dependente dos
estudos o ponto de bifurcacio, Alvalade ou
Grandola.

Procedeu-se aos estudos da linha do Sado
e fixou-se em Alvalade o entroncamento do
ramal, que foi estudado subsequentemente.

A construgiio de aquela linha ter-se-ia co-
megado em 1907 e feito rapidamente, mercé de
uma vantajosa proposta financeira apresen-
tada pela casa Burnay, que explorava as minas
do Lousal e tinha todo o interésse em que fos-
gsem directamente servidas por caminho de
ferro. Infelizmente hesita¢des governativas
fizeram malograr essa tentativa, renovada
bal dadamente em 1910.

Nésse ano apresentou o Sr. Conselheiro
Moreira JGnior uma notavel proposta para o
desenvolvimento da nossa réde ferrovidria e
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nela contava com a rapida construcéo da linha
do Sado.

A mudanca de regimen em 1910 veiu inu-
tilizar essas iniciativas. S6 em 1913 se iniciou
a construgfo, depois de se ter imposto ao tro-
pego escusado alongamento de 6 quilémetros
de percurso por se por de parte a travessia di-
recta do esteiro de Marateca por uma extensa
ponte.

Sobreveiu a guerra, os trabalhos arrasta-
ram-se com lentiddo e s6 em 1925 se concluiu
a linha, gracas & accio enérgica do sr. enge-
nheiro Plinio da Silva.

Procedeu-se em seguida 4 lenta construgéo
do ramal de Sines cujos primeiros 22 quilé-
metros de Alvalade a S. Bartholomeu eram
sobremodo faceis e foi aberto & exploracio
em 1927.

Em 1929 abriu-se o pequeno tréco de Al-
valade & Cumeada e defrontou-se com o pro-
blema da substitu’¢io de um tdnel para trans-
por a cumeada e chegar a S. Tiago por uma
trincheira e aterros de grandes cotas.

Esse trégo concluiu-se em 1934 e abriu-se
& exploracdo até & estacdo de S. Tiago.

O tréco dessa estagio a Sines ndo tem
obras de arte dignas de mengdo, ndo contem
mais que um apeadeiro, Ortigas, em 16,5 qui-
I6metros e ndo vai entestar no porto, cujas
obras ainda se ndo fizeram.

NN

Em 1927 foi determinada a revisio do
plano geral da réde.

Foi nele incluido o prolongamento do ra-
mal de Lagos por Aljezur e Odemira a entron-
car na linha do Sul em Amoreiras, com um

trogo comum dessa estacdo a Valdisca, para
aproveitamento do tdnel, mediante um porto
de bifurcacdo.

Assim se atendiam as aspira¢bes ao encur-
tamento da linha para Lagos, a que se atri-
buiam importantes func¢des como posto de
escala.

A Comissdo propéz também um trégo de
Odemira a S. Tiago para complemento do
plino e servi¢o da regifio mineira de S. Luis
e do Cercal.

Essa linha ndo foi afinal classificada; s6
o foi a primeira, da qual convinha construir
sem demora o troco Lagos-Aljezur, que exer-
ceria benéfica fun¢do de fomento.

Pois bem : mesmo sem a linha estar classi-
ficada e apezar de sua menos que secundéria
importdncia, chegou-se a mandar proceder ao
seu estudo imediato para atender a influéncias
pessoais.

Passou-se isso em marco de 1928. Um
artigo, que entdo escrevi, foi objecto de protes-
tos locais, que reduzi ao seu justo valor noutro
artigo de 20 do mesmo més. ‘

F, de esperar que tenha caido no olvido
ésse prurido de atribuir importincia a uma
linha de Odemira a S. Tiago, com estreita
zona tributdria entre o mar e a serra do Cer-
cal e que no dia em que se explorem as minas,
podera ser suprida por uma curta linha mi-
neira para os embarques ao abrigo da ilha do
Pecegueiro.

Fica de tudo isso o ramal completo, defici-
tério e com pouco trafego, mas de grande utili-
dade para a regido. Resta fazer obras modestas,
mas necessdrias, no porto de Sines e levar a
linha férrea ao contacto com éle.

Remington Portuguesa, L.°

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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CRONICA DA QUINZENA

E necessiario levantar o nivel

moral dos povos numa estreita

ligacao com os seus dirigentes...

Por SOEIRO DA COSTA

UEM se der a uma conscenciosa andlise sobre

o estado social dos povos, vé-se que produto

de épocas andrquicas o ritmo do seu viver

ndo se conjuga perfeitamente com o que lhes preten”
dem imprimir os seus dirigentes. ..

Em matéria de tdo transcendental importancia, de
uma influéncia decisiva para o futuro das nacionali-

dades e dos povos, nio pode, ndo deve haver o di-
vércio entre os povos e seus dirigentes. ..

Resultaria improfiqua e estéril a accdo dos ultimos
e os beneficios que dai podessem resultar, quando
bem intencionados, em favor dos penultimos.

Nds temos analisado aqui e além, numa e noutra
nagio o propdsito honesto de querer enveredar os di-
rigentes por uma vida amplamente moral, de cujo in-
fluxo é sua melhor e sincera intengio, aproveitem os
povos, desde que &stes ndo estejam apegados, a prin-
cipios dissolventes, de que ¢, forcoso dissuadi-los —
continuar —, entrando até decisivamente naquela fase
que sé vem a manifestar-se e de que hd a necessidade
de adotar providéncias cohibitivas aos funestos pro-
cessos e designios criminosos das sociedades viciadas
por épocas de corrupgdo, que ndo podem, nem devem
continuar, sob pena dos povos e das nagdes se afun-
darem num mar de lama e de crimes.

Olhai o mar de misérias e crimes repugnantes, de
baixezas e torpezas de que a imprensa mundial se faz
éco, sendo em alguns paises o estrebuchar de elemen-
tos que entendem opdr a sa moral,—a moral duvi-
dosa, —aos processos honestos, os cavilosos, — com
tanto que lhes aproveite.

Pode admitir-se que a moral ndo seja tnica e que
interesse a todos?!

— Uma moral sa, capaz de gerar e dar continui-
dade a caracteres da mais fina tempera?!

— Sio estas as nossas maiores ambigdes, que agi-
tam fortemente o nosso pensamento, e cons&ntemen—
te accionados na imprensa, firmada em nossos arti-
gos, que A falta de mérito tém éste superior, e nio
menos, nos parece, melhor objectivo.

Desde 1013 — que escrevemos-— numa aspiragio
bem sentida e melhor intencionada de vér triunfar a
si moral —que tem por fim proteger, defender e
acautelar os melhores bens morais de todos e que
nio devem estar — é forcoso mesmo que ndo estejam,
A mercé de aventureiros ou pessoas sem escrupiilos.

Coisa alguma me custa mais, que é vir glorificar
os actos nobilissimos dos governos bem intencionados
de todas as nagdes, o que fazemos gostosa e mui sin-
ceramente, e depois constatar transigéncias que fazem
perigar sériamente ésses actos e deixar as populagdes,
aténitas, indecisas e o que é peor, descrentes. ..

O caso de Laval é sintomdtico, quando conhecendo,
entretanto, o que ¢é lastimavel da existéncia da cupidez
de lucros comerciais e industriais, criminosos, pro-
cura num alevantado gesto, perante os clamores pi-
blicos, por-lhe cobro; e depois, mais tarde, o regresso
as situacoes anteriores, nio sabemos se bem peores,
porque o interesse egoista, nao se sente bem (que tal
a tara de tais criminosos!) com a intervengido moral e
generosa, dos que entendem e muito bem, que acima
dos interesses individuais, estdo os gerais.

LINHAS ESTRANGEIRAS

da réde ferrovidria do Estado
com quarenta e trés companhias exploradoras de ca-
minhos de Ferro somando assim uma réde total de
uns 5000 quilémetros.

Calcula-se que a projectada fusio ocasionard uma
economia de cinco milhdes de corbas por ano, ou
seja 8 "y das despesas totais. Verifica-se também um
excedente de pessoal de aproximadamente 2000
agentes.

Os técnicos estudam também a unificagdo do ma-
terial rolante.

BRASIL A populagio baiana do Munici-
pio do Novo Mundo, a fim de
atender ds suas necessidade de transporte e comunica-
¢des, tinham interesse na construcdo de um ramal
ferrovidrio de ligagdo entre Piritiba e Bavora. \

Essa aspiragdo vai ser dentro em. breve satisfeita,
dadas as providéncias tomadas pelo sr. Ministro da
Viagio que recebeu o seguinte telegrama sobre o
prosseguimento das obras.

«De acdrdo com a autorisacdo de V. Ex.* acabo
de ultimar as providéncias para a concessdo do ramal
ferrovidrio Piritiba-Bavora, cujos servicos serdo ime-
diatamente iniciados.
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LINHAS PORTIJGUESAS
BEIRA ALTA

A partir do dia 20 do corrente e até aviso em con-
trario é encerrado o apeadeiro das Alhadas que con-
tinuard, como paragem, a executar o servigo seguinte:

Passageiros e bagagens—E limitado ao servigo
interno. Nao vende bilhetes, sendo as cobrangas dos
passageiros procedentes de Alhadas, feita em trinsito
pelos revisores dos combdios, seguindo as bagagens
a pesar e taxar em destino.

Expedi¢des — Contintia a expedir remessas de péso
méximo de 1.000 quilos ndo podendo cada volume
exceder 100 quilos.

As expedigdes terio que ser feitas em portes a
pagar em destino, onde se efectuard a operagio e pe-
sagem e mais formalidades relativas & expedicdo.

Chegaidas — As remessas de péso maximo de 1.000
quilos destinadas a Alhadas terdo que ser expedidas
em portes pagos e nio devem conter volumes de péso
excedente a 100 quilos.

Desde que os donos se apresentem a reclama-las
no furgdo, 2 paragem do combéio que as transporte,
ser-lhes-do entregues em troca da respectiva senha.
Em caso contrdrio seguirdo para a estacio mais além
donde terdo que ser retiradas nas condigdes normais
dos transportes ferrovidrios.

Condicdes gerais — Os donos obrigam-se a receber
as remessas junto dos furgdes ou vagdes que as trans-
portem, devendo coadjuvar a carga ou descarga.

Nio se admitem remessas de veiculos ou animais,
excepto os taxados a péso de harmonia com o res-
pecto artigo da tarifa geral,

Bl
FUBLICACOES
RE-CEBEDA'S

BANCO DE PORTUGAL

Recebemos o N.° 10, referente a Agosto do cor-
rente, do Boletim do Banco de Portugal que insere
todo o servigo de estatistica e estudos econémicos
durante o referido més.

ATENFU FERROVIARIO

Realiza-se no dia 19 do corrente, na séde da Aca-
demia Instrutiva do Pessoal dos Caminhos de Ferro
de Leste e Norte, uma festa levada a efeito pela Di-
reccdo do Ateneu Ferrovidrio, festival &ste de despe-
dida da actual comissio que tdo orientadamente tem
dirigido os trabalhos da instrutiva colectividade.

Nesse dia apresenta o Ateneu Ferrovidrio sob a
direccio de Artur Couto um wjazze privativo da sua
colectividade que executardi um vasto reportério de
miuisica variada,

O Grupo Dramitico sob a direccio de Heitor
de Vilhena apresentard a opereta em 2 actos de Leroy
«A Viuva Alegre em Cascais», com misica do com-
positor Franz Lehar, e ainteressante pega «Porto-Lisboa
e voltar, da autoria de José Rocha Pires, com miisica
original e coordenada. :

A distribuicio das pecas estd a cargo de sécios
que bem se tém desempenhado, como artistas pelo
que se espera, como € natural, que mais uma vez
agrade esta do Ateneu Ferrovidro.

FMBRENSEZ

« A VOZuw

As crénicas n.® I, II e III, sobre Espanha da au-
toria do nosso director Carlos d'Ornellas, que publi-
cimos no nidmero anterior da Gazefe dos Caminhos
de Ferro, e no presente, sio transcritas, com a devida

vénia déste importante jornal catélico.
LA

*

Tem causado enorme sucesso a subscrigio aberta
nas colunas de A Voz, por um grupo de gentis se-
nhoras espanholas.

O patrocinio dessa subscrigio nas colunas de A4
Voz tem servido para delirantes manifestagdes por
parte dos nacionalistas portugueses e espanhois.

Pode mesmo dizer-se que a subscrigdo atingiu nas
ultimas dezenas de anos, a maior quantia que nos
recorde.

O Rddio Club e O Século tem prestado homenagens
sinceras ao jornal catéico que em defesa da ordem e
da disciplina ocupa o seu lugar de grande destaque,

Quere uma boa espingarda?

Superior qualidade, por inferior custo finica em Portugal vendida ao preco da Fdébrica
Grande stock de espingardas Belgas com clies a precos fora de tdds a concorréncia
A MAIOR CASA IMPORTADORA DO PAiS
CARTUCHOS, POLVORAS E TODOS OS UTENSILIOS PARA CACADORES
DESCONTOS PARA REVENDA
A casa que mais barato vende e que maior sortido tem

CASA A. M. SILVA—R, da Betesga, 67—LISBOA—Telef. P.B. X. 25424

Compre

SARASQUETA
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Per ANTONIO GUEDES

(Continuacao)

PREGO DE AFLICAGAD

T DESIGNAGAD - - s R e
Da percentagem Da percentagem

Dos materiais Dos jornais  para terramentas pn? acidentas TOTAL
5/ L5

76 Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1,
gendo 0,13 a tangente do Gngulo da créxima e 180™,
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .| 14.713$63,4 599%04,7 29$95,2 8398,6I 15,351$66,9

77 Uma mudanga simples para via férrea de 1™,665 de lar- |
gura entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1, |
sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, |
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .| 17.040%90,4 732%97,9 368649 10$99,5I 17.821$52,7
78 Uma mudanca simples para via férrea de 1,665 de laz- |
gura entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1.,
sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, :
o raio da concordineia, incluindo a via intercalar .| 16.286$45,9 693$08,5 34%65,4, 10$39,6/ 17.024$59,4

79 Uma mudanga simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L,
sendo 0,13 a tangente do ngulo da créxima e 180™, |
o maio da concordincia, incluindo a via intercalar .| 15.814592,4 635526,3 31$76,3 9852,9 16.491$47,9

8o Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1,
sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™ |
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .| 18.777532,9 778$38,5 38%91,9 11$67,6) 19.606$30,9

81 Uma mudanga simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre earris com o péso de 44,9 quilos por m. 1.
sendo 0,11 a tangente do ngulo da créxima e 250™, |
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar . 1.8.090$95,4: 736$67,7 35.‘583,4: 11505 [ 18.875$51,5

82 Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. I..
sendo 0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™, |
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .| 17.441$67,1 676$63,5 33$83,3| 10$14,9 18,162$28,7

83 Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 30
quilos por m. 1., sendo 0,09 a tangente do &ngulo da
créxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo &« . <
win dnderenlae-. « 7 S 0o v =N Sl e e = 52545,5 2$62,3 £78,7 55%86,5

84 Levantamento de uma mudanga simples para via férres
de 1™,665 dz largura entre carr s com o péso de 36
quilos por m, L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da
créxima e 300, o raio da concordincia, incluindo a |

via intercalar , . ol L ey WAk w - 59%82,1 2$99,1 $89,7 63870,9

85 Levantamento de uma mudanga simples para via férrea)
‘de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. 1., sendo 0,09 a tangente do &ngulo da
créxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo a

T T8 s e 18 e oo b o ot b o IS ety S R i —_ 61%69,6 3%08,5 $92,5 65%70,6
1
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Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 44,9|
quilos por m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da
créxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo
a via intercalar . . . .

Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 30|
quilos por m. |, sendo 0,11 a tangente do dngulo da
créxima e 250™, o mio da concordincia, incluindo
a via intercalar . . . .

Levantamento de uma mudenca simples para via férreal
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 36|
quiles por m. L, sendo 0,11 a tangente do &ngulo dal
créxima e 250™, o raio da concorddncia, incluindo
aiinteronlar T Tt S e e e P R

Levantamento de uma mudanga simples para via férreal
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo dal
créxima e 250, o raio da concordincia, incluindo)
[V s Fgp r o o 1 el el e G NS i i Tt

Levantamento de uma mudanca simples para via férreal
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 44,9
quilos por m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da
créxima e 250™, o raio da concordincia, incluindo
aviadotercalar o« . . d G e T wia

Levantamento de uma mudan¢a simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 30
quilos por m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da|
créxima e 180™, o raio da concordincia, incluindo
a via intercalar . . . .

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 36
quilos por m. 1, sendo 0,13 a tangente do éngulo da
créxima e 180, o raio da concordincia, incluindo
avinintercalar . . . . . . oo .

Levantamento de ums mudanga simples para via férrea
de 1,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
guilos por m, L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da
créxima e 1807, o raio da concordincia, incluindo

avinintexealar . . v 4 4w s

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea)
de 1™,665 de largura entre carris com ¢ péso de 44,9
quilos por m. 1., sendo 0,13 a tangente do ingulo da
créxima e 180™, o raio da concordineia, incluindo
avininterenlar .0 o L Lol wEee s s

IV — S5 DE LIGAGCAO
a) Material de 30 guilos por m. L
§ 1. — Tangente do &ngulo da créxima 0,09

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, pera entrevia de 2™,00 e incluindo
balastragem

30.213%15

65544,6 3%27,2 69570

49595,5 2$49,8 $74,9 53$20,2

57594,6/ 2$89,7| $86,9, 615712

59%19,6 2§96 $858.8 63504,4

615696 3$08,5 $92,35 65870,6

44346,4 2$22,3 $66,7 475354

48545,9 2$42,3 $72,7 51$60,9

51%20,5 2556 | $76,8 54$53,3

56$20,5 2581 $84,3 598858

1.400$05 70§00 21800 31.704%20
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'0S GRANDES

INVENTOS

Por PLINIO BANHOS

AMOS dar uma nota curiosa nos inventos e
dos seus inventores prometendo continuala
logo que possamos,

E vamos principiar pelo homem a quem se deve o
caminko de ferro que foi um mineiro de nome Jorge
Stephenson, operidrio mecimco inglés, pobre e que
tantos embaragos teve na sua vida. Faleceu em 1848
com a edade de 67 anos; o barco a vapor considerado
naquele tempo uma doidice foi Fulton que pds a fluc-
tuar como nome de «Clermontr; O felefone foi pre-
visto em 1854 por C. Bonneul, e em 1876, Graham
Bell deu a conhecer a forma definitiva do aparelho —
sua invencdo, —que foi o primeiro telefone.

Graham Bell contou a um jornalista inglés a his-
téria do seu invento.

«A minha intengdo — disse éle —era apenas estu-
dar as diversas férmas de vibragdes produzidas pelos
sons das diferentes vogais e invogais (consoantes),
afim de que as criangas surdo-mudas chegassem a en-
tender por meio da vista a significagio do discurso,
pela impressio que os seus diferentes sons gravaria
em chapa sensiveis a estas vibragdes. Durante o curso
das minhas experiéncias, puz em prdtica a indicagio
do dr. Clarence ]. Blake, distinto otologo de Boston,
consistente em utilizar com fonoautografo o ouvido
dum caddver, conseguido obter por &ste processo, so_
bre vidros fumados, magnificas impressdes absoluta.
mente claras e determinadas de vibragies produzidas
pela voz humana. E precisamente as reflexdes que fiz
sobre &ste ouvido fonoautografo foi o que me
sugeriu a idéa do primeiro telefone, pois foi entio,
com efeito, que eu cheguei a conceber o que hoje se
conhece sob o nome de corrente ondulatéria eléctrica,
Dos meus estudos sobre a matéria deduzi que se po-
deria produzir uma corrente ondulatéria pelas vibra-
¢oes duma armadura colocada em frente dum electro-
-iman, sempre que estas vibracdes correspondessem
is do ar, durante a duragdo do som.»

Em 1874, inventou e poz em pritica o modo de
produzir vibragdes por meio da voz humana, numa
armadura de ferro, unindo esta, para o efeito, com
uma membrana esticada

Esta concepgio tedrica teve férma pritica no ano
imediato, foi aceita em 1876 e comegou a ser utilizada
pelo piiblico no ano seguinte.

Sustentou o dr. Graham que, a &sse tempo, o tele-

fone estava ainda na sua infincia, porque embora jd
explorado havia trinta anos, ¢ invento permanecia, na
sua esséncia, tal como quando éle o deu a conhecer,
visto que os aperfeicoamentos introduzidos sé se re-
feriam ao material secunddrio.

Todo o aperfeicoamento do aparelho consistiria
numa simplificagdo désse material.

O dr. Graham tinha como coisa provavel o virmos
a disfrutar, mais cedo ou mais tarde, a telefonia sem
fios.

E, para terminar, registaremos o estranho para-
doxo a que o ilustre inventor aludiu:

«(Greralmente, consideram-me como um electricista,
mas, em abono da verdade, devo dizer que inventei o
telefone precisamente pela minha ignorancia da elec-
tricidade, porque a nenhum electricista ocorreria
nunca fazer as experiéncias que eu fiz, pois que a um
homem versado nestes assuntos teria parecido um
disparate a idéa de produzir uma corrente utilizivel
de electricidade por meio da voz humana sébre nma
chapa de metal, Portanto, a quem quer que tivesse
sido apenas electricista era impossivel haver inventado
o telefone, Para isso, nada mais se requeria que um
conhecimento pritico da natureza do som e da estruc-
tura ou mccanismo da linguagem ; ambas as coisas eu
possuia desde a infincia.»

O «Canhdo Berthar foi durante muito tempo um
mistério, Os alemdes durante o periodo da grande
guerra bombardearam Paris, a 128 quilémetros de
distincia. Surpreenden o mundo inteiro &sse mons-
truoso bicho e chegou mesmo a desmentir-se a sua
existéncia, Quando finalisou a guerra foi éle exposto
no Museu Militar de Berlim.

O major do exército austriaco de nome Yrouchek,
especialisado em balistica publicou em tempos infor-
magdes bem curiosas sobre essa pega.

Eberhardit, engenheiro, procedia a experiéncias de
um novo canhio, de seu invento, no campo de Meppen.
Mas o constructor dera-lhe por engano a inclinacdo
de 50,° em vez da inclinagio habitual de 42.° 43.°. A
granada descreve uma trajectéria muito maior que a
habitual e foi alojar-se na Holanda, no jardim de um
padre que morreu victima da explosdo. O projectil
havia passado a estratosfera, atingindo uma velocidade
inesperada.

O caso foi reservado e debaixo de um segrédo foi
mais cuidadosamente estudado pelos construtores de
canhdes. E assim nasceu a «Grande Berthar, peca for-
middvel, cujo fuste tem sé por si, o comprimento de
35 metros e que, instalado na floresta de Crécy, a 128
quilémetros de Paris, bombardeou por virias vezes
esta importante cidade.

A bala saia do canhdo com uma velocidade de
1.600 metros por segundo atingindo a estratosfera, onde
percorria cérca de 40 quilémetros comegando a descer
depois, gradualmente para as camadas inferiores. E
assim percorria os 128 quilémetros de Crécy a Paris,
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ECOS & CO_ﬂ_f_{:‘NTﬂRIOS

(Continnagio da pdg. 482)

idades, concluindo-se que os do sexo masculino sdo em namero muito
maior (4122 homens e 1307 mulheres) do gque se nota que circulam
muito mais homens do que mulheres — o gue nio admira.

Deve também notar-se que o maior ndmero de desastres deve
dar-se durante a quadra de verdo porque, com estradas boas e sicas
o8 volantes atiram-se mais do que no inverno que tanto evitam porque
as chuvas sio as principais causadoras das derrapagens.

ACTO CRIMINOSO

O alvorecer do dia 8 do corrente algumas pragas da Armada, con-
juntamente com outros elementos suspeitos, sublevaram-se

criminosamente a bordo do =Afonso de Albuguergus e do «Dio».

Rapidamente foram dominados os revoltosos pela artilharia de
Costa que prontamente submeteram & ordem 8sse grupo de tresloucados,

Jé era do conhecimento oficial a projectada sublevacio e ji s
primeiras horas da madrugada haviam sido dadas ordens para que
todas as unidades de terra ¢ mar estivessem a postos.

Em pouca linhas, porque a falta de espago assim nos obriga,
vamos dar uma rdpida noticia do caso :

Ao «Afonso ds Albuguerques foi confinda a missiio de ir ao
ents de alguns g

porto de Valencia e proceder ao re
e estraniziros que ali s= encontravam fugidos de Madrid e Alicante.

Durants a viagem deram-se factos anormais a bordo 'que niio passaram
dzsapercebidos aos oficiais que ao chegarem a Lisboa comunicaram
oficialments o que se havia passads. Aguardava a chegada do navio,
n> dia 3, f6ra da barra um contra torpedeiro e dois submarinos e,
logo ap5s a chegada, firam presos 18 marinheiros que logo tiveram
baixa de serciga.

Comegou a germinar uma propaganda comunista na armada em
que a policia de vigilineia portuguesa nio descorou, e & uma hora
da madrugada do dia em quez s2 szblesoa um grapo de marinheiros
tresloucados, tudo estava a postos.

Comejou a faz:r-se um embarque clandestino de marinhsiros e
havia j& um desusado movimento a bordo dos dois barcos sublevados.

Alguns hidro-avidies estavam ji preparados para o atague hem
como todo o campo entrincheirado que aguardava ordens,

O exéreito a postos.

O primeiro navio a sublevar-se foi o +Afonso de Albuguerque»
—aviso de 1.® ¢l que se trava do em frente do Ter-
reiro do Pago. Acesas as caldeiras o navio marchou com rumo & barra.
Ag metralhadoras de terra e 0s fories de Almada ¢ do Alto do Duque

fizeram os primeiros tiros certeiros. O «Didos foi sublevado por 4
homens armados de pistolas, que, pelas trés horas o assaltaram.

O marinheiro José Jacinto de Almada que se encontrava de
ronda deixou-os subir cumplic: na aventura. Ao verem sair o pri-
meiro barco, largaram a boia e seguiram-no. Dois marinkeiros toma-
ram conta do leme até que as metralhadoras de Almada os atingiram.
O barco foi atingido pelo forte d2= Almada e entio a desmoralizacio
da guarnigiio foi completa.

A acgio da artilharia foi de tal eficicia que 4s 11 horas da ma-
nhi estava finalizada a aventura comunista e 05 marinheiros presos
aguardavam o destino.

0 CODIGO DO LEGIONARIO

O jornal «Hoys , de Badajoz, recortamos éste curioso «Cédigo do
soldado da Legido Estrangeira de Marrocoss :

«0 Espirito do Legiondrior — E dnico e sem igual, de cega e
feroz ividade, do ssmpre encurtar a distincia com o
inimigo e chegar ao alcance da baioneta,

«0 Espirito de Camaradagems — Juramento sagrado de nio

abandonar nunca um h

no campo até todos perecerem.

«0 Espirito de Amizader — Juramento entre cada dois homens.

«0 Espirito de Unifo e Socorros — A voz de <A mim, Legifios |
seja onde for, todos acodem e, com razio ou sem ela, defendem o
legiondrio que pedir auxilio.

«0 Espirito de Marchas — Nunca um legiondrio dird que esid
cansado até cair rebentado, serd o corpo mais veloz e resistente.

«0 Espirito de Sofrimento e Dureza» — Nio se queixard de fa-
diga nem dor, nem fome, nem séde, nem sono; faré todos os trabalhos,
cava, arrastard os canhes e carros, estard destacado, fard tudo o que
lhe mandarem,

«0 Espirito de Acudir ao Fogo» — A Legifio, desde um homem
86, até b Legifo inteira acudird sempre aonde ouvir fogo, de dia, de
noite, sempre, sempre, ainda que nio tenha ordem para isso.

«0 Espirito de Disciplinas — Cumprird o seu dever, obedecerd
até morrer.

«0 Espirito de Combates — A Legifio pedird sempre para comba-
ter, sem turno, sem contar o5 dias, nem o0s meses, nem 0s anos.

«0 Espirito da Mortes — Mozrer no combate é a maior honra.
Nio se morre senio uma vez, A morte chega sem dor e morrer nio é
tio horrivel como parece. O mais horrivel & viver, sendo covarde.

«A Bandeira da Legifio» — Serd a mais gloriosa, porque a tingird
o sangue dos seu legiondrios.

Todos os homens legiondrios sio bravos. Todas as nagdes tém
fama de bravura, Aqui é preciso demonstrar qual é o povo mais va-
lente.

Viva a Espanha | Viva a Repiblica! Viva a Legido |

A. nova esguadra mo "Tejo

L7 il e
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em ordem, tanto de um lado como do outro
os documentos sdo visados.
Nao ha dificuldades na fronteira portuguesa, porém
na espanhola existe uma vigilancia formidavel.
Um automovel conduz-nos a Ciudad Rodrigo, onde
existe o velho castelo de Henrique Trastamara.
No aute, —um explendido Buick —tomam lugar o
capitdo Juan Sdez Chrot, comandante da Guarda Civil,

! PESAR do jornalista levar toda a documentagao
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da Guarda Civil e eu. Por tdda parte se notam grandes
letreiros — wArriba Espafian —e se véem bandeiras
com as cores das do antigo regime.

«No pasa nadar. Mas pelo sim pelo ndo ha uma
cautelosa vigilancia, por causa das emboscadas.

Chegamos a Ciudad Rodrigo. Hd uma tristeza im-
pressionante. Ruas qudsi desertas; mulheres de luto
ddo-nos a nota de uma Espanha triste, que tdo alegre
foi com a sua vida habitual de entdo.

Chegados ali tivemos que ir ao pdsto da Guarda
Civil pedir uma autorisaciio para seguir até Salamanca,
Valladolid, Burgos. O calor aperta, Nota-se que tanto
falangistas como guarda civil e de assalto estio fati-
gados. ..

Quando chegdmos a estagdo para embarcar ji o
combdio havia partido. Imediataimente o carro seguiu
até «Sancti Spiritus», a 52 quildmteros da fronteira
portuguesa e a 73 de Salamanca.

Tomdmos o combdio. Os falangistas saudam-nos
com a tradicional «Arriba a Espanar, .

AS AUTORIDADES DE CIUDAD RODRIGO

Da esquerda para a direita — 1,° Chefe da Guarda Civil, 3.° Chefe dos Servicos de C. Réxa que
por blague lhe chamam o General Mola. 4.° Capitae Chrot, Camandante Militar, 5.9 Chefe da falange.
6.% Chefe da falange provincial. 8.° Sub-chefe da falange. 9.° Chefe da Banda de Miisica Militar.
No segunda planc : -~ Dois catedrtices. Marquez de Bayamo, chefe da guarda-rural. Chefe dos

e

Servigos

o tenente André Lono, comandante Militar de Fuentes
de Oforo e um falangista que vai ao volante, Uma pa-
ragem curta em Fuentes de Ofioro, primeira localidade
espanhola onde foi improvisado um pequeno hospital
para os feridos, que jd ndo cabem em Salamanca. Entre
estes feridos existe um comunista encontrado entre os
mortos e que recolheu 4 ambulincia onde anda em tra-
tamento. ;

Os assuntos aqui na fronteira resolvem-se com
rapidez, e, sem perda de tempo.

A caminho de Ciudad Rodrigo toda a gente satda
os passageiros do carro.

Desta vez aparecem-nos dois falangistas com o seu
comandante Goded, irmao do general do mesmo nome,
que recentemente foi fuzilado em Barcelona cpmandante

e um fal

Capitaes car

Sao 16,30. Chegdmos a estagio de Fuente de S,
Esteban-Boadila.

Grupos de Guarda Civil, Carabineiros e tropas do
Exército confraternizam. As criangas brincam aos sol-
dados, com seus fardamentos e ostentando bracaes en-
carnado e preto. No ombro um lago com fitas ama-
relas e encarnadas.

Temos de mudar de combdio. Dois autos de falan-
gistas requisitam gasolina para missdo urgente e
desaparecem misteriosamente.

Partida para o combdio.

Dezaseis horas e trinta e cinco; a caminho de Sala-
manca debaixo de um caldr abrazador.

«Adios moreno!» «Arriba Espafialr é o que se
ouve déste lado,
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Salamanca 4 vista. Vamos abandonar éste combdio
que mais parece um carroucel. Até no apitar imita a
buzina dos nossos barcos Cais Sodré-Cacilhas.

S45> 7,25 hora portugussa e 6,23, hora espanhola.
Salamanca tem um aspecto alegre. Ndo se nota uma
pessoa que ndo tenha um distintivo no brago. Boinas
encarnadas, falangistas, militares de todas as categorias,
civis mobilisados e outros voluntdrios.

Chego precisamente no momento em que o gzneral
Mola, entre grandes manifestacdes de delirio, é sauda-
do por enorme multidao.

E uma figura alegre e desembaracada. Entra para o
gabinete do general Valdez, comandante militar de Sala-
manca onde vai realizar-se uma importante conferéncia
a que assiste o entdo tenente-coronel Yagiie, chefe de
uma coluna que opera no sul,

A conferéncia demora uma hora e um quarto. Nda
transpira. O general Mola pede desculpa mas nada
pode dizer aos jornalistas.

Estd decretada a mobilizagio e tudo se farda para
o que der e vier,

Entram alguns oficiais de marinha e alguns avia-
dores que sdo delirantemente aclamados.

Terminou a conferéncia e Mola é delirantemente
ovacionado por grande multidio que aguarda a sua
partida.

Abracos de despedida e,.,. a caminho da vitoria.

— wArriba Espanal ..»

E a caravana de automoveis segue o general pres-
tigioso.

I11

Levantamo-nos cédo em Salamanca, a-pesar-de nos
termos deitado bem tarde—3 horas. Un esplén:lido
carro de ssportr, posto gentilmente 4 nossa dispo-
sicdo pelo conhacido aviador civil sr. Saraiva Santos,
conduz-nos até aqui. Sin companheiros de viagem
Costa Jdnior, Tomé Vieira, Sebastian Teles da Silva
(Tarouca) e um rapazote de 25 anos, filho de um
portugués e de uma senhora espanhola, que quiz alis-
tar-se nas tropas nacionalistas ao servigo da Espanha,

A chegada de portugusses a esta cidade faz-se
sempre com bastante ruido. De todos os lados se
ouvem vivas a Portugal, o3 quais sdo correspondidos,
como é natural, com vivas a Espanha.

Valladolid apresenta-se-nos com um aspecto mais
alegre do que as outras cidades por onde temos pas-
sado. Véem-se fardas de todas as cores, distintivos
diversos, entre éstes, e em maioria, o Sagrado Cora-
¢io de Jesus, que os falangistis ostentam no peito.
E’ uma cidade culta, onde a sua universidade tem mais
de mil estudantes. Possue bons edificios, templos
magnificos e um museu dos mais importantes da
Europa, bem como edificios historicos, pragas onde
se deram factos importantes, como a da Constituigdo,
onde Filipe Il fez executar, em 6 de Outubro de 1559,
Alvaro de Luna,

J4 se notam aqui os feridos da guerra: bragos ao

peito, um falangista sem uma perna, que passeia do
hospital para o café, um sargento do Tercio com um
formidavel golpe na cara, motivado por um estilhago
de bomba de aviagdo, etc., ete.

Fala-se muito na morte do malogrado tenente
Agostin Jerez, heroico combatente do regimento de
Infantaria de Toledo, pertencente 4 guarnigio de Za-
mora e morto gloriosamente na frente de Espinar. Per-
tencia a uma familia numerosa, que nas tropas nacio-
nalistas tem quatro irmaos. Agostin morreu, seu irmao,
o comandante do Regimento de «La Victorias, D,
Francisco Jerez, ferido na frente do Guadarrama,
quere melhorar para vingar a morte do irmio, e os
outros todos foram para a frente como ideal da salva-
¢io da sua Pitria.

O funeral do tenente Jerez revestiu desusada impo-
néncia. O caixdo foi coberto com a antiga bandeira da
Espanha, que ao ser lancada comoveu a assisténcia
profundamente.

A coluna de falangistas é compostas por milhares
de rapazes, na sua maioria de 16 a 25 anos, que se
apresentam com garbo, com disciplina, marchando
como as pragas prontas da instrucdo de recrutas, A
instrucdo que receberam mllitarizou-os de forma tao
completa que tem originado servigos importantes e
pratica actos de bravura dignos da citagdes especiais.

Mais adiante vimos desfilar um grupo de sreque-
tésn, que vinham de assistir a uma imponente festa
oficial para a reposi¢io dos crucifixos nas escolas pli-
blicas, manifestagio revestida de uma imponéncia ex
traordindria. :

— «Quem tirou ou mandou tirar os crucifixos as
escolas tirou a vida as criangas, tirou-lhes a luz, ti-
rou-lhes o que melhor lhes podiam dar» — como disse
elogiientemente o sr. Albo Peflaranda.

Bililas, Requetés, Falangistas, armados e discipli-
nados, marcham com aprumo e despertam as mais
afectuosas manifestacdes. Grupos de senhoras enver-
gam trajos brancos e um bragal branco com a cruz
roxa, prestando servigo nos hospitais ‘e em todos os
pontos onde ésies sdo exigidos, Estes grupos sdo
chefiados por oficiais do exército ou da falange espa-
nhola.

E assim Valladolid se apresenta como uma cidade
em pé de guerra onde ndo.chegaram ainda as primei-
ras tropas avangadas para aqui ser instalado o Quartel
General que, em Burgos, continua a dar ordens mili-
tares, que ndo transpiram para o pidblico ou para a
Imprensa.

Uma noticia recente obriga-nos a voltar a Sala-
manca.

Assim fizemos. Voltamos e 14 se foram mais de
cem quilémetros. Fazemos de conta que foi um sraidn,

Ndo era caso para susto o aparecimento de um
avido, que sobrevoou esta cidade. Fizeram-se alguns
tiros por se supdr que o referido avido era enviado
por Madrid com o fim de derrubar o posto trans-
missor de telofonia, que estd junto ao Grande Hotel.
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~Mais tarde veio a saber-se que o celebre avido
era nacionalista e que acabava de inaugurar um campo
de aviacio a vinte e tal quilémetros desta localidade.
Esta inauguragao foi simples, mas comovente, com a
chegada de dezoito «passardesr, das tropas do Govérno
de Burgos.

Salamanca, hoje praga de guerra, anima-se cada
vez mais 4 maneira que aumentam os contigentes de
tropas, que aqui executam exercicios, aguardando
qualquer indicagio de ataque, segundo ordens do E. M,

Os progressos das forgas falangistas fazem-se no-
tar. Os voluntarios desfilam na «Plaza Maior». Ani-
magdo, coragdes que batem e alegria pela Espanha
dos espanhois,

Estas minhas crénicas ndo contém exageros. Gos-
tamos de relatar factos concretos a exemplo do que
fizemos na Grande Guerra.

Vamos em poucas palavras relatar a fuga do te-
nente Martinez Machado das tropas marxistas para as
do Govérno de Burgos.

Martinez pertence & Guarda Civil ha jd cinco anos,
Novo, um pouco entrestecido com o que se tem pas-
sado com alguns dos seus camaradas e com a fadiga
da sua fuga. E natural de Terrinches (Ciudad Real) e
encontrava-se em Lérida quado se desenrolaram os
acontecimentos. Era aqui chefe de linha e conseguiu
manter o povo local sem que qualquer distdrbio se
desse, desde 18 a 20 de Julho, dia em que recebeu
ordens para marchar com seis dos seus soldados para
Lérida, onde se conservou até 15 do corrente. Nova
ordem o fez seguir para Badajoz 4s 5 da manha e dai
se deslocou para Osera, com vinte e cinco pragas da

Guarda Civil, para fazer parte de uma coluna de ata- -

que 4s forgas falangistas, que dominavam em deter-
minado ponto.

Quando a coluna se pds em andamento apareceram
trés avides, isto na mesma tarde, das tropas revoltadas,
sendo um de caga e dois de bombardeamento.

A coluna desfez-se em menos de um fdésforo e a

confusio entre os comunistas foi de tal ordem, que
nio se via uma dnica cabega. Sitio onde pudessem
encaixar a cabeca era o ideal para se livrarem das
metralhadoras, o resto do corpo pouco importava.
Neste momento é que foi planeada a fuga.
Como viva alma aparecesse, o tenente aproveitou
a w«abertar para fugir para as tropas nacionalistas.

_Avangou alguns metros, e, ndo encontrando qualquer

pessoa, correu até Vila Franca de Ebro, seis quiléme-
tros de dspero caminho, por onde deu algumas que-
das que lhe ensanguentaram as maos e as pernas,

Numa hora e dez minutos o tenente Felipe Mar-
tin Machado conseguiu percorrer treze quilémetros
de mau caminho até que perdeu os sentidos perto de
uma pequena povoagdo, onde foi muito auxiliado, a
ponto de lhe darem um fato para vestir porque o seu
fardamento de oficial da guarda civil estava comple-
tamenta inutilizado.

Ficou uma noite em Vila Franca, partindo na ma-
nha seguinte e atravessando um rio, que nalguns pon-
tos tinha trés metros de profundidade e quando teve
pé percorren mais trés quilémetros dentro de dgua.
Atingido o ponto principal entre o rio Ebro e a zona
militarizada das tropas revoltosas arranjou uma bici-
cleta e chegou a Alfajarin onde encontrou os primei-
ros falangistas que o fizeram transportar em auto para
Saragoga. Acompanhado por um capitao e um tenente
de infantaria ficou confiado ao tenente Davilla, que
o conduziu & Divisao. ;

Aumentado 4s forgas nacionalistas, acabou aqui
a sua histéria e um abrago chega para espalhar duas
ligrimas e uma saudagao especial, com «recuerdor.

» o

Comenta-se aqui a chegada das primeiras tropas
marroquinas, que operavam em Navalperal e as pri-
meiras batalhas aqui feridas nas operagdes dos tltimos
dias.

Os feridos deram entrada num improvizado hos-
pital de 30 camas, ji preparadas para tal efeito.

1V

A-TOMADA DE IRUN

MANOLO POLADURA, UM DOS FERIDOS NA TOMADA DO FORTE DE S. MARCAL E IRUN,
CONTA CURIOSOS PORMENORES E O HEROISMO DO TERCIO

A pessoa em questio é um rapaz novo, cheio de
vida, que actualmente se encontra alistado no Tércio.
Antes do comeco desta guerra foi aluno da Universi-
dade e agora, apds a tomada de Irun veio para des-
canso forcadamente para curar-se de alguns ferimen-
tos recebidos em combate.

Manolo Poladura é um soldado irrequieto que fez
parte da sublevacio das Candrias em 18 de Julho, e
quel’depois foi a Sevilha apresentar-ie ao general
Queipo de Llano afim de ser alistado no Tércio,

Alistado na quarta companhia, da segunda ban-
deira, conhecida por «La muerter seguiu num com-
béio de 113 camides que se dirigiu a Mérida, Per-
seguida por avides roxos nao conseguiram o0s mes-
mos destrocar a coluna que, além de tropas, transpor-
tava munigdes, espingardas, canhoes de grogo calibre,
gazolina para avioes, canhdes anti-aérios e grande
quantidade de comestiveis.

Por todas as povoagdes onde passava éste coms
béio, os avides langavam bombas de grandes dimen-
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sdes, ndo chegando uma dnica a atingi-lo, até que, ao
chegar a Mérida, resolveram retirar-se pelo que segui-
mos até Caceres.

A segunda bandeira recebeu ordem para seguir
para a «frenter de Somosierra e ali sofreram o batismo
de fogo peio conhecido aviio «Negusv.

Deram um golpe de mdo is linhas inimigas e tdo
bem sucedidos foram que causaram 115 mortos, regis-
tando sbmente sete baixas na bandeira.

Apds esta faganha voluntdria, receberam ordem
para imediatamente se derigirem a San Sebastian pelo
que regressaram a Burgos e daqui seguiram de com-
bdio para Pamplona, tomando logar em camides que
os conduziram depois a Irun.

Quando chegaram dirigiram-se as primeiras casas
de Behovia, que haviam sido tomados pelos sreque-
tésr e forgas da guarda civil.

Tomaram logo posigdes nas casas do Monte, sdbre
a qual estd enquadrada a Ermida de S. Margal, forti-

O General Queipo de Llane quande detido em Malra
nos ultimos anos da Monarquia

ficagio das mais importantes que até agora se tem en-
contrado em Espanha.

Uma vez aqui os ataques foram de uma actividade
atroz. Nada faltava na frente dos ardxos». Municoes,
canhdes de tiro rapido, morteiros pesados e leves,
todo o armamento moderno usado pelo exército
francés,

Escusado serd dizer, acrescenta Monolo Poladura,
que ali, na defesa de Irum marcavam grande extensio
de terreno elementos franceses e belgas.

O ataque foi de parte a parte, a peito desco-
berto. Como ndo pudessem atacar o forte pela ermida,
empregaram uma bateria de 15 e meio que levaram
de Burgos, alguns canhdes, duas baterias de 10 e meio,
e uma de 7 e meio que se encontrava guarnecendo
Behovia. Um déstes canhdes foi empregado como
anti-aéreo por um habil alferes, especialista em tiros
certeiros nos avides.

A aviagio nacionalista desempenhou um impor-
tante papel pois a accdo dos 18 avides destacados para
bombardear as posi¢des da artelharia, foi de tal forma
aficaz que no dia um de corrente foi tomada a pri-

meira linha comunista, chamada a trincheira da Casa
Queimada, ficando os nacionalistas ali instalados, a 40
metros do entdo inimigo. A aviagio bombardeou for-
temente a fortaleza que mais parecia um vulcao e assim
se aproximou a noite. Conta Poladura que foi a noite
mais horrorosa que passou pois por vidrias vezes teve
de sair com os seus companheiros da trincheira e uti-
lizar as granadas de mio para desalojar o inimigo.

A manha apareceu e, trinta dos homens que com-
punham a Companhia, fizeram um assalto aos comu-
nistas que confraternizavam descuidadamente. Persen-
tidos nada mais poderam fazer de que fugir, tomando
os automoveis que precipitadamente os conduziram a
Franca, porque os outros, «quedaram-se silenciososr,
pode dizer-se nos seus postos.

Armas e municdes ficaram as centenas, isto ndo
contando com uma série infinita de pistolas de todos
os modelos e metralhadoras francesas, das que usa o
seu exército. Também foram apanhados caixotes com
tabaco de qualidade superior e muitas caixas de cham-
panhe «Viudar.

As trincheiras, segundo dizem os técnicos sdo
muito superiores as utilizadas durante a grande guerra
Europea.

Sio feitas de cimento armado, tendo na base bar-
ras de ferro e em cima sacos de terra de altura supe-
rior a oitenta centimetros e de fundo 1,70.

Durante o bombardeamento feito pelos nacionalis-
tas foi respeitada a Egreja de S. Marcial, quartel ge-
neral dos comunistas espanhois, franceses, belgas e
russos, onde foram encontradas bombas de choque,
e explosivas.

Apds o primeiro avango tudo se seguiu e no dia
3, foi tomado Behovia, debaixo de uma forte barragem
de artilharia que, em nada prejudicou o avango nacio-
nalista. Um canhdo fez fogo permanente para des-
truir a Ermida que foi sempre respeitada pelas tropas
atacantes. Fizeram inumeros prisioneiros nos assaltos,
enquanto sete carros blindados avancavam fazendo
fogo para evitar que os comunistas passassem a fron-
teira pela ponte internacional de Bahovia.

Com o avango dos camides blindados, o exército
nacionalista consegue entrar nas primeiras casas de
Irun, mas logo recebera ordem do tenente-coronel para
retirar pois os comunistas lancaram fogo i cidade pe-
las quatro costas, iniciando-se ésse formidavel incén-
dio pelas fibricas de fosforos e chocolates de Egorriaga.

Irun estava em chamas, e em ruinas ficou para a
vida e para a morte.

Poladura foi ferido quando se encontrava numa
das casas de Irum. Sofreu frctura de uma costela e da
perna direita, e, todos os seus companheiros, entre
estes quatro que se alistaram voluntiriamente e ao
mesmo tempo, morreram a seu lado. Conduzido ao
hospital de Lecaros seguiu depois para Pamplona. O
forte de Guadalupe foi ocupado apoderando-se 0s na-
cionalistas de 16 dos seus canhdes e quarenta mil gra-
nadas. Parte dos canhdes encontram-se inutilizados
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pelo resultado da accdo da aviag@o nacionalista. Os
mantimentos ali encontrados constavam de latas de
conserva de primeira qualidade, fiambres inteiros,
latas de bolachas, etc.

O tenente Galvan, da quarta Companhia do Tercio
foi morto por um artilheiro, que escondido por detraz
de um canhdo fazia tiros de espingarda utilizando balas
explosivas sendo uma destas que o matou, atingindo-o
em cheio na cabega que ficou decepada e separada
do corpo. Apoz a morte de Galvan, foi cercado o re-
cinto de uma das baterias e apresionados todos os
artilheiros que em numero de nove, incluindo o que
matou o tenente Galvan, foram passados pelas armas,
gritando um déles, Viva Espanha e Viva o Tercio.

A entrada no forte de Guadalupe foi feita com
percaucdo pois um dos objectivos mais importantes
era salvar um grande numero de presioneiros das
direitas que ali se encontravam detidos, passando os
maiores horrores, e aguardando a hora fatal de serem
fuzilados pelos comunistas.

As tropas nacionalistas ainda conseguiram salvar
84 pessoas, encontrando bastantes cadaveres de outros
que foram fuzilados entre os quis foram reconhecidos
Honorio Maura, Buenza y Churruca. Maura e Chur-
ruca foram sepultados com tdda a solenidade e Beunza
foi sepultado em Pamplona, onde foi muito sentida
a sua morte. ;

A valentia do Tercio e de alguns voluntdrios fica
provada na histéria- da guerra civil de Espanha, pela
sua bravura e heroicidade!

O COMECO DA GUERRA CIVIL

Tanto se tem dito a proposito do inicio da guerra
civil em Espanha mas deviam comegar por dizer que,
quando se revoltaram as guarnigoes de Madrid, que
por infelicidade o fizeram isoladamente e em horas
desencontradas, o presidente da Republica, armando
o0s civis, concorreu para que o povo fizesse o ataque
ao Quartel de la Montana. O inicio da prdtica de actos
selvagens teve logar nesta unidade onde foram mortos,
depois de desarmados cento e oitenta oficiais alguns
dos quais damos nota como se segue:

Coroneis Cariedo, Argiielles e Quintana; tenente
coronel Malté e Malté; comandante José de Iglesia
Lépez; capitais, Marcelino Diaz Sdnchez, Jesis Avila
Contreras, José Lépez Valera, Juan Méndez-Vigo e
Méndez-Vigo, José Pérez Buendia, Francisco Uriarte

O Ramal Ferrovidrio de Sines
L= i)

Teve logar ante-ontem em Sines a inauguragdo
do dltimo troco do ramal da linha férrea do Sado,
Alvalade e Sines compreendido entre a estagio de
Santiago do Cacém e aquela vila.

Foi organizado um combdio especial que saiu do
Barreiro as 9,30 com os convidados que em grande
ntimero foram de Lisboa e Setdbal para assistir a tao
importante melhoramento.

O servigo de reportagem da Gazefa dos Caniinfios
de Ferro ndo pode ser feito porque nio foi recebido
nesta redaccdo qualquer convite.

CAMINHOS DE FERRO_ESPANHOIS

Por motivo dos acontecimentos em Espanha que
degeneraram numa guerra civil as linhas férreas estio
em grande parte destruidas.

A maneira que as tropas nacionalistas vdo con-
quistando cidades, vilas e aldeias, vio sendo recons-
truidas as vias férreas e funcionandd os combdios.

Apesar de pouco normal ji funciona o combdio
de Fuentes de Onoro a Salamanca, Valadoli e Burgos,
bem como a hgagio de Ciceres.

Foi também reparada a linha férrea de S. Sebastian
— Pamplona — Burgos, que tinha sido danificada pela
accdo da artilharia e da aviagdo, pelo que jd funcio-
nam os combdios.

T e T e S S

Martin e Leopoldo Garcia Vega; tenentes, Matias Vil-
legas, Rafal Mauro Carvajal, Luis Jiménez Martinez
de Velasco, José Maria Esquivia Salcedo, José Zubi-
barrieta Aznar, Emilio Pascual, Pedro Sdnchez Aran-
juez, José Garcia de la Cueva, Cirilo Ramiro de Car-
ranza, José Moifio Rodriguez, José Bordoy, Victor
Domingo y L. de la Torre, Pedro Martin Andn, Fran-
cisco Yanguas Delgado, Camilo Garcia Polavieja,
Gonzalo Vara Ojeda, Rodriguez Blanco, Luis Casanova
Mateo, Luis Serrano Pablo, Julio Salcedo e outros
mais cujos nomes nio foi possivel averiguar até agora
além de uma grande porgdo de sargentos e pragas da
referida unidade, Portanto o inicio dos fuzilamentos e
das selvajarias teve comego no ataque feito pelos comu-
nistas no Quartel de la Montaiia.

Remington Portuguesa, L.

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de S=tembro de 1896
DU
Lei de auxilio aos caminhos de ferro haspanhoas

E=i4, finalmente, resolvida esta drande questdo qua tanto
tem affectado o credito do paiz vizinho va praca de Paris, ou
que, melhor dito, ndo era mais que o reverbero, sobre as
companhias de ceminhos de ferr.o, da md -iwagdo financeira
do paiz e mesmo da excessiva intolerancia com gquz os gover-
nos teem tratado a industria terro-viaria em Hespanha.

Conforme dissémos no numero unterior; o governo resol-
veu-se, afinal, a submeter ds camards o projecto de lei que
ndo sabemos se deve ser classificado Jde auxilio 4s companhias
se ao the.ouro, porque, a pretextv de umas p-quends conces-
sdes feitas 4s cmpresus ferrv-viaria., o verdadeiro auxiliado é
o erd.io, obtzndo a collocacdo no mercado francez de um
drande enprestimo iestinado o ubtemperar aos seus enormes
encardos de occasido,

E, veja-se o epigranma do destino! as companhias de
caminhos ue ferro, vi.timas em parte das conseq .encias do
dcsequilibrio das f.uencas do paiz, para o bem do qual con-
CO.Téram com quantivsss sommas de impo.tos e dreitos
aduaneiros, com v deseuvovimento que prumoveram ao com-
merciv, d inaustrin e & ag iculwra, viciiwas sinda da ani-
madversdo da imprensa de lodas as cores, que reputava um
escanaalo a adupg o de qualjuer medi.a tendente a livrul-as
da wnyustio.a s.tuagdu em gque sc achavam, cm g ande purte
pelas cunsequencias «a ma politica internacicnal da nagdo,
8§80 As que VAo picstar ao estudo o mais p deroso auxilio,
880 as que sdo chamadds a proteger o thesourv, n’este my=
mento terrivel em que ja ndo ha uiiheiro nas suas arcas para
occorrer s despesds o'uma guerrd, € ainda mais é neces-ario

- para acudir a uma sublevagao,

E' pequeno o favor que o estado faz — apenas a prolon-
dagdo, por alguns annus, do periodo de concessau s linhas—
nao sc trawu uldl elevagdu de t.ritas, que tdo n cessaria se
tornava, em mu.tos casus, nem de vutrds meaidas que mais
protcues=sem a grande sumuwa de capitaes despendidos na
coustrucgao d’essus linhas,

A ampliaydu dos prasos da concessdo significa apenas um
adiamento por wlguus annus da reversao uas linhas para o
Eswado, muas calculando que este, u'essa epocha, udo di-pen-
dera um centimv em subvengdes e s6 receberd o producto
dos impostos, & que, expluorando por sua conia, verd nus pri=
meiros unnus uiminuir 0 rendimento, ninguem pode estabelecer
a que infimo sacrificio =e sujeitou v paiz pars, em compen-
sagao, obter uas putencius linanceiras, que teem inte:esses
ligauos com us companhias, a cullocagdo de um novo empres-

‘timo sem garantia cspecial

A negdu.iacdv fui, pois, vantajosissima para a nagdo, e
muito mais p.r que tera, alem dos resul.ados im nediatus que
se pre.endem, a vantagem de re-tabelecer v equilibrio de re-
lagoes finauceiras da Hespuuha com os drandes mercadoes do
norte, que tomaram esta m dila ndv pela segurauga que ella
Ihes dé wos seus capitacs invertiuos em pupel hespanhol, mas
COmo o primeito passo para uma no a polidca Financeira e
economica do Esiado para com as companhias e os seus
agentes no es.rangeiro, 0

N'este ponto o final do artigo 3.° da lei, que abaixo damos
na inted.a, deixa antever uma espcrenca lajueira que oxald
Vejamus realizada,

A praga de Puris vai, pols, abrir de novo a sua b lsa para
occorrer 4s finangas hespanholag, e este envi de capitaes ao
banco de Hespauha trard como cons: quencia a d minuicdo das
differengas de cambius que sctuilmenie fazm perder milhdes
de pesetas aos caminhos de ferro d'aquelle paiz

E niio s6 ds companhias, como a todo o commercio a ele-
vacdo dos cambios, que tem chegado a 20 %, representa um
dravame enorme qu: mais se accentuava cada anno, cala dia,
em perdas consideraveis nas transacgdzs internacionaes,

O servigo, pois, que representa o concurso prestado pelas
drandes companhias de caminhos de ferro, deve ser levado
em conta por todo o paiz, relevando-as de qualquer falia que
tenham commettido, pelos beneficos effeitos que da interven-
giio a'ellas n'este negocio todo o paiz vae uiilizar,

Assim a epocha da normalizacio da situagdo das com-
panhias parece aproximar-se, pelo que nos felicitamos,

Sedue o decreto approvado pelo Senalo no dia 5 do cor-
rente :

«Artigo 1.°— E’ auctorizado o doverno de sua magdestade
para que possa real zar, junto ou separadamente com as com-
panhias ferro-viarias, um convenio prorodando os terminos
das suas respectivas concessdes, como maximo, até 1 de Julho
de 1940, s-mpre que, com o concurso e intervengdo das mes-
m4s companlias, ou de seus representanies ou estabeleci-
mentos de credito com o8 quaes tenham relagdes, faca o do-
verno uma operagiio d- cre lito por valor minimo de mil milhdes
de pesetas effeciivas, com a garantia deral da nagdo ou com a
especial para que estd auctorizado por lei de 10 de Julho de
1896, que continuard vigente,

Formardo perte do capital da oparacdo 100 a 200 milhdes
de p-setas em ouro, p:lo menos. O conselho de ministros,
tendo em consid ragdo o valor da prorogagdo das concessdes
que outorga ds companhias ferro-viarias, e os interesses dos
po-suidores da actus| Divida publica de Espanha, determinard
a imporiancia e condigdes que represenia a operacilo, se esta
ha de ser divida perpetua ou amoriizavel, o typo do juro, prasu
ou prasos da amortizagio, o mais approximados possivel ao
termo da prorodagdo, e a garantia que se ha de dar,

As prescripgdes d'esta lei ndo modificam a ledislag#o vi-
dente sobre subven, des e tarifas de caminhos de ferro.

Art, 22— 0O governo, so dar conta ds cirtes do uso da
presente auctorizacdo, o fard nos mesmos termos, que o faca
da lei de 10 de Julho de 1896, expecialmente destinada a obter
0s recursos necessarios para o restabelecimento da ordem
publica na ilha de Cuba,

Art.® 3,°— As companhias, sem excederem o praso da
conces fio respectiva 4s suas linhas, poderdio substitir por
outros, os titulos que actuslmente teem emittidos, ou intro-
duzir nos s-us quadros de amortizacio as modificagdes ou
alargamento de prasos que considerarem necessarios, sempre
que para isso obienham o consentimento dos interessalos
nos mesmos titulos, ou a sua admissdio em numero e férma
que invica o presente artido.

As companhias, sem necessidade de constituir-se para isto
em estado de suspensdio de pagamentos, nem depositar, por
tanto, os sobrantes das suas receiias, poderiio apresentar ao
juiz da 1.7 instancia de seu domicilio o projecto de modificagdes
ou convenio que em assembeléia deral tenham concordado
submeiter 4 acceitacdo dos seus crédores, sollicitando, ao
fazer e-ta apresentacdo, o chamamento dos mesmos pelo praso
de 3 mezes para que manifestem a sua conformidade ou oppo-
sigiio ao referilo convenio, cuja apresentacdo, e pedido, pro-
duzirdo os effelics que, para a declaracdo de suspensiio de
pagamento, determina o n.° 1.° do art. 934.” do Codido do
Commercio.

Se as companhias tiverem obtido anteriormente adhesdes
ao projecio de que se trata, acompanhan.lo este com us jus-
tificantes das mesma-, tanto estas adhesdes como as que se
verifiquem drntro dos prasos que se abram judicialmente, deve-
rdo ser feitas conforme o prescripto no art. 12.° da lei de 12
de novembro de 1889, podendo substituir-se o deposito de
titulos ao po tador ou negociaveis que represent-m as ditas
adhesdes pela estampilha «as mesmas, de cuja effectividade e
do numero e qualidede dos titulos assim aderidos terd de
ceriificar agente cousular, tabelido ou official de fé publica
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que resida no logar onde seja posta a estanpilha, ou legali-
zando-se pessoalmente estas certificacdes.

O convenio serd approvado se se reunir a adheséo dos
tres quintos dos titulos, ou das obrigacdes correspondentes,
calculadas como estabelece o citado codigo, e ndo reunindo
se fard segunda chamada pelo praso de 2 mezes, entenden-
do-se e declarando-se tambem approvado o convenio, se dentro
d’este novo prazo reunir a achesdio dos dois quintos do total
d’aqueles titulos e nao fizerem opposicdo ou derem o seu voto
contrario, representagdes que excedam de outros dois quintos
d’esse mesmo total.

Aos titulos, valores, cedulas, ou effeitos de qualquer classe,
sujeitos a serem sellados ou a satisfazer o imposto de direitos
reaes que as companhias emittam, em substituicdo ou por con-
versdo dos que tenham emittidos, serd levado em conta no
pagamento d’esses tributos a quantia que por emissdo dos an-
tigos se acha salisfeila em ambos os conceitos, pagando-se
unicamente a differenca a mais que corresponda & maior
quantidade que po:sam representar os novos titulos em rela-
¢30 com 0s que se apresentem, se modifiguem ou substituam,
entendendo-se videntss, tanio pera a emissdo como para a
amortizacéio de uns e de outros, o art. 11.° da lei de orga-
mento de 29 de Junho de 1887, com estricta sujeigdo a que se
ullimardo todas as liquidagdes que hoje se encontrem penden-
tes em quelquer estado, ou que devam praticar-se no futuro.

Art. 4° — As compaihias de camimhos de ferro, para o
cumptimento do convenio a que esta lei se refere, ficam exce-
ptuadas do pagamento dos direitos reaes e mais impcstos que
pela ledislagdu actual possam dever,

Art, 5°—0O gdoverno apresentard &s cortes um projecto de
|ei para dispensar a proteccéio devida & industria siderurgica,
no relativo 4 introducy@o de material de caminhos de ferro.

Palacio do Senado, 1.° de Sctembro de 1846,

Juan de la Concha Castafeda, presidente; Leonardo
Garcia de Leaniz; Firmin Hernandez Iglesias; José de Vi-
laseca; Manuel Gonzalez Langoria: Conde de Pallares; Duque
de Cerranova, secretario.»

0 descan¢o ao domingo

O nosso espirito portuguez, facilmente imitador, produz-
-nos effeitos por vezes lameniaveis, tais séo os de irmos intro-
duzindo no paiz tudo que o esirangeiro tem de inconveniente
mais facilmente do que o que hald por fora de vantajoso.

Depois primamos sempre pelo excesso como caracteristico
dos nossos costumes, onde a prudencia nos aconselhava uma
mais que mediania que melhor se coadunava com 0 nosso vi-
ver modesto.

A capital portugueza ndo tem, nem por sombras, os mes-
mos, nem um millesimo, dos attractivos das drandes cidades
da Europa, mas vae tendo, em compensagdo, todos os incon-
venientes que ellas teem e as tornam uma ou outra vez, in-
commodas,

Um d’estes e ndo pequeno, € o aspecio tumular das ruas
e pracgas aos domingos.

Fez-se — e faz-se, porque a insaciabilidade, na asneira e
no desejo de ndo trabalhar, estd-nos na massa do sangue —
uma grande propaganda para que todos os estabelecimentos
se conservem fechados aos domingos.

A classe dos caixeiros trebalhou e a dos patrdes con-
cordou, sem mesmo pensar no que fazia.

A ordem vee-se tornandc geral e a liberdade caixeiral
alabardou-se muito commodamente até dentro do circulo da
liberdade dos patrdes, com consentimento d'estes e assenti-
mento de toda a gente que — é tambem costume nosso — em
nada repara quando as coisas comegdo, e até as louva, carpin-
do-se s6 depois dos resultados.

O resultado é que a diminuigdo ne transaccdes vae pre-
judicando sensivelmente o commercio, j& bastante affectado
pelos resultados da ctise que de ha muito atravessamos, e néo
serd raro que o affecte cada dia mais e mais,

Cita-se 0 exemplo das cidades inglezas? Mas o commercio
de Londres, de Liverpool e ouiras, é enorme 4 semana, péde
bem prescindir das pequenas migalhas que Ihe daria a venda
ao domingo, sem que isso lhe faga o menor desequilibrio no
seu balango. ;

Depois, o descanco ao domindo pertence intimamente aos
costumes inglezes, estende-se por toda a parte, ndo s0 aos
estabelecimentos de venda,

O3 caminhos de ferro que @ semana fazem centos de via-
dens, realizam ao domingo epenas dezenas d’ellas, quando
ndo se reduzem a menos de meia duzia.

O correio ndo distribue a correspondencia que chega,
nem expede a que lhe ¢ lancada nas caixas, n’esse dia, reser-
vando-a para o seguinte,

Os omnibus, os trens, os vapores nos rios, ndo circulam
séndo n'uma proporgdo infima,

Os theatros n#io funcionam. As exposicOes ou quaesquer
diversoes, até os dabinetes de leitura, fecham.

Ja se sabe que o domingo é um dia perdido para tudo,
nido ha que contar com elle; quem quizer entreter o espirito,
leia a biblia, quem quizer passear o corpo, ande a pé; quem
quizer comprar, vender, ir aos restaurantes, guardc-se para a
segunda ‘frira— os habitos indlezes teem tanto de soberanos
como de moedas d'este nome abarrotam os cofres do banco
inglez.

Londres é uma cidade morta ao domindo; mas o que faz
iss0 se 4 semana ella exubcra de vida, de distraccdes, para
que se Ihe perdoe a semsaboria d’aquelles dias estupidos,
inuteis ?

Depois notem : o nedociante, o caixeiro n’aquelle labutar
continuo, n'aquella actividade brutal da semana, precisa, ao
fim de seis. dias, fazer como o Deus fez.

Néo resistiriam as suas forcas physicas e moraes, se 0s
dias de faina se seguissem sem interrupgdo, que se torna in-
dispensavel.

Ora Lisboa, 4 semana, nio estd em eduaes condi¢des; ndo
tem a vida activa das cidades fries do norte; o commercio
vive na loja 4 espera dos freguezes, os caixeiros olham uns
para os outros e sdo regularmente mais que os freguezes Nio
devem estar muito estafados para que, ac domingo, deixem de
poder aproveitar alguns elementos de venda que se offerecem,

E & certo que, ao domingo, os estabelecimentos abertos
néio s6 davam animacdo 4 cidade, como desenvolviam o negocio.

As populagdes ruraes — os saloios, como lhes chamamos
—era ao domingo que vinham fazer as suas compras. Ndo
podem vir 4 semana porque estdo no seu trabalho ; ndo vem
mesmo ao dia santo porque ha regularmente festa na freguezia
do logar,

Mesmo da cidade, quantas pessoas ha que s6 ao domingo,
tendo recebido a feria ou o jornal ao sabbado, podem abaste-
cer-se de qualquer objecto de vestuario ou de uso domestico.

Nido somos contrarios a que todos tenham um dia de des-
cango; mas tudo se podia harmonizar se houvesse prudencia
e bom criterio e ndo se deixasse correr a onda da insensatez
como é nosso costume em tudo.

A revezdo do pessoal nos estabelecimentos era facil. Um
quarto do pessoal ordinario satisfaria, o que dava apenas o
sacrificio de um domingo em cada quatro a cada empregdado ;
& os estabelecimentos que ndo tivessem pessoal para isso,
que se revezassem entre si, abrindo hoje uns, no domingo se-
guinte outros, Isto até as 3 da tarde era bastante.

Assim, com a generalidade que se vae estabelecendo, o
publico & prejudicado, prejudicado o commercio e ainda resulta
que ha excepgdes que se tornam odiosas.

Porque ndo percebemos entdo com que direlto o caixeiro ou
o dono do estabelecimento que fechou a porta, vae ao café vizi
nho e, batendo imperioso na mesa, diz:— rapas, fraze cerveja

Como é que, os mesmos senhores, vdo ao caminho de
ferro e desesperar-se-hiam se ndo houvesse comboios parg
os transportar & tourada ?
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Como é que, se lhes doer a cabeca, querem que o phar-
maceutico, que tem tanto direito ao repouso, como elles,
esteja no seu posto para lhes vender ou applicar agua sedativa?

Como é que, 4 noite, vilo repdtrear-se no theatro, onde
uma outra classe, que passou todos os dias da-semana em
ensaios e todas as noites, aié altas horas, em recitas, hade
trabalhar ainda, para recrear os ocios dos que ndo trabalham
de semana sendo até o principio da noite, e ao domingo nada
fazem sendo exigir que os mais trabalhem ?

Outro inconveniente vee resullando, e esse, implicando
com o servico pubplico, precisa de immediatas providencias
officiaes,

As estacOes postaes sdio poucas, em Lizbca, e algumas
tambem fecham ao domingo. O unico recurso para quem
queria expedir correspondencia eram os estabelecimentos
onde se vendem séllos postaes,

Pois se esses fecham agdora, onde se hdo de comprar
séllos de franquia?

-Era a pergunia que a nds proprios faziamos, no ultimo
domingo, encontrando fechades todas as casas na proximidade
da nossa redaccdio, onde estd auctorizada a venda de séllos.

Por felicidade conseduimos saber que o dono da tebacaria
da rua de S. Roque n.° 15, o sr. Pinheiro, tem o bom criterio
de reservar a sua liberdade de abrir o estabelecimento quando

e sempre que quer, e ali obtivemos as estampilhas, e d’ali
passaremos a ebastecer-nos de tudo quanto possamos.

Um exemplo para terminar :

No enno passado, quatro pessoas que viajavam na Irlanda,
nép podendo, por ser domingo, comprar o mais pequeno
objecto, e tendo que partir na sedunda feira de manhd, redres-
seram d'aquele paiz sem trazer uma 86 recordacéo, além das
mentais.

O commercio irlandez ndo lucrou um ceitil com a pas-

g e perm ia d’aqueles guatro viajantes nas suas ci-
dades principaes. y

Este anno, idualmente n’um domindo, em Alder, onde
elduns estabelecimentos se conservam abertos até a tarde,
quatro pessoas tambem, uma das quaes tambem pertencera ao
drupo do anno passado, teritando-se com uma pequena bijuteria
do custo de 1 franco, n’'uma das lojas einda abertas ds 4 horas
da tarde, acabaram por comprar objectos e artidos no valor
de cerca de 400 francos, umes bellas 7 a 8 libras que certa-
mente fizeram muito boa conta ao estabelecimento.

E se ndo houvesse estabelecimentos abertos, nem um
centimo 14 ficaria, porque todo esse drupo retirava, como re-
tirou, na manhd seguinte, tres no vapor das 7 horas para
Marselha, um no comboio das 6 h. 45/ para Oran, caminho de
Lisboa.

Que o nosso commercio da capital se revejan’este espelho.

@5 NOSSOS5 -MORTOS

ADRIANO COSTA

No dia 10 do corrente, apés um grande sofrimento,
faleceu em Lisboa o Adriano Costa, um dos mais an-
tigos reporters dos jornais de Lisboa e uma figura
imensamente conhecida da boémia do seu tempo.

Adriano Costa conhecemo-lo atravez dos servigos
profissionais em que tivemos de privar com éle
e notar as suas qualidades e defeitos. Defeitos todos
tém e os do falecido amigo ndo eram tdo grandes que
fosse necessdrio apontar, como crimes de pequena ou
grande importincia.

Nos seus servigos profissionais Adriano Costa
mostrava-se sempre amigo e defensor do jornal para
onde trabalhava ndo- dando nunca atengido a muitos
representantes de jornais que antigamente se apresen-
tavam sé com o intuito de se banquetear e que depois
se limitam a copiar as noticias dos profissionais.

Em Vila Nova de Milfontes, apds o Raid Lisboa-
-Macau, quando dos festejos de homenagem aos seus
componentes_Brito Pais, Sarmento Beires e Manuel
QGouveia, Adriano Costa dirigiu-se a estagdo telegrdfica
local e comegou a redigir um telegrama para o «Didrio
de Noticiasr. Um representante de um jornal didrio

de Lisboa comegou por copiar o telegrama de Adriano
Costa e éste, apercebendo-se do caso inventou uma
série de disparates incluindo a chegada de seis avides
a Lisboa e um desastre que felizmente nio se deu.
Passados momentos o pseudo-jornalista enviava o te-
legrama para Lisboa recheado de mentiras enquanto
o «hdbil reporterr rasgava o telegrama e fazia outro
que seguidamente enviava para Lisboa.

Outra vez Adriano Costa foi encarregado de certa
reportagem em que figurava uma rapariga morta pelo
namorado, crime sucedido a alguns quilémetros de
Lisboa. Como na redacgdo lhe exigissem a fotografia
da morta, Adriano Costa tirou de dentro da carteira
a fotografia de um dos seus namoros conseguidos nas
feiras tradicionais, e, no dia seguinte, aparecia o pai
da pequena furibundo a protestar por ter vindo pu-
blicado o retrato da filha como assassinada, o que
rendeu quinze dias de suspensdo ao sreporters.

Adriano Costa nascido em Santarém morre com
53 anos, deixando viuva a Sr.* D. Ermelinda Amaral
Reis Costa e seus irmdos D. Lucinda Maria da Costa
e Nascimento Maria da Costa e seu tio o actor Au-
gusto Costa (Costinha). :

O funeral realizou-se no dia 12 para o cemitério
do Alto de S. Jodo, da sua residéncia R. Ferreira Lapa,
8, 1.°, com grande acompanhamento, sendo dirigido

pelo jornalista Mdrio Barros.
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A Toanica da Pintara 6 Proteegio do Cimenlo

cimento compde-se como ésabido de cal, silica,
O magnésia e alumina. Depois de presa a cal

combina-se a silica formando-se o silicato
tricdlcico, & alumina e magnésia ficando uma percen-
tagem de cal nio combinada. No beton o cimento
encontra-se ligado i areia e pedra envolvendo estes
elementos.

Hoje que se constroe imenso em betons de cimento
torna-se necessdrio por razio estética ou por necessi-
dade de isolar a superficie contra a corrosio de agen-
tes quimicos em determinadas construcoes. Ora uma
das dificuldades de aplicar a pintura ordindria a éleo
sbbre o cimento provém da cal nio combinada que
saponifica o dleo contido na tinta, que por éste mo-
tivo perde a aderéncia.

Este facto obrigou a estudar virios produtos que
ndo sejam prejudicados pela cal.

Existem dois tipos de pintura:.os que se aplicam
sobre o cimento sem qualquer preparacgio prévia e
aqueles que exigem a prévia eliminacdo da cal. Entre
0s primeiros citamos por exemplo, o 6leo de madeira
da China, o 6leo de linhaga cozido, os 6leos sapredos,
sulfurados, clorados e resinas; calofona, goma ester,
resina cumar, resina gliptal, fendlica etc.

Devem-se citar como das melhores pinturas espe-
ciais para o cimento, as que se fabricam com o coutchu
clorado: Estas pinturas ndo sdo nada influenciadas
pelos alcalis constituindo uma proteccio de perfeita
eficiéncia para o cimento. A camada de pintura € em
geral dura sem rachas e resiste igualmente aos 4cidos
e 4s matérias gordas. Constitue igualmente um boa
protecgdo contra a dgua salgada.

Estas bases sdo coloridas segundo a necessidade.

Ha um processo para verificar a eficiéncia da protec-
¢do da pintura. Di-se a primeira demdo com o produto
a experimentar. Uma vez séca dd-se uma demio de
tinta verde composta de amarelo de crémio e de azul
da Priissia. Se a camada protectora ndo neutralizou a
accdo da cal do cimento a cOr verde transforma-se em
amarela por ataque do azul da Prissia,
- Na categoria das tintas que exigem uma prepara-~
¢do prévia escolhem-se apesar de tudo pigmentos
coloridos que nio sejam influenciados pela acgido dos
alcalis. Para a primeira de mio o pigmento é diluido
em terebentina ou benzol constituindo a camada de
suporte. As outras demdos serdo preparadas com dleo
de linhaca cozido. .

Para pigmentos brancos usasse de preferéncia uma
mistura de dxido de zinco e branco de titdnio ou sul-
fato de bario precipitado. Os pigmentos coloridos por
mistura a ac¢do dos alcalis sdo: éxido de ferro (ocre,

terra de sena, vermelho indiano) o dxido de erémio —
verde— o grafite, o negro de fumo — negro—o ultra-
mar — azul — alisarino — vermelho — etc. E necessdrio
evitar os colorantes 4 base de cobre que sdo sensiveis
aos elementos constituitivos de cimento mesmo quando
revestido pela pelicula protectora de silicato de sédio.

Ha como dissemos um processo de pintura que tem
por base a destruicdo da cal. Depois desta preparagio
é que se efectua a pintura.

(a) Pelo silicato de sidio— Uma vez a presa do
cimento terminada pinta-se a superficie com uma so-
lugdo de silicato de sddio. Esta penetra pelos poros
que sempre existem no cimento e vai-se combinar com
a cal, formando uma camada com aspecto vitrio que
isola completamente o cimento.

E éste computo que se usa para revestimento de ti-
nas de beton destinadas a armazenar azeite, vinho, pe-
tréleo, etc., pois que sdo completamente impermeabili-
zadas. A forma de aplicar é a seguinte: emprega-se o
silicato a concentragido 50 B. Dilue-se na proporgdo de
L, em peso, com dgua. A solugdo é aplicada sdbre o
cimento por meio de uma escova mole.

Esperam-se 24 h. para aplicar nova demdo. Trés
aplicacdes correspondem a uma penetragdo ou vitrifi-
cagdo de 5 ou 6 milimetros, o que é suficiente. Um
litro de solugdo concentrada dd para tratar 20™, No
caso de reservatérios ou pavimentos de oficinas onde
se manipulem 4cidos a operagdo termina. Se, porém,
se trata de preparagido para uma pintura, torna neces-
sdrio eliminar a soda cdustica libertada pelas reacgdes
acima, Para tal lava-se a superficie com vinagre ou
dcido acético fraco, seguindo-se lavagens com 4dgua
simples. Como estas iltimas operagdes sdo caras, 0
silicato é qudsi unicamente empregado para simples
impermeabilizacdes. :

 b) Pelo sulfato de zinco — Aplica-se como primeira
operagdo uma solugdo concentrada a 50°/,. Forme-se
sulfato de cdlcio e hidrato de zinco. Depois de séca a
superficie tratada, lava-se com dgua para eliminar os
tragos de sulfato de zinco que nao fossem fixados e’
que dariam lugar a eflorescéncias. .

¢) Pelo fluocilicato duplo zinco e magnésia—E o
preparado preferivel para o caso de que nos ocupamos.
A reaccio com o beton d4 uina solucdo coloidal de
silica que se precipita nos poros e de hidrato de zinco,
tornando muito dura a superficie do beton. ;
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Secretaria Geral do ministério

Direcgao dos Servigos de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, que a comissdo en-
carregada da revisdio prevista no § 1.° do artido 7.° do con-
vénio celebrado entre a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portug e & Adminis.racdo Geral dos Correios e Tele-
drafos seja constituida, nor parte da primeira, pelo engenheiro
Jo:é Marques Pereira Barata, endenheiro em chefe da ex-
ploragdo, e, por parte da segunda, pelos seguintes funcio-
narios:

Jorge Braga, director dos Servigos de Contabilidade.

José da Cruz Ferreire, chefe da 2.2 divisdo da Direcgilo
dos Servigos de Exploragio. .

José Mendes Freire Jinior, chefe da 2.7 divisdo da Di-
recciio dos Servigos Industriais.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, A1 de
Agdosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, foaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

(Nédo carece de visto do Tribunal de Contas).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 29 de Julho findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 4 do corrente més :

Daniel Anténio dos Santos, maquinista de 2.® classe da
réde do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado —
concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.° e 26.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos
Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto n.” 16 242, de 17
de Dezembro de 1928, ficando com & pensdo mensal de 742812,
(Séo devidus emolumentos, nos termos do decreio n.? 22:957),

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 6 de Agosto de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramaho.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que seja anulada,
por ter saido com inexactidéo, a portaria declarando sobrante
ums parcela de terreno com a superficie de 445 meiros qua-
drados & ésquerda da linha da Beira Alta, entre os quiléme-
tros 35,277.70 e 35.393.70, publicada no Didrio do Govérno
n.? 2, 2,2 gérie, de 3 de Janeiro do ano corrente,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 5 de
Agosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblica e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, corcordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
com a superficie de 400 metros quadrados, & esquerda da li®
nha férrea do leste, entre os quilometros 31,043 e 51,243, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.” 22:562, de 25
de Maio de 1933, X

A referida parcela estd situada na freguesia e concelho
de Vila Franca de Xira, distrito de Lisboa ; confronta ao norte
gom José Fernandes dos Santos, do sul com o caminho de

ferro. ao nascente e poente com José Fernandes dos Santos
e caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposi¢des do artido 6.° e § 1.° do mesmo artigo do men-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacies, 26 de
Agosto de 1836. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacgdes, Joaquim fosé de Andrade e Siiva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno,
com a superficie de 582,10 & esquerda da variante de Espinho
da linha férrea do Norte, entre os quilometros 2,828.25 e
2,853.00, nos termos do § 2.2 do artigo 2.° do decreto-lei n.’
22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela estd situada na freguesia e concelho e
Espinho e distrito de Aveiro; confronta ao norte com a rua
n.* 5, ao sul com o caminho piblico, ao nascente ccm o ca-
minho de ferro e ao poente com Anténio Fernandes Padrio.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposi,des do artigo 6.2 e § 1.° do mesmo art go do men-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 26 de
Adosto de 1956 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.* 19:281, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de t-rreno,
com a area de 350™ 32, entre os quilémetros 11800220 e
119,066.93, da linha férrea de Evora a Morg, nos termos do
§ 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:56 , de 23 de Maio
de 1973,

A referida parcela estd situada na freduesia da Sé, crn-
celho e distrito de Evora ; confronta ao norte com o caminho
piiblicd e com José Domingos Fernandes, ao nascente com
José Domingos Fernandes, ao poente com o caminho de ferro
(linha de Mora) e ao sul com o caminho de ferro e com José
Domingos Fernandes,

A venda da supracitada parcela de terreno é regdulada
pelas disposigdes do artigo 6° e § 1.2 do mesmo artigo do
mencionado decreto. ¢

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 26 de
Agosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, foaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Fundo Espec’al

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Fiiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepgio definitiva da empreitada n.° 13 (edificio de
passageiros da estacdo de Rio Tinto), adjudicada a Delfim
Martins, aprovar o referido auto e bem assim declarar o citado
empreiteiro quite para com o Estado das obrigagdes que
contraiu em virtude do seu contrato.

Minisiério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 12 de
Adosto de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacgdes, Joaquim José de Andrunde e Silva Abranches.

Repartigdo de Estudo e Via e Obras

Manda o Gavérn-u da Repiblica Portuguesa, pelo Minis«
tro das Obras Piiblicas e Comunicegdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:88], de
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22 de Maio de 1951, aprovar o processo de expropriacio do
terreno destinado a um caminho de serviddo entre os perfis
4! e 49 da variante da estacdo de Leixdes, da linha de cintura
do Pério, e bem assim o respectivo orgamento, na importin-
cia de 4.2008, para efeito do artido 7.° do citado decreto.
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 2 de Se-
tembro de 19368. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisao de Estudos e Construgao

Por ter saido com inexactiddes, novamente se publica o
seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
que faz parte da que foi expropriada para a construcdo do
ramal de Sines, com a superficie de 525 metros quadrados,
entre os quilémetros 159,232 e 159,512 nos termos do & 2.° do
artigo 2.2 do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia e

concelho de Santiago do Cacém, distrito Setibal ; confronta

ao norte, nascente e sul com terrenos de Francisco Nunes e
ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno € redulada
pelas disposicdes do artigo 6.°, do § 1.2, do mesmo artigo do
mencionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comissdio técnica a que se refere o artigo 2.° do
decreto n.” 19:851, aprovar o processo de expropriacdo de
uma parcela de terreno junto & estacdo de Contumil destinada
a um caminho de serviddo, para efeitos do artigo 7.° do citadu
decreto,

Minisiério des Obras Piiblicas e Comunicacdes, 5 de
Adosto de 1936. — O Ministro das Obras Priblicas e Comuni-
caqos=s, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguess, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, conformando-se com a
informagdo da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro de 25
de Julho iiltimo, adjudicar a Jodo José da Silva a empreitada
n.° 3 da linha do Vale do Lima, de construcéio da estrada de
ligacdio da estrada municipal denominada da Taboneira com a
estrada nacional n.® 5-2,%, acesso & estacio de Lanheses, pela
importéncia de 39.000§.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 12 de
Agdosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

YR

Manda o Govérno da Repiiblica Portug , pelo M 0
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rogério Vasco Ra-
malho, director deral de caminhos de ferro, outorgue em nome

‘do mesmo Ministro no contrato a celebrar com Jodio José da
Silva para execucdio da empreitlada n.” 3 da linha do Vale do
Lima, de construcdo da estrada de ligaclio da estrada muni-
cipal denominada da Taboneira com a estrada nacional n,® 5-2.,
acesso & estacdo de Lanheses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 12 de
Agdosto de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo dos Servigos Gerals
Secglio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por parecer da junta médica dz 7 do corrente més, ho-
mologado em 12 por S. Ex.? o Ministro, sendo devidos emo-
lumentos : :

Luiz Felipe da Silva, escriturdrio de 2. classe do quadro
permanente — concedidos sessenta dias de licenca para tra-
tamento, ao abrigo do artigo 15.° do decreto n.® 19:478, com
inicio na data de 19 de Junho tiltimo.

Beatriz Herculano Amado Trindade Horta, dactilédrafa
do quadro permanente — concedidos vin.e dias de licenca para
tratamento, ao abrigo do &rtigo 13.° do decreto n.? 19:478,

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Agosto de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 15 e d= 17 de # dosto:

Jilio José dos Santos, endenheiro chefe da Reparticéo
dos Servicos Gerais do quadro desta Direc¢do (Geral — con-
cedidos oito dias de licenga gra.iosa, eo abrigo do artigo 12,2
do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1931,

Berta Margarida Bravo Rodridues, escriturdria de 2.*
classe do quadro desta Direcgdio Geral — concedidos trinta
dias, idem, idem, idem. .

Francisco Jo:=¢é Polido, escritur.irio de 2." classe do quadro

" desta Direcgiio Geral —idem, idem, idem.

Anténio Correia Ramos, encarregado de bate-estacas da
extinta Direc¢do dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
prestando servigco como fiscal na Divisdio de Via e Obras —
concedidos trinta dias, idem, idem, idem,

Direcgéio Geral de caminhos de Ferro, 18 de Agdosto de
1936 — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 25 de Adosto :

Demdstenes Freitas Romeu de Oliveira, sedundo oficial
do quadro permanente des Direc¢lio Geral — concedidos dez
dias de licenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19478, de 18 de Margo de 1931, ;

Caetano Augusto de Matos, terceiro oficial — conzedidos
trinta dias, idem, idem, idem.

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Adosto de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Repartigio dos Servijos Gerais
Secgdio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por despachos ministeriais de 5 de Adosto:

Luiz Costa, engenheiro de 2.* classe do quadro perma-
nente desta Direcgio Geral — concedidos sessenta dias de
licenga acumulada, nos termos do artido 12,° do decrelo n.®
19:478, de 18 de Marco de 1931.

José Pereira Serra, conductor de Obras piblicas, contra-
tado — concedides trinta dias de licenca nos ternos do artigo
12.° do decreto n.® 19:478, de 18 de Marco de 1951,

Luiz César de Lemos, primeiro oficial do quadro perma-
nente desta Direccéio Geral — autorizados setenta e seis dias
de licenca acumulada, dos noventa que lhe foram concedidos
no ano de 1935, e que nédo dozou por motivo de servigo. Esta
licenga deve ser gozada interpoladamente e conforme as con-
veniéncias do servico.

Jilio Emilio Moreira Marques, sedundo oficial do quadro
permanente desta Direcgdio Geral — concedidos noventa dias
de licenca acumulada, nos termos do § 4.° do artigo 12° do
decreto n.? 19.478, de 18 de Margo de 1931,

Francisco de Castro Freire, fiscal de 2.* classe do quadro
transitério desta Direcgdo Geral — concedidos sessenta dias
de licenca acumulada, idem, idem, idem,



Alfredo José da Luz, fiscal de 2.2 classe do quadro tran-
sitdrio desta Direcgdo Geral — concedidos trinta dias de li-
cenga, nos termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478, idem,
idem, idem. 1

For despacho de 6 de Agdosto:

Luiz César das Neves, chefe de sec¢do do quadro perma-
nente desta Direcq@o Geral — concedidos vinte e quatro dias
de licenga, nos termos do artido 12.% do decreto n.° 19:478,
de 18 de Margo de 19351, :

Luiz Augusto da Silva, mestre de obras, prestando servigo

como fiscal de construgdo — concedidos trinta dias, idem, -

idem, idem,

Eduardo Augusto da Costa, fiscal de 1.2 do quadro transi-
tario desta Direcdo Geral — idem, idem. idem.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 7 de Adosto de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Secgdio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despachos da 27 do corrente :

Isaura Amdlia Vieira Corte Real, dactilégrafa do quadre
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta
dias de licenga, nos termos do artigo 15,2 do decreto n.® 19:478,

Manuel Rodrigues Soares, fiscal — concedida licenga de
sessenta dias, nos termos do artigo 12.° do decreto n.o 19:475,

Anténio Duarte da Silva, idem —idem, idem,

Luiz Filipe Cavaco, medidor — idem, idem.

Direcydo Geral de Caminhos de Ferro, 28 de Adosto de
1936. — O Director_Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 29 de Adosto:

Armando Godolphin de Matos Cordeiro, sedundo oficial do
quadro permanente — concedidos dez aias de licenga graciosa,
nos termos do ak.dgo 12.° do decreto n.® 19:478, de 15 de
Margo de 1951,

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 29 de Adosto de
1936. - O Director Geral, Rogério Vasco Ramhiho.

Por despacho de | de Setembro :

José Maria da Silva Pereira, adjunto de inspecciio de
exploragéio — concedidos trinta dias de licenca, nos termos
do artigo 12,° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Henrique José de Sousa Rodrigues, escriturdrio de 1.2
classe — concedidos irinta dias, idem, idem.

Direccao Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Setembro de
1836. — Pelo Director Gera!, Camossa Pinto.

Por despacho de 2 de Setembro :
Diogo Neff Sobral, engenheiro director da Direccéo Fis-

cal do Centro, da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro —
autorizado a avsentar-se pelo periodo de sessenta dias, a fim
de gdozer a licenca que superiormente lhe foi concedida, para
a Bélgica, Holanda, Alemanha e Inglaterra. (Fica obridado ao
padamento de emolumentos),

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Setembro
de 1936, — Pelo Director Geral, José Gromwel Camossa
Puento.

Rectificagao

Tendo saido com inexactiddo no Didrio do Govérno
n,? 166, 2.2 série, 22 de Agosto findo, pela Direcgio Geral de
Caminhos de Ferro, a portaria de 19 do mesmo més, relati-
vamente & conta de garantia de anufdade (juros e amortizacio)
da linha férrea da Senhora da Hora & Trofa, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
determino que se faga a seduinte rectificacéo :

Onde se 1& a quantia de «736.391875», deve ler-se:
«726.391875»,

Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes, 2 de Se-
tembro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abrarches.

Divisao de Exploragio

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da darantia
de am idade (juros e amortizagdo) da linha férrea da Senhara
da Hora & Trofs, apresentada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal, relativa ao periodo decorrido
de 1 de Janeiro a 30 de Junho do corrente eno, e que & men-
cionada Companhia seja paga a quantia de 756:391575.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 19 de
Adosto de 1936. — O Ministro das Obras Publicas e comuni-
cagies, foagquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia

Para os devidos efeitos se publiza que, com data de 15 do
corrente, foi passado & Caixa de Reformas e Pensdes do Pes-
goal da Sociedade Estoril, com séde em Lisboa, alvard de
aprovacdo do respectivo regulamento, homologado por des-
pachos de 25 de Abril de 1933, 17 de Novembro de 1935 e 11
de Margo de 1975,

Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, 24 de
Adosto de 1936, — O Secretdrio, Pedro Botelhio Neves.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!




