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EPOCAS pe_CIVISMO

Por SOEIRO DA COSTA

ciativas de momento, e que demonstram i acer-

tada visdo de guem tem a alta nogao do que
mais convém fazer a reviver o que em muito elevou
a sociedade portuguesa no conceito do mundo culto,
de outras épocas, algo distantes, temos as que pro-
curam dar incitamento 4 sociedade de hoje para a pri-
tica do civismo e fidalgo cavalheirismo que tanto dis-
tinguiu o cidaddo portugués, irradiando, como luz
portentosa de altissimos e benéficos efeitos.

Foi assim que se tornou possivel aproximar ele-
mentos tdo etrogéneos da sociedade, e que uma vez
ndo estimulados e ndo cultivados, depois entre nos,
trouxe como funestas conseqiiéncias a divisio na fa-
milia portuguesa; porque o incitamento desaparecera
e se suprira pela rude e baixa maneira de encarar a
vida social, criando em cada cidadio uma personali-
dade, despida de puro e sdo civismo, como do bizarro
e fidalgo cavalheirismo que tamanhos beneficios der-
ramara no ambiente portugués. Tinha ainda a depu-
ra-lo e a aperfeicoa-lo outras qualidades que se nio
descuravam e que serviam de poderoso influxo para
a vida das classes médias e baixas, aproximando-as,
respeitacas as distincias, sem desprimor e sem rebai-
xamento dos sentimentos e do que cada cidadao tem
de mais querido. Nem quem quer que fosse de tal
suspeitava porque a vida decorria normalmente, em
moldes sinceros isto, porque ninguém pensava num
nivelamento que, em determinados casos, representa
uma maior soma de desigualdades, e longe das apro-
ximar, afasta e irrita os individuos, de condigio
diferente.

Nés ndo podemos deixar de olhar a que tudo tem
forcosamente de ter o seu lugar:— A virtude, a inte-
ligéncia, a educagdo, o caracter, a nobreza de senti-
mentos, —nata, como a pritica de acgdes nobilitantes,
tudo que ndo € comum aos seres humanos, e em que
tdo diversamente encontramos, também, a maldade, a
mediocridade, o grosseirismo, a auséncia do que é
generoso e bom, que, assim se tornam perigosos e
nocivos elementos de insuflagio dos peores germens,
a comprometer as sociedades e os povos, —temos,
pois, que os separar ou selecionar na vida social, —
¢ uma necessidade, —dando incitamentos, estimulos
e os prémios no que tanto se dignificou a sociedade
portuguesa noutras épocas e cujas altissimas nocoes e
licdes de civismo, tanto sublimaram o ambiente por-
tugués.

Santa e nobre missdo, pois, a de trazer ao conhe-
cimento do povo todos ésses vivos exemplos de salu-
tar civismo e cavalheirismo fidalgo, da sociedade por-
tuguesa, que hdo-de reavivar toda essa explendorosa
época que dard depois a Portugal e aos portugueses
a situagdo previlegiada que teve no concerto das gran-
des nacdes do Mundo, indo ao ponto de se salientar
em matéria de tamanho interésse e relévo social.

E NTRE o espirito superior que revelam certas ini-
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DA CP,

EM_1035

Pelo Eng.®J. FERNANDO DE SOUZA

(Continuagio)

No trafego internacional houve diminui¢io no
de Espanha e aumento no de Franga.

O relatério frisa o alcance da diminuicdo do
trafego de mercadorias e mostra a influéncia exer-
cida pela camionagem.

Timporta citar as suas judiciais consideracdes.

F. niao se diga, como é costume, que as empresas ferrovidrias nio
viram o perigo a tempo e nao reclamaram providéncias quando os
interésses em jogo pouco pesavam ainda.

Mo nosso Relatério relative ao Exercicio de 1933, (repare-se bem
que é o de hd dois anos) diziamos o seguinte:

«Néste ramo de trifego, por engquanto, niio se regista importante
co incia de ionag «Mas ela ji existe e serd bom ndo per-
der de vista @ste facto, que é muito importante. Se a concorréncia to-
mar vulto (e receamos que com a liberdade dada aos carros particula-
res e 4 sombra duma classificacio de transporte de aluguer, prevista
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caminhos de ferro, e serd necessirio gue, ou os poderes piiblicos to-
mem a seu cargo o deficit déste meio de transporte, ou as rédes ferro-
vidrias elevem as suas tarifas das classes inferiores. Tanto num caso
como noutro, ¢ a economia nacional gue sofrerd as consegiiénciass.

Entretanto o Tesouro recebe avultadas quantias
de impostos, que ascendera em tdda a réde explo-
rada pela C. P. a 30.151 contos ou menos 1.049
que em 1934,

Bem pode ser cedida parte dessa receita em
beneficio da réde, para evitar o descalabro para que
ela caminha ge nio se tomarem providéncias
extraordindrias.

Da compressio de despesas nada mais se pode
esperar sem perjudicar a seguranca e regularidade
de exploracdo.

Desceram aquelas de 219.227 contos em 1934,
ano em que haviam sido ji bastante reduzidas, a
216.938 com a reducio, portanto, de 2.789 contos.

T interessante a transcricio de parte do relatério
em gue se analizam as despesas e que é meramente
ilucidativa.

Apesar dos enérgicos esforjos dispendidos, j& ndo foi possivel
reduzir as despesas na mesma proporgio em que deminuiram as receitas:

Mais do que a maioria das inddstrias, as despesas de exploragio
ferrovidria compreendem uma forte porc¢io de despesas quisi invaridi-
veis, independentes da importincia de trifego.

Além disso, convém recordar que o regime de forte compressio
de despesas ja4 vem desde o ano de 1930 — ¢ se um grande esforgo é
possivel numa réde em que o trabalho tem sido normal, passa a ser
dificilimo quando as reservas estio qudéisi esgotadas e se torna impos-
sivel o adiamento de trabalhos que, por ji estarem demasindamente
atrasados, nio podem sofrer novo atraso.

Ainda assim a baixa na réde geral em relacio a 1934 foi de 1,27%.

Na antiga réde da C. P. essa baixa foi de Esc. 3:168.077$63 ou
3,32%/5. Nas antigas linhas do Estado, em lugar de baixa, houve um
ligeiro a to de Fsc. 378.242%25 ou 0,45%,.

na lei, ela possa desenvolver-se), ndo haja davida que os t portes
de mercadorias pobres terio de encarecer, porque a camionagem 56
costuma desviar para si o transporte de mercadorias ricas, por serem
as que encontram as maiores vantagens nésse desvio, Fste encareci-
mento ¢é manifestamente prejudicial & vida econémica da Nagiio, mas
é a conseqiiéncia enevitivel daguela concorréncias.

Poderi ser-nos feito reparo pela insisténcia com gue reproduzi-
mos os periodos gue acabamos de transcrever e que ji figuram tam-

F.m todas as ribricas, excepto na da Direcpio e Servicos Gerais—
houve deminuicio de despesas em relagio a 1934. O excesso, nesta
ribrica, de 91 contos provém principalmente da despesa resultante da
abertura do pésto sanitdrio de Faro e da remodelagiio de abonos feitos
a alguns médicos especialistas.

Pois apesar déste grande esférco, que, como se vé, vem desde
1929, em tédas as devisdes e em qudsi todos os servigos, excepto no
Sersio de Saide, houve, em 1935, e em relagio ao ano anteriors

ias que variam entre 0,07%0 e 4,19%.

bém no Relatério do ano findo, mas, se o fi é com o i

de chamar a atengio para uma situacio que ji devia estar remediada
e que conduzird sem sombra de ddvida aos graves inconvenientes que
acima transcrevemos.

i Se as nossas previsdes se reali quem t portard os mi-
lhares de toneladas de mercadorias pobres, que pelo caminho de fecro
nio mais poderiio transitar, por nio poderem suportar as tarifas que
isse meio de porte teri de adoptar como mini P

Nio serd certamente o camion, porque o prego do custo do trans-
porte da tonelada guilométrica em automdvel é bastante superior ao

preco do custo em caminho de ferro.

Numa conferéncia realizada em Qutubro de 1954, o actual Direc-
tor Geral da Société Nacionale des Chemins de Fer Belges, Mr. Ru-
lot, confirma em absoluto e com enorme autoridade, a nossa profecia
nestes termos:

E precisamente porque existe, nos Caminhos de Ferro, uma tari-
ficagio baseada no valor das mercadorias, que o camionista consegue
arrancar dquele os transportes remunerados para nio lhe deixar sendo
o8 deficitirios, Esta situagio nio pode evidentemente per-

petuar-se sem compremeter definitivamente o equilibrio financeiro dos

Em relagio a 1929, a baixa de desp atinge propor¢des dignas
de registo :

Na zode Getzal ;i 000 11,73%0
Na antiga rédeda C. P. . . . 12,85%,
Nas linhas do M. D. e 5. 5. . . 9,88%

Na antiga réde da C. D. tem-se conseguido sempre a suficiente

com fo de d para se o equilibrio financeiro da sua

administragio.

Nas linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste a redugio teve de
ser menor, porque nunca naguelas linhas se chegou a gastar o que
seria preciso para as ter no devido estado.

As economias feitas pelas 3 divisses—Exploragio—Via ¢ Obras
— ¢ Material e Trac¢io tém sido importantissimas :

Exploragic . . . . . . menas 657.838%20
Via e Obread.. - v ¢ & » 13:297. 663850
Material ¢ Tracgio. . . - . 16:395. 606339

Soma nas 3 Divistes . . » 30:351.108%09
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Na Divisio de Exploracio, cuja despesa é quasi téda feita com
pessoal, dificil & fazerem-se reducdes sensiveis; em todo o caso & o
registar uma importante redugiio no nimero de horas de manobras, a
que mostra que a modificagio introduzida no modo de contabilizar
esta despeza, obrigando-se a Divisio que utiliza as manobras, a paga_
las, & que as faz, por preco sensivelmente igual ao do custo, deu og4
melhores resultados. A deminuiciio do nidmerp de horas de manobras,
em 1935 e em relagio a 1934, foi de 22.100 horas, iste &, maig
de 11,6° ,,

Na Divisio de Via e Obras tém-se feito economias importantes,
algumas delas sendo a conseqiiencia de melhor organisacio de servigo
e outras resultando do adiamento involuntirio de trabalhos que bem
necessirios seriam,

E curioso verificar que de 1926 (dltimo ano antes da Companhia
ter tomado posse das linhas do Estado) a 1935, se modificon a situa.
p\io de seguinte modo, pelo que respeita a esta Divisio :

A tou o de estac A CONSErvar. 134,6 °/,
» o percurso dos combédios . . 797 »
» a extensdo da réde explorada . . . 111,5 »
Auvmentou a despésa da Divisio de Via e Obras — apenas 35,0 »

Pena é que as circunstincisr nio permitam dotar o orgamento
desta Divisio com as verbas necessirins para se pdr em pritica um
conjuncto de medidas muito in completamente estudadas e
de que resultariam certamente melhoramentos de servico e economias

sensiveis.

Na Divisio de Material ¢ Tracgio continuam a obter-se bong

ltad. indo-se mais uma vez uma redugio das des-

pesas.

Também nesta Divisio se poderiam realisar economias impor-
tantes, se podessemos destinar verbas suficientes para se executarem
trabalhos de grande interésse jé estudados.

Apesar da insuficiéncia de dotagdes, alguns
portantes, de que resultarfio certamente economins sensiveis, estio a
ser postos em pritica. A organizaciio metddica da reparacio dos va-
des, ‘que dentro de poucos meses estard a funcionar na nossa oficina
do Entroncamento, serd um désses melhoramentos.

Antes do fim de 1936 também estard organizado, em novos mol-

1h ime=

des, o servicoa dos bastecimentos, de que pode resultar, 4lém de econo-
mia apreciavel de pessoal, deminui¢io importante de stocks e boa or-
dem no seu funcionamento. Pelo trabalho jé afectuado, 10.136 tipos
de artigos foram reduzidos a 3,943,

O consumo de carvio por quilémetro-méquina deminuiu de
17k€,472, em 1934, para 17k%,206, em 1935. O consumo por tonelada-
-quilémetro rebocada aumentou um pouco, passando de 989781, em
1934, para 988r5,9, em 1935.

Estes factos encontram uma explicagio satisfatéria na deminui¢do
da carga do combdio-quilémetro de 211T5 4, em 1934, para 20575,00
em 1935. Deposs de uma série de anos com ammentos sucessivos néste
indice de bom aproveitament® de trac¢iio das nossas locomotivas, veio
1935 com uma deminuigio de 3°/s em relagio ao anterfor — como
conseqiidncia do enfranqueci: do trifego de mercadorias.

O consumo de éleo aos 100 guilémetros baixou de 4K€,292 em
1934 para 44,192, em 1935.

O numero de agentes desta Divisio baixou ainda em 1935
— 136 unidades — a-pesar-de ter baixado ji, desde 1928 a 1934
— 1.690 agentes — ou seja 17,6 °/o. A economia resultante desta de-
minuigio de p 1 perto de 11,000 contos em relagio
a 1928.

O preco médio do carviio facturado ao servigo de mdquinas bai-
xou de 106$17,5 por tonelada, em 1934, para 105$00,8, em 1935,

Nio fugi 4 tentagio de duzir aqui os nimeros gue, no
ano passado, publicdmos nesta altura, devidamente actualisados, esta-
belecendo a comparagio dos exercicios de 1929 ¢ 1935 :

contos

Baixa das receitas na réde da C. P. 18.371
= » » » » do Estado . 16,532
Total a menos em 1935 34,903
contos

Baixa das despesas na réde da C. P. . . . 19.664
» » » » s do Estado" ... . 9.166
Total a menos em 1935 28,830

Para muita gente o exame déstes nimeros nada dird, embora fa-
lem aos olhos. Para aquéles, porém, que tém dado o seu esfor¢o sem
desalento, antes i do, gia e dedicacdo, a lutar na
esperanca de melhores dias e mais animadores resultados, esta refe-
réncia é necesséria : para que saibam que os seus superiores apreciam,
na devida conta, o bom trabalho produzido e nio ig q
iste é mais fatigante e inglério em épocas de decadéncia do que em
tempos de prosperidade,

com

Num préximo artigo findaremos esta analise.

LINHAS PORTUGUESAS

Por osido da préxima inauguragio do troco de
linha férrea entre Santiago de Cacem e Sines, pro-
jectam-se grandiosos festejos organisados pela Cimara
Municipal e virias organisacdes particulares e oficiais.

O Chefe de Estado, bem como o Ministro das
Obras Priblicas foram convidados pelo presidente da
Camara e administrador de Sines a assistir is festas
que se vao realisar cuja base representa um melhora-
mento importante para a regido.

A propésito déste melhoramento diz o jornal
«Didrio do Alentejor:

«Ao mesmo tempo fazemos votos para que ndo

tarde em ser iniciada a parte complementar dessa
linha, que € o troco Beja-Ferreira-Ermidas.

56 assim essa linha poderd dar um rendimento
apreciavel e atingir a sua finalidade, pois permitird a
saida dos produtos do Baixo Alentejo pelo porto de
Sines.

Além disso a linha tal como fica ndo serve o dis-
trito de Beja, pela dificuldade de ligagdes com a do
Val de Sado e pelo alargamento do trajecto, para a
parte norte do distrito por ter de se ir até & Funcheira
para tomar aquela linha e depois a de Sines.

A construgio da transversal de Beja a Sines traria
incalculaveis beneficios, ndo sé para o distrito de Beja
como para o proprio Estado que passaria a ter uma
linha de rendimento certo.r
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NOTAS SOLTAS

Raras vezes, o vento da felicidade sopra favordvel
ao homem de bem.

(Qudsi sempre, e dada a dissolucdo que de hd tanto
vem atravessando o mundo, nido é olhado com aten-
¢do o homem de bem. i

Chegou mesmo, a alguns anos, atrds, a ser tro-
cado quem falasse em moral — ou actos morais.

Sofria-se intimamente, em siléncio, sem poder
comunicar-se com outrem, as nossas miguas, as nos-
sas desditas, porque aqueles a quem o vento da ven-
tura soprava bentficamente, cerrava os ouvidos a
queixumes, tanto Ihes bastava que as cousas o favo"
recessem—e aos seus designios, por vezes criminosos.

Nada hd como o nivelamento do infortinio, para
que aqueles que se esquecem que sdo miseros mor-
tais, — perante o deslumbramento das grandezas efe-
meras da terra, — volvam os seus olhares contempla-
tivos 4 desgraca dos outros, quando passa a feri-los.

O Homem, que bafejado pelas grandezas, deitasse
o seu olhar restrospectivamente, para os seus princi-
pios, ou modestos ou cheios de privacdes, bastaria
para que se lembrasse quanto é doloroso um tal so-
frimento, nos outros; e tanto mais, quanto, por vezes
€ ocasionado, porque essas felicidades e bem estar,
usufrua a custa do sacrificio injusto e ilegitimo im-
posto a outrem.

As virtudes mdximas — ou se deixavam morrer —
no mais atroz dos sofrimentos, — ou arrastavam o su-
premo calvdrio das dores que parecem ndo ter fim-

Quem sio os que sofrem hoje, no mundo ? Fcil
¢ conhece-los, ireis recrutal-os de preferéncia, nos que
nio vendem e s6 compram, com saldrios ou proven-
tos minimos, sem poder livrar-se de apuros presentes,
olhando, atemorisado, o futuro seu e de suas familias
que se antolha, horrivel, tanto mais sendo efemera a
vida, e tdo mais curta quanto tiver a apressa-la as
preocupagdes da hora presente, quando o custo da
vida em vez de baixar, sobe, sem de hd tanto, voltar a
base, ou aa seu custo natural — com lucros legitimos.

¢ E possivel ao trabalhador, a todos que percebem
proventos e saldrios certos, olhar ao futuro, quando
0s seus proventos e saldrios ndo acompanham, para-
lelamente, os aumentos no custo da vida?!

O simples raciocinio nos diz que nio. E isto cons-
titue o maior pezadelo do homem de bem, amante
extremoso da familia que constitui, e o maior dos seus
sofrimentos ou torturas morais.

AS EESTAS RELIGIOSAS:..
Durante um largo periodo, — depois de séculos

seguidos em que as festas religiosas ganharam no sen-
timento e no coracio da maioria das populagdes,

criando-se 4 sua volta, alegrias e prazeres, espirituais,
pelo que mais se avivou e arreigou a Fé, —foi, como
que qudsi banido todo ésse sublime cortejo ptblico
dos coracoes humildes e simples, em que comunga-
vam bastos talentos da primeira grandeza, que, por
igual, sentiam pulsar-lhe fortemente no coragio a fé
religiosa, que, seguida com sinceridade, faz bons os
maus, e aproxima os homens em ideais de bondade e
afectuosidade.

Mas essas festas, — onde quer que se promovam
sdo ainda lagos que se criam entre os povos, e parti-
lar ensejo, para o desenvolvimento local de aprecid-
veis transaccdes, que, por essa ocasido, causam um
caudal de riqueza piiblica, e em que vivem e se esti-
mulam artes, inddstrias e consumo de cousas, que sem
as tradicionais festas religiosas locais, ficaria sem uti-
lidade, dando logar ao seu ndo aproveitamento.

Dir-se-ia que acudira ao pensamento dos que con-
trariavam essas manifestacdes tio simples, mas tido
carinhosas, da fé dos povos, que outro ideal mais
belo, mais alevantado, perfumado de maior paz e bon-
dade, surgia, em sua substituicdo, e que deveria pre-
valecer sObre essa fé qudsi duas vezes milendria,

O que foi ésse periodo — todos o sabem — e todos
viram com seus olhos crentes e descrentes — que
estrondosamente faliram as novas realizacdes, em con-
tririo das manifestacdes de cardcter religioso, que
tantas horas de invulgar enlévo e relévo teem feito o
deleite dos espiritos, numa ascencio que semelha a
invulgar aspiral —a cupula sublime, — digamos, — de
tdda, a mentalidade humana, em qudsi dois mil anos.

Atravez essas festas de enternecido culto dos ho-
mens ao amor divino, —que permite uma maior e
melhor aproximagdo entre éles, praticam-se, obras de
piedade e filantropia que é uma outra brilhante faceta
da religido.

Ha nelas incitamentos, estimulos e prémios, na
pritica do bem,—assim largamente difundido pelos
que carecendo auxilio e protecgio humanas, —e de
que ésses dias de festas se revestem; seguindo as su-
blimes e incompariveis miximas de Cristo, que tor-
nario perpetuas a sua religiio e a devocdo do mundo,
por aquéle que opdz, ds trevas e 4 maldade criminosa,
os mandamentos que sdo, sémente, luz e bondade.

¢ iDizei-me, pois, se rialmente nio sdo incalculd-
veis os beneficios morais e materiais que a religido
derrama com a prdtica das suas festas religiosas ?!

— Verdades, ndo se podem contrariar. ..

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Pela morte de seu pai o sr. Joaquim de Sousa Fer-
reira, encontra-se de luto o nosso prezado compa-
nheiro de redacgdo e escritor ilustre eng.” Armando
Ferreira, secretirio da Companhia dos Telefones, a
quem apresentimos o nosso cartio de pesames.
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ASSENTAM

ENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO

{Continuggeio)

GUEDES

BASE

MO

DESIGNAGAD

PREGCO DE APLICAGAO

Dos materiais

Da percentagem

Dos jornais |para ferramentas

(5 o)

Da percentagem
para acidentes | TOTAL
{1:5 *1,)

30

81

14

33

35

36

a7

38

39

40

Carregar em vagles ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1,665 de largural
entre carris de 40 quilos por m. L, sendo a tangente|
do dngulo da créxima 0,13, incluindo arrumacio.

Carregar em vagdes ou zorras um milheiro de travessas
de pinho creosotado, com 2,60 % 0,264 0,13 .

Descarregar de vagdes ou zorras um milheiro de traves-
sas de pinho creosotado, com 2,600,263 0,13 . .

Carregar em vaghes ou zorras e descarregar, um milheiro
de travessas de pinho creosotado, com 2,60%<0,26 ¥ 0,13,
incluindo contagem e empilhamente . . . . .

Il — BALASTRAGEM E ASSENTAMENTO
DFE, VIA FERREA COM 1™,665 ENTRE
CARRIS

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 8™ de comprimento,
assente em 17 travessas — via tnica —.

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 12™ de comprimentor
assentes em 17 travessas — via dnica — . . .

Balastragem de brita, num guilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,
assentes em 30 travessas — via Unica —

Balastragem de brita, num guilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 12™ de comprimento,
assentes em 17 travessas — via dupla —

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,|
assentes em 30 travessas — via dupla — . . . .

Um quilsmetro de via férrea de 1™,665 de largura entre|
carris com 8™ de comprimento e o péso de 30 quilos
por m. l., assentes com as juntas em falso em 12 tra-
vessas, incluindo um par de carris para reserva qui-
Tomteer =3 5 o e et

Um guilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ metros de comprimento e o péso def
30 gquilos por m. L, assentes com as juntas em falso
em 17 travessas, incluindo um par de carris para re-
perva quilométrica. . . . . . L .+ . o .

33.107§80

33.270860

32.784%40

85923520

62,948860

94135876 |

90,795%$52,6

36$87,5 15844

62850 3%12,5

25500 | 1$25

150%00 | 7$50

986540,8 49532
991$15,4 49%$55,8

9768$79,2 48584

1.904538 95$21,9,

1.869%26,5 93546,3

b

7.590%84 379554,2

8.443%22 422$16,1

$55,3 398272
$93,7 66$56,2

$37.5 26$62,5

2825 159575

14$79,6) 34.158832.4

|
14$86,7 34.326$17,9

14$65.2  33.824$68,4
28$56,6  87.951$36.5

28%03,9| 64.939$36,7

113$86,3| 102.220%00,5

1268648 99.787855,5
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BASE N.7

DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAO

Dos materiais

Dos jornais

|para terra
15 L.}

entas

iD- percentagem Da  percentagam
para acidentes
(1.5 ")

TOTAL

41

42

43

44

45

46

47

48

49

so0

51

52

53

54

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12 metros de comprimento e o péso del
36 quilos por m. L, assentes com as juntas em falso|
em 17 travessas, incluindo um par de carris para re-
serva quilométrica. . . . ., . . .

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 36 quilos|
por m. 1., assentes com as juntas em falso em 30 tra-
vessas, incluindo um par de carris para reserva quilo-|
= T R R R ST e e T 5

Um quil®metro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ de comprimento ¢ o péso de 39,8 qui=
los por m. l. assentes com as juntas em falso em 17
travessas, incluindo um par de carris para reserva
gquilométrica . . . . . .

Um quilometro de via férrea de 1,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 39,8 qui-
los por m. L., assentes com as juntas em falso em 30
travessas, incluindo um par de carris para reserval
e L A e e S

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ de comprimento e o péso de 44,9 qui-
los por m. L assentes com as juntas em falso em 17
travessas, incluindo um par de carris para reserva
pellomiietenl S NGRS R R TRAETR ST

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 44,9 qui-
los por m. L., assentes com as juntas em falso em 30|
travessas, incluindo um par de carris para reserval
Ty L e S e S e TR

Levantar um guilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
dura entre carris com 8™ de comprimento e o péso de|
o quilos parm. 1 o w0 G

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
a0 ailos pormi L %0 0 et eioa it

Levantar um guilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 36 quilos por m. L

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665/de lar-
gura entre carris com 18™ de comprimento e o péso
de 36 gquilos por m. 1. .

Levantar um gquilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 39,8 qulloaBorim. L, . ol o tnna L e

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™ 665 de lar-
gura entre carris com 18™ de comprimento e o péso
de 39,8 quilos por m. L. .

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-|
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 44,9 quilos porm. L. . . ., . .

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 18™ de comprimenio e o péso
de 44,9 quilos porm. L . . . . .

102.100$37 4

107.405$26,4

108.922$46,8

114.267$80,6

120.575$77,1

125.535$25,9
|

9.537$89,5

9.709$77,5

10,186884

10.371$22

11.045855

11.229893

869510

872585

947$80,5

969501

1.021846,5

1.033$94,2

1.085$16,7

1.112$60,2

476$39,5

485548,9

509534,2

518856,1

552%$27,7

561849,6

43845,5

43%64,2

47539

45§45

51507,3

51$69,7

54%$25,8

55863

143§06,6

1455647

152$80,3
|

155$56,8

165568,3

168$44,9.
13$05,6
13$09,3
14%$21,7
14$53,5
15832,2
15550,9
-1-652'.-',7

16$68,9

112.258%23,2

117.746$17,5

119.771%$45,3

125.513%15,5

132.339$28,1

157.495813,4

925$59,1

929$58,5

1.009$41,2

1.031$99,5

1.087$86

1.101514,8

1.155%70,2

1.184892,1
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ECOS & COMENTARIOS

OR causa de um homem duas jovens polacas bateram-se em duelo
e foram parar & prisdo. O caso € simples de contar, e, por aqui
se vé o quanto pesa..s o poder dos homens.

Passou-se, dizem, ou por outra contam os periddicos, em Var-
sévia, por causa de uma rivalidade Ambas se tinh
xonado pelo mesmo homem que nio podia decidir-se a fazer a sua
escolha e que por fim declarou: «A minha mulher deve ser nio sé
bonita, mas forte e corajosa. Para saber qual das duas é a mais digna
de mim (sic), vocés ambas nio tém outra coisa seniio bater-se...”.

As duas raparigas aceitaram esta proposta inesperada e dirigi-
ram-gse uma bela manhi a um terreno dos arredores onde se bateram
ao sabre até gue uma caiu, esvaindo-se em sangue. O referido pro-
tagonista da tragédia tinha assistido, na qualidade de testemunha, a
éste duelo singular, e deixou esgotar de sangue e fadiga ds duas con-

apai-

tendoras rivais.

O pior é que todos trés foram parar & prisio de Varsévia, e de-
vem comparecer dentro em pouco perante os tribunais a prestar con-
tas de tio idiota facanha.

Como ainda sdormem?® as mulheres...

ORAM electrocutados nos Estados Unidos, na mesma semana,
trés mulheres, que foram condenadas & pena tltima, pelo erime

de assassinio. Trata-se da corista Sherwood, da professora Pegdy
Dolbow e da servigal Frances Creighton. A primeira, que conta 27

ou pelo menos sé excepcionalmente aos que professam a religiio pro-
testante, tendo sido os Habsburgos os que impuzeram o exemplo de
um rigido cumprimento de todos os ritos religiosos.

A familia real austriaca, por exemplo, passava, freqiientemente,
uma semana ou mais no enorme mosteiro de Klosterneuburg situado
numa montanha nos arredores de Viena, As maiores celas adornadas
com valiosos tesouros antigos alojavam os membros da familia real
quando p a reclusio do mosteiro. Os camponeses austria-

As suas casas estdo cheias de

cos sio extraordinari te pied.

imagens e ¢é muito dificil andar mais de uma milha, por estradas ou
montanhas na Austria, sem encontrar algum santuirio ou ermida.

As igrejas contam sempre com grande multidio de fieis. Um dos
maiores atractivos para os turistas gue visitam a capital austriaca é
decerto a formosa misica executada pela antiga Capela Real da Ca-
tedral, misica verdadei t pecional pela sua beleza, que afi-
nal, se pode ouvir em qudsi tédas as igrejas de Viena. Durante a tem-
porada dos desportos de inverno e no verdo, celebram se missas nas
estagbes, as primeiras horas da manhi, em todos os domingos, para
o0s excursionistas cumprirem o proceito dominical.

ACIDENTES DE VIA cCAO

CABA de aparecer o Boletim do Instituto Nacional de Estatistlca,
referente do més de Junho dltimo, que insere estatisticas curio-
ébitos, t ios, tanto em Lishoa
como nas provincias do continente,
Sabe-se gque emigraram no més de Abril 804 individuos para o
Brazil, Argentina e Estados Unidos da América do Norte.
No gque diz respeito a acidentes de viagiio nota-se que, durante o
més de Maio se deram 578 acidentes, contra 231 ocorridos em igual
més do ano de 1935, resultando 31 mortos e 403 feridos, na sua

maioria por viaturas automdveis.

RESTOS DA GUERRA

e di

sas de i t

A primavera de 1918 dois soldados americanos gque flanavam

numa das ruas de Montemartre depararam com um pequeno

tad

ciio que 0s acompanhava, com a lingua de féra. Como os

anos, colocou um filho de dois anos debaixo de dgua, pr do-lhe
a morte por esfixia. A Gnica alegagio que apresentou em sua defesa
foi de que «era tio pobre que nio podia sustentar o filhow»,

Pegdy Dolbow, que conta 36 anos, em companhia do amante,
Norman Deiscoll, matou seu marido, Harry Dolbok. Foram ambos
condenados & cadeira electrica, ¢ foram companheiros de Hauptmann,
que morreu electrocutado sob a acusagio de assassino do filho de
Lindbergh.

Finalmente, Frances Creighton, que tem 36 anos, envenenou a

acompanh com i @ e foase muito feio e sujo, fizeram o

pussivel para que os perdesse de vista. Chegaram a correr pelas ruas
da cidade, escondendo-se &s esquinas e no vio das portas. Mas o ciio-
sito nio os perdia de vista, nem os largava.

Cansados j& de fugir, os dois soldados resolveram adotar a ani-
mal e levaram-no para o quartel onde foi recebido como mascotte
por todos os soldados. Como era feio, no regimento deram-lhe o nome
de =Rags» que quer dizer farrapo. Tornado a mascotte da primeira

esposa do seu amante, Everett C. Appelgat, combatente da G d
Guerra.

Pela primeira vez, na histéria judicial dos Estados Unidos, trés
das quisi 1ta
zes hesitavam em condenar & morte mulheres. Como, nos dltimos

mulheres foram mente: Até agora, os jui-

tempos, se deram numerosos crimes, cujos autores pertencem ao sexo
frigil, os magistrados mudaram de parecer

O DIVORCIO NA AUSTRIA

Supremo Tribunal da Austria estabelecen uma escapatdria para
o reconhecimento legal do divércio, isto & da separaciio dos
conjuges, pela Igreja Catélica.

MNuma sua recente disposigio o Supremo Tribunal decidiu que
os divércios dos catélicos austriacos possam ser declarados legais pelo
Estado se qualquer das partes adquirir o direito de cidadio hungaro,
depois do divércio. Dizia-se que a Austria era o tnico pais do mundo
onde o Estado nfio reconhecia o divércio dos catélico. A Austria foi
sempre uma firme cidadela da Igreja Catélica. Colcula-se que apenas
cinco por cento da populagio austriaca é protestante ou professa
outras cren¢as. Por isso a influéncia da Igreja sébre o Estado foi
sempre poderosa, e desde gque se iniciou a influencia nazi na Austria
a influéncia dos catdlicos sébre o govérno tem constituido algo de
importincia transcendental. Em geral nio se dao cargos do Estado,

divisio serviu no sfronts, foi agente de ligagiio, foi ga-
zeado e ferido, merecendo por isso duas citagdes.

Ora hé algumas semanas morreu com a idade de 20 anos, em
Washington. F uma das dltimas auténticas mascottes da guerra, que
desapareceu.

o ity

A grande guerra, apezar de ter terminado hd 18 anos, ainda con-
tintda a produzir vitimas.

Todos os dias morrem antigos combatentes, por efeitos dos es-
tragos sofridos na guerra.

Nio obstante isso, nos virios campos gque féram teatro do
grande conflito, de vez em quando rebenta um obuz ou granada yue
havia ficado abandonado, e faz as suas vitimas.

Numa aldein da Polonia rebentou um désses obuzes, que ma-
tou cinco pessons e feriu gravemente duas.

O CAMINHO DE FERRO ANTIPATICO

UANDO foi fundado o primeiro caminho de férro de Berlim a
Potsdam, o rei Frederico Guilherme III, que ndo vira com

bons olhos a construciio da via férrea, recusou-se a utilizar o nove
meio de eomuniea¢io. O ministro das finangas e o ministro da casa
real, precisando que o rei lhes aprovasse o projecto de um outro ca-
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minho de ferro, lembraram-se de adoptar um estratagema para con-
vencer o soberano. Sabendo que o rei estava no aposento contiguo,
e gque portanto podia ouvir a conversacio, disse um para o outro:

— O povo diz que o Rei ndo anda de combéio porque tem médo
dos acidentes,

—E mentira. Um rei que ganhou a batalha de Kulm sabe 14 o
que & ter médo | -

Frederico Guilherme fez de conta que niio ouviu o didlogo, mas
no dia seguinte foi a Potsdam, pela primeira vez, no ripido de Berlim
e demonstrou assim publicamente que deixara de antipatisar com o
novissimo sistema de locomogio.

HUMANIDADE DUM GENERAL

UANDO em Franga se guerreavam encarnicadamente os Catdli-
cos ¢ Hugunotes, sendo General daqueles o Duque de Guiza
a #ste comunicaram um dia, que havia sido préso no seu campo um
oficial inimigo, que se sabia vinha com a intengiio de o assassinar,
Mandou-0 o general vic & sua presenca, e lhe perguntou se era certo
o que The imputavam, e se algum dia o Dugue The havia feito mal. —
E’ certo senhor, respondeu o oficial, mas eu nio tinha a honra de vos
conhecer se niio pela vossa fama; tio pouco de vés hei recebido a
menor ofensa; todavia, procedia instigado pelo zelo da minha crengar
e por vos conhecer o maior inimigo dela. Entiio o general com afabi-
lidade e brandura lhe disse : Pois se a vossa religiio manda assassinar
os contrérios, a minha ordena que lhes d Ef te lhe
perdoou; e foi tal a impressio daguelas palavras e generoso procedi-
mento do Duque, sébre o contrério, que éste se tornou depois um
dos seus mais bravos seguidores ¢ bom catélico,

29 DE OUTUBRO

M 29 de Outubro de 1340 teve lugar a Batalha do Salado, Esta
batalha assim denominada por haver tido lugar junto ao
Salado, pequeno rio gue corre na Espanha, entre Pena del cierro e
Tarifa, foi disputada pelas forcas reunidas de Afonso IX de Hespa-
nha e de Afonso IV de Portugal, e pelos exércitos Moiros de Aboul-
-Hassan, ¢ de Aben-Amed Rei de Granada. Ao Rei de Portugal, ¢ ao
exéreito Portuguis, bem péde dizer-se, que foi principalmente devido
o triunfo daquele dia; triunfo que de uma vez completou a ruina do
poder dos Moiros na Hespanha. Verificou-se esta batalha no dia 29
de Qutubro de 1340, — Dos numerosos despojos deixados pelos ven-
cidos no campo, recuzou nobremente participar o sr. D. Afonso IV:
do, porém, em aceitar alguns jaezes, espadas, e final-
mente, uma trombeta, que depois foi colocada sdbre o seu tumulo,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta
SERVICO DE VIA E OBRAS

ANUNCIO

Pelo presente se faz piiblico que no dia 14 de Setembro
proximo, pelas 12 horas, se recebem propostas, no Escritério
do Servico de Via e Obras, em Figueira da Foz, para o for-
necimento de mil travessas rectandulares de pinho manso,
nas condi¢cdes do Caderno de Encargos datado de 3 de Agosto
corrente, que se acha patente todos os dias iteis, das 9 1/2
horas as 121/2 horas e das 14 horas as 18 horas,

Figueira da Foz, 5 de Agosto de 1936,

O Engenheiro Director, Fernando Arruda

PELA BEIRA ALTA

Suhstituic'afo do tahuleiro metalico da Ponte de Mortagua

Na madrugada do dia 22 do passado més, foi subs-
tituido o tramo. metilico da Ponte de Mortigua, si-
tuada ao Km.° 74,200 da linha da Beira Alta. Esta =
substituicdo foi executada no intervalo de dois com-
béios, tendo sido iniciado o cirte da via férrea, & meia
noite e quinze minutos, hora a que passou o tltimo
combdio sobre o antigo tabuleiro.

Em seguida, procedeu-se ao seu levantamento co-
locando-o sobre carrinhos de rolamento, afim de ser
ripado para um cavalete préviamente construido ao
lado dos encontros.

O novo tabuleiro, que ji se encontrava num outro
cavalete, foi deslocado pelo caminho de rolamento
com o auxilio de macacos tomando a devida posicio
nos encontros, sébre os apoios provisérios.

O trabalho deu-se por concluido com o restabele-

Ponte de Mortdgua — Vendo-se ao lado direito o novo tabuleiro

cimento da via férrea, antes das cinco horas, pelo que
ndo originou o menor atraso na circulagio dos com-
bdios. O novo tramo metilico, de 42™ metros de vio,
com vigas principais de banso superior parabélico,
foi projectado pelo senhor engenheiro Jaime Martins
e construido nas oficinas Dargent L.9® Sucessores.

A montagem foi feita pelo pessoal da referida ofi-
cina e as operagdes de ripagem executadas nao s6 pelo
mesmo pessoal como também pelo da Via e Obras
da Companhia da Beira Alta, superiormente dirigido
pelo chefe déste servico senhor Alberto Carreira.

Ao trabalho, que decorreu na melhor ordem, assis-
tiram o director da Beira Alta senhor engenheiro Fer-
nando Arruda, engenheiros Almeida Henriques, José
Vaz, Godinho e Faria.

Por parte da Direcgdo Geral dos Caminhos de
Ferro, assistiram os engenheiros Luiz Costa e José
Espregueira Mendes. ;

A passagem do primeiro combéio sébre o novo
tabuleiro, o senhor engenheiro Jaime Martins, foi
cumprimentado pelos assistentes.
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TIHUSTICO

PORTUGAL

BRAGANCA

BRAGANCA . Praca Garrett

BRAGANCA — «Paneau» — Sepulveda solta nas escadas de S. chenre
o grito de revolta contra os franceses BRAGANCA 4 Térre da Princesa BRAGANCA As Muralhas da Fortalesa
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

A GUERRA CIVIL EM ESPANHA

O resultando do armamento dos civis, tem-se

visto com a morte de um milhio de homens
que jd perderam a vida em combates bem desneces~
sdrios.

Era de prevér que, armando a populaca, nada mais
havia a esperar do que o abuso pela liberdade do ci-
dadio, e o resultado estd bem de vér.

Os excessos cometidos pelos comunistas na nacao
visinha sdo inacreditdveis.

Os sacerdotes tém servido a todas as vingancas
miserdveis que dar se pode. O Bispo de Siguenza
foi apunhalado e arrastado pelas ruas da cidade, o
pdroco de Cebreros (Avila) foi metido num saco e
pendurado numa viga e repetidas vezes submergido
numa tina de 4dgua a ferver até que perdeu a vida; o
de Roblegordo depois de assistir, obrigado, a esta
céna, endoideceu e aconteceu-lhe o mesmo; ao de Novas
del Marqués (Avila) foram-lhe arrancados os olhos,
depois de que o torturaram até morrer; um em Bar-
celona foi espostejado pela populaca; num convento,
assistiz um francés, ao exterminio de todas as religio-
sas; noutros conventos da mesma cidade as religiosas
foram estranguladas por mulheres e os religiosos por
homens; na sua totalidade féram queimadas as igrejas
da Catalunha e queimados em vida os capitalistas,
acontecendo o mesmo em Tarrasa onde também um
grupo de bandidos entrou em determinada casa dum
comerciante, para-procurar fascistas, que se supunha
estarem ali esconlidos, e como os ndo encontrassem,
toda a familia, que se compunha de oito pessoas, foi
fusilada; foram desenterrados e expostos 14 mumias
de religiosas do convento-da R. de S. Joao, depois de
terem assassinado ali todas as pessoas; noutro con-
vento visitandino sete religiosas foram présas com
cabos elétricos e electrocutadas de seguida ; em Huelva
e Gibraltar nao ficou uma tinica igreja em pé e, pou-
cas jd restam eém Madrid, onde féram todas saqueadas;
os religiosos da Congregagio dos «Fato Bene Fra.
telliv do Vaticano acabam de receber a noticia de Es-
panha de que 18 dos seus correligiondrios, que pres-
tavam servigo na coldnia de férias das Criangas Indi-
gentes instalada em Calasellas, perto de Barcelona,
foram fusilados, com excepc¢do de um tinico de nacio-
nalidade argentina, que conseguiu fugir para Franca.

Barbaridades sem nexo tém sido praticadas como
por exemplo o aprisionamento de falangistas em Sa-
mossierra que depois foram regadas com gazolina e
pegaram-lhe o fogo; nesta mesma localidade foi préso
um viandante, sua esposa e uma filhinha pequena e
mortos todos por haverem dado guarida a uns volun-

tarios do exército revoltado; em Alfaro ( Navarra)
para se vingarem de os elementos das direitas have-
rem saido da terra, prenderam duas raparigas que
depois de violadas lhes cortaram os peitos: a vdrias
personalidades das direitas foram cortadas as orelhas,
como acontecen em Badajoz, outros enforcados em
arvores nas ruas centrais, acontecendo o mesmo aos
filhos, que depois de caddveres foram pendurades em
ganchos nos edificios piblicos, eomo aconteceu na
Andaluzia.

Em matéria de destrui¢do, ndo contando com os
conventos incendiados, igrejas, e outras casas religio-
sas, regista-se o incéndio propositado do histérico
mosteiro donde Colombo partiu para o descobrimento
do Novo Mundo, que depois de roubado sé lhe res-
tam paredes. Depdsitos de Viveres de Oviedo, tipo-
grafias, escolas religiosas e nao religiosas, etc..

Milaga ndo tem um tnico prédio em pé, na sua
rua principal que é a «Calle Larios».

Os fuzilamentos sem culpa formada nido tém conta.
Aristocratas espanhois foram conduzidos a um parque
e colocados em fileira para exercicios de tiro 4s mili-
cias marxistas; em Barcelona um estudante de direito
que conseguiu escapar, viu executar nove condiscipu-
los, que tinham entre 15 e 18 anos; os generais Goded
e Burriel foram fuzilados 4s 6 e 20 minutos, nos fos-
sos do forte de Montjuich (Barcelona) do dia 12 do
corrente; bastantes deputados das direitas e oficiais
do exército foram também passados pelas armas sem
motivo justificado. Também em 20 do més passado
foi fuzilado o general D. Miguel Garcia de la Herranz.

A guarnicdo do Couragado D. Jaime I revoltou-se
e matou o seu capitio, um tenente, e virias pragas
que foram lancadas ao mar por ordem do govérno de
Madrid, que também ordenou o fuzilamento de 18
oficiais da guarni¢io, fornecendo depois notas i im-
prensa de que os mesmos se haviam suicidado dentro
dum quarto no respectivo quartel.

Depois de tanta barbaridade a onda selvagem
violentou a fronteira portuguésa e numa herdade do
concelho de Campo Maior onde se encontravam refu-
giados um tenente-coronel reformado do exército espa-
nhol, um seu filho capitio, e a esposa déste trinta
comunistas espanhois atravessaram a fronteira e diri-
giram-se & referida herdade, a-fim-de prender o tenente
coronel.

Os operdrios portugueses que ali trabalhavam,
fizaram compreender aos bandidos espanhois que se
encontravam em territério portugués e nido podiam
portanto, executar o seu projecto, respondendo os
miserdveis que ndo disistiriam do seu intento amea-

et
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gando-os trabalhadores portugueses de os fuzilar, se se
opusessem a tal.

Depois disto, os comunistas foram prender o ofi-
cial, fuzilando-o «in locor e levando em seguida o
cadaver para territério espanhol.

A esta infame e miseravel atitude e govérno por-
tugués enviou ao de Madrid um inérgico protesto con-
tra a violagio do territerio nacional por uma forga
armada vinda do pais vizinho, pela froteira de Campo
Maior, para praticar em Portugal ‘o mais grave dos
crimes. Ao mesmo tempo que apresentou ésse protesto
exigiu as reparacoes morais e materiais que julga de
direito.

A resposta do govérno portugués a proposta do acordo
de nao-intervengao na guerra civil de Espanha

Pelo Ministro dos Negdcios Estranjeiros, Sr. Dr, Ar-
mindo Monteiro, foi comunicada aos representantes
dos Govérnos francés e inglés em Lisboa a seguinte
resposta do Govérno portugués a proposta de um
acordo de ndo intervengdo na guerra civil de Espanha:

1.°—Dado o convencimento dos Govérnos de
S. M. britdnica e da Reptiblica francesa de que o acordo
de ndo intervengdo na guerra civil de Espanha, que
estd em negociagoes, pode contribuir para o fim da
luta que ensanguenta a Espanha e, mais ainda, para
afastar da Europa a ameaca de graves complicagdes
internacionais e ndo desejando para si a responsabili-
dade de impedir ou de demorar a conclusio de um
acordo que, segundo a opinido reterida, tio benéficos
efeitos pode ter, o Govérno portugués di a sua ade-
sdo de principio a ideia que presidiu a proposta feita.

2.°— Ao fazé-lo porém, nio pdde, para bem da sin-
ceridade das relacoes internacionais, deixar de fazer
algumas observagdes e reservas—das quais a pri-
meira é a seguinte:

Ao aceitar a discusdo de uma proposta com o largo
alcance indicado, parte o Govérno portugués da ideia
de que o acdrdo, uma vez concluido, deve ser cum-
prido com inexcedivel rigor; entende que o nio cum-
primento ou uma observincia sem severidade das
clausulas que se estabelecerem, representario causa sé-
ria de desconfianca miitua e de desunido internacional.

Deseja por isso o Govérno portugués frisar que,
em sua opinido, a aplicacdo do acordo deve ser cer-
cada das garantias indispensaveis para que os povos
acreditem na perfeita isencdo e imparcialidade dos
Govérnos e para que os resultados adquiridos corres-
pondam na verdade as intengdes dos signatdrios.

Nio sé por isso, mas também por que as paixdes
que 2 volta da guerra civil de Espanha se desencadea-
ram em certos paises, tornam a efectiva¢do do acérdo
singularmente dificil indispensavel é a maior pondera-
¢do na amplitude a dar as clausulas mencionadas.

3.2— A proposta apresentada pelo Govérno fran-
cés respeita sobretudo aos paises que fabricam armas
e municdes ou que dispdem de grandes stoks de umas

e de outras. Ndo é ésse o caso nem do Govérno nem
dos particulares em Portugal.

A adesio déste Govérno sé pode ter interésse sob
o aspecto do trinsito: mas é bem evidente que se os
paises productores de armas e munigdes as ndo vende-
rem a qualquer das partes em luta, nem sequer o pa-
pel de via de passagem poderd ser exercido, ainda que
sé por hipotese, pelo territério portugués.

O Govérno portugués entende pois que é sébre a
venda das armas e muni¢des nos paises productores
que pode vir a tornar-se necessdria a mais severa fis-
calizagdo.

4.°— Chama o meu Govérno de modo especial a
atencdo dos Govérnos interessados no acordo pro-
posto, para os perigos que a guerra civil de Espanha
pode fazer correr a Portugal. Nenhum outro pais estd
em situagdo idéntica. A nenhum outro Govérno pode
o desenlace da guerra civil criar responsabilidades de
defesa prépria semelhantes s que, de um momento
para'o outro, pode criar ao Govérno portugués.

A ponderagio destes factos forca-me a declarar que
a adesio de principio antes dada nio tolhe, seja no
que for, as liberdades de apreciacdo das circunstancias
e de acgdo que ao Govérno portugués possam impor
os deveres indeclinaveis de defender a paz interna, de
salvaguardar as vidas, haveres e liberdade dos cida-
daos, de assegurar a integridade e independéncia na-

cionais.
5.2— Cumpre-me ainda salientar a é&ste respeito

que, logo que entre em discussido o texto do acordo,
fard o Govérno portugués as sugestoes que entender

necessarias.
6.°— Por fim como particularmente interessados

nos acontecimentos que se desenrolam em Espanha, o
Govérno portugués niao pode deixar de solicitar a
atencdo dos paises interessados no acordo para as con-
dicdes de extrema violéncia em que estd decorrendo a
luta civil no pais vizinho.

Obedece, ao fazé-lo, a imperioso comando de cons-
ciéncia e em nome de sagrados principios de huma-
nidade, em nome do afecto fraternal que liga o povo
portugués ao povo espanhol; fd-lo por pensar que
nesta guerra civil ndo estd em jogo apenas a sorte da

Espanha.
. Sabe-se hoje, de modo a ndo deixar dividas, que

as milicias comunistas e anarquistas praticam nos lu-
gares que dominam um regime de terror metddico.
Destroem o grande e secular patriménio piiblico e
privado da Espanha, a riqueza acumulada por muitas
geragdes, como se obedecessem a um plano precon-
cebido. Assassinaram em massa, com fria premedita-
¢do, em muitos pontos, os individuos pertencentes as
classes sociais que consideram indesejaveis, privando
a Espanha em muitos casos de nobres servidores e de

alguns dos seus valores mais altos.
Parece ao QGovérno portugués que, ao lado do

acordo de ndo intervengdo que lhe é proposto, figu-
raria bem a condenagio de semelhantes processos de
transformacdo social».
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LINHAS ESTRANGEIRAS
et e

BRASIL

De uma mensagem do governa-
dor de S. Paulo transcrevemos
a parte curiosa a que o mesmo sr. se refere no capi-
tulo de assuntos ferrovidrios.

aAcentuou-se no ano passado o desenvolvimento
das rendas da Estrada de Ferro Sorocabana, tendo a
sua receita excedido a previsio orcamentaria.

Deve-se isto nao sé ao notavel incremento da poli-
cultura em todas as zonas servidas pela grande via fer-
rea, como ainda a ndo ter o govérno deixado de apa-
relhar a estrada com novos elementos para o seu trafego.
Efectuou-se em 1935 a montagem de 1.100 vagdes adqui-
ridos no ano anterior e entraram em servi¢o 8 gran-
des locomotivas de traccio e 8 locomotivas de ma-
nobras.

Foi a seguinte a renda da estrada nos ultimos trés
anos:

1933 81.477:7595000
“ 1934 86.316:3075000
1835 104.819:7735000

A receita do ano passado tinha sido estimada em
100.000 contos. A despesa, que o orcamento estadual
fixdra em 75.580:0005000, atingiu a 85.574:330$474, ve-
rificando-se, portanto, um excesso de réis 9.994:3305474
na despesa e um saldo liquido de 19.245:4435112,

A receita alcangada pela Sorocabana, colocou-a pela
primeira vez em segundo logar, no cotejo com as ou-
tras grandes estradas paulistas. Estas tiveram em 1935
a seguiute receita bruta:

Sio Paulo Railway .
Estrada Soracabana .
Companhia Paulista .
Companhia Mogyana

108.242:126%070
104.810:773$000
103.166:7908000

47.586:541$217

Separam-se agora com clareza as contas da Soro-
cabana das do Estado. No or¢amento estadual déste
ano, a estrada figura apenas na receita, com a estima-
tiva da sua renda liquida. A verba, com que se satis-
fario as despesas de capital, e consignada i parte
O contribuinte paulista sabe agora com precisdo quanto
custam o0s novos melhoramentos, que a estrada pede
todos os anos ao orgamento do Estado e determinados
pelo crescente aumento da trafego.

A construgdo dalinha Mayrink-Santos aproxima-sedo
fim. Sem levar em conta os juros, o capital despendido,
em oito anos de trabalhos, atingiu a 260.592:1425232,

Até ao entroncamento, em Samaritd, com a linlha
Santos-Juquid, a Mayrink-Santos tem o comprimento
total de 134 kilometros. Estdo até agora em trafego

109 kilomtros, sendo 96 de lado de Mayrink e 13 do
lado de Santos.

Com excepgdo de um, consideram-se terminados
todos os 32 tuneis da linha, na extensio total de 5003
metros. Depois de resolvidas certas questdes technicas
referentes 4 construcdo das pontes e viaductos de con-
creto armado, deu-se nova actividade ds respectivas
obras. Reorganizou-se ainda o programa das obras de
consolidagdo da linha, quet inham sido interrompidas
durante a primeira fase da construgao e que agora
foram reencentadas com vigor.

Parece chegado o momento de enfrentar a questdo,
tendo em vista o surto de progresso que anima as re-
gides de cultura mais recente e que, pela forga de
expansdo, excede todas as previsoes.

O problema ferrovidrio relativo a rica regido que
fica do lado direito do rio Tieté ndo oferece dificul-
dades. A parte principal dessa regido, nenhum concor-
rente a disputa & Estrada de Ferro Araraquara.

O Govérno estuda a conveniencia de proseguir o
prolongamento desta, de Mirasol em direcgdo ao Rio
Parand.

Até Rio Preto, a estrada seguiu as indicagdes do tra-

"cado Pimenta Bueno, que visava atingir o Estado de

Goyaz, atravessando o rio Grande, [nas divisas de
Sio Paulo e Minas Gerais, um pouco acima da sua
confluencia com o rio Paranahyba. No recente pro-
longamento de Rio Preto a Mirasol, a estrada comegou
a se afastar dessa directriz.

Ainda ndo estd assentado o rumo que a linha
seguird a partir de Mirasol, mas € provavel que obedeca
as indicagoes do tracado Gonzaga de Campos, orien-
tando-se péla vertente direita do rio Sao José dos
Dourados, em demanda do ponto conveniente do rio
Parani. Nessas condigdes, o prolongamento da linha
ferrea, de Mirasol ao rio Parand, teria desenvolvimento
de 216 kilometros.

E’ ainda objectos de estudos um ramal ferreo que,
partindo da sproximidades de Santa Adelia, se desenvol-
viria no espigio divisor dos rios Tieté e Sio José dos
Douradores.

A questio toma aspectos mais complexos quando
se considera a situagio das estradas de ferro na zona
que se estende entre o rio Tieté e o Paranapanema, e
que estd sujeita 4 influéncia e aos interesses de duas
grandes estradas —a Sorocabana e a Paulista.

A formacgdo, por essas duas empresas, da Com-
panhia, de Melhoramentos da Noroéste a renovar as
suas linhas e aumentar o seu material rodante, consti-
tuiu um passo decisivo para a solugio daquele impor-
tante problema da economia paulista, Uniram-se oEsta-
do. de Sao Paulo e uma notavel empresa particular
para auxiliar uma empresa de propriedade da Uindo,
com a circunstincia, digna de ser salientada, de que
ésse axilio favorece directamente um outro Estado da
Federagio.

Foi um acto inteligente de pura coperagao, feito
sem restrigdes e sem compromissos, por meio da qual
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passoti a ter aspecto normal a concorrencia da Soro-
cabana e da Paulista, no ponto em que elas se encon-
tram e em que comeca a Estrada Noroéste —em
Bauru.

Pensa o governo dar um passo mais largo e chegar
a um ajuste definitivo com a Companhia Paulista, de
modo a permitir a extengdo de suas linhas além de
Pompeia e o alargamento da bitola até Baurd, pelo
tracado que passa por Jahii.

Defendendo, como lhe cumpre, os intereses da
colectividade, terdi o governo de analisar mnito de
perto tédas as consequéncias que a expansdo de outra
estrada de ferro, naquelas extensas e férteis zonas, possa
produzir na Sorocabana. Comprird, por sua vez, 4 Pau-
lista encarar o assunto com o mesmo largo espirito
ptiblico com que entrou para a Companlhia Melhora-
mentos da Noroéste. Esse espirito, alids, deve ser in-
separdvel em nossos dias, da empresa que se dedicam
a servigos publicos.

Nio quer o govérno, por outro lado, cruzar os
bragos deante de solicitagdes que lhe dirigem inumeros
agricultores, os quais cobriram longinquos sertdes de
lavouras variadas na esperanca de que um dia contariam
com o transporte ferrovidrio. Criadores de riqueza,
éles fazem ju's 4 atengdo do Estado.

Qutro aspecto da questdo ferrovidria é o da situa-
¢do financeira da Companhia Mogyana. Vitima da baixa
do mil réis, é obrigada a reservar para o servigo de
seus emprestimos externos quasi tdda a sua renda li-
quida, a tradicional empresa paulista sente ainda os
efeitos da concorrencia das estradas de rodagem.

A extensdo e o valor de suas linhas, assim como o
papel exercido na economia de Sao Paulo pela zona
que elas percorrem, tornam o caso da Mogyana um
verdadeiro problema de Estado, diante do qual ndo é
licito ficar o govérno indiferente.

O que esbogamos nestas linhas € suficiente para
dar a medida da tarefa que o govérno vai tentar rea-
lizar, para a coordenagdo dos nossos sistemas ferro.
vidrios»,

FRANCA Os caminhos de ferro do Estado
em Franga ensaiaram e ao que
parece com bom resultado, o emprégo do gaz pobre
nas automotoras de poténcia média.

O veiculo empregado foi uma automotora S. O.
M. U. A. com duas caixas articuladas, comportando
trés eixos, dos quais dois motores. Pesa 20 toneladas
em vasio e 39 carregada.

Dispoe de 75 lugares sentados e 25 de pé, trans-
portando 1.000 quilos de bagagem.

Este vefculo que ji percorreu 45.000 quilémetros
¢ provido normalmente dum motor Diesel. Fste motor
foi para as experiéncias substituido, por um motor
Panhard, especial para trabalhar a gaz pobre. E um
motor de 12 cilindros em V, construido para trabalhar
a gasolina com uma compressdo de 5,5 kg./°™ e a gaz
pobre com uma compressio de 8,5/°m2

Consumindo gazolina, a poténcia fornecida é de

300 c. v., e consumindo gaz pobre é esta reduzida
para 215 c. v.

O gasogénio Panhard foi montado na retaguarda
da automotora, Entre o gerador e o motor, por baixo
da caixa foi montado o depurador e o resfriador.

O motor trabalha a gasolina para as pequenas ma-
nobras das estacoes. Desde que seja necessdrio um
trabalho mais prolongado, acende-se o gerador que
10 minutos depois estd pronto para a partida.

O consumo de carvdo de madeira é apenas de 30
quilogramas aos 100 quilémetros, o que tem como
resultado uma despesa de tracgao de 0,002 fr. por pas-
sageiro quilometro.

A velocidade pode atingir 105 quilémetros 4 hora.
A marcha média pode ser feita a 90 quilémetros d
hora, Actualmente esta viatura assegura o transporte
de jornais Paris-Mans (211 quilémetros), sejam 5 T.
de carga 4 velocidade média de 85 quilémetros, com-
preendendo o percurso seis paragens regulares.

A importancia do problema ¢ enorme, e estes en-
saios estdo despertando o maior interésse nos meios
ferrovidrios.

ITALIA O govérno italiano acaba de dotar o
pais com um melhoramento impor-
tantissimo, qual seja o da electrificacdo de todos os
combdios. O seu fim é alargar o campo das aplicagdes
da energia eléctrica e empregar a nafta, com o fim de
chegar a uma independéncia econdmica o mais com-
pleta possivel. O comprimento total dum combdéio
eléctrico é de 62"5; a largura mixima de 2",92; a
altura acima dos erails», até & imperial de 3™,75.

A velocidade médxima que éstes combdios podem
atingir ultrapassa 160 quilémetros a hora. Se se com-
parar com a dos combdéios ordindrios, verifica-se que
permite realisar uma considerdvel economia de tempo.
Quanto 1 sua composicdo € a seguinte: cada um ¢
formado por trés carruagens. Uma atrelada a uma dos
extremos do combdio, é de 2." classe, tendo 35 lugares
sentados, uma cosinha e um compartimento para um
servico de restaurante; a segunda no outro extremo
do combéio é também de 2.* classe, tendo 24 lugares
sentados, uma geleira para vinhos e dguas minerais,
um compartimento para os correios e o outro para as
bagagens. A terceira, enfim, a do centro do combéio,
¢ de primeira classe, contendo 35 lugares sentados e
dois vestidrios. O servigo do restaurante faz-se sem
que o viajante tenha que sair do seu lugar, havendo
um dispositivo engenhoso que permite instalar mesas
méveis entre os lugares. Existe ainda um dispositivo
especial para assegurar a renovagdo do ar, isto ¢, para
fazer circular nos compartimentos uma corrente de ar
frio, no verdo, e uma de ar quente no inverno.

~— ESTE NUMERO FOI VISADO == _
~ == PELA COMISSAODE CENSURA —
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AVilacao

T
IHIERIEL

A HISTORIA DA AVIACAO

O grande philanthropo britinico sir David Salo-
mon legou 4 Biblioteca Nacional de Paris a sua colec-
¢io de mais de 5.000 documentos sobre a histéria
dos baldes e os primdrdios da aviacdo. Sio precisa-
mente essas gravuras ¢ documentagdes de toda natu-
reza que figurario numa exposicdo tnica sobre as
origens da aerondutica.

Sir David Salomon, antigo director da companhia
«Southern Railwayr, o segundo inglez que possui
sum veiculo sem cavalosr e o primeiro a iluminar a
electricidade a sua magnifica residéncia no condado
de Kent, além de excéntrico era grande amigo das
artes. A sua mansio, de Brohile abrigava estufas; um
teatro, galerias de pintura, escultura, e cada ano era
aumentada de um novo corpo de edificio.

Do mesmo modo, tinha a mania de colecionador
com o objectivo de salvaguardar a histéria por meio
dos seus documentos mais interessantes, e nesse sen-
tido procurava evitar a dispersdo dos seus esforcos.
Assim, tddas as vezes que descobria qualquer estampa,
gravura, caricatura, cartaz ou imagem relativa a histo-
ria da aerondutica apressava-se em compral-a,

Gragas a um esforco preseverante o piiblico pdde,
hoje, admirar a primeira descida do baldo a gaz que
foi atacado a foigadas pelos camponoses de Gonesse,
a 27 de Agosto de 1783, bem como a primeira ascen-
¢do dos irmdo Montgolfier; que despertara, na sua
época, geral hilaridade porque nunca se pensara na
possibilidade de os homens voarem.

As imagens sucedem-se como na tela de uma lan-
terna mdgica. Destaca-se a gravura da proeza de
Blanchard e Jeffries que realizaram a primeira traves-
sia da Mancha em Baldo o que suscitara e entusiasmo
dos poetas que nesse feito viam o presdgio de unido
entre os dois povos até entio separados pelos mares.

Uma das seccdes mais ricas da colecgio é a de
caricaturas. O publico contempla um duelo a sabre
entre duas nuvens, uma corrida de touros em pleno

céu. Os chapeleiros langam toucados em forma de
esferas e as modistas as creagbes mais extravagantes
inspiradas na aerondutica tais como as wconchas fi-
sicas.» ;

Aos poucos os progressos ndo conhecem mais
obsticulos e os homens misturam-se ao mundo dos
passaros. Bleriot atravessa o canal da Mancha, com
um mais pesado do que o ar, mas nem todo o mundo
compreende. Os_ironistas ridicularisam a aviagdo como
fora egualmente ridicularisado o caminho de ferro
mesmo por homens como Thiers ou Arago.

Um compositor de Montmartre escreve o snavio
aéreor, quadrilha arranjada para piano com palavras
de walta inspiracdor. !

Um piloto de méra imaginacdo, escreve o seu
jornal de bordo em que diz: wAs 4 horas e 17, ao
passar sobre Paris deixamos as nossas mercadorias e
trés passageiros, com as suas bagagens, sem retardar
a marcha da maquinar.

Em suma, a rota dos ares estd juncada tanto de
ironias impotentes como de dramas, e é esta a prin-
cipal licio que se deduz da preciosa colecgio que sir
David Salomon legou & Franga.

i
0S NOSSOS MORTOS

JOAQUIM DE SOUSA FERREIRA

Com 79 anos, faleceu na sua residéncia da rua Re-
nato Baptista, 19, o sr. Joaquim de Sousa Ferreira,
antigo e muito considerado comerciante da praga de
Braga.

O sr. Joaquim de’Sousa Ferreira, que sempre se
distinguiu pelas suas altas virtudes de honradez, cari-
cter e bondade, era pai do nosso querido amigo e
camarada de redacgdo sr. engenheiro Armando Fer-
reira, secretirio da Companhia dos Telefones, e do
sr. Luiz Ferreira, nosso colega na Imprensa. Deixa
viuva a sr.* D. Luiza Ferreira.

A toda a familia em luto e, em especial, a Armando
Ferreira, a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta
as suas sentidas condoléncias.

O funeral realizou-se, da sua residéncia, para o
Cemitério Oriental, néle se incorporando numerosas
pessoas.

emington Portuguesa, L.°

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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INSTRUCAO DOS FUTUROS

FERROVIARIOS

COMO O «GRUPO INSTRUTIVO FERROVIARIO
DE CAMPOLIDE» PREPARA PARA A VIDA OS
FILHOS DOS FERROVIARIOS

De ano para ano os progressos do Grupo Ins-
trutivo Ferrovidrio de Campolide sentem-se a passos
largos. Da Escola Profissional de Antdénio de Vas-
concelos Correia vamos dar mais uma lista das clas-
sificacdes do ano lectivo 1935-1936, que obtiveram os
seus alunos.

Curso Técnico Profissional — Alunos que passaram
do 2.° para o 3.° ano— Anténio Lopes Valentim da
Silva, Anténio Figueirédo Ramos, Jodo Marques Pe-
reira, Umbelina Rosa Fernandes Caixinha, Filipe dos
Santos Furet, Manuel Duarte Martins, Fernando Santog
de Almeida, José Gomes Martins, Fernando Pires
Coelho, Américo Pereira Costa.

Passagem do 1.° para o 2.° ano— Antdnio da Silva,
Bernardo de Oliveira Correia, Hermenegildo Duarte
Soares, Sofia Coelho Duarte Soares, Alberto Cardoso,
Anténio Ferreira, Otalinda de Jesus Barréto, Alvaro
Anténio Maia, Artur Antunes Maia, Iréne Pereira
Costa, Francisco da Silva,

Instracdo Primaria — Concluiram o exame da 4.°
classe de instrugao primdria— Albano Cindido Vaz
de Abreu, Anténio Lopes Rodrigues, Emidio Elias
Pereira Duarte, Fernando Gabriel Gongalves Ricardo,
José Ernane Soares de Campos, José de Azevedo
Bar6na Valente Manuel Andrade Rebelo, Manuej
Anténio Pereira, Mdrio Barbosa Ribeiro}dos Santos,
Mirio Ernesto Antunes, Zeferino Ligeiro Velez, Maria
Iréne Veludo Lourengo, Maria Luiza Sousa Sena Maga-
lhies, Deolinda Mendes Silva, Deolinda’Duarte Sanches,
Maria Joaquina Santos de Almeida, Maria Eulalia
Mendes de Sousa, Natércia Néto Mendes, Elvira Ma-
nuela Ventura Cardigos, Odete da Concei¢do Ferreira.

Alunos que passaram da 3.° para a 4. classe—
Alexandrino Andrade Rodrigues Albuquerque, Anté-
nio José Pereira Monteiro, Anténio Pedro Tavares de
Sousa, Augusto Gongalves Madeira, Baltazar Gomes
Maia, Carlos Moisés, Fernando Marques da Silva, Li-
ctinio André, JoZo Hernine Gongalves de Campos,
José Matos de Barros, José Ramos, José Rebelo Go-
mes, Virgitio Rocha, Deolinda Maria Patricio, Ana
Maria de Magalhdes, Ilda da Conceicio Lucas, Alda
do Carmo Gomes, Maria Suse Peixinho de Sousa,
Rosa Alves da Costa, Maria de Lourdes Faria, Ma-
tilde Alcina Ferreira Lamas de Jesus, Celeste Ferreira
de S4, Maria da Conceicdo Esteves, Joaquina Maria
Pinheiro, Celeste dos Santos Sousa.

Passagem da 2. para a 3. classe — Adamastor
de Jesus Pinheiro, Alberto de Jesus Pinheiro, Alvaro

de Oliveira, Anténio Afonso Rijo, Anténio da Cruz
Veiga, Anténio Maria, Carlos Paula Farinha, Carlos
da Silva Alves, Delfim de Araujo Ferreira, Eduardo
Anténio Fosco, Domingos Ferreira Gongalves Fontes,
Eugénio Pereira Abreu, Fernando Anténio dos San-
tos, Fernando Figueiredo Carvalho, Florindo de Jesus
Martins, Francisco Graca Soares Branddo, Francisco
Maria Lopes, Francisco Rosa Afonso, Gabriel Fernan-
des Barros Lobo, Guilherme de Oliveira Onofre, Gui-
lherme dos Santos Nunes, Henrique Ernani dos San-
tos Gama, Jodo Augusto Rodrigues, Joaquim de Car-
valho Monteiro, José Cardoso, Levi da Costa, Manuel
Campos Correia, Mdrio Agostinhc Andrade, Moisés
Dias de Oliveira, Maria da Visitagio Nunes, Natdlia
Rosa Bento, Maria de Lourdes Gomes Martins, Maria
do Céu Ribeiro dos Santos, Maria Isaura da Fonseca,
Maria de Lourdes Santos - Soares, Olivia Mendes
Coelho, Hortense Mousinho Cordas, Leonilde Ferreira
Lamas de Jesus, Maria Helena Pais, Matilde Natavi-
dade Lucas Pereira, Emilia dos Santos, Natdlia Araujo
Vieira, Aida Soares de Campos, Almira Pereira Mon-
teiro, Lidia da Cunha Lopes, Maria Fernanda Pereira
das Dores, Ana de Jesus Abreu, Fernanda Gameiro,
Matilde Maria do Carmo e Alice Gongalves Santos de
Almeida.

Passagem da 1.° para a 2.% classe— Adelino Pe-
reira Duarte, Anibal Elias Pereira Duarte, Antero de
Carvalho Marques, Anténio Duarte Portas, Armando
Vasconcelos da Silva, Delmar Dionisio Vicente, Filo-
meno da Paixdo, José Augusto de Matos Varela, José
Marques Guerra, Luiz Brites Pires, Manuel Gaspar
Faria, Manuel Marques Pais, Nelson de Matos Varela,
Raimundo Ferreira das Neves, Raul Cardoso, Valen-
tim Albuquerque Cardoso, Wilson Gongalves, Maria
José Fernandes Lobo, Maria Lourdes de Deus, Maria
Ivone Gomes Martins, Izabel Maria Lourdes Vaz de
Abreu, Fernando Gongalves Ricardo, Maria Emilia
Lucas, Maria Irene dos Santos Ribeiro, Brmelinda do
Carmo Neves Graca, Maria Amélia Barbosa de Castro,
Maria da Encarnagio e Maria Augusta Ledo Couto.

O resumo dos alunos classificados éste ano foi o
seguinte :
Curso Técnico Profissional :

Do 22 para-0.3° Afio. (v 7 10
Doil® para o 22 Ano, . - "11- 21

Instrugdo Primaria:

Exame de 4% classe . . . 20

Da-3* para-a 4*classe - . 25

Dd 22 para-a-3.6 classe ~ . 1.7 50

Da1*paraa2®classe . + 28 123
Tatalsut: oo 1ad

Como se verifica esta admirdvei instituicio pro- -
gride gracas ao incansivel trabalho de sua dedicada
direcgio.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Adosto de 1896
E
Linha Electrica no Porto

Tiveramomelhor exito as experiencias officiaes da tracgiio electrica
no Porto, a que no ultimo numero alludimes.

Realizaran-se tres viagens, duas das quais entre a rua do Infante
D. Henrique e o Ouro, um percurso de 3.600 metros. Na primeira,
ascendente, gastaram-se 20 minutos, havendo seis paragens e rebo-
cando o carro electrico tres outro scarro sdos ordinarios; na segunda.
descendente, rebocando quatro carros, 13 minutes, com uma paragem;
na terceira, ascendente, 86 até & Arrabida, 12 minutos. Guiava o com-
boio o engenheiro electricista sr. Frank Ross.

Segundo o parecer dos technicos foi imposta & companhia Carris
de Ferro do Porto, a condigio de que os carros tenham a velocidade
de 14 kilometros por hora.

A maxima for¢a empregada na experiencia foi de 60 cavalos, por
se ter dado a coincidencia de, na mesma occasiiio em que se realizava
a experiencia para a rua do Infante D. Henrigue, subir o outro carro
electrico pela rua da Restauracio.

A forga empregada nas outras viagens foi quasi sempre de 30 ca-
vallos e algumas vezes menos ainda. A machina, que estd installada
na Arrabida, tem a forgn de 150 cavallos.

Estiio ji luidos os
machina igual & que funcciona e de outro dynamo ji estio na alfan-
dos, nos seus respectivos logares.

tamento de uma outra

para o

te viio ser coll

dega e br

Relativamente ao carro gue serviu, foi construido sob a intelli-
gente direc¢io do zeloso chefe das ©fficinas o sr. Victorino Ribeiro
Lobo, e, & no interior e exterior igual aos outros tres, que teem andsdo
em servi¢o, na linha da Restauragiio, menos nas plataférmas, que sio
maiores do gue as dos outros. Foram mandados construir com mais
capacidade, niio 86 para comportar maior numero de passageiror como
tambem para conducgdo de bagagens.

A plataférma da taguarda péde comportar 12 passageiros e a
da frente 8, O carro completo leva 40 passageiros, Em cada uma d'ellas

ha uma corrente de ferro, que, quando o carro fér em movimento, tem
de ser fechada, para indicar aos passageiros que o espago vedado, é
axclusivamente para o donductor do carro electrico.

Outras modificagies se fizeram. A subida para as plataférmas
faz-se por wiz 86 estribo emquanto que nos outros era por dois. A
plataférma & fechada por meio de uma porta de ferro, que abre em
duas, o gque nio succedia nos carros antigos’ que era por meio de um
vardo de ferro.

As bombas de engate tambem foram construidas por um novo
systema que muito facilita 0 movimento do comboio, em toda a linha,
mas com especialidade nas curvas, ainda que sejam de um raio de 25
a 30 milimetros, Teem molas dispostas de maneira que o comboio em
marcha nfo precisa de esforgo extraordinario para vencer uma rampa
ou passar n'uma curva, visto que o engate do primeiro carro faz girar
a mola da bomba ora para a direita ora para a esquerda. conforme a
curva, ora para cima ora para baixo, segundo é na subida ou na descida,

A destribuigio da luz electrica & tambem differente. Nos carros
antigos as tres lampadas estavam reunidas uo centro do carro e as
plataformas achavam-se em sentido horisontal, No novo earro as lam-
padas estio distribuidas em tres pontos separados uns dos outros na
parte superior do carro e em sentido vertical, como em sentido vertical

estio as das platafs o que itte que o féco da luz irradie em
maior espago.

O servico dos carros entre a rua do Infante D, Henrique e a es-
tagio do Oure comegou no dia 3, sendo n'esee dia vedadeiramente

extraordinaria a affuencia de passageiros,

Transporte de mercadorias perigosas

A legislagio franceza sobre os transportes em caminho de ferro
data de 1846; ndo pode por consequencia applicar-se rigorosamente a
uma infinidade de expedi¢Bes de mercadorias, que, ao tempo, ainda
nio eram conhecidas ou nio se utilizavam na industria en tio prodi-
giosa quantidade, como presentemente.

D'aqui a necessidade cada vez mais reconhecida, de modificar,

como se tem feito pouco a pouco, o que estd estabelecido com respeito

a transporte de ias expl 5 e inflammaveis e de crear alguma
cousa gue regulamente a expedi¢io de materias venenosas e infectas,
que a velha legislagio deixou passar em claro.

Com este fim o governo francez procorou reunir tudo o que havia
disperso sobre to importante ramo de servico, formulando a sua di-
recgao dos caminhos de ferro, um projecto de regulamentagio geral
para o transporte em caminhos de ferro de materias perigosas {(explosi-
vag, inflammaveis, venenosas, etc.) e de materias infectas.

O referido projecto contem nada menos de 168 artigos e abrange
266 mercadotias diversas.

Nelle fi

mentacio especial é applicavel, e pelo menos por emquanto, pode consi-

1 3

todas as ias conh a gue tal regula-
derar-se completo.

Déde ser que em breve a descoberta de novos productos, dé lugar
a frequentes alteragiies, mas, devido & nova classificagiio em seis classes,
facilmete se incluird n'uma d'ellas o que apparecer de novo.

A primeira cathegoria comprehende tudo o que é explosive, com
excepecio danitro-glycerina que é absolutamente prohibido transportar.

N'esta mesma classe figuram os acidos concentrados. nitrico, suls
phurico e fluorhydrico.

Na segunda cathegoria encontran-se os liguidos acidos ou caustico
o phosphoro e seus derivados, os ethers, os oleos mineraeis e as es-
sencias gue produzam vapores inflammaveis 8 uma temperatura infe-
rior a 35° centigrados.

Na mesma classe estiio incluidos os phosphoros, trapos, estopas,
desperdicios. cordame, correias de algodio, impregnados de gordura ou
de verniz.

Ma terceira eathegoria encontram-se as substancias expontanea-
mente inflammaveis, como as precedentes, mas em menor grao.

Na quarta cathegoria reuniram as substancias facilmente inflam-
maveis, palha, feno,algodio, carvio de madeira, oleos vegetaes, alcooes,
resinas, vernizes, seccativos, etc, N'esta classe estiio tambem incluidos
os baldes para criangas que algumas vezes sio cheios de hydrogenio

Da quita cathegoria fazem parte as substancias venenosas, peri-
gosas especialmete pelo pd impalpavel que largam de que pelas ema-

nagoes.
Finalmente na 6.%

QO rigor do regulamento vae diminuindo de classe para classe.

thegoria estd ido tudo guanto é infecto.

losi & minuci

O acondicionamento da dynamite e outros

previsto, os wagons deverdo ser fechados com cadeias, ndo devem ter
freios & mio. devem ser precedidos e seguidos de um wagon, pelo
menos, No mesmo comboio niic podem seguir mais de 10 wagons,

dos eom tal ex

car losivo, os quais deveriio ser precedidos e segui-

dos pelo menos de 3 wagons que nfio contenh i pl

e inflammaveis.
Para as palhas, fenos, etc,, apenas se exige a protecciio sufficiente

contra as fadlhas da machina.

Quanto as rias inf a principal precauglio consiste en se

fazer a carga e descarsa o mais rapidamente possivel, 0 maximo em

3 horas,
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As grandes inovagées nas Locomotivas

CONSTRUCAO DUMA CAIXA DE FOGO DE LOCOMOTIVA

EM CHAPA DE

Caminhos de Ferro do Estado da Franca estio

realizando experiéncias extremamente interes-

santes nas grandes locomotivas tipo «Pacificr.
Com efeito sdo conhecidos os resultados das stransfor-
magoes» das «Pacificr segundo o sistema Chaplon em
todas as rédes de ca-
minhos de ferro fran-
ceses, que permitiram
notdvel aumento de
poténcia dtil.

IHa cérca de dois
anos a esta parte que
se encontram em ser-
vico as «Pacificr trans-
formadas. Tém-se
obtido perfomances
extremamente interes-
santes. Porém, a éste
acrescimo de potén-
cio 1til corresponde
um aumento de con-
sumo de cumbustivel
aprecidvel. Com efei-
to, o mdximo consu-
mo de combustivel
por hora e por metro
quadrado de superficie de grelha que era de 500 qui-
los, conseguiu ser elevado a 650 quilos. :

Daqui resulta que a duracgdo das caixas de fogo se
encontra bastante reduzida. Deve-se notar que os
pontos fracos duma caixa de fogo —de qualquer cal-
deira —sdo sempre as sobreposigdes de chapa nas
bainhas e as cravacoes sobretudo as de ligagio
daquelas,

Foi nestas condigoes que se pricipiou a estudar a
caixa de fogo soldada por mais econémica.

Assim os Caminhos de Ferro do Estado tém em
ensaio & tempos seis caixas de fogo de chapa de cobre
soldadas. Ultimamente as oficinas de Quatre-Mares
(Sotteville) construiram uma caixa de fogo de chapa
de aco soldada com que foi equipada a locomotiva
«Pacificr transformada n.® 231-659. E da execucio
desta obra que se ocupa a breve noticia que segue.

Como ¢ conhecido uma caixa de fogo de locomo-
tiva contruida em chapa de aco soldada implica dois
problemas inteiramente novos para os caminhos de
ferro europeus; o da sua construgio em ago ¢ o da

SEGUNDO relata a «Technique Moderner os

FIG. 1 — Cdrte vertical pela aba superior
da virola da porta de foraalha duma
locomotioa com caiva de fogo de ago

soldada a autogenio

ACO SOLDADA

soldadura. Com efeito, até hoje, 2 ndo ser em casos
especiais as caixas de fogo das locomotivas usadas na
Europa foram sempre construidas em cobre. S6 na
América e parcialmente na Inglaterra se emprega a
caixa de fogo em chapa de ago.

Daqui resulta que a construgdo cdesta caixa de fogo
é um problema extremamente delicado.

As escoras das caldeiras de locomotivas europeias
sdo igualmente como é sabido em cobre perfurado.

No ensaio realisado empregou-se escoramento de
aco por ser muito mais barato, com exepcdo das
escoras montadas nas proximidade dos arredondados
da chapa em que se empregou bronze manganez. A
substituicdo da caixa de fogo de cobre cravado pelo
ago soldado acarreta uma economia de 20,000 francos
na matéria prima e de 1.000 quilos no péso.

A soldadura foi utilizada nas seguintes ligagdes:
cbnstituiqio da fornalha, soldadura do embutido da
boca da fornalha a caixa de fogo e ligagdo déste
embutido ao embutido da bdca na caixa de fogo. Sol-
dadura dos dngulos inferiores da fornalha sobre o
quadro de fundagio que é conservado. Soldadura do
feixe tubular. O resto das ligagdes contintia a ser feita
por cravagdo.

Os elementos constituivos da fornalha sdo os mes-
mos que no caso de construgio cravada: placa tubular
de 12™" de espessura, placa da rectaguarda de 10™"
assim como as laterais. Todas estas chapas sdo de ago
Siemens-Martin tipo usual para caldeiras. O quadro
da bdca da caixa de fogo foi suprimido. Por esta razio,
para iigar a gola da boca, 4 placa da rectaguarda da
caixa de fogo levou esta em aba embutido para o lado
da lamina de dgua.

A furaclo para o escoramento foi efectuada antes
da soldadura com ex-
cepgio do escora-
mento na regido da
soldadura que foi
efectuada depois. Um
decreto francés per-
mite apenas a solda-
dura das caldeiras
nas zonas escoradas,
razdo porque se tor-
nou necessirio pre-
ver uma linha de escoras suplementares na regido da
soldadura. :

Vamos descrever a forma como foi executada uma

T
FIG. 2 = Preparagdo de gola da parte
da fornalha para a execugio
da soldadura
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das operagdes mais delicadas da soldadura: a
da boca da fornalha. Uma vez colocada no
seu lugar a caixa de fogo e preparada a gola
destinada 4 boca da fornalha fig. 1, colocou-se
esta gola sobre a chapa da frente da for-
nalha e por ela se tracou a abertura que a
deveria receber segundo a linha A da futura
soldadura. Depois, por meio do magarico re-
cortou-se a chapa. A gola entrou na cavidade
aberta e foi fixada com prisioneiros. Execu-
tou-se entdo uma primeira soldadura por
pontos de 60™", segundo a ordem fig. 2, nos
intervalos. E claro que os bordos da chapa a
unir foram chanfrados a macarico, fig. 1, e
deixou-se entre éles as distancias julgadas con-
venientes, fig. 1.

Foram entdo retirados os prisioneiros. Exe-
cutou-se entdo a soldadura por zonas diame-
tralmente oposta. A soldadura foi efectuada
com magarico duplo oxi-acetilénico de 350
litros. A soldadura por cordio duplo com
dois magaricos foi a escolhida por garantir
as condicdes de resisténcia necessiria e uma
espessura minima de corddo o que tem a van-
tagem de reduzir ao minimo as deformacoes
locais e as contracgdes.

Posteriormente realizou-se a soldadura da
gola ao bordo embutido da caixa de fogo,
soldadura dos dngulos inferiores da fornalha
ao quadro de fundacdo, soldadura dos tubos 4 placa
tubular, que foram efectuados pelos’métodos usuais.

Pelas razdes que ji apontamos de ser a nova
construgio um trabalho muito delicado e que para
mais se executava pela primeira vez, efectuou-se uma
verificagdo rigorosa das soldaduras pelo método da
radiografia que ji temos descrito em detalhe nesta
seccdo. As provas radiogrificas foram obtidas com um
aparelho «Philips Metalin» com ampoéla de 180.000
voltes que permite examinar soldaduras em espessu-
ras de 80™™, Este aparelho compoe-se dum gerador de
corrente eléctrica montado sdbre rodas e do tubo
montado sdbre uma coluna com 1™50 de compri-
mento sbObre a qual o tubo se pode deslocar. O
tubo localisa-se de forma que o seu foco se encontre
a 60 °™ do centro da parte a examinar. As dimensdes
das provas fotogrificas sio de 24><30 o que permite
por cada prova duas passagens de 30°™ de soldadura
ou seja por sébre posicdo examinar 50" de soldadura
ou seja por sobreposi¢do examinar 50 ™ de soldadura
por prova.

A metade do filme nlo expdsto é protegido por

i

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

FiG. 3 FIG, 4
rafias de soldadura Yord na calra de fogo

uma placa de chumbo com 4™ de espessura. Cada
exposicio foi efectuada em 15 segundos. O jexame
duma soldadura de 10,2 mits. exigiu 25 filmes.
A virificacdo dos defeitos (fig. 3) foi efectuada por
comparacdo com fotografias do tipo do «Boilercoder
que exige o exame radio logica da totalidade da solda-
dura com aparelho capaz de por em evidéncia defei-
tos nas soldaduras com espessuras de 2%y das mesmas.

Nas figs. 3 e 4 podem-se verificar os defeitos pos-
tos em evidéncia pelo exame radiologico. A titulo de
documentagdo foi retirado nestes pontos um disco de
chapa com 20™" de diametro e verificou-se por exem-
plo num deles a falta de penetragdo da soldadura na
espessura de 1™, Nas zonas reconhecidas como defei-
tuosas as soldaduras foram refeitas com soldadura
electrica.

Como se vé pela breve descricdo que acabamos de
fazer uma simples operagio de oficina de caldeiraria
que pelos métodos antigos sofreria unicamente um en-
saio de pressdo, tornou-se uma operagio verdadeiramen-
te ciéntifica com uma verificagdo dum rigoér absoluto.

(Do jornal A4 Voz).
R e

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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OFICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Tendo a Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro informado
S Ex." 0 Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes de que
a interpretacdo do artigo 12.° da tarifa especial A, de cami-
nhos de ferro, que trata das caracteristicas dos vagdes par-
ticulares, deve ser feita no sentido de se ixigir que os refe-
ridos vagdes tenham as inscricdes indispensdveis e permitir-se,
além destas, o que 0s seus proprietdrios entendam dever por
a titulo de reclame, desde que néo prejudiquem a clareza e
evidéncia das mesmas, S. Ex.? o Ministro, em 15 de Julho de
1936, exarou o seduinte despacho :

Concordando completamente com esta informacdo. F anu-
lada, pois, a resolucdio baseada no parecer da Junta Consul-
tiva de Caminhos de Ferro de 12 de Janeiro de 1923, — Joa-
quim José de Andrade e Silva Abranches.

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho de 15 de Julho:

Joaquim José Marques da Silva Araiijo, médico da Direc-
cio Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta dias de
licenga graciosa acumulada, nos termos do artigo 22.° do de-
creto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1951,

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 18 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho de 18 de Julho:

Elisen Piteira de Almeida Mariins, escriturdrio de 1.*
classe, do quadro permanente desta Direccéio Geral — conce-
didos trinta dias de licenca graciosa, ao abrido do artigo 12.°
do decreto n.? 19:478, de 18 de Margo de 1931,

Por despacho de 20 de Julho:

Anténio das Dores Custa, mestre de obras dos Caminhos
Ferro do Estado, prestando servigo como fiscal de constru-
¢fio—concedidos trinta dias de licenba draciosa, nos termos
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1951,

Manuel Rodrigues Soares, encarregado de obras de 2.°
classe dos Caminhos de Ferro do Estado, prestando servico
como fiscal de construciio — concedidos trinta dias, idem,
idem, idem.

Jacinto de Assuncdo, encarregado de obras dos Caminhos
de Ferro do Estado, prestando servico como fiscal de cons-
trugdo — idem, idem, idem.

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 20 de Julho de
1836, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Repartigio dos Servigos Gerais

Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de 15 de Julho :

Francisco Carlos de Azevedo Pinto Melo e Leme, fiscal
contratado de via e obras — concedidos trinta dias de licenca
draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.? 10:478, de
18 de Marco de 1951,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Junho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho ministerial de 15 de Julho:

Belchior Diogo, medidor de 1.* classe — concedidos trinta
dias de licenca, nos termos do disposto no arligo 15.° do de-
creto n,® 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Direccao Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Julho de
1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos ministeriais de 8 de Julho:

Rodrigo Severiano do Vale Monteiro, engenheiro chefe
da Reparticdo de Estudos e Via e Obras - concedidos sessenta
dias de licen¢a, nos termos do § 4.° do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931.

Jerénimo Joaquim da Silva Ramos, chefe de secgéio —con-
cedidos sessenta dias de licenca, nos termos dos artigos 12.°
e 15.2 do decreto n.° 19:478,

Manuel Furtado Garcia, fiscal de 1." classe da exploragdo
e via e obras- concedidos trinta dias de licenga, nos termos
do artigo 12.2 do decreto n,” 19:478.

Ant6énio Moreno Legarto Jinior, fiscal de 2.2 classe de
via e obras — concedidos trinta dias de licenca, nos termos dos
artigos 12,° e 15.° do decreto n.° 19:478,

Artur da Silva, condutor de via e obras — idem sessenta
dias, idem, idem, idem. .

Por despachos de 10 de Julho:

Joaquim de Figueiredo, fiscal da Direc¢éio Geral de Ca-
minhos de Ferro — concedidos trinta dias de licenca, nos ter-
mos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 17 de Marco de
1951,

Mariana Desdémona Principe, dactilografa —idem, indem,
idem, .

Direcgiio - Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 14 de Julho :

Avelino Vaz, fiscal de 2.* classe de exploracdo e via e
obras — concedidos trinta dias de licenca gdraciosa, nos ter-
mos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478, de 18 de Margo de
1951,

Jo#o Maria Varregoso, fiscal de exploracéio e via e obras
—concedidos trinta dias de licenca gdraciosa, nos termos do
artigo 12.° do decreto n,° 19:478, de 18 de Marco de 1951,

Céndido Ferreira, fiscal da Direccdio Geral de Caminhos
de Ferro — idem, idem, idem.

Henrique Pedrosa de Aguiar, fiscal de 2. classe de ex-
ploragdo e via e obras — idem, idem, idem.

Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Julho de
1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 24 de Junho proximo passado, visada pelo
Tribunal de Contas em 27 de Julho dltimo, sendo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257),

José Maria da Cunha, que estava ocupando um lugar de
segundo oficial do quadro da Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro, passa a ocupar uma vaga de primeiro oficial, rasultante
da passadem & situacdio de reforma do chefe de secgdo Jiilio
Maximiano de Carvalho e Silva.

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Agosto de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalio.

Divisao dos Servigos Gerais
Seccdo do Cadastro do Pessoal e Arquive Geral
‘Por despacho de 22 de Julho:

“““'Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director geral de
caminhos de ferro — concedidos trinta dias de licenga, a fim
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de se ausentar para o estrandeiro em missdo de estudo dra-
tuita. (Fica sujeito ao pagamento de emolumentos).

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Julho de
1936, — O Director Geral, Jilio José dos Santos.

Por despacho de 22 de Julho :

Jodo Lima de Brito Mendes, endenheiro de 5% classe,
contratado, da Direccdo Geral de Caminh s de Ferro — con-
cedidos sesaenta dias de licenga draciosa acumulada,

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 23 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por contrato de 7 do corrents més, visado pelo Tribunal
de Contas em 25, ficando sujeito ao pagamento de emolumen-
tos, nos termos do decreto n.® 22:257 :

Adriano Lopes de Abreu ( astelo — contrato, por térmo
de 7 do corrente més, para exercer as fungdes de servente no
respectivo quadro desta Direcgio Geral, ao abrido do dis-
posto nos decretos-leia n.™ 26:115e _6:117.

Direc¢o Geral de Caminhos de Ferro, 23 de Jilho de
1936. -- O Director Geral, Rogério Vasco Ramalfio.

Por portaria de 29 de Janeir» do corrente ano, anotada
pelo Tribunal de Contas em 20 de Fevereiro:

Jodio Maria Varreduso, antigo fiscal principal de via e
obras deixa de pre-tar servigo a partir da pre-ente data,
aguardanio a aposentacdo, nos termos do n.” 5.° do decreto
n.° 16:669, de 17 de M rgo de 1929,

Direcgiio Geral d= Caminhos de Ferro, 28 de Julho de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos ministeriais de 29 de julho:

Jaime Augusto Ferreira, endenheiro de 2.2 classe do
quadro desta Direcgdo Gernl— concedidos noventa dias de
licenca acumulada, nos termos do do § 4.° do 12,° do decreto
n.° 19:478, de 18 d~ Marco de 1931,

José Chedas Bogarim, engenheiro de 2.* classe do quadro
desta Direcgdo Geral —idem sessenta d as, idem, idem,

Anténiv Pereira Pinto Bravo, arqultecto de 3.2 classe —
idem, idem, idem.

Anténio Vieira, continuo de 2.* classe — concedidos trinta
dias, idem, idem,

José Alves Franco, fiscal desta Direccéio Geral — conce-
didos sessenta dias, idem, idem.

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 30 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o artigu 3.° do decreto
n.® 19:881, aprovar o projecto de cobertura de betom armado
para abrigo de passageiros nas plantaformas descendentes da
esiacdo do Entroncamento, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacgdes, 29 de
Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881, que

sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno, respec-

tivamente com as superficies de 40 metros quadrados e 570
metros quadrados, & direita da linha de Coimbra a Serpins,
entre os quilémetros 4,878 e 4,926.5 e 4,979.5 e 5,012.5, nos
termos do § 2.% do artign 2.* e do drtido 5.° do decreto-lei n.?
922:562, de 23 de Maio de 1953.

E também autorizada a cedéncia das duas. mencionadas
parcelas de terreno @ Junta Auténoma de Estradas que as
destina 4 construgdo de uma variante 2 estrada nacional n.°
9 - 1.2, entre Coimbra e a Ponte da Portela, tendente a supri-
mir uma passagem de nivel existente ao quilémetro 47,071, nas
proximipades do apeadeiro da Carvalhosa.

As referidas parcelas estdo situadas na freduesia de S.
Cristdvdo, concelho e distrito de Coimbra, confrontam : a 1.2
parcela, ao norte, sul e poente com Dr. Anténio Bourbon e ao
nascente com o caminho de ferro; a 2." parcela, ao norte, sul
e poente com o Dr. Anténio Bourbon e aos nascente com o
apeadeiro da Carvalhosa.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 29 de
Julho de 1956, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, fJoaquim José¢ de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 443 metros quadradros, & esquerda da linha da Beira
Alta, entre os quilémetros 35,277.70 e 35,395.70, nos termos do
§ 2.9 do artigo 2.° do aecreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1953,

E também autorizada a transferéncia da mencionada par-
cela de terreno da concessfdio do Caminho de Ferro da Beira
Alta para a Junta Auténoma ue Estradas, a fim de ser ocupada
no alardamento do caminho de acesso  estacdio de Cantanhede.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia e
concelho de Cantanhede, distrito de Coimbra, e confronta ao
norte com a propriedade de Manuel Macedo Santos, sule
Nascente com o caminho de ferro e poente com a estrada
nacional n,” 51-2 &, de Cantanhede a Coimbra, cunforme estd
indicado no desenho apresentado pela Companhia dos Cami-

‘nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.
Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 29de-..

Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cayies, foaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo de Exploragiao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgdio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro, Portudueses a conceder o preco
especial de 25% por tonelada se for atindido no prazo de um
ano o minimo de 1:000 toneiadas de madeira de pinho des-
bastada ou serrada expedida por Henrigue da Luz, Viana do
Castelo, desde que se torne.extensiva tal concessiio a todos
os expedidores de remessas da mesma natureza e nas mesmas
condi¢des acima estipuladas.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 15 de
Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
cdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacgies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico establecendo bilhetes
especiais de ida e volta, em 5.% classe, a precos reduzidos, nos
dias de mercado em Amarante, Celorico de Basto e Porto,
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proposto pela Companhia dos Camiuhos de Ferro do Norte de
Portudal.

Ministério das Obras Prblicas e Comunicacdes, 29 de
Julho de 1956, — O Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢ies, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa=
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico concedendo aos
exprdidores de remessas de gquartzo em bruto em redime de
vagdo completo o abatimento resultante da diferen¢a entre o
preco da 4.2 classe da tarifa deral e o da tabela n.” 12 da tarifa
especial n.° 1 de pequena velocidade, proposto pela Sociedade
Estoril.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de
Julho de 1956, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica=
coes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, -concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
. aprovado o projecto de aviso ao piiblico alternando parte da
4, condigdo do aviso ao piiblico B—104, de 8§ de Junho de
1832, relalivamente ao servigo que presta o apeadeiro de S-
Pedro do Estoril, proposto pela Scciedade Estoril.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Rnpiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Coneelho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piiblico (aditamento ao aviso ao piiblico
A n.» 575, de 25 de Maio de 1935) sobre a ampliacéo do servigo
que presta o cais do Pogo do Bispo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 29 de

e com a assisténcia do

LISBOA

AVISO IMPORTANTE : S6 as pessoas que se inscreverem neste Condresso-Predrinacdo, poderdio essistir ds ceri-
mdnias em Lourdes. Nos dias 11, 12 e 15 de Setembro, a Gruta
e o recinto estdo exclusivamente destinados as ceriménias da P, A. C,

Julho de 1936. — O Miuistro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comuuicagpes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamen‘o a tarifa especial n.° 1 de
drande velocidade, proposto pela Socie lade Estoril.

Ministério das Obras Piiblica e Comunicacdes, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérnou da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro que seja
aprovado o projecto de aditamento & classificacdo geral rela-
tivamente aos transportes de chaminés d: vidro e casca para
curtimento de coiros, ndo designados, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

O Ministério das Obras Publicas e Comunica;des, 29 de
Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢des, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Secgao de Estudos e Conservagio

Manda o Govérno da R:piiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com
o parecer da comissdio a que se refere o decreto n.? 19 881,
que seja aprovado o processo de expropriacdo de uma parcela
de terreno destinada & construgfo de uma casa de garpa e
partido ao quilémetro 10,752.44, na linha do Vale do ~abor, e
bem assim o respectivo orgamento, na importincia de 560§,
para efeitos do disposto no artigo 7.° do citado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 15 de
Julho de 1935, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

ANTIGOS COMBATENTES CATOLICOS

Assisti emn massa ao CONGRESSO
Peregrinacio Internacional da PAZ em LOURDES
Nos dlas 11,12, 13, 14 ¢ 16 de Setembro de 1936
Organizado pela Liga dos Padres, Antigos Combatentes (P. A, C.)
Seccao portuguesa: Sob a presidéncia de

Sua Eminencia Reverendissima o Senhor Cardeal Patriarca
VENERANDO EPISCOPADO PORTUGUES

Director Nacional: Sua Exceléncia Reverendissima o senhor BISPO DE BEJA
Antigo Capelao-Chefe do C. E, P.

Na secgao portuguesa podem inscrever-se todos os catolicos que participem dos ideais da Paz

Pedir indicacdes ao: Secrefariado do Congresso-Peregrinacao da Paz — Praca dos Restauradores, 13

Telefone 23188
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Sociedade An@n;ﬁma
BIROWIN, BOVERI & C.t=
m

PR ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmero de fturbinas a vapor
— em Porlugal. Pt

Reoresentante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

acritorio eenico: R, Passos Manoel 191-2 0

p o r ' (] ] i Oitarbo grupo 8 vapor de 5000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Parto
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COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS —
SEGUROS DE CAUCOES .
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGURO3 DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1. -- TELEFONE 2 0911
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