= M
GABINETE
DE Eb'LJD0=

OLlsiEroN

CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA

Reuniao extraordinaria da Ex.™ Comissio Admmistlahva Municipal de Lishoa,
efectvada em 12 d: Dez mbro de 1974

ACTA N.° 491

~ Nodia 12 de Dezembrp de 1074, na sala das reunides camararias dos Pagos
do Coneelho, efectuou-se uma reunido extraordindria da Comissao Adminis-
trativa Municipal de Lisboa, sob a presidéncia do seu Presidente, engenheiro
Joaquim Angelo Caldeira Rodrignes, estando presentes os Vice-Presidentes
tenente-coronel de engenharia Baltazar Antonio de Morais Barroco e arq.® Filipe
Mario Lopes, e 05 vogais: engenheiros Anténio Pereira de Figueiredo e Silya,
Anténio Sarmento Lobato Taua dr. Augusto de Macedo Sa da Costa, Henrique
Jost Monteiro Chaves, José Neves Lardnho Pires, arq.® Luis Vassalo Namorado
Rosa, dr.® Maria Teresa Vieira Bastos Ramos Ambrdsio, Mario Reis Fernandes,
eng. Rui Pereira Correia. Ndo compareceram por motivo justificado os res-
tantes vogais, professor José Augusto Rodrigues Franca, dr. José da Felicidade
Alyes e Ma.uuel Marques da Silva.

Verificou=se ainda a presenca dos convidados dos Conselhos de Adminis-
tragio da Carris e do Metropolitano.

As 15 horas e 10 minutos, feita a chamada e wverificada a presenca da
maioria, o PRESIDENTE, anunciou gue ia ser lida a acta da reunido anterior,
realizada em 21 do més finde.

O vogal FIGUEIREDO E SILVA, propls a dispensa da leitura da reflerida acta
— o que foi aprovado per unanimidade.

() Vice-Presidente Bartazar DBanrcco, proferiu as seguintes palavras:

Sr. Fresidente, srs. vogais, meus srs., antes de partir para uma missdo
¢ apesar de j& o ter feito pessoalmente, ndo quero deixar de perder esta dltima
oportunidade para manifestar publicamente o meu agradecimento por toda a
colaboracio que me foi dada por fodos quantos trabalham neste Municipio.
Agradego a todos, mesmo dqueles a quem ndo me foi possivel agradar, porque a
sua ajuda positiva ou negativa serviu para me permitir conhecer melhor os
problemas, e dentro das minhas possibilidades tomar ou propor as decisGes que
julguei mais convenientes para bem da cidade.
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Apelo para todos quantos aqui labutam, para que, independentemente de
quaisquer ideclogias politicas, ponham acima dos seus interesses, e dessas ideo-
logias, os interesses da cidade e da Nagdo.

O povo de Lisboa, estd com os olhos postos na sua Camara e espera dela
a resoligho dos seus problemas mesmo dagueles que a transcendem. A resposta
¢ da sua votacio e s podera ser-lhe dada se os servigos da Cimara e a Comissiao
Administrativa se mostrarem eficientes, objectivos e realistas.

E para essa eficiencia, objectividade ¢ rentabilidade de servigos que fago
o men WQltimo apelo deste lugar.

Esta breve passagem pela C. M. L. permitiu-me avaliar melhor os seus
problemas e as suas dificuldades.

Embora os mens préstimos sejam limitados, continuarei & sua disposigéo.
Desejo a todos quantes aqui trabalham as maiores felicidades e os melhores
éxitos na condugdo desta grande barca e fago votos para que a C. M L. eos
Seus servicos possam cumprir com a profunda firmeza tudo o que lhes pede
o povo de Lisbea e a Nacio.

A todes muito obrigado.

() PRESIDENTE, em seguimento s palavras de despedida do tenente-coronel
Baltazar Barroco, disse:

IEm hreves palavras, ¢ no seswimento das palavras de despedida do Sr. te-
nente-coronel Baltazar Bamoco, em men nome e no dos senhores vogais na
certeza de que me acompanhardo neste voto, em primeiro lngar, o voto de que
the desejamos as maiores felicidades para ele pesspalmente e para o alte lugar
que vai desempenhar como presidente do Fundo de Fomento da Habitacao,
e em segundo lugar para lhe dizer gue estamos na firme disposicdo de pros-
seguir a nossa tarefa, de seguir alids o exemplo gue ele agui nos deixou e agra-
(lecemos as palavras que ele nos faz de saudac8o e prosseguimento dos nossos
abjectivos.

Seguidamente, entrou-se no periodo da

ORDEM DO DIA

O PreSIDENTE informou gue a reunido tinha sido convocada expressa-
mente para os fins constantes do Edital n.® 146, que diz:

«Delibera¢io sobre autorizacio de um empréstimo de 260 000 00000 a
contrair na Caixa Geral de Depésitos, de harmonia com as disposicdes do
Decreto-Iel n.® 621174 de 15 de Novembro.

— aprovagdo do 4.° Orcamento Suplemental referente a 1974 e autorizacio
para avalisar os titulos pala_ aquisicio de 200 autocarros pela Companhia
Carris de Terro de Lishoa, 8. A. R. L.
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Todos os assuntos dizem respeito a problemas de financiamento as Com-
panhias de Transportes Terrestres de Lisboa, Carns e Metropolitano, pelo gue
o Presidente, propos a discussdo conjunta de todas as propoestas, e dada a trans-
cendéneia dos assuntos a discutir mandou proceder & sua leitura:

A fim de contratar com a Caixa Geral de Depositos o empréstimo de
260 000 contos a que respeita o Decreto-Lei n.® 621/74, de 15 de Novembro
findo, foi necessdrio solicitar ao Ministério das Financas autorizagdo para ga-
rantir o pagamento dos encargos do miesmo empréstime com a consignagdo
da receita proveniente des adicionais #s contribuices directas do Estado, nos
termos do § 2.° do artigo 673.° do Codigo Administrative, para o que exarei
o despacho anexoe, de 4 do corrente, ao abrigo do artige 78.° do mesmo Cadigo.

Sendo esta a primeira reuniie gue se efectua apds aguela data, tenho a
honra de submeter & ratificacio da CAmara o mencionado despacho.

«) Decreto-Lel n.” 621/74, de 15 de Novembio p. p, autorizou a Caixa
Geral de Depositos a conceder a esta CAmara um empréstimo de 260 000 contos
destinado exclusivamente & cobertura dos deficits de tesouraria do Metropolitano
de Lisboa e da Companhia Carris de Ferro de Lishoa.

A urgéncia na contratagio deste empréstimo & evidenciada pelas referidas
empresas ao informarem a CAmara que lhes é indispensavel o mencionado em-
préstimo para fazer face as despesas com o pessoal no més corrente.

Assimy, € como ndo € possivel reunir extraordinariamente a Cimara deter-
mino, ao, abrigo do artigo 78.* do Codigo Administrativo e para efeitos de se
obter do Ministério das Finangas a garantia a que respeita o § 2.° do artigo 673."
do mesmo Cadigo:

1 — Que se contrate com a Caixa Geral de Depositos o empréstimo de
260 000 contos a que s¢ refere o Decreto-Lei n.® 621/74, de 15 de Novembro
e para os fins nele indicados;

— Que se observem as condicdes estabelecidas no mesmo diploma legal
ou sejam: '

a) Taxa de juro de 8 9%,
b) Frazo—dois anos.

8 — Que se solicite ao Ministério das Finangas autorizagio para caucionar
o pagamento dos encargos deste empréstimo com a consignagdo da receita
proveniente dos adicionais as contribuicfes directas do Estado.

4 — Fste meu despacho deverd ser sujeito a ratificacio em préxima reunifio
da Cimara.y

O Decreto-Lei n.® G21/74, de 15 de Novembro p. p., autorizou a Caixa
Geral de Depoésitos a conceder a esta Cimara um empréstimo de 260 000 contos
destinado exelusivamente & cobertura dos déficits de tesouraria do MLtropolltanU
de Lisboa ¢ da Companhia Carris de Ferro de Lisboa. |
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A Caixa Geral de Depésites, consulta sobre a possibilidade de concessio,
deu 0 =en parecer favordivel mediante as seguintes condigGes:

a) Taxa de juro de & Y%;
) Prazo—dois anos.

Em face do exposto tenho a honra de propor:

1.2 — Que esta CAmara seja antorizada a negociar com a Caixa Geral de
Depoésitos um empréstimo de 260 (00 contos a que se refere o Decreto-Lei
n.® 621/74, de 15 de Novembro e para os fins nele indicados, garantido pela
consignagio de todas as receitas do Municipio em geral, e, em especial, pelas
receitas provenientes dos adicionais 4s contribuicoes directas do Estado;

2.9 Que sejam aptovadas as seguintes condigfes para contraccdo do
mesme empréstimo;

@) Taxa de juro de 5 9%:
b) Prazo—dois anos.

3. — Que ¢ Presidente possa ovforgar e assinar a respectiva escritura em
representacio da CAmara.

Nos termos do n.® 149 do artigo 80.° do Cédigo Administrative, tenho
& honra de submeter 4 aprovacio da Cdmara o 4.° Orcamente Suplementar
do Municipio para o corrente ano de 1974, organizado segundo as regras esta-
belecidas no artigo 650.* do mesmo Cédigo.

Tanto as receitas como as (espesas atingem o montante de 260 000 OO0$00,
assim discriminados:

RECEITA

Receita Extraordinaria .........c0o0euann 3G9 000 O00%
Total da receita . ....... 260 000 B00%

DESPESA

Despesa Extraordindria ....o..oo.00 260 000 000%
Tetal da despesa ........ 260 000 000F

Com o objectivo de renovar a sua frota rodovidria a Companhia Carris
de Ferro de Lisboa, 8. A. R. L., adjudicou o forneciments de 200 autocarros
A firma Auto-Suecn, Ltd.®.
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A entrega dos autocarres serd escalonada no tempo sendo o pagamento,
de cada fornecimento parcial, diferido em 1) prestacdes. semestrais, ficande
a quantia em divida titalada por letras sacadas pela Anto-Sueco, Ltd.®, aceites
pela Companhia Carris de Ferro de Lisboa, 5. A. R. L.

A Companhia Carris. de Ferro de Lisboa, S. A. R. L., solicitou a esta
Chmara o aval nas referidas letras, com fundamento na relacio existente de
concedente e concessionaria.

O montante das letras a avalizar serd de cerca de 300 000 DO0F00 e res-
pectivos encargos, dos quais se destacam juros, variacio  cambial e variagio
de pregos de mio-de-obra e material.

Em face do exposto tenho a honra de propor:

1.— Que esta Cimara preste aval as letras aceites pela Companhia
Carris de Ferro de Lishea, S. A. R. L., ficande a operacio condicionada 4
publicacio do Decreto-Lei que stiperiormente a autorize.

9.2 — Que seja inscrita no Orgamento, na ocasido prépria, a verba neces-
sdria para que, se se impuser, possa proceder-se 4 efectivagdo da responsahili-
dade agora tomada pela Camara.

O PrRESIDENTE, apos a leitura, esclareceu que as trés primeiras propostas
se referiam ‘& concessfio de um financiamento no valor de 260 mil contes, sendo
185 mil contos para a Carris e 125 mil contos para o Metropolitano ¢ a ultima
proposta a um financiamente de cerca de 300 mil confos para a compra de
200 autocarres para a Carris. Portanto as trés primeiras propostas, sendo
relativas 4 mesma operacio, s8o, respectivamente, no sentido da Comissio
Administrativa deliberar para se poder efectuar o contrato com a Caixa Geral
de Depésitos, ratificacio do despacho, pelo qual jd solicitamos ao Ministerio
das Financas autorizagio para 0 empréstimo. Aquele que se refere ao Orga-
menta Suplementar, este tem que ser aprovade, nos termos do Cédigo Admi-
nistrativo, para se poder efectivar a referida operacao.

A outra proposta, trata-se como ji referi de avalisar um empréstimo que
serd directamente contraido pela Carris junto de um estabelecimento bancirio.

Relativamente A primeita operagio do empréstimo de 260 mil contos,
que nés vamos contrair na Caixa Geral de Depositos énos facultado pelo
Decreto-Lei n.? 621/74 segundo o qual a Camara ficoun autorizada a proceder
a essa operacio, com vista a um subsfdio & Carris e ao Metropolitano, Nao diz
precisamente os termos, mas com essa autorizacdo do Governo, a Camara
poderia pura e simplesmente dar a sua concordincia a essas duas propostas.

Esta operacio levantou algumas reflexdes de dois tipos: a primeira € a
poseibilidade real que temos de cobertura da obrigagdo que vamos contrair na
Caixa Geral de Depgsitos Crédito e Previdéncia. Vimos imediatamente que
um empréstimo daquele montante e com um prazo tap curto de 2 anos, era
inteiramente incumprivel e por isso a nossa reac¢ao imediata foi fazermos um
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offcio, logo que tivemos conhecimento do Decreto-Lei, embora ji antes disso,
em contactn com o Governo soubessemos que o Governo projectava decidir
nésze sentido. De qualquer forma, 6 apds a publicacio do referido Decreto-Lei
nos foi possivel tomar uma reaccio oficial: a que nos parecen, no momento,
mais possivel, foi pedir ao Governo um contra-subsidio. Nos nfp queremos
-entravar de modo nenhnm, o processo, que ¢é urgente, do financiamento &
Carris e 'ao Metropolitano, mas desde ja, informamos o Governo de que a
‘muito curto prazo precisamos de um contra-subsidio, nio ¢ uma solu¢do tnica,
mas de qualquer forma, o que vos peco € autorizacdo para, neste momento,
independentenente de gualguer scolucio que venha a ser encontrada, esta do
contra-subs{dio que referi ou qualguer cutra que haja a confianca mo nosso
futuro, nas relagbes com o mossn Governg, na po&.‘SlblhdadE de nés wvirmos a
cobrar novas receitas, portanto, confianca na possibilidade de contrairmos este
empréstimo e imediatamente, sem o conhecimento exacto da forma como nds
vamos desobrigar dele para de uma forma imediata, permititmos o financia-
mento & Carris ¢ ao Metropolitano.

Levantou-se-nos outra ordem de reilexées, dado que estamos a contrair
a obrigacdo de num empréstimo com a Caixa Geral de Depdsitos em condigGes
at?, imediatamente incumpriveis 4 lnz do nosso orgamento, levantaram-se pro-
blemas de dificuldade de autorizacfes de Cédigo Administrativo, pois estamos
4. contrair obrigacfes parva as quais orcamentalmente nde se justificaria e s
vimos uma forma de resolver o problema que é transferir a dificuldade do
nosso orcamentn para os orcamentos da Carris e do Metropolitano, isto €,
propor #as administracfes daquelas empresas que aceitassem o financiamento
nos mesmos termos de empristimos de juro e curtissimo prazo que também
sabemos que os seus orcamentos nio permitem realmente cumprir.

A situagio é vsta, realmente muite dificil, mas é evidente que a Carris
também s& pode aceitar isto, na certeza também de que nos é que vamos
arranjar a solugdo. Também nip estd nas suas possibilidades, dado que sdo
empresas concessiondrias, que se submefem a uns contrates que nfo podem
modificar com grande latitude das suas i1egras de exploracio. Concretamente
a sua fonte de receita, que $8n as tarifas, — elas sio impostas pelo Governo, nio
s¥0 da sua livre atribuicio, — ndo hd dovida nenhuma de que ao fim ¢ ao
cabo tém que se virar para nds para ajudarmos a resolver o problema, e com-
pete-nos ou a0 Governo a solucho delinitiva deste empréstimo.

Portanto o problema deste emptéstimo, enquadra-se numa situagdo finan-
ceira que deve nesta altura, ser devidamente explicada, porque as caréncias
de dinheiro das duas empresas sdo bem maiores que estes 2600 mil contos.

. Hoje mesmo aqui nesta reuniao, como ja re!’en estd a outra proposta para
o empréstimo de cerea de 500 mil contos para a compra dos 200 autocaiTos,
solugdo técnica imprescindivel para o melhoramento md.l:.penscl\rei a uma boa
gestdo e rentabilidade dos proprios Llanapmtas. terrestres em superficie. Nao
ha dtivida que fivemos que homologar tecnica ¢ financeiramente na
‘medida em que avalisamos o empréstimo, e esse sim, € contraido dtrcctamente
‘pela Carris junto da entidade bancria.
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Mas nio ficam por aqui as dificuldades financeiras das duas empresas.
A Carris também tem, neste momento, apresentado & C. M. L. em subsidio da
ordem dos 40 mil contos para o alargamento das suas instalagbes, nomeada-
mente, da construcdo, em inicio, da Central da Pontinha, e as necessidades de
‘expansio dos seus servicos tambim ndo ficarfio por aqui.

O Metropolitano, esse, em face do plano de expansdo, também sob o ponto
de wista técnico, ja recebeu a nossa homologagéo e é absolutamente indispen-
savel prosseguir na ampliacdo da rede do Metropolitano. Esse, dizia eu, tem
necessidades de Hnanciamento que vio até muito além do que a Carris esta
apresentando. Tem necessidade de alguns milhoes, ne prazo de poucos anes.
E absolutamente urgente arrancar cem as obras de ampliagdo, porque de con-
trario o Metropolitano é inteiramente inrentavel.

Para satisfazer esse financiamento, o metropolitano estd temtando, ele
proprio, obter créditos externos para conseguir financiar-se e as suas vbras.

E dentro deste quadro de necessidades que temos de tomar uma resolugio
sabre as propostas aqui hoje presentes. K evidente que nio pedemos apenas
fazer o balanco das necessidades sem ao mesmo tempo também nos debrugarmos
um pouco sobre as possibilidades das préprias empresas. A Carris, e a prépria
CAmara, poderem portanto vir a angariar receitas que cubram tais eneargos.

A Carris ¢ o Metropelitano; ereio que isso até lhes é recomendado pelo
préprio Decreto-Lei que nos permite proceder a esta operagiio do empréstimo
de 260 mil contos, poderio, e fazem-no normalmente, mas agora, particular-
mente; é-lhes feito o apelo, no sentido de fazerem uma profunda reflexdo para
entrarmos num periodo de austeridade financeira e obter a mixima economia
na sua: gestio. '

Aguardamos com esperanga, que desse estudo, rtesulte realmente uma
melhoria e uma possibilidade de se proceder a economias. Todavia, € habito
das relagbes dessas empresas com a Cédmara, a apreciagdo das suas contas,
e, numa apreciacio global que j& me foi permitida fazer, ndo tenho também
dividas que nio se podem fazer grandes economias, sobretudo nesta altura
que, de modo nenhum, podemos retardar as obras de expanso de uma ¢ de
outra Empresa, tanto mais que ¢ nossa orientacdo dar-se melhor incremento ao
tipo de transportes colectivos em detrimento de obras de transportes individuais,
NZo vos trago aqui uma andlise exaustiva, como digo, ndo foi pessivel fazé-la,
mas ndo deixa de ser pertinente tal observacdo que essa andlise deve ser pre-
sente dentro da apreciagio anual que fazemos das contas da Carris.e do Metro-
politano, até porque nas administragdes guer duma quer de outra empresa,
também temos pessoas que sdo escolhidas pela Camara, portanto temos sempre
aquela possibilidade de assistir de uma forma muito directa & administracao
dessas  Empresas. .

Um' aspécto ‘delicado que se pds também & apreciacdo deste Decreto-Lei,
fol o facto de por contratos iniciais era o Governo e nio a Camara que se obri-
gava a cobrir os déficits de exploraciic da Carris e Metropolitano, tanto mais
que é o Governo e nao 'a Camara quem fixa as tarifas desses transportes.
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Agontece qne o Governo, por decisio de Ministros, que votou este Decreto-Lei
— razdes que o Decreto-Lel ndo diz mas gue tém certo fundamento, — entende
que é 2 populago de Lishoa e ndo ap Pais, portanto as Financas da C. M. L.
que compete cobrir fal d#ficit. ol uma decisBo um potico imprevista, que
resulta de nma dificuldade de tesouraria que nés compreendemos que afecte as
contas do Estado mas ¢ que ndo ha divida é que tamb’m a Cdmara estd numa
situacgdo de tesouraria muito dilicil. Isso obrigar-nos-ia aqui, para explicarmos
um pouce essa nessa ideia, a entrar numa andlise das nossas proprias contas,
mas ¢ um tema para uma reunido ainda este més, ndo a proxima, mas uma
reunido extraordindria no dia 30, més, em que teremos ocasifo de ver todo
o panorama de contabilidade desta CAmara e ver quio dificil vai ser, direi
mesmo impossivel, em dois anes, como j4 afirmei, cobrir este empristimo
de 260 mil contos. Todavia, ha algnma razdo no reparo do Governo, porque
efectivamente nio podemos exigir, alids dentro duma linha de orientacia
politica anterior, que o Pais sofra no sen desenvolvimento regional, em bene-
ficio da cidade de Lishoa, e efectivamente que isso é uma situacio que temos
que reconhecer, mau grado os intereszes da populacio de Lisboa. Tsto & &, vinham
beneszes, vinham beneficios e comodidades para a cidade que estavam a ser
pagos por todo o Pais com prejuizo do desenvolvimento do resto do Pais. E in-
teiramente curial observd-lo e sendo esse ¢ fundamento da decisfio do Governo,
pols at? temos de aceitar gue tem fondamento de justica social, mas se assim
&, tem 0 Governo que dar a ‘Cimara a faculdade de cobrarmos maior receita
da populagio de Lisboa. Temos que ler candighes de o fazer. Efcctivamente
elas sio muito limitadas, por ountro lado at® ha que admitir a hipotese de modi-
ficar o proprie sistema tarifdrio dos transportes de Lishoa. Ha que por 0 pro-
blema se os utentes dos transportes da Carris e de Metropolitano, nio deverdo
pagar mais nos scus transportes. Naturalmente que isso obriga a uma revisdo
global porgue em sentido unilateral de dizer que neste momento deviamos
aumentar as tarifas da Carris e do Metropolitano, mais do que estd anunciado,
da ordem dos 25 9% que é o gque ja estd fixado no Decreto-Lei, e mereceu a
apreciacao e aprovacdo do Executivo e val ser submetido a uma aprovagio
da Comissfio Administrativa, na préxima reunido ordindria, pelo menos no
que diz respeito & Caris, porque na parte referente ao Metropolitano ainda
nio temos uma atribuiclo exacta e definida das suas tarifas mas deve vir
brevemente para apreciacdo. Port'mto dizia eu, s¢ de uma forma unilateral
nio devemos anunciar o aumento das tarifas da Carris e Metropolitano mais
do que j4 estd permitido por Decreto-Lei, a verdade ¢ que num contexto
global de aumento. de contribuicies e taxas 4 cidade de Lisboa, serd talvez
legitimo pensar que as tarifas da Carris e Metropolitano deverdo subir muito
mais do que vae subir no préximo més de Janeiro, Sinto-me tanto mais refor-
cado para fazer esta afirmaciio guanto ¢ certo que comparando as tarifas que se
praticam aqui no nosso Pais, em Lisboa, concretamente, e nas outras capitais,
ndo podemos deixar de verificar que as tarifas em Lisboa sdo relativamente
muita baixas, por isso eston em crer que devemos desde ji pensar num outro
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aumento de tarifas, além do jA anunciado, mas jsso deniro de um centexto
de aumento geral de 1mpostos e de taxas sobre a populagao de Lisboa, pro-
posta que tersmos ocasifio de detalhar melhor para a préxima reunido do
dia 30 deste més porque é nesse sentido, e nio no de reclamar do Governo
mais subsidios que en sinto que devemos resolver os nossos pmblcma,a £ muito
importante acentuar, dentro desta andlise geral, esta nossa posigdo. E extrema-
mente grave tirar essa conclusio porquanto ela vai significar que nas Gltimas
clezen.h de anos nunca uma Cimara Municipal, uma vereagdo ou uma Comissao
Administrativa teve a necessidade de proceder a tal derrama de contribuicfes
para resolver problema tdo diffeil, e por isso estou convencido que. vamos
entrar num perfodo historico desta Camara extremamente impopular para
a populagio de Lisboa que s6 pode ser compensado se em paralelo nos soubermos
demonstrar a essa populagio que tal recolha de receitas corresponde a um' inere-
mento de distribuicio de beneficios & de bens para a prépria cidade. Estou
convencido que seremos capazes de programar um plano de trabalhos glie con-
venga realmente a populacio de Lisboa de que tais receitas sdo necessarias
e sio adjudicadas para o tal programa de obras.

Infelizmente na proxima teunido do dia 30, forcados pela necessidade
de apresentar por razdes legais, um orcamento até ao fim do ano, devidamente
equilibrado, na base de receitas firmes nds temos que apresentar um or¢amento
que ¢ tragicamente reduzido em relagio aos dos anos anteriores, mas que tem
que ser acompanhado, também da afirmagdo de esperanga que durante o ano
proximo, wvai ser corrigido, por um plano de recolha de receitas que nos
permita apresentar entdo o tal programa mais ambicioso de bens e servigos,
isto porque o orgamento tal como disse fica muito reduzido porque as receitas
ordindrias diminuiram sensivelmente ¢ as despesas aumentaram consideravel-
mente em fungio sobretudo do aumento dos vencimentos:

Vai-nos deixar pequena margem para execuc¢do de obras e servicos para
a cidade de Lisboa, pois temos que apresentar um or¢amento que & trigico,
mas tem que ser acompanhado de uma promessa de que, a muito curto prazo,
apresentaremos um outro orgamento que nos permita estruturar um programa
que justiﬁque a existéncia desta Clmara perque o orcamento que estd quase
¢laborado n3o deixa margem para grandes realizagbes, € a manter-se essa
sitnacdo quase nido justificaria a existéncia desta Cémara que nao pode de
modo nenhum justificar-se apenas come maquina que auto-devora as suas
financas para se alimentar 4 si prdpria sem distribuir bens e serviges, sem
rentabilidade para a cidade, € inteiramente impossivel. E dentro deste grave
condicionamento financeiro que tenho que vos pedir hoje a aprovagio destas
quatro propostas, que se referem a duas operagdes financeiras que ultrapassa
o0s 500 mil contos. Dada a gravidade do tema, embora saiba que cada um de
y6s ja& teve oportunidade de reflectir sobre ele, até ja muitos de nés trocdmos
impressfes ¢ opiniGes sobre o mesmo. tema, parecia-me extremamente perti-
nente pedir os pronunciamentos. '
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O wvogal S& pa Costa uvsando da palavra disse:

A exposicio que acaba de fazer é suficientemente clara ¢ ao mesmo tempo
dramdtica para que nfo nos deixe grande margem para dividas sobie a neces-
sidade de apresentacio destas propostas, Portanto e pela minha parte se as
aprovo, pois:aprovarei. Fica-me uma grande divida no espirito: é a capacidade
dos organismos beneliciarios dos empréstimos desta Cimara como V. Ex.!
declarou, para corresponderem, no curto praze de dols anos, ao cumprimento
integral das ohrigages que perante a Cimara assumem. For outro lado também
nio vejo outra alternativa pois ate estd em causa o servigo publico cuja sobre-
vivencia depende da aprovagae desta proposta.

No tocante ao aval, e reliro-me em conjunto &s propostas, nac quero
deixar de salientar um aspecto que me parece indeterminado — néo pela in-
tengdo dessa primeira proposta mas pelo que pode envolver no futoro. Ninguém
aqui presente poderd garantir e tal como se apresenta a proposta relativa ao
aval, a responsabilidade desta Cimara nfo se cifra em 200 mil contos pede
por forca dos jures ir além disso, isso é um ponto gue para mim merece Séria
preocupagio, como o das variacGes cambiais e o das variagfes de precos da
mio-de-obra e de materiais.

Tenho a impressdo de que neste caso, como em tantos outros, nds estamos
atrds dos acontecimentos e nem sequer conseguimos ir ao lado deles, isto é o
preco de uma pesada heranca de 4R anos de fascismo, pelo menos. Portanto
perante 05 esclarecimentos que o Sr. Presidente apresenfou, ndo tenho ditvida
nenhuma de que foram tomadas as precaugfes maximas que era possivel tomar
por esta CAmara no sentido de aprovar os empréstimos. Resta-me a divida
sobre a capacidade dos beneficiarins finais dos empréstimos que a Cimara
vai contrair perante a Caixa Geral de Depdsitos, ou sejam a Carris ¢ o Me-
tropolitano, de pederem no prazo devide cumprir as obrigacdes de modo a
Chmara por sua vez cumprir aquelas que assumiu perante a Caixa.

Creio que ndo temos realmente grande possibilidade de hesitar perante
as propostas apresentadas mas com plena consciéneia de que estamos a assumir
uma responsabilidade muito grande que poderd comprometer o futuro desta
Camara.

A wvogal Maria TeErESA AMBROSIO, usande da palavra disse:

‘Estamos realmente perante uma sitnacdo que € um facto consumado.

Concerteza que niip é de animo leve que vamos aprovar este pedido de
contrato de empréstimo que realmente vai ainda acentuar as dificuldades
financeiras da Cimara, como o Sr. Presidente tio bem as expbs. Sr. Presi-
dente, apesar de sentir que isto é resultante de 48 anos oun mais de fascismo,
Testa-me perguntar o que & gue nés na realidade vamos cobrir? Nés vamos
cobrir alguns beneficios que os sistemas de transportes publicos, a Camis e
Metropolitano, estdo a conceder & populagio ou vio conceder daqui por diante
melhor & populagdo, ou vamos cobrir pura e simplesmente erros de uma defei-
tuosa exploracio; de uma ma gestio, ou mesmo de contratacio de-exploragio



REuntAo DE 12 pE DEzeMBrO DE 1974 11

realmente deplordveis? Tenho a impressdo que esta seria a pergunta que qual-
quer municipe da cidade faria, ao sentir que na realidade vai sofrer — visto
que a Camara tem gne desyiar as suas reservas financeiras — as consequéncias
deste empréstimo. Eu pergunto portanto se nés estamos perante o facto consu-
mado, ndo pedemos deixar de pedir o empréstimo, dado que a Carris tem desde
j4, e o Metropolitano; déficits de tesouraria gue thes impedem de pagar ao pessoal
neste més corrente. Se estamos perante o facto consumado e temos que aceitar,
e supenho que temes que pedir alguma contrapartida.

Custa-me imenso, estar aqui nesta Cimara, dar a minha aprovagio sem
na realidade afirmar, ou pelo menos acentuar — afirmacic que o Sr. Presidente
fez — que algo na realidade tem que mudar nos transportes colectiveos de Lisboa.

Que este assunto nio fique apenas, nem exclusivamente ao nivel do finan-
clamento. Na realidade, & agora a nossa preocupagdo e, supomes, ¢ comum,
que a Comissio Administrativa desta Cimara, tem que se debrucar sobre ele,
ndo pode esperar, nem pode negar a futura Comissdo Administrativa, eleita
livremente pela populacio, cste problema, de no ter sequer abordade reso-
lutamente a questio dos transportes wirbanes em Lisboa.

Fortanto, suponhio’ que medidas a curto prazo, digo mesmo, a curtfssimo
prazo e a médip prazo tém que ser tomadas pela Comissie Administrativa
da Cimara dentro do espirito da politica de transportes urbanos gue nas
ultimas semanas tem vindo a ser apresentada a ptliblico pelas autoridades res-
ponsaveis, — autoridades governamentais —,

Suponho que resolutamente a curto prazo, teremos que caminhar para
maior controle de gestio que evidentemente, eu ja sei, mas ¢ um controle
muito mais sério, uma revolta profunda da gestdo no sentido de aproveitar ao
méximo o sistema proposto e, simultaneamente ir até ao fundo na execucdo
daquelas medidas momentineas que também ja foram explicadas ao piblico
esta semana, para peder explorar at® ao fim os sistemas que possuimos.

Eu suponho que medidas muito maiores de reestruturacio do sistema de
transportes, tém de ser tomadas.

0s servigos de transportes colectivos em Lisboa tém na realidade de ser
postos ao servico do publico.

Sdo sempre, portanto, sistemas que procurario servir o publico ap mais
baixo pregco sem divida nephuma, mas com um sistema de tarifas com efeitos
sociais. Se na realidade temos tarifas muilo baixas — e 1sso é uma das causas
do déficit continuo deste sistema de transportes —, sem divida nenhuma eles
nio reflectem absolutamente nada a preccupacgio de servir classes trabalhadoras
ou as classes que nem podem realmente pagar essas tarifas.

Ora se temos de nos erientar por uma politica de transportes rentavel, e ao
servico da populagde, com um sistema tarifirio realmente adequado, ndo vejo
a possibilidade senfo irmos profundamente 4 translormacio do sistema, & muni-
cipalizagio das empresas de transportes colectivos e a uma reestruturacdo
imediata dos percursos dentro da cidade, de acordo com o plano: de melhoria
da qualidade da vida desta cidade.
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Portanto, eu pretendo apenas dizer que concerteza nfo posso deixar de
aprovar esta proposta mas, em contrapartida, desejava que ficasse bem ex-
presso. de que deverd tratarse imediatamente de procurar fontes de apoio
a exploracio destas empresas que sdo continuamente deficitdrias.

Devera, por outro lade, criarse a municipalizacio destes sistemas e a
CAmara tem gue realmente apoiar-se em toda a politica de transportes publicos
que o Gaverno Provisério estd neste momento tentande implantar para nio
legar, 4 futura Comissio Administrativa este mesmo encargo t8c dolorose
como ¢ o que nods temos presente.

Muito obrigada, Senhor Fresidente.

Tendo-se verificado a presenca na sala das reunides do Sr. subsecretirio
do Estado dos Transportes e Comunicacoes, o Presidente, convidou-o a tomar
lugar como convidado de honra e agradecen a sna presenca.

Seguidamente, usou da palavra o vogal Vassano Rosa, que comegou por
dizer:

Queria caomegar por dizer que aprovo as propostas apresentadas com a
convicgdo de nfo haver autra alternativa neste momento em relagdo & matéria
exposta. Contudo, eu nfo posso, e nisto apoio inteiramente as palavras da
dr* Teresa Ambrésio, nio posso deixar de manifestar o mea desacordo com
o aumento de tarifas ja referido pelo Sr. Presidente, e penso que nada se deve
adiantar sobre tal matétia neste momento sem estudos detalhados que a todos
nos esclareca e habilite as solucfes indispensaveis. Nesta base, parece-me que
os estudos elaborades tém que garantir os melhores transportes aocs mais baixos
precos. Dentro do prisma das minhas preocupagbes que procuram interpretar
as preocupacdes da populagio e da CAmara, ndo posso deixar de referir, dois
aspectos que me parecem funidamentais:

1. Politica financeira da CAmara, um aspecto gue tem que ter em accio
a repercussio das medidas adoptadas para a futura administracio e evitar o
progressivo agrayamento da situacdo financeira futura. Para isso creio que hd
que crar condigoes de admlmstrauao e de f{inanciamento que encarem as reali-
dades dos encargos resultantes da exploracdo necessariamente deficitdria de
memsaq de interesse piblico.

Qutro aspecto que quero: ‘referir & o/da correcta gestdo das empresas e a
prlondade 35 medidas qne conduzam a um beneficio efectivo da populagio
da'cidade; 4 defesa: mtraJ:LSIante das condlg:oes de uﬁhzagao de toda a cidade por
todos'os seus murfcipes: 4 obtencio de reais e sensiveis beneficios sociais com
especial atencdo para as popul.-,lgoes até agma marginalizadas, grande parte
delas até agora sem acesso as condicGes minimas de nfilizacio da cidade e de
queé os transportes piiblicos pelo que representam como factor bisico de mobili-
dade dentro da cidade, é um dos fundamentais.
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A coneluir, parece-me que a Camara através das empresas de transportes
ptiblicos da cidade e através dos sens servigos, tem que criar as condicBes que
tornem paossiveis e reais a obtencio dos beneficios sociais referides.

Seguidamente © Sr. PRESIDENTE, disse:

Vou dar a palavra ao Vice-Presidente arqg.? Filipe Lopes, mas antes desejo
proferir algumas palavras sobre as intervencoes ouvidas gue s@o, sem duivida,
intervencdes que, na sua maior parte, vio ao encontro das nossas ideias. Ha
alguns pontos. de discordancia que nfo implicam a desaprovacdo das propostas
apresentadas, mas toda uma discussdo futura, mas que talvez ainda hoje se
pudesse debater um pouco, pelo menos acentuar e deixar registadas para dis-
cugsio futura essas divergéncias que se vAo revelando.

Vamos, portanto, dar a palavra ao sr. arquitecto Filipe Lopes.

O Sr. Vice-Presidente arq.” Firire Lopes, usando da palavra disse:

Eu sé queria dizer algumas palayras relativamente 4 politica dos trans-
portes que esta intimamente ligada com estas propostas.

A orientacio dada, tanto pelo Governo, como pela Camara, da prioridade
aos transportes colectivos da cidade e nio poderd deixar de se teflectir no
proprio orgamento ¢ na propria gestio das empresas que tém a seu cargo estes
servicos., '

De facto, por uma andlise ripida e muito sumdria, chegamos & conclusio
de que em eixos principais da cidade, os transportes individuais nio chegam
a transportar 20 9%, ou 15 %, na Avenida da Liberdade —, da populagio
que se desloca, sem cont'ar com o Metropelitano.

Os passageiros dos 12 (000 veiculos que transitam na Avenida da Liberdade,
eram transportiveis em 170 autocarros, quande transitam hoje por aquela
artéria 1600!

Portanto dizer que os transportes colectivos ndo tém capacidade para servir
a totalidade da populacio ¢ um erro. Evidentemente, a partir do momento
em que se desse possibilidade e prioridade aos transportes colectivos eles pode-
riam ¢ircular com muito maior velocidade, com uma rotaciio muite mais répida,.
com uma gestio muito mais eficiente do sea material, do seu pessoal e da
sua energia.

Portanto, temos de caminhar resolutamente e este circunstancialismo dos
déficits das empresas leva-nos a tomar mais firmements essa orientacdo para
uma prioridade verdadeira dos transpottes colectivos.

Quero ainda referir que com estes empréstimos estamos ‘a’ sobrecarregar
de facto as cAmaras futuras o o futuro da CAmara com encarges, alguns deles
‘pelo mehios compra dos 200 autocarros é para beneficio do futuro.

Nio ha divida que 48 anos de uma gestdo protegida por um Govérno
fascista, nos deixou uma frota de antocarros antiquades e que & necessario, de
repente, renovar 200 autocarros numa frota de 500, o que € qualquer coisa
de importante. '
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Estamos a fazer agora um eslorco que devena ser feito ao longo de anes.
Além disso, os diticits que o empréstimo de 260) 000 contos deve cobric — esagora
dirijo-me as administragies das duas empiesas aqui presentes: Metropolitano
¢ Carris — pedindo que me esclarecam, se me engano ap censiderar que esses
déficits correspondem a déficits de tespuraria e nfo a déficits de exploracio, o
que pode corresponder de facto a investimentos ¢ a melhoramentos dos servigos,

Pelo esclarecimento prestado pelos administradores das empresas, aqui
presentes, verifico que efectivamente, isso sucede em parte no Metropolitano;
na Carris nio,

Partanto, ja temos agui em parte uma tesposta as duyidas postas pela vogal
Maria Teresa Ambrdsio.

£ dirigindo-se aos referidos administradores da Carris e do Metropolitano:
se quisessem dizer mais alguma coisa ou esclarecer melhor este ponto, agradeco.

) ErESIDENTE convidon em seguida, os Sts. brigadeiro Escudeiro e dr. Ro-
gério Lameira, administradores da Canis e do Metropelitano, respectivamente,
para prestarem o3 esclarecimentes que julgassem convenientes.

Antes, porém, disse:

Desejava apontar duas divergéncias, ndo no sentido de as discutir, mnas
86 registd-las para ullerior discussio. E eu digo ndo para as discutir, porque
realmente elas nio poem em causa a aprovagio destas propostas — aprovagao
que me parece, até agora ninguém podr em causa —, Mas apenas foram feitas
consideraghes gue me parccem muito pertinentes embora algumas sejam sus-
ceptiveis de opclo, como sio por exemplo as afirmacdes sobre a municipali-
zagdo dos transportes colectivos e a do aumento de tarifas.

A respeito de municipalizagio, posso afirmar que no estudo respeitante
4 Carris, se estio a dar passos muito sérios nesse sentido, pois a Carris, pratica-
mente jd estd mtmiLipaljzada

Mas a opcio que se oferece neste momento, é no sentido néo de se obterem
servicos municipalizados, mas nacionalizados: A participacdo do Estado no
capital do Metropolitano e da Carris, parece que € uma sugestdo muito inte-
ressante, sobre & qual devemos cemecar ja a reflectir para oportunamente
tomarmos decisfes e iniclarmes um didlogo com o Goyverne, que parece gue
estd bastante aberto nesse sentido. Isso tem para noés muito interesse, pois,
corresponderia a uma entrada de capital do Estado. Imediatamente; vinha-nos
dar uma achega os créditos financeiros ¢, de futuro, era uma garantia de que
o Estado ficava mais vinculado & pbrigacio de cobrir eventuais déficits, Por-
tanto tenho todo o interesse nesta partilha de capital entre a Cimara ¢ o Go-
verno, E uma opgio que terd que se fomar numa reunifo proxima e envolve
naturalmente o acorde do Governo, parale]amente

O ontro problema, é o aumento das tarifas, nfo tenho dividas nenhumas
que uma subida de tarifas, fora dum contexto de subida de outros impostos,
era uma atitude que seria considerada como grave atentado social, isso porque
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os transpottes colectivos servem sobretudo aquela populagio gue menos pode
pagar e era ela que ia aumentar os sens encargos, —isto mais uma vez em
favor do automével. Isto nfo estda certo, portanto & o que cu digo: um aumento
unilateral nfio se podia fazer, mas visto dentro de um outro contexto, que nio
eston em cendigdes ‘de aqui enumerar mas, muito rapidamente posso dizer
gue se nos tornarmos muito mais cara a vida do automével em Lisboa; se apli-
carmos numa taxa excepecional para o automovel que circula em Lisboa; se essa
taxa que se aplica ao automével é uma taxa nacional, o gircular o antomével
em Lishoa, devia-se tornar mais carp do que circular o automével no resto
do Pafs, isto porque o encargo com o arranjo da cidade ¢ bem malor que o
encargo com a rede macional de estradas. Portanto, dpntro de um contexto
de aumento substancial de transporte automével j4 era mais possfvel aceitar
o aumento de tarifas, Mas se nos considerarmos o aumento de tarifas, dentro
de um contexto de contribuigies que pesa sobretudo sobre as gra.ndes fortunas,
que existem em Lisboa, sobre as grandes empresas que agui existem e por-
tanto o forne numa politica fiseal que seja, fundamentalmente, ou pelo menos
também a par do objectivo da receita fiseal, uma forma de redistribuicio, de
uma melhor reparticio social des rendimentos, j& seria, dentro desse contexto,
mais aceitivel o aumento das tarifas, porque se efectivamente estivermos
também apenas a langar contribuictes sobre a massa mais rica da populagio
pode issp nde ser suficiente, pode ser que cheguemos a conclusio dentro. de
um contexto global de aumentar receitas, ter que pedir sacrificios a todes mas
aihda ha esta observacio a fazer: é que um aumento de tarifas que v dificultar
o transporte ao trabalhador de Lishoa, também por sua vez, tem sempre a
possibilidade de em contrapartida, justificar ao trabalhador uma reclamacio
de malor vencimento ao patrao, também ha que ver essc aspecto.

Também estou de acordo eom a observacio da Ihr.* Maria Teresa, de que
o aumento das tarifas assim anunciado, — este aumento de tarifas, ja é extre-
mamente desagradivel de impor — os 25 % anunciados, para j4, sao aceitaveis,
en porel na préxima reunifio a sua observacdo dado que val ser apresentada
uma proposta nesse sentido, e gualquer outro aumento, pois, s6 podera ser
apresentado dentro do contexto legal, dentro dos principios j& enunciados. Era
este apontamento, sobre duas possiveis controvérsias que reservarei para mais
tarde,

O Administrador do Metropolitano Dr. LAMEIRA, usando da palavra disse:

Gostaria de dizer que eston fundamentalmente de acordo com tudo ‘o que
acabo de ouvir, designadamente a parte da Sr.* Dr.* Maria Teresa Ambrésio.
H4 no entanto uns aspectos que eu gostaria de esclarecer, decerto eles estio
pouco claros em relaciio a generalidade da populacdo de Lisboa e suponho que
mesmo em rélagio a algumas das pessoas aqui presentes,

A concessio do Metropolitano de Lisboa, nascen hd cerca de 25 anos
e nascen eivada de erros, alguns deles tecnicos, ou seja, por exemplo aquele
que dizia que o Metropolitano de Lisboa, teria 2 carruagens, podendo em casos
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muito excepcionais ter 4 carruagens, pois teriam oufros erros, como sejam
os erros de bitola, e assim por diante,

Mas para além de todos esses erros, que vieram a reflectir-se posterior
mente, no futuro, dos quais nés hoje estaremos a sofrer as consequéncias, ha
outros ertos gue se inserem numa politica, digamos monetaria, de custos e bene-
ffcios de empresa.

A empresa surgiu como uma sociedade anénima, sociedade essa que deveria
construir os tuneis e as estaghes, comprar o material cireulante ‘e todo o equi-
pamento, pagar toda a sua exploracio e com as receitas, dizia eu, deveria
pagar todos esses encargos, inclufdos os juros, dar o dividendo ao capital accio-
nista e ao fim de 75 anos entregar «frie and gratisy tudo isso 4 C. M. L.

Ora, parece-me que uma concessdo elaborada desta maneira, é uma pro-
funda utopia. Acresce que ao longo dos ancs, as entidades oficiais que regeram
0 nosso Pais, precisamente porque tinham uma politica tarifiria perfeitamente
defensdvel, pois foram tendo sempre méo sobre a tarifa, e portanto, o que
estava escrito na concessio, ou seja que a tarifa devia cobrir os custos e até
dar um certo dividendo, nunca se cumpriu, e a tarifa foi sempre inferior aos
custos totais da empresa.

A empresa [oi assim acumulando déficits sobre déficits ¢ foi arranjando
financiamentos sobre financiamentos uma espécie de bola de neve, para 1r
pagando os seus déficits.

Suponho que algnmas pessoas que estdo aqui presentes participaram por
algumas vezes na Conferéncia Internacional dos Ministros dos Transportes
e sabem perleitamente que em todes os Metropolitanos da Europa, os metro-
politanos sdo actividades que sio altamente subsidiadas pelas entidades oficiais,
entidades essas sejam as Camaras, os Governos, sejam uma mistura 'das 'Ca-
maras e dos. Governos, No nosso FPais, isso nunca acontecen e o Metropolitano
de Lisboa, ndo recebeu at? hoje, nem um tnico centavo de subsidio seja de
quem for.

Eu nfdo percebo como é que alguém pode conceber que o metropolitano
de Lisboa vende um transporte por 2§00, sendo ao contriric do que aqui se
afinrmou, um bilhete social por 1$33 e que, com essas tarifas, construa tineis
gue custam milhdes, compre material circulante que eusta outros milhdes ¢
continue ainda a pagar todos 0s seus encargos de exploracio.

Eu desejaria, supondo que € este o ponto de vista da prépria municipali-
dade, que as entidades oficials, realmente se apercebessem de que o Metropoli-
tano, a viver nas condigoes em que tem vivido até agora, ndo pode continuar,

E preciso que as entidades oficiais se lembrem do que se passa em Paris,
Londres, Munique e em tantas outras cidades da Europa, em que sio efectiva-
mente as entidades camararias ou as entidades governamentais que subsidiam
esse Metropolitanc para que o piablico possa beneficiar de uma tarifa social
bastante mais baixa do que aquela que poderia pagar.

-Na generalidade, os metropolitanos que vio por essa Europa fora, o Go-
verno paga normalmente um valor & volta de 50 % do custo do transporte,

7

ora isso € sensivelmente o que sucede no Metropolitano de Lisboa. Simples-
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mente, o Metropelitano de Lishoa sofre todos a3 encargos e continua a sobreviver
com baldes de oxigénio. Portanto, quando as pessoas aqui presentes falam de
municipalizacdes, e devo dizer que a administracdo do Metropolitane de Lisboa
esta perfeitamente aberta a todas essas solucfes e veceberia de bragos abertaos
toda e gualquer solucio que viesse encarar realisticamente e nio da maneira
falsa como tem sido até agora, a solugio do problema do Metropolitano de
Lisboa.

O ApMINISTRADOR Da CARRIS, usando também da palavra comecou por
dizer:

Antes de mais nada quero agradecer ao Sr. Presidente da Camara a honra
que me den de poder assistir hoje a esta reunido ¢ ter-me facultado a possibili-
dade de intervir nela. '

Nio fazia essa intengdo, pensava apenas ser espectader mas a face de
determinadas declaracdes que aqui tém cido feitas, nomeadamente o Sr. Vice-
_Presidente, julgo-me na obrigacic de dar alguns esclarecimentos complemen-
tares ‘que penso, deverdo ajudar a esclarecer e a tornar mais nitido o problema
real da Carris,

A Carris, onde eu estou desde o principio deste ano, cujo passado nao
conheco, encontrou-se este ano, guando passou praticamente a ser propriedade
da CAmara em 2/8 do seu capital, numa situacio realmente de ndo poder
garantir uma gestdo de exploragdo, mao ser altamente bencficitdtia em conse-
quéncia da situacio degradada da empresa anterior, digamos,

) A empresa encontra-se com material velho, cuja conservagio ¢ carissima,
encontra-se com quadros de pessoal que agregou e que hoje hd a consciéncia
que em muitos sectores estd exagerado, mas que hd que suportd-lo até atingir os
seus limites de idade e em consequéncia disso os encargos da despesa da Carris
sio na ordem dos 70 9, com salirios do pessoal; os outros 30 %, sdo pratica-
mente com despesas de conservacio e de manutencio do seu material circulante.
No que respeita a autocarros e eléctricos sio também em grande parte absor-
vides pela dispendiosissima conservacgio da via que é muitissimo velha e exige
trabalhos de reparacio copstante.

Por este facto nio se vé que, a ndo ser que haja um investimento forte
que permita renovar a frota e pod-la em condices de ter manutengdo barata,
nio se vé maneira de conseguir que a exploracio deixe de ser deficitdria senao
decorridos que sejam 6 anos, prazo durante o qual se espera que, tendo fechado
a admissio de pessoal, para além do pessoal de trifego, que € absclutamente
indispensével para fazer circular os vefculos, pois estd fechada a admissio
de pessoal para os restantes lugares da empresa e esperase que dentro de
3 anos esta fique reduzida as suas dimensdes normais para o servico:que tem
a desempenhar.

Portanto, nestas condicdes, e em relacio aquelas afirmacdes que aqui foram
feitas que seria de exigir & Carris uma gestfio tendente a acabar com os déficits
de exploragdo, devo dizer que nio vejo possibilidades de o CONSegUIr Nos Anes
mais proximos.
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Quanto ao pedido que aqui foi feito de um subsidio para cobrir os déficits
de tesouraria, devo esclarecer que esse d2ficit de tesouraria ndo envolve quais-
quer encargos de {inanciamentos. S8o exclusivamente déficits resultantes de ex-
ploracio ¢ do aval concedido para o financiamento, esse sim, serd ja realmente
um investimento com vista a que dentro de um prazo curto nds possamos atingir
uma diminuigio substancial de encargos com a manutenco da frota e, portante,
uma redugio substancial de déficits na parte da cireulacio de autocarrgs; quanto
aos carros elfetricos estd em elaboracfo pela empresa em estado para fazer uma
andlise tienica e econdmica rigoresa das condicles de exploracdo dos carros
eléctricos e logo que concluide serd presente 3 CAmara para apreciacio, mas
desde j& digo que se chegou jd & conclusio de que € absolutamente ruinosa a
exploracio dos carros eléctricos em Lishoa.

() PresimpeNnTE, agradecendo, disse:

Muito obrigade; senhores administradores da Carris ¢ do Metropolitano.
Acho que a vessa intervencio foi muito feliz quando referiram as relacGes pes-
‘spais muito assiduas que tenho tide convosco gue ja conheco, de modo geral,
pelo contacto com as vossas empresas. A maior parte dos srs. vegais nio
conhecem V. Ex.* e, en quena apresenti-los pessoalmente.

E ndo havendo mais intervences para discussio fol a proposta 14874
submetida & votagio e aprovada por unanimidade.

Secuidamente foram postas & votagho mais as propostas 149/74, 150/74
e 151/74, tendo sido todas aprovadas por unanimidade.

() PRESIDENTE, -antes de terminar, relembrou gque a reunido ordinara teria
lugar no préximo dia 19, 4s 15 horas.

Finalmente, o PRESIDENTE, propds que a acta fosse aprovada em mmuta
na parte respeitante as deliberagfes tomadas — o que a Cémara deliberou
por unanimidade — e, seguidamente, declarou encerrada a reunifo Eram
17 horas e 30 minutos.
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