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Discurso do ministro Arantes e Oliveira
na ceriménia da inauguracao

«Vive hoje a Nagio portuguesa um dia de gloria com
a conclusio deste empreendimento, grandioso na sua enver-
gadura e nos beneficios que dele se podem esperar para
todo o Pais. A aspiracio de multas geracdes, insatisfeita
durante quase um século de repetidas tentativas, tornou-se
finalmente realidade — nesta magnifica realidade que temos
diante de néss.

Depois de saudar o Chefe do Estado e o Presidente do
Conselho afirmou:

— Vio passados precisamente noventa anos sobre a data
em que o engenheiro Miguel Pais, a cuja meméria rendemos
a homenagem devida ao técnico distinto e ao esforcado pio-
neiro, apresentou 4 Associagio dos Engenheiros Civis Por-
tugueses a primeira sugestio de atravessamento do estudrio
do Tejo por meio duma ponte que haveria de prolongar até
Lisboa as comunicagdes do Sul e do Sueste do Pais. Se nfo
lﬁgmu éxito esta primeira tentativa, pertence-lhe pelo menos
o mérito de ter despertado um interesse por este problema
que depois ndo mais se extinguiu. Que assim é, compro-
vam-no o8 numerosos estudos ou simples alvitres que desde
entfo foram dedicados a este tema, mantendo sempre bem
viva na Naglo a consciéncia da sua actualidade e da sua
importnicias.

Evocacio de Duarte Pacheco

Falou dos estudos levados a cabo e lembrou que «sé
em 1933 se registou a primeira iniciativa do Governo, por
intermédio do ministro Duarte Pacheco, traduzida no conhe-
cido projecto da ponte entre o Beato e o Montijo, que 86 o
condicionalismo adverso criadoe pela iminénecia de ualtima
Grande Guerra impediu que fosse levado por diantes.

E prosseguiu:

~— Desde entio nio mais perdeu o Governo o comando
sereno e ponderado do importante assunto, atento a opor-
tunidade de retomar a sua consideragio. Tal oportunidade
viria a resultar, por um lado da pressio das circunstincias
criadas pelo préprio desenvolvimento geral do Pais e da visio
cada vez mais nitida das conveniéncias do seu progresso,
por outro lado da crescente maturidade da Nagio para
defrontar os malores problemas e para vencer as dificuldades
técnicas e financeiras que sio sua ineréncia fatals.

Outros nomes que se recordam

— Assim — disse — chegimos a fase que hoje se di por

encerrada tdo auspiciosamente e cuja caracteristica muito

notével estd no método e na seguranca exemplares com gque
se trabalhou durante treze anos, que tantos sfo os que nos
distanclam da data da portaria dos ministros das Obras
Priiblicas e das Comunicagfes de entfo, engenheiros José Fre-

} DEVE VERIFICAR-SE
EM FUTURO PROXIMO

derico Ulrich e Manuel Gomes de Araijo, criando em 1953
a comissio de estudo presidida pelo engenheiro Barbosa Car-
mona em cujo valiosissimo relatério apresentado trés anos
depois, na sintese do engenheiro Guimardes Lobato, se apoiou
a decisio do Governo de dar execugdo ao grande empreendi-
mento e cabe aqui sublinhar a contribuicio decisiva do prof.
Marcello Caetano, como ministro da Presidéncia, para o bom
encaminhamento final dos propésitos do Governos.

O eng.” Arantes e Oliveira historiou depois as fases do
concurse aberto em 27 de Abril de 1959 e o comego dos
trabalhos em 10 de Janeiro de 1963.

— Esta — disse — em rfipida sintese, a histéria da
grande obra que neste momento tenho o alto privilégio de
entregar 4 Nagio; histéria exemplar em que é possivel assi-
nalar um desvio do bom rumo, apesar das vicissitudes e das
dificuldades que, no mais elevado grau, inevitivelmente con-
correm nos empreendimentos desta natureza e envergadura,
situados na fronteira do progresso técnico e da capacidade
de realizacio do homems».

Louvor aos que trabalharam

O ministro dedicou-se depois a louvar quantos desen-
volveram o seu meritério esfor¢co em prol daguela realizacio
ou que & financiaram — as organizagies técnicas e financeiras
norte-americanas e nacionais, o Laboratério Nacional de En-
genharia Civil, a Cimara Municipal de Lisboa, a Adminis-
tracio-Geral do Porto de Lisbhoa, a Junta Auténoma de

_ Bstradas — sem esquecer o anterior e o actual ministros das

Finangas e os seus colegas das Comunicagdes e das Corpo-
raghes, ¢aos quais esta realizacio tanto ficou devendor e
referiu que <temos, porém, de reservar um lugar muito espe-
cial na expressio destes sentimentos para o Gabinete da
Ponte sobre o Tejo, organismo constituido expressamente no
Ministério das Obras Publicas para dar execugio & decisio
do Governo e em boa hora confiado & direcciio do engenheiro
José do Canto Moniz, cuja brilhante actuagdo nesta obra
tem o mais justo prémio no prestigio que conquistou perantes
a Naciio e no conforto moral que hoje hé-de sentir, e com
ele os seus distintos colaboradores, ao ver cumprida com tédo
assinaldvel éxito a sua drdua missios.

Um novo instrumento de progresso

O ministro falou depols da fundagio da ponte como
organismo de progresso econdémico e social e disse:

— As razbdeg que, hi cerca de um século, adjudicaram
a4 obra do atravessamento do trogo maritico do Tejo o in-
teresse da Naclo tornaram-se com o andar do tempo cada
vez mais evidentes. Ji nos nossos dias, o surto do progresso
geral do Pais e a valorizacio industrial e urbanistica da
orla sul do estudrio, aumentaram fortemente a preméncia
do proble'ma, revestindo-o de aspectos criticos que tenderiam
A tornar-se insustentdvels em futuro préximo se entretanto
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nféio tivesse sido possivel assegurar a sua resolugio. A verda-
deira importincia econdmica da obra estd longe, todavia, de
confinar-se nos aspectos mais espectaculares de todos bem
conhecidos. B que a justificagio de empreendimentos desta
natureza e desta envergadura nio pode buscar-se apenas
na ponderacio das idades reveladas. B preciso ir mais
longe e ler no futuro a expressio real dos interesses do Pais
e das conveniénecias do seu progresso, para se poderem avaliar
com justeza a sua oportunidade e o seu merecimento. Temos
assim que, hoje como hi cem anos, a assimetria do desenvol-
vimento das duas zonas do Pais separadas pelo grande es-
tudrio continua a ser uma realidade saliente, em prejuizo
de grande parte da drea e da populacio metropolitanass.

E prosseguiu:

— Langado j4, em hora alta da histéria do nosso desen-
volvimento econ6mico, o Plano de Rega do Alentejo, estd
assim em vias de resolugio o primeiro destes problemas
essenciais, Faltava porém modificar aquele desfavordvel con-
diclonalismo geogréifico para se poderem considerar defini-
tivamente encaminhados no seu bom rumo os destinos da
grande provincia. Este serd certamente um dos mais impor-
tantes papéis que irio ser desempenhados pela ponte agora
concluida, sobretudo depois de lancado sobre ela o caminho
de ferro, como esperamos que acontega em futuro préximo
e para o que ficam perfeitamente preparadas as estruturas
da grande obra.

¢Deste tio importante beneficio ird participar a pro-
vinela algarvia para cujo desenvolvimento, téo prometedo-
ramente orientado, nfo poderd deixar de prestar valiosa con-
tribuigfio e encurtamento, no espago e no tempo, da distdncia
a4 capital. Mais perto de nés, e votada certamente a uma
riipida evolugdo, temos esta Peninsula de Setubal para a
qual a partir de hoje se irfio rasgar novas e prometedoras
perspectivas de valorizagio dos seus excepcionais recursos,
até agora a bem dizer em estado potencials.

Nova tarefa — o canal Tejo - Sado

—_Para nascente e para norte da auto-estrada cujo
primeiro trogo fica construido e que vird a prolongar-se até
ao Algarve e 4 fronteira— acentuou — ficardo criadas as
melhores condigles para a instalagio de grandes centros
industriais, que se hdo-de valorizar ainda com a construgio
das novas comunicagbes por estrada e por caminho de ferro
j& planeadas, com a reestruturagio do porto de Lisboa, que
a ponte ird provocar, e com a construgfio do canal Tejo-Sados.

E acrescentou:

— Para poente e para sul do mesmo eixo fundamental
iremos ver mobilizada, em ritmo wveloz, a singular vocagio
desta zona para o desenvolvimento turistico, subordinado em-
bora & cadéncia de excugdio das infra-estruturas indispensiveis
como complemento natural da grande Ponte, e de que o pri-
meiro elemento é constituido pela auto-estrada transversal
que, gragas A notével diligéncia da Junta Auténoma de Es-
tradas, se torna possivel considerar hoje também inauguradas.

Visdo do futuro

O sr.° eng.” Arantes e Oliveira disse ainda:

— Concluindo, direi que nfo & preciso nenhum esforgo
de imaginagio para prever o que serd, dentro de poucos
anos, toda esta drea tio prendada pela Natureza —agora
trazida para a vizinhanca imediata de Lishoa. Para que tio
aliclantes perspectivas sejam aproveitadas nfio deixario de
surgir, como ji estdo surgindo em escala crescente, as ini-
clativas particulares. S6 haverf agora que orientd-las da
melhor forma para que delas se extraia o desejado proveito.
O Estado e as Cimaras Municipais terdo aquli uma missio
importante que comegou, alids, a ser cumprida nfo sé com
a legislagio especial jA promulgada, como também com a
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aprovacio do Plano Director do Desenvolvimento da Regiio
de Lishoa, apenas dependente do douto parecer da Camara
Corporativa, e dos planos urbanisticos complementares que
estio elaborados para as Areas mais sensiveis situadas na
vasta zona de influéncia da ponte, incluindo a Serra da Ar-
ribida — precioso tesouro que temos de proteger a todo o
custo. Eis rapidamente esbogada a transcendente importincia
desta obra para o futuro da Nagéo. Gragas a ela nio mais
este Tejo serA um obstdculo ao progresso e ao engrandeci-
mento de uma parte importante do Pais — um senfo que ate
aos nossos dias ensombrava a sua tio gloriosa histéria e os
seus tdo vallosos predicadoss.

Depois de pedir e agradecer a béngio do sr. cardeal-
-patriarca para ¢esta obra e para os homens que a realizaram,
incluindo a falange dos operirios que, mais uma vez, agui
exemplificaram por forma admirdvel as suas tdo apreciadas:
qualidades, com sacrificio, para alguns, da propria vida», o
ministro disse que «esta grande obra, verdadeiro padrio do
progresso da técnica ao servigo da humanidade, ficard para
os vindouros como o mais eloquente simbolo da era de en-
grandecimento, cujo 40.° aniversério o Pais este ano come-
mora, e que trouxe & Naglo um espirito novo, tornando pos-
sivel dar corpo a obra como esta, que antes se tinham comeo
como meros sonhos irrealizaveis».

O nome da ponte

B, a terminar, o ministro disse:

— Aos sentimentos bem legitimos de orgulho nacional.
de confianca nas nossas proprias possibilidades e de fé ina-
balavel nos nossos destinos que esta obra despertard em
todos os portugueses, ndo poderia, porém, deixar de ficar
associado o sentimento de gratiddo, expressivamente tradu-
zido no nome por que doravante esta ponte serd designada,
em interpretagio da vontade nacional, gque ao ministro res-
ponsavel competia atender, no uso de indecliniveis prer-
rogativas.

Que os beneficios para o Pais desta grandiosa obra
possam vir a corresponder A distincio que lhe confere tao
alto patrocinio, sdo os votos bem sinceros com que terminos.

Material de Caminho de Ferro

NO SALAO INTERNACIONAL
DA TECNICA, EM TURIM

De 22 de Setembro a 4 de Outubro realiza-se
em Turim o XVI Saldo Internacional da Técnica, que
ocupa uma area de 120 mil metros quadrados. Par-
ticipardo 2.400 expositores de 18 nagdes, incluindo
os maiores mercados europeus, os E. Unidos, o Japdo
e a Rissia. Este importante certame divide-se em
oito sectores que englobam todos os géneros da
mecénica, das matérias plasticas, dos electro-domés-
ticos, material para a construcdo civil e material de
caminho de ferro. Realiza-se, também em Turim
outro certame: o Saldo Internacional da Montanha,
dedicado 2o turismo alpino e seus desportos, com
a participagio de numerosas estacOes turisticas de
montanha, da Itilia e de outros paises. Realizar-se-do
ainda numerosos congressos e convénios que contri-
buirfio para animar ainda mais os dois importantes
certames e a vida - ambiente de Turim, neste Ou-
tubro com o pitoresco colorido dos Alpes.
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