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sem o que nfio serio attendidos.

O Naufragio -de: Transatliantico “Titanic”

(Vela cronica Occldental)

slcebergss (blocos de gelo) onde naufragou o «Titanice
Vé-se que a parte debaixo d'agua ¢ cinco vezes maior da que
Se vé i superficie

0O capitio E. J. Smith
comandante do «Titanics

O «TITANIC» SAHINDO DO PORTO DE SOUTHAMPTON PARA A SUA PRIMEIRA VIAGEM A NEW-YORK

Cronica OCCIDENTAL

A cronica tem hoje que sahir dos limites deste
recanto do Occidente, porque um acontecimento
mundial reclama toda a atencio da solidariedade
humana, no que ella tem de mais precioso: a
Vidal

No espantoso naufragio do Titanic, que im-
pressionou todo o mundo, pela grandeza da ca-

tastrofe, em que se perdemam milhares de vidase
milhares de contos de réis, ha muito que meditar
sobre a inanidade das coisas humanas |

O Daily Mail, de Londres, lembra um roman-
ce de Robertson, publicado ha quatorze anos sob
o titulo Futility, cujo fim era fazer vér a audacia,
senfio a loucura, de construir estes gigantes da
navegagio.

Assim, no seu romance, imaginou o Titan, um
enorme transatlantico de 45:000 toneladas, trans-
portando 2:000 passageiros, e que se afunda, ao
bater contra um iciberg (bloco de gelo). Este

transatlantico, construido por competentissimos
engenheiros navaes, com toda a ciencia de enge-
nharia, era considerado pelos tecnicos como in-
submergivel a despeito de todos os acidentes cau-
sados pelo mar.

O romance de Robertson, que passou como
outra qualquer fantasia de um romancista, mais
parece agora uma profecia, pois que o naufragio
do Titamic deu-se precisamente sob as mesmas
condigdes do Titan imaginado por Robertson !

O Titanic, mandado construir pela White Star
Line Company, era o maior navio do mundo até
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hoje construido, deslocando 45:000 toneladas, me-
dindo 268 metros de comprimento e 28 metros e
192 milimetros de largura, por 29 metros e
666 milimetros de altura do casco, além das cha-
minés, que somadas lhe davam a altura total de
53 metros. Tinha 10 deks servidos por elevado-
res.

A primeira classe, luxuosa, tinha acomodacdes
para 750 passageiros, compreendendo 350 cama-
rotes com todas as comodidades imaginaveis,
tendo na parte superior duas camaras suntuosas
repartidas em quartos de dormir, salio, sala de
fumo e promenoir, quartos de banho, etc., tudo
independente, para familias que nio qui n
conviver com o0s demais passageiros da mesma
classe, sendo-lhes ali servidas as refei¢des, O alu-
guer destes dois compartimentos custava 21:750
francos cada um. O aluguer para passagem em
cabine independente era de 2606 francos. Um
logar em cabine 650 francos. Isto com respeito 4
primeira classe.

Por aqui se péde avaliar os pregos da 2.2 e
3. classes, sendo as passagens nesta de 193 fran-
COS. ;

Esta pequena cidade flutuante apresentava
ainda todas as diversdes de desportos, como pis-
cina para natacio, ginasios, aparelhos para peda-
lar e para remar, jog9S, cafés, salas dc_musma e,
até um jornal, impresso a bor(;ul, pub]lcam?h_} de
manhi e 4 tarde todas as noticias transmitidas
pela telegrafia sem fios dando conta ~do que de
importante se passava no mundo, secciio literaria
e anuncios de comerci® de luxo de casas de Lon-
dres e de New-York. Este jornal denominado
Daily Titanic era redigido em inglés, francés e
alemiio, por tres jornalistas, e fornecido aos as-
sinantes, que para isso Pagavam um dollar du-
rante a viagem. S os anuncios cobriam a des-
peza do jornal. : ;

Este era o grande transatlantico, construido
com todas as comodidade$ € com toda a ciencia,
estando assegurada pelos COnstrutores, a impos-
sibilidade da sua insubmerSd0 pois que o haviam
dotado dos compartiment©S estanques devidz-
mente calculados para equi-
librarem o navio mesmo
que lhe entrasse a agua.
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Nos passageiros, especialmente da 1.8 classe
jam crésus, arquimilionarios que tinham dispu-
tado a peso de ouro, os seus logares na primeira
viagem do Titanic; iam damas cujas joias valiam
milhares de libras, incluindo os colares de perolas
de uma dama americana no valor de 120:0%0 li-
bras. Transportava mill Ges em dinheiro e uma
grande parte de seus passageiros tinham a vida
segura em quantias avultadissimas.

Era uma multidio de vidas e montes de rique-
zas que o Titanie levava a dentro das suasamura-
das, e ele proprio representava sessenta milhdes
de francos, quanto custara e quanto valia o seu
rico mobiliario, as suas baixelas, os seus cristaes
e loigas, afdra a enorme provisiio de comestiveis
para a viagem.

Mas o Titanic ia seguro da sua resistencia e o
comandante era experimentado, sabedor, incon-
testavelmente competente para a empresa, para a
responsabilidade que tomara. Nio havia que re-
cear,

O ultimo record da velocidade havia de se ba-
ter; todas as eventualidades estavam previstas, e
para melhor aviso, o comandante do La Touraine,
Mr. Caussin, que fazia a viagem de New York
para Southampton, prevenira pela telegrafia sem
fios ao capitio Smith de que na derrota que ia
seguir — o caminho mais curto — encontrava
trinta e cinco icibergs com os quaes era preciso
todo o cuidado, navegando com prudencia para
nio chocar com algum deles.

Contudo o capitio Smith confiava absoluta-
mente na resistencia do seu navio. Chegou ao
ponto perigoso ¢ moderou a marcha a 2o nds, en-
tretanto os entendidos opinam que com esta ve-
locidade seria impossivel livrar-se de um choque
com um iciberg mesmo que o avistasse a uma
grande distancia.

Mas a viagem tinha que bater o record de to-
das as viagens realisadas até ali, e nestes casos
nio se podia dispensar uma certa velocidade
mesmo atravez dos perigos.

O Titanic navegava nestas condi¢des quando
ds 10 e 25 minutos da noite de 13 foi de encon-

tro a um bloco de gelo flutuante, na latitude de
40°.46' norte e 6Go.46' oeste entre a ilha de Sa-
ble e Cape Race.

O choque sentido a bordo foi violentissimo,
mas o susto passou depressa porque o navio con-
tinuava a navegar sem interrupciio nas maquinas
e na luz elétrica. Mas niio tardou que, 4 ordem
do comandante, os marinheiros principiassem a
arrear os escaleres e lanchas de salvagio. O Ti-
tanic tinha sofrido um grande rombo na proa
por onde a agua entrava, nio passando contudo
para dentro, devido aos compartimentos estan-
ques.

O capitio Smith calculou que a resistencia do
icr’bw'g ndo seria superior 4 resistencia do navio,
e assim com um maior esforge das maquinas o
bloco cederia e o Tuanic passaria adeante. As
maquinas desenvolveram entdo toda a forga, mas
o bloco resistia e o navio todo se abalava. A pres-
sio da agua contra as paredes dos compartimen-
tos estanques era poderosa, até que estas cede-
ram e a agua entrou invadindo o navio que co-
megou a mergulhar a proa.

Estava tudo perdido.

As lanchas de salvagiio mal chegavam para a
terca parte das pessoas que iam a bordo, mas o
salvamento dos passageiros fez-se em ordem até
onde elas chegaram.

O comandante Smith, com toda a presenca de
espirito, mandou que, primeiro embarcassem nas
lanchas os passageiros fracos, indefesos, as mu-
lheres e as criancas, e assim se fez.

De toda aquela multidio de homens que fica-
vam a bordo do navio prestes a afundar-se, s6
tres italianos se nio conformaram querendo sal-
tar para as lanchas, mas estes foram mortos a
tiro,

Cenas dilacerantes se deram entre mulheres e
maridos, nio querendo aquelas abandonal os; fi-
caram a bordo para morrerem com eles, apesar
de haver ainda logar nas lanchas para as rece-
ber. Haviam noivos que iam fazer a sua primeira
viagem de nupcias.

O milionario Astor, embarcando a sua esposa,
uma senhora de pouca
saude, perguntou ao co-
mandante se a podia acom-

O Titanic, pela potencia
das suas maquinas, em que
empregava 300 homens, de-
via fazer a viagem de Sou-
thampton a New York em
quatro dias e meio, baten-
do assim o record da velo-
cidade atravez do Oceano
Atlantico.

Este era o grande triunfo
que se aguardaval

-

Sob o comando do capi-
tio Smith, um lobo do mar
que o cruzava ha 38 anos,
largou, no dia 1o 4 tarde,
de Southampton, o Tita-
nic, em direcio a New:
York. Foi um aconteci-
mento que emocionou a
populacio, e de grande nu-
mero de portos estrangei
ros ali acudiram engenhei-
ros, construtores navaes,
oficiaes de marinha de
guerra e mercante, arma-
dores, o ministro do comer-
cio, Mr. Sidney Buxton, mi-
nistro da marinha, Mr.
Winston Churchill e mais
duzentos membros da ca-
mara (]05 comuns, repre-
sentantes da imprensa, etc.

O Titanic singrou resfol-
gando do vapor das suas
caldeiras,lancando dascha-
minés das fornalhas, nu-
vens de fumo ao vento a
desfazerem se na amplidio,
como o seu formidavel vul-
to se ia perdendo na dis-
tancia, 4 vista dos que o
contemplavam na rapida
marcha atravez o Oceano.

A seu bordo ia uma
multidio, composta de 750
passageiros de 1.2 classe,
50 de 2.2 e 1100 de 3.8
além da companha de ma-
rinheiros, fogueiros, maqui-
nistas, criados, etc.

O TELEGRAFISTA JACK PHILIPS DO «TITANICY QUE TRANSMITIU ATE FINAL AS NOTICIAS
PELA TELEGRAFIA SEM FIOS E MORREU NO SEU POSTO

panhar.

— Nio embarca nenhum
homem sem estarem salvas
todas as mulheres, lhe res-
pondeu.

E Astor ajudou a salvar
mulheres e creancgas.

No ultimo escaler que se
ocupou, ainda restavam al-
guns logares, ¢ o coman-
dante disse a Astor para
embarcar nele, mas este-
recusou.

E' admiravel o procedi-
mento heroico de toda a
oficialidade e marinheiros
pela coragem com que en-
cararam o perigo e a abe-
negacio de morrerem fir-
mes no seu posto, como
lhes impunha o cumpri-
mento da disciplina.

Outro admiravel proce-
dimento ¢ o do telegrafista
Jack Philips que se conser-
vou no seu posto, até sub-
mergir-se, transmetindo
pela telegrafia sem fios tudo
quanto se ia passando a
bordo, sendo o seu ultimo
telegrama ji confuso, cor-
tado, dando bem a conhe-
cer as criticas circunstan-
cias em que era expedido.

Cabe notar que devido a
este homem ¢ que se pode-
ram salvar os 868 naufra-
gos embarcados nas lan-
chas; a este homem e 4
grande invencio de Mar-
coni do telegrafo sem fios,
que assim marcou mais um
triunfo.

Sem a telegrafia sem fios
nio se saberia da catas-
trofe a tempo de socorrer
os naufragos.

O Tiutanic desapareceu
da superfice do mar 4s 3
horas da madrugada. En-
tdo ouviram-se gritos an-
gustiosos de milhares de
vozes que juntos ao es-




trondo das maquinas que se despedacavam, fa-
zia medonho pavor. Deste tenebroso espetaculo
foram testemunhas os naufragos embarcados nas
lanchas, onde jazeram por cinco horas até que
chegasse o socorro do Carpathia que os receben
transidos de frio, estonteados, outros feridos e
mortos, quem sabe se de pavdr! Assim os con-
duziu para New York.

.

Esta enorme catastrofe servird para prevenir
este louco caminhar para a morte, na ambigio
de ganhar tempo e gastar a vida?

Vird demonstrar os inconvenientes de cons-
truir tio monstruosos navios, que parecem incom-
pativeis com a pratica da navegagiio

Fard reconhecer o grande risco que correm as
vidas e os capitaes, que podem comprometer ?

Sdo perguntas a que s6 o futuro poderd res-

_ ponder, pois neste momento se estd construindo
o lmperator, da linha de Hamburgo que baterd
ainda o record da velocidade e do luxo, e nos
estaleiros de Glasgow o Aquitania, da companhia
Cunard, que ji esti cognominado a lebre do mar,
pelos engenheiros navaes.

O Titanic e os valores que levava a bordo,
seguros em difrentes companhias inglésas, fran-
césas, alemds, americanas e japonésas, além da
parte segura pela propria companhia proprieta-
ria, causou a estas, perdas consideraveis, acres-
cidas ainda do pagamento de seguros de vida de
uma grande parte dos passageiros que perece-
ram.

Logo que se soube da perda do Titanic, as
acies da Whit Star Line desceram imediata-
mente 5 pontos e mais descerdo ainda.

Em Londres, logo se abriram subscrigbes na-
cionaes para socorrer as familias das vitimas que
ficaram em miseria. O rei Jorge, rainhas Maria
e Alexandra subscreveram respetivamente com
500, 250 e 200 guineus. O Daily Mail subscre-
veu com 500 libras e dirigiu um apelo 4s damas
inglésas em favor dos desgracados. i

Os emprezarios de espectaculos organisam re-
citas em beneficio. :

0Os lords-maiores de Liverpool e de Southam-
ptom abriram tambem subscrigdes. Emfim des-
envolve:se um grande movimento de caridade,
que poderd minorar 0s prejuizos materiaes, mas
nio restituird as vidas perdidas nem consolard
tantos coragies que sofrem.

CAETANO ALBERTO.

£
Terra de Sol

Versos de José Coelho da Cunha

Em uma linda brochura, nitidamente impressa
em papel de linho, foi-me oferecido este livro de
versos, com uma amavel dedicatoria do seu autor,
dedicatoria que nfio sei como agradecer,

A razio é simples.

E' meu dever ndo sé agradecer, mas ainda
apreciar a lembranga, que tdo gentilmente me é
oferecida, e nisto € que encontro dificuldade, para
que a minha apreciacdo nio vd 4 conta da sim-
patia que tenho pelo autor, filho do meu
presado amigo e primoroso poeta, dirétor do
Diario de Noticias e meu antigo colega na im-
prensa, o sr. dr. Alfredo da Cunha, e neto de ou-
tro amigo, saudoso, porque ha muito é falecido,
Eduardo Coelho, que conheci e com quem travei
apertada amizade por 1862 ou 63 na botica do
Durdo, no Chiado, defronte dos Martires, onde,
naquele tempo, se reuniam alguns politicos, jor-
nalistas e artistas, discutindo o que se passava na
politica, no jornalismo, na literatura, nos teatros,
etc., discussdes em que tomavam parte Rodrigues
Sampaio, Fradesso da Silveira, Nogueira da
Silva, Vieira da Silva e quantos mais, nio fal-
tando Eduardo Coelho que por ali ia colher as-
sunto, para as suas cronicas e noticias, na Revo-
lugdo de Setembro, de cuja reddcido fazia parte
a esse tempo.

Ha que anos isso vae! Como estou velho !

Tive entdio meio de conhecer e apreciar as qua-
lidades de Eduardo Coelho, que sempre o acom-
panharam na sua vida de trabalho e luta. Os do-
tes do seu caracter honrado e trabalhador infati-
gavel, mediam-se pelos do seu talento, revelado

O OCCIDENTE

nas produgies literarias que o teatro lhe deveu,
nos romances e na poesia, que embora a culti-
vasse em menor escala,— porque as musas ndo
dio de comer e ele tinha uma numerosa familia
a sustentar — nem por isso deixava de serum poeta
de alma e coragio afétivo.

José CoeLuo pa CunHa

E’' esta qualidade que eu vejo revelada no li-
vro de José Coelho da Cunha, Terra de Sol, e
que vem confirmar, mais uma vez, as leis do ata-
vismo, ou como se diz na pitoresca linguagem do
povo: «Filho de peixe sabe nadars.

Poeta afétivo disse, e que outra cousa havia de
ser com tdo bela ascendencia, um poeta de
19 anos, que vem revelar ao publico as primicias
do seu sentir, como diz ao abrir o livro:

«(" Terra minha mie,

O' minha linda Terra!
Quanto este livro encerra,
O nada que contém.

E que é a voz de alguem
Cantando o vale e a serra,
Cantando a luz, a terra,

O trabalho e o bem,

Oferta-to, em penhor
Do seu sagrado amor
Virgem de desenganos,

A minha primavera
Plena da fé sincera
Dos desanove anos.»

A simplicidade dos seus versos ¢ encantadora
em todo o livro, como, por exemplo, Os Moinlos:

«Nos ermos solitarios 0s moinhos
— Agzas brancas do vento —
Longe do reboligo dos caminhos

Gemem o seu lamento,

Que ecda vagamente pelo ar,
Juntando se ao das fontes,

E, em cdro, com as aves a cantar
Conversam com ©0s montes.»

Nesta simplicidade o poeta revela a sua arte e
tambem a sua filosofia ji latente em muitas das
composi¢des, como se encontra nos Sinos :

«Em canticos de amor e de alegria
O sino os casamentos anuncia.

Ha grande festa na aldeia
Que engrinaldada foi toda
E o pai da noiva franqueia,
Por ser o dia da boda,
Almogo, jantar e ceia.

Dizem ao mundo alegres quem nasceu,
Choram tristes no mundo quem morreu,

Solta seu grito de dér

O sino da freguezia

E tudo ¢ negro em redor.
Morreu quem inda outro dia
Baptisava com amor.»

No Inverno, o coragiio do poeta confrange-se
neste contraste :

a1

«Por uma longa estrada, lamacenta,
Caminha uma creanca sem a mde;
Rota e descalga, treme friorenta.

Junto dela passava de corrida,
Outra creanca em luxuoso trem. ..
Dolorosos contrastes desta vida !»

E quanto haveria a fazer sobresair das trinta
e tantas composicGes deste encantador livro, se
houvera espago para alongar esta singela apre-
ciagiio,

Revelou-se o poeta, sem preocupagdes de esco-
las nem pretensdes de novas férmas ou processos.
E' simples, mas ji conceituoso, nos seus poucos
anos. A bondade do seu coracdo transparece em
todo o livro, que amoravelmente dedica a seus
paes, como tambem seu amor se afirma 4 terra
em que nasceu, a Terra de Sol, 4 qual dedica a
ultima poesia, Portugal, principiando:

Portugal, terra bemdita,
Paiz de rios e serras,

Ha no mundo muitas terras
Mas nenhuma tio bonita.

Portugal, meu Portugal,
Onde nasceu minha mie,
Tu, que fazes tanto bem,
56 tens quem te queira mal!

Quanto amor patriotico se exprime nestes sim-
ples versos.

E aqui estd a impressio que nos fez a leitura
do livro Terra de Sol, impressio que todo o le-
dor sentird percorrendo-o, e reconhecerd a jus-
tiga da minha apreciagiio, independente da sim-
patia que tenho pelo seu autor.

C. A.
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Questoes d'arte

Unm arfista esquecido, Johann-Rudolph Znmsteey
(17s0-1202)
v

A existencia de Zumsteeg depois do seu casa-
mento, ainda que bastante limitada, foi uma vida
nobre e intelligente, e sobre tudo tranquilla, ape-
zar das enormes difficuldades de dinheiro com
que elle luctou sempre, falta de saude dos seus,
de si proprio e ainda mais, a morte de tres filhos.

Luiza Zumsteeg em uma das suas cartas disse
que soffriam constantemente uma cadeia de dé-
res, mas o compositor como tivesse uma grande
elevaciio de caracter, e um prestigio moral ex-
traordinario soube illuminar o seu lar, com todas
as luzes da paz, de uma harmonia sublimel

Para Zumsteeg a figura de sua mulher era o
seu constante pensamento, era a synthese da
existencia, a maior e a unica origem inspiradora
das suas composicSes. Zumsteeg nio concebia
um plano, uma obra, um projecto, uma ideia que
Ihe niio revellasse; felizmente encontrou em Luiza
uma alma bda, propensa para o Bello, e aquellas
duas almas comprehendiam-se tio inti t
que formaram um ser pensando e agindo da mes-
ma férma! Em um pequeno album, hoje perten-
cente a uma pessoa de familia do compositor,
encontramos uma enorme quantidade de pecas
copiadas pela mio de Zumsteeg e datadas por
sua mulher. Estas pequeninas obras, que somen-
te apoz a sua morte algumas vieram 4 luz da
publicidade, revelam para nés muito mais que
quaesquer outras, a intimidade do seu coragio,
a bondade da sua alma, toda a expansdo do seu
porte moral.

Nenhum musico, com um grau maior de mo-
destia, revelou muis probidade nas suas obras!
No final da composicio de qualquer das suas
pegas, revelava sempre um receio extraordinario
que o publico achasse pouco valor. Sua mulher
dizia: «Raras vezes fica contente com o que es-
creveu na vespera.»

Antes de mandar gravar as suas obras pensava
dias e dias se mereceria a penal Mas como ho-
mem intelligente, recebia a critica com o maximo
interesse; quando lia alguma critica mais dura,
nio a despresava, mas sim procurava n'ella o
que possuia de bom para o seu aproveitamento
artistico. Com vista a alguns artistas actuaes que
pensam exactamente o contrario de Zumsteeg,
sem possuirem a quarta parte do seu valdr |
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