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A PONTE RENDERA (
CEM MIL CONTOS POR

Faltam poucos dias para que a
ponte de Lishoa seja aberta ao pu-
blico. Nos primeiros dois dias, como
se sabe, os veiculos gque se propo-
nham atravessar a nova obra de ar-
te e de engenharia estio isentos do
pagamento da faxa de em.

Passado, porém, esse periodo, co-
brarse-20 as taxas ji indicadas pu-
blicamente. Os veiculos escalonam-
-8e em nove categorias, cujo paga-
mento, por classes de 1 a 9, vai
de dez a cem escudos. Fica assim
um automével vulgar a pagar uma
portagem de vinte escudos e uma
camioneta de passageiros cem,

Com a cobranca destas quantias
vai a administracdo da nova obra
realizar anualmente uma soma que
se calcula, para esta primeira fase
de funcionamento, e sem excessos
de optimismo, em cerca de cem mil
contos, receita que aumentari gra-
dualmente em funcdo do aumento
do tréfego.

Essa receita destina-a o Estado 4s
despesas de conservacido e explora-

e ao custeio dos encargos de
anciamento, com as sucessivas
amortizacGes a que dari lugar,

® TRAFEGO

Ne inicio do funcionamento da
ponte de Lisboa prevé-se um movi-
mento de quinze mil veiculos por
dia, dos quais catorze mil serao car-
ros ligeiros.

O aumento deste trifego, eviden-
temente inevitavel, dependera do
grau de desenvolvimento urbane que
vier a processar-se nas zonas ao sul
de Tejo.

Tal como esti nesta fase da sua
aberiura ao trafego, a ponte tera
uma capacidade de escoamento de
irés mil veiculos por hora, em ecada
sentido. Esta capacidade pode, no
entanto, ser aumentada, pois na con-
sepcio do tfabuleire rodoviirio foi

levada em conta a possibilidade de
dispor de cinco filas de transite, o
que assegurari uma capacidade de
trinsito de quatro mil e guinhentos
veiculos por hora.

Mas os célculos de aumento de
tréfego permitem ainda fazer subir
substancialmente  estes ntimeros,
quando, num futuro decerto ainda
distante, for necessirio aumentar
as faixas de triansito, em cada sen-
tido, de cinco para seis, Este au-
mento de capacidade seri conse-
guido t«amalgamando a plataforma
do tabuleiro com um pequeno ajus-
tamento estruturals, im se con-
seguiri escoar, quando tal for ne-
cessdrio, um trifego de nove mil
veiculos por hora em ecada sentido.

®DESENVOLVI.
MENTO

Evidentemente gque os nimeros
considerados dizem respeito a m3i-
ximos, os quais nio serio constan-
tes. Havera, naturalmente, horas, em
cada uma das fases atras indicadas,
em que o nimero de veiculos circu-
lantes seri muito maior. E havera,
como é inevitavel, as chamadas «ho-
ras de pontan.

Quando o desenvolvimento da
margem gul se intensificar, podera
verificar-se a coincidéncia de ho-
ras de ponta nos dois sentidos, du-
rante o dia de semana — mas isso
nao seri por enquanto —, origina-
das pelas viagens casa-emprego.

Também nos fins de semana, isso
sim, vao surgir horas de ponta, de
intensa circulacio, derivada do es-
coamento do tridfego de recreio,
proveniente das zonas turisticas da
outra margem ou daguele que para
14 se dirija.

Tudo indica que a ponte de Lis-
boa constitua o factor decisivo do
desenvolvimento urbano de toda a

peninsula de Setdibal e, de um modo
geral, de toda a zona ao sul do Tejo,
niao excluindo mesmo o Alentejo e o
proprio Algarve. Tem de se admitir,
portanto, que, a longo prazo, daqui
a alguns anos, esgotada a capacida-
de rodoviiria da ponte, se trate da
instalacdo da linha férrea —-para o
que tudo se encarou jai.

De qualquer modo, os técnicos

Por aqui passariio os veiculos que hio-de render, anualmente, cerca -dé mi! contos anuvais

.ja para o Sul, de comboio, vai até

consideram muito importante fazer,
antes de mais, a ligagdo ferroviaria
entre o Pinhal Novo ¢ Almada. Es-
ta obra permitirf diminuir em 45
minutos o_tempo agora gasto nas
ligacbes ferrovidrias com o Sul. Na
verdade, desde que exista uma es-
taclio- de caminho de ferro em Al-
mada — mesmo antes da linha fér-
rea sobre a ponte — quem se diri-

SECGUNDO PREVIS
MODERADAS

oBs)

4 outra margem utilizando (por
enquanto) o transporte automovel
e toma naquela vila a automotora
que © conduza ao Alentejo ou aeo
Algarve.

A estacdo ferroviiria de Almada
passari assim a ter funcio idéntica
4 que, actualmente, desempenha a
de Santa Apolénia, em Lisboa.
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A SOCIEDADE LISBONENSE

DE METALIZACAO, LDA. |

prosseguindo na sua colaboracdo

nos grandes empreendimentos

nacionais, tem o prazer de anun-
ciar que executou os trabalhos de
protecedo anticorrosiva do tabu-
leiro desta notével realizacdo, como
sub-empreiteiro da SOREFAME —
Sociedades Reunidas de Fabri-
cacoes Metdlicas, S. A. R. L.




