A PORTAGEM DA PONTE, SOBRE 0 TEJO |

FOI INAUGURADA AS 2 e 30 DA MANHA

{Continuacido da 1.* pagina)

ta altura, para dai em diante a cir-
culacao se fazer em moldes menos
angustiantes. Foi um agente da
P. V. T. quem nos chamou a aten-
c¢io para o facto. Passavam vinte
minutos da mela-noite. Desconta-
das todas as angustias sofridas nos
ultimos gquilometros, o automobi-
lista de domingo errara as suas
contas .em menos de mela hora...

Cinco minutos antes ainda o co-
missario Belarmino de Oliveira
gritava ao megafone:

- Pela esquerda, pela esquerda!l
O transito pela esquerda é mais ra

pido!
Um «Simear» com matricula de
- Paris hesitou numa das filas do

meio. Répido, o comissario Belar-
mine virou o megafone na sua di-
reccgao:

— Plus vite a4 gauche!l («Mais de-
pressa 4 esquerdal»)

O mesmo Plus vite 4 gauche!
ouvia-se pouco depois em intencao
de um turista espanhol, que deve
ter ficado sumamente intrigado
com a estranha fonética da lingua
lusa.

Na opinido do chefe Rodrigo
Monteiro, da P. V. T., nunca em
toda a sua vida a margem sul ofe-
recera este aspecto. Coube-lhe diri-
gir as operacoes na Costa da Ca-
parica, onde o estacionamento che-

ou & alongar-se até 4 Fonte da
%elha. Embora a confusdo fosse
muita, 0 unico acidente verificado
nao atingiu proporcoes de vulto.
Um ligeiro encosto de um carro
alemdo a wmn transeunte menos
avisado, um galo na testa do por-
tugués e desculpas de parte a
parte.

De qualquer modo a Costa da Ca-
parica tera de precaver-se: a ponte
criou problemas de toda a ordem.

— Ha uma certa confusao — dis-
ge o chefe Monteiro — no cruza-
mento com a estrada que da para
a Trafaria. Provavelmente havera
de ser tracada uma raquette no
termo da rodovia de acesso & Costa
da Caparica.

O seu sector foli policiado por 31
agentes de transito. Mais de cinco
mil automéveis e camionetas cria-
ram grandes dores de cabeca a esta
equipa. Muita gente autuada?

— Nao, hoje nao autuamos nin-
guém. Queriamos era que o0 tran-
sito andasse depressa. E’ claro,
apareceram os azelhas todos...

O primeiro veiculo a pagar

Passada a grande avalancha dos
retardatdrios, o eng.e Canto Moniz,
director do Gabinete da Ponte so-
bre o Tejo, concluiu que 08 servi-

¢os da portagem podiam efectiva-

mente comegar a jfuncionar maws
cedo. Marcou-se 0 acontecimento
para a 1 e 30. Mas a equipa diri-
gf;'-nte (e o repérter do «Didrio de

isboa») precisava de um café
guente... De modo que, por um
imponderdvel de momento, foi a
abertura da portagem retardada qgté
ds 2 e 30.

Soprava uma brisa fria na Praca
da Portagem. A’s 2 e 30 em ponto
0 eng.° Canto Moniz deu aqs ordens
finais. Acenderam-se as luzes ver-
des. Por coincidéncia, 08 primeiros
veiculos vinham na direcgdo de
Lisboa. Junto ao engenheiro-direc-
tor viam-se os engenheiros Sousa
Carneiro, subdirector, Mdrio Fer-
nandes, chefe dos servigos de ez-
ploracdo, Pinto Serrdo, chefe dos
servigos de trdfego, e Diamantino
Ferreira, adjunto do eng.® Pinto
Serrdo. Dez segundos, quinze Se-
gundos, Um agente da P, V. T. le-
vantou o braco direito.

— Para a portagem, faz favor.
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Era uma carrinha e«I"ord» com
trés pessoas. 0 condutor, sr. Julio
Proenga de Melo, fazia-se agcompa-
nhar pela esposa, D. ldalina dos
Reis Oliveira de Melo, e pela trmd,
D. Mariq Irene Proenca de Melo.

— FE’ o primeiro condutor a pa-
gar — dissemos ao sr. Melo.

Ndo cabig em st de espanio. Tra-
zig jd uma nota de 20500 prepara-
da, porgue depois da meia-noite...

eng. Canto Moniz avangou. 0O
Gabinete da Ponte tinha muito
prazer em oferecer uma lembran-
ca ao primeiro utenie a pagar. Era
um ezxzemplar da publicagdo espe-

-eial (¢A Ponte Salazarr») e a meda-

lha comemorativa da inauguracdo,
modelada por mesitre Leopoldo de
Almeida, No livro, umag dedicato-

O primeiro motociclista a pagar portagem

: .
OURO EM 2.’ MAO
sd pelo peso — Grande sortido
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SEGUNDA-FEIRA, 8 DE AGOSTO DE 1966

O muoito ¢ feito de soucos,
Ganhando menos conse a> ¢ o 13
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DA MODA
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O pagamento da portagem faz-se de maneira simples, Os portageiros
dio vma olhadela a0 veiculo, defermmnam a classe ¢ informam o condutor
sobre o preco a pagar. Recebida a quantia, esta aparece inscrita a verme-
lho nem painel de vidro quando o portageiro prime o botio da classe
correspondente. No topo da cabina acende-se, também a vermelho, a desig-
nacio da classe. Deste modo o chefe dos portageiros pode fiscalizar de
longe a eficiéncia ou ineficiéncia do servigo. ;

Entretanto uma mdaquina instalads no edificio da portagem memoriza
a operacio. Para cada cabina h4, alids, uma maquina memﬂ'rizailura, que
vai somando também os pagamentos efectuados, A contabilizacio € ime-
diata e prescinde de bilhetes, ao contririo do gque acontece na auto-estrada

Vinte portageiros asseguram o servico, em trés turnos de oito horas.
De duas em duas horas tém quinze minutos de descanso, sendo o seu lugar

ria: Ao primeiro automobilistia
que pagou a portagem da Ponte
Salazar, em 8 de Agosto de 1966,
Ggs 2 e 30, sr. Julio Proenca .e
Melo, condutor do veiculo HE-85-66,
o Gabinete da Ponte sobre o Tejo
oferece este livro, bem como a me-
dalha comemorativa da inaugura-
¢do da pontes.

— Vimos de Setubal — expilc.u
o sr. Melo. — Temos uma barraca
na Feira de Santiago, onde vende-
mos mobilidrio de verga. Tem pia-
da, acontecer-me isto a mim/!

Apertouw ¢ mao a toda a gente,
incluindo nessa despedida o porta-
geiro ne 7, Bernardo Leonel Fer-
nandes, que cobrara og 20800 cor-
respondentes 4 classe 3. E arran-
cou para Sintra, onde 0S amigos o0
felicitardo pelo acontecimento.

O segundo veiculo a .assar era
tripulado pelo conhecido volante
Ernesto Neves, do Grupo Despor
tivo do «Diirio de Lisboa». Ficou
desolado. Se soubesse, tinha carre-
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gado no acelerador do seu «Pors
che» amarelo-torrado... A's 2 e 35
passava 0 primeiro taxi, um «Mer

cedes Benz», com a matricula

Quadro de comandos de uma
das dez cabinas de portagem

BL.-54-25, conduzido pelo sr. Sebas-
tido da Silva Maia. Tinha cruzado
a ponte um quarto de hora antes,
a caminho de Almada. A’s 2 e 38
era a vez do primeiro automovel
rebocado, um «Simeca», com a ma-
tricula EA-53-94, O pronto-socorro
pertencia 4 «Setubauto» e pagou
também portagem. Meio minuto
depois chegava a primeira motoci-
cleta, No selim, o sr. Vasco Henri-
ques Saraiva, de Lisboa, que espor-
tulou calmamente os 10800 da clas-
se 1. A’'s 2 e 50 passava 0 primeiro
carro com matricula estrangeira,
um «Simea 1000», montado em Es-
panha (CO-47089), proveniente de
Cordova.

Cinco minutos mais, e coube ao
carro do «Diario de Lisboa» inau-
gurar a portagem. Era o final o
servico. O motorista pagou ao por-
tageiro n.o 10, sr. Carlos Nunes
Elias.

As 3 da manhi, a ponte, toda ilu-
minada, saudava-nos a meio do ca-
minho entre Almada e Lisboa Um
zumbido metdlico cantava-nos &ao
ouvido.
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Os transportes colectivos

entre Lisboa e Almada

{a hoje fizeram dezenas de desdobramentos
assegurando a partida de um autocarro de 15 em I5 minutos

De grande acontecimento nacional e
internacional, de motivo de festa e de
euforia, de centro de atrac¢iio e curio-
sidade, a monumental ponte sobre o
Tejo vai entrando, a pouco, ma funcio
a que se destina, vma funcio de wntili-
dade publica. No dia da sua inaugura-
¢io e ontem, a ponte foi ceatro de ro-
maria ¢ monstruosa fonte de emgarrafa.
mentos, confrariedades, avarias, monu-

tre 0s dois centros de coordenacao
ji criados: o do Norte, em Alcin-
tara, na Avenida de Ceuta (junto
a0 mercado) e o do Sul,rna Cova
da Piledade (pouco depois da des-
cida do «trevo» da auto-estrada).
De ambos os centros, entre as 7 e
as 21 horas, parte um ecarro de
meia em meia hora, alternadamente
da Carris e da Transul. Sempre

mentais cortejos de milhares e milhares = .¢ © pub’ico o justitique, ambas

de veiculos,

_ Tudo natural e préprio das horas fes-
tivas, dos grandes movimentos de curio-
sidade por obras de excepcional gran-
de:za e significado. Lisboa conhecera i4
tais efeitos na abertura do Metropoli-
tano,

Mas, embora haja ainda uma grande
corrente de curiosos, a situagio pode j4
considerar-se a caminho da normaliza-
¢a20. Hoje, pela primeira vez, funciona-
ram regularmente as carreiras previstas
entre Lisboa, Almada e Costa da Ca-
parica, asseguradas pelos autocarros da
Carris de Lisboa e da «Transuly (socie-
dade constituida, especialmente, para as
carreiras da travessia da ponte de Lis-
boa, pelas empresas Piedense e Tans-
portes Beira Rio, Ld.").

O horario normal garante ao pi-
blico, entre Lisboa e Almada, trans-
porte de meia em meia hora. Mas
com o0s desdobramentos ja hoje
efectuados, os passageiros nunca
eésperaram mais de quinze a vinte
minutos para a travessia da ponte.
A Carris pds 4 disposicdo do pi-
blico autocarros de dois pisos e a
Transul veiculos de 70 ou 43 luga-

I'es.

® As carreiras entre Lisboa
e Almada tiveram grande
afluéncia de publico

A ligagﬁo entre as duas margens
do Tejo faz-se, essencialmente, en-

(n2o se sabe se definitivamente)

para o embarque de veiculos

nos «ferry-boats» de Cacilhas e Porto Brandao

Hoje modificou-se a fisionomia dos
locais de embarque nos «cacitheirosn e
nos «ferry-boatsn gque fazem a travessia
do Tejo entre Belém e Porto Brandao.
Desapareceram (nio se sabe ainda se
definitivamente) as cbichasn para o em-
barque de veiculos, no Terreiro do Pa-
¢o0, no Cais do Sodré ¢ em Belém, assim
como na Outra Banda, A redu¢io mna
afluéneia de automoéveis fol espectacular,
embora nio falte gquem suponha gue
muitos veiculos hoje prefiririam g Ponte
a titulo excepcional, «para ver como eray
e que, nos dias seguintes, procurario
a forma de travessia menos onerosa, gue
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ESPECTACULAR
REDUCAO

NA AFLUENCIA
DE AUTOMOVEIS

MOVIMENTO

DE PASSAGEIROS
PROXIMO

DO NORMAL

UL

para muitos serd a utilizaciio dos uferry-
-hoatsn,

J4 ndo se passou o0 mesmo com 0 mo-
vimento de passageiros, segundo as in-
dicacoes que pudemos obfer esta ma-
nhi, Nio estava apurado o total de bi-
lhetes vendidos, e que alids por si sé
nio é conclusivo, uma vez que grande
numero das pessoas que habitualmente
atravessam o Tejo nos uferry-boatsn uti-
lizam passes (cujo custo é de 7500 por
semana)., Mas quer os bilheteiros, quer
o pessoal do Porto de Lisboa em servigo
nos ponides de embarque, manifestaram-
-se convencidos de gue o movimento
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de passageiros teve esta manhd em vo-

lume préximo do normal. E especialmen-

te significativo que as carreiras mais vo-
lumosas de passageiros, que sio as que
partem de Cacilhas 4s 8 ¢ 15, 8 ¢ 30 e
8 e 45, registassem pma afluéncia seme-
lhante 4 da semana anterior (entre 500
e 750 passageiros por carreira),

Quebra de 75 9
no transporte de veiculos
de e para o Cais do Sodré

Nenhum dos «cacilheiros» que
partiram e .chegaram ao Cais do
Sodré, até 4s 10 e 30 de hoje, esgo-
tou a lotacdo—o0 que da bem a
ideia da grande quebra verificada
no transporte de veiculos (cerca de
75 9%). Efectivamente, por via de
regra os barcos faziam a travessia
com a lotacdo completa (14 vel-
culos). Como até as 10 e 30 se rea-
lizaram dezasseis carreiras em ca-
da sentido, em dias normais, antes
da abertura da ponte, teriam sido
transportados pelo menos 320 vei-
culos (dez veiculos por barco). Ora
o trifego de hoje, no periodo indi-
cado, fol apenas de 56 veiculos no
gentido Cacilhas-Cais do Sodré e de
26 veiculos no sentido Inverso.
Quer dizer: foi de 82, em lugar dos
referidos 320 o total de veiculos
transportados.

Por outro lado, sabe-se que trés
carreiras nio transportaram qual-
quer automovel =— a que saiun de
Cacilhas 4s 6 ¢ 30 e as que parti-
ram do Cais do Sodré 4s 6 e 37 e
4s 8 e 23. E, em lugar da lotacao
completa, os barcos que sairam do
Cais do Sodré, até aquela hora,
transportaram em média menos de
2 veiculos, o que é absolutamente
inédito.

Vagas em todos os barcos

saidos do Terreiro do Paco

Também no Terreiro do Paco
(estacdo do Sul e Sueste) se veri-
ficou uma quebra espectacular no
desembarque de veiculos proceden-
tes de Cacilhas, e principalmente
no embarque para a margem sul

Nas 15 carreiras efectuadas até &as
10 e 30, no sentido norte-sul, fo-
ram transportados apenas 98 vel-
culos, quando a utilizacdo integral
das lotacoes permitiria assegurar
a travessia de cerca de 350 auto-
moveis. Em lugar dos 22 ou 26
veiculos que cada barco pode le-
var, 0 numero maximo atingido
numa das carreiras parg Cacilhas
foi de 13 wveiculos.

De Cacilhas para Lisboa a que-
bra ndo fol tdo notdria, registan-
do-se quatro carreiras seguidas
com a lotacdo completa.

Trés veiculos por barco
em Belém

Paralelamente, em Belém, onde,
nos meses de Verao, todas as ma-
nhas era costume formarem-se lon-
gas bichas de automoéveis com des-
tino a4 Costa da Caparica e ao sul
do Pais, atraves de Porto Bran-
dao, esta manhi todos os barcos
partiram praticamente vazios. Foi

idéntico o movimento no sentido-

de Lisbhoa.

Parag Porto Branddo, em 12 car-
reiras embarcaram esomente 37
veiculos, o que d4 uma média de
trés veliculog por barco, quando a
lotacdo € de 25 ou 30 automoveis!
Além disso, nas trés primeiras
(6, 6 e 45 ¢ 7 e 10) nido embarcou
qualquer veiculo — o qQue nao ha
memoria de ter acontecido antes.

Nao ha alteracoes
nos horarios dos «ferry-boats»

Como estava previsto, continuam
a cumprir-se og horirios em vigor
para gas diferentes carreiras de
gferry-boatss entre as duas mar-
gens do Tejo: de 15 em 15 minu-

tos entre Cacilhas e Cais do So-2«

dré, e vice-versa, e de 20 em 20
minutos, aproximadamente, enire
Cacilhag e Terreiro do Paco, e en-
tre Porto Branddo e Belém, e Vi-
Cé-vVersa.

CENTRAL

as empresas fazem desdobramen-
tos.

Esta manhda, 86 08 primeiros
carros partiram semivazios. A par-
tir das 9 horas, jA iam cheios e
foi preciso fazer dezenas de desdo-
bramentos. O preco do bilhete é
de quatro escudos, como se sabe.

® As carreiras da Carris

Prépriamente para as ligagoes
entre os dois centros de coordena-

(Moscavide), passa pela r.... do
Chile, Av. Alirirante Reis, R. Pas-
coal de Melo, Jardim Constantino,
R. José Estévao, R. Joaquim Bo-
nifiacio, R. Conde Redondo, R. de
Santa Marta, R. Barata Salgueiro,
R. Mouzinho da Silveira, R. Braam-
camp, R. Castilho, R. Joaguim An-
tonio de Aguiar, Av Engenheiro
Duarte Pacheco, acessos e ponte
sobre o Tejo. :

O prolongamento da carreira n.e
40 (Praca de Londres) tem o se-
guinte percurso: Praca de Londres,
Av. Manuel da Maia, Av. Rovisco
Pais, Av. Duque de Avila, Rua D.
Estefiania, R. Pascoal de Melo,
Jardim Constantino, R. Passos Ma-
nuel, Largo de Santa B&arbara, R.
Febho Moniz, Av. Almirante Reis,
R. da Palma R. D. Duarte, Praca

da Figueira, R. dos Fanqueiros, R.
da Alfiandega, Praca do Comércio,
Largo

R. do Arsenal, do Corpo

para a travessia da ponte, tomando os autocarros que os leverio ao Ceniro
Sul. Cova da Piedade, Almada ou Costa da Caparica

cdo (Alcintara-Centro Sul), a Car-
ris eriou uma nova carreira, com
o n.e 52. A frequéncia minima des-
tas carreiras é de uma hora.

Mas como complemento desta car-
reira, e no sentido de ligar a mar-
gem sul diversos pontos da cidade,
a Carris prolonga, de 90 em 90 mi-
nutos (pelo menos) as carreiras
n° 10 e n.» 40 até ao Centro-Sul.

A primeira liga Moscavide, Pra-
ca do Chile e Centro-Sul pela Ave-
nida Duarte Pacheco, e a segunda
liga a Praca de Londres &4 Cova da
Piedade por Alcintara.

De Moscavide para o Centro-Sul,
0s carros partem desde as 7 e 40
4s 21 horas. Do Centro-Sul para
Moscavide o horario estabelecido €
das 8 4s 19 e 55.

Da Praca de Londres, o primei-
ro carro para o Centro-Sul parte
ds 8 e 23, e 0 niltimo &s 20 e 5. Do
Centro-Sul para Moscavide, o pri-
meiro autocarro sai 4s 7 e 15 e o
ultimo 4s 20 e 50.

O prolongamento da linha n.° 10
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ANEIS DE NOIVADO

E ALIANCAS

PARA NAMORO. CASAMENTOS
OU BODAS DE PRATA

MELHCOR SORTIDO E PRECOS
NA GRANDE OURIVESARIA

BARATEIRO DE 8, DOMINGOS
56 — R. BARROS QUEIROS — &6

Santo, Cais do Sodré. Av. 24 de
Julho, Largo de Santos, C» de San-
tos, R. das Janelas Verdes, R. Pre-
sidente de Arriaga, C» da Pampu-
lha, Praca da Armada, R. Prior do
Crato, Largo de Alcéntara, acesso
4 ponte (na Avenida de Ceuta) e
travessia da ponte.

Estas carreiras seguem, na volta,
sensivelmente, o percurso inverso.

® As carreiras da «Transul»

Entre os centros Norte e Sul (Al-
cintara e Cova da Piedade), a
«Transul» assegura, igualmente, a
travessia da ponte entre os dois
centros de coordenacao. Os auto-
carros da empresa partem, de am-
bos o8 locais, também de hora a
hora, mas intervalados com 08 da
Carris, 0 que assegura uma fre-
quéncia para as carreiras de 30 mi-
nutos. Tal como a Carris, também
fazem desdobramentos, quando o©

" niimero de passageiros o justifica.

(Esta manha, os desdobramentos
comecaram a fazer-se desde as 10
horas). O preco é 0 mesmo: qua-
tro escudos.

Do mesmo modo que a Carris o
faz para Lisboa, a «Transul» asse-
gura outras carreiras complemen-
tares, para garantir a ligacdo de
varios pontos da margem sul a
Alcantara. :

Uma dessas carreiras € a que
lica Almada a Alcintara directa-
mente. Essa carreira assegura, pe-
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(Continua na 23.‘ pagina)
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PRECO
A CRIACAO

frango de

15870 e a 16%20, a duzia.

COM FARTURA

MANHA NAPRACA

Comecamos por registar o
preco da criacédo, os quails néo
sofrem de semana a semana
grandes alteracd=s. O quilo do
14 categoria, vivo,
estava a 23%00, morto, a 25%$00,
e limpo, a 29%00. O frango de
28 a 20800, vivo, 22800, mor-
to, e limpo, a 26500. A galinha
de aviario, a 22300, viva, mor-
ta, a 24300, e limpa, a 28300,
A galinha rtstica, a 25800, vi-
va, e limpa, a 31800. Cada pom-
bo, a 10$00. O pato, a 21800,
o kg; e o coelho, a 23$00. Quan-
to aos ovos, vimo-los a 14800,

MARISCOS CAROS, MAS
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FORASTEIROS NO MERCADO 24 DE JULHO

Ao entrarmos no Mercado 24 de Julho fomos agradavelmente
surpreendida. Um burburinho ressoava em toda a praca, identifi-
cando-nos com o movimento caracteristico dos mercados. Aquilo
sim Ag oito horas da manhd@ nos Mercados do Rato ¢ de Campo
de Ourique haviam-nos provocado um sentimento de desolacgdo.
Agora, voltdvamos a escutar o zumbido da vida, do vai-vém das
gentes que se abastecem, que compram e regateiam, passam apres-
sadas e se detém a conversar por ninharias.

Era, contudo, exrtraordindrio aquele movimento para uma se-
gunda-feira e a uma hora tdo matutina. Ndo nos ocorreu, de mo-
mento a causa. Uma wvendedeira, porém, observou-nos:

-— Para a inauguracdo da ponte vieram muitos forasteiros,
que gostam de visitar os mercados. A maior parte das pessoas que
estdo ed dentro é de fora, O pior é que s6 vém ver e ndo com-

Pareceu-nos que exagerava. Comprar, compravam, assim o
atestava o8 sacos cheios. Mas nfo, ndo, ndo eram 86 forasteiros!
O movimento d volta dos fazendeiros era também inusitado. A
nossa Armada e a Marinha parece ter corrido hoje em massa ao
mercado. Estdvamos contente ecom a animacdo que viamos. mas
muais satisfeitas estavam as vendedeiras, que chamavam a.atencdo
dos visitantes, para a sua mercadoria, com um sorrisol

ESTAVEL ENTRE

pescada grande a 35%00, ¢ mar:
mota branca, a 25%00. As lulas,
a 28%00.

Falta dizer que a conquilha
estava a 6%00; a ameijoa, a
22800; os buzios, a 30800 — a
duzia, a 10800: e o berbigio a
2$50.

TENHO DE AS VENDER
A TODO O PRECO!

— Tenho de as vender a to-
do o preco! — disse-nos uma
vendedeira de hortalica, refe-
rindo-se as couves portuguesas.
— Ontem, custaram a 25%00, a
duzia. Hoje, estdao todas estra-
gadas. Quem d4 por elas 23007
E inicialmente era para serem
vendidas a 28$50!

Vimos couve-flor. horrivel,
diriamos que estragada, de
2800 a 6800, cada. O quilo do
feijdo verde estava de 3%50 a

o$00; do tomate, de 1$80 a
2$00; dos pimentos, a 3%00;
das cenouras, a 3500 e 3%50, e
enquanto, ontem, no Porto, es-
tavam de 1$50 a 2850 o quilo!
A lombarda e a murciana, con-
forme o tamanho, regulavam
3$00 e 4%00. Cada nabo, de %30
a 1850 o pepino, a 3$00 a uni-
dade; e as alfaces, a 1%$50.

TANTA FRUTA...
EM CONTA!

Mais em conta, mas ndo ba-
rata. Parece coue «barata» so
ha hoje esse horrivel bichinho
que aparece na cozinha, 4 noi
te, vindo nao se sabe de onde.
Contra ela ha o insecticida, A
favor da «barata». ou, melhor,
do embaratecimento das coisas,
parece nao haver nada. Se ao
menos 0s vencimentos acompa-
nhassem o aumento do prezo
dos produtos!

Vimos laranjas a 26800 o
quilo, e laranjas de Mocambi-
que, a 13%00; as uvas, de 6300
a 9560; as peras, de 10800 a
13800: a maca riscadinha, de
6300 a 9%00; os péssegos, de
15500 a 22%00; zs rainhas-clau-
dias, requintadamente apresen-
tadas em forminhas de papel,
a 7$80; o meldo, a 4%00; as ba-
nanas, de 10300 a 118$70; os li-
moes, a 9800; as toranjas, a
13500, e 0 ananis, a 26%00.

Quanto 4s flores, a cancio é
sempre a mesma, Belas, tio
decorativas e... tdo pouco aces
siveis.

Os gladiolos estavam a 45%00
a duzia; as dalias, a 20800, e
dilias pequeninas, a 10800: as
horténsias, a 25%00: os cravos,
a 25800; o molho fazendeiro da
gipsofila, a 25800:; o dos mal
mequeres, a 10§00; e o das sé
cias, a 40500.

H4 um recurso para as do
nas de casa que nao podem
comprar flores naturais e nao
postam das flores artificiais.
a verdura. E' sempre mais em
conta, e disposta com arte faz,
também, bonitas e decorativas
jarras. Jarras vazias é que
nao!

MAIS

DONA DE CASA

-

Apetece, mas é um tanto di-
ficil a uma dona de casa mo-
desta chegar as altas cotacoes
dos mariscos. No Mercado 24
de Julho havia-os hoje com
fartura e frescos. Reparem, la-
gostins a 105$00, 803500 e 90300
o kg, grandes, bonitos, sem ge-
lo, mas... E a lagosta? Mexia,
tdo vivinha e tao carinha! A
136800! Camarao? Nada mais
que 110$00! Com certeza, o ne-
gro era mais barato, a 25%00,
mas tdo pequenino! Santola,
também nao era nada ma, se
ndo fosse o preco: a T72$00!
Luxos. O carapau é mais ba-
rato. Ndo serve?

Pois serve, para quem gos-
tar, e, mesmo assim, nada ba-
rato, Carapau de gato a 9800;
médio, a 14500. A sardinha ven-
dia-se, também, a um preco res-
peitavel: 12800. A faneca, a
14860; o peixe-espada, que é ta-
belado a 8390, eztava a 10800!
O goraz, a 18%00; os lingua-
dos, de 25%00 a 49500, lindos,
lindos, fresquinhos... para gre-
lhar! O pargo, que ainda o ano
passado compravamos a 10300

ONTRAT

Segundo chegou aag nosso conhe-

e 12300 o quilo, estava a 28%50 0
e 30$00. O polvo, a 11$00. A
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dos instrutores de automoveis

(0

Meresdo *24 “de  Julk

registava hoje sm movimento excepcio-

nal de donas de casa e [orasteiros

|

cimento, um numeroso grupo de
instrutores de conducao automoével,
descontentes com a demora que se
tem verificado na assinatura <o
respectivo contrato colectivo de tra-

_— -

| IMPOSTO DE TRANSACCAO

UMAS FERIAS BEM MERECIDAS NO GRANDE HO-
TEL DAS CALDAS DA FELGUEIRA—BEIRA ALTA
LER ESTE CoOoDIGCO. MARCACOES PAPE-
LARIAS EMILIO BRAGA — RUA DA MADALENA, 42
TELEFONES 869741/2.

DEPOIS DE
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balho, encarregou o sr. Togo Ba-
tatha, velho profissional, com vas-
tog conhecimentos da vida sindi-
ca] portuguesa, de redigir uma ex-
posicdo a entregar pessoalmente
ao ministro das Corporacoes e Pre-
vidéncia Social.

O referido grupo de Instrutores
nao deseja, de forma alguma, tra-
balhar afastado do seu sindicato,
antes pelo contrério, pretende co-
laborar com tao importante orga-
nismo sindical pelo que vai pro-
curar a direccdo do Sindicato Na-
cional dos Motoristas de Lisboa, nao
sO0 para dar conhecimento da refe-
rida exposicdo, como ainda para
ouvir as suas opinidoes e pedir aos
seug componentes que o acompa-
nhem até junto daquele membro
do Governo.

A exposicdo seri assinada pelo
maior numero possivel de instru-
tores.

MEDICINAL
QUE
EVITA AS

DOENCAS
DA BOCA
E PROTEGE
MELHOR'
Rt 0 S
SEUS DENTES.

w

O uDisrio de Lisboa» encontra-se

= e S — ﬂ
4 venda nas tabacarias de Leca, Matosk
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ahos, Foz, Avenida da Boavista, Carvalhosa, Carvalhido, Rotunda da Boavista,
- Praca. Marqués de Pombal, Ruea de Costa Cabral, Constituicio, Praca da Re
publica. Bonfim ¢ Antas. a partir das 19 ¢ 30 ¢ na Tabacaria do Bar-Restap.

rante do Aeroporto em Pedras Rubras

a partir das 20 horas

SEGUNDA-FEIRA, 8 DE AGOSTO DE 1966



