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TRaDE MARK

PROGRESSO!

Desde 1888, ano em que Dunlop iniciou a fabrica-
¢do de _pneumaticos, 0 objectivo da Companhia tem sido

sempre melhorar e aperfeigoar os seus productos.

Como premio d’essa persistencia de 41 anos, foi
possivel construir-se hoje o
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A CAPA DESTE NUMERO ) tenenle-uecaniea sr. Manoel (founrveia, que foid wma !','!””v” de

relévo entre os profissionais do volante ¢ hoje brilha na aviagio de guerra porfuguesa.

Manoel Gouveia, que conguistou imperecivel renome, acompanhando os intrépidos

aviadores Brito Pais ¢ Sarmento de Beirves, wo portentoso svaids Lisboa-Macau, ¢ legitimo

orgulho dos seus colegas d'outrora, pois afirnia, dum wodo iniludivel, que a classe dos profissionais

conductores dawlomoveis—que muwila gente se compraz amesquinhar —tambem tem fithos, ¢ muitos,

que, pelo seuw talento ¢ pelo sew impoluto carvacter, maveam wna posieao de destague entre qualguer
camada social a que se elevem.

P =2 =—0

A GRANDE ATRACCAO =

Em festas de caridade ou S$imples diver- cendo-3e que os desastres altamente influem no
soes «chics» ao ar livre, o numero mais sen- espirito do nosso povo, reforgando a barreira de
sacional —o «clou» da festa—é€, hoje em dia, uma md vontade que embaraca ainda a regular expan-
prova de velocidade automovel. E' que, com o sdo do automobilismo, necessario € que, por todos
aperfeigoamento destas viaturas, desenvolveu-se no  os modos possiveis, se reduza o numero de aci-
povo portuguez, como aliaz no de qualquer oufra dentes.
nacionalidade civilisada, o gosto pelas exibicdes Para isto bastard que cada conductor ndo veja
em que a bravura e o sangue frio predominam, a em qualquer rua um awufodromo €, portanto, mo-
admiragdo pelos homens que, governando um dere os impetos dos tantos conalos que constituem
carro, se langam na vertiginosa carreira que a tan- a potencia dos seus carros!
tos, 14 féra, tem custado a vida. Ndo abusar da velocidade em plena rua ou

As provas de velocidade acabardo por desban- estrada aberta ao transito de toda a especie, esfor-
car totalmente as toiradas e os espectaculos de ¢ando-se as autoridades por obrigar os pedes 4
feras mais ou menos domesticadas, porque os observancia dos preceitos do transito, ainda ¢,
amadores de comogdes fortes encontram maior quanto a nés, a panaceia de que mais carece o
deleite assistindo 4 temeridade dos domadores das desenvolvimento e boa reputagdo geral do auto-
feras meeanicas, as maravilhosas concepgdes da mobilismo na nossa terra.
mais apurada engenharia mundial. Dissemos que as provas de velocidade conquis-

¢ Que admira, pois, que os portuguezes vdo tam cada vez mais adeptos no nosso seio e assim
afluindo a espectaculos deste genero, se eles, bra- €. Mas para que elas surtam o desejado efeito,
vos por indole —herdeiros do temperamento dos para que, de facto, sejam capazes de conquistar no
Gamas e dos Albuquerques—rendem fervoroso espirito popular a almejada afeicZo pelo desenvol-
culto 4 audacia e 4 bravura? vimento do automovel, € indispensavel evitar por

Por isto é que as referidas provas teem entre todos os meios que delas promanem desastres mais
nés o conddo de concorrerem altamente para o ou menos deploraveis.
desenvolvimento do automobilismo. Ora, para isto, as provas de velocidade s6 se-

Por isto—se por mais ndo fosse —clas mere- rdo defensiveis quando feitas em recinto proprio,
ceriam o aplauso e o auxilio de quantos se¢ empe- perfeitamente vedado 4 imprudente curiosidade dos
nham por uma maior expansdo do dominio de tais espectadores.
maquinas. Portanto, aquelas a que assistimos na Avenida

Mas —e aqui estd uma coisa que merece a Brazil, aquando da <Sewmana Auwtomobilista da
maxima atenc¢dio! —¢€ indispensavel que se atenda /%:», ficaram longe de merecer todo o aplauso.
a que tem sido a velocidade excessiva o factor que Porque, esta coisa de se langar um carro a
em maior percentagem tem concorrido para os
mais recentes desastres. Sendo assim e reconhe- ( Continua na pagina 21)
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A maior parte dos srs. automobilistas, para
nio dizer a qudisi totalidade, compreendendo nesta
classificaciio 0os mecinicos ¢ conductores de auto-
moveis, chama «forca» dquilo que, em boa verdade
¢ em boa teeniea, se denomina spotencias.

Assim, © vulgar ouvirmos palavroes desta
natureza: «A forea deste motor é de tantos cava-
los». «Qual ¢ a for¢a deste motor?» ao que o inter-
pelado responde solicitamente, supondo responder
bem:— «Tantos cavalos ¢... meio!»

Um grande érro se comete inculeando a uni-
dade «cavalos» @ forc¢a, cuja unidade pralica €,
simplesmente, o quilograma— péso.

Forca ¢ sinonimo de esforgo, e ninguem, de
certeza, ousard dizer que num automovel, sum
motor de 20 cayalos», quer no arranque, quer em
plena marcha, exerce o mesmo esfor¢o que exerce-
riam dez parellias de fogosos solipedes atrelados
a esse veiculo, tendo como earburante uma mis-
tura em partes iguais de palha e fava, e, como
carburadorgaquilo que nos sabemos. ..

Para se deslocar um objecto de um lugar
para oulro necessitamos da forca ou esfor¢o de
tantos guilogramas — péso. Produzimos, assim, um
trabalho avaliado em quilogrametros, ou seja o
produto dessa forca pelo deslocamento desse ob-
jecto,

Se eonsiderarmos agora o tempo cm que tal
deslocamento se operou sob a ac¢io daguela forea,
resulta-nos, o que? A potencia desenvolvida pelo
motor, que pode ser o nosso brago, para, naquele
tempo produzir o mesmo trabalho.

Vi-se, portanto, existir uma grande diferenca
entre «forcas e «potencia» de um motor.

A primeira, repetimos, indica-nos um esforgo,
tio shmente, a aplicar em deéterminado objecto. A
segunda, o trabaltho efegiuado i custa do mesmo
esforeo, num-determingdostempo, avaliando-se em
eavalos-vapor, HP., et ete.

Se levanfarmoes. o péso de 1 gquilograma a al-
tura de 1 meteageem 1 segundo, desenvolvemos a
potencia, ¢ nao a for¢a, de 1 quilogrametro por
segundo, guer dizer; execuiamos um trabalho ava-
liado ¢m quilogrametos durante um certo tempo
avaliatde em segundosg-

T

O quilogrametro por segundo, ou o cavalo-
vapor, nao ¢, portanto, uma unidade de forea, mas,
sim, de pofencia, como ¢ intuitivo,

.

Em resumo: uma for¢ga ¢ uma causa capaz
de imprimir um movimento a um corpo qualquer.

No sistema de unidades C. G. S. tem por uni-
dade o «dings, isto 6, a for¢a que, a 1 grama-massa
lhe imprime uma aceleraciao de 1 em/seg?

O seu valor é igual aproximadamente a um
miligrama.

Unidade pratica, como dissemos, é o quilo-
grama — peéso.

Sendo a forea um producto (e uma massa por
uma acelaragio, a potencia ¢ o cocienfe, como vi-
mos, de um trabalho pelo tempo em que éle se
cfectuou.

No sistema C. G, 8. a unidade é 0 «erg» por
segundo, tendo como multiplo o «joule» por se-
gundo, igual a 10.000.000 de «ergss por segundo.

No sistema S. M. ou pratico & como tambem
ja dissemos, o quilogrametro por segundo.

Um cavalo-vapor ¢ igual a 756 quilogriame-
tros/segundo, ou 736 watts. O kilwatt vale, pertantoy
1,36 ¢, v. ou 101,971 guilogrametros/segundo.

Notemos, agora, a diferenca que muitos jul-
gam nao existiv, entre o «cavalo-vapor» e o clas=
sico «HDP.»,

Vimos que o e v. equivale a 756 quilograme-
tros;segundo ou 736 wats,

Ora, o HP. vale 550 libras-pés/segundo, o pé
sendo igual a 3048 em. ¢ a libra 453,59 eramas.
Logo 1 HP. 550 - 30,48 — 453,59

76,04 quilogrametros por se-
gundo, ou seja 746 watts,

Uma ridicula diferenca de 10 watts quando
se eonfunde cavalos-vapor com HP..,

(Continua)
A, 1. Ferreira
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As corridas automoveis do mez
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SHEMBBRROA EOZ:,

A «Semana Aulomobilista da Foz» nao satis-
fez, infelizmente, 4 espectativa quasi geral, porque
no decurso das diferentes provas notaram-se defi-
ciencias que prejudicaram, de certo modo os con-
correntes.

Nio devemos, porém, agredir a organisacio,
porque a verdade é gue algumas das faltas a que
nos referimos devem ser atribuidas apenas 4 falta
de cooperacio de elementos e entidades a quem
tal cumpria.

Desde que se trate dum esfor¢o para propa-
ganda e consequente desenvolvimento do automo-
bilismo, estd naturalmente indicado que em ftal
empreendimento se deveriam empenhar quantos
dquele desenvolvimento trazem preso interesse ou
amor proprio. Nio sucedeu assim, porque os por-
fuguezes sio e seriao sempre... portuguezes, dei-
xando correr ao desbarato mesmo aquelas coisas
que mais aguda influencia podem exercer na sua
vida privada ou coleetiva.

A «Semana da Fozy, deficiente e defeituosa,
foi producto do trabalho de pouco mais que um
86 homem que, porfanto, merece louvores, pela
sua tenacidade ¢ acendrado desejo de produzir.

QO eoncurso de elegancia, realisado de noite
—como quasi todas as provas—e em recinto mal
iluminado, enfermou de falta de luz, indispensavel
num certamen de tal especie.

Todavia, 4 classificacio presidiu boa dose de
imparcialidade e bom senso, que atenuou a ma
impressio que fa gras-
sando.

A « Démarrage, Tra-
vagem ¢ Marcha Alraz»
prova que pela vez pri-
meira se fez em Portugal,
constituin, antes de tudo,
um ensaio gue, certa-
mente, serd conveniente-
mente aperfeicoado nas
futuras repeticoes.

O Laneia, com José
Ferreirinha ao volante
conguistou, com toda a
justica, primacial lugar na
classificacio geral, sendo
foito o pereurso em 32 s,

aseo Sameiro

Os restantes classificadoz em primeiro lugar fo-
ram: carros até 1,750 cc. Mario Gonealves, com
«Austin»; até 2500 ce. Arnaldo Loureiro, com
sdrmstrongs ; até 5,000, John Hitzman, em «Gard-
ners; sem limite de cilindrada, Alfredo Cunha, com
um <Isofta Fraschinis.

Os <300 metros langados» foi das provas de
velocidade a que mais interesse despertou e atin-
egin maior brilho.

Vasco Sameiro, com um «Delages, colocou-se
em destague na classificacio geral, atingindo a
média de 130,434 quilometros. -

Na ecategoria «Sporfs destacaram-se: um
«Opel» tipo corvida ¢ o «Laneio» conduzido por
Adolfo Ferreirinha.

Na categoria « Purismo», brilharam: os « (Gard-
ner», «Packard», «Roosevells, «Marmons ¢ «Jor-
dans,

A prova «Bidon dos 5 lilros» —a euja esta
reservado acentuado interesse no futuro — deu en-
sejo a que os economicos «Awustins afirmassem
elogquentemente o seu prineipal requisito.

O «Quilometro d' Arrangues prejudicado pelo
mau tempo, quasi deu em fracasso.

Foi ainda Vasco Sameiro com « Delage» a ocu-
par o lugar de honra na elassificaciao geral, mere-
cendo especial mencio os <Jordanr, « Windsors,
«Laneia» o «Roosevelfls,

Enfim: Pondo de
parte os incidentes havi-
dos por causa da veda-
¢A0 ¢ 08 justos reparos
provenientes das defi-
ciencias ¢ illl|unlnl‘-l';il.'l'a!-:-'
facilmente remediaveis, a
sSemana  Awlowmobilista
et ,’"n:- teve o condio
de agitar o automobilis-
mo nacional, o que ¢ uma
virtude bastante apre-
ciavel.

Veremos se aleguma
coisa se aproveitard no
futuro daguilo que ali se
pode aprender!

Com boa vontade o
inteligencia muita se fara,

Alfredo Cunlia
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Um ensaio bastante substancioso esta prova,
organisada pelo Automovel Club de Portugal, que,
com a volta ao concelho de Vila do Conde, teve
conclusdo no passado dia 22.

Dizemos «ensaio» porgue, em verdade, outra
coisa niao foi o que se fez. Muito se podera apro-
veitar dele, pois os portuguezes nio se furtam ao
entusiasmo que provas deste genero merecem.

E se um dia se fizer um «Rallye» com foros
de internacional — o que nos parece niao vir longe!

entio o entusiasmo redobrard!

A prova que temos em {dco, pouco mais foi
que... um grande passeio de automovel! Porque,
se atendermos ao maximo de velocidade estabele-
cido (30 quil. horarios), 4 falta de consideracio
pela cilindrada dos diferentes carros concorrentes
¢ 4 dispensa de regularidade horaria entre os di-
Jerentes «controls» hemos de concluir pelo passeia
©... pouco mais.

Faecil era a qualquer corredor recuperar o
tempo perdido em eonsequencia de acidente for-

Alguns concorrentes &

vitA 00 (ONDE

tuito ou descanso exagerado, desde que disposesse
de carro de relativa forea. ..

Mas, foi este o 1.0 raflye automovel levado a
cabo em Portugal; portanto, foi ja um grande pas-
s0 na scnda do Progresso, merecendo, por isso 86,
todo o aplauso e earinho.

Prova a tentar e aperfeicoar de futuro, pois é
poderosa alavanca no desenvolvimento do turismo
¢ boa selecionadora das marcas concorrentes,

Para a elassificacao geral, convergiram facto-
res varios gque muita gente discute com paixdo e
calor

Quem terd razdo?. .

Foi desclassificado o carro da cabega por ser
conduzido por um profissional gue, aos que nos
informam... jia nao faz profissio do volante!

Coisas de dificil apuramento porque, afinal,
as carfas sio todas iguais!...

Mas;, como nestas coisas quem manda é o
regulamento da prova...

«SEMANA DA FOZ»

Jorge Novais
{ Clichés

Mario Ferreira
Sporung v)

Alfredo Pallvinka

SRR

= e

UAST se pode anunciar como certo que ainda este ano serd realisada uma grande prova automo-
I 1 g
vel (Faro-Valenea, talvez) bem como que em Fevereiro do ano proximo Portugal serd teatro

duma prova internacional que, provavelmente, se chamard «Rallye da Costa do Sols.

Pelas Comissdes que tomaram a peito estes empreendimentos, pode inferir-se sucesso abso-
luto, sendo de prevér grande alluencia de concorrentes esirangeiros, ]_I(}i:-‘-. a0 que nos dizem, 08 premios
serdo tentadores. Ardentemente desejamos que assim seja, pois de tais provas resultard brilho para o
automobilismo nacional ¢ um belo passo no turismo.

99‘@@@@@@,&@@@@@@@@@.@5 b o o o e e T e :&
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. ARA O AUTOMOBILISMO
P PARA & | . =5 i
2 SENPRE e | Arminio Machado ||
=] 2 i 99, 1. do Bomjurdim, 107 — PORTO ()
g A MELHOR QUALIDADE PELO g { TELEFONE, 4268 :’
MELHOR PRECO i e )
. A e Perfeicio e maxima s
3 Auto Omnia, L.° e i e L
@ a {4 O quadro do electro- sponsabilidade i)

) pirometro, A oda | CeCOCA
@ 23, Praga da Liberdade —PORTO B s do TG em toda a execugAo {
@ 2 para lempéras mecanica de automovel, {
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INDUSTRIA NACMORNAL

Fundicdo de ferro maleavel a

Resente-se a industria nacional da falta de
proteccio por parte dos poderes centrais, o que
nos tem conduzido a pedir, por muitas vezes, as
necessarias medidas proteccionistas.

Manda, porém, a verdade dizer que nem so de
tal falta a industria enferma, pois muito a agrava
¢ lesa tambem a falta de procura por parte dos
naturaes consumidores, o que deriva, sem duvida,
da falta de confianca no fabrico e, em parte, da
falta de conhecimento daquilo que entre nos se
produz,

Eis porque nos propuzemos divulgar nesta
secedo os produfos mais recomendaveis para a in-
dustria  meecanica automovel, salientando, pondo
bem patentes, os que, pela sua qualidade e por
serem genuinamente portuguezes, merecem a pre-
ferencia sobre os congeneres estrangeiros.

Vamos hoje ocupar-nos do ferro maleavel em
grau ou nueleo negro, fundido pelo sistema ameri-
cano nos fornos da empreza Fundigoes Reunidas,
L% com fabrica em Murca (Crestuma) e escrito-
rios ¢ armazem na rua de S, Jodo, 19, desta cidade.

A empreza, gerida pelas reputadas firmas:
Abilio Pinto d’Almeida, Joagquim Fernandes Lopes
e Paiva, Irmao & ("—‘illhf)l‘(lill(}ll 0 consorcio de
7 fabricas de fundicio e 1 de acabamentos 4 dire-
ceio teenica de M. Cristian Klujtmans, coadjuvado
pelo habil e talentoso engenheiro portuguez sr.
Mario Borges.

O ferro em questio, fundido num forno com
a capacidade de 5000 quilos, que o poe pronto a
moldar no maximo de 1 hora, tem as mais varia-
das aplicacoes e a apreciavel vantagem duma resis-
teneia a toda a prova.

Substitue ele com vantagem tudo gquanto até
agui se fazia em acgo batido e, podendo ser mol-
dado em paredes com 3 em. de espessura, supre
as antigas fundicoes de 20 em. e mais, dando ds
obras menos peso e muito maior resistencia.

Por este processo—de que a empreza tem
exclusivo em Portugal —teem sido fabricados, alem
de varias maquinas agricolas e para diferentes
industrias, acessorios para caminhos de ferro (pa-
ra-choques, equipamentos para freios, ete.) para a

‘nucleo negro’

Companhia carris, minas de 3. Pedro da Cova,
ere.

No ramo automovel, entio, varios ensaios ja
foram feitos, que obtiveram os mais lisongeiros
resultados. Tudo indica que a empreza «Fundicoes
Reunidas, L.9*» merece, na sua especialidade, a
preferencia de quantos trabalham a serralheria
meeanica automovel, na certeza de que ali irdo
encontrar plena satisfacio aos mais legitimos dese-
jos de bem servir a clientela,

Quanto a acessorios e equipamentos, de sobejo
estd  demonstrada ja a competencia de fabrico.
Pdara-choques, cintas para feixes de molas, cubos
para rodas e tantas outras pecas deste genero,
estio suficientemente estudadas ¢ ja produzidas
em grande numero.

Propoe-se agora tambem o corpo teenico fa-
bricar as rodas de disco para camionetes e camions,
que, dentro em breve, apareceriio no mercado, em
concorrencia de perfei¢do, resistencia ¢ preco com
0 que tem aparecido, de gualquer origem.

De louvar é este empreendimento, que redun-
em imediato beneficio do consumidor.

Varios proprietarios de camionetes de servico
publico — especialmente do visinho concelho de
(iaia—conhecem ja os produtos desta empreza e
sio eles quem lhes faz, com os mais rasgados elo-
gios, 0 melhor reclume, pois abonam as suas ale-
gacoes com rudes experiencias, jd originadas em
longas viagens, ji colhidas em acidentes de que
teem sido vitimas.

Por isto e pelo gue vimos, sd6mos a apontar a
empreza em questio como digna de preferencia
sob todos os pontos de vista, na certeza de que,
desde que a procura aumente, como ¢ natural, ela
poderd num futuro proximo abastecer todo o mer-
cado dos produtos da sua especialidade.

Pela qualidade dos metais utilisados no fa-
brico, responde um completo laboratorio de pre-
c¢isao para andlises, que preenche uma bastante
sensivel lacuna na nossa industria.

Terminando, cumpre-nos felicitar os gerentes
desta importante empreza pela sua tenacidade e
acentuado desejo de progredir.

9,

dara
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Novas directivas da politica ferro-viaria
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E' ja do conhecimento publico que o ilustre ¢
estudioso engenheiro do quadro dos Claminhos de
Ferro, Exm Snr. Jales Guimaries, realisou, no
Centro Comercial do Porto, uma notavel conferen-
cia, subordinada ao titulo que nos serve de rubrica
A presente.

Essa conferencia, que foi literalmente publi-

%

cada na Revista  Portuguweza de Comanicacoes
abrange interessantes aspectos do desenvolvimento
automovel em Portugal, o que nos leva a transcre-
ver as passagens que mais nos interessam. Para
elas chamamos a atenc@io dos nossos presados lei-
tores, pois vio publicadas no n.* 93 do nosso se-
manario Guiawuto ( Voz do Chauffeur).

ﬁ-ﬁ

—

—_———

A prudencia e os desastres automouveis

Se fossemos a estudar, minuciosamente, os
diferentes desastres com automoveis que ultima-
mente se teem verificado, muito teriamos a dizer,
apontando, para cada um, remedios diversos d'efi-
cacia mais ou menos comprovada.

Como fal andlise ndo cabe aqui, vamos foma-
log em globo, receitando, como coisa infalivel, a

maxima prudencia por parte dos pedes e dos auto-
mobilistas, cabendo especialmente a estes o abso-
luto desprezo pelo abuso da velocidade que, apezar
de ser defendido e até oficialmente obrigatorio em
parie dos E. U. da America, entre nés tem causado
tantas vitimas ¢ tantos processos judiciais.
Prudencia .. nunea fez mal a ninguem!!

AN ZINIZNI AN AS ELAS AN VAN VAN TZUZIN

CONSTRUCAO

ATELIERS AURORA

Reparagées completas em Automoveis

Oficina de pintura por pulverisagdo
Fabricacdo em serie dos
Para-choques Aurora
DE CARROSSERIAS PARA

CAMIONETTES DE CARGA I PASSAGEIROS

Amadeu M. Martins, Suc.”

Rua Soares dos Reis, 572
VILA NOVA DE GAlA
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Os automovueis exceniricos

O sensivel aperfeicoamento no fabrico de au-
tomoveis, permite que o homem amolde tais viatu-
ras 4 sua fantasia, tirando delas um partido, que
ainda ha bem pouco era considerado impossivel.

Para satisfazer as necessidades daqueles que
empreendem longas viagens, de dias e noites su-
COSSIVOS, formidaveis saulo-cars» com
alojamentos isolados, leitos, ete. que, em luxo e co-
modidade, nada ficam a dever ds mais perfeitas
carruagens especiais dos caminhos de ferro.

Mas o genio inventivo do homem nio cessa
de evoluir!

I preciso adaptar o autonovel a todas as rea-
lisacoes priticas, fazer dele o
que de facto deve ser: o mais

1emos 08

o ehanffenr pode dormir comodamente; um «ga-
binete de estars completado por um armario envi-
dracado ¢ um leito: o «<quarto de banho» com agua
corrente; a scosinhar ¢ a «sala de jantars!
Tudo isto, profusamente iluminado e decora-
vosto, como s¢ ve pelas nossas gravuras!
Querem mais que isto?
Nio preciso sair de
uma viagem, a mais longa!

ITma easa, uma autentica casa, que se muda
conforme as conveniencias ou os caprichos dos seus
felizes proprictarios!

Parece-1o0s este wm excelente modo de resol-

||II a

s

casa para se fazer

perfeito instrumento do pro-
oresso na locomociao a super-
ficie da terra, levando-o até a,
sem qualquer trabalhosa e de-
morada maodificacio, transpor
os cursos dagua gque surjam
na sua esteira,

Eis porque foi concebido
¢ fabricado o sawlomovel-an-
fibio» que noutro local damos
i estampa e aparece tambem

o «chalet-volantes nesta pa-
gina representado!
e *earro-casa» aquoe

M. Jean Fournier, seu proprie-
tario, pdéz o nome de <Bien Partout» (Bem em
toda a parte )— pode desenvolver a velocidade mé-
dia de 45 gms. 4 hora, consumindo 20 litros de
gazolina e i de litro de oleo,

Com todo o recheio normal, pesa 5400 quilos,
sendo o chdssis um 13 CV. «Laffly» de serie.

O interior estd dividido em ecinco partes: a
camara do conductor, provida de T, 8, F, na qual

ver a erise de habitacio, evitando-se a multiplica-
cio dos andares nos predios das cidades.

Ouem niao deve gostar muito disto sdo. os
mestres-d’oliras,

Mas, que nao se assustem, porque, natural-
mente, o «chalel-rolante» ¢ tomado i conta de ex-
centricidads ¢, portanto, nio serd copiado por
muitos!

UANDO serd que saberemos as emprezas exploradoras de Caminhos de, Ferro obrigadas a

guarnecerem de cancelas metalicas, sinais diurnos e noturnos e pessoal competente, as dife-

rentes passagens de nivel que, tal

para o trangito?

qual

estdo, constituem um fdo flagrante perigos
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O RAutomovel contra o Caminho de Ferro

{ Conelusin)

nopolio, estardo no direito de protestar hoje sob o
pretexto de se ter visto nascer engenhos capazes
de lutar em velocidade com a locomotiva? O pro-
gresso serd culpado por nao fer sido previsio?

Finalmente, nio serd o publico quem, em de-
finitivo, paga a conservacio das vias ferreas? Nio
¢ dele que sai todo o dinheiro gasto pelas com-
panhias? '

Resumindo tudo, o verdadeiro problema se
limita a isto: determinar tio exactamente quanto
possivel o custo real dos transportes, em valor
absoluto, sem se deixar incorrer em erro por con-
sideracoes gue nada teem a vér com o interesse
goral.

Desde que se examinem as coisas de perto,
constata-se que é ao contrario o automovel que
pode gueixar-se da concorrencia desleal dos cami-
nhos de ferro.

Estes, de facto, depois da estabilisagdao legal
da nossa moeda, encontram-se exonerados dos
seus encargos financeiros, Beneficiam, portanto,
duma gratificacao anual de aproximadamente 5
bilides de francos, tomada do bolzo dos inumeros
portadores de obrigacoes, que recebem juros em
francos a 4 sows pelos eapitacs cmprestados em
francos-ouro. Capitais que, alids, nio lhes serio
jamais integralmente restituidos. Trata-se duma
soma de 100 bilides aproximadamente que se en-
contra pura e simplesmente volatisada.

O automovel, ao contrario, tem-se desenvol-
vido prodigiosamente desde ha alguns anos, sem
s ter negado a qualquer obrigacio, visto que niao
tomou senao francos ji depreciados, !

Estd provado que, se os caminhos de ferro
deviam fazer face plenamente @ sua divida obriga-
toria, eles seriam forcados a aumentar as suas
tavifas de um ferco, aproximadamente,

Pode-se alegar que ¢ conforme ao interesse
publico a manutencio do preco dos transportes
num nivel tio baixo quanto possivel, inferior mesmo
a0 custo da exploracio, o que se constata desde
que se tenham em conta todos os encargos do ca-
pital? Esta tése ¢ muito contestavel. Sendo ela
justa, o automovel deveria gosar do mesmo favor
que o caminho de ferro e receber uma subvencao
equivalente 4 isenciio financeira concedida ao sen
concorrente, pois representa hoje um meio de
transporte muito mais importante,

Seeundo as estatisticas dos caminhos de ferro,
o preco medio da tonelada quilometrica sai a cerca
de 30 centimos, Tendo em conta os encargos finan-
ceoiros, o preco real atinge 40 cents. Em erande
velocidade, a tarvita atual é de 2 francos!

Com os rapidos camions modernos, obtem-se
um preco inferior a 040 fes. O automovel, alem
disto, evita a perda de tempo e os prejuizos dum
duplo trasbordo e reduz consideravelmente a de-
mora do despacho. Por camion rapido gasta-se
menos que 24 horas para atravessar a Franea,

Em peqguena velocidade, a demora de trans-
porte de Paris a Marselha, por exemplo, excede
8 dias!

Seria, portanto, muito para desejar que todo

0 nosso terrvitorio fosse coberto por uma réde de
estradas de servico, gue permitisse ao publico efe-
ctuar as suas expedicoes de qualquer ponto para
outro determinado.

Para atingir isto no mais breve tempo, basta-
ria que se deixasse livee curso 4s iniciativas priva-
das o favorecer a eriacao ¢ o desenvolvimento das
emprezas de transportes publicos automoveis.

Os impostos sobre os transportes

«Falta reduzir o imposto sobre os transpor-
tess ouve-se dizer por toda a parte,

Muito bem, mas, em justica, o desagravamento
deve ser aplicado tambem ao automovel. O total
dos impostos que ele suporta ultrapassa bastante
O (ue se gasta com a conservacio das estradas
que usa. O excedente perde-se no sorvedoiro do
orcamento nacional.

Os caminhos de ferro queixam-se da taxa de
32,5 " sobre o preco dos bilhetes,

Que deve dizer o automovel, se se constata
que, no preco da gazolina, incidem mais de 50 .2

O automobilista’ deve comparticipar dos en-
cargos gerais da nacao, ¢ elaro. Mas nio o faz ele
pagando alem dos impostos de todas as origens,
outros relativos 4 sua viatura?

Merece ele ser condenado, porque faz 4s rédes
ferreas a injuria de as suplantar?

A colaboragdo da estrada e do «rail»
serd possivel?

O automovel terd necessidade do caminho de
ferro? Evidentemente ndo, pois pode cortar a
Franca em fodog os sentidos, sem se utilisar do
caminho de ferro a ndo ger para o maldizer em
face dag passagens de nivel com as cancelas fe-
chadas,

Entre os dois sistemas ha uma incompatili-
lidade fundamental, no duplo ponto de visia da
capacidade unitaria e da frequencia.

Impor aos servicos automoveis a correspon-
denecia com os rigidos horarios, com partidas muito
espacadas, ¢ querer entravar o trafego por estrada.
A sua forma racional, gquer dizer a mais vanfajosa
para o publico, é a corrente continua de veiculos
que se sueedem a curfos intervalos ¢ em cadencia
variavel segundo as necessidades,

Mesmo para o transporte das mercadorias, a
ligacdo do automovel com o caminho de ferro é
perfeitamente ilogica, pois, no nosso paiz, a distan-
cia media do trafego ndo vai alem de 150 quilo-
metros,

Para trajectos tao curtos nio ha razio alguma
d'operar um duplo trasbordo, do camion ao vagao
¢ inversamente,

A colaboracao impoe-se, sim, nos seguintes
c¢asos: entre o barco a vapor e o camiio para os
transportes a longa distancia ¢ a baixo preco; en-
tre o avido e o fari, para os viajantes apressados,

(Continua wa pigina 14)
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CARBURAGAD E CARBURADORES. UM NOVO CARBURADOR
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A alimentacio dos motores de explosio cons-
titue, sem duvida, um problema de dificil solueio
pratica, e dos que em todos os tempos mais fem
preocupado os fabricantes dessas maqguinas indus-
triais.

Teoricamente niao sao de grande vulto as di-
ficuldades que se apreseniam, mas, desde que se
passa ao campo das realisacoes praticas, elas sur-
gem 140 numerosas que nio ¢ arrojado afirmar
que o carburador absolutamente perfeito nao existe
¢ que jamais existird.

Entre as muitas qualidades que se exigem de
um bom carburador avultam, como primaciais, as
seguintes : Facilidade de lancamento do motor, -
boa marcha lenta. — aceleracao rapida com ausen-
cia de ponto de passagem,— maximo de pofencia,
— consumo reduzido, — e ausencia de ruido.

Corte longitudinal dum carburador «Orkans

Reunir todas estas qualidades sem tornar o
carburador muito volumoso, complicado e de custo
exagerado tem sido ¢ continuard a ser o sonho de
muitos inventores emqguanto o motor de explosio
nio for completamente destronado pelo motor
olectrico, como fudo leva a erér que aconfeca num
futuro nio muito distante.

A difieuldade de resolucio do problema é
grande ¢ tdo grande, que se contam por dezenas
as marcas de carburadores em servico, nio con-
tando com aquelas que, devido a quaisquer eircuns-
tancias, tem desaparecido do mercado.

E’ forcoso reconhecer gque existem hoje alguns
carburadores gque satisfazem a algumas das condi-
¢oes primaciais que de tais aparelhos é licito exi-
gir e que, porisso, satisfazem com maior ou menor
oficiencia os fins a que se destinam, Seria possivel
apontar alguns, sobre tudo de proveniencias ame-
ricanas, cuja carburisacio é perfeita seja qual for
o regimen do motor, ]ll-rluitimiu_ simtlIIum-mnvt_lh-
rapidas reaceleracoes ¢ 0 maximo de potencias
que aquele produzir, mas estas boas qualidades
obtem-se sempre 4 custa de largo desperdicio de
combustivel e das maiores complicacies mecanicas

que tornam @ reparacao e afinacao de tais carbu-
radores um exclusivo de artistas especialisados, ou
do proprio fabricante que os produziu.

Outros existem cuja preocupacio dominante é
a cconomia ou a simplicidade, ou, simultaneamente,
ambas estas qualidades, mas tal objectivo sd6, em
geral, tem sido aleancado 4 custa de wma parte da
potencia maxima de que o motor é capaz, ou com
sacrificio pareial da regularidade da marcha lenta
e tambem da reaceleracio, que demanda em tal
caso uma grande pericia da parte do conductor
para que o motor nao afogue ou se nao torne muito
saliente o ponto de passagem em que o motor
deixa de ser alimentado exclusivamente pelo jacto
minimo e passa a receber tambem combustivel me-
diante o jacto principal.

Apareceu recentemente 1o nosso mercado um
carburador e proveniencia alema que se propoe
resolver o dificil problema da carburacio mediante
um dispositivo absolutamente inedito, que lhe da
uma posicio de destagque ¢ inconfundivel entre os
aparelhos similares.

Tal ¢ o esrburador Orkan ereado durante a
grande guerra, quando a Alemanha reduzida aos
proprios recursos em virtude do bloqueio das suas
fronteiras, se viu forcada a lancar mao de carbu-
rantes variados, ¢ em geral mais dengos do que a
gasolina, para a alimentacio dos motores dos seus
carros, sem o0s l[llais o abastecimento dos seus
exercitos teria sido dificilimo, seniio impossivel,

A carburacio — ou seja a intima mistura de
determinadas poredes de ar e carburante — que é
ja de difieil realisacio perfeita gquando se trata de
um carburante leve, como ¢ a gasolina, cresce em
dificuldade quando se utilisam carburantes pouco
volateis, como sucede com o bensol, que foi larga-
mente utilisado na Alemanha durante a grande
guerra.

Os carburadores gque nesse momento ai se
utilisavam e que haviam sido estudados para o
emprégo de gasolina niio aproveitavam convenien-
temente esses outros carburantes que, por serem
maig densos do que a gasolina, requeriam uma
mais perfeita e intima mistura com o ar, de modo
a conseguir-sec uma rapida inflamac¢io da mistura
e evitar-se, quanto possivel, a condensacio desta
nas paredes da tubagem de admissao,

E foi sob a preocupacio e construir um car-
burador que permitisse aleancar a maior eficiencia
com o emprégo destes carburantes pesados, que o
carburador Orkan foi concebido e executado.

Desnecessario se torna afirmar que o facto de
este carburador haver sido especialmente estudado
para o emprego de carburantes de maior densi-
dade do que a gazolina nio exclue o emprego
desta ¢ antes o favorece, pois é bem de vér que’
a mistura de ar ¢ carburante quanto mais per-
feita for, melhores resultados produz,

A unica fransformacio que se forna necessa-
ria para o emprego de gasolina ou bensol consiste
em modificar a posicio da boia de modo a conse-
guir que esta regule em devidos termos a entrada
do combustivel, mas esse resultado obtem-se com a
simples deslocaciao da alavanca a que tal boia se
acha ligada.
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A caracteristica principal do carburador Or-
kan consiste no modo como o combustivel penetra
no corpo do ecarburador gque o conduz 4 fubagem
de admissio,

Essa entrada faz-se atravez do eixo da bor-
boleta o gqual é vasado ¢ comunica com a cuba ou
deposito em que se encontra a boia.

O jacto primip'al estd colocado na parte infe-
rior da cuba, ¢ ¢é ainda dentro dmm. que o e arbiu-
rante, ao ser qsp]ra(lo recebe a primeira mistura
de ar por meio de um ejector ou ventilador que
comunica com o tubo que conduz a mistura ao
cixo da borboleta. Esta ¢ de forma compacta e
munida de varias fendas, atravez das quais o ear-
burante recebe nova mistura de ar, passando entio
perfeitamente vaporisado ao corpo do carburador
que liga com a tubagem de admissio,

A perfeita vaporisacio da mistura reduz, den-
tro dos limites do possivel, a condensacio do car-
burante dentro das paredes da fubagem de admis-
sio, e permite uma rapida combustio, da qual
advem, como consequencia necessaria, 0 maximo
de potenecia,

O chamado ponto de passagem, ou seja a per-
turbacao da ecarburacao que se nota em muitos
carburadores quando se abre a borboleta ¢ o mo-
tor passa a ser quasi exclusivamente alimentado
pelo jacto principal, 6, em absoluto, evitado no
carburador Orkan, visto que a alimentacio do mo-
tor tanto em marcha normal como lenta, faz-se
sempre atravez da borboleta, embora se haja mon-
tado dentro desta um jacto minimo destinado a
facilitar a melhor regulacio desta ultima marcha.

E’ esta uma das qualidades dominantes do
carburador Orkan ¢ que 86 em raros carburado-
res se enconfra, mas conseguida neles 4 custa de
complicaches meeanicas gue sio sempre de temer
em razio das desastradas consequencias que po-
dem originar quando se torna necessaria uma re-
paracao.

A mistura de ar e gasolina é sempre perfeita

L

no carburador Orkan seja qual for o regimen do
motor, mercd da entrada de ar variavel em raziao
das fendas que a bhorboleta possue ¢ de um dispo-
sitivo existente na camara de admissio que en-
cerra o jacto prinecipal, o qual permite uma maior
entrada de ar desde gque o regimen do motor ul-
trapassa certos limites.

IE a boa reaceleracio, que s6 ¢ possivel
custa de um momentaneo excesso de gasolina, ¢
assegurada eficazmente por meio de um poco ou
deposito existente na parte inferior da cuba, o
qual fornece com prontidao a quantidade suple-
mentar de combustivel necessaria.

Tais sdo, a largos tracos os caractéres prinei-
pais do carburador Orkan que, sem favor, o colocam
1o primeiro plano dos carburadores existentes e
lhe asseguram incontestavelmente as seguintes
qualidades: — Faeil lancamento do motor; — Reace-
leragoes rapidas e vigorosas; — Ausencia absoluta
de ponto de passagem:— Maximo de potencia com
consumo redusido,

E a estas qualidades outras se podem acres-
centar que, sendo de menor monta, o valorisam
todavia ; — facil montagem ; — impecavel execucio
mecanica,— e excelente apresentacio.

E por ultimo convem [risar que pode mon-
tar-se em posiciao vertical ou horisontal, conforme
a exigencia do motor para o que basta desloecar o
corpo que contem a boia para a posiciio apropria-
da, pelo que merece a designacio que lhe dd o fa-
bricante do earburador Universal.

Se é certo, como em prineipio afirmamos que
o carburador ideal niio existe ¢ nem decerto vird
a existir em razio das dificuldades teenicas que o
assumpto comporta, eerto ¢ tambem que o carbu-
rador em questio representa, dentro dos limites
do relativamente perfeito que nos é dado ambicio-
nar, um aparelho notavel ¢ inconfundivel, mere-
cendo como tal a atencdo de todos agueles gque se
interessam pelo progresso do automobilismo,

Concluimos, no numero 91 do nosso semanario, a publicacio do projecto d’Estatuto para a

“Casa dos Trabalhadores do Automovel,.
Trabalho ,desprovido de

cuado repouso fisico,

gidos e preenchidas.

-alor, elaborado nas horas que,
tem, por forca, defeitos e lacunas, que na definitiva factura poderiao ser corri-

com sacrificio, roubamos ao min-

Possivel é que tais defeitos sejam aproveitados para servirem de dardos com que alguns

espiritos mesquinhos tentem ferir-nos.

Nio nos surpreenderd tal facto, porque desde ha muito nos habituamos a saber denegridos

os mais honestos e bem intencionados propositos.
Indiferentes,

arrostaremos com os previstos atagues {4 nossa imparcial dedicacio pe-la:-,

classes que vivem do automovel, porque o nosso projecto visa apenas d satisfacio dum compromisso

ha muito tempo tomado ¢ ¢ oferecido @ parte si — aos lavados de perniciosas taras e deprimentes

sistemas — das classes interessadas.
Que ird suceder
levantamento colectivo ¥

agora ? Que procedimento adoptario agueles que sempre levaram a peito o

Nio sabemos ainda, porgque nilo gueremos dar guarida a certos rumores que até nos

chegam, vagamente.

Oxald que todos despresem prejudiciais paixoes e, bem unidos, marchem a diveito para a
consecucio deste lindo sonho — que amanha podera ser a mais solida, palpavel, realidade.

Se 0 nosso projecto nio

- - -

delongas, porque o ~Guiaulo, receberi
balhadores do automovel.

satisfaz, substituam-no por outro,
com regosijo tudo quanto seja atinente ao beneficio dos tra-

mas ji, sem desalentadoras
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A solugdo logica: transformar as vias ferreas em auto-estradas

(Conlinuaedan da peagina 1))

Para aliviar os caminhos de ferro da maior
parte dos seus encargos, ha um meio muito sim-
ples: suspender a exploracio das linhas defiei-
turias e fransformd-tas em aulo-cslradas gratuita-
mente abertas ao servico publico,

A despeza correspondente serd largamente
coberta pelo valor do material reformado (rails,
travessas, ete). A teenica da operacio niao apre-
senta qualquer dificuldade. Depois do levantamento
da via, basta nivelar e eilindrar o balastro ¢ apli-
car um revestimento d'asfalto.

A’ razio de 2 ou 3 cantoneiros por departa-
mento, em media, a fransformacao integial poderi
ser realisada em menos d'um ano.

O trafego automovel terd assim 4 sua dispo-

sicio exclusiva belas arterias, com curvas de grande
raio, suaves declives, desviadas das grandes aglo-
meracoes, distintas das da eirenlacio local.
e Estas condicoes sio eminentemente favora-
veis ds altas medias de veloeidade. U'ma estrada
de 8 metros de largura ¢ amplamente suficiente
na imensa maioria dos casos,

Quais serdo as vias ferreas a suprimir? Todas
aguelas eujo trafego ¢ insuficiente para ser remu-
nerador. Se se nio conservarem nuis que as linhas
gque anualmente ndo transportem mais que dois
milhdes de toneladas uoteis, a rede ferrea
serd reduzida a alguns milhares de quilometros.
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Cagpuradores

Impéem-se nao so pela Economia como
tambem pela sua extrema Simplicidade.

L
Representantes para Portugal

/. TORRES, L.

119, Rua dos Caldeireiros, 121 — PORTO
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Sobre um total de 42.000 quilometros, 35.000
pelo menos, poderiao ser, com vantagem, desde ja
transformados em auto-estradas.

O automovel € um poderoso productor
de prosperidade

A concorrencia do automovel ao caminho de
ferro ¢ verdadeira, Mas serd ela um crime de lesa-
magestade?

Deve-se lastimar que o publico tenha hoje 4
sua disposicao sistemas de locomoecdo que nao
existiam no seculo passado? Serd, no interesse
geral, preferivel manter a antiga locomocio em
vez de desenvolver os sistemas modernos ?

De sempre, as grandes invencoes e os aper-
feicoamentos teenicof 280 consequencia das trans-
formacoes mais ou menos profundas na vida dos
povos. Sob o pretexto d'evitar perturbagies (aliaz
passageiras) em certos ramos Jde trabalho, deve-
mos opor-nos i invencivel marcha do progresso?

O Auwtomovel ¢ a manifestacio mais eficaz do
capital produtivo, porque ele acelera o ritmo das
actividades individuais.

O Automovel ¢ a maguina creadora da ri-
(uesa, posta ao servieo de todo o mundo,

O Automovel ¢ o moderno atributo da Liber-
dade. A Franca & portanto, por exc lencia, o paiz
em que ele mais deve desenvolver-se.

Mareel de Coninek.

l.’

| o
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[} O PAMANHO DOS AFAMADOS AUTOMOVEIS
MERCEDES-BENZ /
f MINERVA
CHENARD & WALCKER
| OAKLAND
i PONTIAC
ROSENGART

fisse a1 grande como o seu mérito e valor inirinseco
nao haveria garage alguma no mundo que
os podesse acomodar. Prefira-os sempre
porque satisfazem sem favor os mais exi-
gentes e se adaptam ds peores estradas.

As marcas mais antigas e de maior renome
AGENTES GERAIS

MACHADO & BRRANDAOD, L.oA
194, Rua Sd da Bandeira, 198 — PORTO

0 malar $totk de ressorios e pefds para automovas, a0s melhores INR(es
Telrgramas - EXFICALI TELEFONE, 4214

Recomendamos aos nossos leitores esta antiga
casa, que fornece os seus clientes nas melhores
condigdes de prego e qualidade.
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Grande Casluno com CONCEssSHY
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DE 1 DE MAIO A 31 DPOUTUBRO
Magnificos Hoteis
Habitacoes de Primeira Ordem
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Quem foi o introductor do comercio automovel em Portugal?

Observando o gque ¢ opinido muito divalgada
cntre os automobilistas nacionais, démos na capa
do 12 numero do «Guiaulo Hustrados o retrato
de Mr. Albert Beauvalet, apontando-o como o in-
troductor do comercio automovel no nosso paiz.

Em face d'isto, como dissemos no n. 2, escre-
veu-a0s o sr. Jodo Garrido Junior, reivindicando
tal honra para o seu falecido pai.

Yesponde agora Mr. A. Beauvalet com a carta
que segue:

L™ Swr. ¢ Amigo

O FEe™ Swnr. Jodo Garrido Junior, lalvez
ceomercialmente falandos tenha razdao, mas na
realidade estda enganado.

Sem desprimor para sew pai, que foi wm
bom Amigo mewn, devo dizer gue, contractado pelo
Empreza Industrial Portugueza, ¢/ieguei a Portugal,
definitivamente, em 31 de Ounlubro de 1899 (i
vdo 30 anos), para, w'esta imporiante fabrica,
montar wmma oficina de construcedgo de aulomo-
veis e dirtgir a mesia: ja linka vindo a Lisboa
em Maio de 1898 para wmontar a fabrica de bici-
cletas Humber, onde o Er.™ Snr, Baerlein director
da E. I P.owe tinha conkerido, tendo-me contra-
clado o mesno Suv. e Agosto de 1899 na Casa
Clement ¢ Levallois Perret, onde dirigic a ofi-
cina mecanico da constracedo dos automoreis efe-
elricos Columbia ali construidos.

Ewe Onliehiro de 1899 Jd en ensinara varias
pessoas o conduzir e punho a fupcionar varios

aunlomoveis, entre os quais wm aulomove! Panhard
pertencente ao fulecido Er.™ Snr. Conde de Avilez,
abandonado havia mais de dois anos wwma easa
da Pateo do Tronco, em Lisboa.

Depois de relivar da E. I P. naturalmente
fundei a minha casa <comercials sé em Fevereiro
de 1902, na impaciencia de produzir algum lra-
haltho de wtilidade ¢ dar ocupacdo d minha weti-
vidade.

Fis a simples verdade dos primeiros passos
do Automobilismo em Portugal.

Queira aceilar Swr, Dirvector ¢ bom Amigo, a
capressao da winha maxina consideraedo.

Albert Beauvalet

P. 8. O acaso fez-me encontrar hoje
com o mew velho Amigo e primeiro eolega
o Sur, Tavares de Melo, filho de Quem,
pode dizer-se, foi win dos infroductores dos
primeiros awlomoveis depois do Conde de
Awilez, ¢ este Amigo lembrow-ine que, no
Porto foi o Sur. Ferreirinha, fumbem wm
saudoso anvigo faleeido, guem se anftecipon
ao Spe. Garrido, no negocio de automoreis
nee Capital do Norte.

— Depois  d'isto, limitamo-nos a perguntar:
Quemn foi, afinal, o primeiro negociante (’antomo-
veis em terras portuguezas?
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O proximo “Salon” Automovel de Paris

—— T e
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O “salon, automovel de Paris ¢ incontestavelmente, um’ dos maiores certamens-mundiais

da especialidade, que marca, pela extraordinaria concorrencia de expositores de todas as nacionali-

dades produetoras d'automoveis ¢ porque ali se desvendam, se patenteiam a toda a Europa — se nao

a0 mundo inteiro! - novidades

ano proximo.

= as que oS

fabricantes

das diferentes marveas oferecem para o

O "Salon, deste ano —o XX/III— promete suplantar todos 0s seus predecessores,

Que vird daliz A que surprezas nos reservardo os diferentes expositores, na infréne ancia

de apresentarem sempre o melhor, o mais assombroso, o wltimo grito, enfim 7

. Eis 0 que comecaremos a vér a partir do dia 3 de Outubro, dia da abertura da “primeira
série,, pois ¢ por séries que o XX//J «Salon» funcionari. %
A exibicio destas estd, oficialmente, assim estabelecida : .

De 3 a 13 de Outubro, carros de turismo; de 23 de Outubro a 3 de Novembro, motocicletes
e bicicletes; de 14 a 24 de Novembro, automoveis industriaes: e de 11 a 21 de Dezembro, aparelhos e

aprestos de nautica e sports.
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Na “Semana da Foz,,

Os 500 metros lancados para molos, bem como
o “guilometro d'arrangue, ressentiram-se das de-
ficiencias que apontamos para as provas auto-
moveis.

Nio atingiram, por consequencia, o brilho
que seria para descjar, nem permitiram medias
de grande vulto.

Alexandre Black veneen a classificacao ge-
ral nos 500 metros ¢ no quilometro d'arranque,
com moto “Awriel, 500 ce. & média horaria de, res-
pectivamente, 120 e 101,695 quilometros.

Nofou-se a absteneio d'algumas mareas, que
poderiam conguistar posicoes de destagque. Pare-
ce-nos que a este abandono da prova nao foram
extranhos certos imbroglios do passado. KEnganar-
-nos-hemos ?!

O 11 Pozto-Lisboa-Pozto

Levada a eabo pelo Moto Clab de Portugal,

realisou-se esta prova, cuja organisacio pode ser

classificada de modelar no nosso meio

Houve alguns desgostos ¢ ligoiros desman-
Nem ¢ para admirar, num meio em que o

beaivrisuio ¢ outras paixoes exercem tio pronun-

ciada pressio em alguns espiritos.

A prova deste ano dew-nos a surpreza dum
sensivel aumento de velocidade mdédia sobre a
obtida no anterior. Os 69,194 quilometros feitos
por Inocencio Pinto, excederam em mais de 40 % a
média que estava estabelevida,

Se econsiderarmos que a estrada ainda niio é
0 que seria para desejar — especialmente entre
Coimbra ¢ Condeixa ¢ 4 entrada de Lisboa o seu
estado ¢ deploravel!—facil ¢ admitir que a média
poderia ir muito alem,

Apezar dalguns ligeiros precaleos inevitaveis,
o II Porto-lisboa-Porto, foi uma apoteose para
a marca “Iedinn,, que mais uma vez pode afirmar
as suas altas qualidades de resistencia.

Outras mareas poderiam talvez brilhar, se nio
fora a macaeca que perseguin os seus conductores.

Que tenham paciencia!

Para outra vez serd!

dos?!

Sabem os leitores o que é o extraordinario aglomerado de motocieleles represenlado por esta gravura?

= O melhor atestado do desenvolvimento do motociclismo na Alemanha, pois nio ¢ mais que
uma parte da parada das maquinas deiradas em descanso pelos espectadores
da corrida <Nirburg Rinung» — Grande Premio da Alemanha!
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ENSINAMENTOS TECNICOS

As velas d’ignicao

CONSELHOS PARA A MONTAGEM

E’ muito importante, para a duragio ¢ regular
funcionamento das velas, atender-se { posieio que
os electrodos ocupam no interior da ecamara de
combustio.

Se eles mergulham demasiadamente ¢ com
eles parte das espiras, a abstracio proveniente da
sujidade dos filamentos, torna penoso o desapara-
fusamento das velas, aquecendo fortemente e dila-
tando,portanto, a parte das espiras demasiadamente
mergulhadas.

A isolacio da temperatura entre os electrodos
e 0 corpo da vela deve ser bastante para permitir
uma boa evacuacio do calor dos electrodos. Se as
espiras ficam ineandescentes dao ovigem d awfo-
alumage.

A disposicio mais correcta nos motores ordi-
narios ¢ a que eoloca a extrema das espiras rez-vez
com a parede interna do eilindro, exactamente
isoladas da camara de combustio,

Os electrodos penetram nesta apenas o sufi-
ciente, distribuindo pelo corpo da vela o ealor na-
tural, sempre extreminado pela mistura fria, o que
sempre facilita a mis-en-marche.

A disposicio dos electrodos colocados acima
da parede interior do cilindro, deve ser evitada
nos mofores comuns, pois ¢ o mesmo que coloea-

O==_s_

los num béco sem saida, no qual os gazes a quei-
mar niao sio colhidos na totalidade em que se
escapan.,

Estes gazes, inertes, impedem a mistura fria
de se inflamar no momento desejado. A mistura
nao ¢ alem disso, integralmente queimada quando
o piston atinge o ponto morto no alto, devendo a
combustiao ser terminada nesse instante,

Consequencias: perda de forca, desperdicio de
combustivel, o motor brando e quente, a mise-en-
marche laboriosa, as reprises falhas d'energia.

Nos motores de curso demasiadamente com-
primido ¢ nomeadamente nos motores sobre-ali-
mentados por compressores, a mistura fria chega
até aos elecirodos em todas as circunstancias em
virtude da falta de compressio (outro tanto suce-
dendo nos motores a eompressor, visto que a mis-
tura ¢ recaleada sob pressiao nos eilindros).

A disposicio com os electrodos retirados é
todavia preferivel, porque a vela, assim subfraida
a0 calor da eamara de combustio, aquece menos ;
por outro lado a vela, muito sensivel 4s impurezas
que se lhe agregam, fica assim ao abrigo das pro-
jeceoes do oleo, o que a ajuda a oferecer maior
resistencia & anlo-alwmage.

{ D s Nociété Roberl Bosele A, G-Stultgart» )
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De visita ao "Salon” de Paris

O proximo numero do GUIAUTO [LUSTRADO

Entre os varios automobilistas que desta cidade partiram em visita ao «Salon» Automovel
de Paris —a que nos referimos a paginas 16 deste numero—conta-se o nosso ilustre e dedicado
Amigo Ex.mo Snr. Alfredo Cunha, distinto automobilista, co-proprietario da Automotive Agencies, L.%*,

4 rua Sa da Bandeira, 136.

S. Ex2a—a quem apetecemos feliz viagem — prometeu enviar ao «Guiauto llustrado» as
suas impressoes do imporlante certamen, documentadas com fotografias, o que virda enriquecer sobre-
maneira 0 nosso proximo numero e antecipadamente agradecemos muito penhorados.

Chamamos, pois, a atengédo dos leitores para tal numero porque, atentos os vastos conheci-
mentos do Ex. 2 Snr. Alfredo Cunha, nele muito haverd do mais alto interesse para quantos se empe-

nham pelo automobilismo.
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:No Il Porto- Lisboa-Porto
E Tnmaram parte aPenas b er-

E § marcas de minaram 4

' molocicletas prava. Déste

»  hnm fotal de numero fa-

E 13 concorrentes ~ 42 zem parte as

' 3 unicas “Indians,, que partiram

AS QUAIS, APESAR DOS PERCALCOS SOFRIDOS PELOS SEUS CORREDORES, COMO

-

' QUEDAS, FUROS, ETC, OBTIVERAM AS SEGUINTES CLASSIFIC \(be

1" prémio da classificago geral: INOGENCIO PINTO
Record de 10 h. 24 m. 20 s. ‘

Bazolina Atlantic, Oleo Castrol e Firezone

3. prémio da classificagdo geral: RAUL MANOEL

Em11h. 28 m. 1s.

Gazolina Atlantic, Oleo Eagloil e Fizerone

b’ prémio da classificagio goral: JOAQUIM GONGALVES

Em 13 h. 29 m. 11 s.

Bazolina Atlantic, Oleo Eagloil e Firezone

Fhdian sionfica pois absolulamenle

Velocidade, Regularidade e Resistencia

além de todos os outros factores bem demonstrados ja em
168 anos de provas nas estradas de Portugal.

Representantes em Portugal:

J. ). Gongalves, Sucessores
R. Alexandre Braga, 130—PORT0 R. Rodrigues Sampaio, 90—LISBOA
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Um hidro-avido ciclopico

Estd o mundo civilisado com os olhos postos
no gigantesco hidro-aviio «Do-X» oxpressamente
fabricado para fazer o servico regular entre Ham-
burgo ¢ Nova York.

Depois das varias tentativas que teem fracas-
sado, licito ¢ duvidar da-
quilo que os fabricantes

Tem, na parte posterior, depositos para 16.000
litros de gazolina e 1.200 de oleo ¢ pode alojar,
c¢om toda a comodidade, 100 passageiros, alem da
tripulacio que ¢ constituida por 15 homens,

A carcassa ¢ toda de aluminio endurecido e

dividida em trez andares,
tendo na quilha, junto 4

deste transatlantico aerco
afirmam com quasi coer-
teza de infalibilidad -

sSerd ele, em verdade,

a ultima palavra, quanto
a seguranca? S6 o futuro,
com a prafica o poderd
demonstrar.

Atentando bem nas
caracteristicas e possibili-
dades do «Do-X», inclina-
mo-nos a acreditar que
ele seja o modelo dos fu-
turos dominadores do es-
paco.

Mede ele 40 metros
de comprimento por 10 de
altura, tendo 48 de enver-
gadura e 490 m.* de su-
perficie total.

Estd provido de 12
motores «Siemens Jupi-
ter»> com a potencia de
6300 P. S, 24 magnetos
«Bosch» e 216 velas.

Com 14 400 ¢ “ilos de
carga util, pode ¢ soavol-
ver a velocidade normal
horaria de 185 quilome-
tros, ¢ a maxima de 2350,
estando caleulado em 6.000
maximo de voo.

Se estes caleulos nao falharem —¢ pela sua
certeza respondem alguns anos de aturado estudo
—poder-se-ha considerar resolvido o problema das
grandes viagens aercas transatlanticas,

quilometros o st

O «Do-X», sobre o trem d'aterragem,
visto dz traz

popa, leme ¢ helice mari-
nha que permifem a na-
vegabilidade 4 superficie
das aguas, tal qual qual-
quer navio, podendo de-
saliar a luta com as aguas
revoltas.

Este extraordinario
giganie pesa, com toda a
carga, mais de 50 tonela-
das ¢ deve consumir em
cada hora uns 600 litros
de gazolina. Todavia, po-
derda manter a velocidade
normal com 40 ", deste
CONSUIMo.

Para se avaliar da
sua formidavel potencia,
basta considerar que o ja
potente «Conde Zepellins
tem apenas 2,760 P. S,

Oxald que os resul-
tados na pratica npio des-
mintam 65 ealeulos
tecnicos guc imaginaram
¢ (onstruiram este mons-
tro voador!

Supobe-se estar por
cle pareialmente removi-
do o perigo dum desas-
tre funesto porque, sendo os seus 12 molores
divididos em grupos de 2, que podem trabalhar
isolada ou simultaneamente, esta qualidade per-
mite uma reserva gue assegura estabilidade no ar,
no caso de qualquer desarranjo ou avaria impre-
vista num grupo ou mais dum gruapo de motores.

dos

A colossal aeronave no «hangars
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(Conlinuagdao da 1.* pagina)

130 ou 140 quilometros, por arteria ladeada de
curiosos perfeitamente indefendidos, €, acima de
tudo perigosa, ainda que quem vai ao volante seja
um perito, um «qz»/

¢ Que sucederia se qualquer dos concorrentes
sofresse uma inesperada «/errapage» ou qualquer
outro acidente, sendo certo que ambos o0s passeios
estavam pejados duma multiddo curiosa?

Dir-se-ha que as provas se fizeram ali, 4 falta
de local mais proprio capaz d’atrair assistencia.

Até aqui concordamos, porque, com efeito,
ndo era facil escolher outro mais azado a este
obiectivo.

o

= = R

Sendo propicio 4 prova, afugentaria, por deslo-
cado, os desejados espectadores.

Fica, todavia, de pé a desagradavel hipotese
dum desastre, porque, se tal se registasse, em vez
da prova produz’r boa propaganda do automobi-
lismo, surtiria efeito absolutamente oposto, porque
irritaria a opinido publica e afugentava, para fu-
turo, os afei¢oados a este genero de sport.

Conclusdo: explore=se quanto possive’ a grande
ulracedo em voga, mas pense-se desde jd e a sério
na consecu¢do dum recinto em que isso se faga
com seguranga para todos. S6 assim serd benefi-
ciada a expansdo automovel.

|
ﬂﬂt

o
v
J

-que assignalaram o aparecimento do 2. numero do Guiauto Hustrado honrando-o com en-

5.\\'!‘1.\'[)0 varias publicacoes —entre elas o fulgurante semanarvio Flor do Tamega de Amarante

comiasticas referencias, aqui registamos a gratiddo gue por tal lThes tributamos, retribuindo,
gostosamente, os cumprimentos com que, imerecidamente, nos distinguem

T

LOBDSTER

(REEORCADO)

O PNEU QUE VOS

STREETS,
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DEFENDC DA €STRADA }

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS EM PORYUG 1L
LIPLOT A DA

Rua S4a da Bandeira, 64-68 — /> () i 1 ()
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BATERIAS
“TUNGSTONE’S”

Unicas no mundo que ddo:

4 ANOCS DE GARANTIA
Contra

SULFATACAO E EMPENAMENTO
DAS PLAMCAS

N EZAAS |z NS S S S 4 NS S
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A ngoros fiseiphna na mndustna dos  pneumaticos

fara
LT

Smith era um simpatico rapaz de 23 anos de idade. Servia uma importante fabrica de pneu-
maticos em Inglaterra como vendedor districtal.

Todos. 0% estimavam. Apresentava-se sempre muito bem, era inteligente, activo e jovial. Os seus
companheiros nas varias seccoes que finham como ele contacto; achavam graca aos seus ditos e as gen-
tis dactilografas nas suas apreeiacoes do rapaz, eram unanimes em declarar, que Smith era muito inte-
ressante.

A clientela que ele atendia, composta principalmente de garagistas e vuleanisadores, tinha por
ele uma grande consideracio e acolhia-o com agrado, ao que.a (.umpan[na niao estava alheia,

Havia um ano ¢ meio que ele ocupava 0 posto gue Ihe havia sido confiado, tendo as vendas na
sua area aumentado consideravelmente,

Convivia ecom os seus freguezes ¢ tinha por indole ser hospitaleiro. Certa tarde, ofereceu gual-
quer refreseo a um cliente, como era seu costume. Tais despezas eram custeadas sempre pela Compa-
nhia como Despezas de Propaganda e ele dessa vez, em lugar de escrever a monotona frase do costume
na folha de despezas: — « Hospitalidade ao Sr. Fulano. .. », ésereveu — « Tentando tornar-me popular...»

'O chefe da contabilidade, revia mensalmente as despezas dos viajantes e reparando na frase
de Smith, franziu a testa e murmurou - “insolencia». O viajante foi chamado 4 sua presenca, e uma
explicacio lhe foi pedida. Smith foi despedido.

Um amigo meu ao servico duma grande fabrica em Franea, visitava uma manha um cliente
com quem finha bastante intimidade,

Principiava a epoca dos novos contractos e o garagista informou-o, que para o novo periodo,
iria trabalhar exclusivamente os productos que o men colega vendia e apontando para um pneu dum
concorrente, exclamou... « porque isto niao prestals

O meu amigo abanou a eabeca em sinal afirmativo, sorrindo com satisfaciio, sem pronunciar
qualquer frase desfavoravel.

Dias depois, passava por aquela localidade o inspector da Companhia que empregava o meu
amigo e o cliente repetiu para lhe ser agradavel, que jdmais trabalharia outro pneumatico. «A marca X
nio presta e o Sr. Fulano, o seu viajante, concorda comigo ».

Uma semana depois, era 0 meu colega multado em 200 franeos por ter feito depreciagdes sobre

o0s productos dum concorrente.
PNEUMATICUS

oS e e el T S

' inexgotavel a imaginacio dos homens, na ancia infréne de aperfeicoar a meecanica

Eis aqui um «awtomovel anfibio», que tanto pode tragar quilometros sobre a torl'a como a
superficie das aguas. Niio serd possivel, tambem, prove-lo um dia d'azas, que lhe permitam voar?

Teremos dmanhi o automovel senhor das estradas, dos oceanos e do espaco?

Quem sal !
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Os “recoros” munoiais
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A 10 de Agosto, em Mon-
thléry (Franca) o corredor ame-
vicano Léon Duray, bateu os
récords mundiais de velocidade
dos 5 e 10 guilometros ¢ 5 ¢ 10
milhas, utilisando-se dum carro
COm a0 I'IIIIJIS- ({ﬂ. r!'(‘llll‘ maotoras,
provido de motor de § cilindros,
1500 eme., 200 C V. ¢ 4200 ro-
tacoes.

As medias que obteve, osci-
laram entre 222085 qms. (prova
dos 5 quilometros) e 217,796
(prova das 10 milhas).

Duray — representado pela
nossa gravura ao volante do carro
que o conduziu ao friunfo — en-
trou na Franca com 3 viaturas
da mesma potencia mas de tipos
diferentes.

Duray conseguiu levar para a America os Fiea ainda em poder da Inglaterra, porsdnter-
trofeus que Maleolm Campbell —inglez—em 26 de  medio de Seagrave, o récord maximo da velocidade
Abril ultimo, conquistou em Verneuk Pan (Africa  em automovel (372,270, atingidos numa milha lan-
do Sul). c¢ada). Nio vird qualquer « Duray» a arrancar-tho?. ..

— e e
— s ———
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O carro mais barato do mundo
:=: de 8 cilindros em linha :-:

Aecaba de alcangar o PRIMEIRO
PREMIO da sua calegoria nos
500 METROS LAXNCABDOS
e

RILOMETHO DE ARKRANQUE

na

Semana Hutomobilista da Toz

A ,.

;2 Padrao& Guerra, L. ‘]

(RECAUCHUTADORA)

RUA DE SANTA CATARINA, 17

PORTO  Tisfov, 42

R RSB e

Recauchutigem e reparacio de

e

pntumalicos e camaias a'ar.

ESTAGAO DE SERVIGD

“Fl RESTONE”

(rarantia absoluta em todos os trabalhos executados.
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GUIAUTO ILUSTRADO

O AUTOMOBILISTA

QUE TEM O MOTOR DO SEU CARRO EQUIPADO COM

U] CARBURADOR

Setembro — 192¢

realisa as suas viagens com o MAXIMO D'ECONOMIA, hoas reprises, ¢ jamais terd panes do car-

burador.

O melhor recltame, ¢ feito por todos os anlomobilistas que trazeme no motor do sew carro wm

Carburador “SOLEX’’
ALGUNS TESTEMUNHNHO S

O carburador «Solex» possui qualidades tais
que o colocam no primeiro plane dos aparelhos
para esse fim construidos.

O szeu funecionamento é perfeitissimo, safisfa-
zendo absolutamente as exigenecias de carburacio
de qualquer motor.

Possue sobre quasi todos os congeneres i
grande vantagem de facilidade de desmontagem ¢
a afinacdio, o que é de incalculavel valor, tanto para
a sua adaptacio como nos casos correntes de lim-
peza.

Tendo ha muito reconhecido o sen valor, tenho
feito a sua aplicacio em varios motores, obtendo
sempre resultados completamente satisfatorios, es-
pecialmente sobre o ponto de vista de cousuwino ¢
reprise.

Porto, 27-9-929
Eduardo Ferveivinha

Porto, 26 de Setembro de 1929

Montei no carro «Studbaker» Ne 717, do Ex,me
Snr. Rangel Pamplona, no ano de 1926, um ecarbu-
rador SOLEX N2 35 M. O. V. que deu um optimo
resultado em economia ¢ desenvolvimento.

Com o carburador que o earro trazia gastava
a0s 100 quilometros 23 litros, ¢ com 0 SOLEX que
se aplicou gasta aos 100 quilometros, 15 lifros.

Joaguim Machado
Chauffeur da Companhia Melalurgica do Norle

Amigo ¢ Snr.

Com referencia ao carburador SOLEX N 26,
que ha tempos lhe comprei, cumpre-me informar
V. Ex.* do optimo resultado obtido. A adaptacio
foi feita a uma motociclette Henderson de 4 eilin-
dros, ¢ os resultados obtidos em economia, sup-
plesse ¢ reprise vio muito alem de tudo que eu
julgava possivel.

Agradecendo a boa atenciao de V. Ex»

Subserevo-me eom toda a estima e conside-
1acio

De V. Ex.»
O, Chambers

Amigo ¢ Snr.

Levamos ao conhecimento de V. S* que temos
aplicado nos carros Minerva. Moon, Mercédes,
Overland, Buwick e mwitos outros o Carburador
Solex, este dd optimos resultados, o que nos tem
conduzido a fermos sido regulares compradores.

Apresentando por este a nossa completa satis-
facdo pela acquisicio do Carburador Solex de que
temos colhido resultados magnificos, quanto 4 sim-
plicidade, economia e rendimento que dd nos mo-
tores, vamos ter a honra de nos subscrevermos
com muita estima ¢ consideracio

De V. S»
M. Afos Venres ¢ Obgdoe=

: Henrvique & Irmdo
( Oliveira do Douro —(Gaia)
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Se V. Ex.* escutasse o
que dizem os Agentesde
Automoveis quando
adquirem Oleos para os
seus carros particulares,
—ouviria a maior parte

deles pedir MOBILOIL.

TABELA
DE
RECOMENDACOES

(PARCIAL Os Oleos GARGOYLE MOBILOIL sio

came e nmgeis o * | de ha muito preferidos por aqueles que sabem

como se deve cuidar de um automovel.

Todos os tecnicos reconhecem ndo s6 a
qualidade do GARGOYLE MOBILOIL,
mas tambem o lugar que no mundo scientifico

ocupa a VACUUM OIL COMPANY, como
especialista em Oleos Lubrificantes

e E devido a sua qualidade que o GAR-
Mo Ot i 4 ] GOYLE MOBILOIL lubrifica 7 carros
z:.:’;{_f,}‘i.’.!.“.f"wﬁ's"‘”"f’ x em cada 10 carros que ha para lubrificar
Packard L

o fore

Esta labela de Recomendogbes fof h t

92 °/, de Fabricanles americanos aprovam

>E>e»>

compilada pelos engenheiros da Secio

e Aulomovels da Vacuum Ofl Company
& representa o nosso conselho mﬂ’:;In-
nal sobre lubrificacdo de Aulomoveis.

Trammissde o Dileremiigl

Para o sus lubrificagio perlells use s o
Gargoyle Mobiloll C, CC. ou Mobil.

wve conlorme an Indicagdes contidas
ok Tobels complets,

Guie se pela nossa Tabela de Recomendagbes

MOBILOIL
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