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DUAS PALAVRAS... (&

X

STE verso de La Fontaine—que, na sua
essencia, € um atendivel conceito—cla-
ramente diz o porque do aparecimento
desta modesta publicagdo.
« Pelo trabalho se conhece o artifice»: diz o
_verso.
 Ora o «Guiauto Ilustrado» ndo é mais que uma
amostra da nossa boa vontade pelo progresso do
Automobilismo em Portugal.
ol Trabalho que por muitos poderd ser taxado
“ . de valor nulo, custou-nos—e custar-nos-ha, bem
" 0 sabemos —muito suor, muitas vigilias e... amar-

~ gos desgostos.

Mas que importa tudo isso, quando sdo o ce-
" rebro e a consciencia a dizer-nos ser necessario
" tentar levar até mais longe e mais fundo as raizes
- do humilde mas impoluto «Guiauto»?...
f Por nés? Por nosso exclusivo interesse?

Ndo!... Pela dilatagdo da nossa despreten-
ciosa mas proficua obra, que €, sem receio de con-
testa¢do, de indiscutivel mérito para quantos em
Portugal teem interesses ligados ao desenvolvi-
mento do automovel.

Dissemos ja no «Guiaufor que ndo nos des-
viaremos da primitiva directriz.

O que pretendemos ao lancar o “Guiauto llustrado,

« 4 loewvre on _connait Carfisan>.

Hoje, como sempre, serd nosso léma deiender
e prestigiar o automobilismo, defendendo, dentro
da verdade e da justiga, quantos de tal sistema de
locomocdo se utilisam ou extraem o pdo que
comem.

Seremos ajudados nesta tarefa?

Eis a incognita de que depende o exito do
passo que hoje avancamos na ericada senda do
progresso.

Conseguiremos manter, com vigorosa e dila-
tada vida, o «Guiaufo lustrado» ?

E’ esse o nosso mais ardente desejo. Por ele
empenharemos foda a dedicacdo e os melhores
esforgos.

Porém, se, com o rodar do tempo e em ver-
dade, verificarmos que el€ Iésa o proseguimento e
possivel dilatacdo do nosso primeiro empreendi-
menfo; se tropecarmos com ambiente desfavoravel,
ndo nos julgaremos apoucados por termos que h-
mitar a nossa ac¢do simplesmente ao que até aqui
vinhamos fazendo.

Entdo, sem pezar e sem desdoiro, ficar-nos-
hemos com a intima. satisfacdo de—como diz o
verse¢ de La Fontaine —mostrarmos, pelo nosso
trabalho, os artifices que sémos.
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A CAPA —Mr. Albert Beauvalet (o Pai Beawvalel, como lhe ¢chamam nas altas regites automo-
bilistas ) introdutor do comercio automovel em Poriugal.
A chamamento da Empreza Industrial Portugueza —afim de dirigir o fabrico de auto-

moveis, tentativa que fracassou—veio Mr. Beauvalet de Paris para Portugal, onde chegou em
31-10-899. Em 1902 fundou a sua primeira carage, na Avenida da Liberdade — Lisboa, passando-a depois
para a rua das Pretas,

Dagui mudou para a Praca dos Restauradores, edificio da Abadia, auxiliando a construcie do
palacio do Edon.

Em 1909 abriu o seua atual sfand da rona 1.2
tes modelos da «Chryslers,

Foi quem lembrou a fundacio do Automovel Club de Poitugal, ne le se inserevendo no inicio,

com o numero 10,

de Dezembro, onde h-m em exposiciao os diferen-
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ELASTICHRDE

Tenho ouvido frequemtes vezes dizer " suapi-
dade duwm molor, em vez de “elasticidade, ¢ a
maior parte dag vezes isto resulta dum imperfeito
conheecimento daguilo a que se deve echamar ¢elas-
ticidade », *

Vou tentar, porissso, explicar o que, em mate-
ria de motores quer dizer aguela palavra.

A «elasticidade® dum motor ¢ definida pela
extensiio da escala de velocidades angulares par:
as quais este mantem a sua for¢a maxima ou uma
for¢a muito visinha.

O motor a vapor ¢ o tipo do motor «elastico»
porgue ele & capaz de desenvolver uma forca sen-
sivelmente constante, enquanto que a sua veloei-
dade angular varia entre grandes limites, e é até
eoracas a esta grande qualidade gue os automoveis
com motor a vapor podem ser dispensados de mu-
dancas de velocidade.

Compreende-se facilmente a enorme vantagem
gque apresenta, na sua aplicagio ao automovel, um
mofor dotado de qualidades de elasticidade assim
defendidas: a eaixa de velocidades pode ser simpli-
ficada, o sen uso serda menos frequente, o desgaste
dos scus orgdos menos rapido, ¢ a conduedo do
automovel serd muito mais agradavel.

Tem sido com o fim de conseguir este resul-
tado que certos construtores de motores, em parti-
cular construtores americanos, admitiram resoluta-
mente as vantagens da elasticidade, considerada
como acima estd defendida, ¢, aplicando o seu mo-
tor aos automoveis, eles sacrificaram a forca ma-
xima dagqueles por meio duma diminuicao da eilin-
drada (admissio) 48 grandes velocidades, limitando,

Como cuidar

por exemplo, a 40 cavalos um motor que poderia
dar 60, mas de maneira a poder manter esta forga
maxima de 40 cavalos sobre uma grande escala de
velocidades,

I elaro, que para obter este fim os america-
nos criaram os modelos, na quasi totalidade, equi-
pados com motores de grande capacidade, nio
fornecendo todayvia a forca maxima que deles se
poderia obter por me io de uma diferente distri-
buicio ¢ sistema de valvulas,

Mas, infelizmente, se esta qu.iluhllv dos mo-
tores ¢ muito agradavel, por outro lado torna mais
dispendioso o seu uso, pois consomem geralmente
mais combustivel.

Entretanto 0% construtores curopeus teen
conduzido os sems estudos por um caminho dife-
rente, ¢ assim, 08 seus automoveis sio guasi sempre
dotados de motores de menor capacidade, mas de
maior rendimento, trabalhando para isso num re-
gimen de rotacoes mais elevado, regimen esse em
que desenvolvam a sua maxima potencia.

Estes motores sio por esta razio menos elas-
ticos, embora de funcionamento mais economico,

Daqui se¢ conclue que a conducao destes car-
ros exige conhecimentos mais completos, visto que,
sendo os seus motores menos elasticos, o condutor
nio dispde para o fen bom aproveitamento duma
tio ampla eseala de regimen de rofagio dentro da
qual possa obter a forca necessaria para a trac¢io

do carro, em todas, ou quasi todas, as condicoes
que o8 acidentes do terreno apresentam.
Ed. FERREIRINHA |
— .

do 'seu catcre
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LIMPEZA DO CARVAO

Chama-ge correntemente carviao aos depositos
negros que e formam mais ou menos rapidamen-
te nas camaras de combustio. Esses depositos de-
pendem de dois factores distintos: a carburacio e
a lubrificacio.

'm carburador bem regulado, sobretudo para
o “ralenti», permite reduzir grandemente a tenden-
cia para a formacio de depositos, que possuent as
gasolinas cada vez mais densas, hoje ¢m uso,
Quanto aos depositos proveniontes da combustio
do oleo lubrificante, reduzem-se 40 minimo em-

pregando o tipo de oleo perfeitaments apropriado
para o motor.

Torna-se, no. entanto, indispensavel limpar o
carvao a intervalos regulares. Esta Operacio é re-
lativamente facil nos motores modernos em que a
cabeca cilindros ¢ facilmente desmontavel o
permite limpar os topos dos pistoes, as valvulas e
as paredes da camard de combusfio. Ao montar
novamente a cwlatra ¢ necessario 10r 0 cuidado de
fazor uma junia conyeniente e apertar bem as
POreas.
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MARK

“FORT?”

DUNLOP

¢ um nome que anda hoje na bhoca «da

majoria dos automobilistas, ¢ esse in-
vulgar suecesso tem uma razdo: ¢ que
fodos os que o estdo uzando se entu-

siasmam com asskilometragens obtidas,

<FORT>» DUNLOP & uzado ¢m Portu-
al ha um ano ¢ portanto ji adquiriu
a confianea dos automobilistas. Duran-
fe esse tempo com as experiencias fei-
tas, verificaram que é o pnen que mais
barato sae o kilometro.

Use-0 no seu earrvo, ¢ seja mais um admirador
do incomparavel pneu

“FORT’’ DUNLOP
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NAO SABER RIR...

Nem todos os proverbios sio recomendaveis, pois alguns
ha que exprimem conceilos mentirosos.

De entre os que conhego nesse genero, ocorre-me um de
origem extrangeira, com seus foros de popularidade

« Les portugais sont toujours gais», — tal é o proverbio em
questio.

0.a os porfuguezes longe de serem alegres, sio em regra
peral bisanhos e macambusios. E se ndo fosse a dogura do nosso
clima e o azul ridente do nosso ceu, & de crér que a nossa indole
fosse propensa aos pessimismos mais sombrios

Povo tristonho e insipido entre os povos que mais o sdo,
de aspiragoes desordenadas e incertas, sempre irrequieto e insatis-
feito, ele desconhece a alegria de viver.

E no entanto essa alegria é hoje, apanagio dos povos que
caminham e sabem triunfar.

Nio ¢ a alegria estonteanle das multiddes em delirio, em-
briagadas pela venenosa corrupgio dos prazeres libidinosos, E'
uma alegria si, tonificante e foile; uma alegria serena, simples e
ingenua que ‘clarifica a alma, expurgando-a de todos os pessimis-
mos inexplicaveis, de todos os szedumes sombrios e de todas as
apreensdes inguietantes.

O sonambulismo em que andamos mergulhados. pederia
dissipar-se generalisando entre nds a pratica dos sporfs mais agra-
daveis, mas para isso era preciso primeiro crear um ambiente
proprio, lancar as bases para uma educagio desportiva que apro-
veitasse a loda a gente.

que por ahi se exibe, em materia de sporf, € de uma
exiguidade desconcertante, envolto numa atmosfera de isolamento,

ciclistas dos dois sexos, em marcha, somando centenas, com o sen
simples calgdo curto, a sua higienica camisola listrada de cores
diferentes, traje sumario deixando a nu os musculos endurecidos
e salientes cujas fibras rescendem triunfantemente forga, saude,
intrepidez e vigor.

Vio galgando quilometros, inebriados da inegualavel sen-
sagdo das distancias, com um ar altivo de torneio, o peilo bem
dilatado, o coragiio pulsando sob o ritmo igual duma livre circula-
¢iio de sangue e por cima de tudo islo, a aparencia feliz e jubilosa
de estudantes em ferias que se dirigissem para uma festa cheia de
atractivos.

Vejo quasi ininterruplamente motociclistas que passam ve-
lozes, com o seu ligeiro equi nto de campanha e que vio
acampar nos lugares mais pitorescos, gosando a dogura dos seus
recantos solitarios.

Passo em Tours, a linda cidade de La Loire, que mais pa-
rece uma princeza encantada, e admird as suas piscinas armadas
em pleno rio, com a sua escola de nalacdo. Cortando a agua,
como um delicioso cardume, esbeltos e graciosos corpos fe nininos,
ma‘\lv'cm-s: rapidamente num jogo de musculos que avigora e
estilisa.

E o que mais me impressiona € & simplicidade de maneiras,
o calmo e honesto desprendimento de atitudes, a exultante sensa-
¢iio de bem estar, a at:nosfera de alegria que tudo envolve, dando
a ideia de que a felicidade se resume em muito pouco e que para
alem de tudo isso, nio vale a pena atormentar o espirito com
ambicoes complicadas e desejos insofridos.

Evoco ainda a scena dum irrequieto e alacre rancho de

T T

sem os entusiasmos comunicativos e as sugesides impet que
grangeiam para as grandes causas, poderosos blocos de adeptos,
que as fazem triunfar.

A mulher portugueza, essa entdg, vive alheiada dos exerci-
cios desportivos e se uma ou onira os pratica, ¢ quasi sempre com
uma pose mundana de efeitos ineficazes.

No ambito esireito e precario das suas diversdes e passa-
fempos, ha apenas lugar para o estouvado atordoamento dos fre-
nelicos jazz bands, atravez dos quais irrompe o esiridulento gar-
galhar de uma prevertida alegria em demencia.

Chds dangantes duma insipidez sonolenta, garden-parfy
exibindo os mesmos flirts semsabordes e lamechas, festas ae
caridade a proposilo de tudo e de nada, sempré com as mesmas
rainhas da moda, repetindo invariavelmente o8 mesmos motivos
caricaturaes, nada mais que isso as diverte e ocupa.

Gostaria de ver as senhoras que fazem jornalismo na nossa
terra e para algumas das quais, nas suas alids rendilhadas crénicas,
apenas o {¢ma do amor aparece com privilegios de exclusivismo,
dedicarem as suas facu'dades de inteligencia € o seu admiravel
poder de sugestdo, ao estudo e d propaganda de faclos e ideias
que podessem agir sobre o espirito das mulheres portuguezas,
atrahindo-as 8 um campo de normas e principios mais consenta-
neos com as modernas correntes da civilizagio.

Percorro as estradas de Franga, as estradas da Beigica, na
sua maior parte, lisas como um bilhar, e a cada passo, sobretudo
aos domingos, se me depara o belo espictaculo de pelotGes de

tes jogando o eixo com uma agilidade surpreendente, a
porta de um grande atelier de costura de Paris, na hora de des-
cango, enguanto a labuta nio recomega

Relembro os parques e jardinsfde Versailles, as florestas
cerradas de Fontainebleau, as malas pujantissimas de Rambouillet,
e vejo passar na minha retina, estendidas na relva, isoladas ou em
grupos, pessoas ¢ familias gosando o seu domingo, ou brincando
infantilmente em correrias e jogos ao ar livre, converténdo essas
formosissimas e opulentas estancias em parques de recreio, na
forte e soberana supremacia dos povos que sabem rir,

Nio saber rir € um dos nossos grandes males e defzitos,
¢ um friste e alarmante sinldma da nossa decadencia.

Porque niio crear, entre nds, pela vulgarisagin dos metodos
de cultura moral e fisica, uma grande e salutar escola de alegria ?
Porque ndo incutir no animo de toda a gente, o principio de qua
© riso franco e honesto € uma das manifestagoes mais puras das
almas simples e serenas, daquelas que sabendo ter fé, realisam
milagres de felicidade capazes de restabelecer o antigo e heroico
equilibrio das virtudes da raga?

Quando nds ji o nio possamos ou o nao saibamos fazer,
eduquemos ao menos, os nossos filhos de maneira que nunca lhes
falte pela vida fdra, a preciosa alegria de viver, elemento essenciat
para o exito de todos os empreeniimentos de trabalho, dentro
das vastas e complexas organisaghes das sociedades modernas.

ANTONIO MARQUES DA FONSECA
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AUTOMOVEILS QUE... =YOoA M

Em qual destes dois bolidos —tio diseuti-
dos —encontra o leitor mais semelhanca com as
caracteristicas exteriores dos futomoveis comuns?

Serio, de facto, dois automoveis, ou dois fer-
reos monstros rvoadores, concebidos e executados
pela extraordinaria inteligencia da engenharia me-
canica?

D'ambas as coisas teem um pouco.

SioYautomoveis, porque por si proprios se
movem, automaticamente, sem auxilio doutra forea
que nio .seja a desenvolvida
pelo seu motor —e sio mons-
tros voadores, porque, subme-
tidos A indomita vontade dos
seus arrojados pilotos, deslo-
cam tal velocidade, que ¢ ca-
80 para se dizer: nio eor-
rem —voai.

O de cima, ¢ o celebre
“Flecha o Oiro, em gue o in-
temerato major inglez Segra-
ve, em 11 de Marco do cor-
rente ano, batew, na praia de
Daytona (Florida—E. Uni-
dos) o record do mundo da

velocidade tervestre, atingindo, numa milha lan-
cada, a espantosa velocidade media-horaria, de
372,270 kilometros.

O de baixo é o “Passaro Azul, com que
Malecolm Campbell, tentando arrancar o titulo de
campedo a Segrave —tentativa que viu frustrada —
conseguin bater os records mundiais dos 5 kilo-
metros ¢ 5 milhas, partida lancada, que se encon-
travam fixados por Segrave, em 29/3/927 e por
Eldridge, em 19/10/926.

(‘ampbell estabeleceu os
dois records em 26 d’Abril
ultimo, em Verneuk Pan (Co-
lonia do Cabo, na Africa
Oriental ) desenvolvendo a ve-
llocidade média horaria de
ul 351,240 kilometros.
| Razdo ha, pois, para
classificar estes dois bolidos

que, apezar de ji conhe-
cidos, pelo menos de nome,
nio podiamos deixar de es-
ftampar no primeiro numero
do *(Gfuiauto Hustrado,, —de
dlautomoveis voadores.
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¢ Que importa o motor,
usando pneumaticos

.........

E O MAIOR CARRO DA ACTUALIDADE

i - - NA SUA CATEGORIA! '

—————||ELEGANTE E CONFORTAVEL |l—=——"
| OAUTOMOVEL QUETODO OBOM CHAUF-

FEUR PROCURA PARA O SEU RENDIMENTO
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Fnsinamentos tecnicos

O desgaste dos pneumaticos

Ha, quanto a pnewmaticos, muitas coisas igno-
radas que, no interesse dos automobilistas, convem
divulgar.

Muito ha qguem suponha gue um pneu, ro-
lando durante determinada distancia, tanto se des-
gasta a 60 como a 100 kilometros 4 hora.

Puro engano!

Experiencias oficialmente feitas numa das
mais importantes fabricas, demonstram que o au-
mento da veloe ulmln- provoca desgaste propor cio-
nalmente muito mais nocivo que a economia de
tempo obtida.

Assim, enguanto um carvo de turismo, cor-
rendo permanentemente a 56 km,s 4 hora faz 20.000
kms. com um jogo de quaesquer pneumaticos names-
ma estrada, com a media de 80 kms., um carro nio
faz com os mesmos pneus, mais que 10.000, do
que resulta um duplo desgaste, com o aumento de
velocidade de apenas 24 kms. horarios. .

O seguinte quadro mostra o desgaste provo-
cado pelos dois factores —calor e velocidade:

Tamparstura & graos cent, Velocidaos — Kms. & hora

39 18 64
i g 119 1.08 1,50 Y
12 Y2 o, 1,91 217 » 275 »
97 g, 317 » 3,67 » 4,50 »
87 Vs o "l 491 » 5,58 » 717 »

Separadamente da velocidade deve conside-
rar-s¢ a temperatura, o que ¢ facil de pereeber
desde que se atenda a que a borracha quente amo-
lece e, por consequencia, mais facilmente se des-
gasta.

Por tempo frio e humido é gquando as eondi-
¢oes de resistencia da borracha atingem o maximo.
O simples aumento de ecalor pode redusir a dura-
¢ilo do pneu a 60 Yo,

Condicdes das Estradas

Todos os praticos sabem que o bom ou mau
estado das estradas exerce sobre os pneus a mais
decisiva influencia. Quanto mais duro for o leito
das estradss maior ¢ o desgaste.

Nas estradas moles, os pneus duram mais que
nas revestidas a beffon ou cimento.

E' tambem consideravel a perda de borracha
nas estradas ou ruas de muito movimento, em que
as viaturas sejam obrigadas a frequentes paragens.

\vjamm 08 «vgulntm resultados de uma eui-
dadosa experiencia:

['m carro, correndo i média de 56 kms. 4 hora,
foi obrigado a parar, rapidamente, de 400 em 400
metros. Depois de ter percorrido 170 kms., metade
do desenho dos pneus estava consumido.

Pressdo superior ou inferior d necessaria

Duas  guarnicoes de pneus perfeitamente
iguais com 400 gramas por cent. quadrado de pres-
sao inferior 4 recomendada, acusaram uma reducio
de 25 °/o na duracio normal, além de estarem ex-
postos a prejuizos como trilhadelas, cortes nos ta-
16es, rutura e desagregamento das telas, ete,

Tambem a pressao exageradamente aumen-
tada ¢ condenavel, porgquanto se verificou em ou-
tros dois jogos de pneus, que rolavam com a sobye-
pressao de 700 gramas por cent. quadrado, que a
duracio do pneumatico era reduzida a metade.
Isto facilmente se explica por uma sensivel redu-
cio da superficie do piso em contaecto com o solo,

E' muito importante notar que o desgaste por
sobre-pressao ¢ apenas considerado em pnens-
ballon, pois os de alta pressio sio ji estudados
para pouco e amoldarem #ds desigualdades do ter-
reno.

Os proprietarios de omnibus — que no nosso
paiz ainda calecam alla-pressdo — devem fiscalisar
diariamente os seus pneumaticos, pois, especial-
mente para estes, ¢ nociva a pressao inferior ou
superior i determinada.

Para isto, devem observar rigorosamente as
tzbelas de pressiao fornecidas pelos diferentes fabri-
cantes, corrigidas pelo aumento de earga tio vul-
gar entre nos.

Bs velas

E' essencial a allwage que i vida ao mo-
tor.

Pode a vela parecer ingignificante no complexo
organismo que ¢ o motor dum automovel moder-
no. Porem ela desempenha um papel capital no
que respeita ao bom funcionamento do mesmo.

~ Portanto, a “wela universal, convindo igual-
mente a todos 08 generos de motores, é irrealisavel.
Eis porque os grandes fabricantes de velas produ-
zem um certo numero de tipos, tendo cada um
caracteristicas o dimensgoes particulares.

Funcdo e construgdo da vela

A vela tem por missiio conduzir ao interior
do cilindro a corrente inflamadora a alta tensao,
sem que ela possa encontrar outra passagem que
ndo sejam os interesticios das pontas dos electro-
dos, a-fim-de inflamar a mistura gazosa prévia-
mente comprimida pelo pisfon.

A vela compde-se, essencialmente, dum tronco
ou eleetrado central, dum isolador e duma arma-
¢io (chamada *corpo (Iu viela *) gue suporta este
ultimo.

O eleetrodo central tem, na sua extremidade
superior, uma porca (o parafugo de conexfio que
serve para fixar o cabo d'allwmage; a sua extre-
midade provoca o jacto incandescente na camara
de combustio,

(Conlinma wo provimo Uero)
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Contra factos-nao

ha argumentos!

Os pneus GOODYEAR transportam,

em fodo o mundo, Mais passageiros

e mais carga 00 que quaesquer outros.
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0 motociclismo e as suas vantagens

esta alecancando em todo o
¢' hoje o

O motoeiclismo
mundo, um desenvolvimento notavel, E
desporto favorito da mocidade, que para ele se
sente ateaida com irreprimivel entusiasmo e paixio.
O cielista converte-se em motoeciclista, e percorre
maiores distancias do que os automobilistas, com
um menor dispendio de dinheiro.

Tem, além disso, a vantagem de conduzir uma
maguina mais Ilgmra. de mais Tacil manejo, duma
engrenagem mais acessivel que a do automovel e por
ultimo, fugindo a labuta diaria ¢ ao fatigante bu-
licio das cidades modernas, em busca de estaneias
apraziveis e solitarias, entranha-se onde nenhum
outro veiculo poderia penetrar,

O homem, lancando-se nos bosques ensom-
brados, nos lugares desabitados, recebendo suges-
toes para mais altos voos do pensamento, colhe um
imenso beneficio v-q;irimul e fisico.

Aqueles que siao obrigados a trabalhar sem
descanco, durante toda a semana, parece que se
desforram e se satisfazem, obrigando nma maquina
a correr, a correr a toda a velocidade, rasgando o
ar fresco que os tonifica, aliviando-lhes os nervos
fatigados.

Consegue-se maior regosijo ¢ sensacao em
sair, distraindo-se no percurso duma estrada, do
gque com outros meios de folguedo mais complica-
dos e onerosos.

A tensdio muscular e a atencio mental que se
requerem para guiar uma motocicleta, sio ainda
mais beneficas para quem trabalha, durante a se-
mana, encerrado, numa oficina, numa fabrica, num
cabinete ou num escritorio.

Muitos ha gue e aborrecem e cancam com o
automovel, engquanto gue com um ligeiro equipa-
mento de campanha sobre o porta-bagagem ou no
gide-car, 4 moto proporciona um recreio mais sa-
lutar e desportivo.

: O motociclista encontra no esfor¢co muscular
que se éxige para conduzir uma mdquina e no
trabalho que a instalacio dum acampamento re-
clama, exercicio bastante para recobrar o seu bom
estado fisico: ¢ no ar puro que os seus pulmoes

El'-rpll‘illl'l ao correr "I'lfi”ll(‘!]l{' na sua moto, (‘]’!(‘0“-‘-'

tra ainda um regosijo muito superior ao do auto-
mobilista.

No extrangeiro, os atlétas usam a moto, como
elemento de auxilio para os seus treinos. Quando
a rutina ordinaria do seu campo de entreinamento
se torna enfadonha, um passseio em motocicleta
proporciona-lhes tal distraceio e prazer que pron-
tamente conseguem o animo ¢ a vivacidade de que
necessitam.

Temos um exemplo no caso do jovem pugilista
Stribling, ~|nu:1l.m(~nnl-ule- precoce ¢ sensacional :
Apenas com 17 anos ¢ ja contava no seu activo oito
¢ knock-outs» em encontros profissionais: no en-
tanto, 08 seus empresdrios e treinadores, domina-
dos pela ambicio de explorarem esse formiddvel

latador, fizeram-no trabalhar com fal excesso,
que quando comecou a ser derrotado por pugilis-
tas que eram considerados inferiores a si, o publico
disse que o tinham exgotado, tal qual um motor
que se ineendein numa s6 corrida,

Esse jovem atléta manifestava cansaco e abor-
recimento: tinha o rosto pdlido ¢ o espirito depri-
mico.

Os treinos tinham sido para ele de efeitos tam
desastrosos, como o siio, em geral, todos os traba-
lThos monotonos e excessivos.,

E' entio que ele adquire uma motocicleta e
se dediea a correr, ancioso de ar livre, como um
corcel 4 solta.

Pouco tempo depois deste exereicio tonifi-
cante e salutar, Stribling volveu ao. ring com um
éxito notavel,

Em menos de um ano, teve 158 encontros
pugilisticos, sofrendo apenas 6 derrotas; dos seus
152 triunfos, em 57 deles, obteve a vitoria por
knock-oul.

A parte o precioso recreio e reconfortante
exercicio, tam necessiarios 4 sauwde ¢ nos quais a
motocicleta supera o automovel, ha que fer em
conta a economia que resulta da moto, ¢ que tanto
¢ uma economia de dinheiro como de tempo.

Como prova dessa economia, no seu custo de
manutencio, temos o exemplo da moto monoeilin-
drica que viajou de Johanerburg a Maritzburgo
( Africa do Sul) ou seja uma distancia de 621 qui-
lometros, quasi o percurso Porto-Lisboa, ida e volta,
gastando 22 horas, com um consumo de 9,092 de
gazolina, o que corresponde a uma média de 68
quilometros por litro.

O custo inicial da moto ¢, tambem, muito me-
nor, ainda que se cometa com f[requencia o érro
de o comparar ao custo de um automovel dos de
série mais vulgar, quando o confronto a fazer, deve-
ria scr com o do preco de um automovel de quali-
dade e de categoria tam superiores como os da
moto.

A economia da moto torna-a francamente
acessivel 4s pessoas de modestos recursos, sobre-
tudo dqueles que niao estejam em condicoes de
comprar ¢ sustentar um automovel.

A erescente popularidade da motoeicleta esti
provada pelas estatisticas do mundo inteiro; temos
a4 mao os elementos gque mostram o numero de
motocicletas registadas em mais de 116 paises:

1925 — 1.203.878
1926 — 1.475.010
1927 — 1.674.720
1928 — 1.944.228
1929 — 2,262,932

( Continua na pagina 14)
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Dar passos; caminhar. Transportar-se por

qualquer meio de condugdo; mover-se.

A primeira aspiracio do menino depois de
nascer ¢ andar, e o primeiro passo ¢ sempre motivo
de alegria em casa.

A seguir, na adolescencia, anda-s¢ nas aulas,
¢ como ¢ obvio, pela mais rudimentar lei da natu-
reza, uns andam mais adiantados que os outros. E’
neste tempo que se comeca a andar de ftriciclo, e
com a fraca nocio dag responsabilidades, esse anda-
mento, s vezes um pouco veloz para as cireuns-
tanecias, produz quedas e arranhdes inerentes; en-
tio, 4 chegada a casa “anda , a pavaninha da mae.

A seguir a idade aumenta e anda-se de bici-
cleta. Comeca a ufilisa¢do pratica do tempo e o
andamento util a ser um facto.

Andou bem nos exames. O pai, ufano, diz no
fim de jantar:— Vou-te dar uma moto!— E nesta
altura comeca a andar 4 roda a cabeca do feliz
filho, até que, realisado o sonhe, ele de facto anda
a 70, 80, 90 a hora, senhor independente, contro-
lando-s¢ a seu bel-prazer, no pleno uso de bem
compreendidas nocdes de liberdade.

Passaram-se as férias, comecou o trabalho.
Nos primeiros tempos a moto servia, mas houve a
considerar que andar i chuva ¢ pouco pritico, s¢
bem que bastante desportivo... Porém o nosso
homem ji comecou a antever que teria de substi-
tuir o seu meio de locomogdo por qualquer coisa
que lhe fornecesse a comodidade, a liberdade e a
certeza de poder desempenhar, dentro das suas
horas de trabalho quotidiano, aquilo que seu pai
levava a fazer na semana inteira...

Andou... andou... e comprou um Austin 7...
Anda por chuva e sol, sempre na lufa-lufa da vida,
e com 0s provenios de quem a inicia com seguranca
e economia.

Dois anos andados ¢ eis 0 nosso homem, ga-
lhardamente, num Ford, com o desejo ji dos 100
a hora... E foi subindo, subindo, até que hoje pos-
sue um 8 eilindros em voga.

Andou rapidamente sempre na vida e o seu
sistema de viver pautou-se paralelamente ao seu
sistema de “andar,. Hoje resolye oz problemas

e

e

—
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da sua vida comercial com a mesma pericia, segu-
ranca e volocidade com que se habituou a andar
desde pequeno, dos primeiros passos aos 150 a
hora. Tal ¢ hoje a interferencia bdsica do automo-
vel na educaciio da sociedade,

Andar de automovel constitue estar a altura
do sdeulo. Representa poupar tempo, utilisd-lo
melhor, e até nas diversoes constitue uma arma para
se descobrir o logar longinquo nunca dantes visi-
tado. Portugal, cheio de belezas naturais da terra
e do cen azul inconfundivel, raras vezes com nu-
vens, ¢ hoje mais do que nunea terreno infinita-
mente propicio para a cultura do automobilismo.

Desenvolver a funciio de andar mecianicamente
constituird o desenvolvimento do fomento nacio-
nal. Até na civilisacio do povo isso se nota. Veja-
mos o lavrador, saindo da soga dos bois, andrajoso
e com ténues conhecimentos de higiene e limpeza
pessoal, seis mezes depois de conduzir a sua camio-
nete : — Concordemos que “andae, muito mais
asseiado e eculto —uma das provas incontestaveis
do efeito do andamento mecinico,

A nomenclatura das diversas pecas compo-
nentes dum instrumento de auto-locomogio comeca
por interessar gquem dela se utiliza e dai a neces-
sdria instrucao intuitiva, gue nasce sem querer
quasi. O automovel ¢ pois um instrumento para

andar, na mais feliz acéeio do termo, ¢ 0 pre-
sente século trouxe-nos o automovel para ser uti-
lisado em seguida, pois que nos promete, antes de
dar lugar ao vindouro, por-lhe definitivamente azas.

Assim o andar davd o legitimo lugar ao voar
— o0 que foi provado nos 372 quilometros a hora
do Major Seagrave,

Andar. . andar... verbo que desde nascer nos
anda nos ouvidos, ¢ igualmente ainda termo joco-
s0, lascivo, libidinoso... quando na rua, falando
com um amigo, nos passa bela dama pela vista e
ele nos diz a meio tom: — Aquela anda...

ZE VELOZ

wills
Ji\.

CA RS

manifesta falta de policia nas nossas estradas tem muitos inconvenientes,

Entre estes, merece especial relevo a constante multiplicacio dos vandalos que as infestam,
demolindo muros de suporte, apeando postes de sinalisaciio, apedrejando os automoveis que
passam ou construindo, com vagar e requintada selvageria, armadilhas em que os automohl-

listas, clm-prmmurlo podem deixar a vida.

Eshoca-se jd a criacio dum corpo de policia espeecial para as estradas.
Quando serd ele, em numero e qualidade, aquilo que o desenvolvimento do automobilismo re-

clama ?

Quando veremos exemplarmente punido o primeiro dos bandides que apedrejam e assaltam

automoveis 7...
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Convida V. Ex.? a fazer
esta comparacgao

Nestes tempos de tio infensa com-
petencia, a Casa Auburn tem a honra
de convidar V. Ex® a fazer a seguinte
comparacao:

Compare o novo Auburn «120» com
qualguer outro automovel, deixando

Seddn Medelo 120 depois que o seu proprio ecriterio se
3,30 m. de distancia entre os eixos. 125 cavalos de forga. [lirme sobre os factores de funciona-
De oito cilindros em linha. mento, aspecto, comodidade, de anda-

mento e de conduccio, seguranca, du-
rabilidade e alto valor de revenda. Estamos sinceramente convencidos que V. Ex.® ha-de deci-
dir-se sobre o Auburn, visto que esta resolugio ¢ inevitavel quando o confronto se faz com os
factores indicados. Esta preferencia ser-lhe-ha imposta pelo seu proprio espirito de selecio. A
Casa Auburn convida-o a fazer esta comparacio antes de resolver ecomprar outro automovel. E
se 0 Auburn deixar de se vender por si sd, nio insistiremos na sua compra.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA

AGENTES GERAIS AGENTES NO NORTE
Elias, Fonseca & Sotto-Maior, L.°" Pinto Basto & Leite, L.°
Garage Conde Barao—LISBOA Rua Heroes de Chaves, 369—PORTO

Pttt —————— et e e e
————————————————————— —— " —— e e i i i i e e s e e

1 Ui Mecai  Repien  Rlomavei ©Consieudnde Garrosseris

w

José Ribeiro GQomes

Rua do Bomjardim, 1224, e terminus
-t da Travessa Antero de Quental :-

PORTO

" A — — — — — — —

e

PINTURA A DUcco

_—— e — e — — — —

-~~~ com 05 mais modernos apa-
( relhos e soldadura a auto-

GARAGES DE RECOLHA NAS DUAS CASAS, Telefone, 4534 ( genio, etc. Todos os trabalhos
——r—— desta casa sdo executados

--1—-'

)
A== e ——— {_com a maxima perfei¢Ho.

—— o — — ———— s —— — o — o —

MA 1 [:TURA P[]RTUGUEZA DE AROS E RODAS EM AGO, SISTEMA STRAIGHT-SIDE
NU A ———— PARA TODA A CLASSE DE VEICULOS —
ALUARO FERREIRA RODRIGUES
Travessa Anselmo Braancamp, 46 PORTO Chamadas ao telefone 870
Transformacoes dos rodados dos antomoveis, camionetes ¢ camioes.
Especialidade em rodas para as camionetes CHEVROLET, OVERLAND ¢ FORD
PNEUMATICOS DE TODAS AS MARCAS
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( Continuacdao da pdagina 10)

No campeonato motociclista de Portugal

A «equipe» da «Harvley» vendo-se, com o nuwnero
2, o sr. Joaguim Moreira da Silva, nosso
assinante, vencedor da ecategoria
«Profissionais »

O ano préximo de 1930 deve bater um récord
formidavel destes numeros.

No que diz respeito a Portugal, o comercio
e a industria comecam a olhar para a moto como
instrumento de trabalho e economia.

Ha casas que estio adquirindo motos para os
seus viajantes, o que lhes permite percorrer num sé
dia uma grande drea da provincia, visitando uma
clientela mais numerosa e dispersa, com um limi-
tado dispendio.

As casas comerciais deixam de ter um motivo
serio de apreensio, com 08 incomportaveis orca-
mentos das viagens na provincia, nos quais as
verbas para o caminho de ferro, para outros meios
de traccio em zonas sem vias de comunicaciio além
das de estrada, para os hoteis e fudo o mais, pezam
com uma terrivel incerteza sobre os resultados dos
negocios feitos,

E depois, 0 mecanismo das motos de catego-
apresenta hoje tais aperfeicoamentos, esme-
ros ¢ requintes de detalhe; a sua suspencao &
tam suave e tam cuidada, mesmo atravez de maus
caminhos, que ¢ quasi uma tentacio irresistivel
rosar as vantagens que uma boa moto nos oferece.

O interesse, o entusiasmo e a paixdo pelo
motociclismo, transpareceram sensacionalmente, no
Campeonato de Motociclismo recentemente levado
a efeito nesta cidade.

Os muitos milhares de pessoas que com uma
emocio indescritivel, assistiram a esta prova bri-
Ihantissima e dificil, dio bem a ideia do magnifico
futuro que no nosso paiz estd reservado ao moto-
cielismo, 0 que é ao mesmo tempo assegurado pelo
problema das estradas que comecou a fer a solu-
cio pratica e animadora que de ha muito se im-
punha.

ria,

No campeonato motociclista de Portugal

Parte da equipe da «Terrots em que figura, com
o n" 24, o s Antonio Dias que triunfou
net categoria « Amadores »

i . e ———— A i =
= c et =

Denedora do ampegnat e Pafugel

(INDEPENDENTES)
CLASSIFICACAO GERAL

500 c. e. 250 c. c. 175 c. c.

MOTOCICLISTAS: Nio compreis sem ver estas motos nos

AGENTES GERAIS
JEAN & ROGER GAY
633, Rua Brito Capelo
MATOSINHOS TELEFONE, 124

N Sy S RSN
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o PECAPR] AS CINTAS

FERODO

(LETRAS DOURADAS)

Em todas as garages e oficinas de reparacoes

RSN R
| £ | \
\ | Equipamentos clectricos ' AS BATERIAS

1 “DININ ‘,
:s /
i
i

e e

\ para todas as marcas

|
el A S SO T o i B i

SAQ0 AS UNICAS |

QUE SE VENDEM

|
de automoveis | ‘ JA CARREGADAS

DEPOSITARIO:

o H de Souza Hndrade

Rua Trindade Coelho, 1-C-i.°

9/ PORTO - '\;/
‘%// TELEFONE, 1197 \\\s
7 s

% ”“7*.‘,,,{5\ R AL, ) N ﬁ"\;‘



16

GUIAUTO ILUSTRADO

Jutho — 1928

No selo dos profissionals do volante

E' do conheci-
mento dosleitoresdo
« Gruiautos que, no
dia 25 do corrente,
passou o '19.° aniver-
sario sobre a funda-
cio da Associagdo
de Classe dos (Chawf-
fewrs do Norvte,

O que foram as
festas comemorati-
vag, jd o dissemos
no ultimo numero do
NOSsoO semanario.

Limitamo-nos,
pois — conforme ali
prometemos —a re-
presentar, pela gra-
vura inclusa, o qua-
dro que foi descer-
rado nasessiosolene
do dia 25, para ho-
menagear a primeira
Direccio legalmente
constituida.

Nessa moldura,
vé-se: em cima, O sr,
Antonio Pereira Coe-
lho, Presidente; no
1.* plano—a esquer-
da, o sr. Francisco
Pinheiro Gomes, 1.°
secretario — 4 direita
o sr. Manoel Vaz, 2°
secrefario; no 2.° pla-
no—a esquerda o
sr. Eduardo Romual-
do Teixeira de Vas-
conecelos, tesoureiro,
e i direita o sr. An-
tcnio Lemos, vogal.

Bem merecida
foi esta homenagem,
que, aliaz se estende
a todos o0s socios
fundadores do orga-
nismo, pois ao seu
esforco e dedicaciio
se deve a prestimo-
sa Associacio de
Classe.

O s (fuiauto
llustrado» com orgulho arquiva 0s seus nomes ¢
refrato nas suas paginas, enderecando a tfodos,
antigos e modernos socios da Associaciio, as me-
lhores saudacoes, i

E faz votos no sentido de todos os compo-
nentes da numerosa classe, atentando na temivel
erise que se vai acentuando, saberem cumprir o
que ¢ seu indeclinavel dever, acorrendo a prestar
4 Associacdo o auxilio moral e material que a sua
manutenciio exige.

Muitos e importantes sio os problemas a re-

L

solver para que os profissionais do volante portu-
guezes gosem vida de relativo desafogo, sem
pesadas preocupagtes no Amanhd. As diferentes
Associacoes de Classe ndo podem estudar tais
guestoes, desenvolvendo esforecos pela sua solucio
conforme os interesses da massa que representam,
se esta ndo as estimularem convenientemente.

Oxala, portanto, todos assim o reconhecgam,
agora e quando, no futuro, se erga qualquer ins-
tituto de mais largos horisonfes, mais dilatada es-
fera d'acefio,
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CILINDROS

SEIS

for E\)EEEEW |

A OBRA MAXIMA
DA SUA HISTORIA

O maior exito

automobilista

da actualidade

CARROS E CAMIONETTES
PARA ENTREGA IMEDIATA

CONCESSIONARIOS NO PORTO:
DINIZ & MENDONCAH, L.

RUA DE SANTA CATARINA, 558
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olBbos nisto...

Razdo ha para
supor-se que o0s
americanos pro-
curam, por todos
0s meios, afogar
a palavra “im-
possivel,, sob on-
das imensas dos
seus dollars, re-
solvendo, 4 cus-
ta destes, os mais
complicados pro-
blemas d'ordem
material.

Vejamos um
exemplo:

A Associacio
dos Vendedores
d’Automoveis de
Los Angeles, es-

forcou-se, cste
ano, por oferecer
4 sua cidade a melhor exposicio d'automoveis
na sua historia.

E conseguiu-o, relativamente. Porem, quiz o
azar que, a 5 de Marco, quando o referido cerfa-
men estava no apogeu, um traicoeiro incendio fo-
talmente destruisse as suas instalacoes, redusindo
os modelos expostos a quasi inuteis montdes de
sucata.

Nio foi este desastre suficiente para abalar
o animo e a ferrea vontade dos organisadores da
exposicio !

Nio os entibiou o esmagador prejuizo de
1.200.000 dollars—que foi quanto o fogo voraz
destruiu!

Como, por gualquer modo, queriam uma ex-
posicio d'automoveis, os organisadores prepara-
ram ¢ oferecoram ao publico, no mesmo local, um
novo certamen, em nada inferior ao primeiro —isto

quando as cinzas do incendio estavam ainda mal
arrefecidas.

Pasmaram os Estados Unidos da coragem e
teimosia dos vendedores d'automoveis em Los
Angeles,

Se eles pasmaram, que faremos nos..

Como, em tudo, somos pequeninos @ po-
hres!

Fortes d'animo nos lances extremos, nos,” os
portuguezes, facilmente sucumbimos, em face de
quaesquer obstaculos que se oponham aos nossos
pPropositos.

Varios factores coneorrem para esta fraqueza
mas o principal ¢ gem duvida... a falta de }di-

nheiro. £
Se alguns capitalistas ndo fossem tdo apega-
dos ao receio de perder, ¢ lguasi certo que, em
muitas coisas, excederiamos os arrojadaos ameri-
Canos.
Assim. ..

AS nossas gra-
vuras reprlefslen-
tam :

Em ecima: O
estado a que fi-
cou redusida a
primeira exposi-
a0 ;

Em baizo: O
certamen organi-
sado apoz o in-
condio.

sl
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SE UZAR UMA VEZ

FIREZONE OIL

NA GAZOLINA

Jamais o dispensara
O UNICO SUPER-LUBRIFICANTE LANCADO NO PAIZ COM VERDADEIRO SUCESSO
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Para quantos se proponham defender o auto-
mobilismo em Portugal, um dos mais dificeis pro-
blemas, o gachis da questio, encontra-se, sem
duvida, na defeza da industria nacional do ramo.

E porqué?...

Porque desde sempre, desde que o automovel
veio até nds, quasi todos os portuguezes—e espe-
c¢ialmente alguns que, pela sua qualidade e posi-
¢io, deveriam pensar de modo bem diverso—se
viciaram em taxar tal industria de <parasifarias.

Nio qgueremos nem podemos recusar—até
certo ponto—razdo a quem tal afirma, porque,
mercee da falta de protecciio dos poderes centrais
ete, a nossa industria automovel pouco fem avan-
cado, em relacio aos formidaveis progressos que
no estrangeiro se registam.

Nem tfal é para admirar!

O sensivel retraimento dos nossos capitalis-
fas, a lmhferon(;a de alguns daqu1-lo~. gque nas
universidades nacionais e estrangeiras cursaram a
engenharia civil e, sobretudo, as facilidades esta-
belecidas pulm governantes 4 importacdao de pro-
dutos que nés poderiamos fabricar em condicoes
de vantagem, nao sao de molde a mais que a inu-
tilisacio dos tenazes esforcos e boa vontade dos
industriais portuguezes, ordinariamente estudiosos,
sonhadores mas... pobres.

Isto, porém, ndo impede que entre agueles
que da industria e para a industria vivem, surjam
amiude afirmacoes de valor, que fazem pasmar e
envaidecer quem quer que para eles olhe eom
atenciio e um pouco de patriotismo,

Homens de grande envergadura moral e fer-
rea vontade, eles impoem-se como figuras marcan-
tes, intrepidos batalhadores na constante luta con-
tra mesquinhas paixoes e ruins interesses.

Para esses bons portugueses vai o mais vivo
aplauso do «Guiautos.

Na ancia de apontar 4 multidio interessada
os homens e os feitos com jis a especial mencio,
continuando o que iniciamos no nosso semanario,
faremos uma ligeira resenha do que se vé em al-
gumas casas da especialidade,

Comecemos, hoje, por referir-nos 4

Fabrica de rodas e jantes, em chapa d’ago para via-
turas automoveis, de carga ou de passageiros

Na fravessa Anselmo Braancamp, 46, estabe-
leceu o sr. Alvaro Rodrigues uma fabrica (chama-
mos-lhe assim porque, de facto, fabrica) que,
dentro do nosso programa, fomos visitar.

O que ali vimos, simplesmente nos encheu de
admiraciio.

O unico produto da casa—as rodas a que
acima aludimos—sae das miaos do fabricante em
condi¢des que suplantam os melhores congeneres
do estrangeiro.

As rodas que ainda hoje importamos sio,
como ¢ sabido por todos os interessados, feitas de
ferro maleavel, geralmente por fundicio, o que as
forna excessivamente pesadas.

Pois o sr. Alvaro Rodrigues, depoig de atura-
dos estudos, estd fornecendo grande parte do
nosso mercado, de rodas exclusiv amente feitas de
chapa e vergalhiio de aco, processo este que, nio
prejudicando e até favorecendo a sua resistencia,
as torna mais leves e, portanto, mais recomen-
daveis.

Visitamos a fabrica em laboracio. Acompa-
nhamos, atentamente, as diferentes operacoes e,
com esta andlise, a nossa admiracio gradualmente
subia de ponto.

O sr. Alvaro Rodrigues gentilmente nos ia
elucidando.

Assim [oi que constatamos como, 4 forea de es-
tudo e vontade de vencer, foi possivel substituir
grandes, potentes ¢ carissimas maquinas por apa-
relhos rudimentares, autenticos monumentos ergui-
dos 4 inteligencia ¢ tenacidade dos artistas portu-
OUCZES,

Nio ha na casa do sr. Alvaro Rodrigues
grandes prensas ou potentes calandras. Ndo!

Ali, a maquina prineipal é o brag¢o dos opera-
rios, sob a acciio do eerebro do seu director.

No entanto, a obra sae-lhes das maos solida,
de perfeito acabamento, de aparencia que nada
fica a dever 4 que vem dos grandes fabricantes
estrangeiros, a despeito de foda a maguinaria —a
mais forte ¢ perfeita—de que estes dispoem.

Nio podemos trazer para aqui as diferentes
fases de fabrico®

Nem issointeressa. Unicamente afirmamos mais
uma vez, sem receio de condestacio, que as rodas
nacionais suplantam, em tudo—seja qual for a sua
medida ou a carga a suportar —as que, a peso de
oiro, importamos.

Em tudo; até no prego,

Basta dizer que a transformacio das 7 rodas
(de bandage macissa para pneumaticos) dum ea-
meion, apropriando e utilisando os gquatro cubos,
fica mais barata 2000 escudos que aplicando rodas
estrangeiras,

A perfeicio, leveza e resistencia do fabrico,
teem causado engulhos a muita gente, Varios ne-
gociantes da especialidade compram as rodas mas. ..
duvidam da sua origem.

Até mesmo muitos artistas nacionais proela-
mam tal duvida, pelo que ji se teem feito apostas,
que, como é natural, sao ganhas por quem dcfonde.
com previo conhecimento de causa, a pr ovenienecia
nacional.

Muito visitada tem sido a fabrica por profun-
dos conhecedores da materia, que ao sr. Alvaro

( Continua na pagina 30)
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A réde de estradas comuns em Portugal, vai
sendo ligeiramente beneficiada. Dizemos ligeira-
mente, porque, apezar de muito se ter feito nos
ultimos tempos, a verdade ¢ que estamos muito
longe de podermos cgualar-nos ao que £e faz
4 fora.

As nossas estradas, dlem de estreitas e de
maeadame pouco proprio para suportar o cons-
tante desenvolvimento do transito, enfermam de
péchas perigosas, como passagens de nivel, valefas
profundas, ete, que sdo absolutamente banidas
nas estradas que ld féra se vao rasgando para se-
rem exclusivamente utilisadas pelas viaturas auto-
MOveis.

Em varios paizes — especialmente na America
— ha ja auto-estradas franqueadas ao mais mo-
derno, pratico ¢ rapido meio de transporte.

A Espanha, nossa visinha, acompanha de
perto e afoitamente os exemplos que merecem
copia; assim ¢ que enriquece a sua réde de estra-
das com mais uma artéria, para servico automovel,
gue ird de Madrid até Irun, na fronteira eom a
Franca.

Esta awulo-estrada—a primeira construida
naquele paiz—medird 415 guilometros e atraves-
sard as provincias de Madrid, Guadalajara, Soria,
Liogroiio, Navarra e Guipuzeoa, que, entre si, teem,
presentemente, registados mais de 30.000 auto-
moveis.

A construcio, levada a cabo por particular
iniciativa da Companhia Auto-via de Madrid, ¢
subsidiada pelo governo—a titulo de garantia de
juros —com a subvencio de trez milhoes de pese-
tas, durante vinte e ¢inco anos.

Parte a estrada, de Madrid, a 645 metros
acima do nivel do mar e vai subindo, sensivelmente,
para atingir, em Ontavilla, a altitude de 1.130 me-
tros e 1.140 em Almazin, donde desce até aos 980
metros entre og quilometros 180 e 190,

Atinge a altitude maxima (1.220 metros) em
Puerto de Madera, a quasi 210 quilometros de
Madrid, descendo depois para o vale de Ebro, para
logo subir, até ao quilometro 360.

Ha na estrada rampas de 00283 ¢ sete tuneis,
centre os quais um que mede guatro guilometros,
em pronunciado declive, na altitude de 730 metros,
proximo ao quilometro 35%.

Esta estrada—que, fudo leva a

Crer, sera
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franqueada ao servico publico
corrente —terd um leito de 12 meiros de largura,
todo revestido de ecimento, ¢ nio é prejudicada
por uma =G passagem de nivel, pois, de todas as
vezes que eruza com outra artéria ou via ferrea,
fa-lo-ha em passagens superiores ou inferiores,
conforme mais convenha,

até ao fim do ano

Muitos paizes da Europa estio ji dotados
de execelentes auto-estradas, havendo varias em
projecto ¢ outras em via de construcio, para as
quais, nos orcamentos do estado, figuram verbas
colosgsais, quer para a construcio, quer para a con-
SOIVACHO,

Os E. U, da America—como ¢ natural visto
ser este o mais intenso centro de producio auto-
movel —marcham na vanguarda da construciio de
tais estradas, pelo que, ali como em grande parte
da Europa, viajar d'automovel corresponde quasi
que a pavegar ent mar de eébo,

E em Portugal?... Que tristeza ao verificar-
mos 0 nosso atrasamento!..

Contentemo-nos, sequer, vendo que estio
sendo tapadas as maiores bréchas e que, aqui e
dlem, ji temos boeadinhos de estrada com o maca-
dame vulgar, revestido duma ligeira camada d’as-
falto — despeza que, infelizmente, nio consegue
ocultar ou suavisar as masélas que tanto prejudi-
cam os automoveis e guem neles viaja, por, na
maioria dos easos, ser aplicada jia quando o leito
da estrada estd um crivo.

Quando, fieis 4 nossa fendencia de fudo co-
piar, teremos nos auto-estradas?...

Terd que morrer toda a actual geracio sem
que esse sonko entre no campo das realidades?. ..

Bom ¢ que saibamos esperar, mas nao é mau
que, persistentemente, aqui ¢ em todos os lugares
proprios, lembremos aos poderes publicos a con-
venieneia de, por sua iniciativa ou auxiliando qual-
quer empreza que a tal cometimento se proponha,
sorem  rasgadas estradas 4 altura das necessi-
dades do desenvolvimento automobilistico, unieo
fomentador do turismo que, sendo um rico filao a
explorar, entre ndos esti ainda gquasi virgem

PEZAR das diferentes medidas adopladas pelas eslancins oficiais que superintendent no

transito, ainda hoje se encontram, por todo o paiz, passagens de nivel completamente des-
' J) s 1 f g
guarnecidas, facto que as torna verdadeiras ratoeiras o que poderd ficar presa a vida dos

antomobilistas ou de guantos, por qualguer via, de taes passagens se wlilisam.

Até quandor. ..

Quando serd, eficazmente, resolvido este importante problema?.

S
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“FORD” MODELO A é considerado como a contribuicdo mais |:
:mportante até agora feita ao progresso da industria automobilista |'
e ao bem estar de milhdes de pessoas de todas as partes do mundo. |
40 HP. ao freio—105 Kl por hora—11 lit. aos 100 KI.
Tudo quanto hoje em dia se requere e necessita dum automovel
se encontra reunido no novo FORD: - —
VECLOCIDADE, CONTORTO, RESISTENCIA, CONFIANCA,
E ECONDOMIA, COMBINADOS EM ALTO GRAU
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O automobilismo em concorrencia

com o caminho de ferro

Da « Revista Portuguesa de Conmnnicacdess: .

O progressivo desenvolvimento e aperfeicoa-
mento dos fransportes em automovel ¢ a concor-
rencia que eles veem fazendo aos Caminhos de
Ferro, tem sido motivo de grandes preocupacoes
em todog os paises, niio 86 para as emprezas explo-
qadoras de linhas ferreas, mas tambem para os
Governos, pelas consequencias a que ela poda dar
logar.

Ainda ba dias se afirmou que o transporte
automovel s6 podia concorrer em vantajosas con-
dicoes com os Caminhos de Ferro em trajectos
curtos, e até 50 quilometros, e que a partir destas
distancias nio teriam as empresas ferroviarias
receio da concorrencia,

Os transportes em automovel batem ja hoje
os Caminhos de Ferro a grandes distancias, desde
que tenham estradas apropriadas para a sua cir-
culaciao, ¢ se este facto em Portugal ainda nio se
verificou em larga escala, é isso devido a ndo esta-
rem concluidas as reparacoes das nossas estradas.

Em Franca, entre Paris e Marselha, ji ha um
servico diario feito pela C2 Terrestre Maritima de
Transportes Internacionais <D. Freich ¢ Prim»
que funciona com toda a regularidade, qualquer
que seja o estado do tempo. Enquanto que os com-
boios do P. L. M, durante o periodo de inverno
rigoroso, experimentavam atrazos consideraveis e
talvez sem precedentes, os camions automoveis,
continuavam imperturbavelmente a fazer os 830
quilometros, que separam as duas cidades, em 24
horas.

Por esta via seguem agora a maior parte das
e¢ncomendas postais que anteriormente seguiam
pela via ferrea em 4 dias de trajecto. A tarvifa é a
mesma que a do eaminho de ferro, o transporte em
menos 3 dias e além disso as encomendas sdo en-
fregues em domicilio ¢ podem ser expedidas direc-
tamente por Algéria, Tunisia ¢ Marrocos, e para
outras colonias e outros paises.

A Companhia Freich-Prim procura encurtar
ainda o tempo de transporte fazendo o trajecto em
18 horas.

Em Abril inaugurou-se¢ uma carreira de auto-
-¢ars entre Londres e Nice em quatro dias, para a
qual se utiliza um verdadeiro salio volante, mareca
Renault de 40 C., V,

Em quasi todos os paises as emprezas de
Caminhos de Ferro tem procurado, por todos os
meios, defender-se da concorrencia.

Em 1928 o P. L. M, em Franca explorou 150
carreiras num precurso de 20,000 guilometros.

Na Suissa jd em 1927 se tinha formado a
« Suisse Express 8. A.», especialmente organisada
para bater a concorrencia do transporte automo-
vel, propondo-se, no interesse da comodidade, da
modicidade de precos o da rapidez de transporte,
proporcionar ao publico todas as vantagens.

Os Caminhos de ferro federais Suissos, que
constituem a réde mais importante, eram os de-
tentores da maior parte das aceoes desta empreza,
0 que permitia organisarem-se contractos com os
caminhos de ferro para farifas combinadas de pas-
sageiros ¢ carga, com manifesta superioridade
sobre as outras empresas de transporte auto-
movel.

A «Sesar pretendia apenas adquirir trafego
para os Caminhos de Ferro. Os servicos que a
«Sesa» se propunha estabelecer atingiram tal
perfeicio que a maior parte das oufras empresas
se ofereceram 4 ¢ Sesa» declarando que queriam
ser seus agentes e nessa qualidade trabalhariam
sujeitando-se d sua organisaciio,

Niao necessitou, por esse facto, a =Sesa» de
adquirir carros; bastavam-lhe os das empresas gque
exploravam ji o transporte automovel e que ade-
riam 4 sua organisacio, e estabeleceram-se tarifas
combinadas que reduziram os precos de camiona-
gem de 15 a 20 9/ e chegaram nalguns casos a
40 /o,

Para chegar a este resultado a € Sesa» forne-
cia subsidios que diminuiriam 4 medida que o tra-
fego aumentava.

Meses depois do estabelecimento deste ser-
vico ganhou a «Sesa» 1.200000 francos de trans-
portes que andavam desviados do Caminho de
Ferro.

Em Portugal, a nio ser nos contractos de
amionagem que as Companhias ferroviarias esta-
beleceram com empresas exploradoras de trans-
portes em automovel para passageiros e reduzida
carga, sem garantias de continuidade, quasi nada
se tem feito X

O problema de concorrencia e de colabora-
c¢io dos transportes em automovel com os Cami-
nhos de Ferro tem de ser devidamente estudado
¢ apreciado em todos o8 aspectos pelas consequen-
cias a que a falta da sua conveniente regulamenta-
¢io pode dar logar.

N. R.— O nosso novo colega < Revista Portuguesa de Comunicachess anuncia que se propoe
iniciar o estudo dos diferentes aspectos que ecalre nds oferece o automovel e con-
correncia cont o Caminho de Ferro.

Aguardamos a publicacio de tal trabalho, devendo desde ji afirmar que, sendo ele

OO

supomos —moldado no que se pratica no estrangeiro, deve constituir wina espi-
whosa e, talvez, ingloria tarefa, visto que a deficiercia da nossa réde de estradas
e as condicoes em que estao sendo explorados ¢ oficialinente onerados os caninhos
de ferro e o automobilismo, wio sdo nada de molde a que esles dois sistemas de

lransporte se harmonisem.,

Mas .. esperemos as conclusoes a que chegardao os ilustres teenicos que promelem estudar o

importante problenia.

No . 2 da citada revista aparvecew wm artigo da awtovia do engenleivo s, Hevminio Soa-
res, a0 que nos referivenios em fenipo oportiio,
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‘ E 1'_51_f_a__ge_io_a_lagr_n_e_pioduzido_llr!qs_ sucessivos desastres de camio-

nettes de passageiros, ocasionando a morte dos mesmos e dos

| seus conductores, impde-se aos compradores a necessidade im-

l periosa de escolherem uma marca de camionete, que pelas suas

especiaes e jd comprovadas condi¢cdes de resistencia, solidez e

seguranca, os livrem de precalgos perigosos, que podem ser a

i causa da sua ruina e da sua desgraca.

vocados pelas deficiencias de material de mui-

tas camionettes em circulugao, e nao encontrard

{

| |

{l Consulle a pavorosa estatistica dos acidentes pro-
‘ e : sl ol
l

|

|

l

nessa estatistica uma unica da marca

| -

| “International”

E_STAS _camionettes merecem pelas vantagens que oferecem,

|

| |

| - ; .

g‘ ] em todos os sentidos, a preferencia dos compradores.
|

GENTES:

et @ ARNID B ATALHA oo

RUA AUGUSTO ROSA, 194
PORTO

TELEFONE, 2339
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O Automovel contra o Caminho de Ferro

Na pag. 24 deste numero, transerevemos um
artigo da " Revista Portugueza de Comunicacées,
subordinado ao titulo “O awlomobilismo em con-
correncia com a Caminho de Ferro, artigo que
anotamos com a duvida de que o estudo a que ele
serve de preambulo atinja entre nds o resultado a
que a referida revista visa.

Pensamos assim, porque desde ha niuito ante-
vemos a impossibilidade duma perfeita alianea en-
tre os dois sistemas de fransporte, visto entre eles
se cavar, cada dia mais fundo, um abismo quasi
intransponivel.

Era nosso proposito buscar elementos de-
monstrativos das arestas repulsivas, quando depa-
-amos, na brilhante revista franceza “ Omania,,, com
um artigo, firmado por Marcel de Koninck, que,
exemplificando ecom o que sucede na Franeca, ca-
balmente satisfaz ao nosso desideratum, pois facil
¢ adapta-lo, nas devidas proporcoes, a todos o0s
paizes,

Longo é o referido artigo. Como, porem, nio
resigtimos i tentacdo de o transcrever, apelamos
para os nossos leifores no sentido de o acompa-
nharem, atentamente, no presente numero ¢ nos
futuros, pois dele—especialmente nos ultimos ca-
pitulos — colherao substanciais ensinamentos.

Ao autor pedimos nos releve qualquer invo-
luntaria gralha e 4 “Omnia, requeremos venia
para a transericio.

O titulo é o que encima esta pagina e o texto
diz assim:

«No mundo inteiro, a partida esta travada,
E' a luta do XX seculo contra o XIX,

+Quem serd o vencedor: O velho “railway,
outr'ora importado d’'Inglaterra ou o moderno au-
tomovel, bem francez d’origem ¢ de caracter?

Pode-se emitir desde ji um prognostico?

Este derrotard aquele, ou passario os
concorrentes a viver lado a lado?

A questio merece que se lhe faca um cer-
rado exame, evitando quanto possivel quaesquer
intengbes reservadas ou paixoes de parte a parte.

Interessa estabelecer os caleulos numericos
tlo problema e apurar as respectivas conclusdes,
colocando-as, lealmente, no solido terreno do inte-
resse publico,

dois

0S DOIS RIVAIS

Qual ¢, actualmente, a importancia de cada
um dos sistemas rivais?

Podemos computd-la em francos. A receita
anual das nossas Grandes Redes ferreas atinge
15 bilides.

Para o automovel as estatisticas sio deficien-
tes. Todavia, podemos substitui-las por um caleulo
aproximado, avaliando a despeza global dos pro-
prietarios d'automoveis.

F‘ata soma representa, evidentemente, o valor
do servico prestado, pois trata-se de despezas fei-
tas de bom grado.

Circulam actualmente em Franca mais de
1.500.000 veieulos a motor: 800.000 viaturas cha-

madas de “furismo,, 350000 camionetles e camions
e 350.000 motocicletas, ciclecars e mmm,tm-:.

Para as duas primeiras categorias podem cal-
cular-se as despezas anuaes, por unidade, na mo-
derada cifra de 10.000 e 20.000 fes. em media. Le-
vando o caleulo até ds motocicletes, chega-se a um
total superior a 15 bilides por ano.

Por consequencia, desde ji os veiculos a mo-
tor s¢ colocam, na economia nacional, 4 frente dos
;aminhos de ferro. Nos Estados-Unidos a propor-
¢iio atinge simplesmente o doébro (12 bilices de
dollars para o automovel, contra 6 bilibes dos ca-
minhos de ferro). Em todos os paizes o uso do
automovel desenvolye-se muito rapidamente, en-
quanto que o trafego ferro-viario fica estacionario
ou diminue.

Em que proporc¢do podem os transportes sobre
estrada substituir os caminhos de ferro?

Passageiros.— Desde jd, no que diz respeito
a0 ll'ull:ﬂ}Ol‘t{‘. de ['}(*SSOZIH. a I!OI‘I(:O]‘]'I_‘.I]!'ill aparece
muito viva.

Na receita global das grandes rédes, os passa-
geiros nio entram em mais que pequena percen-
tagem: 20 /o aproximadamente (contra 33 /o nou-
tro tempo). Esta percentrgem desceria ainda mais
s¢ 0 preco porque sao vendidos os bilhetes corres-
pondesse ao custo real do transporte.

De facto, o preco ¢ artificialmente mantido
abaizo do preco de custo da exploragdo, prf‘ciba-
mente com o fim de luiar contra a concorrencia do
automovel.

Recupera-se a diferenca subindo as tarifas
aplicadas s mercadorias.

Admiravel processo que consiste em benefi-
ciar o publico que viaja, desforrando-se sobre o
publico consumidor!!.. .

Porque este, de cada vez que compra qual-
quer produto, paga, eumulativamente, o custo do
transporte, incorporado no preco de venda.

Mercadorias.— Na receita global dos eami-
nhos de ferro as mercadorias representam a maior
parte: 80 /o,

Os transportes por camiiio automovel terdo
futuro em Franca? Sim, incontestavelmente.

Notemos em primeiro lugar que a Franca é
0 paiz do mundo onde a proporc¢io de cainions e
camionelles ¢ a mais elevada (31 °/o do numero
total d’automoveis). Por outro lado, a nossa réde
d'estradas é quinze vezes mais densa que a réde
ferrea.

Examinemos a questio sob o seu aspecto
moderno e nio exitaremos em abolir os pesados
veiculos de rodas massicas ¢ marcha lenta. O fu-
turo pertence ao pequeno camion, montado sobre
pneumaticos e capaz de desenvolver velocidade
superior a 60 Kilom. 4 hora.

Existem ji em Franca emprezas de recova-
gem cujos veiculos efectuam, regularmente e sem

(Continwa na pagina 28}
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| O Automovel de incomparavel valor...
O nome de indiscutivel garantia .

| Paris para as modas!... Chrysler para os automoveis!...

R AR O

Fabricacago Chrysler

A ULTIMA PALAVRA EM CAMIONETTE

—— SEIS CILINDROS ——
QUATRO VELocmADI-:s
TRAVOES Hlnmuucos

AGENTE GERAL DISTRIBUIDOR PARA O NORTE

l A. BEAUVALET ANGEL BEAUVALET

| Rua 1. Dezembro, 137 Rua Santa Catarina

; LISBOA PORTO :
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A SEMPRE CRESCENTE
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Com que os Ex.™ Snrs.
Automobilistas honram a

VULCANISADORA
— AMERIGANA —

waet| | (A primeira estagio de servigo instalada
= | em Porfegal)
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O BAutomovel contra

(Continuagao da pagina 26)

interrupeio, percursos de ecentenas de quilometros
por dia.

Consgideremos que a maioria ou a totalidade
das mercadorias que seguem atualmente por ca-
minho de ferro seriam transportadas por camions
rapidog do fipo moderno, carregados, em media,
com 2500 kilos e percorrendo, quotidianamente,
400 kilometros,

Teriamos, em 300 dias de servico por ano,
assegurado o trafego, por que ecada uma destas
unidades transportaria 300000 toneladas kilo-
metricas.

Para desviar para a estrada os 42 bilides de
toneladas kilometricas dos nossos caminhos de
ferro bastariam 140.000 camions ou sejam apenas
12 o6 do numero dautomoveis que actualmente
circulam em Franca!

Vé-se portanto que, mesmo na extrema hipo-
tese duma supressio completa dos comboios de

o Caminho de Ferro

illl‘l‘l'fll'llll'iilﬁ. !l:‘lll |Iil\'t'|'i-'?. a recear um i'xl‘l'r‘;:‘i\'(l
congestionamento nas estradas,

Para mostrar as possibilidades que se ofere-
cem ao trafego automaovel, recorramos a um exem-
plo numerico,

Consideremos uma fila de camions rolando a
velocidade de 60 Kme® 4 hora ¢ espacados dum
Km. Supunhamo-los carregados a 2 ': toneladas.

[sto corresponde a um consumo de 2,5 tone-
ladas por minuto, 150 toneladas 4 hora, 3.600 por
dia, ou seja meais dww wmilhdao de toneladas por
um ano de 300 dias.

Se oa estrada ¢ igualmente utilisada nos dois
sentidos, vé-se, por conseguinte, que um trafego
de 2 mithdes de toneladas por ano pode ser asse-
curado por um =6 caminho, sem qualquer pertur-
haciio no transito.

O transporte medio das nossas linhas de ea-
minho de ferro nio vai alem de 1 milhio de to-
neladas,

(Conbinua wo wnmers prorimo)

N

@)

inicio dum ar-

Aecabaram os leitores de lér o
tigo que, na sua conclusiao, com o maximo brilho
demonstrard as vantagens que o transporte auto-
movel tem sobre o Caminho de Ferro.

Em muitas emergencias dificeis o automovel se
sobrepde ao antiquado processo de traceiao a vapor.

Exemplifiquemos tambem com o que se regista

na Africa, nos
pelas chuvas,
A nossa

rastos tratos de terreno alagados

gravura representa um automovel

que, em pleno mato, foi surpreendido por um for-
midavel aguaceiro, ficando a meio da estrada—se
assim s¢ lhe pode chamar— impossibilitado de
prosseguir viagem. Bastou, porem, meia duzia de
homens para o levarem para ponto mais alto, onde
a sua marcha fosse possivel,

Poder-se-hia fazer outro tanto
nho de ferro?

Nao! E', portanto, manifesta mais esta vanta-
e do automovel,

CcOm O cami-
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Golaboradores do “GUIAUTO ILUSTRADO,,

Com o maior desvanecimento publicamos ho-

je os retratos dos primeiros “amigos, que honra-
ram as colunas do “Guianlo Hustrado, com o
brilho das suas penas.

Sio eles, da esquerda para a direita, os Exmos
Senhores:

Antonio Marques da Fonseca, proprietario
do Stand Batalha, representante das camionetes
«International*, automoveis «Chandler»> ¢ motoci-
cletes «Harley»;

Alfredo A, Cunha, presidente da Camara Sin-
dical dos Negociantes Importadores_d’Automoveis

¢ 12 socio da <Automotive Agencies, Ld.f» que
representa as fabricas de automoveis <Daimler»
«[zotta Fraschini» «Jordans» «Peerless» «Ansaldo»
e ¢ sub-agencia dos «Ford»;

Eduardo Ferreirinha, profundo conhecedor
da teenica automovel e co-proprietario da concei-
tnada oficina de serralheria mecanica da rua da
Piedade, 192, representante exclusiva dos pistoes
«Borgo» e do «Firezone Oil»,

A estes amigos, o mais alto agradecimento
pela honra que nos conferiram.

M

— -

CONSELHOS AOS CONDUCTORES D'RUTOMOVEIS

E' dever do bom conductor, quando nos eru-
zamentos de ruag ou estradas, dar avanco ao vei-
culo que marchar 4 sua direita, deixando tambem
passar primeiro aguele que, em direceiio contraria,
seguir pela sua mao,

Ordena a lei ¢ recomenda o bom . senso gue
a ultrapassagem de gualquer viatura gue siga na

s s e
AL = s

Tl] Machinas Ferramentss

Treriroses, 2284 « ZIDG Tergonamas! ETHUMAMNN

mesma direccio deve ser feita ]wla esquerda, avan-

cando-se por esse lado a distancia necessaria para
deixar o veieulo ultrapassado atraz, sem receio de
perigo.

Antes desta manobra ¢ necessario ver bem
se 0 ecaminho pela esquerda estd absolutamente
livre de carros ou peoes,

e e

a2

I
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Oficina de Reparacodes
(Antiga oficina da garage BENZ)
—— DE. ——

- ANTONIO PEREIRA COELHO

Ruas da Liberdade
PORTO
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Rodrigues ndo regateiam os mais largos enco-
mios,

Destes merece destagque um alemdao (J. Pujol
Xicoy) proprietario do maior deposito d'acessorios
automoveis em Barcelona.

A admiracio deste cavalheiro pelo que veio
vér numa humilde fabricasinha portugueza, clara-
mente se denuncia nas suas seguintes frases:

<8¢ o Ford conlecesse este howiemn, ajuda-
va=0 conn cerfezas.

«O)s americanos se wgud picssenn ficavam en-
vergonfiados!s

Este visitante foi acompanhado pelo Exme Sy,
Antonio Mariano, da firma Corvaceira, Mariano &
Gomes.

Estes sao os melhores atestados de compe-
tencia ¢ valor que podem ser passados a favor do
artista em f{6eo!. .

0 seu amor pela arte e pelo estudo vem ji de
longe.

Nos 31 anos que tem dedicado ao trabalho na
especialidade automovel, varias afirmacoes cordam
08 seus esforeos.

Inventou o interessante e pritico economisa-
dor «Luzo» e o aparelho de vuleanisacio portatil
«Oraela», Se ele até sonhouw fabricar pneus, para
o que chegou a construir algumas maquinas de seu
invento!!...

anfim. E' pouco quanto digamos dos esforeos
de Alvaro Rodrigues.

Oxali que todos os bons patriotas saibam
fazer-lhe a merecida justica.

A gentileza do sr. Alvaro Rodrigues, a quando
da nossa visita, foi a ponto de —querendo mani-
festar a consideraciao com que nos honra e s clas-
ses que patrocinamos —oferecer wm jogo de rodas
do seu fabrico, da medida 30 >< 6, cujo custo atual
sGbe a mais de mil escudos, para ser vendido a
quem mais dér, revertendo o produto a favor da
projectada  «Casa dos Traballiadores do  Auto-
neoeels,

Bem entendido: esta oferta so serd materia-
lisada guando a referida instituicio esteja devida-
mente organisada.

Por tio nobre gesto de filantropia os melhores
avradecimentos ao coneeituado industrial.

£ ] .

Merece-nos tambem especial referencia a

Oficina de reparacbes da antiga
garage «Benz»

I3 esta oficina tecnicamente dirigida pelo nosso
velho amigo sr. Antonio Pereira Coclho.

Sobre a competencia profissional deste meca-
nico nada é necessario dizermos, pois ela é sufi-
cientemente conhecida de quantos labutam no
campo do automobilismo.

Cumpre-nos, porém, salientar o melhor ates-
tado daquela qualidade: a quando da Grande Con-
Magracio Europeia foi ele, de misiura com muitos
outros portuguezes, coniratado para trabalhar nas

L.
[

oficinas oficiais da aviacdo franceza. Pois por tal
modo se houve o =r. Coelho, tio fundo vincou o
seu saber, que mereceu dos altos dirigentes de
tais oficinas os melhores clogios, sendo eclassifi-
cado o mais habil e estudioso artifice do corpo
portugaez,

Quanto #s oficinas de que é proprietario
desde 1919, que dizer?

Nio perfeitas e completas em relacio ao meio.
Dotadas da mais moderna maguinaria, ali se exe-
cutam os melhores trabalhos. E a prova estd no
facto de alguns industriais do mesmo ramo —que
N0 POSsUem as maguings necessarias —recorrem
d oficina do sr. Coelho, confiando-lhe a exccueio
das mais importantes ¢ melindrosas pecas.

Nio tem o automovel segredos para este ar-
tista — enidadoso instruidor dos seus auxiliares—
visto que ele ji desde 1905 trabalha na espeeia-
lidkade,

Por tudo isto, ¢ nosso dever salientar esta
oficina, recomendando-a aos nossos leitores.

No futuro apontaremos outras, que egual-
mente merecem tornemos publicas especiais refe-
reneias,

Noticias de interesse

Consta-nos gue o sr. Arminio Machado, esta-
belecido com serralheria mecanica ao Largo do
Jomjardim, acaba e adquirir um novo férno para
tempdras, alimentado a oleo e provido de electro-
pirometro —semelhante ao que ja funcionava nas
suas acreditadas oficinas, mas mais pequeno e,
portanto, mais economico.

E' este o melhor sintoma dos bons resultados
que este sr. tem colhido com o forno que desde
ha tempo vem utilisando, o que ¢ motivo para o
felicitar.

Sabemos gue as oficinas de serralheria meca-
nica da firma Ed. Ferreirinha & Irmio vio por
todo o mez proximo mudar da rua da Piedade
para o Largo do Campo Pequeno, afim de serem
ampliadas as instalacdes, conforme a aglomeracio
de trabalho vem exigindo.

Folgamos com o facto, visto que esta oficina
¢ daquelas que, sem receio, merecem a preferencia
de todos os automobilistas.

Proseguindo no inquerito (ue nos propuze-
zemos ao valor da industria na.t-ional—inqum:ito
que estenderemos  aos gran_dus centros e até a
provineia— daremos no proximo numero o gque se
nos oferecer dcerca duma conceituada oficina de
serralheria mecanica ¢ duma importante casa cons-
trutora de carrosseries. -
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Muito se tem dito—pela pena e pela palavra
—gdeerea do turismo, havendo até quem tenha afir-
mado ser ele o principal filio que os amigos do
enriquecimento de Porfugal deveriam ¢ \]nlm ar.

Nio pensamos, rigorosamente, assim, porque
na nossa terra nio devem nem podem ser relega-
das a secundario plano a agricultura e a industria
fabril—que tanto poderiam dese u\nl\m-w s8¢ 08
governos as beneliciassem com racionais medidas
protecionistas.

Nio queremos recusar ao lurismo o seu valor
como propulsor da rigueza nacional, mas reconhe-
cemos que, para que ele possa ser decente e con-
venientemente explorado, muito ¢ muito ha a fazer,
s nossas estradas teem sido

E' verdade que
altamente beneficiadas nos ultimos tempos, tudo
levando a erér que com icmpo e persistencia, nos

iremos avisinhando das que se véem la fora.

E' egualmente certo que ji podemos apontar
aos visitantes estrangeiros, aqui e além, estanecias
de reereio ¢ cura dotadas de hofeis que nio nos
envergonham.
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OS] PARA-CHOQUES, PARA-BRISES
E DEMAIS ACESSORIOS
PARA CARROSSERIES
AUTOMOVEIS E CAMIONETES

DE

DA ACREDITADA MARCA

POIS SAO SOLIDOS, ELEGANTES,
: PERFEITOS E LUXUOSOS :

Cusa Tundoada em 1905

JURQUIM  BERNARDD DA MOTA, SUC."

\ g o o e 2

VILA NOVA DE GAIA

L

Mas, apezar disto, especialmente na regiio
Norte, as nossas admiraveis belezas naturais sao
1]1m-.| inacessiveis pela deficiencia de estradas pro-
prias, com a agravante de nio haver um porto de
mar 4 altura de receber qualquer dos ;,{l(llll[t\
transatlanticos em que, em geral, o8 luristes viajam.

Nio estao parados os trabalhos do porto de
Leixoes. Mas atendendo 4 morosidade com que vio
sendo executados, quando estard eoncluida a colos-
sal e indispensavel obra? ..

Da conclusio desta e do aperfeicoamento da
nossa réde de estradas, depende o desenvolvimento
do turismo.

Licito ¢ ter esperanca no faturo..

E' do programa do «Guiauto Hustrado» de-
fender quanto possivel o desenvolvimento do tu-
rismo, visto este ser uma das mais poderosas ala-
vaneas da expansio do automovel.

Por ele faremos gquanio a nossa capacidade
permitir, esforeando-nos por, no nNUMero proximo,
fazermos uma resenha do que ¢ uma das mais
lindas praias nortenhas.

NN 00 AN ..mmvmr//mwar/s\xmw»\\w

SHELL

EM 16 DE JUNHO ULTIMO,
EM FRANCA, OS 1.°, 2°, 8¢
E 40 PREMIOS DO G | AND-
PRIX LEMAN; E O 10K 20
PREMIOS DATACA RUDGE
WITWORTH, FORAM AL-
CANCADOS em carros BEN-
TLEY, correndo EXCLUSI-
VAMENTE com GAZOLINA
a—s o QOLEQ SHELL, 2—5
i tendo o 1.2 e 2 classifi-

cados na primeira prova
pereorrido em 24 horas
respectivamentse 2844
ks, e 2,732 kms. baten-
do o récord anterior que
=+ ora de 26569 kms. -

PREFERIR SEMPRE

Oleo SHELL

Gazolina ¢

VAN AN A AN AN 2 AN AN AN
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Diz-se que em Portugal o awtomovel se estd
desenvolvendo desproporcionalmente.

Mas, se atendermos ao que se verifiea nou-
tros paizes, reconhecemos que caminhamos muito
lentamente.

Vejamos, por exemplo: na Belgica (naciona-
lidade que tem de superficie apenas 24456 kms.
quad. ainda que de mais densa populacio que
Portugal Continental) as estatisticas acusam em
1927 a decuplicacido dos automoveis que ali circu-
lavam em 1914, pois, de 12200 entio registados,
passaram a 130.000. Este aumento acentuou-se, es-
pecialmente, enfre 1921 e 1925— 20 a 25 mil unida-
des por ano.

Na provincia de Liege ¢ no Brabante a pro-
por¢ao era, no fim de 1927, de 1 carro para cada
45 habitantes.

Na Franca, entdo, matricularam-se, s6 no ano
de 1928, nada menos que 208908 veiculos automo-
veis, o que se demonstra pelos seguintes numeros:

1927 1928
Carros de turismo . . . 642,744 7H7.668
CAMIONSE o o 2 wliw e b 305.587 330.683
Gazogeneos . . . . . . 865 905
CAalarars A 27.450 26.580
Motodicletes .- » « « = . 232.9M 301.914

1.208.847 1.417.755

Estes numeros representam simplesiiente a
propore¢do de 1 automovel para cada 29 habitantes
da Franca!...

E em Portugal?. ..

Ja veem que estamos bem longe de estabele-
cer paralelo com a maioria dos paizes.

ECOS ¢ RECORTES

Cccam : ; ' AR

* T

Um automovel “Marmon Koosevell, colhido
a0 acaso dentre as grandes linhas dos carros mon-
tados nas fabrieas, acaba de bater, com a maior
retumbancia, o record de resistencia e mareha
constante,

Manteve-s¢ o referido earro em marcha du-
rante 440 horas ¢ 40 minutos, sem parar, sequer,
para =e abastecer de gazolina, oleo ou agua, abas-
tecimento que era feito em andamento.

Assim, excedeu em 278 horas o anterior re-
cord estabelecido por um automovel ¢ em 268 o
maximo de duraciio de voo, fixado pelo monoplano
“Fort Wortl's,,.

Esta formidavel prova. que se realisou na
pista de Indianopolis, oficialmente fiscalisada pela
American Automobile Association, foi prejudicada
+ interrompida em consequencia da mais violenta
tempestade de que ha memoria na India Central.

U'm temivel tufio, com velocidade superior a
100 kms. 4 hora, acompanhado de grandes torren-
tes de chuva, trovoada, ete, que rebentou no nono
dia de corrida, pejou a pista dos destrocos das
bancadas, da base de reabastecimento estabelecida
pela Marmon, ete, colocando os conductores do
automovel no constante risco (e morte.

Vendo-se que a tempestade niao parava, os
directores da Marmon ¢ os fiscais da prova resol-
veram interromper a sua continuacio.

Espera-se agora que as supremas estancias
do automobilismo internacional referendem a pro-
va, para o "Roosevelt, ser proclamado o carro
que, com o equipamento normal e fabrico de se-
rie, conseguiu bater, em resistencia e marcha cons-
tante, tado quanio a antiga musa canta !, .

Jixe e Pl ! Ll
~rr -?,V—‘——-..q_\? =

Al o presente numero do “Guiauto Hustrado, com algumas deficiencias e defeitos, bém como

com ligeiro atraso na distribuicdo.

Nem tal é para admirar porque, apezar de todo o esforco e boa vontade, no primeiro

numero de gualguer publicacio ha sempre indecisdes, inevitavelmente se tropeca com pequenas, difi-

culdades que s6 a experiencia ensina a remover.

Esperamos, pois, que fodos os nossos presados leitores, anunciantes ¢ amigos, fenham a

bondade de nos perdoar as involuniarias faltas, convencidos de gue nio nos pouparemos a deligencias

para aperfeicoar a publicacio que hoje iniciamos, corrigindo os defeitos que a possam prejudicar,

Visado pela Ccmissdo de Censura i
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A oREGE From Indianapoils regarding the /
Foona it Wu Tells us bhet the ¢nr was operatled
4§ 1 for 440 Dours 40 minutes making THE LOKOEX NONSTOP
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o <Um Aeleleprama Jde Indianapolis
dverva do porearso ROOSEVELT diz-
Hop. que. o carro andou durants 440
horag ¢ 40 min fazendo, sot, parir, o
ko percursa de gque ha memoria na
Wistosig dosautomabilisgo, :

I nia enorme tempesiide com vento
alerrndor-gue atingiu a veloecidade de
ks de 100 kil G horse taenon imposs
sivel o centinuacio da ecorrida na pista’
die Indiagapolis,

A parracio completa, detalhiss de
Lok cp carridgy especillcacies do carro,
auithas por hora, ete, Do eomo £0104
erafiad, ‘serio enviadas o todos os
agentes directamente da fabpricas

Véde estes moravilhosos carres
nos Stands dos Distribuldires

FREITAS, FILHO & G
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Robbins e James Keliy, raslisadores dum «records de avia
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