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DE PORTAS ABERTAS

As palavras de generoso aprego dispensadas as melhorias que dili-
genciamos dar a «Inter-TAP» criam-nos obrigacées maiores — e maiores
cuidados exigem na elaboragéio de cada pagina, quase de cada periodo,
O que tem suas implicagdes e gera ndo poucos espinhos, alias inevitaveis
quando se empreendem remodelacdes redactoriais e graficas fundamentadas
na esperanca e na boa-vontade. Atingido este nosso numero relacionado com
os eventos dos dois ultimos trimestres do ano pretérito, tais certezas for-
¢am-nos a extrair meia duzia de conclusdes, das quais outras jorram em
farto caudal... A maior — principal, a nosso ver — consiste na obrigacdo
de se corresponder as solicitagdes que nos chegam dos mais diversos qua-
drantes internos da TAP e de varios sectores do publico. Todavia...

Um dos grandes vultos do Pensamento europeu ensinou que «cada
homem é ele e a sua circunstincia». Sem a menor réstea de presungéo
especulativa, deduzimos que, para «Inter-TAP» «ser o que se deseja» desde
a primeira hora, imprescindivel se torna «atendermos ao circunstancial»,
isto é, a tudo o que a envolva, ao que existia em seu redor —a quanto a
circunde e, por conseguinte, a «condicione=, E é neste ponto que, hoje, nos
encontramos: Ao centro, um firme propésito servido por vontades ani-
mosas; em torno, as «circum-estancias», cujos limites iremos alargando,
na justa medida em que disponhamos de meios e de colaboradores aptos,
capazes de nos secundarem na pretendida ampliac3o.

Pensar numa revista— mesmo cuidando, apenas, de tematicas internas
(em numero, qualidade e diversidade crescentes) — exige mil pequenos e
grandes factores de execugdo, uns simples, outros assaz complexos. Ca-
minhar no sentido de os conjugar, em termos sé relativos, seria extre-
mamente facil, se ndo houvesse, como ha, irredutivel determinagido de nao
transigir com as «solugdes de recurso» sugeridas por momentineos con- -
tratempos — o que é regra inflexivel dentro da Empresa que servimos.
A «facilidade» filha da improvisagio constituiria atitude contraditéria ou
mesmo censuravel. Trairia os conceitos de rectiddo, de precisio, que nos
orientam em cada dia, em cada departamento, em cada sector dos servigos.

Eis-nos, portanto,libertos de dilema. Ndo existe opgdo. Ha, sim, que
prosseguir, melhorando, enriquecendo as paginas na forma e na substancia,
renovando, inclusive, a estrutura— o que pressupde, como é sabido, in-
fraestruturas correspondentes. Ninguém construira seja o que for sem ali-
cerces, sem materiais adequados — e sem gente habilitada. Ai esta, diante
de nés — a confortar-nos e a dar-nos éptimo exemplo — o grandioso com-
plexo da TAP. E a soma concreta de conhecimentos especializados, de
calculos laboriosos, de programacées, de ensaios, de tentativas, do trabalho
érduo e do saber de muitos — tudo convergindo e sem deixar um pormenor
ao sabor do acaso.

Nesta revista que, sendo da TAP, se destina a todos os que formam
a Familia da TAP (tanto como os nossos passageiros, amigos, expedidores
e cooperadores, estejam onde estiverem e sejam quem forem) o processo
ndo podera diferir. «Também se trata de uma construgio-, Esta a verdade
que conduz as ideias justificativas de colaboragdes que persistimos em
desejar e para as quais conservamos as portas abertas.

E tudo o que importa, de momento, dizer-se nestas despretenciosas
consideragdes ' preambulares. Encetamos outro periodo de labor, mas
olhando, sempre esperancados, para os umbrais que se mantém fran-
queados. Porque, empenhados na tarefa dedicada a todos, afigura-se-nos
que todos aqui tém seu lugar, desde que desejem, efectiva e concretamente,
trazer-nos o estimulo da sua presenca, da sua ajuda e do seu mérito.

Qutra estgutura se prepara, portanto, Com vista & regularizagio da
saida normal, mas também para vencer, nimero a numero, as limitagées
do circunstancial.

Ficam debuxados os topicos essenciais dos trabalhos que ja estio em
curso. E que temos de levar a bom termo.




Na manhd de 12 de Agosto, grande
massa de povo e representantes de or-
gaos da informacdo acorreram ao Aero-
porto de Lisboa com o fim de observar
a chegada dos famosos autronautas
norte-americanos James Lovell e Suart
Roosa, os quais, com o patrocinio da
TAP e do Banco Nacional Ultramarino,
se dirigiam a Mogambique com o objec-
tivo de participarem num <«safari». Aco-
lhidos com as maiores demonstragdes de
aprego piblico, os visitantes acompa-
nhados pelo representante da Embaixada
dos E.U.A. em Lisboa estiveram, nessa
manhd, nas instalagées da TAP. Foram
recebidos no edificio da administragao
pelo Eng, Vaz Pinto, que os apresentou
aos administradores e aos altos funcio-
narios da TAP presentes na sala onde
se realizou uma breve sessido solene
de boas-vindas.

Nessa recepgdo, o Sr. Eng. Vaz Pinto
dirigiu-lhes as seguintes palavras:

«Presados Comandante Lovell e Ten.
Coronel Roosa:

Tenho o maior prazer de, em nome da
TAP, a Companhia de Aviagdo Intercon-
tinental de Portugal, vos dar as boas
vindas na vossa visita a este Pais.

Nao posso de deixar de mencionar,
em primeiro lugar, caro Comandante
Lovell, a sua notavel carreira na NASA,
onde sucessivamente tomou parte nas
missées Gemini 7 e 12, a primeira em
Dezembro de 1965 e a segunda em No-
vembro de 1966 e, em Dezembro de
1968 e Abril de 1970, nas missées Apolo
VIl e XIIL.

Aparte a sua propria e valiosa con-
tribuicdo para aqueles quatro programas,
deve mencionar-se também a parte que
tomou na utilizagdo, na Gemini 12, pela
primeira vez, do computador de bordo,
devido a avaria do radar e, no traba-
lho de grupo levado a cabo na drama-
tica emergéncia surgida com a céapsula
da Apolo Xlll, que tornou possivel
assegurar a sobrevivéncia no espaco e
um regresso seguro a Terra.

UM IMPRESSIONANTE PARALELO
ENTRE A EXPLORAGCAO DO ESPACO
E A GESTA DE VASCO DA GAMA

Por outro lado, estamos especialmente
gratos pelo seu penhorante gesto, caro
Coronel Roosa, em trazer consigo, como
recordacéio da sua primeira viagem es-
pacial na expedigdo da Apolo XIV, de
31 de Janeiro a 9 de Fevereiro deste
ano, uma bandeira portuguesa que, jun-
tamente com muitas outras, foi transpor-
tada até a Lua.

Nédo quero perder esta oportunidade
sem lhe desejar e aos seus companhei-
ros da missdo Apolo XIV o maior éxito,
numa continuagdo progressiva de todas
as anteriores missées Gemini e Apolo,
nomeadamente a Apolo XV, ha pouco
terminada com extraordinaria precisao,
coroando assim a maravilhosa coorde-
nagdo de uma equipa gigantesca.

Em 20 de Fevereiro de 1969, tive a
grande honra — como Ministro de Es-
tado na altura— em saudar o Coronel
Frank Borman em nome do Governo
portugués, por ocasido da sua visita a
Lisboa depois de terminada a histérica
expedicdo da Apolo VI, cujo éxito
abriu caminho as missdes de alunagem
que se seguiram.

Fiz nessa altura o paralelo entre esta
missdo e a primeira parte da primeira
travessia do Atlantico Sul por Vasco da
Gama, em Julho-Outubro de 1497, utili-
sando ja entdo a navegagao astrono-
mica, o que abriu caminho as ligagdes
maritimas regulares entre os mundos
Ocidental e Oriental.

Esse paralelo € na verdade muito im-
pressionante, ndo obstante o facto de
que, enquanto que o0s nossos antepas-
sados levaram trés meses entre as llhas
de Cabo Verde e a Baia de Santa He-
lena, vos levastes (e o Comandante
Lovell esteve 1a) trés dias entre a Terra
e a Lua.

«NOS OS DO TRANSPORTE AEREO~-...

MNés, os do transporte aéreo, pensa-
mos que, especialmente no que se refere
ao transporte de pessoas, somos cada
vez mais sucessores do transporte ma-
ritimo.

Por outro lado, existe uma tendéncia
de considerar as vossas viagens espa-
ciais como uma extensdo das viagens
aéreas.

Isto & naturalmente discutivel mas o
facto &€ que os melhoramentos tecnolégi-
cos resultantes dos projectos e explora-
¢do espaciais estio sendo introduzidos,

1

Bandeira que os astronautas levaram
aquando o seu voo @ Lua e ofereceram
@ nossa Administragéo

2
Sessdo de Boas-vindas na sala do Con-
selho de Administragdo da TAP,

3

Os astronautas, tenente coronel Roosa
e o comandante Lovell junto do Monu-
mento dos Descobrimentos.




THIS FLAG OF PORTUGAL
WAS FLOWN TO THE MOON
ON APOLLO 13

em numero crescente, no equipamento
apropriado para o transporte aéreo e a
distdncia entre os dois sistemas esta
sendo reduzida com a introdugcdo num
futuro proximo de equipamento super-
sonico cada vez mais veloz.

Julgo que se impde agora uma peque-
na explicagdo acerca da TAP.

Acabamos de completar uma concen-
tragio nesta zona, em que esta situada
a nossa base principal de operagdes, de
todos os servicos da Sede da Compa-
nhia, a fim de melhorar a rapidez da
acgdo e a productividade,

A nossa taxa de crescimento de pro-
dugdo anual tem-se mantido desde 1965
para cima da marca dos 259%, o que
se tem traduzido na duplicagdo da nossa
dimensdio em cada trés anos, e esta
tendéncia continua a manter-se.

A nossa frota —cem por cento a
jacto desde 1967 — compde-se de trés
avides Caravela 6-R, seis Boeing-727-100
e sete 707-320-B, a que vamos juntar,
no proximo ano, dois avides 747-B.

UM MILHAO DE PASSAGEIROS,
EM 1970:
CEM MILHOES DE DOLARES
DE RECEITA BRUTA

No nosso primeiro ano completo de
operagoes — 1954 — voamos 2.215.347
kms. e no ano passado voamos 15 vezes
mais ou seja, 30.101.768 kms., o que
corresponde a 1,3 milhdes de kms. mais
do que 40 viagens de ida e volta a Lua.
No primeiro caso, a velocidade média
dos nossos avides foi de 228 km/h, com
uma capacidade de cabine média de 26
lugares; no segundo caso, a velocidade
média foi de 650 km/h e a média de
capacidade de cabine foi de 128 lugares.

No ano passado alcangamos as mar-
cas de um milhdo de passageiros trans-
portados e de 100 milhdes de dolares
de receita bruta,

No final deste encontro tio agradavel,
segue-se uma visita as nossas instala-
¢bes técnicas mais significativas, o que
nos dd& um redobrado prazer. Entre
outras, tereis a oportunidade de visitar
o nosso novo Hangar, especialmente
construido para dar apoio técnico a
nossa frota aumentada.

Como penhor da nossa profunda con-
sideracio, tenho o prazer de lhes ofere-
cer, Senhores Comandante Lovell e Ten,
Coronel Roosa, a medalha comemorativa
do nosso Hangar Boeing 747=.

Finalmente, o presidente do Conselho
de Administracio da TAP ofereceu aos
dois astronautas a medalha comemora-
tiva da inauguragdo do hangar do
~Boeing 747, entregando ainda recorda-
¢des para as suas esposas,



Em resposta, James Lovell agradeceu
a hospitalidade portuguesa. Salientou a
contribuicdo enorme dos portugueses,
com as suas navegagbes, para os
actuais éxitos da exploragdo espacial,
pois continuam — disse — a ser utili-
zadas as técnicas fundamentadas nas
dos navegadores-cientistas lusos doutros
tempos.

Declarou por outro lado nunca ter
estado em Portugal, nem sua esposa,
sublinhando o prazer que lhes dava esta
visita. Acrescentou que os E.U.A. estio
gratos a Portugal pelo auxilio pronta-
mente oferecido gquando se receava um
acidente na «Apollo 13-,

Os astronautas ofereceram depois a
TAP, na pessoa do Sr. Eng. Vaz Pinto,
a bandei que esteve na
Lua, e uma plaqueta com a fotografia de
ambos os simbolos de varias missdes
espaciais.

a portug

Plaquetas idénticas foram entregues
a outros membros do Conselho de Admi-
nistracdo da TAP, tendo Roosa agrade-
cido a hospitalidade da Companhia e
elogiado o servigco prestado, nio so a
borde como antes do embarque, em
Nova lorque, e durante o desembarque
em Lisboa.

Voltando a falar, Lovell salientou que
quando estiver instalada a estagéo or-
bital havera oportunidade de todos os
povos colaborarem e tirarem beneficios
dos programas interplanetirios.

Foram ainda oferecidos a ambos os
astronautas livros sobre Angola e Mo-
gambique.

Depois de servido um aperitivo, Lovell
e Roosa visitaram os simuladores de
vbo, onde experimentaram manobras de
descolagem, evolugdes sobre a regido
de Lisboa e aterragem.

Tendo assinado o «Livro de Honra»,

os visitantes seguira'rn depois para o
centro de revisédo e ensaio de motores,
que observaram, por tudo manifestando
vivo aprego.
Apés outros actos significativos da sim-
patia da populagdo, incluindo uma con-
feréncia de Imprensa, os astronautas
partiram para Mogambigue, mas tiveram,
entr to, a p gem por L da, um
acolhimento deveras cordeal,

Seguiu-se o «safari»= por terras mo-
cambicanas, onde os astronautas por
mais de uma vez manifestaram -grande
e agradavel surpresa por tudo quanto
puderam apreciar~. No regresso, embora
muito fatigados, ndo deixaram de afirmar
que haviam passado na provincia de
Mocambique «umas férias maravilhosas»
e que todos tinham sido para eles de
«um carinho que bastante os sensi-
bililizou».

Mais tarde, os dois astronautas en-
viaram a TAP as cartas que reprodu-
zimos, nas quais torna facil descortinar
as gratas impressdes que a TAP lhes
causou e a simpatia que a nossa Com-
panhia passou a merecer-lhes,

Seguem as cartas de Lovell e de
Roosa.

September 8, 1971

Mr. Mario Felix
Portuguese Airways
Transportes Aereos
Portugueses

601 Fifth Avenue
New York, NY 10017

Daar Mario:

Just a note of thanks
for the tremendous help
you and the peoPle of TAP
contributed to make our
vacation a wonderful expe-
rience.

Marilyn and I certainly
appreciate all the trouble
you went to and I would
like to say that TAP is a
first class airline.

As a small token of appr-
eciation, enclosed is an
Apollo 13 medallion comme-
morating that flight.

sincerely,

James A. Lovell
Captain, USHN

September 3, 1971

Mr, Mario Felix
Director
Portuguese Airways
TAP

601 Fifth Avenue
New York, NY

Dear Mario:

A most sincere thank you
for all you did to make
my trip to Africa possible.
Needless to say, I Just
could not have made the
trip without the genero-
sity and hospitality of
you personally and TAP. I
am grateful for all the
work and effort you and
your office did to make
the trip enjoyable for jo-
an and I. The additional
service of taking care of
us in the JFK airport
madhouse is truly appre-
ciated.

I enjoyed visiting you
and your office and I sha-
11 certainly stop by to
say hello the next time I
am in New York.

A very special thank you
for handling our trophies
and gifts as company cargo.
I just can’t say "tank you"
strong encugh to express
my gratitude to you for
everything.

I am enclosing some addi-
tional pictures from my
Apollo i4 mission you mi-
ght enjoy.

Good luck and good flvi-
ng, and I 100k forward to
seeing you again soon.

Sincerely,
Stuart A. Roosa

Lt. Colonel, USAF
NASA Astronaut




Foi numa atmosfera festiva que se
procedeu, em 16 de Dezembro, na Place
de Brouckere, na capital belga, a inau-
guracido das novas instalagoes da Agén-
cia da TAP, para o que se deslocou
aquela cidade o Vice-Presidente do Con-
selho de Administragio, Eng. Mendes
Barbosa. A bengdo das instalagdes —
— dada pelo capeldo do Aeroporto de
Zaventen, Rev. De Meeus — assistiram,
além de muitas outras individualidades,
os Embaixadores Paulo Coelho e Albano
Nogueira; o Consul de Portugal, Dr.
Luis Michiels; o Director da TAP em
Bruxelas, Joao Bryant lorge; os Chefes
de Servico da Representagdo local da
TAP; o Dr. Maia Malta, Chefe do Ser-
vico de Relacdes Publicas e figuras re-
presentativas da colonia residencial
portuguesa.

Num restaurante da capital belga, o
Sr. Eng. Mendes Barbosa ofereceu um
almogo intimo, no qual participaram os
dois referidos embaixadorese os con-
selheiros da Embaixada, representantes
dos orgdos de Informacio e da TV, e
mais elementos qualificados, Depois de
evidenciar o desenvolvimento da TAP e
os factores do seu crescente prestigio,
o Sr. Eng. Mendes Barbosa referiu-se
ao ambiente sempre favoravel encon-
trado na Bélgica, salientando os lacos
de boa cooperante amizade que vincu-
lam a TAP e a Companhia Nacional
Belga «Sabena».

A nova agéncia — obra do arquitecto
Fernandes Pinto — foi decorada por
lean Viug, com ceramicas de Machado
Costa e Natércia Costa, tendo sugerido
palavras de geral apreco.

Aspecto da cerimonia da
inauguragao da nova Loja.

No Auditorium Mail, foi oferecida, a
noite, uma recepgao, a qual acorreram
mais de trezentas pessoas. Num am-
biente de afectuoso convivio, Celeste
Rodrigues cantou fados, sublinhados
com grandes aplausos, e exibiram-se
trés documentarios sobre o nosso Pais,
todos vivamente apreciados por jorna-
listas, agentes de viagens e dirigentes
de Companhias de Transportes Aéreos
que se encontravam na assisténcia,

Viam-se, ali —facto que suscitou
muito agrado — obras representativas
da Pintura Portuguesa: Vieira da Silva,
Pedro Avelar, Jodo Vieira, Antonio Men-
des, Rocha de Sousa, Anténio Sena,
lorge Martins e Augusto de Barros.




Foi em Outubro de 1968 que se
anunciou uma deliberagao da D.ET.A.
dora de satisfacdo em
Mogambique: Haviam sido adquiridos,
para servico naquela Provincia, dois
«Boeing 727», por 219,516 contos, com
capacidade para 93 passageiros. Os
aparelhos seriam entregues dentro de
determinado prazo e entrariam ao ser-
vigo pouco tempo depois. A sua misséao
consistiria, principalmente, em efectuar
as ligagées entre Lourengo Marques,
Beira, Quelimane e Nampula e também
entre a capital mogambicana, e centros
importantes da Rodésia e da Africa do
Sul e outros paises vizinhos e amigos.
Assim se tornava publico o facto de a
D.E.T.A. enveredar afoitamente pela mo-
dernizacio da frota, o que justificou
este comentario da agéncia noticiosa
«Lusitana=, ao divulgar o informe: <Mo-
cambique situar-se-a a par dos mais
evoluidos territérios em matéria de trans-
portes aéreos, mantendo, assim, a longa
e firme tradigdo dos servigos a cargo
da Administragdo dos Caminhos de Fer-
ro e Tr portes, pre ao
crescimento da Provincia, que se an-
tevé espectacular nos proximos anos».
Logo foi acentuado, em Lourengo

diata

Aspecto da visita dos jornalistas as nos
sas instalagbes.
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Marques, por um técnico qualificado,
— 0 proprio director da D.E.-T.A. — que,
além de muitos outros beneficios de
indole varia, todas ponderadas pelos res-
ponsaveis sabedores, o facto de se tra-
tar de «avides idénticos aos da TAP
traria grandes vantagens quanto a so-
bressalentes, equipamentos a assisténcia
técnica», o que explicitamente indicava
o bom espiritc de colaboragio nas re-
lagbes entre a D.ET.A. e a TAP.

Com efeito, os novos aparelhos — que
receberam os nomes de «Angolas e
«Mogambique» — marcaram uma ascen-

sdo no deser na aero-
nautica civil da Provincia, o que a TAP
registou com légico regozijo, prestando
a sua colaboracio (e recebendo-a, tam-
bém) numa atmosfera de perfeito en-
tendimento, ao servigo de objectivos
comuns e de um sé pensamento su-
perior.

Em 1971, ante os resultados ja obtidos,
novo «Boeing» — um «737= — foi adqui-
rido pela D.E.T.A. Excelente unidade, ja
com aperfeicoamentos notaveis, recebeu
o nome de =Timor=, apropriada home-
nagem a Provincia Portuguesa na Ocea-




nia — tao distante no espago como bem
proxima do bem-querer da Nagao.

O «Timor=, na viag dos Estad
Unidos para Mogambique, fez escala em
Lisboa, onde a TAP pds ao servigo da
D.E.T.A. quantos préstimos estiveram ao
seu alcance, conforme viria a sublinhar,
em discurso digno de anotagio, pelo seu
director, ante os 6rgios de Informagio.
A DETA. —disse ele — <sempre tem
recebido da TAP uma excelente cola-
boracdo-,a0 que foi replicado, singela-

mente, que a nossa Companhia acom- r—
panha com franca satisfagdo o progresso
dos transportes aéreos mocambicanos.
Em 7 de Novembro deste ano, o novo
«Boeing 737~ da D.E.T.A. partiu do nosso
Aeroporto com 90 convidad incluindo
—

0S0s repr de orgaos da
Informacgao.

Apds o regresso a Lisboa dos repre-
sentantes da Informagdo, num avido da
TAP, em carreira normal, efectuou-se um
almoco informal, mas cheio de cordea-
lidade, nas nossas instalagdes. Junta-
ram-se, em ameno convivio com os jor-
nalistas e radialistas, os Srs. Eng. José
Quinteiro, Administrador; Comandante
Antonio Soares, Director de Operagdes
de Voos; Coronel Alvarenga Rua, Di-
rector dos Servigos de Manutencdo e
Engenharia, e Dr. Carlos Maia Malta,
Chefe das Relacdes Publicas, No final,
houve uma visita ao nosso complexo.
Isto ofereceu aos convidados um directo
contacto com todo um vasto mundo de
actividad pecializadas, que, em ge-
ral, decorrem longe dos olhos do pu-
blico.

Ligeiras anotagbes sio estas, talvez,
para sublinhar o meritério esforco que
a D.ET.A. efectuou e mantém, cuidando,
acima de tudo, de melhorar os seus
servicos e criar uma ampla e eficiente
plataforma em que todos os transportes
aéreos nacionais se encontram e coo-
peram, para bem do progresso e da
unidade dos portugueses.,

INIGIATIVA DA TA®
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ASSEMBLEIA GERAL DOS

Em 30 de Julho, reuniu-se a Assembleia Geral da TAP,
sob a presidéncia do Sr. Eng. Teixeira de Sousa, para dis-
cussdo e aprovacdo do Balango e das Contas do Relatério do
Conselho de Administragdo e do parecer do Conselho Fiscal,
referente ao ano de 1970.

Ao comegarem os trabalhos, oSr . Eng. Vaz Pinto prestou
homenagem & memoria do Presidente Salazar. Apontou os
excepcionais méritos do Estadista e os altos servigos que o
tornaram «Benemérito da Patria», propondo um wvoto de
pesar— o que foi aprovado por unédnimidade. A seguir, su-
blinhou o facto de a reunido se efectuar nas novas instalagdes
da TAP, e explicou os beneficios que se espera obter da
concentracdo de todos os servigos na zona do Aeroporto de
Lisboa. Enderegou saudacdes ao Sr. Eng, Duarte Calheiros,
por ele deixar de representar o Estado na Empresa, a seu
pedido, agradecendo-lhe a colaboragéo prestada durante mais
de 17 anos, palavras que o homenageado agradeceu, formu-
lando votos pela continuidade do progresso da Companhia.

O Sr. Eng. Vaz Pinto desenvolveu, entdo, amplas consi-
deragbes acerca de diversos capitulos do relatdrio, focando
a conjuntura aeronautica internacional. Lembrou que muitas
empresas revelavam prejuizos financeiros e excessos de ca-
pacidade. Debrugando-se sobre o problema nacional, escla-
receu que a TAP procura principalmente servir o territorio
portugués, embora ndo se descure os transportes interna-
cionais. Sublinhou, a seguir, que se manteve, durante o ano
de 1970, o elevado ritmo de crescimento do trafego trans-
portado nos avides da Companhia, com particular relevancia
para os ultimos seis meses de trafego expresso em passa-
geiros-quilémetro transportados.

Efectivamente — disse — desde 19650 acréscimo anual
do trafego expresso em passageiros-quilometro transportados
manteve-se superior a 25 9% com o maximo de 32 9%, em 1966
e o minimo de 26 % em 1967, tendo em 1970 o volume desse
trafego representado o aumento de 28 % em relagéo a 1969.
Idéntica situacéo se verificou, neste Ultimo periodo de seis
exercicios, com o trafego expresso em toneladas-quilémetro,
cujo transporte, em 1970, representou o aumento de 27 % em
relacho a 1969, sendo de notar que, entre 1965 e 1969, o

indice de crescimento anual oscilou entre 299% em 1965 e
359% em 1968, Salientou, assim, que o desenvolvimento da
Companhia se encontra ligado ao progresso economico do
pais.

Falou, depois, de vérios problemas relacionados com a
actualizagdo de uma politica aerondutica, direitos aduaneiros
e turismo afirmando que esses problemas se encontram pre-
sentemente em estudo. Sobre a questdo dos vbos fretados,
o Sr. Eng. Vaz Pinto tornou evidente que, ao invés do que se
tem afirmado, a TAP ndo € contréria a esses vbos, Declarou
que a Companhia e as Direcgdes Gerais da Aeronautica Civil
e do Turismo estdo empenhadas num plano para a sua regu-
lamentagéo.

Abordando assuntos das novas instalagbes da TAP, o Sr.
Eng. Vaz Pinto, lembrou a recente visita do Chefe do Estado
aos Servicos que se encontram instalados na area do Aero-
porto de Lisboa, e focou em especial o hangar destinado aos
avides «Boeing 747- e o novo refeitério. Referiu-se ao desen-
volvimento do Servigo dos Téxis Aéreos e chamou a atengéo
para o aumento da percentagem do nimero de vbéos em re-
lagdo ao ano anterior. Trata-se, contudo, de um problema de
importéncia a caréncia das infra-estruturas, pois a maioria dos
aerodromos nfo possui condigdes técnicas necessarias para
os vbos em todas as condigOes de tempo,

O Eng. Vaz Pinto ainda focou os temas do aumento de
capital e os resultados de exploragio — que atingiram 88 mil
contos no ano de 1970, incluindo o total de amortizagdo de
500 mil contos.

Postos & votagéo o Balango e as Contas, o Relatorio e
o Parecer do Conselho Fiscal, referentes ao exercicio findo
em 31 de Dezembro de 1970, foram todos os documentos
aprovados por unanimidade, com voto de louvor aos membros
do Conselho de Administragio, extensivo também ao Conselho
Fiscal.

Apos curto intervalo, procedeu-se a eleigGes para preen-
chimento dos cargos vagos nos Corpos Gerentes, tendo sido
eleitos o Eng. José Francisco Quinteiro Fernandes da Silva
para o Conselho de Administracdo e o Dr. Anténio Garcés
para suplente do Conselho Fiscal,




Horta tem o seu aeroporto de caracte-
risticas operacionais para receber avides
modernos.

Em Agosto p do o Sr. Presidente da
Republica, que viajou num -Boeing 727~
da TAP, procedeu a abertura solene do
aeroporto de Horta e regressou a Lisboa
de igual modo, tendo antes visitado al-
guns pontos turisticos.

al—

A ilha de S. Miguel rejubilou com a inau-
guragdo oficial das carreiras aéreas que
a TAP organizou alargando as llhas Adja-
centes a ligagdo aérea normal.

Foi um momento de euforia que viveram
os convidados acompanhados com a
presenca do Presidente do Conselho da
Administragdo e sua esposa.

A llha da Madeira possui ja uma grande
unidade hoteleira — o Hotel Madeira
Hilton, projecto de um arquitecto portu-
gués. Este luxuoso imavel com 260 quar-
tos de cama e 20 «suites= proporcionara
ao turismo madeirense o melhor acolhi-
mento,

Nele tiveram lugar as «Cerimonias de
Dedicagiio» — sessdo a que foi dada a
solenidade devida a téo grande empreen-
dimento e em que usaram da palavra o
presidente da Hilton International Cor-
poration e o Presidente da Administragéo
da TAP.

A quando a inauguragdo oficial desta
grande e luxuosa unidade hoteleira foi
prestada homenagem a Cristovao Colom-
bo — o descobridor da América do Nor-
te — oferecido um cocktail em honra das
Autoridades Superiores do Distrito, a
que se seguiu um jantar de gala, sendo
aos brindes pronunciados discursos do
Sr. Eng, Vaz Pinto, na qualidade de Pre-
sidente da Administragao da «Lignum=- —
— sociedade proprietdria do hotel inau-
gurado, o Sr. Curt Strand e por ultimo o
Dr. lodo de Gouveia.

1



Na Gorongosa

VISITA AO
ULTRAMAR

A convite da TAP, os jornalistas portugueses que exercem
a sua actividade em Franga visitaram Angola. Observaram
livremente o desenvolvimento daquela nossa Provincia Ultra-
marina, percorreram-na, confraternizaram com a populagio e
com as autoridades tradicionais do Uige, e participaram numa
reunido no «Cita» e noutra dos «S.C.C.LA.», onde o Coronel
Pereira da Costa Ihes proporcionou um elucidativo «briefing»
durante trés horas. Todos se mostraram impressionados com
as realidades observadas.

Seguiram, depois, para Mogambique, onde puderam esta-
belecer contacto com muitos aspectos da vida provincial, in-
cluindo Cabora-Bassa, Tete, Lourengo Marques, Beira e Go-
rongosa. Segundo um depoimento que regi , 0s visi-
tantes «de maneira geral ficaram encantados e surpreendidos
com tudo o que viram. Agora, ja terio mais argumentos a
apresentar sobre o que se passa no nosso Ultramar»,

Uma das figuras mais qualificadas, o Sr, Silva Martins,
director da «Voz de Portugal-, que se publica em Paris, de-
clarou, em Luanda, comprometer-se a «organizar conferéncias
portuguesas, junto de 600 jornalistas da Imprensa Internacional
na capital francesa~, para ~transportar para o exterior a rea-
lidade ali vivida» e «esclarecer opinides erradas».

Tanto antes da visita ao Ultramar, como no regresso, os
jornalistas portugueses de Franga foram recebidos por mem-
bros do Governo.

sl
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Com o Ministro dos Negdcios Estrangeiros

l Com o Ministro das Corporagdes e Previdéncia Social e da Saude e Assisténcia
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NAO SOMOS

0S MELHORES DO MUNDO...

Nés, Portugueses, somos indiscutivelmente de caracteristicas bem latinas: assim, com a mesma facilidade com que nos
sentimos o grao de areia insignificante, também facilmente inchamos sobremaneira, e «somos o0s melhores do Mundo-. Isto &
bem verdade ndo sdé em Desporto (o que ainda seria de somenos importdncia...), mas em muitos outros aspectos: decidi-
damente, falta-nos o sentido das proporgdes. Bem conhecemos todos nds tantos casos de individuos que, a forga de se porem
em bicos de pés, acabam por cair de mais alto, Unica coisa que afinal conseguiram com essa atitude!...

Vem estas ligeiras consideracdes a proposito daquilo que a seguir tencionamos apresentar.

Em 1946, quando inicidmos a actividade na TAP, passados alguns meses, fizemos a nossa primeira viagem a Lourengo
Marques, no saudoso e fiel Dakota: nessa altura, esse percurso levava 7 dias, incluindo 1 dia de descanso (para passageiros,
avido e tripulantes, em Luanda...), voava-se s6 de dia—ndo havia ainda radar de bordo, e era perigoso fazé-lo de noite com
a turbuléncia da Frente Intertropical, —devido aos percursos mais longos s6 se podiam transportar uns 10 passageiros, o
que, em geral ndo sucedia, pois algumas vezes aconteceu em toda a ida e volta ser o Sr. NIL (o passageiro mais habitual dos
TAP de entdo) a ocupar o avido... Como nos parecem de outro Mundo ainda por tantos vividos esses inesquecivels tempos...
O que dizer de agora, em que s6 por Luanda ha cerca de dezena e meia de véos semanais, podendo transportar cada voo,
entre 160 a 170 passageiros, e em que por vezes as listas de espera sdo bastante grandes!... Seremos os -Melhores do
Mundo?» A Portuguesa, talvez fossemos levados a, pelo menos, embandeirar em arco! Mas, nada, para tirar as nossas con-
clusdes por forma objectiva, do que uma andlise fria e real dos nimeros.

A IATA publica anualmente diversas estatisticas relativas & maioria das ‘suas 104 Companhias Associadas, pelos quais nos
é possivel, com um pouco de espirito critico e servindo-nos de andlises objectivas de diversas revistas que se néo limitam
a transcrever pura e simplesmente esses numeros, mas os confrontam entre si, por esses dados, diziamos, podemos situar
o que se tem conseguido atingir na TAP, comparativamente ao Transporte Aéreo Mundial.

Para tal, socorremo-nos do «Air Line Management & Marketing, including American Aviation» —talvez a mais completa
revista de todo o Mundo de Aviacdo de Transporte— e do «Bulletin de I'Institut du Transport Aériens, de outro género,
mas também de superior interesse e objectividade.

Em relagdo a 1969, ultimo ano com dados estatisticos completos, no que respeita ao coeficiente de utilizagdo em pas-
sageiros, a lista mundial (excepto URSS e China Continental) estd encabegada pela Cubana, com 869 %, figurando a DTA
(Angola), na 7.2 posigcdo, com 6389, nesta lista, a TAP encontra-se na 20.2 posi¢do com 56,39% entre as 72 Companhias
que formeceram estes elementos, cuja média geral foi de 51,9 9%.

Um outro dado estatistico de grande importancia, pois por ele se pode verdadeiramente avaliar o que a Companhia em
questdo representa como transportadora efectiva, é o da tonelagem-quilémetro (isto é, o numero de toneladas transportadas,
multiplicado pela disténcia percorrida em quildmetros — como se depreende, muito importante e verdadeiramente elucidativo,
pois 10 toneladas transportadas a 100 quilometros representardo menos do que, por exemplo 1 tonelada a 5.000 quilémetros).
Sob este aspecto, o primeiro lugar entre os transportadores do Mundo da IATA, é ocupado pela Pan American com 937 mi-
Ihées de Ton.-Km. seguindo-se a grande distincia a United, com 785 milhdes, depois mais 2 também americanas, em seguida
a 1.2 europeia, a Lufthansa, etc.

Observando a percentagem de aumento, entre as 96 Companhias que forneceram estes dados, entre 1965 e 1969, a TAP
ocupa a 2.2 posicdo com a impressionante percentagem de 45279 A 32 apresenta 4486 9% (Air New Zealand) e a 4.2
a (VIASA) + 389 %,.

Muitos mais dados de interesse se engontram descriminados, quer nos elementos estatisticos da IATA, quer em diversos
exemplares de qualquer dessas publicagdes, mas ndo chegaria todo o INTERTAP para deles dar conhecimento.




4

A caminho da sexta edigdo — cujas
estruturas comegam a delinear-se — o
Rali Internacional TAP é, no Mundo, uma
das competicbes mais representativas,
pelo tragado, pela projecgéo, pelo espi-
rito selectivo e, também como «cartaz-
Luristico.

Em verdade, a prova, selectiva por
exceléncia, exige experiéncia de con-
ducdo e maquinas correspondentes,
dado que numerosos trogos pdem per-
manentemente em jogo a serenidade e
a resisténcia. O Rali TAP, atravessa as
mais belas regides do Pais — desde o

agresto macico montanhoso transmon-
tano as idilicas regides das barragens.
Proporciona, ainda, em pormenor, as
panoramicas singulares das Serras do
Gerés, do Caramulo, do Préstimo, As
mais empolgantes paisagens nacionais
desenrolam-se aos olhos dos concor-
rentes.

Assim, Rali competitivo e cartaz tu-
ristico, atinge plenamente os objectivos
dos patrocinadores, os Transportes Ae-
reos Portugueses, e chama os mais ca-
tegorizados volantes, como Waldegaard,
sueco; Lampinen, finlandés; Murani, ita-

liano; Nicolas, o ultime vencedor, fran-
cés; Tony Fall, inglés; Chavan, belga e
mais algumas dezenas de outros condu-
tores de reconhecido mérito, ao nivel
mundial.

Presentemente, o Rali Internacional
TAP é, ja, entre as provas de maior
repercussdo, das que se impdem. A Im-
prensa, os especialistas, as fabricas,'
pelo reflexo que oferece o triunfo —e
o proprio publico, invariavelmente apai-
xonado e atento — sentem-se dominados
pela orgénica, as intensdes e a enver-
gadura da competicdo.




1. Jean Pierre Nicolas-Jean Todt Franca Alpine 19.249 pontos
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2.° Simo Lampinen-John Davenport Italia Lancia 20.664 pontos

: ' < - 3.° Robert Neyret-lean Terramorsi Franga Alpine 23.630 pontos

™ _ ¢ 4° R. Sonda-F. Manfrotto Italia Fiat 24.347 pontos

» b / ' _ 5.° Hainbach-Biebinger Alemanha Opel 24.675 pontos

i iy _ ' . 6.° A. Fowkes-D. Kirkham Inglaterra Ford 24.804 pontos

: o 5 7. Henri Greder-Fouquet Franca Opel 25.728 pontos
| 8° M. Gomes Pereira-losé Marcal Portugal Opel 26.612 pontos

W. Luybregts-). Luybregts Holanda Daf 28.489 pontos

e
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As partidas de diversos concorrentes
efectuaram-se de numerosos pontos em
que a TAP tem Representagdes, ocasio-
nando vive movimento de espectativa e
de interesse, por vezes envolvendo as
camadas populares. Os meios interna-
cionais do automobilismo desportivo se-
guiram atentamente a prova, em todos
os pormenores, e assinalaram, com re-
levo, os resultados, sem deixarem de
por em destaque a organi , tecen-
do-lhe elogios. O mesmo se notou nos
circulos externos afectos ao turismo, ja
que o Rali integrava uma série de etapas
inspiradoras de especial aprego.

O Rali TAP ofereceu, pois, mais uma
vez, ao Pais — e a divulgagio das suas
mais cativantes realidades — todo um
farto capital de vantagens, facto reco- 2
nhecido, alias, pelos participantes.

1 Em plena prova 2 Partida dos concorrentes de Copenhague

3 A equipa Nicolas-Todt dora da prova




O PASSAGEIRO
SEIS MILHOES

Os Transportes Aéreos Portugueses transportaram o seu
passageiro seis milhdes, o Eng. Manuel Belmarco Caldeira
Coelho que embarcou em Lourengo Margues com destino a
Lisboa.

O Eng. Caldeira Coelho reside actualmente em Nampula
onde estd a cumprir o servico militar e veio a Metrépole
passar férias. Foi com surpresa que recebeu a bordo a noticia
de que os servigos de estatistica da TAP o tinham designado
como passageiro Seis Milhoes.

Ao desembarcar em Lisboa no dia 19 de Outubro foi
recebido no aeroporto pelo Sr. D& Mesquita, que em repre-
sentacdo do Sr. Eng. Vaz Pinto, Presidente do Conselho de
Administragdo dos Transportes Aéreos Portugueses lhe apre-
sentou cumprimentos, e pelo Chefe das Relagdes Publicas.

Como nota curiosa recorda-se que para totalizar o pri-
meiro, o segundo, o terceiro, o quarto e o quinto milhGes
foram precisos, respecti te, onze anos e dezanove dias;
dois anos, oito meses e trés dias; um ano, seis meses e vinte
e sete dias; um ano trés meses e dez dias, e 337 dias,

O Sexto Milhdo, apareceu agora, apenas em 303 dias,
isto € em menos de um ano também o que, por comparacao
com os elementos referidos demonstra o notével desenvol-
vimento da TAP.

Passageiro 1 Milhdo : Rev. P.® Apolinario Afonso Pereira Rios
Paraco de Sampaio de Antas (Espo-
sende)

véo TP 104 LIS/OPO — 18 de lunho

1964.

Mr. Dines Dreyer

Dinamarqués

véo TP 453 LON/LIS — 11 de Margo
1967.

Passageiro 2 Milhdes:

Passageiro 3 Milhdes: Dr. Artur Lemos Pereira

Vereador da Camara Municipal de

Luanda

voo TP 204 LAD/LIS — 8 de Outubro

1968.

D. Maria Alicia Fernandez Pelaio
Argentina

voo TP 364 BUE[LIS — 16 de Janeiro
1970.

Passageiro 4 Milhdes:

Mr. Clifford Walter Howard
Rodesiano

véo TP 284 SAY|LIS — 19 de
Dezembro 1970.

Passageiro 5 Milhdes:

Manuel Belmargo Caldeira Coelho
Portugués

véo TP 294 LUM/LIS 18 de Outubro
1971.

Passageiro 6 Milhdes:

Anos Meses Dias
1.5 Milhao 1 = 19
2.0 Milhao 2 8 3
3.0 Milhdo ) 1 6 27
4 Milhdio TG 10
50 Milhie i e 31

6.2 Milhdo —_ — 303

1 diplomaque o Br.
7 Manuel Belmarge €.
6\ oclhofoioscu passa-

| geivo Gooo.000 viajan
dono percurso Louren
go Mlarques-Sisboa
1o ia 18 de Chaubro
Se 1971,

D Presidenle do Consclho be
Hoministragdo
=




Precisamente em 31 de Dezembro,
completaram-se 25 anos sobre a partida
do primeiro avido (um DC-3) que esta-
beleceu a ligagéo regular entre Lisboa/
JLuanda/Lourengo Marques. A efemérida
foi condignamente celebrada e teve re-

percussiio nacional, a ela se associando

o Chefe do Estado, o Presidente do
Conselho de Ministros e Subsecretarios
de Estado e os Governadores Gerais de
Angola e Mogambique, etc. Toda a im-
prensa registou o aniversario e a forma
como a Companhia decidiu celebri-lo.

A TAP, além de mandar cunhar uma
medalha comemorati\lra. editou uma bro-
chura especial, na qual se contou a his-
toria do vdo, se indicam os que dele
participaram e todos os eventos que dai
resultaram, quer na capital, quer em
Luanda e Lourengo Marques. Ao mesmo
tempo, fez-se, na publicagdo, uma ana-
lise da evolugio operada durante os
ultimos vinte e cinco anos, nas ligagdes
aéreas entre a Metrépole e o Ultramar.
A elucidativa edigdo logo teve grande
procura, embora dela se fizesse profusa
distribuicdo a bordo dos nossos avides,
nas carreiras de Africa. Incluia icono-

grafia de valor documental inegéavel, o
que concorreu para o éxito obtido.

No Hotel Ritz, em Lisboa, foi oferecido
um almo¢o comemorativo, a que presi-
diu o Senhor Prof. Dr. Marcello Caetano,
acompanhado de numerosas entidades,
das quais hemos de destacar: Secretario
de Estado das Comunicagbes e Trans-
portes, Eng. Oliveira Martins; Subse-
cretario de Estado da Administragdo
Ultramarina, Comandante Sacramento
Monteiro; Chefe da Casa Militar do
Presidente da Repiblica, General Hum-
berto Pais; Director-Geral da Aeronau-
tica Civil, Eng. Vitor Veres; Presidente
do Conselho Fiscal da TAP, General
Vilardebo; presidente e vice-presidente
do Conselho de Administragdo da TAP,
respectivamente, Engs. Alfredo Vaz Pinto
e Mendes Barbosa, outros administra-
dores e dirigentes superiores da em-
presa, membros da tripulagdo do DC-3
que efectuou a viagem e individualidades
que nela tomaram parte,

De quanto se passou e do muito —e
deveras significativo — que foi decla-
rado, nessa ocasido pelos Srs. Presi-
dentes do Conselho de Ministros e Eng.

Vaz Pinto, deu-se conta, em minicia,
numa brochura especial, documento que
ficara, supomos, para habilitar quem, no
futuro, queira debrucar-se sobre a his-
toria do progresso dos transportes aé-
reos nacionais. Supérfluo seria repetir,
nestas colunas, quanto nessa brochura
se refere em pormenor e com elementos
graficos curiosos, além das mais impor-
tantes mensagens permutadas na oca-
sido.

Uma certeza avulta—e essa devemos
regista-la: O aniversério do véo inau-
gural da ligagdo regular Lisboa/Luanda/
JLourengo Marques deu motivo a gran-
des e gerais demonstrages de vivo
apreco pelo esforco que a Companhia
tem desenvolvido, ao servico da unidade
portuguesa, e trouxe-nos a todos um
honroso estimulo para prosseguirem na
tarefa que, em cada dia, praticamente
em cada hora, estamos a realizar. Grato
se nos torna apontar estas realidades
incontroversas, mas mais avulta, para
nés todos, a ideia de que, em nosso
redor, nio falta a compreensio de quem
segue, no plano superior, pela forma
como diligenciamos bem cumprir.




A TAP LANCA-SE DECIDIDAMENTE NA EXPLORAQAO DA GARGA

Ainda n@o ha muitos anos, o trans-
porte de carga aérea constituia uma
quase excepgdo: as tarifas eram eleva-
das, o acondicionamento dos produtos
exigia precaugbes especiais que a téc-
nica de entdo dificilmente podia resol-
ver, o meio comercial potencialmente
capaz de se interessar apenas mostrava
duvida, etc. Recorda-nos bem o espanto
que a nos, tripulantes causava a apre-
sentagdo de couves de Bruxelas trans-
portadas nos avides da Sabena e fa-
zendo parte das ementas vulgares dos
restaurantes do Congo Belga, isto cerca
de 1950!

No entanto, com o extraordinario de-
senvolvimento tecnolégico verificado na
Aviagio de Transporte nos lltimos anos,
bem se pode afirmar que tudo se mo-
dificou neste sector, Hoje, existem ja em
varios paises Companhias exclusiva-
mente dedicadas & carga aérea e ndo
estara longe da verdade quem afirmar
que, nos anos mais proximos, o desen-
volvimento que se dara neste dominio
talvez seja ainda mais espectacular do
que o apresentado pelo transporte de
passageiros. Para tanto, ha que ter em
conta, além das excelentes possibilida-
des para a carga presentemente ofere-
cidas pelos actuais jactos, a extraordi-
naria potencialidade que os novos avides
gigantes oferecem, quer pela sua grande
capacidade, quer ainda pelas perspec-
tivas de uma acentuada redugdo tari-
faria.

Interessa-nos fundamentalmente referir
que a TAP nao podia deixar de encarar
este sector de actividade que tantas
repercussbes pode vir a ter na econo-
mia do pais, comegando pela rede de
médio curso.

Assim, aproveitando as facilidades
para este tipo de transporte que o mo-
delo convertivel do avido Boeing 727
oferece e atendendo ao incremento das
relagbes comerciais entre Portugal e
diversos paises da Europa, a TAP alar-
gou recentemente os seus servigos de
carga, langando em colaboragiio com a
KLM, um servico entre Lisboa-Porto-
-Amesterddo, efectuando-se ainda a li-
gacdo a Frankfurt.

Apenas a titulo informative, apresen-
tamos alguns elementos respeitantes ao
Boeing 727 QC:

Capacidade em pé 20,423 kg,

Capacldada em volume: 1057 m?.

Os vdos realizam-se 3 vezes por se-
mana, as 4.7 para Frankfurt, s 5.%* para
Amesterddo e as 6.%% para Londres;
como se trata de vbos realizados de
noite, os destinos séo alcangados ja nos
dias imediatos, efectuando-se os regres-
sos no mesmo dia. Todos escalam o
Parto.

Isto, a nosso ver, constitui essencial-
mente o principio das enormes possi-
bilidades que a carga aérea pode vir a
apr tar ao d volvimenty 6
mico do Pais: para tanto, a TAP pde ao
dispor do comércio e da industria meios
que nao podiam ser desprezados.

Quando passamos em revista as enor-
mes possibilidades oferecidas por deter-
minados produtos dos Acores e das
Provincias Ultramarinas, com o advento
dos novos aviées gigantes (para estas
ultimas rotas) nao podemos deixar de
pensar que o futuro do trafego de carga
aérea nao deixara de apresentar pers-
pectivas notaveis paraa Compa-
nhia.

Apenas como simples aspecto eluci-
dativo, nao deixaremos de mencionar
alguns dos aspectos que o Boeing 747 B
oferece.

Para acondicionamento da carga aé-
rea, empregam-se paletas e contentores,
que alias também sdo utilizados para a
bagagem e correio. As paletas oferecem
a inegavel vantagem de, incluindo os
respectivos «igloos», poderem ser trans-
feridas para outros tipos de avides, tais
como B 707 C, B 72T C, B 727 QC,
B 737 C, B 737 QC, DC8 50 F e
DC-8 60 F.

A capacidade pritica de cada paleta
e do respectivo -igloo~ é de cerca de
2.000 kg/10.6 m3.

Claro, poder-se-do dispor de diversas
versdes, mas em principio adoptar-se-ao
as seguintes:

A —4 paletas + 18 contentores.

B —4 paletas + 12 contentores.

Em cada porao contentorizado havera
um sistema electromecanico de carre-
gamento e descarga, bem como um sis-
tema de travées permitindo a deslocagdo
e arr ¢do dos contentores ou das
paletas préviamente carregadas.

As caracteristicas de cada paleta séo:

Péso: 2,000 kg.

Volume: 10,6 m?

A capacidade de carga de cada con-
tentor & de 750 kg.

Para se poder transportar qualquer
carga deterioravel poder-se-a regular a
temperatura adequada, uma vez que os
3 porbes sdo pressurizados, aquecidos
e ventilados;

Péso maximo: 46.794 kg.

Capacidade volumétrica: 155,7 m3.

Nao restardo quaisquer dividas acerca
do enorme incremento que o trafego
aéreo, quer de passageiros quer de
carga, ird sofrer a partir da entrada ao
servigo para Luanda destes extraordi-
narios avidbes no meio do préximo ano.

Alias, segundo estatisticas recentes
com referéncia a 1970, o incremento da
carga pelo Aeroporto de Lisboa apre-
senta numeros de progressio deveras
notivel em relagio aos 30 maiores da
Europa Ocidental.

Por essa estatistica, compilada a par-
tir de numeros oficiais relacionando o
que se deu nos anos de 1970 com 1969,
conclui-se ter sido o de Lisboa o 3.°
em percentagem de acréscimo com
19,2 %, logo a seguir a Helsinki (21,4 %)
e Hamburgo (19,3 %). Em valor absoluto,
Lisboa ocupa a 21.2 posigcao, com 17.828
toneladas m das, ultrapassando
Viena de Austria, quase alcangando o
valor de Ostende (a 20.?, com 18.075
toneladas). Na lista a que nos referimos
nio ent Madrid, Glasgow, Barcel

e Palma de Maiorca, pois as suas esta-
tisticas apenas diziam respeito a 3 ou
a 7 meses.

Por nos parecer vir a constituir um
hdlce valido, sobretudo por permitir
aquilatar do enorme desenvolvimento
que hoje em dia o trafego desta natu-
reza ja representa na Europa Ocidental,
citamos os quatro principais aeroportos
europeus em volume de carga, notando

ue precisamente para trés deles a TAP

fectua servigos regulares deste género:

ondres . . ... e v w0e 370,253 Ton.
9/, de aumento (1970/1969) 0.1
Frankfurt . ......... 288.456 Ton.
9, de aumento (1970/1969) 11,8
rarl!---..».......228.883“‘"!,

o de aumento (1970/1969) 51
Amesterddo . , . .. .. . . 172.323 Ton,
| de aumento (1970/1969) 9.4

Lquamatiza;ao da carga e descarga em

lcontentores, entre caminhdes, sistema

e convectores (‘conveyors’) e um L-500

vice-versa, Pela utilizagio em larga

la da automatizacéo, sera possivel

rregar ol descarregar as 160 tone-
<adas de carga em 15 minutos.
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ADMINISTRADOR

Em substituico do Sr. Eng. Duarte
Gusméao Calheiros —que a seu pedido
deixou de exercer as fungdes de admi-
nistrador por parte do Estado, conforme
noutro lugar referimos — foi nomeado
o Sr. Dr. Jorge Felner da Costa, figura
com larga folha de servigos em multiplos
sectores da vida publica portuguesa,

Licenciado em Ciéncias Econémicas
e Financeiras pela Universidade Técnica
de Lisboa, activo colaborador do Centro
de Estudos de Estatistica Econdmica do
Instituto de Ciéncias Economicas e Fi-
nanceiras —de cuja Associago Aca-
démica foi presidente durante trés anos
consecutivos — a sua formagdo mani-
festou-se, desde muito cedo, quer na
Acgéo Escolar Vanguarda, quer na M. P.,
na qual ascendeu ao cargo de Inspector
do Quadro Geral. Sécio-correspondente
da Academia Brasileira de Belas Artes,
tem desenvolvido acglo notavel, per-
tencendo, por tal motivo a prestigiosas
instituicbes estrangeiras. Ha que assi-
nalar, também a sua actuagdo como
lornalista, fungio que o conduziu a re-
ceber o grau de socio honorario da
Associagdo Brasileira de Jornalistas e

Escritores do Brasil e a ser incluido na
Ordem do Mérito Jornalistico, no pais
irmado. Tem desempenhado numerosos
cargos, desde Secretdrio da Universi-
dade Técnica de Lisboa a Chefe dos
Servicos Centrais da Fundagao Nacional
para a Alegria no Trabalho, Director
Administrativo da Emissora Nacional de
Radidifus@o, delegado do Governo junto
da Companhia dos Petroleos de Portugal
e chefe da Reparticdo de Turismo do
Secretariado Nacional da Informacéo,
Cultura Popular e Turismo. Adido Co-
mercial 4 Embaixada de Portugal no
Rio de Janeiro, veio a ser nomeado
Director do Centro de Turismo de Por-
tugal no Brasil, fungdes em que se de-
votou a fomentar as fraternas relagdes
dos dois paises. No exercicio dos re-
feridos cargos, tomou parte em diversos
congressos nacionais e internacionais

Ja marcara a sua presenca na TAP,
como vogal do Conselho Fiscal, de Fe-
vereiro de 1954 a Marco de 1956. Re-
gressa, agora, como Administrador, por
efeito de um despacho da Presidéncia
do Conselho. =«Intertap- apresenta-lhe
as suas congratulacdes.

MORTE DO PROF. DR. RIOS DE SOUSA

Sem que nada nos deixasse prever tio infausto acontecimento,
fomos feridos pela repentina desaparicio de um bom amigo da TAP,
o Prof. Doutor Jayme Rios de Sousa, que desempenhava na Companhia
as fungdes de delegado do Governo, e criara, entre nds, gerais amizades,
pelo seu saber e pelo seu perfeito caracter, O falecimento ocorreu em
Paris, em 17 de Outubro, quando o ilustre Mestre universitirio estava
internado, para tratamento, numa clinica francesa, Figura de grande
relevo na Faculdade de Ciéncias do Porto, da qual era director, muitas
vezes galardoado com prémios de excepcional categoria e publicas
demonstragoes de justa admiragdo, deveras se empenhou, com pro-
ficuos resultados, em promover intensa accéo assistencial aos jovens
académicos, tanto no decurso dos chamados «periodos livres» como
durante as fases de aulas, Deixou extensa bibliografia de caracter cien-
tifico, em grande parte citada, com alto aprego, por investigadores

estrangeiros.

Um avido da TAP trouxe para Portugal os restos mortais do nosso
malogrado amigo, os quais foram sepultados no cemitério de Agramonte,

no Porto apos itas manifestagd

s de pesar, A Administragdo mandou

celebrar missa de corpo presente na capela do palacio Benagazil.
A toda a familia enlutada apresenta «Intertap- as mais sinceras

condoléncias.




Em meados de 1968, iniciou-se a re-
colha dos elementos estatisticos, inte-
ressando a elaboragio do ante-projecto
de um novo refeitorio que pudesse fazer
face ao crescimento previsivel da em-
presa e, ao mesmo tempo, melhorar sen-
sivelmente as condigbes de preparacéo,
confecgdo e distribuigio das refeigdes,
dado que as instalagbes existentes a
data, além de ja insuficientes, tinham
sido obtidas & custa duma adaptagéo,
com os inconvenientes dai resultantes.

Em 23 de Julho de 1969 estava con-
cluido o ante-projecto, o qual, embora
de concepgio diferente do que viria a
ser projecto final, nos dava, pelo menos,
a percepgao dos diversos equipamentos
necessarios e bem assim do esqueleto
das instalagdes.

Para a elaboragdo deste ante-projecto,
foi estudada em pormenor toda a pro-
blematica da introducio de maquinaria
de confeccdo continua de alimentos, isto
€, cozedura, grelhagem e fritagem con-
tinuas. Ndo se tendo optado integral-
mente por uma solugdo dessa natureza,
procurou-se, contudo, introduzir desde
logo equipamentos que permitissem, em-
bora mantendo a tradicional cozinha por-
tuguesa, uma racionalizagdo do trabalho
de armazenagem, preparagdo, confecgéo
e utilizagdo dos alimentos.

Concluida finalmente a apreciagéo do
empreendimento foi, em 11 de Fevereiro
de 1970, dada a ordem de construgéo
do refeitério, tendo a empreitada de
construgéo civil sido iniciada em 22 de
Maio de 1970.

A empreitada referente ao forneci-
mento @ montagem do eguipamento de
cozinha e <self-service- foi adjudicada
em 21 de Agosto de 1970.

A data de concluséo inicialmente pre-
vista, 1 de Abril de 1971, foi cumprida,
representando assim dez méses e nove
dias de execugdo da obra.

O dimensionamento das instalacdes
fez-se tomando em linha de conta as
seguintes permissas:

1 — Capacidade para 5.000 refeigées a
servir num periodo de 3 horas,

2—Versatilidade e dimensionamento
das diferentes zonas de forma a
que a exploracdo possa ser feita
por um explorador contratado ou
pela prépria TAP.

3 — Duplicagdo simétrica, para capaci-
dade total igual, dos diferentes equi-
pamentos e dos meios energéticos
(gas e electricidade).

4 — O aproveitamento dos equipamentos
existentes no antigo refeitdrio.

5 — Dimensionamento das instalagdes de
armazenagem, preparagdao e con-
feccdo de forma a poder aumentar
futuramente a capacidade de pro-
dugao.

No primeiro piso do edificio, foram
instalados o armazém de géneros, as
camaras frigorificas, as zonas de prepa-
ragéo, a zona de distribuicdo de restos,

Aspecto parcial do Refeitorio, durante o funcionamento.

O
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as instalagbes sanitérias do pessocal da
exploragdo e o posto de transformacao.
Ainda neste piso, mas com acesso se-
parado, foram previstas zonas destinadas
ao convivio dos empregados e ao Grupo
Desportivo e Cultural da TAP.

No segundo piso foi instalada a con-
fecg@o (cozinha e pastelaria), o empra-
tamento, os balcdes de distribuigdo, o
refeitério, o transportador de bandejas,
a lavagem de loica e os gabinetes des-
tinados ao pessoal da exploragao.

Os acessos do pessoal ao refeitério
que se fazem a uma cota mais elevada
do que o segundo piso atrds indicado,
déo directamente para zonas simétricas
onde se encontram instalados os postos
de venda das senhas das refeigdes e as
instalagbes sanitdrias. No acesso virado
a Norte fica ainda a Central Térmica.
de gés.

OUTRAS CONDICOES
QUE SE PROJECTAM NA EFICIENCIA
DO SERVICO

Ligando as entradas Norte e Sul existe
a galeria de distribuicdo que da acesso
por quatro corredores aos balcdes de
«self-service» Estes balcdes em niumero
de 8 estdo colocados simétricamente em
cada uma dessas quatro entradas. Esta
distribuigdo, que permite um melhor es-
coamento dos utentes, tem ainda a van-
tagem de se poder «especializar» cada
balcdo num 86 tipo de prato.

A saida das «salas-refeitorio» é feita
para a galeria atras referida, por escadas
independentes das de entrada, encon-
trando-se junto dessas escadas os trans-
portadores de tabuleiros que vao desem-
bocar nas zonas de lavagem. Os dois
transportadores de tabuleiros e as res-
pectivas zonas de lavagem foram colo-
cadas simétricamente, de forma a dividir
o refeitorio em duas metades; pode-se,
assim, nos fins de semana e nas refei-
¢bes da noite, isolar completamente me-
tade do refeitério.

Como o refeitério e a cozinha estao
ligndos amplamente entre si, o sistema
de aquecimento e ventilagdo foi projec-
tado tendo em linha de conta evitar a
passagem de fumos e cheiros da cozinha
ao refeitério. Para isso, sobre as zonas
geradoras de fumos, foram instaladas
cupulas que ligam a uma conduta geral
de extraccio provida de um wventilador
com o débito de 60.000 m/h. O débito
de ar insuflado nessa zona, que & ague-
cido no Inverno, é de 30.000 m3/h, pelo
que existira sempre uma depressdo na
cozinha, garantindo assim o néo alastra-
mento dos fumos.

A distribuigdo de ar quente ao refei-
tério faz-se por condutas a vista e foi



Numero de lugares

estudada de forma a gue uma parte do
ar insuflado va compensar a depres-
séo criada na cozinha, garantindo desta
forma um varrimento completo da nave.

O aquecimento do ar € feito por bate-
rias de égua quente que s&o alimentadas
pela Central Térmica. Esta Central, além
de garantir dgua quente para a cozinha,
méquinas de lavar e balnearios, ainda
fornecera dgua quente a climatizacéo do
edificio neo 28, onde se encontra o
Servigco de Instrugdo.

A ligacdo entre o 1.° piso, onde se
encontram as zonas de preparagdo, a
despensa e as camaras frigorificas e o
29 piso, zona da cozinha, é feita por
dois monta-cargas que servem exclusi-
vamente o refeitorio.

sentados

Armazéns de geé-

Areas ocupadas

neros 730 m?

Zonas de prepa-

raclo . .. ... 300 m?
Cozinha AT 650 m?
Sala do refeitorio 1.900 m?

Volume das cdma-

ras frigorificas 650 m?

Capacidade da Cen-

tral Térmica . . . 1.000.000 Kcalih

Capacidade de tra-

tamento de ar . 90.000 m*/h

Poténcia eléctrica

instalada (Comum
ao S| e as Tor-
res) . . 2,500 kVA

Capacidade armaze-
nagem de propano 10.000 kg

Capacidade de lava-

__gem de loica . 10.000 pratos/h
Capacidade de

transporte de ta-

buleiros o 1.600 tab/h

No decurso da sua visita, o Chefe do
Estado apreciou, em pormenor, a vastidao
do refeitorio e as especiais condigdes
que a Companhia se penhou em pro-

porcionar-lhe.

Angulo expressivo de um dos novos
edificios que formam o nosso complexo.
Nos baixos daquele que a gravura apre-
senta, funciona o Refeitério.

v

NOVO REFEITORIO
DA TAR
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1 Tendo decorrido um ano que se constituiram os Transportes Aéreos. Por-
tugueses — organismo auténomo do Secretariado da Aeronautica Civil— e re-

gressados que foram os primeiros pilotos que efectuaram os respectivos cursos
em Inglaterra e Espanha, adquiridos os primeiros avides (Douglas DC-3 «Dakota~),
deu-se inicio as linhas regulares de passageiros. Foram estas as de Lishoa a
Madrid, 3 vezes por semana, iniciadas em Setembro de 1946,

Por esta data, os TAP iniciaram também um Curso de Pilotagem no nosso
Pais, aproveitando a experiéncia dos pilotos que haviam frequentado inicialmente
a sua aprendizagem de pilotos de Linha Aérea nos estagios no estrangeiro, nas
Companhias mais evoluidas da Europa.

Para comemorar a efeméride, em Madrid houve uma recepgio tendo com-
parecido a mesma diversas individualidades de destaque no meio aeronautico do
Pais vizinho, entre as quais reteriremos o Cor. D. Juan de Cara, Subdirector da
Aviagdo Civil, D. Jaime A. Segarra, o Director do Aeroporto de Barajas, Cor.
Alonso Roman, além de altos funcionarios da Embaixada de Portugal. Também
se encontrava presente, D. Emilic Molina, Comissario da Policia, e que por ocasido
da inauguragdo da linha desempenhava essas fungdes no Aeroporto de Barajas.

A recepgdo teve lugar nos salées do «IFA Suite Hotel=, a ela tendo assis-
tido cérca de 300 convidados, que foram recebidos pelo Representante da TAP
para Espanha, Vitor Cruz e espdsa.

e
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2 Gaston Dieu cumprimentado pelo nosso
representante na Bélgica, por ocasiao

da sua posse como Director-Geral da
Sabena.

w

O representante da TAP na Rodésia e
Malawi, J. M. Homem de Mello, entregou,
em Salisbiria, ao Primeiro Ministro, lan
Smith, um belo livro intitulade «The Art
of Portugal», autografade com uma dedi-
catéria, de respeito e votos de felicidade,
do Presidente do Ce lho de Ad

tragio da Companhia, Eng. Vaz Pinto.

=]

A jovem actriz sueca, que se popularizou
sob o nome artistico de Pippi, agquando
o seu embarque num dos avides da TAP
a caminho de Lisboa.

4 Os agentes franceses de viagens, no

aeroporto «Craveiro Lopes- aquando a

sua visita as provincias ultramarinas de
Angola e Mocambique em Setembro de
1971,

3

I

5 Os quatro classificados no ultimo «Inter-
line-Rally» organizado pela Representa-
¢do da TAP na Suica, acompanhados de
D. Maria Maruela de Sousa, directora
do Centro Portugués de Informacao, em
Geneve, Mr. Gammenthaler e Mrs. |, Boi-
mond, respectivamente dos escritorios
de Zurique e Geneve.

-4

Cristina Pfau, que representou a TAP
em espectaculo da TV no Canal 11, em
Buenos Aires, no dia da Primavera, re-
cebe das mados da mais famosa artista
de espectaculos femininos uma joia com
que foi premiada.




A montra que a TAP montou em Buenos
Aires e que mereceu os maiores elogios
e mengao honorifica da Associagio dos
Amigos da Avenida de Santa Fé, pela
beleza da sua concepgio.

Aspecto do stand da TAP na Feira Oficial
de Nova Lisboa.

Vindos do Estado de S, Paulo — Brasil —
20 estudantes, e entre eles 7 portu-
gueses, que foram premiados no Con-
curso =Vocé quer ir a Portugal?- orga-
nizado pela Secretaria de Estado da
Informagdo e Turismo, a que a TAP deu
a sua colaboragéo, sendo-lhes dado ver
alguns pontos turisticos e de maior in-
teresse.

O stand da TAP na Exposigdo Interna-
cional Textil, Porto, em Outubro de 1971.

5 A Familia da TAP ndo perde um

jo de manifestar quanto
se encontra unida e desenvolvendo esforgos convergentes.
Assim foi posto em evidéncia, mais uma vez, quanto a assis-
tente Maria do Rosario Souto Vaz — com 17 anos de servigo
na Companhia — completou 10.000 horas de véo. Com efeito,
ela conheceu quase todos os avibes da frota da TAP, desde
o DC-6 até os modernos «Boeing». Ao chegar a Paris, em
servigo, foi alvo de significativa homenagem, pois completava,
nesse momento, as dez mil horas. Dias antes, a sua colega
Teresa Inacio atingira o mesmo periodo de véo. E foi ela
quem entregou a Maria do Rosario Souto Vaz um belo ramo
de flores, oferta da Administragdo. Aqui as vemos, nesta foto,
quando do significativo gesto de justo aprego.

Na Argentina, a TAP organizou um inquérito destinado a apurar
qual a pessoa de nacionalidade portuguesa ha mais tempo
residente naquele pais. Concluiu-se por identificar como tal a
Sr.2 D, Maria Silvestre, de 97 anos, que para la foi em 1885,
com a idade de 10 anos, Nasceu, no Algarve, em 1875. O Em-
baixador de Portugal em Buenos Aires, Dr. Jodo Marcal de
Almeida, na presenga do representante da TAP na Argentina
e de varias autoridades locais, entregou a simpatica ancia uma
salva de prata e um pergaminho, o que ela recebeu com en-
ternecida surpresa. Pretendeu a TAP, por esta forma, homena-
gear todos os que, na Argentina, tém sabido dignificar Portugal
e ser prestimosos na grande e progressiva nagdo que O0sS
acolheu.



Aquando da honrosa visita do Presidente
da Rodésia — Sr. Clifford Dupont e Es-
posa ao pavilhdo portugués na Exposicao
Agricola de Salisbury.

Momento da oferta de um artigo de
cerdmica portuguesa & actriz Martha Le-
grand pelo Representante da TAP na
Argentina. Luciano Machado Vicente.

Os estudantes de engenharia da Facul-
dade de Ciéncias do Porto visitaram as
instalacbes da TAP com o entusiasmo
proprio dos estudiosos.

Celia Maria Freitas Cabrita por ter sido
eleita Rainha das Comunidades Portu-
guesas na Africa do Sul, num concurso
organizado pelo Jornal «O Século de
Joanesburgo= e por iniciativa da TAP,
veio passar alguns dias a Lisboa,

No programa da sua estadia em Portugal
organizado pela TAP, e com a colabo-
ragio do Hotel Estoril Sol, Brunanto e
Capristanos, destacaram-se visitas a Ad-
ministragio da TAP, ao Presidente da
Camara Municipal de Lisboa e ao Embai-
xador da Africa do Sul.

Aquando da romagem ao monumento a
Salvador Correia de Sa e Benevides —
— o restaurador de Angola que em 15
de Agosto de 1648, fez voltar ao patri-
monio portugués Luanda, entio na posse
dos Holandeses.

6 O festivo periodo do fim do Ano
— incluind Matal — foi assinalado, na
TAP, pelas manifestag
Todas decorreram numa atmo
alegria e ocasionaram a reunido da
maior parte de quantos trabalham nos
diversos sectores da Empresa, No Coli-
seu dos Recreios, em Lisboa, a festa
congregou densa multiddo de adultos e

Pinto

andante Schulz

criangas, assistindo o Sr. Eng

e igual sig
m todas as
s da Com-
panhia, nacionais,

quer no estrangeiro
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Antes da passagem de Ano, o pessoal,
através dos respectivos chefes de de-
partamentos e servigos, foi apresentar
os tradicionais cumprimentos ao Con-

alho de Administragdo, acto que se
aracterizou por um ambiente de viva
afectuosidade. Foram manifestados aos
dirigentes superiores da Empr 08
melhores votos de todos os que nela

oram —o que foi retribuido, em
termos muito expressivos, pelo Sr. Eng
Vaz Pinto. Po i éncia que, em
todos os e s, ciste o melhor

tido da impr ndivel coesi
teligéncias e das vontades.




Reproduzimos algumas das mensagens

que itos dos p geiros de
diferentes nacionalidades enderegaram
a TAP, em termos gratos para gquantos
trabalham na Companhia,
pois, algumas que se nos afiguram par-
ticularmente significativas, agradecendo
aos seus autores as estimuladoras pa-
lavras que dirigiram & Empresa e que
envolvem afinal, toda a grande e unida
Familia da TAP:

Escolh

Aug. 25, 1971

Presidente do Conselho

de Administracéao

Transp. Aéreos Portugueses
Lisboa, Portugal

Dear Sir:

Two months ago my wife,
daughter aged 11, and I tra-
veled on TAP, and we were so
impressed with the service
on your airline that I de-
termined to write to you.
We left London on TAP
Flight 453 on June 1,
1971, stopped over in Lisbon
for seven hours and then
proceeded that night on
Flight 237 to Salisbury.
Rhodesia.

First, the service aboard
both the flights was superb.
Indeed, I've never been on
a domestic flight where the
steward and stewardesses
worked so hard and so effi-
ciently. On the long flight
to Salisbury, which was
almost full, your people
with courtesy to match
their speed took care of
all passengers in a manner
that should serve as an
example for most airlines.
A small thing, perhaps, but
the kind of thing that
endears Americans, at

least, was my commenting
on the quality of the white
wine served with dinner.
I thought then, and still
do, that it’s one of the
best I've ever tasted.
When I wrote down the name
and asked whether it might
be available here in the
States, your people presen-
ted my wife and me with
a bottle each as we left
the plane in Salisbury.

Further, in London when
I comfirmed our reserva-
tions at your office, the
lady in your office sugges-
ted that we might like to
make reservations for a
hotel room in Lisbon to
rest for some of the seven
hours beween flights espe-
cially since our daughter
is only eleven. We arrived
at Lisbon at 4:40 p.m. on
June 1st and went directly
to your counter in the air-
port. A young man about
thirty very promptly hand-
led my request, and after
just a few minutes on the
telephone he handed us a
voucher covering taxi,
hotel room, and dinner for
the evening at the Diplomat
Hotel. By the way, dinner
was superb.

And, finally, when debar-
king in Salisbury I dropped
under my seat the small
Instamatic Kodak camera I
was carrying. In Salisbury
I asked your local office
to check to see if it was
possble it might be found,
for by that time my faith in
TAP was great. Three days
later the manager of the
TAP office in Salisbury
called us at the Meikles,
and he returned my camera
when I called at his office.
That settled it for us. TAP
could do no wrong.

Infortunately service
like that these days is so
rare that we want to let you
know that there are three
Americans at least who will
never travel any line but
TAP on any of the air routes
that your line services.
I hope that there is some
way for you to let the mana-
ger of the Salisbury office,
the crew members on the

flights that day of June
l1st, and the young man at
the desk in Lisbon that we
shall never forget our
treatment by the Trans-
portes Aéreos Portugueses.

Yours very sincerely,

W. H. Pleiss, Jr.

June 9, 1971

Mr. Bernard Marcowitz
TAP Portuguese Airways
601 Fifth Avenue

New York, New York

Dear Mr. Marcowitz:

I just wanted you to know
that I had two of the most
terrific flights I have
ever experienced on inter-
national routes on TAP. The
food 4nd the service, bag-
gage handling, etc., were
perfection. Your people
were very helpful and Kind
to us.

Many thanks again.
Sincerely,
Sylvan M. Barnet, Jr.

Vice President
Public Relations

90 Oxford Road, Kensington,
Johannesburg.

September 30th 1971.

TAP Airways,
P. 0. Box 10008,
Johannesburg.

Dear Sirs,

Re Creditap No. 123.

I thank you for your
letter dated the lst ins-
tant in regard to the above.

It has been a pleasure in
using your Airline for our
flight overseas and we
shall certainly take advan-
tage of your excellent
Service should we go over-
seas again in a year or two.

Again thanking you,
Yours faithfully,

C. M. E. HERMON.
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