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COM SERENIDADE
E DETERMINACAO

Aqui temos, pois, outro numero de -INTERTAP=, na nova
fase empreendida sob o péso de previstas contingéncias.
Algo se obteve ja, parece-nos. Pelo menos, traduziu-se em
acgdo, vencendo condicionalismos inerentes a trabalhos desta
ordem, o claro desejo de dar & nossa revista a feicdo, a
dimensdo e a expressio adequadas.

Foi um trimestre rico de eventos, no quadro geral das
actividades internas e externas da emprésa. Noventa dias
cuja crénica —se pudéssemos narra-los em pormenor —
exigiria um volume de grossa lombada. Temos, porém, de
entender que, salvo em casos de significado especial, o
nosso terreno é o da sintese. Estulto e deslocado seria pre-
tendermos, no cabo de tantas semanas, registar, sem dispensa
de pormenores, quanto ocorreu na séde e nas Delegacdes ou
Representagdes. Allds a Imprensa valida que tem real e cons-
ciente nogiio do valor da TAP na vida nacional e no prestigio
de Portugal no Mundo — acompanhou de perto os aconteci-
mentos demonstrativos da progressiva vitalidade da Familia
que formamos e que, de dia para dia, mais unida se revela.
Sucedem-se as noticins, as reportagens, as narrativas de
impressbes. E vimos, com regozijo — e até com uma pontinha
de legitima ufania, porque ndo confessa-lo? — que estivéram
com a nossa Familia, neste periodo, o Venerando Chefe do
Estado, Ministros, Secretarios e Subsecretirios de Estado,
figuras de grande projeccio na Politica, nas Artes, nas Letras,
no Jornalismo, na Técnica, nas Actividades Econémicas. Acom-
panhar tudo e todos excede o dmbito de -INTERTAP- — ninguém
deixara de o compreender. Mas também ninguém nos re-
cusard —disso estamos convictos — a solicita ajuda gue as
palavras de incitamento prometem,

Vamos, pois, pelo rumo que, na devida altura, se definiu.
Como todos nés — -os da TAP- — sabemos sempre cami-
nhar com fidelidade aos postulados maiores da organizagdo
& que pertencemos.




A noticia eclodiu com certa retum-
bancia e despertou geral curiosidade —
—o0 que, se necessario, demonstraria
q a opinido publi gue, atenta-
mente, a evoluglio da TAP, Anunciaram,
em comegos de Fevereiro, os jornais de
todo o Pais, que a emprésa ia -aban-
donar- — passe o termo — o edificio
do Conde Redondo, onde toda a gente
se habituara a procurar a malor parte
dos nossos servigos de Direcgiio e Admi-
nistragdo, Centrais, etc. Alguns, mais

lucidad acre tavam que a Com-
panhia nacional seguia desta forma, «o
critério das grandes companhias aéreas,
as quais situam nos aeroportos todo o
seu movi to de coordenagio e de
operagdes; nos centros comerciais, ficam
apenas, os servigos de agéncias para
venda de bilhetes ao publico e centrais
de reservas~. Pouco tempo decorrido, ja
ninguém desconhecia que, de facto, a
TAP deixaria o grande imével no coragio
de Lisboa, Entio, aventaram-se suposi-
¢bes sobre o destino do prédio: Um
hotel, diziam muitos. ..

) 4,

Como é facil p '
de tal dimensdo niio se processam ao
sabor do =-consta- e das -hipoteses-,
por muito que elas contivéssem, na es-
séncia, simpatia pela nossa organizagiio.
Tratava-se, alias, de uma grande opera-
¢do que requerera cautelosos estudos e
prudentes analises. Movimentar, em curto
prazo, servicos e empregados, com todo
o equipamento, do Conde de Redondo
para o novo complexo no Aeroporto, na
Portela de Sacavém, era tarefa classi-
ficavel, pelo menos, de invulgar. Em
Fevereiro, a transferéncia comegou, Cou-
be a prioridade aos Servigos Comerciais.
Depois, « te o pl to, se-
guiram-se os outros departamentos.

Entretanto, em Maio, veio a lume uma
noticia que revelou, em definitivo, a fu-
tura utilizagdo do imoével na capital
compradores: os C.T.T., que tinham re-
solvido instalar, ali, varios dos seus
servigos até entdo dispersos pela cidade,
Em 12 de Junho, finalmente a curiosidade
colectiva ficou satisfeita. A Imprensa re-
feriu que, na véspera, na sala de reunides

da nossa emprésa, se firmara o contrato
da venda do edificio, pela quantia de
62.000 contos.

Assim acontecera, com efeito. O no-
tario Dr. Amilcar Coimbra leu o docu-
mento legal, na presenca dos mais qua-
lificados representantes dos Correios e
Telegrafos de Portugal e da TAP. Pela
entidade compradora, assistiram a escri-
tura © Eng. Carlos Ribeiro, correio-
-mor, @ o Eng. Henrique Pereira,
administrador-delegado. Pela TAP, subs-
creveram-na os Eng. Vaz Pinto e
Eng. Mendes Barbosa, nas qualidades
respectivamente, de presidente e vice-
-presidente do C lho de Administra-
¢ho. O presidente sublinh o
acto com significativas palavras. Prestou
homenagem aos C.T.T,, nas pessoas dos
seus mais altos dirigentes, lembrando
que a TAP tem mantido com os C.T.T.
— grande accionista e cliente — as me-
lhores relagdes colaborantes, Recordou
que o edificio cedido era o produto
inicial da companhia, a qual, depois,
muito se desenvolveu. Acabou por de-

E ASSIM COMECOU A TRANSFERENCIA ..




sejar que os C.T.T. obtenham do grande
imével a utilizaglo que mais e melhor
fomente o progresso dos respectivos
servigos em Portugal.

O Eng. Vaz Pinto entregou, ao findar,
ao Eng. Carlos Ribeiro, uma miniatura
do =Boeing-T47- que a TAP recebera,
brevemente, para as suas linhas inter-
continentais,

O Eng. Carlos Ribeiro, agradecendo
quanto féra dito pelo presidente do Con-
selho de Administragio da TAP, afirmou
que aquele aconteci to era muito sig-
nificativo para as relagdes amistosas das
duas emprésas, Declarou que as nego-
ciagdes tinham decorrido com elevado
nivel e nitida compreensio de ambas as
partes. Acentuou, a propdsito, que os
C.T.T. sempre nos conflaram o seu cor-
reio de longa distincia, sem nunca ter
notado a mais ténue dificuldade nesse
importante trafego.

Segundo o contrato, o sector de carga
aérea da TAP manter-se-d, numa depen-
déncia do Conde de Redondo, pelo pe-
riodo maximo de trés anos,

Em sintese fol o que se passou, Depois,
mais avultou, ante o publico, a grande
importincia do nosso novo complexo no Na cerimonia da assinatura do contrato de venda da antiga séde, no Conde
Aeroporto, a cuja inauguragiio, como nos de Redondo, 4 Administragdo dos C. T. T.
cumpre, fazemos referéncia detalhada
mais adiante.

f 0MUNDO 05 TAR

O Delegado da TAP na América do Norte,
Representantes de diversas Companhias Mério Félix teve um interessante e ani-
na <EXPO 71 —V. V. 5.« realizada em mado didlogo com o jornalista e escritor
Copenhague, de ¥4 a 19 de Maio de 1971, Walter Hackett, produtor do programa
tendo a TAP sido representada pela +«Os Porlugueses & nossa volta-. (The
Assistente de bordo Maria Susana Couto. Portuguese Around Us)




Aqui vemos um aspecto (deveras significativo, ao que supomos) da zona central do nosso
novo complexo, no Aeroporto de Lisboa, que S. Exa. o Chefe do Estado inaugurou solenemente
e que teve a bencdo dada por Sua Eminéncia o Cardeal Dom Manuel Gongalves Cerejeira.
Seria extremamente dificil, ou mesmo impossivel, fixar, numa so foto, toda a area das instala-
coes da TAP, que abrangem nada menos de 25.000 m? «Fiquei ndo so encantado como verda-
deiramente entusiasmado!» — disse o Sr. Almirante Américo Thomaz, no final da sua visita.

{

Depois dos aprestos que tudo requeria— tio wvastos e
diversos que nos parece estulto pretender aponta-los aqui,
mesmo em sintese — a inauguragéo oficial do nosso importante
complexo administrativo, tecnologico e fabril foi fixada para
21 de lunho, as 10 e 30, Divulgou-se — e logo a Imprensa o
referiu — que viria até nés o venerando Chefe do Estado,
sempre solicito em acompanhar e observar o progresso da
TAP. Em 18, conheceu-se o programa: os convidados con-
centrar-se-iam junto do edificio dos simuladores, onde aguar-
dariam a chegada do Presidente da Republica, o qual obser-
varia a referida instalagdo. Depois, o Almirante Américo
Thomaz percorreria o amplo e moderno refeitério do pessoal
e a séde do Grupo Cultural e Desportivo da TAP, Seguir-se-ia

a visita ao gigantesco «Hangar» destinado aos «Boeing-747~,
o qual receberia, entdo, a bencdo concedida por S. E. Cardeal
Patriarca de Lisboa D. Manuel Gongalves Cerejeira. O nosso
Presidente proferiria a alocugdo que o acontecimento justifi-
cava. Por fim, far-se-ia uma demonstracio dos sistema auto-
matico de combate a incéndios com espuma e agua, manejo
de portées e docas, etc.

Grande foi o movimento de interesse em redor do que
viéra a publico. Muita e muita gente mostrou empenho em
tomar contacto com as novas instalagbes e avaliar a sua
dimensdo — que «nos honra aos olhos do mundo~, segundo
o parecer de técnicos estrangeiros que nos visitam.



AS CERIMONIAS DECORRERAM COM

FIEL CUMPRIMENTO DO PROGRAMA.
MANIFESTANDO SEMPRE O CHEFE
DO ESTADO O MAIS VIVO INTERESSE

O Chefe do Estado foi aguardado pelo ministro das Obras
Publicas, Eng, Rui Sanches; secretirios de Estado da Aero-
néautica, Obras Publicas e do Trabalho e Previdéncia, briga-
deiro Pereira do MNascimento, Eng. Pinto Eliseu e Dr. Silva
Pinto; e pelo subsecretario de Estado da Administragdo Ultra-
marina, comandante Sacramento Monteiro. Pela TAP estavam
o Eng. Vaz Pinto, presidente do Conselho de Administragao;
Eng. Mendes Barbosa, vice-presidente; Dr. Rios de Sousa,
delegado do Governo; e os administradores Eng. Duarte
Calheiros, Luis Forjaz Trigueiros, embaixador Xara Brasil e
comandante Julio Schulz.

O Chefe do Estado comegou por visitar o bloco onde
estd situado o Simulador Boeing 727, istindo & exemplifi-
cacdo de um vdo simulado. A seguir dirigiu-se para o edificio
numero 27, onde inaugurou o novo refeitério do pessoal e a séde
do Grupo Cultural e Desportivo da TAP. O Chefe do Estado

gou por d rar uma lapida onde se |é destinar-se a
instalagio -para bem do pessoal da TAP-, A vasta sala, com
as melhores condigbes de higiene e de conforto, pode com-
portar cerca de mil pessoas. As refeicbes de varios tipos a
escolha — como um prato tradicional, prato de opgéo, refeigdo
racional e dieta — custam entre sete e vinte e dois escudos,

forme a categoria do empregado, e é utilizado o sistema
de «self-service-.

O Chefe do Estado, acompanhado pelos membros do
Governo e restantes convidados, dirigiu-se depois para o
Hangar n.° 6 — construgdo gigante destinada a dar dois
<Jumbo Jet- e um «707- ou quatro avides <Boeing 707-. Ali,
encontrava-se o cardeal D. Manuel Gongalves Cerejeira.

Apds ter visitado o novo hangar e percorrido todas as
secgbes de apoio, onde ouviu os esclarecimentos prestados

No Hangar n.¢ 6, o Senhor Fresidente da Republica e os membros do Governo percorrem o gigantesco edificlo e ouvem as
explicagbes dadas pelo Sr. Eng. Vaz Pinto, presidente do Conselho de Administragho.
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pois 747 € UM 707
OU GUATRO 707

POTENCIA ELECTRICA INSTALADA:
B8.000 KVA

pelos respectivos técnicos, o Almirante Américo Thomaz jun-
tou-se com os numerosos funcionarios pr tes assistindo
ao acto solene da béngdo pelo cardeal D. Manuel Gongalves
Cerejeira que estava acolitado pelo rev.c padre Morais
Sarmento, capelio da TAP,

Terminada a solene ceriménia da béngiio, usou da palavra
o Eng. Vaz Pinto, cujo discurso damos na integra:

AO em primeiro lugar para Vossa Exceléncia, Senhor
Presidente da Repiblica, as nossas muito respeitosas
e cordiais saudagbes.

E Vossa Exceléncia, pelas altas fungbes que exerce, o
simbolo vivo da Nacionalidade, mas pelo seu passado ilustre
de Marinheiro e de Governante é Vossa Exceléncia também
lidimo representante, nos dias de hoje, dos Navegadores de
outrora, que fizeram grande a Pitria Portuguesa.

Para Vossas Exceléncias, Senhor Ministro e Senhores
Secretarios e Subsecretarios de Estado, vio também as nossas
melhores saudagdes, com os propésitos sinceros da mais
pronta e leal colaboragio.

Senhor Cardeal Patriarca de Lisboa:

Permita Vossa Eminéncia que, com as nossas saudacdes
filiais, Ihe apresente, antes de mals, os nossos rendidos agra-
decimentos pela grande deferéncia que representa a sua pre-
senca hoje aqui, poucos dias antes de passar ao seu ilustre
sucessor o facho que tdo alto soube manter, como expoente
maximo do Episcopado Portugués, através das vicissitudes dos
ultimos 43 anos.

E grande, por outro lado, a nossa satisfagio por podermos
receber Vossa Eminéncia neste grande recinto, transformado
assim em auténtica «catedral do trabalho», como em expressio
feliz se Ihe referiu o celebrante, na missa que aqui mesmo
teve lugar por ocasiio do 18.° aniversario da Companhia.

Seja-me permitido recordar dois acontecimentos p dos,
de certo interesse para o momento que vivemos, agora,

Referirei em primeiro lugar, para conhecimento do Pessoal
da TAP que, ao dirigi-me a Roma, em 1928, o entio mais
jévem Cardeal da Igreja Catélica preferiu, desde logo, o avido,
como seu meio de transporte,

Em segundo lugar recordarei a data — 24 de Abril de
1962— em que Vossa Eminéncia se deslocou a Capela da
TAP no Aeroporto de Lisboa, para benzer uma imagem, cépia
fiel da que se encontra em Belmonte, que partia no Voo da
Amizade~ para Brasilia, onde ia ser solenemente entregue
pelo Senhor Bispo da Guarda.

E pois com grata lembranca dessa primeira visita e da
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que Vossa Eminéncia se dignou fazer-nos hoje, que pego
licenga para Ihe oferecer esta miniatura da imagem de Nossa
Senhora da Esperanga,

UM VALIOSO INSTRUMENTO
DE COESAO NACIONAL

Senhor Presidente da Republica:

Ao regressar, em Fevereiro de 1970, s minhas actividades
nesta Companhia, declarei nio ter nunca encontrado conflito
entre os interesses da TAP e os do Pais e afirmei que, a meu
ver, para além do importante papel que lhe cabe, como trans-
portador aéreo intercontinental e, consequentemente, como
factor essencial do desenvolvimento econémico geral, a TAP
é, acima de tudo, um valioso instrumento de coesdo nacional.

No periodo de pouco mais de um ano que desde entdo
decorreu, tenho verificado quase didriamente a confirmagao
desses dois conceitos. E neste mesmo momento, que constitui
marco indelével na vida da Companhia e, simultineamente,
acontecimento de relevo para a Aerondutica Civil Portuguesa
e para o Pais, eu vejo a sua completa consagragdo.

Operou-se entretanto, na estrutura interna da TAP, uma
primeira remodelagdo, preparatéria de varias outras, neste
momento em curso, pela jungio na érea do Aeroporto de
Lisboa de todos os Servigos da Sede, que assim podem mais
facilmente ser coordenados e preparados para dar o neces-
sdrio apoio aos Servigos Externos, de forma a conseguir man-
ter, juntamente com eles, uma eficiéncia sempre melhorada,
dentro dum ritmo de crescimento do trifego alto e tanto
possivel ordenado.

Dessa transferéncia resultou uma ntragao h
que em 31 de Maio se exprimia em 5.170 empregados, neles
incluindo 857 elementos do Pessoal Navegante, num total
geral de 6.937, superior ja em 479 elementos ao total existente
em 31 de Dezembro de 1970,

Estes numeros pSem em relevo um dos aspectos impor-
tantes da actividade da TAP: a sua forte contribuigdo para o
combate ao desemprego.

O VIVO APRECO DA ADMINISTRACAQ
POR TODO O PESSOAL

Em complemento deste contributo, altamente positivo,
para o mercado de trabalho nacional, a actividade da TAP
tem-se traduzido em contribuigées crescentes para o produto
nacional @ em pagamentos, também crescentes, a fornecedores
no Espago Econdmico Portugués, umas e outros de volume
apreciavel.
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Para guir o espago n arlo a4 rem indi-
cada, uma vez que os servigos da Sede, a transferir, ocupa-
vam um prédio proprio e andares alugados na cidade, pro-
cedeu-se a construgiio antecipada da ala final do Edificio 25,
que proporcionou érea equivalente, do também antecipad
a construgio dum dos corpos elevados do Edificio 27, oncle se
encontram o refeitério e instalagd iais do p |l e a do
espago previsto para escritérios no edificio que contém este
mesmo Hangar, espaco esse destinado & instalagio da
Direcgdo dos Servigos de Manutengio e Engenharia.

E pois no dmbito pleno dos Servigos de Manutengdo que
agora nos encontramos, Servigos que compreendem 5 Divisdes
de Produgdo, apoiadas por trés outras de Estudos, de Planea-
mento e Métodos e de Verificagio e uma Divisdo Administra-
tiva que passam a dispor, a partir de agora, de 5 Hangares
—em que a superficie do ultimo é igual a 1,6 vezes a dos
quatro anteriores em conjunto —, 20 Oficinas e 2 Laboratérios.

Estes Servigos abrangem um total de 1.596 elementos,
distribuidos por 25 Engenheiros, 49 Agentes Técnicos de En-
genharia, 31 Chefes de Mecinicos e Mestres de Oficina, 48
Verificadores, 138 Chefes de Grupo e 1.305 Executantes das
mais diversas categorias profissionais. A todo esse Pessoal,
hoje aqui representado, que tantas provas tem dado de dedi-
cagio ao servigo, pericia, meticulosidade e rigor técnico, que
tao perfeitamente se tem adaptado & rdpida evolugdo da Enge-
nharia Aerondutica e que agora passa a dispor destas novas
e maravilhosas instalagbes, eu desejo dirigir, desde os seus
Directores e Chefes de Servigo até ao mais jovem Executante,
sem esquecer o Pessoal dos Escritérios, a expresséo do nosso
maior aprego pelo muito que tem feito e a plena confianca da
Administracio da Companhia em que muito mais sabera fezer
ao servigo da TAP e, consequentemente, ao servigo do Pais.

tentemente acima da média internacional, esta mesma ja bas-
tante elevada em relaghio a muitas outras actividades das
mais progressivas.

Dessa situagiio resultou a tomada de decisdes de certo
modo ousadas, como as que estdo na origem desta e de outras
construgdes e isso, nio 86 porque elas nio deveriam em prin-
cipio competir @ Empresa, mas ainda porque, para serem por
ela executadas, deveriam aguardar a publicagio de legislagio
que contemple essa hipétese, corrigindo e completando a es-
cassa legislagiio em vigor, por demais incompleta a inadaptavel
as exigéncias actuais.

Mas a verdade é que, sem estas construgdes, o desen-
volvimento do servige publico a cargo da TAP teria sido
irremediavelmente estrangulado.

Desta forma, ponderados os riscos resultantes dessas
duas alternativas, optou-se francamente pela primeira, na cer-
teza de que o Governo sempre atento as idades do
Pais, nomeadamente em tudo quanto respeite ao seu desen-
volvimento econémico, e igualmente pronto a corrigir deficién-
cias e a eliminar situagdes injustas, ndio deixard de promover,
na devida altura, a noluqlo que melhor se ajuste as circuns-
tincias, salvaguardando como convém os interesses em
presenca.

IDENTIFICACAO COM O ESPAQO
ECONOMICO PORTUGUES
— «COM A PROPRIA IMAGEM DA NAGAO-

Senhor Presidente:

Fol grande a honra e o estimulo que todos nés recebemos
hoje com a presenga neste acto solene do Venerando Chefe
do Estado e € com a maior satisfagio que, em nome dos meus

A DECISIVA COOPERAGCAO
DA ENGENHARIA PORTUGUESA
E DA INDUSTRIA NACIONAL

No decorrer da visita que ha pouco terminou, puderam
V. Exas. apreciar, nio 86 a dimensio invulgar do edificio em
si, mas também as caracteristicas, igualmente fora do comum,
das suas instalagbes auxiliares — Central Transformadora,
Central Compressora, Central de Arrefecimento e Central de
Aquecimento — bem como o conjunto oficinal no extremo Sul,
destinado a revisdes e ensaios dos acessérios dos sistemas
mecinicos, hidriulicos e pneumaiticos dos avides.

Em seguida vio V Exceléncias ter a oportunidade
de avaliar, pela respectiva movimentagiio, a importincia dos
elementos basilares do proprio hangar — portas, pontes ro-
lantes e «docas» moéveis — bem como observar, através dum
ensaio, o alcance inaprecidvel do sistema automético de com-
bate a incéndios, dados os enormes valores em jogo e a im-
possibilidade pratica de extingiio eficaz por outros meios.

Ao referir estes aspectos funcionais do Hangar 6 da TAP
no Aeroporto de Lisboa, é-me grato salientar a contribuigdo
decisiva que lhe foi dada, tanto na concep¢do como na sua
realizagio, pela Engenharia Portuguesa e pela Indistria Na-
cional, contribuigio que s6 ndo foi total em consequéncia do
alto grau de especializagio de alguma aparelhagem e maqui-
naria e de alguns materiais empregados.

NECESSIDADE DE UMA LEGISLAGAO

CORRESPONDiNTE AS EXIGENCIAS ACTUAIS

Do que precede, claramente resulta o grande esforco da
Companhia para conseguir, a tempo e horas e dentro dos
planos de reequip to estabelecidos, os meios de acgdo
necessarios para que o desenvolvimento dos Servigcos se pro-
cesse harmoniosa e progressivamente, dentro do alto ritmo de
crescimento anual do seu trifego, que se tem mantido persis-

legas do C lho de Administragio, dos Dirigentes e de-
mais colaboradores da Empresa, apresento a Vossa Exceléncia
o0s nossos mais vivos agradecimentos, aos quais desejamos
associar o desejo bem firme, que a todos anima, de pros-
seguir cada vez mais e melhor no esforgo feito.

Pela evolugdo apontada, a TAP vem atingindo proporgdes
que a tém ivamente aproximado da dimensdo de outras
Companhias congéneres, pertencentes a paises maiores e
mais evoluidos do que o nosso, nio obstante o facto de elas
proprias nio terem cessado de se desenvolver.

Essa aproximagiio, que de ano para ano se acentua e nos
torna mais conscientes das responsabilidades que sobre nés
impendem, permite por outro lado explicar o alto ritmo de de-
senvolvimento da TAP como correspondendo a tendéncia de
identificagéio cada vez mais completa, da sua actividade com
as potencialidades proprias do Pais, preendidas
estas, ndo em relagio & édrea da Metrépole, como é fre-
quente fazer-se, mas, como na realidade deve ser, em relagao
ao Espago Econdémico Naclonal servido pelas suas carreiras.

Esta reflexdio, certamente reconfortante para todos os
portug I idos, mals nos anima a prosseguir, na
convicglio de que estd certo o caminho tragado.

Mas ndo basta pretender segui-lo.

As dificuldades resultantes do préprio dinamismo do
Transporte Aéreo que, no caso da TAP, tem sido, como se
referiu, bastante superior ias médias internacionais, requerem
muitas vezes que o esforgo proprio da Empresa possa contar
com o maior apoio possivel das entidades oficiais, o que,
como é evidente, revertera cumulativamente em beneficio da
economia geral do Pais.

A presenga de Vossa Exceléncia e dos ilustres membros
do Governo que aqui se encontram, bem como dos altos fun-
cionarios e altas patentes que os acompanham, da-nos a cer-
teza de que esse apoio nos niio faltara, o que nos permite
esperar, mais do que nunca, que a actividade e a fisionomia
da TAP se identificariio, cada vezx mais e cada vez melhor,
com a propria imagem da Nagdo,




ALMIRANTE AMERICO THOMAZ:
A TAP PROGRAMOU A SUA ACCAO
COM VISTA AO FUTURO-

Falou a seguir, o Chefe do Estado. Disse o Almirante
Américo Thomaz:

=Acedi, com o malor prazer, a visitar as novas instalagdes
da TAP, mas quando o fiz estava bem longe de calcular o
que viria encontrar, Posso, agora. garantir que ﬁquel ndo sé
encantado com o que vi, mas verdadei i dol
A TAP conseguiu programar a sua acgéio com vista ao futuro
e as suas instalagbes ndo honram apenas, a companhia.
Honram, simultineamente, o Pais!

Tudo foi visto e concebido com o olhar posto no futuro
e temos a garantia de que, nos proximos anos, por maior que
seja a evolugio, as Instalagbes actuais da TAP serdo sufi-
cientes. Por isso, nlio poderia deixar neste momento de louvar
a acgdo do Conselho de Administragdo da TAP, louvar todos
os directores desta emprésa e os seus executantes, porque
todos eles, trabalhando a bem da TAP, tiveram o condio de
poderem trabalhar a bem de Portugall-

Durante a visita do Chefe do Estado ao Grupo Cultural e
Desportive da TAP, para cuja actividade teve palavras de
estimulador aprego

No Simulador de Vbo, relativo ao «Boeing 727-, o Sr. Almirante Américo Thomaz ouve esclarecimentos técnicos prestados

pelo Sr. Coronel Rua, director dos Servigo de Instrugéo.




Impbe-se-nos falar, aqui, com particular
relevo, do Hangar n° 6— fulcro do
nosso novo complexo, Como se imagi-
nara, obra de tal dimenséo exigiu demo-
rados e minuciosos estudos. Em 1962
— em Agosto — comegaram as diligén-
cias para recolha dos elementos funda-
mentais, accdo que se prolongou até
Novembro de 1964. Nessa altura, foi
constituido um grupo de trabalho com-
posto por técnicos da D.G.A.C, e da TAP.
As conclusdes por ele atingidas merece-
ram a aprovacdo superior. Daqui nasceu
um programa para a realizagio do que,
nessa altura, se denominou «Complexo
Industrial da TAP». O centro de Projectos
Industriais, S.A.R.L. — Profabril, firma
nacional de comprovada competéncia,
recebeu a missdo de elaborar o projecto.
Varios factores exerceram, porém, in-
fludncia no sentido de se alterar a ideia
inicial, Construiram-se, no entanto, o
Hangar n° 5 e o Centro de Revisdo e
Ensalo de Motores de Avido (CREMA),
integrando Banco de Ensaios, além de
varias obras de adaptagio e ampliagao
em edificios existentes.

Em lulho de 1988, novo contrato com
a Profabril e, com base noutro programa,
empreendeu-se o projecto do Hangar
n.o 6, Seguiram-se problemas de ordem
véria, alguns motivados pela prevista
construgio de um novo Aeroporto de
Lisboa, Até que, finalmente, se entrou
na concretizacio do quanto esta, hoje,
diante de nés.

RAZOES DETERMINANTES
DO EMPREENDIMENTO

Hemos de explicar as determinantes de
tio vultoso empreendimento: Em 1972 a
frota da TAP tera a seguinte composigao:
3 Caravelles SE-210, 6 Boeings B-727,
7 Boeings 707 e 2 Boeings B-747, totali-
zando, portanto, 18 avides. Ora, a in-
fraestrutura de glo era ti
tuida por 3 hangares e um conjunto de
instalagdes oficinais, Destes trés hanga-
res apenas o n.? 5 tinha capacidade para
albergar qualquer um avifio até as di-
mensdes do B-707. O n.® 4 podia conter
um B-727 ou um Caravelle, e 0 n° 3
apenas comportava um Caravelle. £ evi-
dente que a disponibilidade de hangares,
essencial para a manutengio de linha,
periodica e grandes revisdes dos avides,
era insuficiente para fazer face ao cres-
cimento da frota tornado necessario para
tender as idades do trafego pre-
visto.

Admite-se em geral que a capacidade
de hangaragem deve cobrir cerca de
30 9%, da frota para se garantir um pro-
grama de tengéo independente. Por
outro lado, a introdug@o de avides gigan-
tes do tipo B-747 vem criar novos pro-

bl de dil i to, tor

initeis para este tipo de aeronave os
hangares exi t Este pro-
bl surgiu, simulta ite, em todo
o mundo aeronautico. A hipot de

subcontratar a companhias estrangeiras
os trabalhos de manutengdo da nossa
frota significaria incorrermos em custos
de tengdio e transporte elevadissi-
mos, além da limitagdo da independéncia
operacional resultante de termos que
sujeitar os r pl tos as dis-
ponibilidades alheias, e de incorrermos
numa exportagio sistematica de divisas
com decréscimo da ocupacdo de méo-
-de-obra nacional. Ponderados todos
estes factores tornava-se dbvia a ne-
cessidade de construir novos hangares,
quer para absorver o crescimento da
frota de jactos convencionais, quer para
aceitar os B-747. Pareceu entdo conve-
niente combinar os requisitos citados e
langar o programa <HANGAR N.o 6=,
pois nido o fazer nessa altura represen-
taria p t irr diavel te a
ex fo da panhia Nacional,

P

EXPLICAM-SE OS CRITERIOS
DE PROGRAMAGCAQO UTILIZADOS

total teve em conta a continuacio da
utilizagiio dos hangares actuais para
operacdes de revisdo dos jactos con-
vencionais, O critérioc de polivaléncia
impunha decidir sobre di i toda
a nave para B-T47 ou criar posigdes
fixas com «nose pockets» e «tail gatess
para a entrada deste avido. Conside-
ragdes de ordem economica levaram a
segunda hipétese, criando-se contudo
duas posigdes deste tipo por seguranga
operacional.

MEIOS ESPECIAIS PELA PRIMEIRA
VEZ APLICADOS ENTRE NOS

A implantagdo do hangar relativamente
aos caminhos de circulagdo e plataforma

obrigou a um d olvi to longit
dinal, A necessidade de expansio de
algumas oficinas especializadas (siste-
mas ani ep aticos), de areas

de armazenagem de sobressalentes e
outras instalagées de apoio, levaram-nos
a integrar estas no mesmo conjunto de
construgio.

A caracteristica de polivaléncia, os
requisitos da nova geracdo de avides e
a presenca simultinea de varios avides
em hangar, obrigaram a especificarmos

Tl

Seria extremamente longo descrever
todo o trabalho de programagio essen-
cial a elaboragio dos estudos e projectos.
Resumidamente, diremos que se procurou
equacionar as determinantes anterior-

P até entdo ndo usados
entre noés, como por exemplo, sistemas
de protecgdo contra incéndios (sprin-
klers, monitores, parede corta-fogo, pai-
néis ~blow-out- esgotos especiais, etc.),

ios de e movimentagio me-
ani p de estrutura, etc, A

mente citadas, orientando o seu d
volvimento por forma a respeitar a
idade de expansao, a evolugdo

previsivel da tecnologia da construgio
aeronautica, e a situacdo do Aeroporto
de Lisboa. O nimero relativamente pe-
queno de unidades de cada tipo e a
vantagem da concentragdo de meios néo
justificava economicamente a construcdo
de hangares individualizados e, portanto,
optamos pela solugio de hangar poli-
valente, isto é, capaz de aceitar qualquer
dos quatro tipos de avidao da frota da
TAP e ainda outros que, embora fora do
nosso planeamento actual, poderdo even-
tualmente vir a ser considerados. O han-
gar a construir deveria também ser
dotado com meios requeridos para as
operagbes de manutencio de linha e
peridica de todos aqueles tipos de
avido e ainda para revisio dos B-T47.

A partir degtas consideragdes fol es-
tudado um modelo de utilizagdo com
base nos programas de exploragio da

concentragio de instalagbes levou-nos
a estudar as redes e centrais de servigos
(energia eléctrica de 50 Hz e 400 Hz, ar
comprimido, ventilagdo, agua, etc), por
forma a integrar os requisitos proviveis
do conjunto.

Para as instalagdes oficinais anexas,
foram projectados os sistemas requeridos
para revisdio e ensaio das unidades me-
céanicas hidriulicas e pneumaticas dos
novos avides, tomando sempre em con-

sideraglio a capacidade das instalagd
ja existentes e a possibilidade de ex-
panséo.

O NOSSO NOVO COMPLEXO OCUPA
35000 METROS QUADRADOS

Finalmente, registe-se que o complexo
ocupa uma #rea total de 35.000 m? e
p de: um hangar com 207 m. de
comprimento, 65 m, de profundidade e
23 m. de altura, que permite a docagem

frota, o que conduziu a oito hipot

das quals foi seleccionada uma que fixou
o dimensionamento do hangar para poder
conter em 1.0 fase, 2 B-707 mais 1 B-747
mais 2 B-707 mais 1 B-727, ete.; numa
2.4 fase (ampliagdo), poderia conter 2
B-747 mais 3 B-707, ou 1 B-747 mais
2 B-707 mais 2 B-727, etc. A capacidade

itinea de 2 Boeings-747 e 1 Boeing-
-707; e um conjunto de laboratorios,
oficinas, centrais e escritorios localizados
no tardoz do hangar.

Como pontos mais notaveis, desta-
cam-se a estrutura do hangar e o sistema
de deteccdo e combate de incéndios, o
qual ici pratic te toda a




concepgio. A cobertura metalica é pro-
tegida por tecto falso permitindo supor-
tar fogo com duragio de 2 horas.

Suspensos da cobertura, ha os cami-
nhos de B pontes rolantes que, no con-
junto, representam uma carga de 120
toneladas. As caracteristicas fora do
usual desta estrutura aconselharam o
estudo do seu comportamento em modelo
reduzido. O hangar estad provido de sis-
temas de aquecimento, ventilagio e de
combate a incéndios que compreende um
sistema fixo de 2.000 (sprinklers=, tipo
espuma-agua, actuando por detectores
de fumo e chama, por um conjunto de
monitores espuma-agua e postos de
espuma, CO; e hidratantes de agua,

As instalagdes industriais, compreen-
dendo oficinas, laboratérios, armazéns e
centrais, ocupam uma drea de 20.000 m?,
O edificio dos escritérios, com 5 pisos
com drea por piso de 2,000 m?, é total-
mente climatizado.

Caracteristicas técnicas de algumas
instalagbes: a climatizagéo, aguecimento
e ventilagio compreende uma central de
produgdo de agua a 6° C com uma ca-
pacidade de 300 TR, com a respectiva
torre de refrigeragio, 11 condicionadores
centrais, movimentando um total de cerca
de 250.000 m/h de ar, termoventiladores
e ventiladores diversos. O complexo @
alimentado a tensdo de 10 KV 50 cfs a
partir de uma subestagdo, dispondo de
2 postos de transformagdo equipados
com 4 transformadores trifasicos de
10.000/380/220 V e 2 de 10.000/3.300 V
com a poténcia total de 7.500 KVA,
trés centrais geradoras de 400 cfs e
2 grupos transformadores-rectificadores
além dos requeridos anteriormente.

As redes de fluidos destinam-se & dis-
tribuicio de 4gua quente para o ar con-
dicionado e instalagbes sanitarias, ar
comprimido, dgua potivel e de refrige-
ragio. A capacidade total das caldeiras
é de 2,500.000 Kcalfh, a dos compres-
sores de 120 m?/min,, a da central de
bombagem de 105 m'/h e as torres de
refrigeragio de 133 mi/h.

Eis, tanto quanto nos é possivel expli-
car em linhas gerais, em que consiste o
nosso novo complexo — cujo fulero é
(voltamos a lembrar) o Hangar n.° 6.

HANGAR 6

ELEMENTOS MAIS SIGNIFICATIVOS

1 — Area coberta total .

2 — Area da nave .

3 — Area das oficinas

4 — Area de armazéns

5 — Area de escritérios .

6 — Area de circulagdes 5

7 — Area de instalagbes sanitirias e vestuirio

8 — Area de centrais (ar comprimido, frio, calor,
central de 400 ciclos) .

9 — Poténcia eléctrica instalada B8.000 KVA—
— Notar que os servicos Municipalizados
de Setdbal tinham instalados, em 1968, 7.195
KVA.

10 — Movimento de terras . ]

11 — Betdo colocado em obra . . .

12 — Comprimento das estacas moldadas .

13 —Peso das estruturas metalicas .

13.1 — Viga principal . i

13.2 — Restantes estruturas . . . .

14 — Comprimento total das tubagens lnmladu
15 — Mao-de-obra utilizada: 3 Milhdes homem/

[hora (Nota: um s6 homem demoraria 1.200
anos a fazer a obral)

16 — Numero maximo de operarios que traba-
Iharam simultineamente na obra

32.895 m?
14,400 m?
6.540 m?
5.315m?
7.450 m?
2.040 m?
1.460 m?

1.280 m?

MEDALHA COMEMORATIVA

A TAP, olhando ao significado do acto inaugural, mandou
cunhar esta medalha comemorativa, na face da qual
aparecem uma perspectiva do Hangar n.° 6 e alusdo aos
«Boeing 747» que entrardo ao servigco dentro de alguns

méses.




Em 1 de Junho, as 20 e 30, fol cele-
brado, condignamente, em Lisboa, o 18.°
aniversario da nossa Organizagio, Co-
lheu-se o ensejo para evidenciar como
formamos uma verdadeira e esforgada
Familia @ como todos comungamos na
satisfagio de ver construido (e em ple-
no funcionamento) o novo complexe, no
Aeroporto.

Claro que, em toda a parte onde a
Companhia esta representada, em todos
os pontos onde a sua acgdo, cada vez
mais ampla, @ activamente sentida, hou-
ve comemoragdes festivas, das quais
nos chegaram expressivos écos e men-
sagens de fraterna identificagio, o que
deveras nos sensibilizou. Tantas foram
essas manifestagbes —e tio caloro-
sas — no pais, aquém e além-mar, e no
estrangeiro, que devemos principiar por
agradecé-las, lamentando ndo poder re-
gistid-las em pormenor, como nos agra-
daria, Porém, no abrago que daqui
enviamos, a todos envolvemos, com um
cordeal -bem hajam=, reafirmando que
nenhum desses gestos ficou esquecido,

Houve, pois, um jantar de confrater-
nizagdo, no Hangar n.° 6, no qual par-
ticiparam cerca de trés mil funciondrios.

Presidiu o Eng. Vaz Pinto, presidente
do Conselho de Administragio da Com-
panhia, que dava a direita ao Ministro
das Comunicagdes, Eng. Rui Sanches,
ao Secretirio de Estado da Aeroniutica,
Brigadeiro Pereira do Nascimento, e ao
Subsecretirio de Estado e Fomento
Ultramarino, Dr, Rui Martins dos Santos;
e, a esquerda, ao ex-governador do
Estado da Baia, Dr. Luis Viana Filho,
de visita a Portugal, ao Secretirio de

Estado das Comunicagdes e Transportes,
Eng. Oliveira Martins, e ao Subsecretario
de Estado do Trabalho e Previdéncia,
Dr. Nogueira de Brito. Na mesa de
honra, entre outras individualidades con-
vidadas e administradores da TAP, viam-
-se, ainda, o director do Aeroporto de
Lisboa, o Secretirio-Geral do Ministé-
rio do Interior, etc.

Foram lidos diversos telegramas de
felicitagbes, entre os quais um do Eng.
Mendes Barbosa, vice-presidente do
Conselho de Administragio ausente.




Ja

Foram galardoados, nesta ocasido,
vinte e oito funcionirios que completa-
ram vinte anos de bons servigos — dos
quais damos as fotografias na pagina

guinte. Regist que o galardio do
Sr. Augusto da Silva Marques, gue se
encontrava doente, foi entregue, pes-
soalmente, pelo Sr. Eng. Vaz Pinto, o
qual se deslocou, para tal fim, & resi-
Az 1 d° - Fl A

Falou um dos contemplados, Carlos

‘.\.

T'A¥ e PRESEN(}A DE P

Piteira (Comissario de bordo), que se
referiu ao habito e a idade dest

747-, de gigantescas proporgdes, -au-

festas de confraternizagéo, dizendo que
a -Companhia esta tio grande ja que
s6 nestas festas & possivel apercebe-
rem-se os mais velhos da sua dimensao,
a0 encontrarem tantas caras novas que
passam a participar também da Familia
da TAP-.

Depois de se referir ao facto de o
jantar se realizar no hangar do «Boeing

téntica nave de moderna catedral tec-
nologica=, terminou afirmando que a
Companhia <pode contar com a conti-
nuagio da mais sincera e honesta cola-
boragdo do seu pessoal, para o engran-
decimento cada vexr maior da TAP-,
Falou, ainda, o funcionario José Ma-
nuel Rodrigues Esteves (verificador), que
se identificou como situado entre os
«velhos» ¢ 0s «novos~ empregados da

Segue na pag. 18
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Companhia. Fez uma apreciacdo dos
tempos dos lentos <Dakotas- e =«Sky-
ters» em acdo com a exci-

tante exp va do
let», para assinalar, em pecial, que
em todas as circunstincias, é alto o
coeficiente de eficiéncia da TAP, uma
das razdes do engrandecimento da em-
presa.

tal «Jumb

O <ESPIRITO DE UNIDADE- DOS
QUE TRABALHAM NA TAP
SALIENTADO PELO ENG. VAZ PINTO

No uso da palavra, o Eng. Vaz Pinto
salientou o espirito de unidade de
guantos trabalham na Companhia, sem
o qual os Transportes Aéreos Portu-
gueses ndo seriam o que hoje séo,

Seguidamente referiu-se ao facto de
o Hangar n.° 6, onde se realizava o
jantar, se encontrar incluido no con-
junto de edificagbes da TAP no Aero-
porto de Lisboa, que é hoje um conjunto
de construgdes arrojadas e um complexo
industrial da mais alta importancia para
uma companhia aérea da dimensdo dos
Transportes Aéreos Portugueses. Louvou
o pessoal do Servico de Obras pela
rapidez com que realizou o seu traba-
lho de forma a permitir a transferéncia
da Séde para o Aeroporto, o que per-
mitiu uma manutengdo de servigos e
consequente melhoria do rendimento de
trabalho de to, que, é impossivel
avaliar em toda a extensido.

Passou, depois, a ocupar-se de um
assunto de grande interesse para quan-
tos servem a Companhia: o t
de capital da TAP, através de duzentas
e cinquenta mil acgbes, de mil escudos
cada, a colocar em qualquer ponto do
Espago Portugués. Salientou, a propo-
sito, o valor das acgdes da TAP atingido
na Bolsa de Lisboa onde recentemente
foram subindo a cotagdo, valor que ex-
cedeu algumas previsdes conhecidas
o que — disse — reflecte a consideragéo
em que é tida actividade da Companhia
e, consequentemente em todos quantos
a servem.

A terminar, ¢ depois de se ter refe-
rido a presenca honrosa do governador
Luis Viana Filho, o qual, além de hés-
pede de honra do Governo portugués,
é um amigo de Portugal e da TAP,
dirigiu-se ao titular da pasta das Comu-
nicagdes, na pessoa de quem saudou o
Governo da Nagdo, que sempre ampa-

rou a TAP, em especial nos t

em que a vida da Companhia pareceu
perigar, pedindo-lhe que fosse intérprete
dos agradeciment e dago de
quantos trabalham na emprésa junto do
venerando Chefe do Estado e do Pre-
idente do C lho de Ministros.

QUENMRHAVIRRDERIMAGINARS

INFANTE

ILUSTRACAO DE S.

ATOUGUIA

HISTORIA VIVIDA POR C.

N&o teve importdncia nenhuma. Foi
vulgar. Banalissimo. No fim, desatamos
a rir, Divertidissimos. Ca por causa de
umas coisas...

Imaginem: Sairamos de Luanda, ja
noite alta. Era no tempo dos =Super-
-Constellations». Deixem-me dizer gque
sinto saudades, de vez em quando, por-
que viajei muito neles e guardo boas
recordagoes,

Pois foi o que sucedeu. Comigo e com
muita outra gente. Vermos chegar ao
aeroporto de Belas —hoje Craveiro
Lopes — a primeira das grandes «aves
metélicas», motivara romaria popular.
A cidade sentira-se regozijada: — «Ca-
ramba, até j& temos distol Assim, da
gostol» E, ao presenciarmos a entrada
ou saida dos passageiros, recolhiamos
impressdo perdurdvel: — «Ena, muita
malta mete este tipo no buchol= Pare-
ciam-nos multiddo as filas de pessoas,
com sacos e maletas, que surdiam das
portas, desciam a escada e vinham, como
formigas, pela pista, na direcgéo da
Alfandega. ..

Mas vamos ap que importa: Naquela
noite, partimos de la para Lisboa. Abra-
¢cos, acenos, Ultimas recomendagdes —
— e prontol Cada qual se acomodou,
embalado por suave musica e pelas
atencdes do pessoal, Havia — se bem
me lembro — uma assistente de sem-
blante sério, mas cordealissimo, voz
quase sussurrada, que deu conselhos
sobre o aperto dos cintos, enquanto
ajudava determinada senhora a deitar o
seu bébé — palminho de vida com pou-
cos dias de nascido. Ainda incidiam
sobre nos, ofuscantes, os projectores do
aeroporto.

Dai a minutos, estdvamos no ar, de
rumo ao Norte. Afindmos o arejamento.
Comecava o «salto» até & Portela de
Sacavém.

Pelo microfone, saudagdes do estilo:
o Comandante e sua tripulagédo dese-
javam-nos excelente viagem... Iriamos a
quinhentos quilémetros horarios e a nao
sei quantos metros de altitude... Depois
de ouvirmos isto, pudémos fumar. O cos-
tume.

Apareceu uma ceia «frugal» — embora
parecesse farto jantar... O diacho €
que bastava olhar as iguarias para sentir
crescer agua na boca... Claro que o
sono ndo seria muito tranquilo, com ta-
manho peso no estomago. Mas, franca-
mente, quem nos mandava comer tudo?

As tantas, recebemos as almofadas e
as mantas. Descalcei-me. A luz reduziu-
.se. Restou a claridade ténue no «pla-
fond-. Foi chegando a sonoléncia, deva-
gar, algo agitada. A ceia fazia das suas...
Enfim, cerraram-se os olhos. Lentamente,
o surdo roncar dos motores dilui-se.
lamos passar mais uma noite de semi-

-conforto, como as condigdes consen-
tiam. Ajeitei-me. Tornei a dar voltas.
Afastei o cotovelo do parceiro, o qual
preferia apoiar-se nas minhas costelas
(calculem, tenho duas mal soldadas!...);
tentei lembrar ao vizinho das trazeiras
que também precisava de me estender.
E senti o sono desejado... Confusa-
mente, ainda pensei: «Bem, agora vamos
dormir. Logo que chegue a Lisboa,
tenho coisas a fazer. O encontro com
Fulano... O almogo com Beltrano... A
familia, que ndo me dard tréguas...
Convém «ferrar o galho», mesmo que
tome uma pilula... Fechou-se o siléncio.

Por volta da uma hora e tal, suave-
mente — muito mansamente — uma voz
feminina quebrou o mutismo: — «Aten-
Géo, senhores passageiros...». OQuvi
aquilo, infinitamente longe, e nio liguei. ..
Era sonho, com certeza. Mas houve in-
sisténcia: «Atengédo, senhores passagei-
rosls. Entreabri as pdlperas. Os outros
fizeram o mesmo. Reacenderam-se as
luzes. O meu parceiro bocejou e bramiu:
« — Que raio de estucha é esta?» O de
traz murmurou gque =«lhe apetecia uma
cerveja-... Ao fundo, alguém gritou:
«Que ha?»

Mao tardou a resposta:

— «Senhores passageiros, por motivos
de ordem técnica, vamos regressar a
Luanda. Pedimos o favor de apertarem
os cintos e néo fumarem... Obrigadol»

Coitadita da hospedeiral Que chorri-
lho de perguntas, de interpelagdes e de
resmunguices ela teve de aturar! Mas
sorria. Dizia, com brandura, o que era
certo: Nada de importancia, mas o
Comandante, zeloso, preferia voltar ao
ponto de partida e remediar o que lhe
parecera néo funcionar rigorosamente
bem...

Qual coisa! Insistiam em interrogar,
em pedir pormenores... Um sujeito gordo
contava que, <uma vez na Ameérica do
Suls, Ihe sucedera isto e aquilo... Qutro,
de charuto (apagado) espetado na dextra,
mostrava-se senhor absoluto dos segre-
dos mecénicos de um gigante dos ares.
Explicou tantas coisas, tdo miudinhas,
tdo polvilhadas de termos extravagantes,
que depressa se percebeu nada saber
do assunto... Estoiravam gargalhadas, no
meio da coxia, onde um velhote — que
nunca andara =numa bisarma daquelas.. »
— contava anedotas espantosas. S6 um
rapazola, bem posto e bem parecido,
mocetdo de largos ombros, permaneceu
desinteressado, taciturno e pediu, lamen-
toso, a pequena, =um comprimido para
os nervos»... Os «veteranos» olharam-
-no de soslaio... Impavida, como se
nao desse pelo que sucedia em redor,
a jovem mama tratava de por uma fralda
seca no miudo, o qual dormia que era
um regalo. Ressonava, o mariolal Res-
sonava e, de vez em vez, sublinhava as

vozes dos adultos com alguns ruidos
inconfundiveis... Riu a senhora. Rimos
nos. Riu a hospedeira. Fomos, em cortejo,
saudar o mais mocinho —e, talvez, o
mais judicioso... — dos passageiros.
Gordo, expléndido, com a chucha na
boca, parecia sorrir, divertido, de quando
em quando... Acorreram meninas da
primeira. Mais garotada da extrema-tu-
ristica. E um doutor, magistrado, em
mangas de camisa, comecou a discutir
com um médico seu conhecido quanto
se tem escrito a respeito dos sonhos na
primeira infancia.

Falava-se pelos cotovelos. Acola, es-
tava o sisal na berlinda... Adiante, o café
servia de tema para discussdo acésa...
Mas o futebol, a vela, as cacadas, a aber-
tura de ndo sei que estrada, os impostos,
a urbanizagdo da ilha, o agoreamento da
baia — tudo isto causava tagarelice, com
apostas, =palavras de honra=, «juro-lhe
por estes dois» e «gei muito bem o que
digo»... Sé o robusto mocetdo — estra-
nha coisal — permanecia triste, encolhido
e pedia mais comprimidos. Os circuns-
tantes trocavam dichotes entre dentes,
desdenhosos...

Por fim, tivémos Luanda a vista! Todos
quizeram observar. Todos espreitavam.
Magnifico, o panorama da cidade — pol-
vilhada de luzes coloridas, quase em
dispositivo geométrico perfeito...

— «Bem, isto é bestial! Valeu a pena
voltar para tras, ndc acham?

Era, realmente, de pasmar! Um fulgor
imenso! Uma prodigiosa sinfonia de luzes
e de cintilagbes. Deslumbrante! A vida
concentrou-se-nos nos olhos, E varreu-
-se-nos da memdria — acreditem — a
razao do rearesso.

Vodmos até longe, sobre o mar. Tor-
namos. Giramos. Distinguimos todos os
angulos da Luanda nocturna. Decerto, na
cidade, j& tinham dado pela nossa volta
imprevista. Estavam longe de imaginar,
sequer, que nos sentiamos, a bordo, téo
satisfeitos e serenos como interessados
em apreciar o maravilhoso espectaculo...

Ao cabo de bastante tempo, aproamos
a pista. Pareceu-me que entramos nela
um bocado de esguelha — porque -assim
tinha de ser...» Distinguimos, confusa-
mente, torrentes de carros particulares. ..
Pela Avenida de Lisboa, vinham duplas
filas de fardis... Havia ainda um povoléu
enorme! Riamos, ao calcular o que se
diria naqueles pontos em que -se sabe
tudo» e de tudo se fazem juizos dogma-
ticos sem tom nem som... Ali, como no
Rossio ou na Malveira...

Fomos retomando os casacos e agei-
tando as <imbambas-... Como seria,
agora? Ficarilamos a espera, no aero-
porto, até nova largada? A hipotese
desagradava. O mogo pareceu sacudir a
apatia. Agitava-se, com o rosto sacudido
de contracgoes. Gemeu alto, Remexeu-se.



IORGE DE LEMOS PEIXOTO
NAV. SENIOR

UANDO um passageiro se senta
Q regaladamente e segue viagem,
bebendo e saboreando gostosa-
mente o que lhe for servido, certamente
ndo pensa que, para ter essas bebidas
e essa alimentagédo, a Companhia efec-
tuou trabalhos bastante complexos e
delicados. E que tudo o que se refira
aos trabalhos <fora do chéo» representa
uma série muito apreciavel de sugeigdes
a que é necessario atender. Basta con-
siderar que se trata da actuagdo num
meio ambiente indiscutivelmente muito
diverso daquele para o qual o Criador
fez o homem, segundo as remotas tra-
digdes.
E nao se julgue que as despésas com
a alimentagéo de bordo representam va-
lores baixos, em relagdo com os enor-
mes gastos efectuados com o Transporte
Aéreo propriamente dito. Segundo os
elementos colhidos na revista «Air Trans
port World», de Agosto de 1970, cal-
cula-se em quase U.S.$500 milhdes (mais
de 14 milhdes de contos) o total que 20
companhias de todo o mundo (represen-
tando 66 %, dos passageiros-quilometros
transportados na totalidade das Compa-
nhias da |ATA) dispenderam em cerca
de 225 milhdes de refeigbes para os

seus passageiros, no decorrer désse
ano! A cabeca figura a «United», com
U.5.$725 milhdes (cérca de 2 milhdes
de contos), seguida pela TWA, com
U.5.544,5 milhdes (1.3 milhdes de con-
tos), sendo o numero de refeigdes, res-
pectivamente, 24,7 e 18 milhdes.

O QUE SUCEDE ATE O MOMENTO
DE SE SERVIREM REFEICOES
A BORDO

Mas nd@o basta confeccionar e servir
estas refeicbes aos passageiros e tri-
pulantes. Ha que ter um cuidado muito
especial na selecgdo, armazenamento,
confeccdo e distribuicdo dos diversos
alimentos, ndo so pelo facto de éles
virem a ser utilizados em ambiente niti-
damente diferente do «normal-, como
por se tratar, muitas vezes, de os for-
necer a individuos aue irdo deslocar-se
para pontos em que o regime alimentar
sera bastante diverso daquele a que
esta adaptado e habituado, E imprescin-
divel pensar em tudo e em todos, e
nunca perder de vista os passageiros,

sobretudo os mais idosos ou de salde
delicada.

Além disto, os tripulantes, ndo s6 por-
que estdo muitas vezes submetidos a
estas contigéncias, mas ainda porgue
um pequeno desarranjo lhes pode causar
inconvenientes perturbacgdes (citamos a
proibicdo expressa do uso de bebidas
alcodlicas, quer durante o vdo, quer até
umas horas antes do seu inicio), obe-
decem a uma alimentagéo tragada segun-
do normas que se torna imprescindivel
respeitar. A elas aderem escrupulosa-
mente as companhias.

FACILIDADES APARENTEMENTE
«MUITO SIMPLES~

Segundo o que se |é na «Revue Géné-
rale de ['Air et de I'Espaces (N2 2,
1970) — «Le Passager Aérien~ (D, Pa-
viot—, enquanto durar o contracto do
transporte, a segquranga do passageiro
e garantida por uma serie de cuidados
do transportador. O passageiro esta ro-
deado por medidas de proteccio da
saude, das quais, muitas vezes, nem
sequer suspeita.

Continua o mesmo artigo:

«Ficara o passageiro surpreendido por
poder dormir a bordo e dispdr de faci-
lidades quase idénticas &s que tem em
casa? Provavelmente, nao! Como lhe
sera possivel imaginar os obstaculos
que & necessario vencer para lhe pro-
porcionar essas facilidades tdo elemen-
tares — como agua potavel ou alimenta-
¢do quente e fria que ndo se torne
inconveniente para a sua saude?

Explica-se porque é que a Organiza-
¢8o Mundial de Sadide tem de superin-
tender em todos os problemas de saude
publica no campo do transporte aéreo.
Fiscaliza os niveis de higiéne. Estabelece
os principios basicos universalmente
adoptados».

Mais adiante, refere-se:

«Muitas doengas podem ser originadas
pela alimentacdo, quer devidas a toxinas
bacterioloégicas, quer por infecgdes da
mesma origem ou parasitrias, e as
medidas preconizadas pela O.M.S. re-
ferem-se ao pessoal que trabalha com
os elementos, aos edificios e ao arma-
zenamento dos alimentos e bebidas, a
sua preparagdo, limpeza e tratamento
de lougas — numa palavra, & higiene
alimentar a bordo dos avioes».

A COMPLEXA

TECNICA DA
ALIMENTACARO

a bordo dos avider
de longo curso

PROCEDIMENTOS DE GRANDE
IMPORTANCIA QUE O PUBLICO
DESCONHECE

Né&o se julgue que éstes problemas se
resolvem, no ar, com a ligeireza com
que se tratam no solo. Mos Estados
Unidos, & o «United States Public Health
Service (USPHS) a entidade oficial-
mente responsavel pela vigilancia e
aprovacédo, sob todos os aspectos, do
equipamento e procedimentos da ali-
mentagdo a bordo.

E de grande importancia, por exemplo,
que se evitem temperaturas entre os
7°C e os 60°C, pois & entdo que proli-
ferem as bactérias nas comidas.

Os alimentos que ndo forem utilizados
deverdo ser inutilizados no fim do vbo;
a Unica excepgdo serd para as substan-
cias congeladas (e que nado desconge-
laram). Os alimentos mantidos a tempe-
ratura ambiente (por muito mais de 2
horas) nao deverdo ser servidos.

Com as velocidades actualmente atin-
gidas pelos modernos avides, apareceu
um novo problema: Em determinadas
circunstancias, ndo ha tempo para servir,
convenientemente, uma refeigdo a bordo,
sendo até, nos E. U, pratica usual, a

redugdo da velocidade para permitir um
eficiente servigo. E isto diz respeito aos
avides actuais considerados =lentos» em
comparagdo com Os SUpersonicos, os
quais gastardo metade do tempo nos
mesmos percursos. Também nos de
grande capacidade (Boeing 747, Lock-
heed 1011, DC-10 ou o Aerobus), a solu-
¢do mais simplista — aumentar o nimero
do pessoal de cabina — tem seu limite,
além de apresentar inconvenientes eco-
némicos intuitivos: cada passageiro a
menos transportado e substituido por um
tripulante, representa, por um lado, di-
minuigdo de receita, e por outro trans-
forma-se em aumento de despeza para
a Companhia.

Os peritos que se dedicam ao estudo
de solugdes para estes problemas pre-
conizaram uma série de hipoteses que,
em resumo, sdo estas:

— Apresentagéo de um servigo agra-
dével e rapido para muitos passageiros.

— Manuseamento especializado, redu-
zido ao minimo, alta eficiéncia e facil
manutengdo, com baixos custos.

— Emprégo de um sistema de arrefe-
cimento, & base de nitrogénio liquido
(semelhante ao utilizado para fornecer
arrefecimento e ventilagdo ac vestudrio
utilizado pelos astronautas).




QUEMEHAVIRRD ERIMAGIN AR

Parecia pular no assento...

Caso é que saltdmos em terra e fomos
cercados de gente que nos abragou
como se viéssemos dos confins do
mundo!l E que ficava muito espantada,
quase escandalizada, quando diziamos
que tudo decorrera sem novidade e lhe
mostravamos o mais risonho e desen-
volto bom humor.

Nao havia excepgdes... Ah, perdao,
esquecia-me do rapaz garboso e forte.
Esse, quase levado ao colo pelos pro-
genitores, deitava a cabeca sobre o om-
bro de uma senhorinha angelical — linda
— e vertia, agora, bagudas lagrimas...
Era de alegria por vé-la certamente.
O seu nervosismo, afinal tinha origem
bem diferente da que os trocistas
supunham... Namoro mal acolhido pelas
familias... Zangas. Ralhos. Corte de re-
lagbes. Papas autoritérios: — «O menino
acaba jd com esse tolo namorico ou
segue para casa dos tios na Beira Baixal»
E o mogo preferilu — era um romaéntico,
{4 se vé— o «desterro=... Porém, ali
estava ele, mergulhado no derrigo,
comovido até ao choro, enquanto os pais
de ambos, em grupinho fechado, permu-
tavam cordiais palavras em voz baixa...

Soube-se, depois, que o mogo ficou
por la. E que, poucos méses decorridos,
houve casorio de estrondo, com cortejo
de -espadas-, casacas, banquete e mil
prendas de alto prego... O inopinado re-
gresso =por motivos de ordem técnica-
resolvera o bicudo problema familiar.
Acabava em «marcha nupcials, como nos
romances «cor-de-rosas.

Na manhd seguinte, nds partimos. Tudo
normal. Quase mondtono. Ou melhor,
seria monodtono, se nfo epurdssemos,
entre enternecidos, divertidos e espan-
tados, que féra a hospedeira, discreta-
mente — a mosquinha mortal — quem
soubera, sem nos darmos por isso, pro-
vocar as conversas, acender as trocas
de Impressdes, desencadear o turbilhdao
alegre do paleio. Fora ela quem propor-
cionédra, no fim de contas, uma das mais
curtas e singularmente divertidas viagens
que tenho feito!

Artes destas, senhores, nAo se impro-
visam! As vezes, nem se aprendem. Nas-
cem com as pessoas!

E acabou a histéria. Bem vistas as
coisas, foi um vdo prazenteiro e, para
cumulo, casamenteiro!

Quem havia de imaginar tal coisa?

Vejam o que pode suceder daquilo
que, & primeira vista, apenas exprimia
o cuidado extremo de um comandante
consciencioso.

PROBLEMAS

DE GRANDE
INTERESSE PARA
ANGOLA

E PARA A TAP

A importante revista «PRISMA-, de Luanda, por intermédio
do seu Editor e Director, Antoni Palha, que para o efeito se
desl pr itad. te a Lisboa, entrevistou o Eng, Vaz
Pinto, em uclullvo tendo abordado os principais problemas
que interessam & TAP e, particularmente, ao Ultramar Portu-
gués, designadamente a Angola.

Como o assunto interessa a todos os que nos lerem,
empregados da TAP ou passageiros, resolvemos reproduzir
os pont iais d entrevista, devidamente autori-
zados pela Direcgio da revista, & qual agradecemos a defe-
réncia.

Interrogado sobre uma das «C
¢des» aprovada na lll Conferéncia de Mesa Redonda da
Industria, realizada em Novembro de 1970 em Lourengo Mar-
ques — =quese ja definida uma politica integrada de trans-
portes maritimos e aéreos, com participagio activa de todas
as parcelas- — o Presidente da TAP declarou que a mesma
se harmonizava perfeitamente com a orientagio preconizada
pela TAP ha longos anos, citou consideracdes feitas, em
sucessivos relatérios de geréncia, sobre a necessidade de se
definir uma politica nacional de transportes aéreos e referiu
que a TAP tinha dado oportunamente a sua colaboragio a um
Grupo de Trabalho elpcclalmanu criado pelo Conselho de
Ministros para os A t mi sobre «Programagéo
dos transportes de longo curso-, cujo relatério fora apre-
entado em Fevereiro de 1970.

Mais adiante, depois de ter prestado os esclarecimentos
que lhe foram solicitados sobre a estrutura do capital da
TAP em 1970 e a sua distribuicio pelos virios territorios
nacionais, bem como sobre a representagio do Estado no
Conselho de Administragdo, o Eng. Vaz Pinto foi convidado
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a comentar sugestdes anteriormente postas a correr sobre o
contrato de do, em alg i gol , sob os
dois seguintes aspectos:

a) cedéncia dos direitos de trifego a Companhias es-
trangeiras;

b) cobranga de um imposto sobre os lucros obtidos na
exploragio dos transportes aéreos de Angola com
o exterior.

Quanto ao primeiro, respondeu que a cedéncia de quais-
quer direitos de trafego, num sector nacional, a empresas
estrangeiras, constituiria auténtica alienago duma parte do
patriménio ional e ch a atencéo para o facto de que
a concessio de direitos de trifego de dmbito internacional é
regulada por acordos e convengdes da lusiva competéncia
dos Governos interessados.

Quanto ao segundo ponto, d trou que o lang t

do servigo, reduzir os temp de desl glio e ntar o
numero de oportunidades para viajar, em proporgdes talvez
ndo igualadas em qualquer outro pais ou sector, Isso o
levava a afirmar que a capacidade por essa forma posta ao
servico do publico entre as duas cidades «constituiu um im-
portante factor do desenvolvimento econdmico, tanto de
Angola como dos restantes territorios por ela servidos, in-
cluindo a Metropole-, para, em seguida, concluir:

— -Se é certo, portanto, que a chamada “linha de Africa”
e, nomeadamente, a rota Lisboa/Luanda/Lourenco Marques,
continua constituindo o mais importante sector da rede inter-
continental da TAP, ndo obstante a enorme expansdo da sua
rede, nfio é menos certo que essa situaglio resulta do rapido
desenvolvimento economico entre as trés parcelas do ter-
ritério portugués por essa rota servidas, desenvolvimento para
o qual a TAP se orgulha de ter decisivamente contribuido e
em que continua activamente a participar=.

Seguiram-se duas perguntas e respostas que julgamos
til transcrever na integra, visto serem significativas da facili-
dade com que é possivel desorientar a opinido publica:

dum imposto desse tipo, além de constituir grave precedente
e uma penalizago injusta, acabaria por afectar ou mesmo
anular a rendabilidade do conjunto dos servigos da TAP, com
todas as suas consequéncias, nomeadamente perda de eficién-
cia dos servigos, paragem no seu desenvolvimento e o rea-
parecimento dos «deficits» de exploragio (suprimidos pelo
esforco da Companhia, a partir de 1964), que passariam na-
turalmente a ser de novo suportados pelo Orgamento Geral
do Estado,

Chamou ainda a atengdo para a inaplicabilidade de um
critério de tributagdo usado na industria mineira a uma acti-
vidade econdémica terciaria, extremamente complexa e vulne-
ravel, e para o facto de a actividade duma empresa aero-
nautica, como produtora de servigos, divergir profundamente,
tanto das industrias extractivas como du transformadoras,
no que se refere & sua impossibilidade intri de ar
a parte do seu «produto- ndo Imediatamente apmvenada
sob a forma de capacidade de transporte ndo utilizada em
cada vbo, o que se traduz, desde logo, em prejuizo insanavel,
situagiio que, como é& evidente, niio se verifica nas referidas
industrias, que podem armazenar sempre que necessirio os
seus excedentes, nio se perdendo assim o valor respectivo.

Convidado, em seguida, a d trar a afirmagdo tam-
bém feita, a propésito do assunto anterior, de que «a activi-
dade da TAP, como i ia do Governo Portugués
para o transporte aéreo interterritorial, tem sido altamente
benéfica para a economia de Angola~, citou uma das conclu-
soes do relatorio apresentado em Setembro de 1961 por uma
Comissiio especial designada pelo Presidente Kennedy, com
a incumbéncia de propor as bases da politica aérea americana
para a década de 1960, e que se transcreve:

=A contribuigdo fundamental da aviagio para o progresso
geral, & parte consideragdes puramente militares, reside na
sua redugio do tempo improdutivo gasto na deslocagio de
um local para outro. Raros e valiosos recursos humanos e
fisicos sBo assim preservados, outros mais podem ser pro-
duzidos, e o nivel de vida sobe, A aviagdo proporciona tam-
bém apreciaveis valores sociais — mais tempo livre, contactos
sociais mais faceis e transporte para ocorrer a casos de
emergéncia. E ela contribui directamente para o crescimento
econdémico pelo seu papel de transportes e comunicagdes,
bem como pelo facto de fornecer emprego e oportunidades
de investimento para a nossa populagio-.

Exemplificou depois os numerosos aspectos da actividade
da TAP década, damente nas relagdes Lisboa/
[Luanda, que se njnsum perfeitamente a esta definicio e que
se podem resumir em constantemente melhorar as condigdes

«P,— A lltima parte da resposta de V. Exa. permite-me
transportar esta entrevista para um outro campo onde os es-
clarecimentos siio também indispensaveis. Ha quem diga,
como V., Exa, talvez nédo o ignore, que a TAP, contando como
certa a receita da sua linha de Luanda, se interessa apenas
pelo aperfeicoamento e expansio das suas linhas interna-
cionais, desviando desta forma para outras dreas importantes
recursos que acabariam por ser mal aproveitados e atrasando

quent te o d volvimento das ligagbes entre ter-
ritorios portugueses.

V. P.—E inteiramente injusta essa alegacdo, pois as
ligagdes nacionais sdo para nés sempre prioritarias, mas muito
especialmente esta. A TAP nio se tem poupado a esforgos
para lhe dar de facto a primazia que em principio sempre lhe
atribuiu. € co iente nio esq que a TAP teve por
vezes de lutar com enormes dificuldades para o conseguir.
Basta lembrar que durante varios anos o Aeroporto de Luanda
teve hordrio limitado, situacio que cessou somente em 1964,
ano em que o horarie p a perm te. Além disso, o
Aeroporto da Beira s6 em 1961 ficou operativo para a TAP,
néo para avides de jacto mas ainda para avides Supercons-
tellation, pelo que os passageiros da TAP origindrios ou des-
tinados ao Norte de Mogambique sé a partir dessa altura
deixaram de ser forcados a seguir a Via Lourengo Marques,
com agravamento de custo das passagens e enorme perda
de tempo.

Convém recordar também que 86 em 1963 o Aeroporto
de | da ficou ivel aos jactos de longo curso e os
da Beira e de Lourengo Marques s6 em 1965 e 1970, respecti-
vamente. Devem todos recordar-se ainda, certamente, do
esquema excepcional montado pela TAP, entre 1964 e 1965,
para prolongar a operagio de jacto o mais proximo possivel
de Mogambique, com recurso transitério ao Aeroporto de
Salisburia.

Mas, além dos constantes esforgos feitos pela Compa-
nhia, em épocas sucessivas, para satisfazer cabalmente as
necessidades do publico nesta linha, que sempre considerou
da mais alta prioridade, vencendo para o efeito dificuldades
de toda a ordem, ndo quero deixar de recordar que, nos mo-
mentos dicisivos, Angola pdde contar com a TAP, Refiro-me
aos primeiros trés méses que se seguiram a irrupgdo do
terrorismo e em que, sem prejuizo das carreiras normais que
passaram a fazer-se com avides fretados a outras Companhias,
a frota de longo curso da TAP, composta ao tempo de frés
avides Superconstellation, ficou totalmente absorvida com




da mais alta prioridade, vencendo para o efeito dificuldades
de toda a ordem, nio quero deixar de recordar que, nos mo-
mentos dicisivos, Angola péde contar com a TAP. Refiro-me
aos primeiros trés méses que se seguiram a irrupgdo do
terrorismo e em que, sem prejuizo das carreiras normais que
passaram a fazer-se com avides fretados a outras Companhias,
a frota de longo curso da TAP, composta ao tempo de trés
avides Superconstellation, ficou totalmente absorvida com
transportes praticamente didrios que traziam para Luanda os
primeiros s em h e material e regressavam a
Lisboa completamente lotados principalmente com mulheres e
criancas e das das de luta,

Esta a fazer-se o relato desses transportes de emergéncia,
em que o pessoal da TAP deu provas da maior dedicacéo,
mas eu estou convencido de que muitos milhares de pessoas
os recordardo ainda hoje com reconhecimento.

P.— Diz-se também que a linha de Africa é a principal
fonte de receita da TAP e que é a unica lucrativa, tendo-se
chegado mesmo a afirmar que garantia um lucro de mil contos
por viagem, Pode V. Exa, rectificar estas afirmagbes?

V. P.— 0O que parece haver é muita fantasia, como por
exemplo essa do lucro de 1000 contos por viagem, que nem
vale a pena comentar.

A rota Lishoa/Luanda/Lourengo Marques (com ou sem
escala na Beira), para falar s6 do transporte entre territérios

portugueses, é hoje uma linha de boa rendabilidade média
anual, sujeita como todas as outras as variagdes resultantes

das flutuagdes sazonais do trafego, da contingéncias politicas,
economicas e sociais, etc..

Mas é bom novamente lembrar que essa rendabilidade
ndo existiu nos primeiros anos de vida da Companhia e foi
atingida somente gracas ao esforco e diligéncia da propria
TAP, no aperfeicoamento e desenvolvimento constantes do
servico publico a seu cargo.

E nada nos diz também que essa situagdo ndo possa vir
a deteriorar-se no futuro ou mesmo a inverter-se, quer por
falta ou decréscimo do esforgo e diligéncia a que me referi,
quer por efeito de situagdes exteriores a propria TAP e fora
do seu controle, que h a act em tido fortemente
negativo sobre a sua exploragiio.

Além desta linha, varias outras apresentam bons indices

lulgo ja ter lido alguma referéncia ao assunto, mas nado con-
segui reter uma Iideia precisa. Pego-lhe, portanto, que me
esclareca, embora a tragos largos, em que sentido se pensa
proceder e quais os objectivos que se pretende alcancar,
especialmente, como requer a condicio geogrifica de
-PRISMA-, o que mais particularmente se refere a Angola.

V. P.—Estio efectivamente em curso importantes reor-
ganizagdes internas que nlio poderiam, naturalmente, deixar
de ser extensivas a Angola e sé-lo-Ao, por sinal, a dois titulos:
pela parte que tem na actual organizagiio geral da TAP e pelo
papel que lhe vai caber na nova estrutura dos servicos ex-
ternos da Companhia.

Quanto ao primeiro ponto, direi que a reorganizagdo geral
da Companhia é destinada a dotar os seus servicos da ma-
xima flexibilidade e assegurar-lhes eficiéncia crescente, com
vista a fazer face ao desenvolvimento previsto, que se tem
mantido em ritmo superior a 25 %, o que implica duplicagio
da produgdo ao fim de cada trés anos.

E grande o o de projectos em curso para se con-
seguir esse objectivo, bastando referir que, por um lado, se
efectuara um reagrupamento adequado de servigos na Sede,
para cuja gestio e coordenagiio se esta introeduzindo progres-
sivamente o ito de pl to integrado e, por outro
lado, os servigos externos seriio por seu turno agrupados por
zonas geograficas. Desta forma, os servigos de Angola, cen-
tralizados em Luanda, beneficiarfio directamente como todos
os restantes, do melhor grau de eficiéncia da Sede e pelo
facto de vir a fixar-se em Luanda a sede de organizagdo re-
gional da TAP para a Africa Austral, os servicos privativos
dﬂ.‘u' b ficiardo també da pr ¢a em L da do
orgdo de gestio da area em que ficard integrada.

Para que os leitores do <PRISMA-, possam fazer uma
ideia do reflexo econdémico do funci to dos ser-
vicos actuais e futuros, posso referir que ji no ano de 1970
o total de pag tos fectuados pela TAP no mercado de
Angola foi de perto de 140 mil contos quarenta por cento dos
quais em despesas correntes e utros quarenta por cento em
combustiveis.

P.— Esta entrevista jd val longa e parece-me ter abordado
todos os pontos que, de uma forma ou de outra, sdo discutidos
em Angola. Pedindo desculpa pela insisténcia em alguns as-

de rendabilidade, pelo que nio tem qualquer fund to a
suposicio de que ela sdzinha suportaria as restantes,

Basta que lhe diga que em 1959 — primeiro exercicio da
TAP em que tive intervengio — a receita bruta da linha
Lisboa/Luanda/Lourengo Marques representava 65,8 9% da re-
ceita bruta de toda a rede, ao passo que em 1969 — ultimo
exercicio cujas contas se tram publicadas — a mesma
percentagem foi de 36,3 9%,. Isto ndo obstante o valor absoluto
dessa receita representar 4,9 vezes a de 1959,

Deu-se assim um grande e muito satisfatério crescimento
do trafego aeronautico transportado pela TAP entre as trés
principais parcelas do territério portugués, mas o crescimento
geral do triafego da TAP em toda a sua restante rede foi muito
maior repr do a respectiva receita em 1969 88 vezes
a de 1959-.

Transcrevem-se finalmente as duas ultimas perguntas e
respostas da entrevista do Presidente da TAP a revista
<PRISMA- de L da, que julg continuario a interessar
os nossos leitores.

pectos e esperando que I das minhas perg
ter sido considerada impertinente, cumpre-me agradacer uma
vez mais e muito sinceramente o valioso depoimento que V. Exa.
confiou a «PRISMA-, especialmente o facto de lhe ter permi-
tido antecipar-se na revelagfio de noticias que ndo deixario de
ter a maior repercussiio na opinido publica angolana.

Antes, porém, de encerrar o meu registo, gostaria de
saber se V. [Exa, deseja fazer ainda mais alguma declaragdo.

V. P.—Foi com a maior boa vontade que me prontifiquei
a conceder esta entrevista e vejo agora, com grande prazer,
que, através dela, a Revista -PRISMA- fica habilitada a escla-
recer os portugueses de Angola sobre uma série de questdes,
relacionadas com a TAP, que directa ou indirectamente lhes
dizem respeito.

O meu grande desejo é de que todos os portugueses de
Angola fiquem completamente esclarecidos e possam devida-
mente apreciar o valor que j4 hoje representa, para todos e
cada um, a existéncia da TAP, valor que muito mais aumentara
se, como espero, a TAP puder contar com o seu apoio moral,
como alids sucede com os portugueses dos outros territorios

ionais e os que labutam em virios paises estrangeiros,

«P.— As reorganizagbes internas a que V., Exa. aludiu
serio, certamente, extensivas aos servigos da TAP em Angola.

sempre prontos & defesa da sua Pitria e, dentro desta, da
sua TAP-,



Se se tem celebrado a Primeira Missa do Brasil —e com
razdes que os historiadores claramente evidenciam e as fra-
ternas relagdes dos povos irmdos justificam — ndo menores
motivos existem para que se nlo esquega, antes se evoque,
em termos da maior dignidade, a Primeira Missa celebrada
em Angola, hé 480 anos.

Fol este o pensamento da TAP, ao propor a respectiva
comemorago, empreendimento acolhido prontamente, com
vivo desvelo, pelas autoridades civis e eclesisasticas. Porém,
mais completa e significativa se nos afigurou a celebragdo
com uma ceriménia em Sagres, no mesmo dia e & mesma
hora em que, no Pinda (Zaire), se rendessem gracas pela
gesta que trouxe aquelas terras —entdo incognitas ou
quase — para a Cristandade. Assim se programou, atraindo
estimulos que nos cumpre agradecer e a participacdo de
densa massa de povo.

Falemos, em primeiro, do sucedido em Sagres, onde se
viam, na capela de Nossa Senhora das Gragas, flores vindas
propositadamente de Angola, tal como, no Pinda, as flores
que aformoseavam o altar tinham, chegado, ali, idas de Lisboa,
com pleno vigo

Era, pois, segundo um ensaio elaborado sobre o tema
— alids cheio de dificuldades — o 480.° aniversario da Pri-
meira Missa em terras do Zaire. Rui de Sousa, donatario da
vila de Sagres, comandou a frota nessa altura chegada ao
Pinda, e dal a simultaneidade das cerimonias.

Néo consente o espago de que dispomos, infelizmente,
inserir aqui uma reportagem minuciosa do sucedido em dois
pontos tdo distanciados, mas justo se nos afigura que assina-
lemos pormenores essenciais. Demais, a Imprensa da Metro-
pole e de Angola dedicou ao assunto um significativo relevo,
documentando-o, em muitos casos, com fotos elucidativas.




Para o efeito, deslocaram-se expressamente ao Algarve
varias individualidades, entre as quais o Dr. Justino Mendes
de Almeida, subsecretdrio de Estado da Administragéio Escolar:
o Eng. Cruz Abecasis, presidente da Junta de Investigagdo
do Ultramar; o Prof. Dr. Silva Rego, do Instituto Superior de
Ciéncias Sociais e Politica Ultramarina e o Eng. Vaz Pinto,
presidente do Conselho de Administracdo da TAP,

Em Sagres, juntaram-se-lhes entidades representativas do
Algarve ,nomeadamente o Bispo D. Julio Tavares Rebimbas,
o Sr. Raul de Bivar Wainholtz, presidente da lunta Distrital
que representava o chefe do distrito; capitdo-de-fragata
Cortes Carrasco, comandante do Departamento Maritimo do
Sul, em representagdo do Ministro da Marinha; o comandante
Manuel Alexandrino, director do aeroporto de Faro; o Dr.
Pearce de Azevedo, presidente da Comiss@o Regional de
Turismo, e o capitdio Hermenegildo Fragoso, presidente da
Camara Municipal de Vila do Bispo.

EM CIMA:
Pouco antes da pattida, por via sérea, para o Promontorio de
Sagres, o Sr. Eng. Vaz Pinte com alguns dos convidados.

EM CIMA, A DIREITA:
Na capela de Sagres, durante a celebracio da Missa pelo
Bispo do Algarve, D. lulio Tavares Rebimbas.

AO LADO:

Na Missdo do Pinda, ne Zaire — local de excepclonal signifi-
cado para a obra missionaria dos Portugueses em Angola —
quando era rezada missa pelo Bispo de Carmona e Sio Sal-
vador, D. Francisco da Mata Mourisca.

As 11 horas, na referida capela, adornada com as flores
de Angola, o Bispo do Algarve celebrou missa, sendo conce-
lebrantes os padres Anténio Carrilho, do Secretariado Dio-
cesano da Pastoral; Manuel Clemente, prior da Vila do Bispo
e Sagres e os padres redentoristas de Santa Maria de Lagos.

O templo encontrava-se completamente cheio. Ao Evan-
gelho, o prelado pronunciou uma homilia alusiva & efeméride.
Afirmou, nomeadamente: «Aqui neste lugar histérico de Sagres,
onde o apelo do mar desconhecido chamou por Portugal a
caminhos ‘'nunca dantes navegados’ e se exprimiu a vocagdo
universal de um povo situado a ilharga da Peninsula e da
Europa, descobrindo novas terras e gentes; neste promontério
que foi escola dos Descobrimentos e é simbolo do langa-
mento de uma dimensdo pluricontinental, estamos hoje em
humilde reunido eucaristica, que ndo é atitude decorativa,
nem fixagdo no passado, mas evocacdo situada de acgdes
valorosas dos que nos precederam. Nela se comemora a
primeira missa em Angola que, segundo a razfo deduzida

dos dados histéricos, teria sido em 5 de Abril de 1941, por-
tanto hda 480 anos, em Pinda, perto de Sazaires.

E mais adiante disse: «Servico de Deus foi a primeira
missa em Angola, Que a de hoje o seja também, pois quanto
mais sarvimos a Deus mais temos bases seguras para servir
0s homens. Deus néo tira nada a ninguém, mas da, e o ca-
minho mais directo para um verdadeiro humanismo é o que
passa por Eles.

A missa teve como inten¢do, ndo s6 recordar esta efe-
mérida, como pedir pela paz no Ultramar portugués.

Depois, no proprio <Promontério Sacro=, no auditério, os
convidados assistiram & projeccdo do filme <Henrique, o
Navegador=.

As ceriménias terminaram com um almogo no Hotel da
Baleeira, a que presidiu o Eng. Vaz Pinto.

Ao usar da palavra, o Presidente da TAP congratulou-se
pelos votos manifestados pelo prelado do Algarve, na sua
homilia. Referiu-se aos elos que ficaram ainda mais fortale-



cidos entre Sagres e Angola. E recordou a figura de Rui de
Sousa, donatdrio da Vila de Sagres e comandante da expe-
dicdo que aportou aquelas terras do Pinda. Ao recordar a
sua personalidade e a sua ligagéo a esta efemérida, descreveu
a figura do valoroso navegador, que serviu trés reis, comandou
a expedicéo a foz do Zaire, fez parte da delegagio portuguesa
para o Tratado de Tordesilhas e, mais tarde, morreu como
membro da embaixada de D. Manuel | ao Papa,

Terminou o Sr. Eng. Vaz Pinto, fazendo votos por que
esta comemoragdo perdure.

Falou, depois, o capitao Hermenegildo Fragoso, presidente
da Camara Municipal de Vila do Bispo, que se referiu @ honra
desta celebragdo em Sagres, sublinhando que assim se recor-
davam os sacrificios dos «arrojados navegadores que, em
extraordinarias aventuras, dilataram a Fé e o Império= e en-
cerrou a séries de discursos o Dr. Justino Mendes de Almeida,
que se referiu ao alto significado das comemoracdes e, apds
apresentar os seus cumprimentos as autoridades presentes,
salientou o significado das comemoragbes és quais — acen-
tuou— o Ministro da Educagdo Nacional dava todo o seu
aplauso.

Entretanto, na Missdo situada perto de Santo Anténio do
Zaire, a cerimonia decorria também com grande brilho. «O sol
iluminava esplendorosamente o vasto adro da igreja da Misséo
do Pinda=, onde foi armado o altar — conta «O Apostolado=,
de Luanda. — O Senhor D. Manuel Nunes Gabriel, ido ex-
pressamente de Luanda, presidiu & concelebragdo. (Concele-
brantes o Bispo de Carmona-Sdo Salvador, o Superior da
Missdo e mais seis sacerdotes).

O Largo da Missdo encheu-se de centenas de fiéis. Muitos
idos de longe. Nas primeiras filas, tomaram lugar o Secre-
tario Provincial de Educacdo, Dr. Stott Howorth, que repre-
sentava o Governador-Geral; o Comandante-Naval; os gover-
nadores dos distritos do Zaire, Cabinda e Uige, Comandantes
Militares @ duas Delegagdes da TAP —a de Angola e a de
Mogambique.

Elementos da Marinha, do Exército e das Milicias pres-
tavam a guarda de honra ao altar, ornamentado com os belos
cravos brancos idos do Algarve. Todos os concelhos e cir-
cunscrigbes do distrito do Zaire estavam presentes com as
suas bandeiras.

Foi, pode dizer-se, uma hora de piedoso respeito e
emogéo.

A primeira leitura da Liturgia da Palavra foi feita pelo
Governador do Zaire, coronel Carlos Santos. Da mesa da
Comunhéio aproximaram-se numerosissimos fiéis, entre os
quais a Rainha do Congo, D, Isabel,

A homilia da Missa coube a D.Francisco da Mata Mou-
risca, Bispo de Carmona e Sao Salvador, cuja oragdo foi
empolgante.

— «Hé datas que nd3o morrem- disse.— Sao aquelas
que assinalam o rumo dos Povos, os destinos da Historia.
E pertence justamente a essa classe a data que hoje come-
moramos -—a da primeira Missa celebrada ao sul do
Equador — “feito de que sdo testemunhas estas afamadas,
histéricas e fiddlgas paragens de Santo Antoénio do Zaire.

E um marco histérico essa data, porque representa o prin-
cipio da epopeia missionaria levada a cabo pelos portugueses
em Africa e na Asia. Digo =«principio- e em dois sentidos:
no tempo e na causalidade. No tempo, ela representa o alvor
de quase cinco séculos carregados de historia luso-crista,
por onde se escoou a vida de herdicos missionarios, cujo
numero s6 Deus podera contar. A gléria dessa Missa néo |he
vem de facto de haver sido a primeira, sendo da circunstancia
de ndo ter sido a ultima, Se ndo houvera sido continuada por
muitas segundas, nem sequer teria sido a primeira. O gue lhe
deu a honra de marco histérico foram as que vieram depois,
entre as quais estd a que hoje aqui celebramos=.

Depois da Missa, o Secretario Provincial de Educacgéo,
acompanhado do Senhor Arcebispo de Luanda e restantes
individualidades, procedeu a inauguragdo da Escola do Pungo,
melhoramento hd muito desejado pelos habitantes locais, pois
evitou que as criancas tenham de se deslocar a grandes
distidncias para receber instrugéo.

No acto inaugural, usou em primeiro lugar da palavra o
professor Domingos loaquim Bundi, que disse, nomeadamente:

«Faz hoje 480 anos, quase cinco séculos, que se celebrou
no territério portugués de Angola, a primeira missa mandada
rezar no que hoje é a Regedoria de Quitona, onde nos en-
contramos. MNessa longinqua celebragdo estiveram por certo
presentes, na humildade cristd e na grandeza de uma fé ina-
balével, representantes da Igreja, capitdo da Armada, homens
de armas, marinheiros, artesdos de bordo e um pequeno grupo,
curioso e pagdo de africanos.

Volvidos cinco séculos os mesmos padres, os mesmos
capitdes de Armada, os mesmos homens de armas, os mesmos
marinheiros e artesdos estdo aqui de novo presentes, impul-
sionados pela mesma fé e animados da mesma determinacao.

Diferenga saliente, apenas uma Unica; — o grupo curioso,
expectante e pagéo dos africanos de hé séculos, é agora
representado pelos homens, mulheres e criangas que, de
coragdes alegres, aqui estdo presentes para assistir & inau-
guragéo desta Escolas.

Falou, a seguir, o Governador do Distrito do Zaire, que
exaltou a ideia da comemoragdo e a tarefa dos Missiondrios,
=que vinham trazer ndo apenas Cristandade mas também Es-
colaridades.

Por ultimo, o Secretario Provincial de Educagio disse da
sua satisfagdo ante a cerimonia evocativa e a da inauguragdo
daquela escola.

Cortada a fita simbélica, as criangas do Pungo cantaram
o Hino Nacional,

A propésito da recente comemoracao,
por iniciativa da TAP, da primeira missa
rezada ha 480 anos em Angola, o Sr. Go-
vernador Geral de Angola enviou ao Sr.
Eng. Vaz Pinto, Presidente do Conselho
de Administragao da TAP, o seguinte tele-
grama:

~ACORDO PROGRAMA REALIZOU-SE
ONTEM PINDA DISTRITO ZAIRE COM
GRANDE SOLENIDADE MISSA COME-
MORATIVA PRIMEIRA MISSA REZADA
AFRICA AUSTRAL 480 ANOS. HISTORICO
ACONTECIMENTO FOI POSSIVEL GRA-
CAS SUGESTAO GRANDE INTERESSE E
DEVOCAO PATRIOTICA VEXA PELO QUE
APRESENTO RESPEITOSAS SAUDACGOES
E HOMENAGENS PESSOAIS E POPU-
LACAO ANGOLA MELHORES CUMPRI-
MENTOS-.

Lisboa, 7 de Abril de 19871




Em cima: Chegada @ Bain dos alu-
nos de Porto Segure e Belmonts,
premiados pela TAP.

Em baixo: Aspecto da recepgi
concedida pelo Chele do Estado as
criancas brasiieiras.

Na pigina seguinte: Aspectos das
cerimonias em Belmonte (em cima
e em baixo) e da homenagem o
Pedro Alvares Cabral, no seu tu-
mulo, em Santarem.

PEDRO ALVARES
CABRAL

Pela nona vez, & TAP promoveu, em colaboracdo com a
Casa das Beiras e o Elos Clube de Lisboa, a jé tradicional
romagem a Belmonte — com passagem por Santarém — evo-
cando a figura e a obra de Pedro Alvares Cabral nesses dois
pontos extremos da sua existéncia: Nasceu na referida vila
da Beira Baixa e estd sepultado no burgo escalabitano

Esta romagem tem um simbolismo em permanente reno-
vagdo. Cala no dnimo de quantos nela tomam parte, projecta-se
no espirito das populagbes mormente numa hora em que a
fraternidade luso-brasileira floresce aos olhos do Mundo com
singular vigor. Ciente, alids, desta realidade, a TAP tem pres-
tado para isso o seu contributo, o que sd nos Inspira intimo
e colectivo regozijo

Além do Sr. Eng. Vaz Pinto, presidente
do Conselho de Administragdo da Com-
panhia — que, como habitualmente, néo
quiz deixar de acompanhar os romeiros —
tomaram parte na celebragdo muitas ou-
tras individualidades entre as quais ©
Embaixador do Brasil, os Bispos de Ca-
ravelas (Bahia) e da Guarda, Governa-
dores Civis de Castelo Branco, da Guar-
da e de Santarém, Presidentes de
Municipios e de numerosas agremiagdes
regionalistas, representantes dos drgdos
de Informagio, etc., num total de 91 con
vidados. Encontravam-se a Casa das
Beiras, o Elos Club de Lisboa, tambeém
representados, a primeira peio Dr. Mar-
tins da Cruz, o segundo pelo presidente
da sua Comisséo Cultural, Dr. Hernéni
Cidade. Ainda presentes, as duas crian-
cas de Porto Seguro, que conquistaram
no Brasil o =Prémio Pedro Alvares Cabral
instituido pela TAP acompanhadas pela
sua professora D Carlinda Mascarenhas
Vieira.




Fol com exuberante alegria popular que toda a populagic de Angola recebeu a
eleicdo da sua jovem Maria Celmira Bauleth, conhecida na intimidade por =Riquita~,
como «Miss Portugal-, entre concorrentes dos mais diversos territérios nacionais.
E cima, vemo-la acolhida com justa simpatia. Em baixo, um pormenor das manifes-
tagbes que a envolveram ao chegar ao Aeroporto de Luanda, primeira fase de uma
autentica apoteose que encheu de alegria varias ruas da cidade,

Com vista ao desenvolvimento turistico nacional, efectuou-se na sala do Conselho de Administragao
da TAP, uma reunido de empregados superiores da nossa companhia com funciondrios da Direccédo
Geral de Turismo, assistindo o Sr. Eng. Alfredo ‘ez Pinto.

Para a atribuigdo dos prémios ganhos por Mme. Flerence Waterman, americana, e Georges Adriaens,
beiga, no concurso subordinado ao tema <O papél Cos jovens na expansdo da publicidade», efec-
tuou-se concorrida reunido num restaurante portu ués da capital belga, com a presenga da orquestra
«Avril au Portugals e da fadista Celeste Rodrigu¢s- Foi completo o éxito, tendo sido anunciado que
os vencedores do concurso se deslocariam a List 98 nos avides da TAP, por ocasido do Congresso
que a «International Advertising Association-. Q ¢ 88¢urso foi patrocinado por esta Associagdo, pela
TAP e pela Associacdo Internacional de Publicidat ® Entre as diversas personalidades presentes con-
tava-se o Embaixador de Portugal e Esposa, o Dii®¢tor do Centro Portugués de Informagéo, Bryant-
-lorge, representante da TAP para a Beigica e G/ @hde Ducado de Luxemburgo, etc

Tonicha, a querida artista popular, foi ao Festival Internacional da
Eurovisdo, apresentar a cancio portuguesa concorrente. Foi com ex-
pressdes de carinhosa simpatia que ela se referiu ac ambiente que, a
bordo dos avides da TAP, a envolveu, Em cima, vemo-la no ponto de
destino, quando se preparava para enfrentar os preliminares da prova,
na qual se portou com brio, Em baixo, temo-la ao regressar a Lisboa,
acolhida amistosamente pela TAP, para a qual teve palavras de vivo
apreco, ~Posso dizer que sou uma amiga da TAP» — disse. Nio es-
quecemos esta afirmagio e aqui lha agradecemos.




CONFRATERNIZACAO

TAP
LLOYDE BRASILEIRO

Demonstrando que a amizade luso-
-brasileira néo constitui uma expressdo
retorica, sucedem-se — com vista 4 Co-
munidade — as manifestagbes promo-
vidas por algumas das entidades mais
representativas de ambos os paises

Assim, por motivo do restabeleci-
mento das comunicagbes maritimas entre
o Brasil e Portugal pelos navios da
Lloyde Brasileiro — o Presidente da TAP
ofereceu um jantar aos dirigentes dessa
Companhia Maritima que se deslocaram,
expressamente, a Lisboa. Esse jantar
decorreu em ambiente de grande afec-
tuosidade. Usando da palavra, o Eng
Vaz Pinto referiu-se 3 conveniéncia em
incrementar, de um lado e de outro, as
relagbes dos dois paises. Afirmou ainda
que, sendo o transporte maritimo com-
plementar do transporte aéreo, a TAP
sente 0 maior regozijo ante a iniciativa
concretizada pelo Lioyde Brasileiro. Ma-

De 26 a 29 de Abril de 1971, reali-
zou-se, em Houston, sede do Centro dos
Véos ESPACIAIS TRIPULADOS, o 42°
Congresso da Sociedade de Medicina
Aerospacial.

A Comissiio de Senhoras usou, durante
o almogo de recepgio, os coloridos
aventais da TAP, os quais foram muito
admirados e solicitados.

nifestou, também, o desejo de que,
entre estas duas companhias, se esta-
belega, por todes as formas, a colabo-
ragho Julgada Gtil,

O Presidente da Junta Nacional da
Marinha Mercante, Almirante Gomies
Ramos, agradeceu o convite para assis-
tir. Por fim, o Director-Geral Comercial
do Lloyde, Comandante Flavio Reis
Viana, focando o progresso, na ordem
pratica, da amizade luso-brasileira, agra-
deceu a homenagem que a recepgdo
significara e fez votos pela intensifi-
cacdo de colaboragéo luso-brasileira no
dominio dos transportes maritimos e
aéreos
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TRANSPORTES AEREOS CONTINENTAIS

Estes servigos dispdbem de uma frota diminuta e de pouco pessocal (apenas 3 pequenos avibes bimotores, 2 pilotos e uma
secretaria, além da colaboragdo do pessoal da TAP). Além disso, trata-se de um servigo longe dos habitos adquiridos da
populagdo portuguesa. Se podemos afirmar que hoje em dia ja ndio se nota aquels desconfianga que hé ainda ndo muitos
anos fazia com que o portugués olhasse com um certo receio para os avibes ~—hoje J& quase Inexistente — & bem verdade
que a utilizagBo do Téxi Aéreo ndo entrou por forma alguma nos nossos habitos vulgares. E parece indiscutivel que em de-
terminados percursos e em determinadas circunstincias o Taxi Aéreo constitui uma soluglio para muitos problemas.

No periodo decorrido entre Novembro e Abril, em Voos de Fretamento e Véos Regulares, obtiveram-se os seguintes
resultados:

Kms Comerciais Voados . . . . . . ., . . . 50 000
Horas Comerciais Voadas . . . . . . . . . 280
Passagelros Transportados . . . . . . . . . 530

Os Aérodromos mais utilizados nos Vbos de Fretamento, foram em numero de vezes:

Faro (47 vezes), Porto (18), Lagos (14), Covilhd e Vizeu, tendo ainda sido escalados mais 14, dos 25 autorizados para
exploragdo de servigos deste tipo.

Além disso foram escalados os Aeroportos estrangeiros, nésse periodo, de Gibraltar, Madlaga, Sevilha, Barcelona, Madrid,
Rabat e Ténger.

Os passageiros foram de variadas procedéncias, desde Membros do Govérno, homens de negécio e de actividades rela-
cionadas com o Turismo e turistas, efectuaram-se transportes de doentes em emergéncia @ medicamentos de urgéncia, vdos
de fotografia aérea, transporte de reportagens filmadas para a Televisdo e lancamento do folhetos publicitirios.

i.
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Estas imagens assinalam momentos de particular significado vividos no decurso do véo inaugural entre Lisboa-Montreal.
1) O Prof. Dr. Vitorino Nemésio, quando agradecia num improviso téo filuente como brilhante, em nome dos convidados, a forma
como a grande e progressiva cidade canadiana soube recebe-los com gestos de verdadeira amizade luso canadiana. 2) No
momento em que o8 nossos convidados chegavam a Montreal, apés uma viagem sobre a qual manifestaram o mais expressivo
agrado. 3) A presenga dos nossos convidados em Lisboa coincidiu com o «dia oficial- do Canada. Alegre foi a sua surpresa
— segundo nos confessaram ao verificar que a data ndo passara despercebida e que a bandeira do seu pais decorava o fundo
da sala em que foram homenageados com um jantar, ladeada por cordeais felicitagdes da TAP. 4) O -Mayor» de Montreal, que
se mostrou desvanecedoramente amavel para a TAP e para os convidados do vbo Inaugural, recebeu das méos do Sr. Eng.
Mendes Barbosa, vice-presidente do Conselho de Administragdo da nossa emprésa, a medalhs comemorativa — acto subli-
nhado com um vigoroso aperto de mfos. 5) No decurso da recepgdo havida no palacio municipal da cidade, o Sr. Eng. Men-
des Barbosa foi solicitado para assinar o «<livro de honra», 6) Tornou-se muito significativo o contacto entre os representantes
de Lisboa e Montreal, reforgando os vinculos das duas cidades. Fixou-se, nesta foto, o momento em que o vice-presidente do
Municipio Lisboeta entregava uma lembranca ao delegado do «Mayor» do referido burgo canadiano




PRIMEIRAS

LIGACOES

LIGACAO
ENTRE LISBOA
E PONTA DELGADA

Em 5 de Abril, dentro do esquema
aprovado pelo Governo para as ligagdes
aéreas dos Agores, tanto nas relagdes
interinsulares (a cargo da empresa |ocal
SATA) como nas transatlanticas, entre
os Agores e o Continente Portugués ou
entre os Agores e a América do Norte
(EUA e Canadd), a TAP efectuou o seu
primeiro véo da ligagio Lisboa/Ponta
Delgada, que nessa altura teve lugar
via-Funchal, devendo mais tarde fazer-se
também, sem escala intermédia

O Comandante Ferreira, que pilotava
o =Boeing 727- que efectuou este pri-
meiro vdo recebeu, no Aeroporto, &
partida, das méos do Administrador da
Companhia, Comandante Jilio Schulz,
uma bandeira da TAP para ser entregue
ao Director do Aeroporto de Ponta Del-
gada. All permanece como simbole da
nossa Companhia pelas ligagdes com as
llhas Adjacentes.

i

PARA FOMENTAR
O TURISMO NA ILHA TERCEIRA

A TAP, em colaboragio com a Comisséo
Reglonal de Turismo da Terceira, iniciou,
ha tempos, uma promogdo turistica da-
quela llha, por intermédio dos seus
escritérios no Continente Portugués e
no estrangeiro, nomeadamente em Fran-
¢a @ nos EUA e Canada. Assim, consi-
derando de todo o interesse as «FESTAS
DA CIDADE DE ANGRA-, de 19 a 27
de Junho, facilitou a divulgagio de car-
anunciadores, transmitindo &

tazes

partiu de Lisboa, 4s 13,25 horas do dia
7 de Abril, e regressou pelas 07,20 ho-
ras do dia 8

Como convidado de honra, seguiu no
mesmo avido o Comandante da Zona
Aérea dos Agores, Brigadeiro Rui Tava-
res Monteiro e Esposa

Nas Lages, o Eng. Vaz Pinto e comi-
tiva eram aguardados pelo Governador
do Distrito, Dr. Teoténio Pires, pelo
Comandante da Base Aérea n.© 4 Coro-

Comissdo referida o seu aprego pelo
entusiasmo com que as autoridades de
Angra do Heroismo encararam a pro-
mogho turistica dessa importante parcela
dos Agores.

Entretanto dando execugéo ao |4 re-
ferido esquema, estabelecido no despa-
cho ministerial que aprovou a Politica
Aérea dos Acores, ja a TAP tinha ini-
ciado uma nova ligagdo aérea regular
no Atldntico Norte, que passou a fazer-
-se no percurso Lisboa/Lages/Boston/
/Lages/Lisboa.

A partir desse momento, a TAP pas-
sou a escalar regularmente trés aero-
portos dos Agores: Sta. Maria, Ponta
Delgada e Lages.

Dada a importdncia desta nova liga-
¢lio, o Presidente da TAP e sua Esposa,
acompanhados pelo Dr. Ramiro Va-
laddo, Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da Radiotelevisdo Portuguesa,
tomaram parte no primeiro vbo que

nel Costa Basto e pelo Comandante da
Base Aérea Americana, General Warren
D. Johnson, além de numerosas outras
entidades civis e militares, Apos uma
visita as Instalagbes da aerogare, fo-
ram mostrados aos visitantes os pontos
mals importantes daguela importante
Base, seguindo para o Clube de Oficiais
da B. A. 4, onde foi servida uma bebida
O programa incluiu uma visita ao Palacio
do Governo Civil, um passeio pela cida-
de de Angra, compreendendo o Monte
Brasil e a Serreta, em cuja estalagem
foi oferecido um beberete pela Comissao
Regional de Turismo. Pelo Presidente da
Comissféio, Dr. Henrique Brés, foi entre-
gue ao Eng. Vez Pinto uma carta qui-
nhentista dos Agores, da autoria do
cosmografo Luis Teixeira. A noite, o
governador do distrito homenageou o
Presidente da TAP, num jantar-recepgao,
no Palacio dos Capitdes-Generais,
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Um grupo de trinta associados da Associagdo Industrial Portuguesa, alguns
dos quals de Angola, visitaram, demoradamente, as nossas novas instalactes técnicas
no aeroporto de Lisboa.

Recebidos pelos directores dos vérios departamentos, os membros da Associagéo
Industrial puderam observar a maneira como funciona o Centro de Ensaios de
Motores. Prenderam-lhes especialmente as atencdes o simulador de vdo e o grande
hangar no 6

No final, realizou-se nas instalagdes sociais da TAP um almogo oferecide pela
administracdo da Companhia a que presidiu o Eng. Vaz Pinto, o qual agradeceu
a visita

Meia centena de engenheiros, representantes da Ordem dos Engenheiros,
visitou demoradamente as modernas instalacbes técnicas da TAP. Iniciaram a visita
pelo Hangar numero seis, Seguidamente estiveram no Centro de Motores de
Avides e percorreram outras dependéncias técnicas e oficinas, onde lhes foi dado
apreciar o moderno egquipamento com que todos aqueles servigos foram dotados

No final a Administragdo da Companhia ofereceu-lhes um almogo a que pre-
sidiu o Eng. Vaz Pinto, presidente do Conselho de Administragcdo da TAP, assistindo
directores e chefes dos diversos servigos técnicos

e Ball |
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CARGOS

SUPERIORES

Devemos assinalar, com satisfacio,
que ascendeu, em Junho, ao cargo de
Administrador da TAP, o Sr. Eng. losé
Francisco Quinteiro Fernandes da Silva
que exercia, desde 1962, o cargo de
director dos Servigos de Manutengio e
Engenharia.

O Eng. José Quinteiro Fernandes da
Silva formou-se em Engenharia Electro-

técnica na Faculdade de Engenharia da
Universidade do Porto em 1946. Fez
parte dos quadros do Servigo Especial
de Transportes Aéreos da Direccao-Ge-
ral da Aeronautica Civil, tendo transi-
tado para os Transportes Aéreos Por-
por ibo da constituicdo

desta emprésa em 1953,

|
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Para o substituir na Direccdo dos

Servicos de Manutengio e Engenharia,

foi nomeado o Sr. Eng. losé Carlos

Pinto Soromenho Viana Baptista, até

agora director-adjunto dos mesmos ser-

vicos,

O Eng. Viana Baptista entrou para a

TAP em 1956 e é& formado em Enge-
nharia Meciénica (Aeronautica) pelo Ins-

tituto Superior Técnico, onde foi assis-
tente, encarregado das cadeiras de
Aerodinamica e Aeronautica do curso
de Engenharia Mecdnica.
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S saudosistas hio-de olhar o desenho e sentir, desde logo, que ele traduz uma «feigho- pretérita. Os amadores de gravuras
antigas héo-de analisé-lo, deter-se nos pormenores de cada -mancha+, quase de cada trago, E todos teréo, decerto, uma
série de perguntas: »Que sitio é este? Que paisagem é esta?s

Vamos responder — até por ndo podermos deixar de justificar a insercfio deste trabalho. Em primeiro lugar, diremos que o

desenho se deve a um artista esquecido — injustamente esquecido — B. Lima, que muito se dedicou a fixar aspectos dos sur-
birbios da Lisboa do seu tempo. A gravura da testemunho do saber e do apuro de Pedroso, notdvel gravador portugués que os
entendidos decerto néo ignoram. Quanto ao local reproduzido, aqui fica a explicagdo, por singular que se afigure aos observadores
modernos: Trata-se da zona do actual Aeroporto de Lisboa, em gue se |levanta, hoje, o complexo da TAP

Em primeiro plano, vemos um recorte dos terrenos em gue se situa o aeroporto. Melhor dizendo, onde temos agora as insta-

lagées da TAP. Depois os campos e casarios dispersos designados genéricamente, ha um século, por Olivais. Eram assim,
realmente, em 1864, pois a revista -Archivo Pitoresco-, da qual extraimos o desenho de B. Lima foi publicada naquela altura

Tudo tinha, portanto, este semblante, ha cento e sete anos. Se nos detivermos, com atenglio, em alguns pormenores, notare

mos que sb algo persiste, no que se refere ao contorno da paisagem, aquela curva do rio, aqueles comoros suaves do plano so-
branceiro ao Tejo. So isso perdura, na sua expressdo um tanto bucodlica. O resto transfigurou-se. Melhorou? Cada qual respon-
dera consoante pense e sinta. Alias, nlo pretendemos averigud-lo. O nosso proposito € muito mais modesto: Oferecer um trecho
do passado deste mesmo terrenc em gue se levantou uma obra de dimensdo nacional, e onde, em cada momento, na actualidade
essa obra cresce, se torna multiforme e ganha prestigio no mundo

Outrora, quando o caminho de ferro dava, entre nos, os primeiros sinais de vida, assim era a zona dos Olivaes, vista da Por-

tela Hoje, @ 0 gue nos e a gente de todos os paises pode ver

Ha vantagem, por vezes, em olhar para -o que fol...» Avalia-se melhor o caminho percorrido

Daqui a um século, alguém cbservard com igual curiosidade, as fotos do complexo erguido pela TAP. E acha-las-a pitorescas

E sentira, talvez, uma vaga pontinha da nostalgia inspirada pelo que nunca teve ensejo de observar

Gravura do =Archivo Pittorescos de 1864 — Colecgéo F. C.

A
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HORIZONTAIS:

1 — Cidade da América do Sul; fice Inferior do pao.
2 — Aperfeicoar; Folhas de planta. 3 — Aterragem falhada;
Tom. 4 — Encolerizai; Causa. 5 — Articulagdes; relativos a
Lua. 6 — Dueto; Tipo de curva fechada, 7 — Curva de abo-
boda; Inventora. 8 — Extraordinarias; Completo. 9 — Com-
posigho poéti dos, 10 — Dissolutos; lugares de sa-
crificio.

VERTICAIS:

1| — Regifio de Angola; Listagem, 2 — Ave de rapina; enton-
tecida. 3 — Pouco densas; Argila colorida por um dxido.
4 — Desuni; dormir (inf.); estio (inv.). 5 — Pendem; bagos;
o lado do vento, 6 — Tipos de mol s cefalopodes, 7 — Se-
nhor; quase circular; integra. 8 — Raio de forte intensidade;
que faz mover, 9 — Afiem; arras. 10 — Descendéncias; Cala-
midades.

Aniquilo
Cuidar de

Caixa forte

Pecados

Oracgio

Embuste

Descendéncia

Adolescente

Vaidoso
Oco

Barrete

Azedo

Viaduto

Pér medidas

Sem voz
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PASSATENPO

A9 AUMErY 2NLErior

1 — Alitalia; Do. 2— Valete; Uvas. 3 — Orca; Eirado.
4 — Eva; Soror. 5 — Nanaram; Ir; |. 6 — Gnomeo; B; Bato.
7—0o0; Mi; Serrar. 8— Atola; Lorpa, 9 — Talho; Hoste.
10 — Area; Bastar.
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A inauguragdo oficial do novo
complexo da TAP, no Aeroporto de
Lisboa, constitui acontecimento de
extraordinario relevo na vida por-
tuguesa, para o que contribuiram as
honrosas presengas de S. Exa. o
Presidente da Republica, de S. E. o
Cardeal Patriarca, resignatario, Se-
nhor Dom Manuel Gongalves Cere-
jeira, de membros do Governo da
Nacdo e de inumeras personali-
dades em destaque nos mais qua-
lificados sectores oficiais e pri-
vados.

Estimuladores foram, para toda
a «Familia da TAP~, as expressdes
com que o venerando Chefe do
Estado manifestou a grata impres-
sdo recolhida no decurso da sua
visita. E cabe sublinhar que o Se-
nhor Almirante Américo Thomaz foi
ao encontro, afectuosamente, de
todas as camadas da «populagdo
activa» do nosso complexo, dirigin-
do-lhes palavras que muito sensibi-
lizaram quem teve o ensejo de as
escutar.

Ao retirar-se, o Senhor Presi-
dente da Republica— que tudo
observara, escutando minuciosos
esclarecimentos, mérmente no gi-
gantesco «~Hangar n.° 6, sobre o
qual proferiu calorosos elogios —
formulou os melhores votos pela
continuidade do desenvolvimento
da TAP, considerando-o de alta
conveniéncia para os interesses de
Portugal no mundo moderno.
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