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RECORDANDO - HOMENAGEANDO - AGRADECENDO

STAVA nos seus primdkdios o século XX, quando aquela figura débil e gentil de Alberto

Santos-Dumont se langeu nos espagos, em primeiro voo dirigido, langando, simultdneamente,
o seu nome na eternidade da Histdria Universal, e criando, igualmente, para a Humanidade, um
poderosissimo instrumento de aproximagdo, de progresso, de reducdo assombrosa das distancias.

Bem pudera aquele filho de fazendeiro, brasileiro e rico, aquele ¢gentlemans de Paris, ter
consumido sua vida nas milhentas futilidades e orgias que se lhe deparavam nos meios de civiliza-
¢80 refinada, afundando-se, como quase todos da sua igualha econémica, no e¢mare-magnum» da
vulgaridade, do egoismo e da volipia. Mas, ndo assim: Aquele latino, vivo, curioso, sedento de novos
horizontes para o espago infinito, queria contribuir, por qualquer forms, para a concretizagdo do
sonho ureo do homem, desde os confins da Histéria: Voar!

Quem, na verdade, diris que aquele débil garoto, nascido no ignorado lugar de Bengu
(Brasil), no Ano da Graga de 1873, havia de subir tdo alto, no espaco e na Histéria2!... £ que
hé homens que nascem fadados para olhar para baixo, outros para o alto. Santos-Dumont perten-
ceu a esles Gltimos.

Comemorou-se, em 1956, o Ano Aureo da Aviacéo.

E dai a publicagdo deste nimero de DUAS PATRIAS, em edi¢do especial, como especial é
a gldria daquele que neste lugar se recorda e se homenageia.

<A tout Seigneur, tout honneur», diz a cléssica sabedoria francesa. E Santos-Dumont foi um
grande Senhor, para a nossa simpatia, para a nossa gratidao, pela sua gléria imperecivel.

O merecimento, maior ou menor, desta homenagem, deste ¢«In memoriam» de Alberto
Santos-Dumont, estd menos no nosso trabalho e esforgo, que nas colaboragSes valiosissimas que
aqui apresentamos.

Ninguém se escusou a langar uma acha na fogueira inextinguivel que, até ao fim do mundo,
hs-de iluminar nome e fama daquele nobre filho dum brasilico fazendeiro. Desde os eminentes
Chefes de Estado de Portugal e do Brasil, aos mais humildes portugueses e brasileiros, todos, quizeram
apoiar, colaborar, auxiliar, dar mais brilho a este ndmero da nossa Revista. Em todos se notou a
melhor boa vontade de glorificar quem, embora saido da corrente mediocridade-intelectualidade
aldes, havia doravante, rasgar ao mundo estupefacto ¢ares nunca dantes navegados>.

A toda esla fina-flor da Aviagdo que nos honrou com a sua colaboracéo, que ‘anto engran-
dece e faz avultar este nimero especial de DUAS PATRIAS, a certeza absoluta do nosso grande
reconhecimento, o protesto vivo da nossa mais elevada consideragdo, premeados do nosso maior
respeito.

E que daqui a 50 anos, centenério da Aviagdo Dirigida, alguém saiba, melhor do que nds,
obter, para a gldrisa do imortal Pai da Aviacdo, o material que nds, porventurs, ndo pudémos
ou ndo soubemos agenciar, para a exacla exaltagdo dum nome, caro a brasileiros e a portugueses,
e j5 entrado, definitivamente, nos quadros austeros da Histdria Mundial.

Passam homens, desaparecem correntes politicas e filosdficas, na louca voragem dos tempos,
mas n3o passardo nome e obra daquele que trouxe ao mundo algo de muito proveitoso, algo de
enobrecedor da vida.

Honra e gratiddo perenes a Alberto Santos-Dumont!

Lisboa, 1956 - ANO SANTOS-DUMONT



PRESIDENCIA OA REPUBLICA

GABINETE DO PRESIDENTE

Por intermédio da Revista ''Duas Patrias'', saudo
todos os seus leitores de Portugal e Provincias Ultramarinas, rea-
firmando os profundos sentimentos de solidariedade que nos unem.
Empenhado meu governo em favorecer a reaproximagdo cada vez maior
dos dois povos, estd ele cuidando de promover condigdes de verda-
deira fraternidade entre brasileiros ¢ portugueses, achando-se adian-
tados os estudos para a aboligdo das barreiras burocrédticas de cida-
danfa, para um interc&mbio comercial mais intenso, para novos acordos
em relagdo a exportagédo do café, para a validade dos cursos univer-
sitdrios nos dois pafses e mesmo para o aproveitamento da técnica
portuguesa no desenvolvimento econémico do Brasil, como no case da
pesca. Continuamos assim, fiéis & tradicional politica que sempre
nos uniu, e de cujo acerto d4 brilhante prova a contribuigido magnifica
dos portugueses aqui radicados, tdo brasileiros como os aqui nascidos.

Em verdade, somos ''duas patrias'' e um sé coragdo.

WW

RIO — 1956 — ANO SANTOS-DUMOMT



Dr. JUSCELINO KUBITSCHEK > OLIVEIRA

ILUSTRE PRESIDENTE DA REPUBLICA DOS ESTADOS UNIDOS DO BRASIL

A Providéncia nao é priodiga em oferecer a Hu-

manidade Homens Ilustres. Todavia na hora pro-

pria Ela coloca-os nos seus wverdadeiros lugares.
(VICTOR HUGO)

EZ justamente no dia 31 de Janeiro p. p., um ano, que o Doutor Juscelino Kubitschek
de Oliveira esta a frente dos destinos do Brasil.

Foi na hora prépria que a Providéncia escolhcu o Homem a altura dos interesses da Nagao,
de modo a bem orienta-la na sua futura rota.

A missao, apesar de grandiosa, ¢ cheia de vicissitudes, atestadas neste primeiro ano do seu go-
verno, mercé de «desencontrosy que imperam em toda a parte ¢ a que o Brasil igualmente nao po-
dc obstar.

Estamos certos porém. que o ilustre Chefe de Estado, hi-de encontrar solugio para todas as
dificuldades, como ja o demonstrou, de modo que o futuro seja prometedor, para a grande Nagio
Irma, como ja sc visiona com as medidas governativas que tem imposto ao Pais quc as acolhe com
esperanga.

O scu triunfo afigura-se-nos certo, apesar de grandes esforgos ¢ sacrificios exigidos, mas a boa
vontade dos cidadaos brasileiros e solidariedade sincera dos mesmos, serdo um contributo pode-
roso para esse triunfo.

Odios mesquinhos, se porventura ainda existem, ou interesses inconfessaveis de alguns, hao-
-ce render-se perante as realidades operantes que dentro em pouco fardo do Brasil uma Grande
Nacio do Mundo.

A solidariedade ¢ o sentimento de todos os Portugueses, especialmente os que residem no
Brasil, far-se-hao sentir no auxilio que tende por fim o ressurgimento da Pétria Brasileira, Patria
esta que os lusos estremecem € querem como scja sua.

Assim o reconheceu o mais alto magistrado da Nagiio numa afirmagio que fez a nossa Re-
vista, na audiéncia cspecial que concedeu a ilustre jornalista D. Dolores Montenegro Matias,
nossa Directora-Delegada no Brasil, dizendo:

«Continuaremos assim, fiéis a tradicional politica que sempre nos
wiin, ¢ de cujo acerto d@ brilhante prova a contribuicao magnifica dos
portugueses aqui radicados, tdo brasileiros como os aqui nascidos.»

Para nés, portuguescs, o Presidente Juscelino de Oliveira, encontra-se decididamente no lugar
que lhe compete, esperando que nada o deterd na determinagiio do seu patridtico e progressivo
programa governativo.

Nés, portugucses, que dirigimos esta Revista, amigos do Brasil, onde temos passado os me-
lhores anos da nossa vida, s6 temos que nos regozijarmos de ver a frente dos destinos da Nagio
Brasileira o actual Chefe do Estado, que, chefiando um Governo composto de um escol tiao acer-
tadamente escolhido, é garantia segura que conduzira o Brasil a ocupar o posto que lhe compete
na lideranga do Mundo livre.

Absolutamente identificados com o magnifico programa de ressurgimento ¢ pacificagio na-
cional, ¢ apoio a comunidade Luso-Brasileira, daqui enderecamos ao Doutor Juscelino Kubits-
chek de Oliveira um sincero ¢ desinteressado apoio fraternal, ditado pela muita admiragio ¢ re-
conhecimento que lhe tributamos, niio s6 pela muita simpatia que nos tem dispensado, mas tam-
bém pelo muito amor que devotamos ao seu pais, que também consideramos como nosso.

J. A M.
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FIGURA NOTABILISSIMA DE ESTADISTA QUE TANTAS SIMPATIAS CONQUISTOU EM PORTUGAL,
AUMENTADAS EXTRAORDINARIAMENTE PELAS SUAS REPETIDAS MANIFESTAGOES DE AMIZADE LUSO-
BRASILEIRA A QUEM ESTA REVISTA MUITO EM BREVE PRESTARA SIGNIFICATIVA HOMENAGEM




UM MUSEU AERONAUTICO
em Lisboa

turista que sc langar através das ruas de Lis-

boa cheias de sol e de tradigdes, quer suba

ao altivo Castelo de S. Jorge que abraga a

cidade e o Tejo, quer desga a famosa Torre
de Belém, encontrari uma alusdo ao esforgo portugués
na luta insana pelo desbravamento do espago.

No Castelo — tornado mensagem apotedtica podera
ler uma memoéria exaltando a experiéncia do Padre
Bartolomeu Lourengo de Gusmao, em 1709. E na Tor-
re de Belém vera uma lipide em bronze — oferta bra-
sileira—recordando a 1.* Travessia Aérea do Atlin-
tico Sul em 1922.

£ da Histéria que GUSMAO realizou a experién-
cia da mdaquina por ecle inventada baseada no princi-
pio do mais lleve que o ar, invento que se szDe ter sido
apresentado a D. Jodo V com a justificagio de ser
«instrumento para se andar pelo ar da mesma sorte
que pela terra e pelo mar e com muito maior veloci-
dade, fazendo-se muitas vezes duzentas e mais léguas
por dia e no qual instrumento se poderido levar os avi-
sos da mais alta importincia aos exc¢rcitos e a terras
mui remotas quase ao mesmo tempo que se resolvamy.

Um pioneiro da Aviagdao Portuguesa — o coronel Pi-
nheiro Corréa que ¢ ao mesmo tempo o nosso mais
esclarecido historiador aerondutico, possuidor de grande
nimero de valiosos documentos acerca daquele pre-
cursor — esta habilitado a afirmar, ja o tendo feito pu-
blicamente, que o inventor GUSMAQO nio subiu no
invento mas nem por isso ficou diminuido o seu espi-
rito criador. Inventando o aeréstato fez no dia 15 de
Agosto de 1709 elevar um recipiente cheio de ar quen-
te na presenga do rei e da corte na Casa da India.
Desta maneira ficou o caminho aberto a exploragao
cientifica.

A lipida da Torre de Belém lembra, por seu turno,
que duzentos e treze anos mais tarde os portugueses
Sacadura Cabral e Gago Coutinho, Oficiais da Mari-
nha de Guerra, efecctuaram com éxito a 1.* Travessia
Aérea do Atlintico Sul. Ndo parece necessirio trazer
para aqui, nem se afigura possivel, um largo aponta-
tamento desse notavel feito que empolgou o mundo e
do qual a Amizade luso-brasileira saiu notavelmente
fortalecida. O voo Lishoa-Rio demonstrou navega-
¢do de longo curso em absoluto isolamento empre-
gando material preciario para empreendimento tdo alto.
Mas significa acima de tudo a infalibilidade do sextante
GAGO COUTINHO. Nio fora esta base cientifica ¢
nao teria sido possivel a equipagem a realidade que
apresentou ¢ que ficou a admiragdo dos cépticos.

Cinco anos mais tarde os portugueses efectuaram
a 1.* Travessia Aérea Nocturna do Atlantico Sul. Fo-
ram entdo realizadores dessa também magnifica fa-
canha Jorge de Castilho, Sarmento de Beires e Manuel

Gouveia, utilizando um hidro bimotor de Soga para
Fernando de Noronha.

Venceram em etapa directa 2.595 quilémetros em
16 horas de navegagio baseada em observagdes de es-
trelas. O Sextante Gago Coutinho permitiu demandar,
depois de uma larga travessia sem qualquer apoio e
sem TSF, a ilha de Fernando Noronha. O avido era
o «Argos» que por duas vezes esteve prestes a amarar
em pleno Atlantico.

Desta maneira pertence aos portugueses a primazia
das travessias do Atlantico Sul de dia e de noite, facto
cientifico que contribuiu decisivamente para o triunfo
da aviagdao do presente.

Como aconteceu em todas as outras aeronduticas
com espirito realizador, a aviagdo portuguesa nio
adormeceu apds a sua primeira e retumbante jornada.
Langou-se quase de seguida em voos de heroismo atra-
vés dos céus africanos demandando a Guiné, Luanda
ou Lourengo Marques, ou rumando para a India, Ma-
cau, Timor, escrevendo assim paginas de alto valor que
de nenhum modo ficaram no esquecimento.

Pensa-se por isso desde ha uma vintena de anos na
organizagio dum MUSEU AERONAUTICO — casa
nobre das venerandas reliquias das glérias do passado,
daquele tempo em que voar era heroismo do mais belo.

O coronel Pinheiro Corréa langou a ideia um dia
nas colunas do «Diario *de Lisboa» e se ndo fosse a
vida té-lo levado para o estrangeiro em missao de ser-
vigo durante anos, muito possivelmente o Museu seria
ja hoje uma realidade.

Devotados a causa aeronidutica que sempre temos
sido, voltiamos ao assunto em 1953, também por inter-
médio da imprensa e com satisfagdo viemos a receber
a palavra amiga daquele ilustre oficial animando-nos a
singrar.

O Acro Clube de Portugal com os seus 46 anos de
existéncia ¢ hoje sob a presidéncia do Coronel Pinheiro
Corréa — aviador dos primeiros que Portugal contou
nas suas fileiras da gente do ar — a entidade que tra-
balha por dar ao Pais um MUSEU AERONAUTICO
com a dignidade requerida.

Uma vasta ¢ esclarecedora exposi¢do histérica esta
para breve. Sera por assim dizer o perfil da ideia que
se pretende realizar. Ela nos apresentara a grandeza
fascinadora da vitéria rutilante da Cruz de Cristo nas
asas dos avides do tempo herdico. E ao mesmo tempo
nio deixard de colocar em plano de honra um nome
que encheu o mundo de gléria: SANTOS-DUMONT
— PAI DA AVIACAO.

Desaparecido da vida hia vinte cinco anos esta pre-
sente na Histéria com a luminosidade das apoteoses
que se tornam monumento. NG (Ohae TR

Lisboa, 1956-ANO SANTOS DUMON'T



uma afirmacao categorizada

Santos-Dumont

FOI O PRIMEIRO HOMEM QUE SE ELEVOU NUM APARELHO MAIS
PESADO DO QUE O AR - DO VOO SANTOS-DUMONT - E NAO DOS
WRIGHT - E QUE RESULTOU O DESENVOLVIMENTO DA AVIACAO

assim nos declarou o grande sibio e gedgrafo ilustre, Almirante Gago

Coutinho, numa «conversa> (ue tivemos com ele sobre o assunto

Rua da Esperanca 164. em Lisboa, Novembro 29

Gago Coutinho, nosso querido amigo, ha-
via regressado dc Paris. Dedicados ¢ grandes
admiradores do heréi da travessia do Atlantico
Sul, fomos cumprimenta-lo e saber da sua saua-
de preciosa.

Num ambiente simples, mas erudito, que a
nossa intimidade transformou num templo de
amizade imensa, depois de falarmos de assun-
tos referentes a Vespucio ¢ a Colon, envereda-
mos para o aniversario de «Santos-Dumonty,
gléria da aviagiio da, hoje, «Comunidade Luso-
-Brasileira).

* * *

E conhecido, relativamente, o livro intitulado
«Pequena Histéria da Aviagao» do piloto Ma-
tias Arrudao.

O Almirante Gago Coutinho escreveu em
1948, um pequeno optsculo que se refere a cssa
obra ¢ onde se notam observagoes interessantes,
cuja base técnica em que assentam, sio, como
de costume, o «mot d’ordre» das publicagdes ¢
apreciagoes feitas pelo grande sabio lusitano.

A aviagao propriamente dita, nasceu do por-
menor observado curiosamente da subida do fu-
mo, facto cstc que inspirou Bartolomeu de Gus-
mao para fazer elevar nos espagos de Lisboa o
seu acrdstato (1709).

Otto Lilienthal tentou ¢ conseguiu desde 1891
alguns voos «planados», até que num deles
(1896) morreu.

Clement Ader foi, quanto a nds, o primeiro
a utilizar motor no seu aparelho muito pare-
cido com um morcego grande.

Segundo Gago Coutinho, este motor deveria
desenvolver uns 40 cavalos, mas a sua poténcia
era muito inferior.

Scguem-se depois varias tentativas, como as
do engenheiro americano Langley, cujo apare-
lho «capotou» em 1903 no Rio Potomac.

O Capitao francés Ferber, em Nice, com pla-
nadores — informa-nos ainda Gago Coutinho —
atingiu alguns resultados curiosos com motores
de 12 ¢ 25 cavalos; as suas experiéncias termi-
naram com um acidente sucedido em 1910.

As tentativas de sucesso continuaram com ou-
tros pioneiros como o engenheiro francés Cha-
nute e depois Wilbur ¢ Orville Wright.

Claro que, apesar das experiéncias dos plana-
dores serem a base dos principios da aviagao, os
experimentadores do tempo entendiam possivel-
mente o contrér{o, pois que os seus intuitos eram
voar com motor, somente, ainda quec para isso
como depois se verificou, e repetimos, o «plana-
dor» fosse o principio do abecedario da Avia-
¢ao. Até que nos apareceram os irmaos Wright a



dar um impulso, que s6 se tornou famoso na sua
realidade, com o voo de¢ Santos-Dumont.

As tentativas dos Wright conseguiram alguns
voos deslizaveis em Kitty Hawk.

I, Gago Coutinho eclucida-nos:

«Em 1902, parece, que o scu planador (refe-
re-sc aos Wright), cobriu 200 metros, obedecen-
do aos comandos ¢ revelando dominio sobre o
ar.

Evidentemente que o langamento — deslizar
pela encosta — nao era suficiente; faltava o mo-
tor, para haver de verdadc o aeroplano.

Mecanicos habeis, os Wright fizeram construir
um motor de explosao, melhorando possivelmen-
tc os scus intentos.

Gago Coutinho, acerca da «patente» solici-
tada pelos Wright sobre «melhoramentos de
maquinas voadorasy», diz que Arrudao, donde
deduz as suas consideragoes, nio nos copiou cm
detalhe as novidades que cles pretendiam intro-
duzir nas maquinas voadoras.

Em experiéncia final o aviador langou-se de
um alto, a laia de planador.

A maquina cra munida de hélices acciona-
das por um motor dc triciclo. As noticias bas-
tantc vagas diziam que Wright sc havia langa-
do de 30 metros de altura — contra o vento —-
com a velocidade de 12 Kms a hora, atingindo
a altura de 20 metros ¢ percorridos 5 quiléme-
tros.

Claro que a noticia cra exagerada ¢ dc tal
modo que os irmios Wright publicaram uma
«carta técnica» que foi reproduzida em varios
paises, entre os quais Portugals.

No opusculo que Gago Coutinho nos oferececu
1é-se a transcrigiio publicada no «Almanaque dc
Mariote para 1904»:

«A maquina voadora apoiava-se¢ em um par
de «asas curvas» com 150 pés ou 48 metros qua-
drados (Estes dois nimeros nao se correspon-
dem). Tinha 40 pés transversalmente ¢ o peso
completo seria de uns 335 Kgs. A forga cra for-
nccida por um motor de gasolina construido
pelos dois irmaos, com quatro cilindros ¢ pe-
sando 62 Kgs. queimando menos de um galao
por hora, ¢ desenvolvendo com 1.200 voltas por
minuto a forga de 16 cavalos-vapor. Os héli-
ces cram dois, accionados por corrente.

Langada «contra um terrivel vento de De-
zembro», de uns 45 Kms. de velocidade (12
mctros por scgundo), a maquina avangou a vce-
locidade de 35 milhas, «pouco mais de meia
milha no ar», ou «260) metros medidos no solo»,
tendo ido tocar em terra «devido a um ligeiro

crro do aviador». Como o inverno «ia adianta-
do», as cxperiéncias foram adiadas, adquirida a
convicgao de que o «aeroplano tinha forga pa-
ra voars.

Acerca do «ligeiro erro do aviadors Gago
Coutinho tem uma nota, que diz:

« Niao seria antes fraqueza do motor visto
que normalmente, a trac¢io deve ser de um
quarto do peso?» (Ferber 109).

E ainda Gago Coutinho que escreve:

«E certo que esta experiéncia de um minuto
foi realizada com a maquina langada de altu-
ra, ¢ contra vento tio forte que reduziu o voo
aéreo a um tergo sobre o chio, nio sendo citado
como contra prova, o resultado da natural re-
peticio em planicie ¢ com bonanga. De sorte
que, aos olhos dos técnicos que consideram o mo-
tor de 16 cavalos manifestamente impotente
para vencer ventos de uns 45 Kms. — que daria
a um barco de vela velocidade de cerca de 12 nés
— ressalta inverosimil a opinido de que se tra-
tou de voo puro. e nio de uma tentativa com
planador auxiliado por forte vento ascendente ¢
por motor fraco para voar, aprovcitado s6 com
transmissao por engrenagem.

As férmulas de Acrodindmica dizem-nos quc,
nio contando com as resisténcias do motor, avia-
dor, mastros ctc., o planador precisaria de um
motor de cerca de 25 cavalos para voars.

Gago Coutinho diz ainda «que nio constituz
prova completa a simples declaragao quc os
Wright voavam ja em 1903, pois que nao per-
mite reivindicar primazia na cficiente motori-
zagao de planadores, ja tentada antes por ou-
tros.

A técnica americana, apoiada em resultados
apdcrifos, ou simplesmente afirmados, nio re-
vela supremacia sobre a curopeia.

E-nos licito duvidar de que algum dos voos
reais dos Wright tivesse sido anterior aos voos de
facto realizados em Paris. Porém é certo que
aqueles voos em nada foram aproveitar, nem a
Santos-Dumont, nem aos outros pioneiros quc,
com certeza, sabemos como desde 1906 voavam
em Franga, integralmente digamos, tomando o
Ar sem colina ou torre de langamentos ¢ sem
voo ascendente.

De modo que, nem a inscrigio do «marco
comemorativo» de Bagatelle sobre «les premiers
records d’aviation du monde», nem a figura sim-
bélica em bronze do monumento de St. Cloud,
mentiram. O marco, de acordo com «7 he Illus-
trated London News» regista «the first flight
of a machine heavier than air», ¢ o monumento



do Aero-Clube de Franga, apesar dc isolado ¢
de a escultura ter desaparccido, ainda no scu pe-
destal continua registando a precedéncia do
«pionnicr» Santos-Dumont.»

Ironicamente Gago Coutinho escreve:

«As coisas passaram-s¢ como sc os Wright ti-
vessem voado na lLua, ou digamos, no interior
da Libéria.

O quc sc lia nos jornais, vago, duvidoso, nao
técnico, como aquilo que os Wright contaram
cm suas cartas, nao era suficiente para conven-
cer. Eles nem declaravam se id tinham consc-
guido descolar, correndo em planicic.

Onde csta a prova da pura originalidade dos
Wright? Ora, afinal, até foi o brasileiro quem es-
cstimulou ¢ «animou» em Paris um clima acro-
nautico para os futuros experimentadores.»

EE Gago Coutinho conclui:

«Torna-se pois licito por ser verdade aceitar
Santos-Dumont como sendo, pelo menos o au-
téntico realizador do primeiro voo publico que a
histéria regista. Assim cle logrou convencer o
homem-da-rua de que o «velho sonho da Huma-
nidade» sc tornara realidade. A batalha do aero-

plano estava ganha ecm Franga quando 14 che-
gou a demonstragio americanax.

* % ¥

Gago Coutinho depois de nos ter oferecido o
seu opusculo sobre a aviagao, pegara na revista
«Matchy.

%, num gesto de recordagao, voltando-se pa-
ra nos, dissc-nos:

«A obra quc ai tem foi escrita em 1948
quando me encontrava no hospital.

Porém, scgundo julgo, em 1952, antes dec ser
festcjada na América um aniversario do voo cos
Wright, eu propus por escrito c foi publicado —
a lembranca de se realizar com o motor que ti-
nha servido a primeira experiéncia dos Wright,
€ quc existc em muscu americano, um voo com
o mesmo motor, embora com gasolina da avia-
¢ao actual.

Como isso nao for realizado, concluo que nao
tinham confianga no sucesso.

Pelo que nao duvido em conceder a Santos-Dumont,
a gléria das asas!

1906 - 1956

EM 1906

COMO SANTOS DUMONT QUE
CIRCUM-VOOU A TORRE EIFFEL

ASSIM AS SUPER-G-CONSTELLATIONS DA

LUFTHANSA

LINHAS AEREAS ALEMAS

CRUZAM HOJE OS CEUS DOS CONTINENTES, HONRANDO A TRADIGAO DO GRANDE BRASILEIRO




BRIGADEIRO DO AR
HENRIQUE FLEIUSS

MINISTRO DO AR DO BRASIL

Neste ano de SANTOS-DUMONT, em que o Mundo comemora o
cinquentendrio do 1.° vbéo do mais pesado que o ar, é-me par-
ticularmente honroso dirigir-me aos povos da llngua portu-
guesa, através da revista DUAS PATRIAS. A gléria desse me-
morével feitopertence aomundo, mas para os povos do Brasil e
de Portugal, cujos tilhos tanto se preocuparam com as coisas
aeronduticas, é sobremaneiramente, carinhosa a efeméride.

Na histéria da aerondutica, portugueses e brasileiros
deram demonstragdes vivas da importé&ncia da aviagédo para a
humanidade dos nossos dias. Padre Bartolomeu de Gusméo, pe-
rante a cOrte portuguesa, demonstrou o principio da aeros-
tagédo; outro brasileiro, Alberto Santos-Dumont, em Paris,
deu dirigibilidade ao baldo e inventou o avido; coube aos
ilustres portugueses Gago Coutinho e Sacadura Cabral, cru-
zarem o espago Atlantico-Sul seguindo a mesma rota feita
pelos mares, quatrocentos anos antes, pelo Almirante Pedro
Alvares Cabral.

Brasileiros e portugueses, reafirmando o espirito pio-
neiro que nos impulsiona para o céu e para o mar, podemos
saudar em Santos-Dumont, namesma eloquéncia dos Lusfadas,
aquele brasileiro que abriu as portas & era aerondutica da
locomogédo e dos transportes "por céus nunca dantes navega-

Lyt e

Bri;Zdeiro-a’ -Ar - HENRIQUE Fma Uss
Ministro da Aerondutica.

Rio de Janeiro - 1956 - Aro Santos-Dumont



T. - CORONEL

Kadlza Oliveira de Arriaga
SUBSECRETARIO DE ESTADO DA AERONAUTICA

é -me especialmenle grato assaciar-me, através da Revista
«Duas-Pétries», 4s homenagens prestadas ao grande pioneiro da Avia-
¢d0 que foi o brasileiro Santos-Dumont.

Como portugués e como Chefe da Aviagdo Porluguesa sinto simul-
téneamente orgulho e emocso, respeito e admiragdo, ao inclinar-me
perante um dos homens que, pelo seu génio e coragem, deu o pri-
meiro e decisivo passo, para a formagdo da maravilha que é a Avie-

¢do dos nossos diss.

O Subsecretério de Estado da Aeronéuh’ca
Kaibza Oliveira e <Attiaga

Lisboa, 1959 - Ano SANTOS - DUMONT



OUWRTVESHIRTA PORTUGHL

Fachada da «Qurivesaria Portugals

Am maagnificd aspecto interior da «Qurivcsaria Povtugal>

arte vem de longas datas.
Desde a idade da pedra. o
Homem «talhou» o silex ¢
esculturou ¢ gravou objec-
tos de osso. O Egipto, a
Grécia, Roma, a Pérsia, a China, o Ja-
pao, etc., deram-nos manifestagoes de
arte notabilissimas. Em Portugal. inde-
pendentemente da arquitectura, de que
sao0 provas as joias em pedra da Torre
de Belém, Jerénimos, Batalha, Convento
de Cristo, em Tomar, ¢ outras ainda. a
pintura teve larga projec¢io, como os
Painédis de Nuno Gongalves, as obras de
Grao Vasco e, mais modernamente, de
Columbano, Carlos Rizis, José Malhoa
¢ Marques de Oliveira, Porém, hi uma
arte. em que Portugal tem marcado
através dos séculos, pela sua beleza in-
confundivel: @ OURIVESARIA.

Foi notdvel a baixcla em prata que a
Nagao Portuguesa oferecou a Well-
ington, o grande vencedor de Napoleao
em Watterloo, como prémio de ter aju-
dado Portugal a libertar-se do dominio
francés.

Precisamente as pratas em maravi-
lhoso trabalho de cinzel, que a QOurive-
saria Portugal cultiva com esmero im-
pondo-se como uma das primeciras casas
do género, no nosso Pais. Situada no
«FORUM>» de Lisboa, Praca de D. Pe-
dro IV (vulgo Rossio), 121. ou scja o
lugar mais importante da grande capi-
tal portuguesa, junto dos Hotéis ¢ cen-
tro de negdcios, auténtica City lusitana,
¢ naturalmente notada; notada ¢ admi-
rada pela exposicio magnifica das suas
maravilhosas obras de arte. Tanto o
portugués como o estrangeiro, nomeca-
damente os nossos irmaos brasileiros
nao resistem a tentagao dos sentidos, ad-
quirindo essas jéias duma admirdvel
concep¢ao artistica. Atendendo a que
essas obras expostas, dignificam Portu-
gal, a Revista Luso-Brasileira «Duas-
-Pitrias», nao tem davida alguma em
recomendar aos scus leitores, dentre os
quais s¢ contam as mais altas personali-
dades de Portugal e Brasil, uma visita
demorada a Qurivesaria Portugal, cujos
proprictarios, os Exmos. Srs. ‘Amandio
Gongalves Barbosa ¢ Anténio Esteves
Nogueira siao, sempre, duma amabili-
dade inexcedivel para com os seus nu-
merosos clientes.

i

OUMITVESHRITH PORTUWGSAHL- Praca B, Pedro TV, 121 = Lisboa = Portugal



General
Carlos da Costa Macedo

Chefe do Estado Maior das Forcas Aéreas Portuguesas

v4 Comunidade Luso-Brasileira, realidade imperativa da Hist6-
ria, tem uma cas suas mais cxpressivas manifestagies no cdominio da
Acronautica.

Santos-Dumont fazendo voar em 1906 um mais pesado que o ar,
desvendou ao Mundo possibilidades infinitas; Sacadura ¢ Coutinho
imprimindo o cunho cientifico a navegagdao aérca na sua memoravel
1.* Travessia do Atlantico Sul, consolidaram a influéncia Luso-Brasi-
feira no progresso ¢ aperfeicoamento da Acrondutica.

Agradeco a «Revista Duas Patrias» a honrosa oportunidade que
me oferece de cnviar uma especial saudagio as F.A.B. neste 50.° ani-
versario de tdo grande feito, um marco mais a assinalar a intima coo-
peragio entre os dois Povos Irmaos.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumon&_
Catlos da Costa _/]/{aceaa

GENERAL DAS F. A. P.



BANCO

PORTUGUES
DO BRASIL

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS
DEPOSITOS - CAUCOES - DESCONTOS
COBRANCAS-ORDENS DE PAGAMENTO

RUA DA CANDELARIA, 24
TELEFONES: 232020-23 05 22
RIO DE JANEIRO




GENERAL
Frederico da Conceicdo Costa

Subchefe do Estado Maior das Forgas Aéreas Portuguesas

ﬂ EDEM-ME para escrever algumas palavras acerca de Santos-Dumont.

E-me grato corresponder ao améavel convite que me foi dirigido, pela Revista «Duas Patrias»
mas dificil sintetizar em mecia ddzia de linhas, ainda que despretensiosas, o que foi o «feito» admi-
ravel de ‘Santos-Dumont.

Ao falarmos de Santos-Dumont, nio nos podemos csquecer, dos sacrificios ¢ canseiras quc
houveram de ser feitos por todos aqueles que constituiram a «pléiade» dos pioneiros da aviagio,
na luta que travaram para demoverem e vencercm a resisténcia dos que se opunham a acreditar
no voo do «mais pesado do quc o ar».

Entre esse memoravel grupo de homens que tanto sc esforgaram, é de justica destacar a fi-
gura de Santos-Dumont.

Além das cxperiéncias levadas a efcito em dirigivel, teve grande importancia para o futuro
da aviagilo, os scus voos levados a cfeito na Europa, no aGltimo trimestre do ano de 1906.

Foi, é certo, por assim dizer, uns pequenos saltos em que o Gltimo, de cerca de 200 metros
dc extensio, devidamente controlado, constituiu um passo decisivo no progresso da aviagiio, pois
ficou demonstrada as possibilidades do avido.

Os scus voos nio foram em vio, tiveram seguimento, por outros que igualmente se sacrifica-
ram para bem do progresso acronautico e assim no curto cspago de cinquenta anos a aviagiio atin-
giu 0 enorme desenvolvimento ¢ importancia que hoje todos os povos reconhecem.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont
Frederico da Conceigio Costa

GENERAL DE BRIGADA
SUB-CHEFE DO ESYADO MAIOR DAS FORGAS AEREAS PORTUGUESAS
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HOTEL
émbaixaaoz

«<AMBASSADOR~

Avenida Duque de Loulé LISBOA

TELEGRAMAS — «Embaixador»
TELEFONE —35 81 81 (14 linhas)

0 mais Distinto ¢ Moderno Hotel de Lisboa

SWISSA|R The Newest and Most Distinguished

Hotel in Lisbon
Le Plus Moderne et le Plus Distingué

A EMBAIXATRIZ DA
HOSPITALIDADE SUICA 100 quartos, todos com casa de bunho, chu-
NO ATI.ANTICO suUL veiro, telefone e radio

100 rooms «ll with private bath and
shower, telephone, radio. and shaver
sockets

100 chambres toutes avec salle de
bain, douche, T. S. T. et téléphone

Sala de banguetes, «COCKTAIL-BARS», «SNACK BAR>, Sula de
Reunides. Restauranteno 9.0 andlar, com magoitica vista sobre a ci-
dade, «GR!L1-BOITE> no 10.° andar, T'erraco-Solitirio-Miradouro

Florista, Livraria, Tabacaria Barbeiro, Manicura e
Cabeleireiro de Senhoras
IO e b h1 - S

AR CONDICIONADO

NORTE IMPORTADORA, LDA.

AVENIDA DA REPUBLICA, 90 R/C . LISBOA - PORTUGAL - TELEFONE 7760 79 - TELEGR. NORTIMPOR

MATERIAL DE GUERRA

A PISTOLA DO EXERCITO MODERNO

TANKS, CARROS ARMAD OS,
JEEPS. METRALHADORAS. CA-
5 T ot RABINAS, BAZOOKAS. PISTO-
e ——— i ; - A= LAS. MUNIGOES . PARA-QUEDAS,
3 ' RADARS.JERRICANS, MATERIAL
SANITARIO, MATERIAL DE sus-
SISTENCIA. FORNOS E PADA-
RIAS DE CAMPANHA, MATERIAL
DE TRANSMISSOES E COMUNI.
CAGOES. ABARRACAMENTOS,
MATERIAL AERONAUTICO.
MATERIAL NAVAL EfC.

Ut CoLT e

COLT AUTOMATIC PISTOL
LIGHTWEIGHT
COMMANDER MODEL 9 M/M PARABELLUM




ESPECIAL PARA
«DUAS PATRIAS»

Prof. Doutor

ALVARO LINS

ILUSTRE ESCRITOR E EMBAIXADOR
DO BRASIL EM PORTUGAL
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ESPECIAL PARA
«DUAS PATRIAS»

Dr.Jaime Cortesdo

llustre escritor e uma das Maiores Au-
toridades na Histério dos Desenvolvi-

mentos Maritimos Portugueses.
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General

Dario Oliveira

Comandante das Forcas Aéreas Operacionais

Em Outubro de 1901 SANTOS-DUMONT

no seu balio dirigivel di a volta a torre Eiffel ¢ ganha o prémio Deutsch de la Mcurthe. Em No-
vembro de 1906, na Bagatelle, realiza um voo de cem metros em linha recta, pilotando um avido
por cle construido, e cste voo, na sua pequenez, dominara todo o século. Foi o inicio de uma nova
actividade que decidiu a 1.* e 2. guerras mundiais, modificou a politica ¢ a economia, contribuiu
muitas vezes para a fraternidade dos homens ¢ niio poucas para acentuar as suas quezilias e riva-
licdades.

Santos-Dumont, estudando ¢ trabalhando na Europa, iluminado pelo génio latino, apaixo-
nado pela ciéncia ¢ pelos scus novos rumos, dinamizado pelo espirito de aventura Luso, concebeu
¢ criou uma das mais fortes ¢ teis ferramentas de que a humanidade dispoe. Unem-se os conti-
nentes com saltos cnormes sobic os oceaios, estreitando-se as relagoes entre os povos e deste encur-
tamento das distancias resultou para os homens um melhor conhecimento mituo.

Santos-Dumont ¢ indiscutivelmente um dos mais altos cumes quc o espirito humano tem apre-
sentado através das geragbes. Sem ele nio teria aparecido um Gago Coutinho, um Lindberg, nem
todos os outros quec diaria ¢ mais apagadamente sulcam as azuladas rotas que o salto de Bagatelle
apontou ao homem. Homem de ciéncia ¢ acgiio, mestre de si préprio, construtor, piloto inteme-
rato ¢ voluntarioso, Santos-Dumont nio ¢ do Brasil nem dec Portugal. E de todo o mundo!

Aprendi a admira-lo quando. ha trinta anos atras, bons mestres de pilotagem me podiam ja
ensinar a voar num maravilhoso aviao construido meia dGzia de anos depois do salto de Bagatelle
(o Caudron G 3 com motor rotativo Gnome Rhone) ¢ mais o admiro. quando hoje. 50 anos apds
a data gloriosa, contemplo os avioes de jacto, os de busca e salvamento ¢ os grandes transporta-
dores a disposi¢io das Forgas Aéreas Portugucsas.

A Humanidadce ja ¢ devedora ao espirito Luso, que Portugal ¢ o Brasil encarnam. Mas quan-
to mais cstreitos forem os lagos que unem as DUAS PATRIAS IRMAS, mais ¢ meclhores frutos
poderio. oferecer ao mundo.

Dazio biveira

COMANDANTE DAS FORGAS AEREAS OPERACIONAIS

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont
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LORTUGAL

Nao hd recanto algum de Portugal, provincia do nosso vasto
Império Ultramarino, ou Estado da Grande Nagao Irma de além-
-atldntico, o Brasil, (nao falando ja dos inimeros mercados es-
trangeiros), onde nao sejam conhecidos e justamente apreciados os
vinhos e seus derivados, que a Real Companhia Vinicola do
Norte de Portugal vem apresentando ha longos anos, com
um cuidado e carinho inexcediveis sob a sua marca comercial :

VICTORIA
Hotel

HOTEL DF PRIMEIRA CLASSE

Avenida da Liberdade, 170

= "NEW YORKER” Telefone 732161

Enderego telegrdfico

VICTORIAOTEL

O nove servigo de luxo da TWA entre

LISBOA e NEW YORK v

Cocktail Bar — Bebidas gratis.
Poltrenas reclindveis e camas.
Refeighes esmeradas e merendas apetitosas.
Lotacio restrita — () mdiximo cenforte.

Fscolha o melhor...
voe na 1WA

Lisboa - Av. da Liberdade, 258 - Tel. 58123 b |

LISBOA-PORTUGAL

. )



General

Vendncio Deslandes

Comandante de Instrucdo e Treino das Forcas Aéreas

Santos-Dumont!

legenda inscrita a letras de oiro no Historial dos Pioneiros da Avia¢éio

_ﬂ/ AQO se sabe que mais admirar nesse homem: se a fé do visio-
nario, sempre pronto a rccomegar a construgio dos trabalhosos cnge-
nhos até que fosse alcangado o sonho do primeiro voo, se a coragem
intrépida do Homem, indiferente ao risco ¢ a fortuna.,

Com base nessas mesmas duas qualidades de eleigio, deu Portu-
gal ao mundo a grandiosa Patria Brasileira. Por isso a sentimos sempre
préoxima dos nossos coragoes, como sc nio fora uma Nacio diferente,
por ncla residir ainda ¢ para sempre alguma coisa de nés préprios.

Para nés, aviadores portugueses, o cinquentenario do glorioso voo
tem assim o significado especial duma comemoragio que, se nio ¢ de
um feito nacional, é ainda, cm certa medida, um rasgo do nosso génio
comum.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumoﬁ\

Vendnecio Deslandes

GENERAL DE BRIGADA



Y. L. P CONSTANTING, LDA.

FUNDADA / / EM 1877
e

A FAMA DOS
vinnos CONSTANTINO

JA VEM DE L.ONGE

Produtores e Exportadores de:

Quinado, Vinhos do Porte, Brandies,
Vinhos de Mesa, Espumantes Naturais

ANO SANTOS-DUMONT



GENERAL

HUMBERTO PAIS

DAS FORCAS AEREAS PORTUGUESAS

Professor do Instituto dos Altos Estudos Militares

Duas Patrias!

9 RMAS na lingua, nos costumes, na fé cristii que as anima ¢ une indestrutivelmente numa
s6 alma, caminhando juntas na csteira da verdade cterna, em prol do Bem da Humanidade!

Eis o imperativo — sempre latente na alma do Homem de génio — que encaminhou o espi-
rito inventivo, a forga criadora de Santos-Dumont para as coisas do ar: Encurtar a distancia que
scpara duas Patrias que nasceram para viver estreitamente unidas pelo coragio, pelo sentimento ¢
pela sua missio no Mundo.

Para dar asas ao Homem, Santos-Dumont dedicou inteiramente a sua existéncia, numa tra-
jectéria firme e imutavel, a materializagiio de uma ideia, empreendimento revolucionario a que
s6 um verdadeiro génio, scrvido por um espirito audacioso ¢ uma forte ¢ rara personalidade, se
poderia abalangar.

A sua vida fol uma peregrinacio de fé, exaltada na mistica de um pensamento que a Hu-

manidade acolhcu como um deslumbramento no caminho da civilizigﬁo.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont t;«)umﬁezfo /_/)ais‘

GENERAL DAS FORGAS ASREAS POITUGUESAS
PROFESS-'R DO INSTITUTO DOS ALTOS ESTUDOS MILITARES
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SANTA
BRANCA

OUVIDOR, 127 — RIO

BANCO ULTRAMARINO BRASILEIRO 6. A.

CAPITAL 150.000.000.00

MATRIZ: RUA DO OUVIDOR 109 - RIO JANEIRO
FILIAIS: S. PAULO. PORTO ALEGRE. RECIFE. PARA E MANAUS
AGENCIA: RUA DE SANTANA. 182-A - RI1O

SVGESseRk B AcaENYTE BXHEeELUSRKRYEC B ©

BANCO NACIONAL ULTRAMARINO

EFECTUA TODAS AS OPERAGCOES BANCARIAS

ENDEREGO TELEGRAFICO COLONIAL TELEFONE 231776




General Aviador

Humberto Delgado

Chefe da Missdo Militar Portuguesa em Washington

Santos-Dumont

% UAS PATRIAS lembram dois mundos, novo c¢ velho, ligados por Colombo em trés mescs,
e agora, pela Aviagio, em mcio dia. Cabe pois, e bem, aqui falar de Dumont, precioso simbolo
a ilustrar essa liga¢iio, ja que ao Novo Mundo pertencia como brasileiro, ¢ no Velho Mundo voou
¢ ensinou.

Ao clegante Alberto coube construir e voar o primeiro aerdstato capaz cie navegar sob o con-
trole humano. Provou-o na histérica manha de Setembro de 1898 quando a bordo do seun.® 1, le-
vantou do Jardim Zooldgico de Paris. Segue-se a volta a Torre Liffel (19 de Outubro de 1901)
pelo que recebe valioso prémio que generosamente distribui pelos seus empregados e pelos pobres
da entao capital do Mundo. Logo depois, em 1906, o primeiro voo europeu cm aviio.

Mas faltava enlouquecer a capital. Entio em 1910, Santos-Dumont autorizou uma senhora
americana, Aida de Acosta, a voar num dos seus aerdstatos. Quer dizer, até lhe devemos o ter
atraido, logo de inicio, o Eterno Feminino para a Aeronautica.

Autdgrafo de quem esta correndo do Velho para o Novo Mundo, nio comporta larga anélise
nem rendilhados ditirambos a respeito da vida do acronauta. Mas que comportasse? Precisava

deles a memdria desse fidalgo e bravo avejao da velha guarda?

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont
Gen. <Humberto Debgado

CHEFE DA MISSAO MILITAR EM WASHINGTON



UM GRANDE JORNAL LUSITANO NO BRASIL

0 MUNDO PORTUGUES

um jornal para o Brasil e Portugal

Sempre com larga reportagem ilustrada do Pais

INFORMACAO MINUCIOSA DOS ACONTECIMENTOS NAS DUAS PATRIAS IRMAS
BRASIL E PORTUGAL

LER ESTE GRANDE JORNAL E ESTAR A PAR DE TODOS
OS ASSUNTOS QUE INTERESSAM AOS PORTUGUESES.
E VIVER EM PORTUGAL E NO BRAS!IL

GUANABARA
PALACE HOTEL

AMERICAN BAR - CON-
FEITARIA E PADARIA
SALDOES DE BARBEIRO
E CABELEIREIRO
LAVANDARIA PROPRIA

TELEFONE 43 - 8 808
304 APARTAMENTOS
GRAND RESTAU-
RANT A LA CARTE

AVENIDA PRESIDENTE VARGAS. 392-RIO
END. TELEG. «<HOTEGUANABARA»

O MAIS BEM SITUADO DE
LISBOA, COM FRENTE PARA
R. AUGUSTA E ROSSIO-CON.
FORTO . OPTIMA SALA DE
JANTAR - O MELHOR SERVI-
CO DE MESA-QUARTOS COM
CASA DE BANHO, AGUAS
CORRENTES QUENTES E
FRIAS, E COM TELEFONE

Hotel

INTERNACIONAL

Tele

ROSSIO - LISBOA

fones: 22775 - 31913 . 31914

gramas: Honal - Lishoa




Almirante

Jﬁonso de Cezqueiza

ANTIGO DIRECTOR DA AERONAUTICA NAVAL

SANTOS - DUMONT

% EPOIS de aturados estudos e numerosas experiéncias, voou em
1906, 50 metros ¢ pouco depois 220 metros em avido com motor.

Mostrou assim ser um grande sabio ¢ concorrer para o progresso
da aviagio até ai, pode-se dizer em débeis ensaios.

Dando assim uma grande colaboragiao ao desenvolvimento ca Avia-
¢ao tornou-se digno da admiragio de todos os que se interessam por as-
suntos da Aviagio. Como antigo Comandante das forgas acro-navais
venho enfileirar no nimero desses admiradores por intermédio da Re-
vista «Duas Patrias».

As minhas saudacGes viao para a Aeronautica Portuguesa ¢ para o
Brasil, essa grande Nagiio simpatica a todos os portugueses que conta

entre os scus homens mais notaveis o grande vulto de Santos-Dumont.
Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont

v4y¢arzro de Caqueiza

ANTIGO DIRECTOR DA AERONAUTICA NAVAL
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AAA PAPELARIA
DOS ESTUDANTES L | v R A R |A

Casa especializada em artigos colegiais, artigos de pintura e desenho,
tintas a dleo, aguarelas, etc. — tipografia, encaderna¢do, artigos
religiosos e modelos para pinturo, quadros, estampas, etc.

FERREIRA DE MATTOS & CIA. LDA.

Proprietdrios dos produtos: Ferrarte, Académico, Hora H. Normal,
Paraiso e Educativo Brasil - End. Teleg. Ferramatos - MATRIZ: R. Romo-
lho Ortigdo, 24 — Tel. 43-4929 — Usa-se Cédigo Ribeiro

FILIAL — RUA MARIZ E BARROS. 210 - TELS. 28:0722 E 48-9228 — RUA VISCONDE DE PIRAJA,
84-A — TEL. 27-8292 - RUA VISCONDE DE PIRAJA 134 E 136 — TEL. 27-0450 - RIO DE JANEIRO

GRILLO, PAZ & C.*

IMPORTADORES,

FABRICA DE SABAO

MOSSORO

RUA SAO LOURENCO, 171
TELEFONE 4262 NITEROI

EXPORTADORES E INDUSTRIAIS

ESTIVAS POR ATACADO

MATRIZ EM NITEROI - 73, R. S. Lourenco, 77
Telef. Armazém 5286 e 2-2463 — Telef. Escritério 2-2452

FILIAL EM CAMPOS - 13, Rua Carlos de Lacerda, 13
Telef. 2 832

FILIAL NO RIO DE JANEIRO - 64, Rua Acre, 66
Telefs. 23-4939 e 23-3738 - Telegramas «GRILLOPAZ»

FILIAL EM PORTO ALEGRE - 1193, 4.° s/44
Rua Siqueira Campos - Caixa postal - 1974 - Telef. 8812
Telegramas «GRILLOPAZ»




General

AlP:edo Cintra

Antigo Director Geral da Aerondutica Civil

Em 1906
no dia 23 de Outubro

SANTOS - DUMONT

demonsteou

por forma indiscutivel ¢ pela primeira vez que era possivel o voo em
aparclhos mais pesados do que o ar.

Sem a sua tenacidade no estudo do problema, a sua forga de von-
tade na realizacio ¢ a sua invulgar coragem, nao teria certamente al-
cangaclo a vitdria que o levou a celebridade.

Vio passados 50 anos e sio tais os resultados obtidos para o progresso
do mundo com a utilizagao dos processos do grande inventor que nos
cumpre ter sempre viva no espirito a expressio da nossa admiragio e
gratidiao pelo relevante servigo que prestou a humanidade.

Curvemo-nos pois reverentes em homenagem a sua imortal figura.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont
Abpreds Cintra

GENERAL AVIADOR



Confertaria Colombo

(Franca & C.i» Lda.)

RUA GONGALVES DIAS. 32 A 36
RUA SETE DE SETEMBRO, 9S4 E 96
ENDEREGO TELEGRAF.: MARMELO
REDE TELEFONICA: 227650

FILIAL: AV. COPACABANA, 890
TELEF. 27-0154 27-0155 47-2620

v

SECCAO INDUSTRIAL

Rua do Lisramento, 174. Tel. 13-6925
Rua da Gambéa, 111-Tel. 23-0765

Casa TSancitia
Bordallo, Brenha S. A.

CAMBIO
MOEDAS

AV. RIO BRANCO, 89 “TEL.. 231046 - 23 3823 - RIO DE JANEIRO

LIVRARTA
H. ANTUNES LDA.

TEL. 23-2784
AV. MARECHAL FLORIANO, 39 RIO DE JANEIRO

ENDERECO TELEGRAFICO GOMESCAR
CODIGOS: RIBEIRO EMASCOTE 2.0 ED.
CAIXA POSTAL 1593 RIO DE JANEIRO

Luoaria e Galberias Gomes Lda.

Fobricantes importodores de luvas e meios Cisne, Cleo e Ninfo

LUVARIA GOMES GALERIAS GOMES
R. RAMALHO ORTIGAO, 38 RUA OO OUVIDOR. 185

TELEFONES 43-0311, 23 1116 TELEFONE 43-4763
R10 DE JANEIRO

CARVALHAL COMPANIIA TECIDOS §. A.

(CASA FUNDADA EM 1872)

Importagiio e Exportacio
de tecidos por atacado

TELEFONES
Escritério 23- 1694 /23.1695
/23-1696* / 23.2828
Expediciao 43-1047 / 43-6796

RUA DE ALFANDEGA, 91 E 250 RI1) DE JANEIRO - BRASIL
END. TELEG. «CARVALHAL> — CODIGO <RIBEIRO»

MOVEIS

TAPECARIAS
ORNAMENTACOES
DECORACOES ARTISTICAS

Vendas a vista e a prazo

9 E 11. LARGO DA CARIOCA, 9 E 11
TELEFONES: 4219983 E 22 0640

4SS, RUA 13 DE MAIO. 45
TELEF. 223586 - RIO DE JANEIRO

Tapecarias Sousa Baptista §. A.




General da Aviacdo
Anselmo Vilardebs

Pertenceu SANTOS - DUMONT

aqucla pléiade de homens admiraveis que, na ansia de desvendar os
mistérios da Natureza, sc ofereceram material e espiritualmente, cm be-
neficio dos que Deus mandaria depois deles, a este Mundo.
Prestar-lhe homenagem € obrigaciio que os homens nao serd dado
gozar, de consciéncia tranquila, pelo uso que em parte devem, ao lega-
do que dele lhes ficou.
A honra que me trouxc o convite recebido de «Duas Patriasy, jun-

ta-sc o prazer dc poder manifestar, através dela, o muito respcito ¢ maior
admiragio que me merece o nome de SANTOS-DUMONT.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont
Anselmo Vilardebs

GENERAL



SEABRA
COMPANHIA TECIDOS S/A

RUA VISCONDE DE INHAUMA, 78 E 80 — RIO DE JANEIRO

ANDORINHA

RIO DE JANEIRO —
TELEFONE 43-8892

Caixa Postal: 567 —
End. Teleg.: «Andorinha»

CASA
CRUZ

l’.\l'fl"'.lS E VIDROS LTDA,

PINTO DE MAGALHAES LDA.

Seccies de Papelaria, livraria,
Pinturas Artisticas e Artigos I{e-

Casa Bancdria ligiosos.

Rua do Ouvidor, 86

Telefone: 23-0952 Secgoes de Cristais, Fspelhoa ¢
Vidros, Molduras e Quadros,

CAMBIO Ferragens para Vitrines

Correspondente em Portugal:

PINTO DE MAGALHAES, LDA. RUA RAMALHO ORTIGAO, 26, ¢ 28

[Bonqueiros) ANTIGA TRAV. S. FRANCISCO DE PAULA - R1IO DE JANEIRO

Codigos: A. B. C. 5.* Edigao e Particular - Enderego
Telegréfico «Cruz» - Telefones, Rede interna: 43-9955




CAPITAO DE MAR-E-GUERRA

AlPredo SFerreira da Siloa

CHEFE DO GABINETE DO SUBSECRETARIO
DE ESTADO DA AERONAUTICA DE PORTUGAL

q}iLIZ a ideia da Revista «Duas Patrias» e¢m querer marcar com relevo a passagem do cin-
quentenario de Santos-Dumont, brasileiro ilustre ¢ cientista insigne que tanto contribuiu para o
desenvolvimento da aviagio tendo sido um dos pionciros que se aventurou a demonstrar por si
a possibilidade da utilizagio em voos dos mais pesados do que o ar; gostosamente nos associamos
a essa ideia e é com prazer que nestas breves palavras manifestamos o nosso aprego por sc nos ofe-
recer uma oportunidade de felicitar um Pais que tantas afinidades tem com o nosso, ¢ cujos senti-
mentos de amizade e solidaricdade ainda hid bem pouco tempo se manifestaram com exuberincia
¢ entusiasmo; nem outra atitude era de esperar do grande ¢ amigo Brasil endle se fala a mesma
lingua, e onde quasc sc pode afirmar que nido existe um brasilciro em cujas veias niio corra um
pouco de sangue portugués.

Como portugués ¢ como aviador, ocorrcm-mec nestc momento a ideia os nomes de GGago Cou-
tinho ¢ Sacadura Cabral, por vezes esquecidos em face dos cxtraordinarios progressos da aviagio
nestas ultimas décadas mas que, como Santos-Dumont, também foram pioneiros da navegagio aé-
rea, ¢ com a sua inolvidavel travessia do Atlantico muito contribuiram para o estreitamento dos
lagos de amizade entre as nossas duas Péatrias.

Saudamos pois a Patria nossa Irmi, o Brasil, para cuja gléria tanto contribuiu Santos-Du-
mont, rasgando novos horizontes a aviagio comercial que nos aproxima, transformando a vastidiio
do Atlantico do tempo dos descobrimentos num estreito canal que hoje se cruzam em algumas horas.

Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont

O CHEFE DO GABINETE

Alpiedo Ferzeira da Silva



BANCO PREDIAL
DO ESTADO DO RIO
DE JANEIRO §/A

FUNDADO EM 1917

Scde: NITEROI

40 DEPARTAMENTOS
AO SERVICO DA ECONOMIA NACIONAL

Hobby
LANDIA

—_—

aeromodelismo

OSQUITO

AV. AL."" BARROSO, 2-S /203
TEL. 42-9469-RIO DE JANEIRO

Brasilusa

RUA MEXICO, 70 - GRUPO 609-RIO DE JANEIRO
SEDE PROPRIA

Administrag@o de bens em geral:

MATRIZ —PORTO (PORTUGAL)

FILIAIS — Rio de Janeiro
Recife-Pernambuco
S&@o Paulo, Capital

Vendas e compras de prédios, loteamentos
Telefone 52.90 52

LIVROS DE
MEDICINA o VETERINARIA
ARTE ¢ ENGENHARIA
QUIMICA o DIREIT®

NA

LIVRARIA LUSO - ESPANHOLA
E BRASILEIRA, LIMITADA

SEDE PROPRIA - Av. 13 de Maio, 23 - 4.° And.

Telefones: 52-5995 e 32.8543
END. TELEGRAFICO <LUSODARKEs

RI0O DE JANEIRO

FILIAL: S. PAULO-R. Bardao Itapetininga, 255 -2.°

Conjunto 211 (Galeria Califérnia)
Endercgo Telegrafico : « Lusobardo »
TELEFONE 36 -0730

FILIAL: BELO HORIZONTE

R. da Baia, 1261 - Loja
TELEFONE 1 - 4303
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CAPITAO DE MAR-E-GUERRA

Rut; Newton da §Zonseca

CAPITAO DO PORTO DE LISBOA
E PRESIDENTE DO CLUBE MILITAR-NAVAL

Direcgdo da apreciada Revista «Duas Patrias», que tem por lema o estreitamento das relagdes Luso-
-Brasileiras, pade a minha colaboragdao para o nimero que ora dedica a Santos-Dumont, escrevendo
umas linhas de homenagem ao glorioso Acronauta Brasileiro.
Como oficial de Marinha e também na qualidade de Presidente da Direcgao do Clube Militar
Naval, instituigdo 'quase centeniria ‘que o ambito naval ¢ aeronaval dedica a todos os assuntos culturais e cientificos
o0 seu maior interesse ¢ carinho, nada se me oferece de mais igrato ao meu espirito do que aceder a esta amavel soli-
citagdo, dando desde modo o meu modesto contributo a tdo louvivzl iniciativa.

Como de todos ¢ sabido, ‘Alberto dos Santos-Dumont, Brasileiro de primeira grandeza ¢ nao s6 gléria
imperecivel das duas Pitrias, mas também mundial, foi um dos pionciros da Aviag¢do, dessa aviagdo que tanto
tem contribuido para o progresso da civilizagio ¢ da humanidade como factor primordial de unido dos povos,
gragas a forma como facilita os meios rapidos de comunicagao.

O imitar o voo das aves foi desde longa data uma das grandes aspiragées do homem, porém pode dizer-se
que ¢ s6 no comego deste século que cle comega a dominar o ar devido, sem duvida, as investigagdes e expe-
riéncias de Santos-Dumont — o homem que praticamente primeiro voou, mesmo antes dos célebres irmaos
Wright.

Foi ainda muito novo, desde os bancos da escola en S. Paulo, quez Santos-Dumont se dcixa enfeitigar
pelos problemas relacionados com os assuntos aeronduticos ¢ logo que termina no Brasil a sua formagao
centifica cis 'que abala ipara Paris com o proposito decidido de objectivar e materializar os estudos e as exparién-
cias que eshogara.

Dotado de intimeros predicados e animado de um tdo grande ideal nao podia deixar de vencer, como alids,
doutamente o previu o Governo da Nagdo Brasileira, que muito o auxiliou no szu arrojado intento: As suas
investigagdes e experiéncias foram muito bem sucedidas; primeiramente na construgio de balGes dirigiveis ¢ de-
pois, modificando as suas tentativas iniciais, dedicou-se de alma e coragdo a construgio e voos experimentais de
acronaves mais pesadas do que o ar, em quaz viu logo grande futuro ¢ aos quais deu um grande impulso.

Como os irmaos Wright, Voisin, Bleriot, Nieuport, ctc., outras experiéncias se fizeram ¢ sz completaram,
sendo desde entdo que a Aviagdc tomou uma feigdo pritica e evoluiu rapidamente no dominio da técnica. Pena
¢ que o insigne Aeronauta Brasileiro nao seja do numero dos vivos para ver como se efectivou o scu grande
ideal e poder receber os louros da gléria a que tem tdo grande jus.

E se nao tivesse havido pioneiros do valor de Santos-Dumont talvez ndo fossc possivel realizar poucos anos
depois, outro grande fcito da Histéria da Aviagdo, que muito nos ilustra. Quero referir-me a viagem aérea ao
Brasil dos nossos ilustres camaradas GAGO COUTINHO e SACADURA CABRAL, que em 1922 levaram a
efeito de uma forma memorivel a primeira travessia aérea do Atlintico Sul, cstreitando desta forma, ainda
mais, os eternos lagos de amizade que unem as duas Patrias de lingua Portuguesa.

E como as glorias de uma Patria sdo também as glérias da outra é com:duplo agrado que me associo a me-
rccida homenagem que, por iniciativa desta Revista, se presta a Santos-Dumdnt para comemorar o 50.° aniver-
sirio do célebre voo realizado em Paris a bordo do seu aviio «L’OISEAU DE PROIE» (12 de Nov. de 1906).

RUY NEWTON DA FONSECA
Lisboa, 1956 — Ano Santos-Dumont. Cp.-Mar-e-Guerra



MAIS UMA LOJA POLAR
no I<io de Qarzaizo

A Fabrica de Calgados Polar inaugurou, recentemente
mais uma loja, @ Avenida Nossa Senhora Copacabana
esquina da Rua Dias da Rocha, um dos pontos mais con-
corridos do famoso bairro de Copacabana. As instalagies lu-
axuosas da nova loja Polar merecem as referéncias mais
elogiosus do publico da capital brasileira qualificando a
casa como o mais moderno e mais bem instalado daquele
bairro mundialmente conhecido do Rio de Janeiro. A fo-
tografia abaixo apresenta a fachada da loja, com suas
amplas e bem decoradas vitrines, que ditam a moda de cal-
¢ados nofelegante recanto da capital do Brasil.

Calgados -POLAR» — Av. Nossa Senkora Copacabana — Rio de Janeiro



Vai Tejo, pela barra fora
Corre veloz, sem descanso

Até ao Guanabara.

Vai, com tuas aguas sussurrantes,
Dizer ao Brasil

Que Portugal sente com emogao
Tudo que cle sofre

I: tem de bom!

Por isso vibra agora,

Nesta hora,

E sente palpitar o coragio

Ao evocar a gldoria de Dumont.

Diz-lhe, 6 rio!

O Tejo!

Que ainda hoje
Pelos silvedos

O rouxinol pranteia
O famoso aviador;
g Tal como em 1922

Por entre a ramagem
CORONEL O Sabia se recreia

: A cantar o feito herdico,
éagaz CCZZBOXO Triunfal,

ADJUNTO DO CCMANDO DE INSTRUC:‘O E TREINO DC Coutinl]o C (lc Cabral’
DAS FORGAS AEREAS PORTUGUESAS QUC, ])ClO céu anil,
Em dobadoira
Estendem até ao Brasil
O novelo de luz

lwensagem. o0 O fio da saudade dc Portugal!

PO
A Aviacdo Brasileiro, em memé- ; : :
rio de Santos-Dumcat, no 30.° Anda, Lisboa querida!
aniversdario do seu primeiro voo Dcsdobl.a CélCl'C o0 manto alacrc

«mais pesado que o arx 5
De cor garrida

"Que ostentas

Nas 7 colinas,

[l acena ao Rio de Janeiro
A dizer-lhe que as liga
Uma amizade sincera,

Um carinho,

Dois estandartes

A tremular ao vento,

E uma s6 Patria

Unida pelo pensamento!
Dois continentes,

BlfClcntc§, E : Um sentimento prazentciro!
uma s6 ¢ mesma linguagem! s AR
Terras,

Que, ndao tém a mesma bandeira
Mas, sio, s6 uma

Capital imensa,

Magnifica,

Da Comunidade Luso-Brasileira!

Numa sd imagem,

Que o Mar, revolta, afasta

I\ o cspirito aproxima,

E se retrata

Por forma fraterna ¢ verdadecira!
E a Europa que

A América se enlaca!

E a Lusitanidade, e Corior

E o génio da raca. \
A y . . . ADJUNTO DO COMANDO CE INSTRUQRO E TREINO
E a Comunidade Luso-Brasileira. DAS FORGAS AEREAS PORTUGUESAS

1956 — Ano Santos-Dumont



“A LUSITANY

ﬂl/ﬂ[faaa (Fundada em 1921)

Rua Cristovam Colombo

(Exq. do Largo S. Francisco)

End. Teleg. ~TRANSITANA»
FONES: 32:3575 - 32.0428 - 32.5783 - 3 8623 - 3.8316

3-8434 - 34-1300

S$A0 PAULO

SANTOS

Rua Amador Bueno, 104

(Eeq. D. Pedro 11)
FONES: 2-3776-2 . 7841 - 2-8993

Repr. no RIO DE JANEIRO
"EXPRESSO MAUA”
Praca Maua, 73

FONES, 23-3249 . 23-4153

Empresa de Mudancas, Transpor-
tes em Geral e Guarda - Méreis

CONJUNTOS COMPLETOS. BOLSAS.
CINTOS. SAPATOS. BOLEROS,
TUDO COMBINADO!!!

ESPECIALIDADES EM CROCODILO

RUA QUINTINO BOCAIUVA, 1348-FONE;: 32-5093

(S. PAULO)

CONSTRUTORA

e

IMOBILIARIA

ininga S. A.

Pirat

R. CONS.° CRISPIANO, 120-5. ANDAR
SALAS 503'4/5-T. 365002 -S. PAULO

Metalurgica
Piratininga

de Santos Silva & Sarmento

Fabrica de:

tubos (mangueiras)
Slexiveis em geral
(encapados ow lisos em tudo
plastico preto ow cristal)
conexdes em geral

S

Produtos: S S

Fiabrica e Excritorio: R. Almirante Barroso, 604
(prédio proprio) Telefone: 9 4392-Sio Paulo

J. RIBEIRO BASTOS

Colabore patriéticamente
neste niimero especial da
Revista-Documentdrio Luso
Brasileira*Duas Patrias»
dedicado ao glorioso aero-
nauta SANTOS-DUMONT

RUA CAETANO PINTO, 261 — SAO PAULO




Gloria a SANTOS-DUMONT

v4 Aviagao transformou o Mundo. A Aviagao reduziu continentes
¢ oceanos pois pais nenhum dista hoje de outro mais do que 24 horas de
voo. A Aviagilo nio tem nem fronteiras nem obstaculos pois que os de-
sertos, rios ¢ cordilheiras que constituem obsticulo as vias de comuni-
cagilo terrestres sao sobrevoadas pelo avidio sem qualquer dificuldade.
A Aviagdo permite, assim, levar a civilizagio aos lugares da terra ina-
cessiveis por qualquer outra forma de transporte.

A gléria do grande precursor da Aviagdo Santos-Dumont € nio s6
motivo de orgulho para os Brasileiros como para os seus irmios Por-
tugueses que pela faganha de Gago Coutinho e Sacadura Cabral conti-
nuaram a obra imortal de Santos-Dumont trazendo a Aviagiio a segu-
ranca da navegacgio aérea.

ané Cabral

CAPITAO DE FRAGATA-AVIADOR



BANCO SOTTO MAIOR S.A.

TRADICAO - PRESTEZA - SEGURANCA

DIRECTORIA

Director - Presidente: Comcndante José Francisco
Corréa Matoso

o Francisco dos Déres Gongalves
+ Hugo Martinez
e Carlos Luis Corréo Matoso

MATRIZ
Ruo Sete de Setembro, 69 e 71

Telefone 22-1825

AGENCIA
Ruo do Matoso, 22-A
Telefone 28-4611
AGENTES DA
COMPANHIA DE SEGUROS PORTO ALEGRENSE S. A.

Casa /chzis’

MODAS

Cll)'(l ﬁdfii Rﬂllll(lf /.,)am 3&’/1/[0:'(1 —23!1.

K. 24 DE MA10, 1383 TELEFONE 29.0570
R10 DE JANEIRO

CASA DAS TINTAS AGUIA
Tintas, Qleos, Vernizes, Esmaltes,
¢ todos o8 artigos para Pintura

FABRICANTES DOS AFAMADOS
PRODUTOS AGUIA Marca Registada

Tintas, 6leos, veruizes, es-
maltes e todos osartigos pa-
ra pintores ¢ construtores

Abel de TBarzos

COMERCIO E INDUSTRIA DE TINTAS S, A.
R. Buenos Aires, 233 Tol. 43-1831/32 Tel. «Abelbarcos« — R. Janciro

BAR IMPARCIAL

DE TRAVESSA & COELHO

RU4 ARQUIAS CORDEIRO. 312-MEIER
TELEFONIE 29-0530

AFSEC R ANS AT DEFASS
AVES ABATIDAS
CASA ESPECIAL
EM CHOPPS
FRIOS E SALADAS

FILIAL - RESTAURANTE

RUA FREDERICO MEIER, 11-4
RIO DE JANEIRO

Passagens Aérios e Mori-
timos poro todo o Mundo
Possagens Aéreas poro o
interior do Brosil

Remessas poro o Europa

VAI VIAJAR?

Documentag¢do para turis-
tas. Cartos de chomado e
Contratos de trabatho
paro Emigrantes, Noturali-
z0¢des de Estrangeiros

NAO SE PREOCUPE COM AS FORMALIDA-
DES EXIGIDAS PARA A SUA VIAGEM.

a AGENCIA INVICTA

RESOLVE-LHE TODAS ESSAS FORMALIDADES.
FAGA-LHE UMA VISITA OU TELEFONE PARA 43-8107

Nfio pagars scrvigos de despachante ¢ o custo das pussa-
gens, (quer marftimas (uer aéreas, é igual ao cobrade
directamente pelas Companhias.

NOSSO LEMA, E BEM SERVIR

Distribui¢fo interna

AVY. VENEZUELA, 27 - 4.c0-SALAS 122 ¢ 1427 (Jumnto & Praca Maua) RIO DE JANEIRO




Tenente-Coronel

Luis de Bettencourt

em fun¢do de Director Geral da Aerordutica Civil

EVOCAR
Santos-Dumont

2

¢ sua heranga a navegagao aérea, mais do que preito de homena-
gem ¢ testemunho de fé no destino do homem, no que em dons
Deus concede, por centelha de génio criador a scus espiritos de élite:
A intcligéncia, a firmeza, a coragem, a par de nobres virtudes reunidas
em sublime sintese realizaram-se em concreto engenho ao servigo da
Humanidade.

Vindo do Novo para o Velho Mundo onde cvidencia sua sabedoria
¢ esforgo esse pioneiro nobilita a tradig¢ao de sua Patria e, transcendendo
as fronteiras terrestres, revela generosamente, como espirito superior,
uma mercé universal.

«Duas Patrias» ao comemorar Santos-Dumont faz reflectir mais
um liame entre os dois paises. Ainda na evolugio desse mcio que o pre-
cursor fomentou na Europa, os portugueses volvem-se para o Brasil ¢
langam no espago os clos da cadeia que encurtou no tempo tao vasta

unidade que, a expandir-se por o imensooceano, se diferengara.

Luis César Tedeschi de TSettencoutt

TENENTE-CORONEL AVIADOR



COMPANHIA LANIFICIO ALTO DA BOAVISTA

S. PAULO

FABRICANTES DOS AFAMADOS TECIDOS BOAVISTA
TECIDOS DE ALGODAO FABRICADOS COM ALGODAO DE
FIBRAS LONGAS

TIJUCA, BOAVISTA ESAO SALVADOR

MATRIZ: RUA BOA VISTA, 39 A 55 — TELEFONE 38.0624
TELEGRAMAS "LANIVISTA" — CAIXA POSTAL 3226
RUA BOA VISTA. 245-S 315 — TELEFONE 33-5722 — SAO PAULO

FILIAL: RUA VISCONDE DE NITEROI. 448 — TELEFONE 48-7188
48-4242 — ESCRITORIO CENTRAL — RUA DA ALFANDEGA. 316-A

1.° ANDAR TELEFONE 43-7280 — RIO DE JANEIRO
e
<
=
= SECGAO COTONIFICIO — FILIAL — TRES RIOS — TELEFONE. 10
5 SERRARIA — CAIXA POSTAL 119 — TELEGRAMAS ""COTONIFICIO™
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.Saaaacdo

DO AERO CLUBE DE PORTUGAL
AO AERO CLUBE DO BRASIL

A SUA AVIACAO E AO SEU POVO

v40 AERO CLUBE DE PORTUGAL, nGo poderd ser indiferente a ale-
gria e o orgulho que, na hora actual, vivem na alma do povo irmdo
e amigo.
As gldrias da Aviagdo brasileira andam, desde largos séculos,
confundidas com as glérias da Aviagdo lusiada.
Nas veias de Bartholomeu Llourenco de Gusmao, Santos-Dumont,
Sacadura, Gago Coutinho, Jorge de Castilho, Beires, Gouveiq,
correu sangue lusitano e todos eles concorreram ndo sé para o
invento das maquinas aéreas mas, aprendendo as licdes do Grande
Henrique, ensinaram o Mundo a navegar pelo Ar.
A minha ternura e carinho pelo Brasil — esse grande Mundo que,
infelizmente, para mim, é desconhecido e dolorosamente lamento
ndo ter possibilidades de conhecer — tem-me obrigado, nos 40
anos que levo a fazer propaganda da Aviag¢do, a ndo distin-
guir as Pdtrias dos Homens que atrds cito, quando me tenho de
referir a feitos da Aviacd@o nacional.
No AERO CLUBE DO BRASIL, nosso irm@o mais novo, saluda o
AERO CLUBE DE PORTUGAL, fraternaimente, a AVIACAO e o Povo
de Terras de Santa Cruz e pede-lhe para lhes dizer que temos
sempre no coragdo as palavras de oiro do Imortal Olegdrio, que
escreveu para a Revista luso-Brasileira «Duas Pdtriasy:

«ndo hd duas Pdatrios, ha uma sé Patria & sombra
de duas Bandeirass.

Pinkeiro Cortéa

LISBOA, 1956 - ANO SANTOS-DUMONT PRESIDENTE DO AERO CLUBE DE PORTUGAL



Major aviador

Loaits Do Olioat CEBlce

PRESIDENTE DO AERO CLUBE DO PORTO

O AERO CLUBLE DO PORTO por intermédio do scu Presidente
da Direccio, associa-se com todo o carinho a homenagem que a Re-
vista-Documentario «Duas Pétrias» vai dedicar Aquele que deu asas
ao homem, o glorioso Aviador que foi Alberto Santos-Dumont.

Nesta cidade do Porto, onde Santos-Dumont viveu algum tempo,
sio bem conhecidas a sua perseveranga ¢ dedicagio sem limites & causa
a quc consagrou toda a vida.

O extraordinario valor da sua generosa coragem — que uma apa-
rente timidez escondia — permitiu que fossec vencido para sempre o
obsticulo do «mais pesado que o ar».

Se em 23 de Outubro de 1906 Paris serviu de cenério ao heroismo
de Santos-Dumont, foi a partir dessa data que o glorioso Aviador nas-
ccu para a imortalidade.

O «Acro Clube do Porto» que tem a honra de possuir como scu
dedicado Associado um sobrinho de Santos-Dumont, quer ligar-sc inti-
mamente, desta forma, ¢ na mais sincera expressio de saudade, a ho-
menagem a prestar Aquele que teve a gléria de mostrar ao Mundo
quanto vale a tenacidade ¢ o valor de um desinteressado idealista.

Esta ¢ uma das suas maiores e mais belas expressées. Gléria a San-
tos-Dumont! Gléria ao Brasil que, com um dos scus filhos, pdde con-
tribuir para o progresso da civilizagao.

Porto, 1956 — Ano Santos-Dumont

Luic de Oﬂioa Tobles

PRESIDENTE DO AERO CLUBE DO PORYO
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Reprodugfio da mensagem escrita em perguminho com leiras iluminadas, do Aero Clube do Porto dentro dc uma luxuosa pasta-
A mensagem referida werd entregue a S. Exceléncia o Senhor Brigadeiro do Ar, Henriqu lI l BUr \1 str d Aer a do Brasil pelos
Dircctores da Revista «Duas Pitriass
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CORONEL

Pinheiro Corréa
PRESIDENTE DO AERO- CLUBE DE PORTUGAL

Coronel Senhor Pinheiro Corréa que apresznta neste namero especial da Revista «Duas Patrias» um traba-
lho waliosissimo sobre «Santos-Dumont», ¢ um dos oliciais aviadores mais distintos da 'Aviagdo Portuguesa.

‘Amantissimo de tudo quanto se relaciona com os assuntos do «Ar», o Coronel Scnhor Pinheiro Corréa tem
colaborado intensamente em virios jornais 2 revistas, como defensor de determinados pontos de vista, de interesse
para a ‘Aviagao Nacional.

A «Revista do Ar» de que ¢ Director, tem sido «campo aberto» para os scus intuitos de defesa dos assuntos
aeronauticos e de propaganda intensa dos mesmos.

Caricter firme e inteligente, consegue, pelo seu idealismo puro e desinteressado, manter a admiragio de «pos-
siveis» individuos que niio concordam com os seus «pontos de vistay; facto raro, que nos importa fazer acentuar.

A acgdo brithante que tem desempenhado na propaganda junto dos portugueses, para que estes se integram
nos principios aeronduticos, merece louvor, atendendo ao, relativo, pouco entusiasmo da mocidade lusitana para os
quadros da Aviagao.

Evidentemente que, a falta de Campos de ‘Aviagio em numero suficiente e escalonados ou mesmo dispersos
em Portugal, contribue, em parte para o relativo desinteresse da mocidade pela Aerondutica.

O Coronel Senhor Pinheiro Corréa, na dltima sessio realizada nas salas magnificas do Aero Clubc de Portugal,
soube, na prosenga de S. Ex.*® os Senhores Ministros das Comunicagées e Subsecretirio de Estado da Acrondutica,
vincar as suas ideias claras sobre o assunto, dc tal modo que S. Ex.* o General Gomes de Aratjo, declarou dar todo
o seu apoio moral ¢, dentro do possivel, a necessiria contribuigio material.

Novamente se revelou na sessdo referida a clareza firme do Presidente do Aero Clube de Portugal.

‘A nossa Revista honra-se com a colaboragio preciosa do ‘Coronel Senhor Pinheiro Corréa, o homem que, pre-
sentemente, possui a mais completa documentagao sobre a grande figura da Aviagao Brasilcira e Mund:al «Santos-

‘Dumont» que a Revista «Duas Patrias» homenageia neste nimero especial.



1898-71906

PELO CORONEL AVIADOR
PINHEIRO CORREA — PRES!-
DENTE DO AERO CLUBE DE
P ORTUG A I

éS‘TA terminado o ano de 1956, que os nossos aimi-

¢os dos Brasil resolveram chamar «Ano Santos-
-Dumont», \pois que nele sz completou o cinquentenario
do Primeiro voo mecdnico realizado por um homem na
Luropa.

Data gloriosa, na Historia da :Aerondutica e na his-
toria do Mundo, em que cabe certo quinhdo de gloria
a Portugal pois, como se sabe, nas veias de Alberto
Santos<Dumont corria sangue ‘portugués, e o grande in-
ventor nunca o csqueceu, antes pelo contrario.

O assunto, a primeira vista, deve considerar-se esgo-
tado, mas o articulista ndo poderia negar-se ao amavel
convite da wpatridtica Revista «DUAS PATRIAS» e
deixar de concorrer, com a sua modesta colaboragao,
para o objectivo dessa publicagio — aproximar, mais e
mais, Portugal e Brasil que, no passado, constituiram
apenas uma Unica Pitria — e, ao mesmo tempo, pres-
tar mais uma vez homenagem a wmn camarada avia-
dor «da minha racga».

Existiu e existe ainda, certa polémica sobre as expe-
riéncias dos irmaos Wright e o VOO de Santos-Du-
mont. Discute-se a prioridade, muito embora os factos
se terem passado ja no «século das luzes», e onde os

meios de difusdo de noticias — telégrafo, telefone e a
imprensa — estavam em pleno regime de desenvolvi-
mento.

O mesmo tem acontecido com as experiéncias do
Dr. Bartolomeu Lourengo de Gusmio, com a diferenga
que elas se realizaram em 1709. Podemos afirmar, toda-
via — possuimos testemunhos irrdfutaveis — que a prio-
nidade da invencao dos aerdstatos nos pertence.

Em 1709, Bartolomeu Lourengo de Gusmao conse-
guiu fazer elevar um balao, maquina mais leve que o ar.

AERONAUTA

E AVIADOR

«Rien de plus [acile que ce qui s‘est [ait hier,

rien de plus difficile que ce qui se [era demain.

La question principale n‘était pas seulement

d‘y penser, c‘est réaliser cetle pensée, qui c‘est

présenté depuis le commencement du monde...»
(BIOT) 1774-1862

1932 — Santos-Dumont nas salas do Aéro Clube de Franga



Em 1906, Santos-Dumont, conseguiu fazer voar uma
maquina mats pesada que o ar.

Cabe, irrefutavelmente, a dois luso-brasileiros a gloria
de terem sido os primeiros a demonstrar ao mundo que
o ar viria a ser navegdvel, profecia esta que, em 1632,

havia ji feito um padre portugués, sibio professor da
Universidade de Coimbra, o Dr. Francisco de Men-
dogas.

O BALAO E O AVIAOQ, sio pois invengdes LUSO-
-BRASIIEIRAS, ou se assim o preferirem, LATINAS.

Alguns dados biogréficos

Nasceu Alberto Santos-Dumont em 20 de Julho de
1873, no lugar de Cabang(i (hoje vila Santos-Dumont),
sendo, por parte de seu pai, de ascendéncia francesa e,
da parte de sua mae, descendente de portugueses, pois
D. Francisca Paula Santos era neta do médico portu-
gués Dr. Joaquim José dos Santos, nascido ¢ formado
em Portugal e que, em 1808, seguiu ;para o Brasil com
a corte de Joao VI.

Teve Santos{Dumont virias irmas que vieram z casar
com sportugueses — da familia ‘Andrade Vilares, do
Porto, —e foi nesta cidade que veio a acabar os seus
dias D. Francisca Dumont, ilustre Mae de Santos-Du-
mont, onde ficou sepultada, durante bastante tempo,
até que seu filho a mandou trasladar para o Brasil.

Corria pois nas veias de Alberto Santos-Dumont, san-
gue bem portugués e o grande aeronauta - aviador
disso se vangloriava, detalhe este que muitos iportugue-
ses e, possivelmente, brasileiros, esquecem, €, por essa
razao, nunca sera demais lembrar esse facto.

Escreveu Santos-‘Dumont um livto — Dans 'Air —
traduzido, posteriormente, em portugués, livro que pode
ser considerado como a sua auto-biografia como aero-
nauta,  mele confessa o grande inventor o seu orgulho
de ser descendente de jportugueses!

Santos-Dumont, Sacadura Cabral, Gago Coutinho e Dr. Macedo Soares
no Rio de Janeiro

Quando descreve os «seus baldes» diz:

«POR MARES NUNCA DANTES NAVE-
GADOS» — «O verso do nosso grande poeta can-
tava na minha memdria desde a minha infincia.
Apds o primeiro dos meus cruzeiros, fi-lo inscrever
sobre a minha bandeira».

Quando, em 1901, os seus patricios mandam gravar
uma medalha para comemorar as suas extraordindarias
proezas de aeronauta, ele informa:

«...Por cima dum Sol nascente estd gravada,
com ligeira variante por mim introduzida, e tal
qual na longa flimula da minha aeronave, o ver-
so de Camées: «POR CEUS NUNCA DANTES
NAVEGADOS. . . »

Ainda, quando descreve o scu naufrigio na baia de
Moénaco, a bordo do seu «Santos-Dumont VI», em 10
de 'Fevereiro de 1902, pode ler-se, a paginas 245 do seu
liviro «Dans I'Air» a seguinte afirmacao:

«. .. L a aeronave partia sobre o mar, como uma
flecha, a sua bandeira escarlate fluwtuando atrds
dela, desenrolundo a sua inscrigao simbdlica — as
iniciats do 1.° verso dos Lusiadas de Camoes —
o poeta épico da minha raga...»

Que mais provas serdo ‘precisas para demonstrar o

§?ox'gulho que Santos-Dumont possuia em ser descendente

de portugueses?

Talvez este singelo detalhe seja ainda desconhecido
de portugueses e brasileiros, como ja afirmamos, mas
dle sera suficiente para que o modesto arnticulista seja
forcado a ter o culto de Santos-Dumont, como o tem
de Bartolomeu de Gusmao.

Deixemos agora aos seus intimos amigos e companhei-
ros, que nos descrevam algumas facetas do seu caricter,
para assim se vir a completar o rapido esbogo biografico
de Santos-Dumont.

M SEM, o grande artista da caricatura francesa, privou
de jperto com o aeronauta e ndo raras vezes o caricatu-
rou, quer por amizade pessoal, quer aproveitando a sua
figura e as suas proezas, para reclamar varios produtos
comerciais como entdao cra moda na época.

Quando da inauguragdo do célebre monumento de
Saint-Cloud, pediram a SEIM um artigo sobre «Mr.
Santds», e o amigo «caricaturou, literariamente», o
grande aeronauta:

«Santos», andava sempre vestido com um ca-
saco muito justo, cal¢as muito curtas, sempre com
dobra, e com um chapéu de abas descaidas.

Tinha a puaixdo dos instrumentos de precisao.
Na sua mesa de trabalho, tinha sempre pequenas
mdquinas, ferramentas aperfei¢oadas, verdadeiros
bijoux de mecdnica que para nada lhe serviam,
mas que cle conservava somente como prazer dos
olhos como se fossem bibelots: ao lado dum baro-



metro e dum microscdpio, de wultimo modelo, um
cronometro de marinha numa caixa de acaju’. Na
sua vila de Dauville, tinha instalado, no terrago,
um telescopio que lhe servia para inspeccionar o
céu. ..

Tinha horror das complicadas cerimdnias e ao
fausto. De pois de treze anos que nos conhecemos,
foi a primeira vez que o vi de chapéu alto e so-
brecasaca . . .

Ao pé do seu monumento, vestido de herdi ofi-
cial, eborrecido e pouco a vontade, dentro daque-
la indumentdria, parecia uma espécie de martir da
gléria . ..

Este audacioso, este temerdrio, era, afinal, um
timido. -

Para f[alar em piblico, era-lhe necessaria mais
coragem do que para contornar a 1'orre Eiffel em
baldo ... Pela primeira vez na sua vida, suponho
que ele teve medo . . .»

GABRIEL VOISIN, por ocasido da inauguragio da
Exposi¢ao Santos-Dumont realizada em Paris em 1952,
disse de Santos-Dumont, seu companheiro e rival nos
primérdios da aviagao:

O Byasil, deu-nos, na pessoa de Santos-Dumont,
ndo somente um precursor prodigioso, um me-
cdnico excepcional, mas também um Homem ge-
neroso e leal ao qual podemos aplicar as célebres
palavras:

«I1 n’a laissé pour héritage que son nom gravé
dans nos coeurs.»

O célebre pioneiro da aviagdo — um dos mestres de
Santos-Dumont — o grande sabio francés Cap. FER-
BER, emitiu, sobre o inventor, a seguinte opinido:

«A grande razao do sucesso de Santos-Dumont,
veio do facto de que ele possuia as quatro quali-
dades necessdrias para por em marcha, na sua
época, uma inveng@o: era preciso ser, ao mesmo
tempo, o engenheiro, o comanditdrio, o operdrio
e o condutor da mdquina. Quem ndo possuisse
uma sequer destas qualidades estava [or¢osamente
sujeito ao insucesso.»

Alberto Santos-Dumont era, por indcle, um pocta,
um pacifista.

Admitindo a aplicagdo das maquinas aéreas que in-
ventou a fins militares, nunca pela sua cabega havia
passado a ideia que tdo depressa clas pudessem vir a
ter aplicagdes, muito diferentes daquelas que o seu espi-
rito de idealista tinha previsto. O aproveitamento da
aviagdo, a fins militares, a que assistiu durante a guerra
914/918, teve necle uma grande influéncia psiquica.

Quando, em 1926, se falou na «Conferéncia do de-
sarmamento», Santos-Dumont, que tinha horror a guer-
ra, escreveu uma carta a um representante diplomatico
do Brasil em qu: laz dizia:

. ..Sei bem hoje de quanto sdo capazes as md-
quinas aéreas, e a sua eficicia durante a ultima
guerra permitem-nos antever, com horror, o grau
de destrui¢@o que elas poderao atingir no f[uturo,
levando a morte ndo sé aos combatentes da [rente,
mas também, infelizmente, aos inofensivos civis
da retaguarda.

«Aqueles que, como eu, foram os i:odestos pio-
neiros da conquista do ar, pensaram sempre na
criag@o de novos neios de expansao pacifica, para
os povos, e nunca em lhe vir a fornecer novas ar-
mas de combate.

«lou estou disposto a oferecer um prémio dc
10.000 [rancos, para a realizagao dum concurso
onde seja presente o melhor trabalho sobre a proi-
bicdo das mdquinas aéreas como arma de com-
bate ou de bombardeamento.»

Santos-Dumont classificava este Concurso de «huma-
nitario», e essa atitude estava ainda de acordo com o
pensamento do grande aeronauta-aviador que, por mais
de uma vez, declarou que «o sonho dos primeiros inven-
tores era [azer do avi@do um colaborador da [elicidade
dos homens».

Eis, a tragos largos, a biografia e o retrato do Ho-
mem que se chamou Alberto Santos<Dumont.

Relatemos agora alguma coisa da sua grande obra
de pioneiro da aeronautica.

SANTOS-DUMONT
AERONAUTA

Passando em revista a situagdo do mais leve que o
ar, desde que Bartolomeu Lourengo de Gusmao em 8
de Agosto de 1709, mostrou ao mundo, perante o rei
de Portugal D. Jodao V, a sua corte, o corpo diplomatico
nela acreditado e varias outras testemunhas de 1narca
que era possivel fazer elevar do solo um recipiente cheio
de ar quenite que veio a ser classificado como o aerdstato
ou balao, verificamos o seguinte:

— Em 1782, Estévao Montgolfier (prosseguindo nas
experiéncias de Gusmao) «preparou wm paralelepipedo
oco, de seda, cuja capacidade era apenas de dois metros
cibicos e viu com a alegria que se imagina, o baldozi-
nho subir até ao tecto do seu quarto» (Figuicr). O mes-

mo tinha acontecido — setenta e trés anos antes— a
Bartolomeu de Gusmao, a 'D. Jodo V ¢ a todas as ou-
tras testemunhas que as experiéncias de Gusmao tinham
assistido.

—Em 1793, os irmaos Montgolficr, prosseguindo nas
suas experiéncias, (o que ndo aconteceu a Bartolomeu
Lourengo) 'conseguiram fazer subir um baldao cheio de
ar quente, que se conservou no ar 10 minutos.

Em Agosto do mesmo ano, o fisico francés Charles,
repetiu a experiéncia, mas o balao ia cheio de hidrogé-
nio.

Ainda, em Outubro do mesmo ano, Pilatre de Rozier
e o marqués de Arlandes, deixam o solo dos jardins de



La Muette, em Paris, conservam-se no ar 25 minutos
e vio ‘cair a 12 quildmetros <o ponto de partida.

Estava assim descoberto o veiculo aéreo, com que o
homemn poderia deslocar-se através dos espagos!

A invengao percorreu o munio, ¢ varios foram os cul-
tivadores da nova modalidade desportiva — o desporto
aéreco — uns por amadorismo, outros por proiissionalis-
mo, pois que a ascensio em baldo\tinha certo frisson e,
dizia-se na época, que s6 os homenskle valentia e coragem
¢ que poderiam ser aeronautas. . .

O primeiro homem ‘que sulcou os céus de Portugal,
foi o italiano Vincenzo Lunardi, que subiu no Terreiro
do Pago no dia 24 de Agosto de 1749.

Mas o balao, uma vez no ar, andava ao sabor dos
ventos, qual brinquedo de criangas, ¢ tornava-sc neces-
sario que o Homem encontrasse o meio de o dirigir,
para assim sc poder vir a navegar no ar como no mar.

Aeronautas franceses, como Tissandier, Jullien, Gif-
fard, Meunier e tantos outros, fizeram as primeiras ex-
periéncias mas nem sempre com sucesso.

Em 1884, a 9 de Agosto, os oficiais da arma d¢ en-
genharia francesa — Charles Renard e Arthur Krebs

— adoptaram um motor eléctrico ao balio FRANCE ¢
dele vieram a fazer um balao dirigivel! Conseguem, com
este dirigivel, fazer o percurso do seu hangar, em Meu-
don, até Paris (sem ‘T'orre Eiffcl...) e voltar ao seu
ponto de partida.

Mas o FRANCE avaria-sc ou, mais propriamente, o
seu motor, ¢ as cxperiéncias nio dao mais resultados
apreciaveis.

Aparece em Franga o «spontmany» Santos-Dumont,
que se apaixona ipela aerostagiio e, do scu grande espi-
rito inventivo vem a resultar o seu grande interesse pela
dirigibilidade 'dos baldes.

Em 20 de Setembro de 1898, Santos-Dumont conse-
gue dirigir o seu baldao no ar, navegando por onde quer.
Depois de treze anos de paragem 'forgada, o problema,
que tantos engenheiros e sibios tinha apaixonado, veio
a ser resolvido por um desportista e inventor amador.

O grande acronauta francés Coronel Renard passa o
facho sagrado as maos do jovem brasileiro Santos-Du-
mont, que assim entra na histéria da aeroniutica mun-
dial.

Como nasceu a vocacdo do Aeronauta

Para meclhor descrever o entusiasmo que a Santos-
-Dumont sempre provocaram os assuntos da navegagio
acdrea, démos a palavra ao préprio acronauta.

«O meu primeiro professor foi o grande visio-

ndrio [ilio Verne, desde 1888 até 1891 — época
da minha viagem a Furopa — pois passei o meu

tempo a ler as obras deste notdavel previdente do
futuro que concebeu nas suas obras a locomogao
aérea e submarina.

Desde a minha mocidade que estava conven-
cido que as ideias do romancista poderiam ser rea-
lizadas, mas com a condigao de que o motor a
vapor nao fosse empregado. Ora eu somente co-
nhecia o motor a vapor da nossa propriedade
agricola, assim como os tractores importados da
Inglaterra para puxar os camides cheios de café.
Istes engenhos eram muito pesados, em minha
opiniao.

Tive certa esperanga, quando meu pai me
anunciou que ia estabelecer um caminho de ferro
para ligar os seus terrenos a estagdo dum grande
no ferrovidrio. Pensei que as locomotivas pode-
riam fornecer-me uma base para a construgao da
minha mdquina, o que me ajudaria a dar reali-
dade as fic¢oes de [ilio Verne. Mas, decepgio: as
locomotivas eram ainda mais pesadas do que os
outros aparelhos. Comecei « acreditar que [ilio
I’erne era apenas um grande romancista.

Meu pai, inha-me levado a Paris (1891) e nas
vésperas do meu regresso ao Brasil, levou-me «o
Paldcio da Indistria onde havia uma exposi¢do
de mdquinas. Qual nao foi a minha surpresa ao
ver, pela primeira vez, um motor a petrdleo, mui-
to leve, e que tinha a for¢a de | cavalo e que fun-
cionava! Fiquei boquiaberto!

Pedi @ meu pai que me deixasse [icar em Paris,

para seguir os meus estudos. Por mais que insis-
tisse, nada consegui. Contentei-me, antes de dei-
xar Paris, em procurar todos os livros possiveis so-
bre as questoes que me apaixonavam: baldes e
viagens aéreas.»

Voltando para Paris, em 1897, comegou Santos-Du-
mont a viver num clima desportivo, ¢ comegou por cul-
tivar, quase todos os desportos: o hipismo, patinagem,
polo, automédvel ¢ foi acabar no baldo. ..

O seu baptismo do ar, foi feito a bordo dum balao
livre, construido pela casa L.achambre, o construtor em
moda na época.

Da sua primeira ascensdo, trouxe Santos-Dumont as
mais entusidsticas recordagdes.

Diz cle:

«Guardo uma impressao indelével das sensagées
da minha primeira viagem aérea.

Ixperimentamos assim, ¢ por um instante, sin-
gular sensa¢@o de estarmos suspensos no vdacuo,
sem nenhum arrimo, como se houvéssemos perdido
um ltimo grama de gravidade e nos achissemos
prisioneiros do nada opaco.

Durante toda a viagem, acompanhei as mano-
bras do piloto (Machuron, siocio de Lachambre)
e compreendi perfeitamente a razdo de tudo quan-
to ele fazia.

Pareceu-me que nascera para a aerondulica.
T'udo se me afigurava muito simples e fdacil: nao
senti vertigem nem medo.»

E, de facto, Santos-Dumont tinha nascido para aero-
nautal

Entusiasmado, conquistado, tratou, dentro do seu es-
pirito inventivo, de fazer os projectos para a construgio



dum «balao de 100 metros cibicos e em seda do Japao»!

Esta heresia, irritou um pouco, os construtores, mas
a insisténcia e a confianga de Santos-Dumont no «seu
projecto», acabou por os convencer.

Mas o seu mintsculo baldo, ficava construido: «O
meu primeiro bal@o, o menor, o mais lindo, o unico que
teve um nome — Brasil» (Dans I'Air).

‘Eis algumas das suas ‘caracteristicas: 113 m*® de capa-
cidade; um invélucro com 15 kg. de peso, uma bar-
quinha de 6 kg. (em lugar do peso normal de 31 kg.)

E assim comegou o seu treino de piloto de balao livre,
fazendo ascensoes desportivas, — umas 20 — ndo s6 em
Franga mas ainda na Bélgica.

Mas o ideal de Santos-Dumont ndo cra navegar no
ar livremente, a mercé das correntes aéreas, sem saber
bem ao certo para onde seguia, mas «navegar» podendo
dirigir o seu balao para onde ele quisesse . ..

Na opinido do aeronauta, estas viagens constituiam
um excelente treino para pilotagem de futuros aero-
naves:

«Antes de tentar conduzir uma aeronave, é in-
dispensavel ter, a bordo dum balao esférico, to-
mado conhecimento das condi¢oes do meio atmos-
férico, ter feito conhecimento com os caprichos do
vento, ter penetrado a fundo as dificuldades que
apresenta o problema do lastro, sob o triplo as-
pecto da partida, equilibrio aéreo e aterragem.»

E de registar que este principio se manteve ecm vigor
durante muito rampo (¢ assim, ainda hoje, é defensivel),
e por isso se diz que o voo sem motor ¢ um 6ptimo au-
xiliar para os pilotos de maquinas a motor, pelos conhe-
cimentos que lhes fornece do meio aéreo e a influéncia
sobre o avido.

A dirigibilidade dos baldes

A primeira vitéria

Uma wvez treinado em pilotagem de «baldes livresy,
Santos-Dumont dedicou-se, de alma e coragdo, a cons-
trugio dos seus dirigiveis, cometendo a temeridade de
adaptar aos seus balGes um motor de explosao, fun-
cionando a petréleo, debaixo dum invélucro cheio de
hidrogénio!. ..

Démos ainda a palavra ao inventor para que ele pro-
prio nos descreva os seus trabalhos:

«E ao petrdleo, e a ele s6, que eu devo o meu
sucesso. Tive sorte de ter sido o primeiro a em-
prega-lo no ar.

Comprei um dia um triciclo q petréleo; levei-o
ao Bosque de Bolonha e, por meio de trés cordas,
fiz a sua suspensdo nos ramos de uma grande dr-
vore, a alguns centimetros do solo. Sera dificil
de explicar a minha satisfagao quando verifiquei
que, contrariamente ao que se passa em terra, o
motor do meu triciclo, suspenso, vibrava tao agra-
davelmente que dava a impressao que estava pa-
rado...

Foi nesse dia que eu comecei a minha vida de
inventors.

A seguir ao motor do triciclo, Santos-Dumont mo-
dificou o motor Dion-Bouton, do seu automével, e, nu-
ma semana de trabalho conseguiu obter um motor de

3 Y% C. V. ao qual accionou, directamente, uma hélice
em aluminio, com duas pis.

J4, em 1865, Nadar tinha dito: déem-me um cavalo
vapor, uma caixa de relégio, que eu construirei uma
mdquina voadora!...»

O grande aeronduta e técnico francés Georges Besan-
¢on, comentou o trabalho de Santos{Dumont da seguin-
te forma:

«A primeira experiéncia do dirigivel Santos-Du-
mont foi de grande interesse e talvez a mais ins-
tructiva, depois da experiéncia de Henry Giffard
em Setembro de 1852.

Havia vento muito fraco,— 1 metro por segun-
do — e assim o publico péde ver todos os detalhes
da experiéncia.

O dirigivel de 15 de Setembro tinha uma ca-
pacidade de 186 m’. e, cheio de hidrogénio, pos-
suia uma for¢a ascensional de 200 kg.

A sua forma era a de um cilindro tendo, em
cada uma das extremidades, uma parte conica.
Como dimensées tinha: comprimento, segundo o
eixo maior, 25 m.; didmetro mdximo 3,60 m., o
que lhe dd como alongamento 7 vezes o didmetro.
O motor era do tipo daqueles que acionam os tri-
ciclos, mas possuindo somente dois cilindros, so-
brepostos, e estava ligado a barquinha duma forma
solida mas simples.

A hélice motora, que o punha em movimento,
tem 0,80 de didmetro e gira a uma velocidade de
1.000/1.200 voltas o que lhe dd uma welocidade
linear de 30/40 metros por segundo.

O reservatorio de petréleo ¢ o carburador es-
tao montados sobre a mesma parede da barqui-
nha e paralelamente a esta. O peso do motor e da
sua hélice, é de 58 kg. e a quantidade de car-
burante, pesando 6 kg., é suficiente para 3 horas
de marcha, o que lhe dd um peso total de 64 kg.

O balao de Giffard pesava 630 kg ou seja 10
vezes mais!

Para manter a forma do seu dirigivel, Santos-
-Dumont utilizava uma bombq destinada a man-



ter a tensao do gds, quando descia, injectando
ar por um tubo de 10 m. de comprimento ¢ com
7 centimetros de didmetro.

A experiéncia, que durou apenas um quarto
de hora, foi terminada por um acidente: uma das
pontas do invilucro foi obrigada a elevar-se mais
do que a outra, pela pressio do ar, e o balao
acabou de se fechar como wma carteira.

Santos-Dumont descreveu o acidente desta forma:

«A velocidade de descida foi de 4 a 5 metros
por segundo, ¢ ter-me-ia sido fatal se eu nao ti-
vesse a presenga de espirito de gritar as pessoas
que agarravam o meu «guide-rope», de o puxar
em direcgao contrdria & direcgao do vento. Com
esta manobra, consegui diminuir a velocidade
vertical e fiz uma descida em papagaio».

% * *

Mas a série de maquinas aéreas de Santos-Dumont
continuou.. .

Os «Mecenas»

Em face dos trabalhos de Santos-Dumont e de se ter
verificado que a locomocgao aérea ipoderia vir a ser um
facto, dentro de tempo relativamente curto, comnegaram
a aparecer os «Mecenas» a oferecer prémios para os que
viessem a conseguir os melhores resultados.

No principio de 1900, Henry Deutsch de la Meunthe
(interessado em assuntos de ‘petréleo) instituiu um pré-
mio de 100.000 francos — «Prémio Deutsch de la
Meurthe» —para o primeiro aeronauta que, saindo do
Parque da aerostagio do Aero Qlub «le Franca (Saint-
-Cloud), fosse contornar a Torre Eiffel e voltasse a ater-
rar, no ponto de partida, no espago de 30 minutos. Este
piémio, deveria ser disputado entre o 1.° de Maio e o
1.* de Outubro de cada ano, e de 1900 a 190+4.

Em 1901, a «Comissao Cientifica do Aero Club de
Franca», em face dos trabalhos cientificos de Santos-Du-
mont, resoiveu conceder-lhe um prémio de 4.000 fran-
cos (juros do Prémio Deutsch).

Acto continuo, Santos-Dumont instituiu o «Prémio
Santos-Dumont», que seria destinado ao aeronauta, sé-
cio do Aero Club de Franga, que satisfizesse as condi-
¢Ges do prémio Deutsch, mas sem limites de tempo. A
sua proverbial isengao, levou-o a excluir-se do niimero
dos concorrentes.

Como o seu prémio nio tivesse sido disputado, em
5 de Janeiro de 1904, Santos-Dumont resolveu modi-
ficar as condicGes de 1901 e declarou que o prémio pas-
saria a ser destinado «ao aeronauta dum balao livre,
dirigivel ou qualquer outra mdquina aérea, que tenha
efectuado uma viagem aérea, sem escala, com a dura-
¢@o de 48 horas». Desta vez, o aeronauta julgava-se no
direito de poder ser concorrente...

Em Outubro de 1904, o Aero Club de Franga publi-
cou o «Regulamento dos Concursos e «records» da ae-
rondutica» e instituia um prémio de 1.500 francos para
«um record de disténcia ¢gm acroplano, munido ou nao

De 1 a 10, foram dirigiveis. O nimero 8 nao apa-
rece pois, dizem, que sendo o acronauta um tanto su-
‘persticioso, tinha azar com o nGimero 8.

O ntmero 11, coube a um projecto d¢ aeroplano, e
o namero 12 ao célebre helicéptero que, apesar de cons-
truido, foi abandonaso.

Os nameros 13 ¢ 14, voltaram a ser dirigiveis, e assim
aconteceu aos niimeros 16 e 17.

O célebre «Oiseau e Proie» — com que Santos-Du-
mont voou pela primeira vez, — tinha o nimero «14
bis».

O ntumero 13, foi dado a um acroplano de madeira,
que se inutilizou durante uma tentativa de voo.

O namero 18, foi um «hydroglisseur».

A famosa «DEMOISELLE», nas suas variadas moda-
lidades e conforme o tipo de motor utilizado, tomou
os n.°* de 19 a 22.

Mas nem todos os bidgrafos de Santos-Dumont estdao
de acordo com esta numeragio, mas ¢ assunto para ser
discutido ulteriormente.

da aerondutica

de motor, que percorresse, contra o vento, uma distan-
cia de 100 metros, medida tomada na direccdo do vento
e o desnivel total, entre o ponto de partida e o ponto de
aterragem, deveria ser de 17 metros sobre 100, isto ¢
nao ppassar de 10°».

Haveria ainda um prémio de 100 francos, com meda-
lha de prata, para os dez primeiros concorrentes que
tenham percorrido 60 metros, com um desnivel de 15
metros ou sejam 25% de inclinagio ou 14°.

Apareceu ainda Ernest Archdeacon, grande apaixo-
nado pela causa do ar, e inventor, que instituiu uma
taca, com o seu nome, no valor de 2.000 francos —
«Coupe Ernest Archdeacon» — destinada a quem, a
partir de 15 de Setembro de 1904, fizesse um percurso
de 25 metros, com um angulo de queda inferior a 25%
ou sejam l4°,

Foi, a seguir, estabelecido o «Grand Prix d‘Aviation
Deutsch de la Meurthe-Ernest Archdeacon» que con-
sistia num prémio do valor de 50.000 francos ao primei-
ro aparelho aéreo, sem baldo, que tivesse percorrido um
percurso fechado de, pelo menos, 1 Km., sem tocar o
solo durante esta distancia!

Este prémio seria de caracter internacional.

Aos trabalhos de Santos-Dumont se ficou devendo o
grande interesse que a locomogao aérea estava a desper-
tar na Franca e no mundo, cm 1904, e, sem eles, ndo s
teria chegado na Europa aos resultados positivos de 1906
e anos seguintes.

L preciso declarar, desde j4, que o valor material dos
prémios nunca interessou a Santos-Dumont, ndo s6
porque deles ndo viria a necessitar para ocorrer aos car-
gos que lhe estavam acarretando as sua experiéncias —
era rico — mas ainda era dotado duma grande dose de
desportivismo, e 'todos os prémios ‘que ganhou foram
distribuidos pelos seus mais directos colaboradores e ain-
da pelos pobres de Paris, como se vera.



Os dirigiveis Santos-Dumont

Uma vez feitas as experiéncias do seu dirigivel n.° 1,
Continuou Santos-Dumont a aperfcigoar as suas maqui-
nas aéreas, quer no que respeitava a capacidade de in-
volucros, quer nos motonzs que lhe aplicava.

Vejamos, rapidamente, o que foi acontecendo aos va-
rios exemplares da sua grande «flotilha de dirigiveis»,
unica na Europa e no mundo, pois Santos-Dumont, entre
os varios «records» que jpossuiu, deve contar-se o de ter
sido 0 Gnico homem, no mundo, que péde dispdr duma
flotitha pessoal de maquinas aéreas para com elas estu-
dar problemas de navegagao adrea e, ao mesmo tempo,
dar-se ao prazer espiritual de cultivar o desporto acé-
reco a seu belo talento...

Depois do acidente do seu n.° 1, construiu o aeronau-
ta o n.* 2, que tinha maior capacidade que o anterior
— 200 m?. — mas, novo precalgo lhe aconteceu ficando
destruido de encontro as arvores do «Jardin d’Aclima-
tation» de Paris. Santos-Dumont passou imediatainente a
construgdo do seu n.° 3, pois que a ansia de progre-
dir era incomensuravel. Este dirigivel, ainda equipado
com Dion-Bouton, proporcionou ao aeronauta, segun-
do ele préprio declarou, grandes momentos de prazer
desportivo, pois o péde manobrar, no ar, a sua vontade
e convenceu-se que tinha suficientemente resolvido o
problema da dirigibilidade dos balGes. Ainda um aci-
dente lhe veio a danificar a sua maquina ¢, como de cos-
tume, passou rapidamente a constru¢io do seu n.° 4,
que estava no ar em Agosto de '1900. Varios aperfei-
goamentos cxistiam nesta nova maquina: capacidade
420 m*.; motor Buchet 7 CV.; leme da retaguarda, he-
xagonal com 7 metros quadrados de supenficie e 1
kg. de peso. O aeronauta ia sentado num selim e, do seu
lugar, comandava a manobra do motor. Com os pés, as-
sentes em ipedais, punha o motor em marcha e a roda
do leme estava ao alcance das suas maos. O n.® 4, ainda
lhe deu maior prazer do que o seu n.° 3 e foi cle que
ganhou o «Prix d*Encouragement» — constituido pelos
juros do Prémio Deutsch — a que ji fizemos referéncia.

‘Mas Santos-Dumont queria andar mais depressa e
mais ssguro e por isso resolveu aproveitar o seu n.° ¢
e dele fazer nascer o n.° 5, dirigivel que the veio au-
mentar a sua grande popularidade, entre o povo de Pa-
ris, e um grande conceito técnico entre os especialistas
da aeronautica. ® n.° 5, ficou com uma capacidade de
550 metros clbicos e estava equipado com um motor
de 12 CV. e, dentro do seu involucro, havia ja
um balonete da compensagio —invengdo anterior de
Meusnier — com uma capacidade de 60 m® de ar. Ja
nao havia o selim, do n.° 4, mas sim uma barqui-
nha rigida com 18 anetros de <omprimento e
41 kg. de peso. O lastro, cra constituido por 54 litros
de agua contida em reservatorios de cobre. A hélice,
em lugar ‘de funcionar na retaguarda da aeronave (co-
mo no n.* 4) ia agora a frente.

Com o seu n.* 5, Santos-Dumont deslocava-se a von-
tade nos céus de Paris. Percorria todas as vizinhangas do
seu parque de estacionamento, assistia as corridas de ca-
valos de Liongchamps, em dias chics, ¢ com ele comegou
a treinar-se para concorrer ao «Prémio Deutsch». Che-
gando a efectuar o percurso exigido mas em tempo su-

perior aos 30 minutos do regulamento, uma avaria no
motor fé-lo aterrar nos jardins do parque Rotschild, de
onde conseguiu sair apenas com alguns prejuizos ma-
teriais. Refeitas as avarias, continuou o n.” 5 o seu trei-
no Saint<Cloud — Torre Eifel mas, em 8 de Agosto,
na volta do seu ipercurso, foi obrigado a aterrar num te-
lhado duma casa da Praga do T'rocadero! Grande e¢mo-
¢ao, sao ‘chamados os bombeiros ipara o ajudarem a des-
cer da critica posicio em que se encontrava, e, quando
estes felicitavam o aeronauta e lhe declaravam que nun-
ca tinham visto um homem tdo calmo e com tanta cora-
gem, «Mr. Sant0s» apenas he soube responder: «Vou
recomegar, e nada me fard desanimar, ¢ acabarei por
vencer o azar!»

Mostrando aos bombeiros, que o tinham salvo, uma
medalha que trazia suspensa duma pulseira, disse-lhes:

«Foi Sao Bento quem me salvou!»

Essa medalha tinha-the sido dferecida pela Condzssa
de Eu, de origem brasileira, como se sabe, e tinha-lhe pe-
dido que nunca dela se viesse a separar pois lhe daria
sorte.

Mas, maos a obra... e o n.° 6 — o seu dirigivel his-
torico — ficava pronto, ¢ em 19 de Outubro de 1901,
Alberto Santos<Dumont ganhava o «Prix Deutsch de la
Meurthe»!...

Sobre a atribui¢ao do iprémio, houve discussdes entre
a Comissao do Aero Club de Franca e chegaram-se a
formar dois partidos: o dos puristas, que argumentavam
que tinha demorado mais 40 segundos do que estava
previsto no regulamento... e o dos técnicos que discu-
tiam se a chegada ao campo de Saint-Qloud deveria
ser ou nao contada no momento da passagem a ver-
tical do campo, ou quando a extremidade do «guide-
-rope» tocou o terreno! Ora, como o n.° 6 tinha passado
a vertical do terreno dentro do prazo dos 30 minutos
exigidos, venceu o bom senso...

Mas nem a vitoria nem o valor material do prémio,
envaideceram o aeronauta. De Paris, transportou o seu
dirigivel a Nice para tentar uma viagem aérea a Cor-

»Coupe» Ernest Archdeacon



sega, e o prémio foi distribuido pelos seus operarios e
pelos pobres de Paris.

Infelizmente, o n.° 6 veio a acabar os seus dias nau-
fragando na baia de Monaco. Passou Santos-Dumont a
construgao do seu n.° 7 que ele baptizou como «diri-
givel de corrida», e com ele esperava vir a atingir a ve-
locidade de 8o km. e ganhar um prémio de 200 dé-
lares estabelecido ipela «Exposigag Universal de Saint
Louis». Deslocou-se San:os-Dumont & América, mas maos
criminosas esfaquearam-lhe, durante a noite, o invélu-
cro da sua aeronave, por razoes desconhecidas, mas que
nio andaram longe de motivos de ‘chauvinismo.

O n.° 7 possuia a capacidade de 1.237 metros ctibi-
cos, media 50 metros de comprimento e era accionado
por um motor Clement de 60 CV.

Sobre o m.° 8, as opinides divergem. Ha quem afir-
me, como ja rferimos, que nunca foi construido por
Santos-Dumont ter supersticio com o n.° 8; ha quem
sustente que cle existiu e que foi vendido a um grupo de
aerosteiros de Nova York.

Passou-se a construgao do n.° 9 — de que se guardam
numerosas recordages técnicas ¢ desportivas —e que
concorreu grandemente para o prestigio do aeronauta.

iPelas suas constantes deslocagdes através de Paris, os
jornalistas crismaram o n.° 9 de «Balladeuse aérienne».
Entre as muitas aplicagdes que Santos-Dumont lhe deu,
contam-se as seguintes: servia-lhe de transporte para ir
almogar aos restaurantes chics do Bois de Boulogne;
aterrou com ele nos Campos Elisios, em frente da sua
casa, ipara ir tomar uma pequena chicara de café do
seu Brasil... € ainda foi a bordo do n.° 9 que o acronau-
ta deu o baptismo do ar a uma senhora cubana!...

Mas a utilizagio mais séria (se assim se pode dizer)
do n.° 9, foi a comparéncia <e Santos-Dumont na clas-
sica revista militar de 14+ de Julho nas splanicies de Long-
champs. A hora marcada, apareceu nos céus de Long-
champs, majestoso ¢ imponente, o n.° 9, e ao passar sobre
a tribuna presidencial, Santos-Dumont, de bordo da sua
aeronave, salvou a terra com os 2l tiros da ordenanca!

Foi a primeira vez, no mundo, que isso tinha acon-
tecido!

Mas o gosto do Aeronauta nao ficou por aqui:

No mesmo dia, escreveu uma carta ao Ministro da
Guerra pondo a disposicio da Franga «A sua frota de
dirigiveis em caso de hostilidades com qualquer pais
excepto as duas Américas» e, declara, que esta excep-
¢ao era devida ao facto dec ele pertencer a uma Repi-
blica Sul americana, ¢ ainda que se colocaria ao lado
do Brasil em caso, «alids impossivel» de uma guerra en-
tre a Franca e o Brasil. O Ministro da Guerra agradece,
e nomeia o grande aerosteiro e oficial de engenharia,
Comandante Hirschaeur, para combinar com Santos-
-Dumont os detalhes de tdao patridtico oferecimento.

Se bem que Alberto Santos‘Dumont fosse o homem
das grandes atitudes a que os franceses chamam «pour
épater le bourgeois», deve ver-se mo procedimento do
aeronauta brasileiro, a confianga, sem limites, na inven-
¢ao que a si se deve ¢ bem assim a sua nitida previsdao
da utilizacdo das maquinas aéreas a f[ins militares, nao
obstante o seu espirito intrinsecamente pacifista.

Mas no cérebro do grande aeronauta vivia a ideia do
«transporte aéreo».

Ao projectar o seu n.° 10, previa o transporte de 12
passageiros, € baptizou-o com o nome de «Omnibus».

Era o n.° 10 accionado com um motor Clement, 4 ci-
lindros de 46 C. V.

O peso que deveria vir a suportar o n.° 10, trouxe a
mente do aeronauta alguns estudos sobre a estabilidade
vertical das suas maquinas ¢ assim idealizou adaptar-
-lhe 5 planos horizontais, colocados acima do eixo longi-
tudinal, que podiam tomar diversas inclinagGes, sobre o
plano horizontal, e auxiliar assim a subida e descida da
maquina, e ainda dois outros planos horizontais, coloca-
dos a retaguarda duma parte e doutra ‘do leme vertical,
e ique viriam contribuir, directamente a estabilidade ver-
tical atrds referida.

Nos anteriores dirigiveis, a subida, descida e a estabi-
lidade, cram conseguidas pela deslocacido de pesos sus-
pensos na extremidade do invélucro, pesos que eram
constituidos por sacos de lastro que, por intermédio
de cordéis, podiam ser aproximados ou afastados do
centro do sistema. Este dispositivo, simples ¢ manejavel,
deu-lhe excelentes resultados principalmente nas suas
evoluges a volta da Torre Eiffel.

* % %

Mas, parece, que novas experiéncias foram ainda fei-
tas com o n.° 10.

George Besangon, grande aeronauta francés, ja ci-
tado, fez no AEROPHILE de 1903, pag. 279, uma cri-
tica a novos trabalhos de Santos-Dumont nos seguintes
termos:

«Aproveitando as férias de inverno, Santos-Du-
mont procura neste momento o melhor meio de
assegurar o equilibrio vertical dos seus balées. O
Conde de la Vaulx, como os nossos leitores sabem,
utilizou para o efeito o balonete compensador do

O08S8.D. n¢1



general Meusnier nas suas belas experiéncias a
bordo do sew DJINN. Santos, conta experimentar
a hélice-lastro, ainda insuficientemente estudada,
accionada por um pequeno motor.

Eis o engenhoso dispositivo adoptado pelo cé-
lebre aeronauta: — servir-se-d do seu bald@o auto-
movel n.° 10, que se elevard nao horizontalmente
mas verticalmente; as suspensées da barquinha,
ser@o ligadas por uma ralinga, cosida a retaguar-
da do invédlucro, cuja extremidade maior se trans-
formard em vértice do baldo. Naturalmente, virdo
a ser supridos o motor de 60 C.V. e as hélices.

Suspenso ao lado da barquinha, um motor de
motocicleta accionard duas hélices horizontais de
6 metros de di@metro com um passo de 4 metros,
girando em sentido inverso, hélices-lastro que pro-
vocardo a vontade movimentos ascensionais e des-
censtonais.

Um diferencial, tornard igual a ac¢@o das duas
hélices, no caso de uma delas possuir uma resis-
téncia superior a outra, e suprimird todo o movi-
mento rotatério. As hélices horizontais, sobrepos-
tas, ser@o separadas por uma disténcia de oitenta
centimetros. Estes 6rgaos sustentadores serao apli-
cados a um balao esférico de volume ainda nao
determinado.

Mr. Santos nao renuncia, apesar de tudo, aos
trabalhos de dirigibilidade aérea, que tém feito a
sua gloria, antes pelo contrdrio.

Limitar, a sua vontade, as oscilacoes sobre a
vertical, que vantagem viria a ser para um piloto
dum balao ordindrio, tornado assim senhor da sua
zona de navegagao e livre de escolher a corrente
cuja direc¢do serd a mais favordvel!

Se o principio se puder vir a aplicar a bordo
dum aerdstato, a sua aplicagao ulterior serd o fim
principal das novas experiéncias do vencedor do
«Prix Deutschs.

A iniciativa de Santos-Dumont, permitird fazer
uma ideia mais exacta do que se pode vir a espe-
rar da hélice-lastro, e nés seremos felizes de poder
vir a aplaudir os seus resultados. Francamente
porém, somos for¢ados a dizer que a aplicagao,
mesmo preliminar, deste engenho a um baldo de
forma cilindro-conica, nao nos parece feliz. A ra-
2@o0 baseia-se nos seguintes inconvenientes encon-
trados no sistema:

—dificuldade de enchimento do baldo a ar
livre;

— tensao perigosa, por efeito duma coluna ga-
sosa de 48 metros de altura, no vértice dum balao,
desprovido de rede, e portanto, pouco sélido, sem
ter em conta a sobrepressao ocasionada pela man-
ga do apéndice ou a vdlvula a molas regulavets.

Por outro lado, se o invélucro deste balao, en-
vernizado a dleo de linhaga estd cheio de hidrogé-
nio, deixard por certo filtrar o gds sob a pressao
de cerca de 60 milimetros de dgua. Uma super-
ficte de invdlucro tao considerdvel, apta a receber
os depésitos higrométricos, nao serd insensivel as
seria uma mobilidade na vertical maior do que
a de um esférico do mesmo volume sob a ac¢ao
das hélices-lastro. Mas serd isso uma vantagem?

Estes movimentos verticais rdpidos, de efeitos
francamente refrigerantes, levarao a contracg¢ao de
massa gasosa, pelo menos para uma descida vo'un-
tdaria, mas de pouco efeito para uma subida, pois
que agir@o como moderador. O aquecimento do
gas, coroldrio de toda a contrac¢@o gasosa, serd
asstm perfeitamente desprezivel.

Nao duvidemos que a experiéncia demonstrard
que os alongados sao feitos para serem propulsio-
nados horizontalmente. Hd muito que fazer —
twdo a fazer — para se conseguir a estabilidade em
altura, mas teremos que comegar por aplicar os
érgdos compensadores aos balées ordindrios como
o fazem, com sucesso, o Conde Henrt de la V aulx
e o engenheiro Hervé.»

A partir da construgio do dirigivel n.° 10, reina, co-
mo j4 se meferiu, certa confusio cntre os bidgrafos de
Santos-Dumont sobre a natureza e o destino das varias
maquinas construidas pelo aeronauta-aviador.

Assim, sobre o numero 13, as opiniGes divergem, mas
Georges Blanchet (Aerophile — 1903) da-nos noticia da
sua existéncia e descreve mais um aperfeicoamento de
Santos-Dumont sobre o problema da «estabilidade de
altitude sem perda de gds ou lastro», e, em nossa opi-
nido, esse estudo nio ¢ mais do que a continuagio dos
seus ‘trabalhos iniciados no n.° 10 e ‘que disseram respei-
to as experiéncias sobre «equilibrio vertical por meio de
hélice-lastro» que anteriormente foram descritas por
Besangon.

Diz G. Blanchet:

«Santos-Dumont, procedeu recentemente as ex-
periéncias do seu novo balao n.° 13, experiéncias
infelizmente interrompidas quase imediatamente
por um incidente de enchimento.

Nesta série de experiéncias, a propulsao e a di-
rigibilidade passam a um segundo plano. Preo-
cupa-se o aeronauta em obter, antes de tudo, a
estabilidade de altitude, sem perda de lastro ou
variagées de temperatura. A unica vantagem dum
tal baldo, em face da sua fraca sec¢ao (57 m*)
gds, quaisquer que sejam as causas que tendam a
romper o equilibrio, tentando assim Santos-Du-
mont criar um tipo de baldo «longo correio» capaz
de permanecer bastante tempo na atmosfera.

Mgy s e e e o

O S. D. no6—<Prix Deutsch de la Meurther



Santos-Dumont verificando o <fogao-
do seu «Thermo-BalGo»

Este balao foi chamado o «Thermo-balao» de-
vido a base em que assentava a modificag@o pro-
jectada.

O involucro do aerdstato, propriamente dito, é
em algodao, reforgado por [itas de seda; de f[or-
ma ovoide, tem 19 metros de comprimento por
14 metros e 50 centimetros de maior didmetro, e
um volume de 1.902 m?®.

Uma relinga, colocada um pouco abaixo do
equador, duma parte e doutra do baldo, dd liga-
¢a@o as «patas de ganso», terminadas por suspensao,
e que sustentam uma viga horizontal rigida a qual,
ulteriormente, vira a ser ligada a barquinha. O
baldo dispoe duma vdlvula superior de manobra,
de dois «rasgoes de misericordiay e duma vdlvula
equatorial automdatica que podera também ser
comandada manualmente.

A parte central inferior do baldo propriamente
dito, encontra-se ligada, por assim dizer, um se-
gundo bal@o que se vem apoiar, na sua parte in-
ferior, sobre os bordos da viga rigida. Fica-se as-
sim com um espago inteiramente vazio, com uma
capacidade de 171 m® e que somente vird a con-
ter ar. Este ar, podera ser elevado a temperatura
que se quiser por meio de um fogdo de petroleo
constituido por dois aquecedores, ¢ assim se vird
a conseguir a encher de ar quente o espago a que
Jizemos referéncia, o que equivale a poder-se dis-
por dum verdadeiro Montgolfier apto a fornecer
o suplemento de [or¢a ascensional necessdria para,
num momento dado, se vir a conseguir a estabili-
dade vertical.

Para evitar qualquer incéndio, o fogao estd co-
locado, como ¢é obvio, abaixo do invélucro do ba-
l@o propriamente dito.

Existem ainda duas serpentinas, enroladas em
forma cilindrica e em que cada extremidade, vai

terminar no centro do aquecedor propriamente di-
to, e, entre estas duas serpentinas, colocadas lado
a lado, circula o petréleo que estd contido num de-
posito de 12 litros de capacidade. Para acender o
fogao, basta inflamar algumas gotas de dlcool no
interior do espago anular das espiras das serpen-
tinas, € o petréleo, assim aquecido, evaporiza-se e
vem acender, em chama de magarico, os bicos do
aquecedor citado, operagdo esta que podia vir a
ser efectuada em cinco minutos. Além disso, o fo-
¢@o estava metido numa camisa de rede metdlica,
e esta, por sua vez, dentro duma espécie de cha-
miné, em chapa perfurada de buracos, de forma
a poder f[acilitar um melhor escoamento dos [iletes
de ar quente, no interior da massa de ar que es-
tava contida no balao adicional.

Santos-Dumont pensa ainda equipar o seu «di-
rigivel de grande raio de ac¢@o», com um sistema
moto-propulsor, composto dum motor de poténcia
modesta, mas accionado por uma hélice tractiva,
de quatro metros de didmetro, colocada a [rente.
Esta hélice orientavel a vontade, é formada por
uma armadura rigida, coberta de tecido, e pos-
suindo uma velocidade propria de 3 a 4 metros
por seaundo, viria a ser suficiente para assegurar
a direc¢do do baldo, numa atmosfera mais ou me-
nos calma, e sem apreciavel desvio da linha do
vento quando este vier a refrescar.

A barquinha seria equipada de forma a permi-
tir ao aeronauta uma longa estadia na atmosfera
sem grande [adiga.»

Por esta descricio de Blanchet, chegaremos & con-
clusio de que Santos‘Dumont tudo fazia para pér em
marcha o seu projecto dum dirigivel para passageiros

«Omnibus» —como ele lhe chamou ao seu n.° 10,
o que demonstra a sua inabalavel fé na locomog¢ao aé-
rea’

Nio ha noticia da realizagio pritica de evperiéncias,
no ar, com a sua maquing n.° 13 e, diz-se que ela teria
acabado por vir a ser oferecida ao Aero Club de Franga
para recreio dos seus socios, todavia, nio conseguimos
averiguar a consisténcia dessa informagio.

0S8 D n. 10—=<Omnibuss (modificado)



O «14» possuia dois balonetes compeansadores, um esfé-
rco e outro tomava a forma da ponta do baldo, de ma-
neira a conservar-ihe a rigidez mesmo no caso do restoo
grande alongamento (doze vezes o maior didmetro)
41,30 m de comprimento, pesando 43 kg, e tinha uma
capacidade de 186 m® Para evitar que um invélucro
assim tao alongado possa vir a sofrer qualquer acidente
— partir pelo meio com o peso da barquinha, por exem-
plo, — Santos-Dumont liga a sua :parte inferior a uma
verga de bambi por intermédio lde precintas 'de ‘pano.
O 14 possuia dois balonetes. compensadores, um esférico
e outro tomava a forma da ponta do balio, de mancira
a conservar-lhe a rigidez, mesmo no caso do resto do
invélucro vir a tornar-se flicido.

O «14», estava equipado com um Peugeot, dois cilin-
dros em V., 14 C.V. e apenas com 26 kg de peso. A
hélice tinha 1,70 m de didmetro e girava a 2.000 voltas.

O dirigivel «n.® 14» deveria ter sido modificado (sem
sofrer alteragio de nimero) pois que hi conhecimento
duma noticia sobre a sua actuagio cm Trouville, (Agos-
to de 1903) fazendo manobras, a baixa altura sobre o
mar, e em que se diz:

«difere do antigo, pois tem o invélucro mais
curto, parece-se com o n.° 9, é mais favoravel &
estabilidade de conjunto, mas oferecendo mais
resisténcia ao avanco. A hélice é metalica, o mo-
tor possue 16 C. V. e estd agarrado & barquinha
como no n.° 1.»

Como se vera dzpois de seus histdoricos recordes obiti-
do. com «mais pesados que o ar», Santos-Dumont, em lu-
gar de continuar os seus trabalhos, aperfcigoado, por
exemplo, as qualidades do seu «14 bis» a fim de poder
concorrer ao «Grande Prix MDeutsch«Archdeacon» ga-

nho por Farman em 1908) voltou de novo as suas aten-
GOrs para os «seus balGes» e assim aparece com o seu
n.° 16 que a imprensa da época e alguns dos seus bio-
grafos, dizem sar um «misto do dirigivel e aeroplanoy, e
até se afirma que «o aeroplano foi dependurado a ele,
por melio de costuras, sobre um tridngulo de ago».

Outros, pretendem que o «n.° 16», teria suspenso um
helicéptero.

Oportunamente, sera emitida uma opiniao pessoal so-
bre o assunto.

Construiu ainda Santos-Dumont, em 1906, um esf¢é-
rico, sem namero, e a que chamou «DEUX AMERI-
QUES» com o qual tomou parte na clissica corrida de
baldes para disputa da «COUPE GORDON BEN-
NET». Adaptou o aeronauta & barquinha do ssu baldo
(como no seu n.° 1), um motor Dion, 6 C. V. que az-
cionava ‘duas hélices, dispositivo cste que tinha por fin
impedir o esférico, durante o dia, de atingir grandes al-
titudes sob a acgdo dos raios solares. subida esta que s
traduzia por uma apreciavel perda de gis. Teve Santos-
-Dumont um precalgo — um brago, peso na transmissdo
—'e foi obrigado a aterrar, prematuramente, sem poder
experimentar utilmente a eficicia do seu sistema, depo:s
de ter navegado cerca de 134 km, durante seis horas de
permanéncia no espago, e obtendo a dolorosa classifi-
cagiio <e 14.° na prova.

O dispositivo adaptado por Santoz-Dumont ao seu
esférico «Deux ‘Ameriques» nio era mais em nossa opi-
nido, do que uma tentativa de aplicagdo pratica <as suas
teorias sobre a hélice-lastro de que nos fala, como se viu
anteriormente, George Besangon, ao tratar do dirigivel
el 0:

Projectos e profecias de Santos-Dumont

O grande entusiasmo de Santos-Dumont e a sua ina-
baldvel confianga nos seus inventos, levaram o aeronauta
a idealizar wvdarias viagens aércas.

Quando se apresentou em Nice, com o seu n.° 6, de-
clarou:

«Tenho o projecto de ir a Calvi, na Cérsega, e
voltar, ou sejam 200 km em menos de metade do
tempo dos barcos actuais.»

Perguntando-lhe um jornalista que mais projectos for-
mulava, respondeu:

«Pois bem, tentarei a travessia do Mediterra-
neo.»

I depois? . ..

«Ism seguida . .. o meu sonho . . . « travessia do
Atlantico ... I'm minha opinido, com perseveran-
¢a e aumentando gradualmente a tonelagem dos
meus baloes, espero consegui-la antes de trés anos.»

No artigo que publicou na revista francesa «Je sais

touwt», em 15 de Fevereiro de 1903, intitulado: «Ce que
je ferai — ce que 1’on fera», escreveu:

«O que é que se pensaria de mim se eu afir-
masse que ¢é muito possivel atingir o polo norte
em balao dirigivel? E ainda, se eu previsse que,
num futuro préximo, cruzadores aéreos ameagar@o
as esquadras, fara@o a guerra aos submarinos e con-
seguirdo derrotar um Corpo de lixército?

Se eu lhes dissesse que conto dar este verao
uma nova impulsGo & navega¢ao aérea? Que es-
pero, mesmo antes do fim das minhas experiéncias,
poder cruzar sobre a ILuropa, durante uma se-
mana, num «yate aéreco» que n@o terd necessidade
de aterrar, durante a noite, porque ele préprio se-
rd uma casa volante?

Dir-me-ao que é fdcil epilogar sobre o futuro.

Mas evocay o passado, é também prever o futu-
ro. Tudo o que fiz até aqui é hoje banal — conhe-
ce-se, viu-se e\ parece natural — e nao sai do or-
dindrio.

Mas nao devemmos esquecer que, a banalidade
de 1903, era a impossibilidade de 1898».



«Este monumento mandado erigi‘r em St. Cloud pelo Aéro Club de

Franga, me é duas vezes grato: a consagracao dos meus esforcos
e a homenagem que se presta a um brasileiro reflecte-se sobre a Pétria
toda-. Santos-Dument (1914)

SANTOS-DUMONT
AVIADOR

«lu admiro os irmaos Wright, mas ndo se pode acei-
tar que, muito depois de nds, eles se venham apresentar
com um aparelho superior ao nosso e digam que ele era
copia dum aparelho feito antes dos nossos.

A quem deve a Humanidade a navegagao aérea pelo
mais pesado do que o ar? As experiéncias dos irmaos
Wright, feitas as escondidas, ignoradas do mundo, ou a
Farman, a Bleriot e a mim préoprio que fizemos as nos-
sas demonstragbes perante comissées cientificas e a luz
do dia?» (Palavras de SANTOS-DUMONT)

Desde que o mundo é mundo, a ansia de voar estava
latente :na imaginagao de todos os homens.

Icaro ¢ Dédalo, sdo as primeiras vitimas do voo.

Carley, em 1309, pensou a sério no assunto, mas Hus-
son (1853) foi quem primeiro apresentou um projecto
duma maquina aérea.

Em 1872, o francés Penaud, encontrou a férmula cs-
tivel para o aeroplano €, em 1873, foi premiado pela
Academia das ‘Ciéncias da Franga pela sua teoria sobre
a cstabilidade.

Mas ji quatro séculos antes de Cristo o célebre fild-
sofo grego, 'Archytas «le Taranto, parece ter inventado o
papagaio, se bem 'que outros digam que foi obra do
general chinés Han{Sin, e foi com este simples aparelho
que, durante muito tempo, os estudiosos conseguiram
saber o que se passava nas altas camadas da atmosfera,
j4 que nao tinham outro meio de li chegar. A ciéncia
da construgio dos papagaios foi-se aperfeicoando e Har-
grave (1892) conseguiu inventar o papagaio celular
a quem, sendo adaptado um motor, veio a resolver, cm-
piricamente, o problema da navegagio aérea por meio
de maquinas mais pesadas que o ar.

Langley, (1896) depois de ter estudado as superficies
das hélices, fez um pequeno modelo accionado por uma
maquina @a vapor, o qual percorreu 120 metros sobre as
dguas do Pontomac.

O francés Ader (1897) — inventor da palavra
AVION — deu um salto com o seu EOLO, equipado
igualmente com duas maquinas a vapor, de 40 C. V.,
cada uma, deixando o solo, num espago de 50 metros,
e, em 1897, o seu Avion voou uma distincia de 300
metros.

Mas o meio aéreo precisava de ser convenientemente
estudado e, Lilienthal, de 1888 a 1896, fez mais de
2.000 voos deslizando no ar.

Chanute, discipulo de Lilienthal, escreveu, em 1892,
um livro «Progress in Flying Machines» e Herring e
Avery, passaram a ensaiar os seus modelos e, depois de
terem experimentado varias superficies sobrepostas ou
asas, vieram a optar pela célula do papagaio de Har-
grave, como sendo aquela que mais rendimento de es-
tabilidade fornecia.

Pilcher, igualmente discipulo de Lilienthal, continuou
as suas experiéncias e, em 16 de Dezembro de 1897,
fazia uma comunicagio a «Sociedade da Aeroniutica
da Gra Bretanhay em que declarava:

«...e agora que eu aprendi, melhor ou pior, a
servir-me destes paraquedas-dirigiveis, procuro
uma mdquina a petréleo, de cerca de 4 C. V., que
eu julgo suficiente para me manter num trajecto
horizontal.»

O Cap. Ferber, o grande pioneiro da aeroniutica e
grande cientista fiancés, comentando os trabalhos de
Lilienthal disse=

«O dia em que Lilienthal (1891) percorreu, no
ar, os seus primeiros quinze metros, foi por mim
considerado como a data, a partir da qual, ficou
demonstrado que o Homem podia voar.»

Aparecem, porém, na América 'dois modestos e curio-
sos fabricantes 'de bicicletas — os irmaos Wilbur e Orvil-
le Wright — e resolveram continuar as experiéncias dos
seu semelhantes europeus, no capitulo do voo.

Em 1900, escreveram a Chanute pedindo-lhe infor-
magoes e conselhos sobre a construgio de maquinas aé-
reas €, em 1900, iniciaram os seus trabalhos.

De modificagio em modificagido da célula Chanute-
-Hargrave, € depois de terem efectuado varios desliza-
mentos no ar, utilizando, para o efeito, as correntes aé-



reas da planicie de Springfield, nos arredores de Dayton

(Ohio) sua terra natal, resolveram um dia adaptar-the

um motor, da sua invengdo, e em certo dia do més de
Dezembro de 1903, 1¢-se na imprensa do mundo:

«No dia 17 de Dezembro de 1903, o aeroplano

dos irmaos Wright, pesando 335 kg munido dum

motor de 16 C. V., girando a 1.200 voltas ¢ ac-

cionando duas hélices, percorreu, no ar, 260 me-
tros em 59 segundos, contra um vento de

33 km/h.»

Teve assim o mundo, duma forma um pouco laco-
nica, noticia de que o Homem passou a VOAR como
qualquer inofensiva ave! ~

<O mistério Wright»

Em Franga, patria das grandes invengées, depois das
experiéncias de Ader, todos os seus compatriotas por-
fiavam em conseguir resolver, praticamente, o problema
do voo, pois ‘que, sob o ponto de vista ¢edrico, cstavam
JA estabelecidos todos os principios por onde se devia
vir a reger a acrodinamica.

O Cap. de artitharia Ferdinand Ferber, professor de
aerostagao militar, que vinhadesde 1898 a scguir os tra-
balhos de Lilienthal, assim que teve conhecimento das
experiéncias dos Wright, em 1901, pds-se em contacto
permanente com Chanute, scu consultor técnico, ao
mesmo tempo ‘que construia maquinas aéreas para veri-
ficar praticamente as leis da aerodinamica e as experién-
cias dos Wright.

Ferber, que era dotado de grande desembarago fisico
e mental, emitiu logo a seguinte teoria:

«Nao ha segredos em aviagdo, o que ha é qpe-
nas um passo a vencer: pér-se dentro da sua ma-
quina e langar-se para o ar.»

A desenhar motores e hélices, para os outros, e a dar-
-lhes conselhos técnicos, esqueceu-se de si prdprio e s6
conseguiu vir a fazer voar uma mdquina sua, em 25 de
Julho de 1908!

Entretanto, os baloeiros do Aero Club de Franga e
mesmo os que tinham {é no futuro do avido, nao acre-
ditaram no wvoo dos Wright, tanto mais que a imprensa
tinha emudecido.

Tendo conhecimento de que Chanute estava de pas-
sagem em Paris, o Aero Club de Franga convidou este
engenheiro canadiano-francés, a comparecer no tradicio-
nal jantar mensal do Club, no dia 2 de Abril de 1931
¢ a'fazer uma palestra sobre os trabalhos dos Wright.

Chanute, explica-lhes o que viu na América, descre-
ve-lhes a sua maquing ¢ ainda as modificagdes que eles
introduziram na célebre maquina Chanute-Hargrave, e
chama a atengdo dos técnicos para um problema novo,
que viria a surgir quando fosse aplicado um propulsor
mecanico a célula Chanute-Hargrave-Wright.

«Lilienthal, [azia variar a posi¢ao do centro de
gravidade da mdquina deslocando o seu corpo, e
como se langava no espago de pé, esta manobra
era algo dificil.

Os Wright, deslizando no ar, deitados, conse-
guiram regular a direc¢@o no plano horizontal ac-
tuando sobre dois cordéis que operam o gauchis-
sement, sob o lado direito ou esquerdo da asa, e,
ao mesmo tempo, pelo deslocamento do leme ver-
tical da retaguarda, a direc¢ao em altura é obtida
pela manobra do leme horizontal da [rente.

Estas manobras, que s@o instintivas na ave, obri-
gam o Homem a aprender a ser passaro.

Quando o aparelho vier a ser accionado por

meios mecdnicos [ixos, claro estd, o equilibrio pas-
sard a ser obtido pela deslocagdo das superficies
sustentadoras (e nao pelo aviador) que teria de
deslocar-se ¢ orientar-se de maneira a manter a
estabilidade do conjunto, conduzindo o centro de
gravidade na vertical.»

Mas a bomba Wright e as informagdes de Chanute
comegam a produzir os seus efeitos.
O grande cntusiasta ¢ Mecenas da época — Ernest
Archdeacon — pregunta:
«A patria dos Montgolfier, passara pela vergo-
nha de deixar ao estrangeiro esta iultima descober-
ta da ciéncia aérea?»

Ferber, grita:
«L preciso que o aeroplano ndo wvd nascer
na Américal!l»

E a ofensiva comega . . .

Em 1904, Archdeacon manda construir uma célula
tipo Wright 1902 e, em Berck, do alto duma pequena
colina, e, sobre o Sena, rebocada pela canoa automével
«Rapiére» — uma das mais rapidas da época — sdo
com ela feitas experiéncias.

Quem ¢ o piloto desta maquina? Gabriel Voisin, o
jovem arquitecto de Lyon, que, desde 1897, se dedicava
a estudos de aerondutica e a quem se devem as maquinas
dos primérdios da aviagdo, que ele construiu com seu
irmdo Charles, com Farman e com Bleriot!

Robert Esnault-Pelterie, engenheiro e futuro cons-
trutor, resolve igualmente mandar reproduzir a célula
Wright.

Mas, todos cles «esbarram com um grande problema
— a estabilidade»! (Peyrey — 1909), ¢ o factor dinheiro
também tem certa importancia...

E ... todas as esperangas foram postas no aeronauta-
-capitalista ALBERTO SANTOS-DUMONT, que vi-
nha dominando os ares desde 1898!!!. ..

Numa entrevista concedida a um jornalista, Archdea-
con, sempre entusiasta e irreverente, disse de Santos-Du-
mont:

«Mr. Santos-Dumont, junta aos seus méritos,
pouco comuns, a vantagem de possuir uma grande
fortuna com a qual «faz muito barulho» ... ¢
ainda uma grande coragem quando qualquer coi-
sa lhe agrada verdadeiramente.

Pois bem, se ele quiser amanha entrar no cami-
nho do aeroplano, ¢ «fazer barulho», ¢ muito ca-
paz de nos ultrapassar a todos, e talvez mesmo
ganhar o «Prémio Deutsch-Archdeacon» e, nes-
se dia, eu ndo serei dos iltimos a aplaudi-lo.»

E Mr. Archdeacon tinha razao ... como se vai ver...



Conversdao do aeronauta Santos-Dumont

a aviacdo

Diz Robert Gastambide, que um \dos homens que mais
influiu, no espirito de Santos-Dumont, além do Cap.
Ferber, para que ele se dedicasse ao «mais pesado
que o ar», teria sido o grande apdstolo e construtor de
motores e avides — Levavasseur — e que a sua conver-
s@o 'comegou em Monaco, durante as primeiras corridas
de barcos automoveis realizadas na linda baia, e em que
sairam vencedores os motores Levavasseur. Posterior-
mente, numa conversa havida na fabrica do construtor
franc@s, em Puteaux, e a \qual assistiu também Ferber,
quando este explicava a Santos-Dumont o estado de
adiantamento dos trabalhos dos Wright, na América,
Santos-Dumont teria respondido:

«T'udo isso é muito bonito, mas esses homens
apenas deslizam mo ar como eu fago no meu «luge»
em Chamonix, mas eu quero voar, elevar-me da
terra, e avangar no ar por meio da hélice.»

Gabriel Voisin, ao prestar, em 1952, homenagem a
Santos-Dumont, declarou:

«Santos-Dumont, andava atarefado com os seus
dirigiveis e com diwversos trabalhos quando as-
sistiu, em Billancourt, as minhas experiéncias so-
bre o Sena em Junho de 1905. Uma canoa-auto-
movel, construida e dirigida por Tellier, ¢ equi-
pada com um Panhard e Levavasseur de 100
C. V., rebocando um hidroplano que eu tinha es-
tudade e construido, por conta de Mr. Archdeacon,
permitiu-me realizar um voo de 900 metros entre
a ponte de Billancourt e a ponte de Sévres!

O meu amigo Santos-Dumont, admirado pelo
espectaculo do mew planador celular, que fazia
evolugées a uma altura igual aos ulmeiros da mar-
gem, resolveu dobrar os seus invdlucros, arrumar
as suas barquinhas e, no mesmo dia, projectou a
sua primeira mdaquina, igualmente celular como a
minha, ¢ a que deu o n.° 14.»

Apesar de aeronauta convicto, Santos-Dumont mes-
mo quando construia os «seus balGes», acreditava no
mais ipesado do que o ar, chegando mesmo a escrever:

«lu nGo tenho nada a objectar contra os aero-
planos providos de motores; hd mesmo certas for-
mas dos «mais pesados que o ar», que eu con-
sidero eventualmente possiveis senGo provdveis. Se
me encontrasse a frente duma grande fdbrica de
vasos aéreos, com material ilimitado e operdrios
a minha disposi¢do, eu punha-me a fabricar, lado
a lado, uma diizia de tipos diferentes de mdquinas,
porque tive sempre a opinido, e ainda hoje tenho,
que s6 a experiéncia prdtica vird a ser o nosso ver-
dadeiro guia na conquista do ar.»

Demais, Santos-Dumont era um apaixonado pela ve-
locidade e, a um jornalista inglés, declarou que os seus
dirigiveis ja ndo o seduziam pois que o acroplano dava
mais velocidade, e o mundo pede, a todo o momento,

que «se ande mais depressa, cada vez mais depressa», ¢
por isso se via na necessidade de aprender o «oficio de
pdssaroy . . .
Em 8 de Dezembro de 1903, o jornal desportivo
AUTQO publicava a seguinte informagio:
«lncontrdmos o Sr. Santos-Dumont, o famoso
aeronauta-chaufeur, que nos disse estar muito in-
teressado pela polémica que se estd fazendo a vol-
ta das sensacionais experiéncias dos irmaos Wright.
Santos-Dumont, homem imparcial que conhece
admiravelmente a questdo, afirmou que estava
longe de declarar impossiveis, em principio, os re-
sultados anunciados pelos inventores americanos.
Estamos mesmo informados de que Santos-Du-
mont na@o serd o wltimo a subir a atmosfera, a
bordo dum mais pesado que o ar «deste sis-
tema».

Em 4 de Janeiro de 1906, realizou-se, nas salas do
Aero Club de Franga, o tradicional jantar mensal. Pre-
sidiu Ernest Arch'deacon e, entre os presentes, conta-
vam-se: Ferber, Santos-Dumont e Frank L.. Laham, pi-
loto de baldo do Aero Club de Franga mas stibdito ame-
ricano.

Como era natural, a conversa derivou para as expe-
riéncias dos Wiright, havendo crentes e descrentes nos
sucessos anunciados.

Santos-Dumont, calmo como de costume, limitou-se
a declarar:

«lsm munha opinido, o melhor meio de se chegar
em Fran¢a a uma solu¢io rdpida do problema,
é criar um prémio colossal de 500.000 francos,
que seria atribuido ao primeiro aviador que per-
corresse 50 km em wma hora. FEstou convenci-
do na eficicia do sistemq que proponho, e, eu
proprio, estou disposto a apostar 100.000 francos,
como o prémio vird a ser ganho, seis meses apos
ser anunciado».

‘Como ¢ ido conhecimento dos presentes que Santos-
-Dumont tem ji em construgio um helicéptero, todos
lhe pedem detalhes sobre essa maquina.

Archdeacon estabelcce polémica com Santos-Dumont,
e tenta demonstrardhe que a solugdo do problema nao
podera ser cncontrada no helicptero, no que tinha ra-
720, pois ‘que apods certo ntmero de experiéncias, em
ponto fixo, Santos-Dwmont chegou a conclusio de que
nada podia vir a conseguir,

Opina Gastambide que a ideia do helicptero lhe foi
sugerida pelo facto de ter praticado a hélice horizontal,
a bordo dos seus balGes, e que, tornando-a vertical, po-
deria assim conseguir fazer elevar a sua nova maquina.

Tendo-se inscrito da «Coupe Archdeacon», em 2 de
Janeiro de 1906, Santos-Dumont nio queria faltar ao
compromisso e nao ‘podendo obter resultados satisfa-
torios com o seu helicoptero, passou Santos-Dumont a
pensar noutra maquina.

Entretanto, ha um detalhe digno de registo:
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— enquanto se realizavam as experiéncias do helicép-
tero, Santos-Dumont tinha planos para a construgao
duma pequena maquina aéreca (Janeiro de 1906) que,
de momento apenas ficou em desenhos. 2 o que nos
diz L. Lagrange nas colunas da revista francesa «Ae-
rophile», descrevendo-a da seguinte forma:

«Visto em plano, o aparelho apresenta a for-
ma duma flecha muito alongada, terminada por
uma cauda de sec¢ao cruciforme.

A parte sustentadora, representa o corpo da
flecha. Como se pode verificar no croquis que pu-
blicamos, ela era constituida por duas asas simé-
tricas soldadas a sua base, sobre todo o seu com-
primento, de maneira a [ormar uma superficie
de sustenta¢do unica. O bordo posterior das asas,
incurva-se para baixo. A superficie sustentadora,
estd ligada a cauda da [lecha por uma longa has-
te de bambu, leve e rigida.

Por baixo das asas, uma carcassa muito leve da-
rd lugar ae piloto e suportard o motor — o mes-
mo motor Levavasseur de 24/28 CV/. utilizado
para o helicéptero — e que accionard duas hélices
propulsivas de 2 metros de diaégmetro, colocadas
uma a [rente e outra & retaguarda das asas.

Comprimento do aparelho, no sentido da mar-
cha: 15 m: envergadura 8m.

As superficies sustentadoras s@o em seda en-
vernizada, assentes sobre uma armadura de bam-
bu e terdo uma superficie total de 22 m*. A
cauda, ¢ anticulada e pode-se deslocar & vonta-
de no sentido vertical ou no sentido horizontal.
O peso do aeroplano, propriamente dito, nao ul-
trapassa o niumero inacreditdvel reduzido de
20 kg., e toda a mdquina, compreendendo motor,
hélices e piloto, devera vir q pesar 140 kg.».

Esta descri¢io, ainda que sucinta, leva-nos a conclu-
sdo que o projecto deste avido, possivélmente desconhe-
cido, ainda hoje, por muitos bidgrafos de Santos-Du-
mont, Pois a cle se nio referem, deve ser considerado co-
mo a ante-projecto da primeira «Demoiselle» que veio a
ser experimentada em 16 de Novembro de 1906, e que
destinava inicialmente vir a utilizar para disputar o
«Grand Prix Deutsch-Archdeacon»!

Mas a actividade de Santos-Dumont estava inteira-
mente absorvida pela construgao e futuras experiéncias

do seu «Qiseaux de Proie», o «14 bis», com que se ha-
via inscrito na «Coupe Ernest Archdeacon» e ainda nos
prémios do Aero Club de Franga.

Démos a palavra a Marius Degoul, escritor téenico
da época, para nos descrever a maquina, e hbem assim
algumas das experiéncias preliminares.

«A parte sustentadora, é constituida por seis cé-
lulas do tipo do papagaio HARGRAVE, ligadas
por uma das suas [aces e dispostas trés a trés de
maneira a constituirem duas asas, dispostas em
angulo diédro formando um V, largamente aber-
to para cima. Estas células, sustentadas por mon-
tantes de ulmeiro, sdo constituidas por umaq ar-
madura em bambu coberta de tecido que, para
evitar as resisténcias ao avango, cobre completa-
mente a armadura por baixo ¢ por cima.

As asas, estao f[ixas a uma longa carcassa de
bambu que é em tudo semelhante a viga arma-
da do S. D. 14, forrada de tecido, e tem na ex-
tremidade da [rente um leme, montado sobre jun-
ta universal, orientdvel em todos os sentidos, e
constituido por wma célula, andloga a das asas e,
como elas, forrada de tecido. Na cxtremidade da
retaguarda da viga, encontra-se a hélice, em alu-
minio e com duas pds, a antiga hélice do SD. 14.
Acciona esta hélice wm motor Antoinette de 24
CV., ndo pesando mais do que 40 kg. e com um
radiador duma [orma especial estudado por San-
tos-Dumont. O motor, estd colocado na retaguarda
do aparelho.

A carlinga, em verga, semelhante a todas as
carlingas usadas por Santos-Dumont nos seus di-
rigiveis, estd encastrada na vigq armada, @ [rente
do motor, e situada no ponto de jungio das duas
asas.

O piloto, tem, a sua direita, uma alavanca que
comanda, por intermédio dum cabo de manobra,
os movimentos verticais do leme e, a sua esquerda,
um volante que comanda de igual forma os mo-
vimentos laterais do mesmo 6rgao. A enverga-
dura da mdquina é de 12 metros, o seu compri-
mento de 10 m. e a drea das superficies sustenta-
doras anda por 80 metros quadrados.

Primitivamente, o peso do aparelho nao ultra-
passava 160 kg. mas foi aumentado em virtude
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peso é preciso juntar os 50 kg de Santos-Du-
mont.

A mdquina estd assente num caixilho suporta-
do por trés rodas com pneus, duas a frente e
outra mais pequena & retaguarda, e a sua sus-
pens@o, muito eldstica, é constituida por um siste-
ma de molas de cautchii inventadas por Santos-
-Dumont.

Antes de se apresentar a\«Comissdo da avia-
¢ao do Aero Club de Franga» juri da «Coupe
Archdeacon», Santos-Dumont procedeu a algumas
experiéncias preliminares a fim de se vir a fami-
liarizar com a sua nova mdquina aérea.

O aeroplano foi primeiramente suspenso do seu
baldo n.° 14, cheio de hidrogénio, ¢ funcionando
como sua barquinha, deslizando no chdo com
as suas rodas. Vidrios «galopes» foram efectuados
no seu aerédromo de Neuilly— Saint Jacques, em
22 de Julho. Sob a impulsdo da hélice, pos-se
em movimento levando dentro o aviador. Logo a
primeira experiéncia se verificou a «souplesse» da
mdquina, mas as pequenas dimensoes do terreno,
ndo vieram a permitir a trabalhar com grandes
velocidades.

No dia seguinte, 23 de Julho, as 5 horas da
manhd@, Santos-Dumont fez transportar, a bra-
¢os, a sua mdquina até ao campo de treinos de
Bagatelle, distante uns 400 metros, ¢ repetiu as
suas experiéncias, que foram mais convincentes
do que as da véspera. Propulsionado pela sua hé-
lice, 0 avido percorreu a toda a velocidade o terre-
no e, durante alguns metros, conseguiu mesmo
deixar o solo. A tendéncia para se elevar erq ma-
nifesta quando o aparelho marchava contra o ven-
to, porque a sua velocidade propria e a do vento,
adicionavam-se parq aumentar a reac¢do susten-
tadora do ar sobre os planos.

A resisténcia oferecida pela herva e as rugo-
sidades do terreno de Bagatelle, absorviam grande
parte da energia dispendida em detrimento da ve-
locidade, e Santos-Dumont resolveu continuar as
suas experiéncias langando mao de dispositivos que
obviassem a estes inconvenientes e ainda que lhe
permitissem prescindir do balao.

Comegou por construir uma plantaforma em
madeira, a 13 metros e meio do solo, que viria
a constituir o posto de partida da mdaquina e, a
60 metros de distancia, instalou um posto de che-
gada, que estava situado somente a 6,50 do solo.
Conseguiu assim uma diferenca de nivel de 7
metros ou seja um declive de pouco mais de 11°.

Entre estas duas plataformas, foi montado um
cabo de ago, com 16 mm. de didmetro, do qual
foi suspensa a mdaquina.

O deslizamento do aeroplano, ao longo do ca-
bo, tanto podia ser o tido por efeito de gravida-
de, quer, ao mesmo tempo, por impulsio da hé-
lice.

Com este dispositivo, pretendia o inventor:

— Verificar se o aparelho teria tendéncia a
elevar-se, quando viesse a atingir certa velocidade;

— Se a acg¢ao do leme se faz sentir eficazmente;

— Permitir ao aviador a faculdade de se fami-
liarizar, sem perigo, com a manobra dos diversos

orgdos, uma vez que esta aprendizagem ¢é indis-
pensdavel pois o condutor de tal engenho, mais
ainda do que o piloto de dirigiveis, deve ter, du-
rante a manobra, qualidades de precisao, habili-
dade e destreza.

A 29 de Julho, foi o aparelho i¢ado até ao ci-
mo da encosta por uma corda e para auxiliar esta
dificil manobra aparecen um simpdtico burro cha-
mado «Kuigno» que se veio desempenhar da sua
nobre missdo as mil maravilhas!

Deslizando com grande velocidade ao longo do
cabo, Santos-Dumont pode manobrar seu leme,
e a ac¢ao deste, sobre a direc¢ao lateral, faz-se sen-
tir duma maneira aprecidvel, mas os seus efeitos
sobre direc¢do de profundidade, a mais importan-
te sob o ponto de vista de seguranga, sio ainda
mais enérgicas e mais instantdneas. Por outro la-
do, é necessdrio ter presente que a eficdcia do leme
se encontrard singularmente aumentada quando o
aeroplano comega a descer ao longo do cabo com
a dupla impulsd@o obtida. Ainda vdrios outros dis-
positivos foram inventados pelo aviador.

— Para aumentar a velocidade da mdquina, na
sua marcha ao longo do cabo de suspensdo, ar-
ranjou wuma espécie de catapulta, que trabalhava
com molas de cautchi e que permitia vir a con-
seguir um aumento de 200 kg. suplementares no
esfor¢o da impulsdo utilizado para a largada do
aparelho.

—Um freio eldstico, constituido por oito pa-
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res de cabos em cautchit, semelhantes aos dos apa-
relhos Sandow, estava entrecalads no cabo que
servia para igar a mdquina.

— Um dispositivo eléctrico especial, interrom na
automaticamente, a «allumage» do motor desde
que o aparelho, prestes a chegar ao fim da sua
marcha ao longo do cabo de suspensao, exercesse,
sobre os cabos elasticos, uma trac¢do superior aos
hmites de extensao destes orgdos. Este dispositivo
automadatico, virta ainda a evitar o perigo provoca-
do por uma possivel distrac¢ao do piloto esquecen-
do-se de cortar a «allumage».

Mas as modificagées introduzidas pelo inven-
tor na sua maquina, sucediam-se quase diariamen-
te, em f[ace dos inconvenientes encontrados.

Assim:

— A antigq hélice de madeira, coberta de seda,

com pds trazepoides, foi substituida por uma héli-
ce de aluminio capaz de vir a produzir, sob a im-
puls@o do Antoinette 24 C. V., uma trac¢do de 70
kg. Foi Lavavasseur quem aconselhou o inventor
a assim agir.
— Uma vez a maquina libertada do invdlucro do
S. D. 14, chegou-se a conclusao de que o seu motor
ndo dispunha de poténcia suficiente para q fazer
despegar do sol, e nas experiéncias de 3 de Setem-
bro, 0 «S.D. 14 bis» rolando com um motor Antoi-
nette de 50 CV. imediatamente se chegou a con-
clusao de que a descolagem estava iminente e o
VOO seria um facto consumado!

A «Conussao do Aero Club de Franga», tendo
sido prevenida da situagao a que tinham chegado
as experiéncias de Santos-Dumont, considerou-se
de prevengdo

A 13 de Setembro, o «I14 bis», titubeando co-
mo qualquer ave que tenta os seus primeiros pas-
s0s ... no ar... faz 10 metros a 1 metro do altu-
ral ...

A 23 de Outubro, foram voados 50 metros, o
que era bastante para que a ComissGo do Aero
Club  pudesse atribuwir a Alberto de Santos-Du-
mont a famigerade «COUPIE ERNEST AR-
CHDEACON»> ...

Mas o herdl ndao para as suas experiéncias, e nao se
deixa embebedar pelos vapores capitosos da Gloria ja
alcangada!

A 12 de Novembro de 1906, Alberto Santos-Dumont,
pilotando um avido por ele inventado e que possuia o
ndmero de série «14 bis», correspondente as vdrias ma-
quinas aéreas por si construidas e experimentadas, per-
corre 220 metros, no espago aéreo, a 6 metros de al-
tura do solo em 21 segundos 1/5 de tempo, assim esta-
belecendo os primeiros recordes mundiais nos termos do
regulamento da organizagdo internacional F. A. I.

..E O HOMEM VOOU!...

* %X

Depois deste acontecimento, Santos-Dumont, consi-
derando o campo de Bagatelle de dimensdes insuficien-
tes para a continuagio de futuras experiéncias, trans-
fere-se para o Campo ‘de Saint-Cyr.

Em 4 de Abril de 1907, faz ainda um voo, no seu

«14 bis», mas, depois de ter efectuado um percurso de
50 metros, a sua maquina sofre sérias avarias.
Experimenta a seguir o seu «n.® 13».

O aspecto geral desta mdiquina lembra ainda o he-
réico «14 bis», mas dele difere em varios detalhes. As
asas, continuado em diedro, ja ndo sdo em tela, mas em
madeira de okumé, envernizada, e aparecem montadas
numa estrutura, em tubos de ago, contraventada por
cordas de piano, e o seu trem de aterragem ¢ constituido
apenas por uma roda. O leme, uma célula, semelhante
as asas, estd colocada a retaguaida, na extremidade de
uma armadura em bambu de 4 metros de comprimento.

A direcgao, ¢ assegurada por dois pequenos lemes ins-
talados nas células extremas das asas. O motor, conti-
nua a ser um lAntoinette de 50 CV. e a hélice é de alu-
minio. Diz-se que Santos-Dumont nao pretendia voar
com esta maquina mas sim «cnsaios de controle de equi-
librio e funcionamento de motor» (Peyrey).

Num dos seus ensaios, a maquina partiu-se ¢ Santos-
-Dumont desiste de fazer mais experiéncias.

¢ Lo ey

‘A hdlice — a «SANTA HELICE»> — como dizia Na-
dar, apaixonava, maquela época, muitos dos estudiosos
da ciéncia aerondutica.

Levados pelos resultados que se estavam verificando
pela sua aplicagdo a maquinas aéreas, os sequiosos de
velocidade foram tentados a aplici-la a maquinas que,
deslocando-se na agua, poderiam vir a atingir velocida-
des superiores a 100 km a thora (...o que era o camulo...)
e assim apareceram os «Hidroglisseurs» ou «Hidropla-
nos» assim chamados naquela época.

Santos-Dumont, amante das grandes velocidades, foi
tentado, e assim aplicou as suas grandes qualidades de
inventor € mecanico a construgao do s2u «Hidroglisseur»
o S.D.n.° 18,

O entusiasmo era tal, que levava a fazerem-se apos-
tas sobre ‘quem viria a conseguir maiores velocidades.
Santos-Dumont, apostou com Mr. Charron que, desli-

«Kuigno», o burro histérico...
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zando mas aguas do Sena, nos dois sentidos do seu cur-
so, viria a atingir, ou mesmo a ultrapassar, os 100 km.
almejados... Perdeu a aposta... e, ao mesmo tempo, o
«Grand Prix Beutsch-Archdeacon» (50.000 francos)
para aviagdo... como se vai ver...

Um pouco tarde demais, lembrou-se que, em conscién-
cia, as suas responsabilidades de «recondman» mun-
dial da aviagdo o obrigavam a disputar o referido
«Grand Prix», e volta ao histérico campo de Bagatelle
a ensaiar no dia 16 de Novembro de 1907, a sua nova
produgio: «DEMOISELIE» maquina «n.® 19» da sua
série.

Da descrigdo que atras demos, transcrevendo uma co-
municagio de L. Lagrange, duma miquina que nio teve
ntumero, facilmente se chegard (como ji referimos) a
conclusdo de que a «Demoiselle» foi concebida por vol-
tas de Janeiro d. 1906, quando Santos-Dumont desistiu
da construgio do seu helicoptero, maquing com que
pretendia concorrer & «Coupe Ernest Archdeacon». Pe-
na foi que o inventor ndo tivesse levado por diante os
scus designios € perdesse tempo com o helicptero (in-
fluéncia das hélices dos seus dirigiveis) pois estamos con-
vencidos que seria Santos“Dumont e ndo Farman quem
viria a voar o primeiro Km.!

Virios tipos de «Demoiselle» foram construidos e das
suas modificagbes e substitui¢oes de motores, vieram, co-
mo ja o referimos, a resultar os seus numeros de sé-
rie, que foram até ao n.* 22.

O avido, apesar da sua extrema mancabilidade, era
francamente {ragil e todos se admiravam da coragem de
Santos-Dumont em mpilotar semelhante maquina, mas
isso ndo obstou a que ela viesse a ser construida, quase
em série, tanto em Franga como em outros paises, o
que demonstrou as suas qualidades.

Mas... Henry Farman e os Voisin trabalhavam e,
desportivamente, tentavam ultrapassar Santos-Dumont...

Em 13 de Janeiro de 1908, Henry Farman percorria,
voando, um quilémetro de distdncia e ganhava o
«Grand Prix d’aviation!...»

Santos-Dumont, grande espirito desportivo, disse-lhe:

«Felicito-o pela sua vitdria, mas é preciso nao
esquecer que fui eu quem mostrou o caminho dos
aviadores.

I"ou pér-me ao trabalho e construir uma md-
quina suficientemente poderosa, com a qual tenho
a firme certeza de vir a bater todos os records es-
tabelecidos».

Pode ser assinalada outra manifestagdo do seu grande
espirito desportivo:

— Quando, em 30 de Margo de 1907, Delagrange,
pilotando uma maquina Voisin fez um voo de 2.000 m.,
Santos-Dumont, envia a Charles Voisin (construtor do
avido) uma medalha de oiro onde se lia a seguinte ins-
crigio:

«A Ch. Voisin, en souvenir de son beau vol de
Bagatelle, le 30 Mars 1907. — A. Santos-Dumont.»

Continuou o aviador brasileiro a voar na sua «De-
moiselle» ¢, em 6 de Abril de 1906, voou 2000 metros.

O Gltimo voo do ipiloto Alberto Santos-Dumont, pare-
ce ter sido realizado em 18 de Setembro de 1909, em
Saint-Cyr, a 70 metros de altura.

A GRANDE AVE fechou cntiio as suas asas ¢ ador-
meceu, sonhando nas vitérias pessoais que tinha alcan-
cado e na Vitéria mundial que lhe pertence: demons-
trar ao Mundo que o HOMEM PODIA VOAR!

Em 23 de Jutho de 1932, o HOMEM fechou, para
sempre, os seus olhos.

O scu itestamento, sébrio ¢ digno de um AVIADOR,
deixou-o Alberto Santos-Dumont no f{inal do Gltimo
livro que escreveu:

«Eu para quem ja passou o tempo de voar,
quisera entretanto, que a aviacdo fosse para os
meus jovens patricios um verdadeiro desporte.

Meu mais intenso desejo € ver numerosas Es-
colas de Aviacdo no Brasil.»

Numa piedosa romagem que se fez ao Campo histo-
rico de Bagatelle, lendo, na pedra sagrada:

LE 12 NOVEMBRE 1906
SOVS LELONTAILE BE
UAERD -LKVE DE PRANCE

 SANTSS-DVPIONT -

NETARLILES PREMIERS
RECORDS D AVIATISN
OV MONDE
DVREE ¢ By
. BISTAMCE.220M°

o articulista, modesto aviador lusiada, que sz presa
de ser, ao lembrar-se que nas veias de ALBERTO SAN.
TOS-DUMONT correu um pouco de sangue da «mi-
nha ra¢a» (como ele um dia escreveu), descobriu-se,
comovido, mas cheio de orgulho...
Pinheiro Corréa
Cor. Auviador



P.S.— Alguns

Acaba o articulista de cumprir o amavel e honroso
convite da patridtica e grande revista DUAS PATRIAS,
para alguma coisa dizer sobre Santos-Dumont.

Como ja se afirmou ‘foi da maior oportunidade este
convite porquanto, o signatario, dentro do seu invete-
rado vicio de rabiscador de coisas sobre a aviagao, alme-
java, desde longa data, de poder a vir a associar-se a
comemoragao do cinquentenario das faganhas do aero-
nauta-aviador, por qualquer forma e, fiel as suas manias
da investigador, andou farzjando arquivos franceses,
conseguindo reunir uma colec¢ao de informagoes pre-
ciosas que seriam mais que suficientes, nio para um
pequeno artigo mas até para um livro.

Nao pretende o articulista estabelecer polémica sobre a
vida e obra de ‘Alberto Santos-Dumont, mas tio sdémente
poler concorrer para o estabelecimento da verdade his-
torica, ‘que nem sempre tem orientado os seus virios
bidgrafos.

O mesmo se ird passar, um dia, com a vida e obra do
luso-brasileiro Dr. Bartolomeu Lourengo de Gusmio.
Desde hi muito tempo que esta grande figura latina
apaixona o articulista ¢ ), sobre ela, alguma coisa disse
que os outros ndo tinham dito mas, embora isso parega
estranho, ainda terei mais que dizer...

Tem o articulista, em preparagao, um modesto traba-
lho que vird a ser intitulado — «Historia da Aerondu-
tica em Portugal (1632-1952) —e nele deve aparecer
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documentagio, possivelmente inédita, sobre Bartolomeu
Lourengo, que vird a concorrer ipara melhor defender os
insofismdveis direitos da prioridade de Gusmio sobre a
invengao do aerostato.

Posto isto, vejamos os reparos que nos merccem al-
gumas das informagoes fornecidas pelos virios bidgrafos
de Santos-Dumont que, por vezes, nao tém a consistén-
cia que seria para desejar e levam a confusio ou brigam
com 3 verdade historica.

A numeracao das suas mdquinas

‘A partir do baldo dirigivel n.° 10 o «Omnibus», nio
ha maneira 'de pér de acoido alguns dos referidos bio-
grafos como vamos tentar demonstrar.

a) — Sobre os niimeros 11, 12 ¢ 13 existe, como ja re-
ferimos, certa confusio.

b) — Sobre o «n.° 13», tdo depressa lhe chamam «he-
licoptero», como «aeroplano».

¢) — Afinna-se ainda que, abandonando o helicépte-
ro, Santos-Dumont tteria construido o «CANARD» ou
«AEROPLANO AQUATICO» (a quem alguns dio
at¢ o n.° 16) e que teria sido com ele que o aviador
aprendeu o «oficio de passaro» (como ele dizia), servin-
do-lhe essa maquina para «se adestrar nos comanidos» e
ainda chegando-se ao detalhe dc afirmar:

«. ..durante semanas, as horas de menor tra-
fego no Sena, Santos-Dumont corria rio abaixo,
rio acima, procurando primeiro resolver a estabili-
dade e depois a direcg¢do do aparelho», e isso era
conseguido com a mdquina puxada pela canoa
automovel «Rapiére! »

d) — Sob o «n.® 16» hda quem llhe suspenda «um aero-
plano, preso ao invélucro como se fosse barquinha, por
meio de um tridngulo de ago e fios do tipo cordq de pia-
no; um biplano de tela sendo um plano movel (o da

frente e outro fixo (o de tras). Uma hélice de tela, po-
higonal, de 2 metros de didmetro, com armagdo de ago
e aluminio; um motor de 8 cilindros ¢ 50 C. V. e, fi-
nalmente, a cabina do ploto, constituida pura e sim-
plesmente dum assento de bicicleta.»

e) — H4 ainda quem afirme: «o aeronauta, que cons-
truiu sem fé um helicéptero sob o dirigivel n.° 16».

{) — Ao «n.° 18», dédo-lhe a classificagdo de «hidro-
planox, propriamente dito, ou seja um aeroplano ade-
quado ao pouso em superficie liquida.»

g) — Cettto bidgrafo, chega a afirmar:

«As experiéncias de voo proprio, com o «i4 bis»
tiveram inicio em Julho de 1906 — primeiro em
Tourville, depois no relvado de Bagatelle.»

Em face destas afirmagdes, umas ildgicas, outras sem
consisténcia mas todas elas, erradas, permite-se o arti-
culista de emitir a sua opinido, baseada nas pesquisas
feitas através dos documentos a que anteriormente se
fez referéncia.

1) — Sobre a numerag¢ao das maquinas de Santos-Du-
mont, perfilhamos, }quase inteiramente, a que foi for-
mulada na ilista que Amadeu Saraiva forneceu a H. Va-
la‘dares, € que consta a ‘pag. 328 do seu livro: Quem
deu asas ao Homem».



O Santos-Dumont n.® 15 — Santos-D. ¢ ajudando a bra

O «n.° 11» citado na lista como projecto de aeroplano,
monoplano a 2 hélices, ¢ cortamente o projecto de que
nos falou L. Lagrange (‘Aerophile) e cuja descrigio o
articulista transcreveu, e bem assim deu o seu es-
quema, Ipermitindo-se declarar que o assunto vem a
constituir, possivelmente, matéria nova para a biografia
de Santos-Dumont, pois ainda nao encontrou referéncia
a esta maquina em 'muitas das outras obras publicadas
(em francés e portuguls) sobre o aeronauta, e que se
presa de conhecer e até ipossuir,

Admitida a existéncia deste projecto, o «n.® 12»
pertencerd, indiscutivelmente, ao helicéptero.

2) — A classificagio do «n.® 13» em «semi-rigido»
(Saraiva) ndo ¢ de defender, porquanto, como se re-
feriu, o n.® 13 serviu a Santos/Dumont para adaptar o
seu invento do «Thermo-balao» (de que se publica fo-
tografia) e assim foi dado o n.° 13 a um «Aero-mon-
golfiére», (Polillo), pois por baixo do seu invélucro
aparece outro invélucro (cheio de ar aquecido pelo tal
dispositivo, espécie de fogdo) e cujo principio &, de fac-
to, igual aos dos cldssicos balGes livres que sdo cheios
de ar quente, de hidrogénio ou de gis de iluminagio.

3) — Sobre o hipotético «<CANARD» ou «AERO-
PLDANO AQUATICO», que teria sido construido por
Santos-Dumont depois de se ter convencido que, com o
seu helicoptero, ndo conseguiria sair do chio... alguma
coisa teremos que dizer . . .

Em toda a docwmentagido consultada em Franga,
NUN@A encontrou o articulista qualquer referéncia de
onde se pudesse vir a concluir que Santos-Dumont ti-
vesse, alguma vez, construido qualquer maquina acérea
a que tivesse sido dado o nome de «Canard»! Dizia-se,
de facto, que o seu «14 bis» se assemelhava a um «Ca-
nard», em virtude da sua configuragio e de ndo pos-
sur uma cauda, como a maioria ‘das maquinas projec-
tadas na sua época.

Privou, intimamente, Santos-Dumont com: Ferber,
Archdeacon, os dois inmaos Voisin, Bleriot e tantos ou-
tros aviadores da sua época e conhecendo, em detalhe,
o que estes homens disseram e escreveram sobre os tra-
balhos de Santos-Dumont, nunca o articulista viu qual-
quer referéncia, de longe ou de perto sobre o «Canard»

ou possiveis experiéncias de Santos-Dumont pilotando
qualquer planador sobre o Sena.

Na época de S.-Dumont, houve uma familia de «Ca-
nards», mas ela pertenceu ao seu grande amigo BLE-
RIOT e, por certo, Santos-Dumont nado iria baptizar
uma das suas maquinas aéreas com nome idéntico ao
que havia ja sido adoptado pelo seu camarada.

Em 1911, G. Voisin, veio a dar o nome de CANARD
a uma das suas interessantes maquinas acreas anfibias

e que — coincidéncia ainda nio focada pelos bidgra-
fos de Santos-Dumont — (pelo menos que seja do nos-

so conhecimento), ela cra em tudo e por tudo seme-
lhante ao famoso «1+4 bis» inventado pelo aviador bra-
stleiro em 1906!!!

Vale a pena, pelo menos a titulo historico, dissertar
sobre o caso.

Quem iniciou as cxperiéncias dos planadores, rebo-
cados ipor possantes barcos automoveis, foi o grande
apostolo ‘Archideacon, ¢ quem construiu e pilotou o pla-
nador foi GABRIEL VOISIN!

Oigamos o que ele nos conta na sua pequena obra
«l.a Naissance de I’Aeroplane» — (1928):

«lom 1903, estudei e construi, nas oficinas Tur-
gan de Leuvallois, um planador tipo Voisin.

Iste aparelho foi experimentado sobre o Sena
rebocado pela «LA RAPIERIE», um dos primei-
ros «racers» da época, conduzido por Tellier.

IEm Junho de 1903, [iz dois voos entre a ponte
de Billancourt e o local da ponte construida em
1927 por Louis Renault.»

Devemos acrescentar que 'temou um banho com con-
sequéncias quase tragicas.

Em 1952, no discurso pronunciado por G. Voisin, a
que fizemos referéncia, prestando homenagem a San-
tos-Dumont, G. Voisin veio confirmar estas experién-
cias, acrescentando que elas tinham sido feitas sobre uma
mdiquina encomendada por Archdeacon e que teriam
sifo percorridos 800 metros.

Apenas Voisin declara que Santos-Dumont  assistiu
a esses voos, ¢ tdo entusiasmado ficou com a vitdria por

O Santos Dumont n® 18 — <Hydroglisseurs



ele alcangada, que dobrou os baldes e pds-se a trabalhar
no «14 bis» . ..

Louis Breguet (La Gloire des Ailes) informa mais que
Voisin fez experiéncias semelhantes ¢ em maquina ana-
loga, por conta do seu futuro sécio Bleriot e que delas
veio a resultar um sério banho no Sena.

Uma vez desfeita esta sociedade, Bleriot foi instalar-
s¢ na Porte Maillot com um modesto escritério a que
pds o nome de «Recherches aéronautiques» e pds sobre
...rodas, em primeiro lugar, o seu quinto aparelho,
desta vez um monoplano, a que chama «LE CA-
NARD>», em virtude do longo lome que, tal como um
bico gigantesco, o precedia. Da cauda, ndo havia ves-
tigios.

«Peut-étre y avait-il la un recherche dans la voie o
s'était engagé Santos-Dumont avec son «I4 bis». (L.
Breguet, ob. cit.)

Mas, ainda a propdsito do «CANARD», a «Histoire
de I’Aéronautique» (Dollfus e Bouché — 1942) da-nos
mais uma informagdo que consideramos de interesse,
como mais adiante se verificara:

«lim 1911, Voisin adaptava ao curioso «CANARD>,
que ele acabava de cnar, os flutuadores de Fabre, con-
servando-lhe porém as rodas: foi o primeiro anfibio».

Depois de tantos argumentos, somos, imperativainente,
levados a concluir que o «CANARD — SANTOS-DU-
MONT», inventado por um dos seus mais inteligentes
biégrafos, ¢ bem um auténtico «Canard» ... em bom e
correcto «argot» francés. ..

A instrugao de pilotagem de Santos-Dumont foi feita,
tnica e exclusivamente, nos lugares histéricos de Neuilly
— Saint Jacques e Bagatelle.

4) — Sobre o n.° 16, a quem penduram ora um ae-
roplano, ora um helicéptero, cotejando as fotografias
que publicamos, facilmente se podera chegar as seguintes
conclusoes:

a) na primeira versio, vé-se um motor, assente sobrc
um chassis que, por sua viez, se apoia no terreno sobre
rodas, ¢ no motor existe uma hélice.

b) na segunda versdao, notam-se dois motores e 2 hé-
lices, assentes num dispositivo semelhante ao anterior-
mente indicado.

c) os planos, que se véem, suspensos das cordas ou
um «Deslizador» sobre a dgua, como um «aeroplano
cabos do invélucro sdo em minha opinido, os concedi-
dos por Santos-Dumont, para estudo da estabilidade,

O S. D. n° 19 — «Demoisclles

Santos.-Dumont ao comando do «5. D. n.0 18~

e que foram adaptados ao seu dirigivel n.°® 10 (Omni-
bus) e nada tendo de planos sustentadores de méquina
mais pesada do que o ar, ndo ha ocasido de se chamar ao
dispositivo aeroplano.

Trata-se, possivelmente, duma substitui¢io da pala-
menta que constituia a viga armada ou pseudo-carcassa,
dos seus antigos dirigiveis, por um dispositivo em que
viriam a ser instalados, um ou dois motores, com as suas
respeciivas hélices, e, da conjugagio deste dispositivo
com os tais planos de estabilidade, Santos-Dumont pen-
sava vir a conseguir uma melhor maneabilidade de ma-
nobra, e até o aeronau'ta foi buscar o selim do seu n.° 4,
ou dispositivo semelhante, para vir a facilitar essa ma-
nobra!

Sdo causas que devem ter influenciado Santos-Du-
mont a conceber esta fantasia:

— as sensagOes experimentadas e os ensinamentos co-
lhidos quando ensaiava o seu «l4 bis» suspenso do di-
rigivel 14;

— os seus estudos sobre o valor das hélices;

— os estudos feitos sobre a hélice-lastro (descritos por
Georges Bensangon) pois o dispositivo que nos mostra
as ffotografias, pode facilmente ser adaptado & descrigio
de Bensangon;

— o0s principios em que assentava o seu helicoptero.

Mas, apesar de tudo, a sua fantasia nunca conseguiu
despegar do solo e, quando o itentou, a maquina ava-
riou-se.

5) — Classificar um «Hydroglisszur», o «n.° 18», de
«adequado a pouso na agua» (Polillo) ¢, salvo devido
respeito, ‘erro de palmatéria. Basta olhar para a fo-
tografia da maquina, pois nela se ndo descobrira qual-
quer existéncia de planos sustentadores que poderiam
vir permitir o voo de maquina de tamanho peso. ..

Santos:Dumont, louco da velocidade (como ia dis-
semos) somente tinha em vista deslizar a mais de 100
km/h e até apostou, mas perdeu ...

6) — Fantasiam, igualmente, os seus bidgrafos quando
afirmam que «a experiéncia de voo com o «I14 bis» co-
megou em Trouvilley.

Santos-Dumont, como ja referimos, comegou ipor cons-
truir o seu «14 bis» no seu aerédromo de Neully — Saint
Jacques e, considerando que este terreno era de dimi-




nutas dimensdes, transportou a bragos a sua maquina
para o relvado de Bagatelle que nao ficava a grande dis-
tancia.

Em Trouville, apenas evolucionou com o seu dirigivel
n.® 14, (a 2. versao, de onde veio a s2r dependurado o
«14 bis») e com ele divertiu-se a fazer «rasemottes» so-
bre o mar. \

Como transportar (1906), uma\mziquina tao pusada
¢ fragil, como era o «14 bis», de Trouville a Bagatelle?

7) — Atribui-se a Santos-Dumont a invengiao do
AILERON. Ha certo exagero na ‘afirmagao. O tal «pe-
queno leme as duas asas» que ele declarou (1906) ir
acrescentar, ndo viria a ter, sobre a maquina, um efeito
precisamente igual ao efeito aerodinamico dos ailerons.
A afirmagdo de que os Wright ja tinham cquipado a
sua mdquina com o aileron mas que, uma vez na Eu-
ropa, guardaram sobre esse dispositivo absoluto segredo,
¢ igualmente pura fantasia. Em 1903, Chanute (con-
feréncia feita durante o jantar do‘Aero Club de Franga)
ja falou do problema novo que os Wright tinham resol-
vido por meio de dois cordéis que provocavam o gau-
chissement (torsdo) das asas! ...

Quem inventou o AILERON foi Henry Farman (o
que sempre ouvimos dizer...) o que ¢ lembrado por
Jacques Sahel (Henry Farman ¢t PAviation), um dos
seus melhores bidgrafos:

«C’est Henry Farman qui a inventé les ailerons
et le gouvernail articulé.

Les ailerons, c’est le moyen d’incliner au com-
mandement Uappareil en augmentant sur une des
ailes l'effort de Pair. Pour y parvenir, Wright avait
imaginé un systéme de gauchissement qui tordait
Pextremité de laile. Commandes difficiles, arti-
culations délicates.

La commande des ailerons n’avait pas été sim-
ple a résoudre. De sa main droite le pilote maniait
Uéquilibreur. Sa main gauche assurait le gouver-
nail de direction. Restait la téte. Farman prit en-
tre ses dents les cables qui commandaient les ai-
lerons.

Lt il s’envola. . .»

J& Gabriel Voisin (Figaro Litte vcure n.° 528-51-952)
afirmou o mesmo.

Se Santos-Dumont tivesse inventado o aileron e se
tivesse absoluta wconfianga nos tais «pequenos lemes»,
em que falava em 1906, porque razao, em 1907, ao ex-
perimentar a sua «<DEMOISELLE» «Aviao mais racio-
nal» (Ferber) nao continuou com esscs pequenos lemes
¢ adoptou o sistema do gauchissement a que versoes
Hinschauer (1907), se refere da seguinte forma:

«Gauchissement, assegurado duma maneira
muito primitiva: dois cabos, partindo da extre-
midade dos planos, estavam ligados ao dorso do
casaco de coiro do piloto que o comandava com
0 seu corpo.»

Sejamos, pelo menos, historicamente verdadeiros, c¢
tudo o que Santos-Dumont conseguiu, é ja suficiente
para lhe dar a gléria a que tem direito! . ..

Mas, continuando a concorrer para o cstabelecimento
da verdade histérica, transcreveremos ainda mais alguns
comentdrios e opinides, sobre 3 obra de Santos-Dumont
e sobre a sua ipersonalidade, colhidos em varias fontes
fidedignas.

b) SOBRE OS LEMES

FERBER —

«Um aeroplano, (o «14 bis»), como os dos ir-
mados Wright, constituido por uma célula Har-
grave e munido dum leme de profundidade a
[rente.»

«Diferenciava-se ainda dos Wright por as asas
formarem um V, muito pronunciado, e¢ a curva-
tura das suas [aces ser cilindrica, seguindo a forma
preconizada por Lervavasseur.»

«. .. 7Tinha-me pedido conselho sobre este as-
sunto e eu tinha-lhe explicado a razao porque é
que o leme a [rente, dos Wright, fazia maravilhas:
era pelo facto de se ver bem, mas tinha contudo o
inconveniente de ser perigoso, porque era muito
brutal.»

«O leme de 14 bis era paralelepipédico, de ma-
neira a desempenhar a missao de leme de dircgao
por intermédio das suas superlicies laterais.

«...Depois desta experiéncia (Outubro de
1906) foram acrescentados dois volets, a esquerda
¢ a direita, para controlar a estabilidade lateral
mas os comandos destes lemes eram bastante com-
plicados e, a partir deste dia, a tangage passou a
ser maior.»

«LE MATIN» — 24 de Outubro de 1906
(Palavras de Santos-Dumont)

«...Nao tenho ainda bem nas maos a direc-
¢do: é um estudo a fazer, mas quando eu acrescen-
tar um pequeno leme as duas asas, isso serd per-
feito.» -

«PETIT JOURNAL» — 13 de Novembro de 1906
(n.° 16.027)
«. .. Uma modificagdo no 14 bis: a adigao de
dois pequenos lemes laterais cuja acg¢ao se junta
a do grande leme da [rente, combatendo as osci-
lagées. Os dois lemes suplementares sao manobra-
dos com o auxilio de cordas, terminando cada uma
por um anel no qual o avicuteriste enfia cada
brago ... sistema este um fpouco rudimentar ...
ndo ¢ verdade? . . .
O resto da mdquina ndo mudou.»

c) SOBRE AS EXPERIENCIAS

«PETIT JOURNAL» — Experiéncias de 12 de No-
vembro de 1906
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«Mr. Santos-Dumont fez, de manha, duas ex-
periéncias e fé-las no sentido do vento, o que ¢
mais uma dificuldade.

Com efeito, marchando contra o vento, encon-
tra-se nele um ponto de apoio, mas o aeronauta
brasileiro quer proceder com método e seguir o
provérbio «quem pode o mais, pode o menos» . ..

Ele tem razdo. Fez vdrios saltos e a tarde, deixa
o solo a 2 metros e, no fim da pelouse, tenta uma
viragem mas, pouco seguro de si, corta a allumage.

Fez depois experiéncias contra o vento, uma
pequena brisa...

A trés ou quatro metros de altura, num voo
belo e impressionante . .. percorre 220 metros em
21 segundos ¢ 1/5!»

FERBER, a prepdsito da instrugo de voo, escreveu:

«...Mas em todo o caso, o leitor compreenderd
que ndo se pode descolar ou aterrar sendo com o
vento de frente e que o aviador, se tem o vento
pelas costas, deve em seguida fazer meia volta.

A mesma necessidade se impée aos barcos @
vela que entram no porto...»

d) SOBRE O VALOR CIENTIFICO E
A PERSONALIDADE DE SANTOS-
-DUMONT

O cngenheiro francés J. ARMENGAUD, Junior, an-
tigo Presidente da Sociedade Francesa de Navegagio
Aérca e membro da Comissao Cientifica de Aerostagdo
do Aero Club 'de Franga, realizou, em 16 de Fevereiro
de 1908, no «Conservatoire National des Arts et M¢-
tiers» sobre o «Problema da aviagio — sua solugio pelo
aeroplano».

Durante a sua oragdo, referiu-sc a aplicagdao das for-
mulas matemadticas naquela data existentes, as experién-
cias de Santos-Dumont e chegou as seguintes conclusdes:

«Aplicando as formulas precedentes ao aero pla-
no de Mr. Santos-Dumont, encontrei que o coefi-
ciente K, para os seus planos sustentadores, devia
aproximar-se de 0,3: mas, o que é muito mais sur-
preendente, é que o aparelho de AMr. Santos-Du-
mont realiza, muito aproximadamente, uma das

1911 — «Canard» de Gabriel Voisin

condi¢oes a que devem satisfazer, pelas equagoes,
para se obter o melhor rendimento tedrico.»

E, continuando a apreciar a aplicagio das formulas
matematicas cxistentes, estabelecidas pelos vdrios cien-
tistas da época, sob o ponto de vista da relagiao que deve
existir entre o peso dacélula e o do conjunto motor-pro-
pulsor, o Prof. Armengaud concluiu:

«E-se assim levado a constatar que Mr. Santos-
-Dumont, no que diz respeito a distribui¢ao de
pesos dos vdrios elementos que constituem o seu
aeroplano, satisfez, inteiramente, @ uma das indi-
cagoes das férmulas matematicas.»

Verifica-se assim que, em Santos-Dumont, nem tudo
era INTUIGAO!

FERBER lamentando que Santos-Dumont mnio tivesse
continuado a explorar os frutos dos seus sucessos, cs-
creveu:

«Depois deste «record», uma série de detalhes
vieram comprometer o sucesso definitivo. O avia-
dor quis passar a velocidades superiores. Estabe-
leceu-se em Saint- Cyr e construiv ai um hangar,
mas estava muito longe dos recursos de Paris.

Ao experimentar o seu «n.° 15», teve um aci-
dente num dia em que o vento estava muito forte,
pois a Comissdo, impacientada obrigou-o q partir.

(Comenttirio <lo articulista: ‘Esta Comissiio tinha
sido convocada para éfeitos da disputa do «Grand
Prix DeutschiArchdeacon» que veio a ser ganho,
em 1908, por Farman).

«Depois, mudou de opinido, abandonando a
aviag¢do, temporariamente, para tentar fazer 100
km a hora, na dgua, com um hidroplano.

T'udo isto o fez perder muito tempo, e quando
—em 17 de Novembro — quis com o seu aero-
plano «n.° 19% — muito mais racional — agarrar
FARMAN, que todos os dias progredia, ndo teve
tempo de impedir que este viesse q voar 1 km
e assim ganhasse o «Grand Prix d’Aviation .. .»

E, para terminar, uma blague do irreverente GA-
BRIEL VOISIN (trazida a publico por Gastambide)
quando presenciava, em Bagatelle, o voo de 45 metros
de Santos-Dumont, sobre o scu «14 bisy»:



«Boa piada ... este «Santds», pés uma cauda CINCO ANOS DEPOIS (1911, constroe como jd disse-
ao contrdrio ¢ inventou um pescogo monstruoso  mos um CANARD em tudo e por tudo semelhante a4 ma-

de avestruz ... a unica ave de penas... que nao quina de Santos-Dumont, e que VOOU pilotado pelo seu
e ek antigo desenhador COLLIEX! (Ct. «Histoirz de I'A¢-
ronautique ob. cit.).
Apesar de ter achado piada a solugao que Santos- Ja la diz o ditado:
-Dumont tinha cncontrado para a construgio do seu «E pela lingua que morre o peixe!»
«14 bis», o construtor-piloto (}“\BRI!EL VOISIN 18, @
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NOTAS DA REDACCAO

Poutor Raul TSacta w@erzziqae:

O Dr. Raul Baeta Henriques, natural de GOIS, ¢é
médico distinto em Lishoa. Dirige ha anos, um dos
centros de assisténcia social da Junta de Provincia da
Estremadura, onde a sua obra tem sido relevante.

Dum dinamismo extraordinario, o Dr. Baeta Henri-
ques tem multiplicado a sua acgiio nos sectores regio-
nalista, politico ¢ administrativo. No primneiro, conse-
guiu provocar uma verdadeira revolugido construtiva
¢ patridtica, fundando ¢ dirigindo diversas colectivi-
dades, agregando assim, a um interesse regional mi-
lhares de conterrdneos, com que o Estado, presente-
mente ja conta para um mais largo desenvolvimento
nas nossas terras da Beira. A «Casa da Comarca de
Arganil» teve nele um dos seus mais notaveis Presi-
dentzs, com uma magnifica obra bencficente, recrea-
tiva, cultural e regionalista, dificilmente ultrapassavel.

O Dr. Baeta Henriques é vereador da Camara Mu-
nicipal de Lisboa, sendo um dos mais dedicados mili-
tantes da politica nacional. Eis em resumidos tragos o
perfil dum dos novos Directores da nossa Revista que,
satisfara decerto, na missdo directiva que tomou, a con-
tnto dos seus inumeros amigos ¢ admiradores.

Em virtude da expansao que f[ot determinada dar a
Revista-Documentério «DUAS-PATRIAS», que implica
para breve a sua publicag@o mensal, tornou-se necessdrio
alargar a quantidade dos seus elementos directivos, pelo
que a partir do presente nimcro, passar@o também a fazer
parte da mesma, como Director em Portugal o Doutor Raul
Baeta Henriques e no Brasil como Director-Adjunto o jor-
nalista e historitador Augusto Krusse Afflalo. Como se
vertficou anteriormente com os antigos Directores damos
também algumas notas biogrdficas acerca dos novos com-
ponentes do corpo directivo da Revista-Documentdrio
«DUAS-PATRIAS>.

Jugagto A eusse Jﬂ:ﬂﬁaﬂo

O nosso Director-Adjunto, Augusto Krusse Afflalo,
¢ bem conhecido nos meios intelectuais portugueses ¢
espanhdis, tendo tido as suas conferéncias larga pro-
jecgdo nos meios de Histéria da Africa do Sul (USA),
América do Norte, Franga ¢ Brasil, por intermédio da
Imprensa dos paises referidos.

Como jornalista tem colaborado em varios jornais
e Revistas, independentements de artigos histéricos e
cientificos saidos a lume em outros periddicos, tendo
dirigido alguns 6rgaos de imprensa, entre os quais a
Revista «PORTUGAL-AMERICA», de que também
¢é Director Técnico o nosso camarada Joaquim Anto-
nio Matias. Como escritor, podemos citar, além dou-
tras obras a «HISTORIA DAS LITERATURAS
PORTUGUESA E BRASILEIRA» (a que Albino
Forjaz de Sampaio fez referéncia na sua obra «Como
devo formar a minha Biblioteca» e o volume filoséfico
«AKUSO». Como «conferencista», a sua acgdo tem
sido notavel, tendo-se referido a ela diversas entidades
estrangeiras, das quais cumpre distinguir a «Sociedad
Cervantina de Madrid» ¢ a «Société des Gens de Let-
tres de France» (Paris). Todas as conferéncias quz tem
pronunciado foram assistidas ¢ presididas pelo mais
alto «escoly intelectual e politico, citando-se ao acaso,
como exemplo, os senhores Ministro do Ultramar de
entdo (Sarmento Rodrigues); General Danicl de Sou-
sa (antigo Ministro); Arcebispo de Evora; Almirante
Magalhdes Correia (antigo Ministro); Juiz-Conse-
lheiro Doutor Sousa Carvalho; Marqués de Sampaio
(da Academia Portuguesa de Histéria); D. Luis As-
trana Marin (ilustre escritor ¢ Presidente da Socicdad
Cervantina de Madrid), etc.

Como factos mais notaveis dessas Conferéncias, cum-
pre referir a inauguragido da «Sala de Conferéncias»
da valiosissima Biblioteca de Evora e ainda a Confe-
réncia inicial da «Sociedad Cervantina de Madridy,
isto, independentemente de outras realizadas na «So-
ciedade de Geografia de Lishoa» e em outros centros
culturais do Pais. O nosso Director-Adjunto faz parte
da Sociedade de Geografia de Lisboa, Socicdade Gzo-
grafica de S. Paulo, Instituto Genealdgico, Sociedad
Cervantina de Madrid, etc.



0OS GRANDES COLABORADORES

DE KUBITSCHEK

A «maquina assombrosa . K.» ¢ constituida per p2-
cas de magnifica categoria, scleccionadas com inteli-
géncia, sob o olhar arguto, vivo € altamente simpatico
do homem que preside aos destinos do Brasil.

«Mecanismo metdlico que n@o deixa ninguém parary,
o ilustre Presidente ndao da descanso aos elementos com-
ponentes desse mecanismo.

% ¥ %

Uma das pegas fundamentais desse «fendmeno — ma-
quina humana» ¢ sem diwida José Moraes, distintissimo
Secretario de Imprensa, o homem resistente, dormindo
muitas vezes trés ou quatro horas somente, tantas quan-
tas sio do «crédito» do Presidente.

Amabilidade sem precedentes, Jos¢é Moraes encarna
a gentileza cativante, como nos ‘demonstrou, quando,
no Palicio do Catete, mais uma wez, «rijo e fero», sem
sentir a mais leve indigposicio — que ‘poderia ser im-
posta pelo dinamismo do Presidente ¢ a si comunicado
directamente — nos apresentou a Juscelino Kubitschek
de Oliveira!

Mais um esfor¢o, o de Jos¢ Moraes, o homem que,
sendo jornalista distinto, sacrifica a calma dum bom
quarto, um espectaculo preferido, para juntar os seus
anseios ao do grande Presidente, anseios que se consubs-
tanciam na seguintes palavras: «problemas do Brasil».

Nio foi «tiro» o que aconteceu as nossas camaradas
D. Dolores Montenegro Matias e D. Angelina Kalin-
kova, a primeira, ilustre administradora da Revista
«Duas Pitrias»; a segunda, nossa distinta colaboradora.

E ndo foi «tiro», ppois que as nossas representantes
nio entraram sem contentamento no «Catete».

JOSE
MORAES

Iam satisfeitas; e, por isso, houve «flor-e-elevagio»;
decerto José Morazs, a grande pega da «maquina», sen-
tiu o movimento sincréonomo da mesma, quando as nos-
sas colaboradoras se encontraram frente ao «cérebro ex-
traordindrio» da maquina réferida. A satisfagdo era
grande porque nesse dia magnifico, Juscelino Kubitschek
de Oliveira recebeu de maos pontuguesas a nossa
Rezvista, em cuja ‘fachada se encontram intimamente 1li-
gados, o «Escudo de Portugal» ¢ as «Armas do Brasily;
Escudo que protegeu os portugueses nas suas ‘herdicas
arrancadas em terra e no mar; Armas auténticas do
Brasil, consubstanciadas na Ordem e Progresso duma
grande Nagao!

Disez José Moraes que chega a «sentir-se um inutil»
devido a J. K. ipela sua acgio extraordiniria com a
Imprensa ndo -precisar ‘que ele seja um elo entre esta
2 0 Presidente!

Revela este estado dc espirito do ilustre jornalista e
grande colaborador do Chefe da Nagdo Brasileira, uma
modéstia que, por ser sincera, nos obriga a admira-lo.

E .por ter revelado com palavras firmes e desassom-
bradas a acg¢do extenuante de Juscelino Kubitschek,
ainda maior se elevou, ‘pois que o conhecimento claro
que deu ao piblico luso-brasileiro e mundial do dina-
mico Presidente, constitue um dever para os ‘que traba-
lham nesta Revista em realgar os factos mencionados e
a dizer-lhe: «Muito obrigado, em nome dos lusitanos e
dos brasileiros!»

Que a «Pirdmide» imensa que Kubitschek estd cons-
truindo com os seus magnificos colaboradores, possa
um dia ser apontada aos vindouros, como a mais bela
obra construida no Brasil!



A FRANCA ESTA LIGADA

"SANTOS-DUMONT”

oelo seu brilhante espfrito latino

No centro de maior expansdo do Mundo.
O aeroporto de ORLI reabastecendo de
noite os avides da « AIR-FRANCE»

sionantes de estatistica. Contudo, poderemos dizer que, em 1956 a quan-

tidade dec passageiros atingiu uma totalidade de 2.300.000. Como pri-

meira Companhia Europeia de Aviacao, a «Air-France» possui 456 «bu-
rcaux» com 10.000 agentes, servindo 215 cidades em 70 paises, compreendendo
280.000 quilémetros de linhas. Independentemente dum conforto absoluto, os
scus avioes sao duma seguranca provadissima; as suas tripulagées que totaliza-
ram 1 bilido de Km ¢ 4 milhoes de horas de voo, sao dignas do «Provence», do
«Viscount», do «Super G» ¢ ainda do «Super-Star», do «Caravelle» ¢ do
«Bocing Supercontinental» que, em breve sulcariao os ares. O intercimbio entre
Portugal ¢ o Brasil, podendo compreender a visita a Madrid, esta dentro das
meclhores possibilidades, por intermédio das suas classes turisticas, o mesmo su-
cedendo para toda a Amcrica.
Aviadores ¢, como tal, prestando homenagem aos scus predecessores, a «AIR-
-FRANCE» junta uma saudosa saudacio a «SANTOS-DUMONT», o homem
que ILUMINOU o Mundo em «St. Cloud», terra da FRANCA.

OS progressos da «Air-France» poder-se-iam provar por nimcros impres-




PRIMEIRO ANIVERSARIO

NA PRESIDENCIA DA
REPUBLICA BRASILEIRA

do Poutor Quseeéino K ubitschek de Obiveira

@ sufragio universal constitue hoje, na democratizagio dos Povos, a mancira mais lidima de
sintetizar as preferéncias dos eleitores.

O Brasil, elegendo o Sr. Doutor Juscelino Kubitschek de Oliveira para seu dirigente nacio-
nal revelou democraticamente, as suas opinides livres.

Mas, para nds portugueses, somente nos é grato saber que a maioria dos nossos irmaos d’além
Atlantico, elegeram, ha um ano, sem distarbios ¢ dentro da legalidade, aquele que julgaram mais
apto para governar ¢ representar a Nagio.

Tedos os Presidentes da Nagdo que prolongam no continente americano o espirito lusiada,
sao sempre olhados com respeito ¢ gratidao pela opinidao publica portuguesa.

O caso do actual Presidente, constitue no entanto, um assunto a parte nas relagoes luso-bra-
sileiras. porquanto, todas as suas afirmacgdes ¢ desejos altamente manifestados ¢ a tornar duma
praticabilidade evidente, sio presentemente aguardados com cntusiasmo pelos portugueses
d’aquém ¢ d’além-Mar.

A Revista Luso-Brasileira «Duas-Patriasy, precisamente por ser luso-brasileira, sente intima-
mente, sofregadoramente, tudo quanto possa clevar o Brasil no conceito das Nagdes. ¢ a manifes-
tagio da opiniao publica dos brasileiros, clegendo para scu Presidente o Sr. Doutor Kubitschek
de Oliveira — eleig¢do livre — dé-nos o direito legitimo de saudar com entusiasmo o Homem que,
antes ¢ depois da sua elci¢io — com as suas declaragdes — se manifestou como um Amigo de alta
qualidade dos portugueses, insistindo, na adopgao de processos ¢ leis, que tornassem os lusitanos, tao

brasilciros como portugueses!
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CHABITUE-SE A INDICAR NO RECH0O 0O E£CU. TELEGRAMA A HORA EM QUE
[0 RECEBER. COM ESSA PROVIDENCIA, AUXILIARA O DERARTAMENTO NA
FISCALIZACAO CA ENTR:EGA DOS TGLEGRAMAS,

\PRAZ ME WANIFESTAR LNE MEUS AGRADECIMENTOS PELA GENT ILEZA]
E SUAS FELICITACOES ENSEJO TRANSCURSD PRIMEIRO AfIIVERSARIC

-U GOVERNO PT SAUDACCES CORDIAIS JUSCELINO KUBITSCHEK =T

Sua Exceléncia o Senhor Presi-
dente da Replblica Brasileira, Dou-
tor Juscelino Kubitschek de Oli-
veira, em resposta ao telegrama de
congratulagdes pelo aniversario da
sua investidura na chefia da Nagdo,
que lhe foi enviado pela Revista
«Duas Patrias», dignou-se dirigir
nossa Directora-Administradora no
Rio de Janeiro. o seguinte telegra-
ma:



A VISITA AO BRASIL

DE S. EXCIA. O SENHOR
Presidente da Republica
Portuguesa

O SENHOR GENERAL

Craveiro Lopes

CONSTITUI NOVO TRIUNFO DA NACAO LUSITANA

@s Presidentes, Juscelino Kubitachek e Ceneral Craveiro Lopes, Chefes
das Duas Pdtrias Irmas, no aperto de mdo trocado, decerto pudcram
manifestor a froternul omizade que une os dois grandes povos da lingua
portuguesa e manifestar o acordo perfeito da «Comunidode Luso.Bra-
sileiras, tio bem demonstrada hi pouco na Reuniio, da Comissio de Cura-
doriar da Assembleia Ceral dus Nugdes Unidas e que seré selado no

préximo més de Junho, com o visita do Presidente Portugués ao Brasil.

ORTUGAL, com a préxima visita ao Brasil do scu Chefe do Estado,
termina a construgdo duma das suas pirdmides diplomaticas.

Na realidade, os éxitos politico-internacionais que as visitas
dos Chefes de Estado, brasileiro, espanhol ¢ inglés tem proporcio-
nado a Nacgio Portuguesa, em relativo pouco espago de tempo,
nao podem deixar de fazer pensar as Chancelarias, pelo seu alto
significado.

E a contrapartida, com as visitas do Chefe do- Estado Por-
tugués a Espanha, a Inglaterra e, agora ao Brasil, servem a4 ma-
ravilha, para cimentar fortemente a base dessa pirdmide, tdo ne-
cessaria para a politica atlantica dos paises interessados numa
hegemonia ¢ seguranga naturais, quc as Histdrias de Portugal,
Espanha, Inglaterra ¢ Brasil largamente justificam.

Vai o ilustre Chefe do Estado Portugués scr recebido no Brasil,
com as mais clevadas homenagens ¢ manifestagio de entusiasmo.

Revivera certamente no céu da GUANABAR.A o espirito brasileiro que um dia acarinhou o
Presidente Anténio José de Almeida. E, estamos certos que o Sr. General Craveiro Lopes, porque
representa Portugal, a Nac¢do muito amada do Brasil, terd uma recepgao, decerto impossivel de
descrever, porque cla sera prestada ao espirito lusiada, tao radicado na Patria Brasileira, Nagao
cristianissimamente civilizada por Portugal, ¢ um dos SOIS mais brilhantes projectados no NO-
VO MUNDO e a maior demonstragiao da capacidade colonizadora dos portugueses.

Seja-nos licito sugerir, para coroar o éxito politico internacional do Presidente Craveiro Lo-
pes. a sua nomeagio a MARECHAL DO EXERCITO PORTUGUES.

Nao podemos neste instante de jabilo de que nos encontramos possuidos, deixar de manifestar
a nossa mais alta admiragido pelo extraordinario HOMEM de Estado, o Eminente Professor
Doutor Oliveira Salazar, a quem se devem tdo grandes triunfos diplomaticos.
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1 Um dos aspectos da Facha-
do du «Tique-Taque- situa-
do na Ar. de Roma em
Lisboa

2 Um aspecto do «Snack-Bar»
do «Tique-Taque-

8 Homenagem prestada a dis-
tinta artista brasileira Bibi
Ferreira notando-se a pre-
senca de outra grande ar.
tista luso.brasileira Alma
Flora no Salao Restaurante
do Tique.-Taque.

ligue-taque

ISBOA modernissima possue na lindissima Avenida de
Roma, n 29, um magnifico estabelecimento de¢ Restaurante,
Pastelaria, Charcuteric ¢ Café. digno das mclhores capitais do
mundlo.

Pclas suas salas tém passado tudo quanto de mais distinto
vive ou estaciona algum tempo em Lisboa, tornando o estabele-
cimento em questio, como um <los pcntos mais elegantes de «ren-
dez-vous» da capital; verdadeira rival da Colombo do Rio

de Janciro.

As suas magnificas instalagbes tém servido para actos de
natureza civersa, como recepgdes a artistas de grande categoria,
que neles tém sido homenageados com o espléndido servigo de
pastelaria consideracdo o melhor de Lisboa.

Em Dezembro do ano passado, a Revista Luso-Brasileira
«Duas Patrias» escolheu uma das salas do «Tique-Taque», junto
do ultra-moderno «snack-bar», para a realizagio duma sessio
de homenagem a gléria de «Santos-Dumont» que. como desen-
volvidamente fazemos referéncia noutro lugar, constituiu uma
ceriménia de alta categoria social, mundana e politica, assistida
pclos mais altos valores portugueses ¢ brasileiros.

O quc escrevemos, da uma idcia, ainda que palida, da im-
portancia do cspléndido estabelecimento da Avenida de Roma,
o qual. repctimos, pode ombrear com os que de melhor sc encon-
tram no cstrangciro.

Portugueses e brasileiros preferem-no sobretudo, pois que o
scu ambicnte ¢ da melhor categoria.




COMEMORACOES

SANTOS-DUMONT

— ; Humanidade tem produzido, com a

Graga de Deus, Santos ¢ Herdis, Musicos divinos
¢ Poctas extraordinarios, Filésofos ¢ Cientistas,
Inventores ¢ Artistas picturais, Arquitectos fa-
mosos ¢ Escultores de centelha incomensuravel!
S. Francisco de Assis, Santo Anténio de Lisboa,
Santo Agostinho ¢ S. Francisco Xavier; Nun’Al-
vares Percira e Joana d’Arc; Beethoven, Wa-
gner e Liszt; Camdes, Virgilio, Homero ¢ Ovi-
dio; Kant ¢ Victor Hugo; Kepler, Newton ¢
Einestein; Bartolomeu de Gusmio, Pedro Nu-
nes e Marconi; Leonardo da Vinci, Rembrandt
¢ Rafacl; autores das PirAmides ¢ da Vénus de
Milo; foram possiveis devido a aquiescéncia do
«Supremos, que lhes deu cérebro ¢ coragio, cs-
pirito ¢ alma, num grau superior.

As realizac¢oes do submarino, da mdsica gra-
vada, da T.S.F. e da T.V,, sdo, indiscutivelmen-
te, manifesta¢des da Graga Divina, que os Ho-
mens nio sabem agradecer com os scus descjos
de Paz Universal, — antes, desenvolvendo dis-
cussoes ¢ conflitos, num crescendo intoleravel
com o Progresso cxtraordinario que disfruta-
mos nesta scgunda metade do século XX, em
que todos nos deveriamos dar as mios, num
agracdecimento a Deus, a Dcus que nos permite
pensar e cstabelecer os principios cientificos
para atravessarmos Os €spacos € atingirmos os
planctas, Mundos criados igualmente pelo Se-
nhor de todas as coisas.

* * 0%

«Santos-Dumont» conscguindo elevar-sc no
espago, inaugurou uma ¢época grandiosa para a
Humanidade, s6 comparéavel com a descoberta
da desintegragio do atomo.

EM PORTUGAL

Os Senhures Comandantea Nazaré e Ferreira da Silva,representando
8. Excias. o Senher Embaixador do Brasil e Subsecretdrio de Estudo
da Aerondutica, acompanhados doa Senhores Generais Costa Ma-
cedo Chefe do Estado Maiar da Aeronéutico, e Humuerto Pai. pro-
fessor do Instituto dc Attos Estudos Militares, presidindo G sessao
de homenagem a gléria de San vs-Dumont.

O Senhor Coronel Pinheiro Corréa, ilustre
Presidente do Acro Clube de Portugal, diz nes-
ta Revista, tudo ou quasc tudo quanto se sabe
sobre o grande pioneiro brasileiro da aviagio,
ilustrando este namero especial que «Duas Pa-
trias» elaborou para homenagear «Santos-Du-
monty, nosso Irmio d’além-Atlantico, cuja glé-
ria ¢ também nossa, como o sentem igualmente
os brasileiros com a estupenda faganha de Gago
Coutinho ¢ Sacaclura Cabral.

Nio podia a nossa Revista limitar-s¢ a pu-
blicagio dum namero especial dedicado ao Ho-



mem que assombrou o Mundo, com o seu feito
de «Bagatelle».

E assim, resolveu fazer encerrar simbodlica-
mente as comemoragdes Santos-Dumontinas,
com uma sessao de homenagem a gléria do ma-
gnifico aviador, no «7Tique-Taque», restauran-
te-pastelaria chique, da Avenida de Roma.

A sala onde se efectuou o ‘acto encontrava-se
engalanada com as bandeiras brasileira e por-
tuguesa, assim como se viam numa das paredes,
os retratos de «Santos-Dumont», de «Sacadura
¢ Gago Coutinho».

Numa outra parede, encontravam-se a foto-
grafia da primeira equipa civil da Aero portu-
guesa ¢ um outro retrato de Gago Coutinho,
com inscricao em «chinés», alusiva a primeira
viagem feita por Gago Coutinho a volta do
Mundo.

O sabio-almirante, pioneiro do Atlantico-Sul,
associou-se igualmente a homenagem, cedendo
o «cronémetro» que Santos-Dumont lhe havia
oferecido, ¢ que foi admirado por todos os pre-
sentes. * % %

A entrada do representante do Senhor Em-
baixador do Brasil, Doutor Alvaro Lins, foi to-
cado o «Hino Nacional do Brasil».

Seguidamente foi executado o «Hino da Ma-
ria da Fonte», para saudar o Senhor Subsecre-
tario da Acroniutica, representado pelo seu ilus-

Aspecto da mesa do «Cacktail. oferecido aos conridados para a
sessiv de homenagem a Santos-Dumont

trc Chefe de Gabinete, o Senhor Capitao de
Mar-e-Guerra Ferreira da Silva.

Iniciou a série de discursos o Senhor Doutor
Raul Baeta Henriques, nosso Director, seguin-
do-se-lhe no uso da palavra o Director-Adjunto
de «Duas Patrias», o historiador ¢ con-
ferencista Augusto Krusse Afflalo, ¢ o Senhor
Coronel Pinheiro Corréa, ilustre Presidente do
Aecro Club de Portugal.

Apés estes discursos que foram entusiastica-
mente aplaudidos pelas entidades presentes, o
Senhor Comandante André Nazaré, que repre-
sentava o Senhor Embaixador do Brasil, agra-
deceu a homenagem que havia sido prestada a
gléria de Santos-Dumont.

A sessdao foi Radio-difundida para o Brasil,
Portugal e Ultramar, pela «Emissora Nacional»
¢ «Radio Clube Portugués».

Dentre a assisténcia que era numerosa ¢ cons-
tituida pelas mais altas figuras de destaque, bra-
sileiras e portuguesas, cumpre-nos destacar as
seguintes: General Costa Macedo, (Chefe do
Estado-Maior das Forgas Aéreas) ; General Fre-
derico Costa, (Sub-chefe do Estado-Maior das
Forgas Aéreas); General Dario Oliveira
(Comandante das IForgas Aércas Operacionais).

General Humberto Pais, (Professor do Ins-
tituto dos Altos Estados Militares); Almirante
Afonso de Cerqueira, (antigo Director da Acro-
nautica Maval); General Alfredo Cintra (anii-
go Director da Aeronautica Civil); Capitao de
Mar-c-Guerra Sr. Newton da Fonseca, (Capi-
tao do Porto de Lisboa e Presidentec do Clube
Militar Naval) ; Coronel Edgar Cardoso, (Ad-
junto do Comando de¢ Instrugao e Treino das
Forgas Acéreas), que representava o General Sr.
Venancio Deslandes.

Outras altas individualidades ligadas a Avia-
¢ao, assim como muitos outros convidados de
destaque, compareceram a esta festa. Recebe-
ram-se muitos telegramas de varias personalida-
des e Aero Clubes do pais e do Ultramar.

Esta sessio de homenagem promovida pela
Direcgio da Revista «Duas Patrias», Dr.
Bacta Henriques, Joaquim Anténio Matias
¢ Augusto Krusse Afflalo, foi, sem divida, uma
magnifica manifestagio de Fé Luso-Brasileira,
na qual foi lembrada a Directora-Delegada no
Brasil, D. Dolores Montenegro Matias, a qual
foram tecidas palavras do mais alto louvor pelo
seu dinamismo e¢m prol desta Revista e o seu
amor ao Brasil, j4 bem reconhecido pelas mais
altas figuras daqucle pais irmao.



0 Ex.™° Sr. Capit@o de Mar-e Guerra
e digno Presidente do Club Militar
Navol, lendo perante a direcgio da
Revista «Duac Patriass o maravillio-
s0 autografo do Aero Clube do Porto.

Um aspecto do salGo onde decorreu
a Sesrdio de homenagem ao glorio. o
pivneiro da Aviagcao Santos-Dumont

O Diractor-Técnico e Proprietirio da
Revista-Documenturio «DUAS PA-
TRIASs 3r, Joaquim Anténi Matias,
recehendo das maos do Ex.™° Sr. Co-
ronel Pinheiro Corréa a mensagem
do dero Clube de Portugal
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O Seahor Dr. Baete Henriques, director da Revista Documentdrios <Duas Péirias. lendo perunte
a ilustre assisténcia e aos microfones da Emissora Nacional e Rédio Club Portugués o
N

seu discurso xobre SANTOS DUM(

T no Quinquagésimo ano do <mais pesado yue o ars.

IExmo. Senhor Representante do Senhor Embaixador do Brasil
Exmo. Senhor Representante do Senhor Subsecretdrio de Estado da Aerondutica

Exmos. Senhores Generais da

Exmos. Senhores Comandantes

Aviagao Portuguesa

Lxmos. Senhores Directores dos Aero Clubes de Portugal

Minhas Senhoras
Meus Senhores

‘S/—\O para V. Exas., Dignissimos Represen-
tantes dos Senhores Dr. Alvaro Lins e Coronel Kaiilza
de Arriaga, as nossas primeiras palavras de homena-
gem ¢ saudagdo, e, seguidamente, para V. Exas., Se-
nhores Oficiais Generais, Comandantes, Directores de
Aero-Clubes, Minhas Senhoras e Meus Senhores:

— Na qualidade de Director da Revista Luso-Bra-
sileira «Duas Patriasy, cumpre-nos o honroso dazver de
agradecer a V. Ex.as a colaboragao valiosissima que se
dignaram prestar ao nitmero especial, que brevemente
vai sair a publico, dedicado ao grande pioneiro da Avia-
¢ao Alberto Santos-Dumont; cumpre-nos, ainda, agra-
decer também, a todos os presentes, o britho que trou-
xeram a esta brilhante reuniao festiva Luso-Brasileira,
a qual simboliza o encerramento das Comemoragées do
Glorioso Cinquentenario ‘Santos-Dumont, em cuja Pa-
tria tém atingido um relevo excepcional, muito préprio
dum Pais que tdo sabe glorificar os feitos dos seus filhos.

— Tem para ndés um duplo significado, a represen-
tagdo aqui do Senhor Embaixador do Brasil: primeiro,
¢ o facto de sentirmos que a Grande Nagao Irma nos
acompanha neste acto; segundo, porque a psssoa re-
presentada é uma alta figura do jornalismo, da litera-
tura e bem assim da politica Brasileira.

Ao saber-se em Portugal que o Sr. Alvaro Lins
havia sido nomeado para Embaixador no nosso Pais, os

meios intelectuais da nossa querida Patria rejubilaram
por verificarem, mais uma vez, que o Brasil esta a ser
governado por um Grande Amigo de Portugal, Senhor

Juscelino Kubitschek de Oliveira. E, parece-nos vir
a preposito citar uma frase de Sua Exceléntcia dirigida ao
Senhor Dr. Alvaro Lins, a qual, pela ternura que en-
cerra, bem confirma a nossa convicgio:

«Consolo-me de me ver privado da sua presenga no
meu Governo pelo facto de ir ocupar o posto de Em-
baixador no Pais mais amigo do Brasil.»

Portanto, razdo temos nds por nos sentirmos orgu-
lhosos da rzpresentacio de Sua Exceléncia nesta ceri-
monia,

— Dirigindo-se ao Sr. Comandante Ferreira da Sil-
va, que representava Sua Exceléncia o Senhor Subse-
cretirio do Estado da Aerondutica Portuguesa, fez as
seguintes afirmagoes:

A Revista «Duas-Pitrias» quer agradecer, também,
a Sua Exceléncia, além da colaboragao valiosissima, a
honrosa parte que se dignou tomar nesta homenagem.
Sua Exceléncia o\ Senhor Coronel Katlza de Arriaga,
nao s6 por ser um ilustre membro do Governo da Na-
¢ao, Chefe da Aviagdo Portuguesa, mas ainda, e prin-
cipalmente, por se tratar dum distinto oficial aviador,
velo trazer-nos a certeza de que o Governo de Salazar



acompanha passo a passo tudo quanto diz respeito a
Grandz Nagdao Irma, compartithando quer das suas
tristezas, quer das suas alegrias.

— Depois, referindo propriamente ao motivo da ceri-
monia disse:

Comemora-se, neste acto de hoje, um feito de que
se podem orgulhar tanto os Brasileiros como os Portu-
gueses. Brasilziros, porgue Santos-%umon‘t era natural
do Brasil; Portugueses, porque nas veias do grande he-
roi descobridor também vibrava sangue de Portugal.
Por isso, a homenagem que prestamos enlaga ainda mais
a amizade das Duas Patrias.

— Foi um luso-brasileiro, Padre Bartholomeu Lou-
rengo de Gusmdo, quem, am 1709, tentara e conseguira,
na presenca da corte de . Jodao V, elevar um balao,
mais leve do que o ar.

— Agora, apenas uns tragos largos da figura que nos
fez reunir aqui.

Albento Santos-Dumont, como ¢ do conlracimento de
V. Exas., nasceu no Brasil, no lugar de Cabangu —
hoje Vila Santos-Dumont —em 20 de Julho de 1873.
Era neto materno do Dr. Joaquim José dos Santos, que
de Portugal embaircou para o Brasil, em 1808, com a cor-
te de D. Joao VI. Sua mae, D. Francisca Paula Santos,
veio a falecer em Portugal, na cidade do Porto, junto
de suas filhas casadas com Portugueses. Filho dum abas-
tado fazendeiro, teve oportunidade de visitar, por di-
versas vezes, a cidade de Paris, e, como quase toda a
gente moga de entdo, deixou-s¢ entusiasmar pelas fan-
tasticas obras de Julio Verne. E o préprio Santos-Du-
mont que nos da conhecimento do facto na sua auto-
biografia.

Foi em Franga, nessa grande Nagao, centro luminoso

das antes, das letras e das ciéncias, que, a partir de 1897,

Santos-Dumont fez escola e #2ve os seus melhores éxi-
tos, acompanhado desportivamente e, por vezes, em ver-
dadeiras competigdes, por outros também grandes pio-
neiros da navegagiio adrea, que ¢é justo aqui vecordar-
mos: Cap. Ferber, Gabriel Voisin, Henry Farman, Ble-
riot € outros.

— Vem ja dos tempos lendarios da Biblia Sagrada
a afirmagdo de que os homens ainda haviam <> nadar
como 05 peixes e voar como as aves. Como os peixes, essa
profecia foi confirmada com a inven¢io dos submari-
nos, ¢, como as aves, ¢ o caso prescente, que V. Exas.
melhor do que néds ja conhecem.

— Tivemos, iporém, a sorte de nos haver chegado as
maos um valioso restudo, sobre a vida e obra de Santos-
-Dumont, elaborado pelo ilustre historiador de assuntos
acrondauticos, Sr. Coronel Pinheiro Corréa, com o qual
se dignou concorrer para servir de fundo ao nimero
especial da Revista «Duas-Patrias».

Aproveitamos a oportunidade para lhe agradecermos
e felicitado efusivamente.

— Além de outras itentativas vindas de mais remota
antiguidade, de que dizem ter sido feitas com «papa-
gaios», temos dz assinalar que ji, em 1793, os irmaos
Montgolfier fizeram elevar um baldo cheio de ar quen-
te, conszrvando-se no ar 10 minutos. Meses depois, Pila-
tre de Rozier, acompanhado do Marquez Arlandes, subi-
ram ¢ conservaram-se no ar durante 25 minutos. Em 1794
o italiano Lunardi subiu no Terreiro do Pago, em Por-
tugal e em 1884, dois oficiais franceses, de engenharia,
adaptavam um motor a vapor ao Balao France.

— Também o genial artista e inventor, Leonardo de
Vinci, talvez baseado nas profecias Biblicas, tentara ¢
deixara desenhados :2shogos de futuras maquinas de voo.

— No entanto, a todas westas experiéncias, que sio

incontestavelmente dignas de registar, faltava alguma
coisa ainda, e foi esta que decididamente Santos-Du-
mont descobriu: a dingibilidade do balao, em 1901, e
dai, a definitiva criagdo do avido, em Novembro de
1506.
— As sabias palavras do Sr. General Dario de Oliveira,
que tomamos a liberdade de aqui reproduzir, escritas
para a nossa Revista, definem bem a grandeza da des-
coberta: «Santos-Dumont, estudando e trabalhando na
Europa, iluminado pelo génio latino, apaixonado pela
ciéncias e pelos novos rumos, dinamizado pelo espirito
de aventura lLuso, concebeu e criou uma das mais for-
tes e uteis ferramentas de que a humanidadz dispde.
Unem-se os continentes com saltos enormes sobre os
occanos, estreitando-se as rzlagGes entre os povos, e des-
te encurtamento das distincias resultou para os homens
um melhor conhecimento mutuo».

Da mesma mensagem, faz parte ainda este brilhante
periodo: «Homem de ciéncia e acgado, mestre de si pro-
prio, construtor, piloto intemerato e voluntarioso, Santos-
‘Dumont nio ¢ do Brasil nem de Portugal. E d todo
o Mundo!».

— Gago Coutinho e Sacadura Cabral, de quem se-
ra escusado falar, que tdo nobremente honraram as Duas”
-Pétrias, sdo a gloriosa prova <as afirmagdes que acaba-
mos de reproduzir.

— Queremos, agora, agradecer, mais uma vez as men-
sagens escritas para a nossa Revista, a Vossas Excelén-
cias, 'Senhores Almirantes Afonso Cerquzira, General
Costa Macedo, General Frederico Costa, General Ve-
nincio Deslandes, General Dario de Oliveira, General
Humbento Delgado, General Humberto Pais, General
Alfredo Cintra, General ‘Anselmo Vilardebd, Coron:l
Pinheiro Corréa, (Coronel Edgar Cardoso, Comandan-
te Newton da Fonseca, Comandante Ferreira da Silva,
Comandante Jos¢é Cabral, Tenent:-coronel Luis de Beét-
tencourt.

—Antes d terminarmos, queremos ainda, felicitar o
Sr. Joaquim Anténio ‘Matias, distinto fundador ¢ admi-
nistrador da Revista «Duas-Patrias», ndao s6 pela orga-
nizagdo desta homenagem, que a si cabe inteiramente,
mas ainda pelo entusiasmo, competéncia e profundo pa-
triotismo com que se tem entregado aos problemas de
uma maior aproximagdo lLuso-Brasileira, e que, mais
uma vez. vai provar com a publicagio dum ntmero
especial dessa Revista, dedicado a estas Comemoragoes.

— Também nio podemos esqueoer a preciosa cola-
boragio da sua Exma. Esposa, Senhora D. Dolores Mon-
tenegro Matias, que no Brasil tao bem tem realizado,
junto das ‘'figuras mais altamente ropresentativas, uma
valiosissima obra jornalistica de amizade e maior apro-
ximagdo entre as Duas-Patrias — Brasil e Portugal.

— Dado o facto, ainda. do importante semanario «O
Mundo Portugués», que se publica no Rio de Janeiro,
ter ha dois dias inaugurado, em Lisboa, uma Declega-
¢ao sua, gostosamente aproveitamos a oportunidade pa-
ra felicitarmos afectuosamente essa simpatica publica-
¢ao luso-brasileira, a qual, certamente, marcara, com a
referida criagdo, mais wna fase destacavel da sua ja
longa ¢ prestimosa actividade.



aNO SANTOS-DUMONT

O primeiro voo mecdénico

do Homem

DISCURSO PRONUNCIADO PEIO HISTORIADOR AUGUSTO
KRUSSE AFFLALO, NO ENCERRAMENTO CAS COMEMO-
RACOES A GLORIA DE SANTOS-DUMONT, PROMOVIDAS
PELA REVISTA - DOCUMENTARIO «DUAS PATRIAS»

O historiador Augusto Krusse Alllaio
director-adjunto do Revisto <Duos Pé-
trios» pronunciando o seu discurso.

Exmo. Senhor representante do Senhor Embaixador do Brasil
Exmo. Senhor representante do Senhor Subsecretdrio de Istado da Aerondutica
Senhores Generais da Aviagao Portuguesa

Senhores Comandantes
Minhas Senhoras
Meus Senhores

é M nome dos organizadores desta homenagem,
satido Vossas Exceléncias,

O «acaso» proporcionou que esta sessao promovida
pela Revista Luso-Brasileira «DUAS PATRIAS»,
seguida de um «cocktail», fosse realizada neste estabeleci-
mento modernissimo da Lisboa contemporanea, desta
parte da cidade muito aproximada nas suas construgdes
com o Rio ¢ S. Paulo, metrépoles extraordinirias da
América do Sul, respostas civilizadoras as grandes urbes
da Norte‘América.

O mesmo «acaso» trouxe-nos a uma Avenida, «Roma»
de seu nome, que nos faz lembrar a Pitria espiritual da
Latinidade e a qual pertencem todas as Nagoes do Con-
tinente Sul-Americano. Esta latinidade, latinidade pura,
desejava-a Graga ‘Aranha, quando escreveu o seguinte:

«O nosso encanto estaria em ser uma Nagao
Americana com espiritualidade latina».

Eu julgo que, presentemente, esse encanto existe.

Mas o «acaso» citado por mim, conduziu-nos igual-
mente a um lugar, confinante com uma Avenida que
tem o nome glorioso: o de Sacadura Cabral.

Dir-se-ia que um espirito consciente preparou «em
tempo» todas estas coincidéncias. I, assim, nos encontra-
mos aqui, nesta justissima homenagem a gloria dum dos
pioneiros ‘da ‘Aviagdo Mundial — SANTOS-DU-
MONT —, o qual tornou possivel com as suas tenta-
tivas, os voos heréicos de Lindbergh e Sacadura-Cou-
tinho. Na verdade, ha que 'pasmar da audacia e segu-
ranga firme do extraordinario aviador americano, mas
a ciéncia aerondutica muito deve a esse sextante do ar,
que Gago ICoutinho usou pela primeira vez, com cer-
teza matematica de @xito, ¢ que a Aviagdo alema, muito
honestamente homenageou, dando a designagao aos seus
sextantes de «sextantes sistema Gago Coutinho».

Apesar 'de tudo €, nesta hora de glorificagio, «Ano
Santos-Dumont», ndo seria justo esquecer os feitos dos
Wright, irmidos gémeos da gléria da Aviagao brasileira,
na conquista do espago. Julgamos assim corresponder
com cortesia, longingqua, mas sempre actual, ao que o
«New-York-Herald», na ocasido, classificou como o
«PRIMEIRO VOO MECANICO DO HOMEM» —
o feito de Bacatelle.



H4, sem davida um quadrilatero de civilizagio oci-
dentalissima, cujos lados tém marcadas letras de oiro na
Histéria do Mundo: PORTUGAL, BRASIL, FRAN-
CA e ESTADOS-UNIDOS DA AMERICA DO
NORTE. Por isto mesmo, scja-me licito recordar neste
momento, ja que falei nas 3 partes do quadrilatero, que
glorifique a outra parte: a FRANCA.

FARMAN, com o seu voo de 3 horas; Blériot atra-
vessando a ‘Mancha; Védrinnes cgm o golpe Paris-Ma-
drid. Pioneiros duma obra imensa, Yjustificam aquilo que
Lippmann disse:

«QUANDO UMA OBRA FIOA, O PASSADO
CONTINUA E NAO I JA O PASSADO>.

Os voos de «Santos-Dumont» e dos «Wright», fo-
ram o embrido dessa obra, hoje grandiosa: a Aviagao
dos nossos dias.

Nao é PASSADO, porque ¢ PRESENTE!

£ a presenga da conquista do espago, da conquista
inicial de alguns metros, passando pela corrida Londres-
-Melbourne, até a normalidade dos voos de hoje; des-
ses voos que nos permitem ter mais junto do coragio o
querido Brasil, alma da nossa alma, coragdo dos nossos
coragacs.

‘Encontramo-nos numa época em que se aperfeicoam
os aparelhos de voo para fins militares. As Nagdes pro-
curam levantar o seu potencial. O objectivo de hoje &,
axiomaticamente, o objectivo de ontem: Defesa e ata-
que, em fungao uma do outro. Ja em 1819, Victor Hugo
notava, numa antevisio extraordiniria no «Journal
d’un Jeune Jacobite»:

«L’Angleterre se soutient, la France se reléve,
lq Russie se léve.»

Muito desejariamos que a Inglaterra, a Franga e a
Russia, nao falando ji da América do Norte, unissem
os scus esforgos para uma Paz duradoira, simbolo da
felicidade dos Povos. Mas enquanto isto ndo for possivel,
confiamos no valor de V. Exceléncias, Senhores Gene-
rais da ‘Aviagao Portuguesa, guardides dos Céus de Por-
tugal!

Eu sinto aqui presente o espirito de Gago Coutinho.
A sua falta «pessoal» a este acto, ndo constitue menos
consideragdo para a homenagem a «Santos-Dumont».
E a prova encontra-se naquele cronémetro que o gran-
de pioneiro da ‘Aviagdo Brasileira e Mundial ofereceu
ao grande her6i da Primeira Travessia aérea do Attlan-
tico-Sul, o qual nao teve divida em ceder-me para esta
sessdo, repeticdo e confirmagio da grande amizade, da
fraternidade imensa, que tornaram possivel a «COMU-
NIDADE LUSO-BRASILLEIRA», comunidade de san-
gue, de pensamento e de religiio, mais uma vez con-
firmadas nas credenciais entregues pelo Senhor Embai-
xador do Brasil, a S. Exceléncia o Sr. General Craveiro
Lopes, ilustre Presidente da Republica Portvguesa, a
quem saudamos respeitosamente neste moment -

Segundo me disse Gago Coutinho, «Santos» era o
apelido da mae de Santos-Dumont, senhora nascida no
Porto — portuguesa — e falecida na capital do Norte,
a qual repousa actualmente em S. Joao, no Rio de Ja-
neiro, nesse lugar, onde um bronze magnifico perpetua
a memoria do glorioso homem que, em St. Cloud, fez
aparecer uma }{uz bruxuleante que, mais tarde, — meio
século — se tornaria na luz estonteante da Awviagdo de
hoje.

Eu desejo saudar os representantes das Companhias

de ‘Aviagao aqui presentes, pelo brilho que vieram jun-
tar a atmosfera grandiosa e espiritual que respiramos
neste momento. Nao posso olvidar o nome do Sr. Co-
mandante Jos¢ Cabral, porque cste, como primeiro pi-
loto de transportes publicos, foi um dos pioneiros da
Aviagdo Portuguesa, dessa 'Aviagdo, mana da militar,
que agitou o Mundo com o feito magnifico de Gago
Coutinho e Sacadura Cabral, feito cientifico, como cien-
tifica havia sido a navegagao das caravelas e naus por-
tuguesas, desses navios que desbravaram os oceanos,
dando-nos o nosso querido Brasil.

Desse Brasil que foi «achado» — quero acentuar —
e nio descoberto por «acaso» pelo beirdo Pedro Alvares
Cabral. AFIRMO, e creio que o Sr. Almirante Gago
Couti..ho e meu querido Amigo e Mestre, em breve,
porque nisso estd strabalhando, demonstrari este facto
histérico, {efinitivamente. O «ACASO» de Cabral nio
existiu.

Em V. Exceléncia, Sr. Director da Aviagdao Civil, eu
satido os aviadores iportugueses que, voando noite e dia,
sao dignos de toda a nossa admiragdo. Nesta saudagio,
seja-me licito incluir a pessoa ‘do ilustre Presidente do
Arzro-Clube de Portugal, o Sr. Coronel Pinheiro Corréa
aqui presente, um dos grandes propulsores da Aviagdo
Civil em Portugal e distintissimo aviador.

Em V. Exceléncias, Srs. Generais da Aviagao Portu-
guesa, eu brindo por uma das mais brilhantes pléiades
de odliciais superiores das Forgas Armadas Portuguesas.
Neste brinde quero incluir todos os distintos oficiais su-
periores da Marinha que nos deram a honra da sua pre-
senga, e ainda os que, por motivos imperiosos nao se
puderam aqui deslocar.

Em V. Exceléncia, ilustre Sr. representante do Sr.
Subsecretirio de Estado ‘da ‘Aerondutica Portuguesa, eu
satiido o representante miaximo das Forgas Aéreas Na-
cionais.

Nesta saudagio as Asas Atlinticas, importa-me igual-
mente brindar pelo ilustre Ministro da Aviagao Brasi-
leira, o Sr. Brigadeiro Henrique Fleiuss.

PROPOSITADAMENTE, guardei para o fim, a
saudagdo a S. Exceléncia o Sr. Embaixador do Brasil,
o Sr. Dr. Alvaro Lins.

A matéria, julgo eu, precede o espirito. Assim sucedeu
com a formagdo do Mundo. Ao «caos» inicial, DEUS
deu ao homem-matéria, o espirito que o levaria a esta-
belecer as ‘mais vastas concepgdes filos6ficas, as mais ex-
traordindrias descobertas. As asas metdlicas, por isto
mesmo, precedem as Asas do espirito. E sio as Asas do
espirito que eu saudo neste momento, na pessoa do Se-
nhor Embaixador do Brasil. Foram essas Asas que tor-
naram possivel a «Histéria Literdria de Eca de Quei-
roz», «Os Jornais de Critica», «O Roteiro Literdrio de
Portugal e Brasily, «Os Discursos sobre Camdes e Por-
tugal», «Da Técnica do Romance em Marcel Proust»

que sei eu... maravilhas de espirito o Homem
nascido em Pernambuco, nessa Terra oriental do Brasil,
primeiramente avistada pelas caravelas secretas de D.
Jodo I1, guardas avangadas das de Pedro Alvaro Ca-
bral.

E o Sr. Doutor Alvaro Lins o brilhante continuador
dos espiritos dessa Nagdo «MUI FERMOSA», descrita
sucintamente, hd precisamente 463 anos e 241 dias, por
Pero Vaz de Caminha. Nagdo que se formou espiritual
¢ intelectualmente, dando-nos Jos¢ de ‘Alencar, Franklin
Tavora, Visconde Taunay, Castro Alves, Machado de



Assis, Ruy Barbosa, Jodo do Rio, Julio Ribeiro, Eucly-
des da Cunha, Olavo Bilac, Cecilia Meireles, Manuel
Bandeira, Hélio Viana, legidio imensa, impossivel de
enumerar neste momento.

TRANSOCIANISMO, chamou Capristano de Abreu
a saudade luso-brasileira!

Hoje, esse transocianismo nio existe, porque a Comu-
nidade se tornou real; porque a Aviagio liga em poucas
horas as Duas Patrias Irmas. Esta Comunidade conse-
gue o estreitamento dos coragdes, fazendo brithar no fir-
mamento das nossas almas 3 Estrela Polar do Hemis-
fério Norte, conjuntamente com as Estrelas do Cruzeiro
do Sul.

O espirito ligado a diplomacia, constitue a melhor
alianga para o entendimonto dos Povos.

A alianga do espirito entre Portugal e Brasil, ficara
ainda mais vincada com a presenga do Senhor Embai-
xador!

Duplamente bem-vinda ¢ a sua Embaixada a Portugal

J& capiritual e culturalmente importante, havia sido
considerada a sua estadia no nosso Pais, quando do
curso de 'Estudos Brasileiros. Sao de relembrar as pala-
vras que, a este respeito, o Sr. ‘Dr. Paulo Cunha, ilustre
Ministro ‘dos Negocios Estrangeiros pronunciou no mo-
mento:

«Felicito o professor Alvaro Lins, mas felicito
especialmente o DBrasil pelo mensageiro que en-
viou q Lisboa.»

Fstas palavras do Sr. Dr. Paulo Cunha, tém, neste
momento, uma actualidade extraordiniria. £ que o Sr.
Dr. Alvaro Lins, além de continuar sendo o mensageiro
do espirito, ¢ o grande mensageiro da alma brasileira,
o representante desse lado da Comunidade que itodos nés
adoramos, porque ¢ o sangue do nosso sangue, a alma
das nossas almas.

Brindo finalmente pela excepcional figura de S. Ex-
celéncia o Senhor Presidente da Repuiblica Brasileira,
o Sr. Doutor Juscelino Kubitschek de Oliveira que, mais
uma vez, soube demonstrar a sua alta visao politica
atlantica, unindo diplomacia e amizade de irmaos, na
figura brithantissima do Senhor Embaixador.

Ao prolongar dest‘arte o abrago secular iniciado
pelos navegadores portugueses na primeira ceriménia
cristd realizada em Terras de Santa Cruz, o Senhor
Prasidente da Republica Irmd, o Dr. Jusczlino Kubits-
chek de Oliveira, bem merece os aplausos entusidsticos
de todos quantos se encontram aqui presentes.
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IBem Jazer

QZatzci;co ge&eim
de _Mattos

: ; Colénia Portuguesa no Brasil teve sempre en-

cantadora fama de benemerente. Quando eu era menino ¢
mogo, ndo conhecendo outro horizonte além do da minha
aldeia, cheguei . convencer-me que ndo havia, no Pais, es-
cola ou capela, com beleza e geito, que nao tivesse sido obra
brotada do saudosismo enternecedor dos portuguses do Brasil.
Ainda, no ‘ano passado, em viagem pelo Minho, tive ocasiio
de admirar quanto pdde realizar, na mais linda Provincia de
Portugal, o espirito dadivoso dos patridticos «brasileiros».

OS GRANDES BENEMERITOS
PORTUGUESES NO BRASIL

E, caso curioso, parece que cada um desses portugucses do
Brasil tem uma ecspecialidade beneficente. Uns protegem es-
colas ¢ cantinas, outros igrejas ¢ ‘centros culturais, outros ainda
a pobreza envergonhada ¢ a infincia desvalida. Tanto faz:
todas estas ananifestagdes caritativas tém scu lugar reservado
no Coragdio Augusto de Decus!

Este Secnhor Comendador Ferrcira de Mattos, nado ¢ criado
na pitoresca Aldeia Nova, de Pombeiro da Beira (terra glo-
riosa dum grande ‘politico ¢ professor universitirio, dum Bispo,
dum Juiz, de escritores, de advogados e médicos), hoje sécio-
-gerente duma importante empresa comercial do Rio de Ja-
neiro. ao lado duma constante saudade pelo secu torrio natal,
tem dedicado o melhor do scu coragdo as criancinhas, e, den-
tres cstas, as infelicitadas pela orfandade, pela doenga, pela
miséria.

Parece que a Divina Providéncia ndo quis conceder ao nobre
casal D. Ana - Franoisco Mattos qualquer descendéncia directa,
afim de poderem adoptar directamente, ternamente, os filhos
de empregados scus, ja falecidos, ¢ os numerosos infelizes que
enchem o Orfanato Santa Rita de Cassia, da -capital do Brasil.

Como este querido parente ¢ amigo me falava, comovido, ha
dias, em minha casa, das criancas das escolas da nossa terra
natal, a quem manda distribuir, diariamente, comida ¢ agasa-
lhos, ¢ dum certo caso de doenga grave do coragio duma 6rfa
albergada no Santa Rita de Cassia!

O lado mais belo do coragio humano é aquele que faz com
que o homem deixe de pensar em si préprio, se esquega do scu
Eu, para sc precocupar com os outros, ¢, destes, com os menos
afortunados. O negrume da existéncia materialista, egocen-
trista, do homem de hoje (se bem que se apregoe o contrario!),
¢ ainda, uma ou outra vez, rasgado esplendorosamente pelo
relimpago estonteante ¢ deslumbrador de vidas como estas, em
que o problema do bem alheio ocupa tanto tempo como o dos
negécios prdprios! Vidas que sio fachos de luz nas trevas do
sordido egoismo ambiencial da nossa era atémica! Vidas de
amor aos pequenos (pequenos pela idade, pequenos pelas dé-
beis forgas fisicas, pequenos pela sua ignorancia, pequenos pela
sua ‘pobreza econdmica), as quais snandam ao homem cons-
ciente dobrar o joelho & sua passagem. Vidas que obrigam o
nosso raciocinio a <exigiry uma vida além-tumular, para ne-
cessaria recompensa das mesmas!

E que wportugueses do Brasil, como Francisco Ferreira de
Mattos, na temida Ipassagem desta vida (oxald scja, ‘para este,
bem tarde) hio-de ouvir, ao transpor dos umbrais da Eter-
nidade. esta sacrossanta frase:

«Tudo te seja perdoado, pelo muito que amaste os
inocentes, os pobres, os Orfaos!»

LEONEL J. CARVALHO
(Advogado)
Presidente da Casa da Comarca de Arganil
em Lisboa

Lisboa, 1956 — ano Santos-Dumont,



NAO HA DUVIDA QUE ELE (SANTOS-
-DUMGNT) VOOU. WRIGHT SO PLANOU.

GAGO COUTINHO

COMUNICACAO FEITA PELO
SENHOR CORONEL AVIADOR
PINHEIRO CORREA, PRESIDENTE DO
AERO CLUBE DE PORTUGAL.

Lxceléncias
Minhas Senhoras
Meus Senhores

Em nome do AERO CLUBE DE PORTU-
GAL apresentamos a V. Ex.*. Sr. Embaixador,
neste final do «KANO SANTOS-DUMONT»,
as nossas mais fraternas saudagoes pedindo sc
digne transmiti-las a Aviagio brasileira, irma
querida das Asas Lusitanas.

A auséncia do Senhor Almirante GAGO
COUTINHO, gléria da Aviagao luso-brasilei-
ra, aqui, foi suficientemente justificada pelo Se-
nhor Krusse Afflalo, director-adjunto da Re-
vista kDUAS PATRIAS», promotora desta fes-
ta, todavia julgo-me no dever de mais alguma
coisa dizer a V. Ex.™.

Numa carta que tive a honra de receber do
grande navegador aéreo do Atlantico Sul, diz-
-me o Senhor Almirante que «gostaria de estar
presente porque tinha a repetir ideias originais
sobre SANTOS-DUMONT» e, mais adiante,
«de sorte que nao poderet ir ao cocktail e lhe
peco me desculpe».

Julgo-me pois no dever de desempenhar tao
honrosa missio e dizer, rapidamente, a V. Ex.**,
quais as idetas originais que sobre o seu grande
amigo SANTOS-DUMONT possuc o Senhor
Almirante Gago Coutinho.

QO Coronel Pinheiro Carréa lendo
O suo comunicogdo no nossa ho-
menagem a SANTOS . DUMONT,
vendo-se oo centro o Senhor
Barros Queiroz, ilustre delegodo
em Portugal. do Jornol <O Mundo
PortugLéss,

Discutiu-se ¢ discute-se, ainda, a prioridade
do tustre luso-brasileiro Dr. Bartolomcu Lou-
rengo de Gusmio na invengiao do balao em
17009.

Possuo clementos scguros para afirmar a V.
Ex."* que a gléria da prioridade pertence, irre-
futavelmente, a GUSMAO ¢ quc aos irmaos
Montgolfier se fica devendo, 74 anos mais tar-
de, a aplicagio prética das experiéncias do nos-
so compatriota.

Discutiu-se e discute-se ainda, a quem per-
tencera a prioridade do VOO, nio obstante cs-
sa descoberta ter sido realizada 88 anos mais
tarde em pleno século das luzes.

Estdo na tela da discussiao trés nomes:

— O francés CLEMENT ADER (1897) —
os americanos IRMAOS WRIGHT (1903 — o
brasileiro (em cujas veias correu sanguc por-
tugués) — SANTOS-DUMONT (1906).

V. Ex.". Senhor Embaixador ¢ todos os bra-
sileiros que me escutam sabem bem a tinta que
no Brasil tem corrido sobre este assunto...

Ao cspirito inteligente ¢ investigador do Sr.
Almirante Gago Coutinho — o luso-brasileiro
n.” 1 dos tempos modernos — ao amigo intimo



de SANTOS-DUMONT, o assunto nio pode-
ria escapar ¢ assim, em 1948, quando sc encon-
trava num hospital de terras de Santa Cruz,
convalescente dum acidente de circulagio cita-
dina, escreveu um opusculo a que pds o nome
«COMO NASCEU O AEROPLANO» onde,
refutando algumas opinides do jornalista brasi-
leiro Matias Arrudio, defendeu os direitos de
prioridade de VOO para SANTOS-DUMONT
acclarando que «ia tentar ad-usum homem-co-
mum, uma nogao regular sobre a criagao e evo-
lugao do aeroplano».

Eis os dados do problema apresentado pelo
Senhor Almirante Gago Coutinho:

— Em 1709, a subida do fumo inspirou
a Bartolomeu de Gusmdo a cria¢io do ae-
rostato.

— Da observagao do planar dos pdssa-
705, que vemos manterem-se no ar, Mmesmo
sem bater as asas aproveitando o equilibrio
entre o seu peso e o ar ascendente, nasceu
0 aviio.

— Otto Lilienthal, em 1891, conseguiu
centenas de voos planados. Em 1897, Cle-
ment Ader, construiu o seu AVION, ac-
cionando por um motor a vapor que podia
desenvolver 40 cavalos, ndo conseguiu
VOAR.

— Im 1900, os irmdos WRIGHT con-
seguiram realizar voos deslizaveis, com um
planador, de certa importancia. O deslizar
pela encosta proporcionou o langamento;
$6 faltava o motor para se poder criar o
definitivo acroplano.

As qualidades de habeis mecanicos, per-
mitiram aos Wright construir um motor de
explosao com o qual, mercé da sua expe-
riéncia de pilotar planadores, conseguiram
melhorar as suas realizagaes.

— Em 1903, construiram uma maquina
voadora, com o peso de 335 kilos, munida
de asas curvas, @ qual adaptaram wm mo-
tor a gasolina, com o peso de 62 kg. ¢ com
a «forca dec 16 cavalos-vapors, e, em De-
zembro desse ano, langando esta mdquina
«contra um vento terrivel de 45 km. de
velocidade — 12 mctros por scgundo», a
mdquina avangou «a velocidade de 35 mi-
lhas, por mais de meia milha no ar ou 260
metros medidos no solo.

— Em face dos dados do problema assim

posto, o Senhor Almirante Gago Coutinho che-
gou as seguinte conclusves:

1) aos olhos dos técnicos, um motor de
16 cavalos ¢ manifestamente impotente
para vencer vento de 45 km.— que daria
a um barco de vela velocidade de cerca
de 12 nés — resulta inverosimil a opiniao
de que se tratou de voo puro, mas tdo so-
mente de uma tentativa com PLANADOR
auxiliado por forte vento ascendente pois
o motor cra fraco para VOAR.

2) as [ormulas aerodindmicas, dizem-
-nos, que nao contando com as resisténcias
de motor, aviador, mastros etc., o PLA-
NADOR precisava de um motor de 25 ca-
valos para poder VOAR. Foi o que acon-
tecew com avides de peso semelhante:

— Em 1906, SANTOS-DUMONT pa-
ra VOAR com uma mdquina de 300 kg.
de peso, teve que substituir o sew motor de
24 cavalos por outro de 50 cavalos;

— Em 1908, FFarman, voou com um mo-
tor de 40 cavalos;

— No mesmo ano, os irmaos WRIGHT,
voaram, na Europa, com um motor de 40
cavalos;

— Em 1909, Bleriot utilizow um motor
de 40 cavalos.

Numa nota inédita que o Senhor Almirantec
s¢ dignou escrever, pelo seu punho no exem-
plar do opusculo, que me ofereceu, 1¢-se o se-
guinte:

E de notar que Santos-Dumont, em No-
vembro de 1906, poisou depois de VOAR
220 metros. Também o Wright poisou de-
pois de ter planado a mesma distancia.
Mas este tinha prdtica de pilotar e, apesar
do vento ascendente, teve que poisar por
impoténcia do motor, ao passo que Santos-
-Dumont executou VOO e viu-se obrigado
a poisar por ainda nao saber pilotar.»

Nao hd diwvida que ele VOOU. Wright
56 «PLANOU».

Desta divergéncia de opinides sobre o VOO
dos Wright, o Senhor Almirante Gago Couti-
nho langou nas colunas das «Selecgtes Ameri-
canas» de 1952, o seguinte original alvitre:

—«Uma vez que duvidas existem,
construa-se uma mdquina igual @ dos
WRIGHT, aplicando-se-lhe um motor de
10 cavalos, alimentado a gasolina de avia-



¢@o e ndo com gasolina de automovel como
em 1903, e vejamos o que dard a expe-
riéncia.»

Como o alvitre niao foi ainda posto em pra-
tica, o Senhor Almirante chegou a conclusao 16-
gica de que a maquina dos Wright nilo poderia
ter VOADO com um motor de 10 cavalos!...

Vejamos agora o que sc passou em 1906!...

O grande pionciro mundial da aviagio —
GABRILEL VOISIN — amigo; admirador ¢
companheiro de SANTOS-DUMONT, decfen-
de a prioridade do scu compatriota CLEMENT
ADER sobre as experiéncias dos irmios Wright.

— Contesta que a invengio do «Gauchisse-
ment», das asas pertenga aos Wright, como
uitos pretendem, pois em 1890, no scu pe-
dido de registo de patente da sua maquina,
ADER ja fala de «se gauchirs.

— Afirma que o «Aileron», pertence a Henri
Farman — scu sdcio das primciras horas — pois
o inventou ecm 1908.

— Comparando peso de maquinas, poténcia
de motores ¢ peso por cavalo-motor, o grande
construtor de avioes — desde a primeira hora
— ¢ um dos primeiros pilotos do mundo de-
clara:

A) — Em 1903, ndo podia existir nenhum
avido biplano que, pesando 21 kgs. por ca-
valo, pudesse deixar o solo pelos seus pro-
prios meios.

B) — A CELULA, verdadeira teia de ara-
nha, opor-se-ia a todo o rendimento acei-
tavel.

C) — O peso, por metro quadrado, de 7
kgs. e 200 gramas é, pelo contrdrio, um pe-
so extremamente favordvel para um PLA-
NADOR mesmo grosseiro.

Para justificar ainda a sua afirmagio, utiliza
GABRILL VOISIN o testemunho de um ame-
ricano, vivo a cssa cata, ¢ publicado no dia 17
de Dezembro de 1951 no grande jornal ameri-
cano «New York Times», e que tinha assisticdo
as experiéncias dos irmaos Wright em Kill De-
vill:

«Os irmdos Wright, no dia 17 de De-
zembro de 1903, ndo voaram em Kill De-
vill mas somente deslizaram.

O seu primeiro voo foi s6 realizado em
6 de Maio de 1908, dia em que Wilbur
declarou que o seu aeroplano era bastante
potente e estava completamente «mise au
point.»

Sobre csta informagio GABRIEL VOISIN,
permite-se fazer o scguinte comentario:
—«Na Aménrica, pais da publicidade,
nenhum documento fotogrdfico se pode en-
contrar sobre voos dos irmaos Wright de

Dezembro de 1903 a 1908» ...

Em face dc todas estas consideragdes, chega
GABRIEL VOISIN — em 1956 — as scguintes
conclusoes:

«No dia 17 de Dezembro de 1903, nas
margens do Atldntico. com o auxilio dum
vento violento, sobre um terreno utilizado
para o voo a vela, terreno sobre o qual os
ventos sao duma ascendéncia fora do cos-
tume, sem controle algum, os irmaos Wri-
ght executam, com um vento de 45 kms. a
hora, trés voos em linha recta, dos quais
o maior teve a duragao de 59 segundos, ¢
no qual o motor n€o foi sendo um acessério
inuatil, pois o aparelho foi langado a bragos
sobre um terreno inclinado, manobra co-
nhecida e utilizada desde longa data pelos

PLANADORES.»

Na nota inédita que, felizmente, tenho em
meu poder, o Senhor Almirante Gago Coutinho
escreveu:

«Mas ndo ha div.da que ele {(SANTOS-DUMONT)
VOOU. WRIGHT s6 PLANOU.»

Chego assim a conclusio, Ex."® Senhor Em-
baixaclor do Brasil, Minhas Senhoras ¢ Mecus
Senhores, que um dos primeiros aviadores do mun-
do e primeiro construtor de avioes — Gabriel Voisin —
e o primeiro navegador aéreo portugués, que, utilizando
métodos portugueses de navegac¢do aérea, ligou Lisboa
ao Rio de Janeiro, podem dizer ao mundo:

— «No dia 17 de Dezembro de 1903, os ir-
mdos Wright ndo voaram nas encostas das terras
arenosas de Kill Devill mas tdo somente plana-
ram; ao passo que Alberto Santos-Dumont, em
Novembro de 1906, voou na planicie de Bagatel-

lely...
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PORTUGUESES ILUSTRES NO BRASIL

Dr. Augusto Soares de Sousa Baptista

O Dr. Sousa Baptis-
ta, alia a aristocracia
do espirito a aristo-
cracia do trabalho.
Formado c¢m Dircito
pela Universidade de
Coimbra, possui natu-
ralmente a alma da
«briosa» a que per-
tenceu. Saudosamente
deve lembrar-se das
noites lindas do Mon-
dego, do Choupal ¢
das traquinices em
Santa Cruz. Trans-
portado porém para
as terras trepidantes
do Brasil, sentiu o
frémito dum Mundo
Novo, chcio dc luz ¢
de vigor. Sem abdicar
da sua intclectualidade
conquistada pela intcligéncia demonstrada sem dcixar os seus
cstudos, prolongamento légico dum espirito licido ¢ modecrno,
o Dr. Sousa Baptista, cntrcgou uma grande parte da sua
actividade a industria, forga vital do Mundo de hoje.

A grande Empresa Industrial de que é alma ¢ saber, de-
monstra quanto um grande espirito de¢ intelectual tem pos-
sibilidades de se unir ao «movimento pratico da vida do sé-
culo».

Contudo, como portugués de lei, nao abdicou do scu espi-
rito lusiada, ainda que cste ¢spirito em si, scja universal; uni-
versal, no sentido mais belo do termo. E, assim, vemo-lo como
Dircctor do «Rcal Gabinete Portugués de Leitura» ¢ da «Fe-
deragao das Associagoes Portuguesas no Brasil» ¢ de quantos
mais organismos luso-brasilciros.

Ao scu portugucsismo, A sua actividade imensa, demons-
trada por um dinamismo invulgar, as resolu¢des em que tem
apresentado todo o scu saber, foi recentemente prestada ho-
mecnagem justissima, na qual tomaram parte brasileiros ¢
portuguescs, por intermédio de diversas cntidades de cate-
goria.

Ao filantrépico industrial ¢ homem de lcis ilustre, a Re-
vista «Duas Patrias» presta a sua homenagem mais desvanc-
cedora, tanto mais sincera, quanto ¢ certo ser dirigida a um
compatriota que, em terras da Nagdao Irma muito querida,
tem dcmonstrado dois altissimos valores: o valor de portu-
gués ¢ o valor de universalismo, no amparo a todos os des-
protegidos da sorte. Estes dois valores rcunidos, formam o
Homem-Exemplo!

(JUNTO

SINTRA, TEM UM RESTAURANTE TIiPICO REGIONAL,

Covs DRLAIDE

A CAMARA MUNICIPAL)
COM ESPLENDIDO SERVICO DE MESA — QUARTOS CONFORTAVEIS — LIN.
DO TERRACO ONDE SE SERVEM REFEICOES Fk ESPECIARIAS DA REGIAO

QUANDO VISITAREM SINTRA,VISITEM A CASA ADELAIDE
DIRIGIDA PELA SUA PROPRIETARIA, ADELAIDE MARIA
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A ACCAO

DA REVISTA-DOCUMENTARIO
«Duas Patrias»

ENTRO DO ESPIRITO DA COMUNIDADE LUSO-BRASILEIRA

ONSTITUE ja motivo de satisfagiao de
«dever cumprido» — iamos a dizer «or-
gulho» a acgio que temos tido na historificagao»
(passe o termo), da amizade luso-brasileira.
«Dever cumprido», sdo palavras de modéstia
escritas naturalmente, sc bem que sintetizem
para os outros, que nio para nds, inteiramente,
o que¢ temos fcito nestes anos com os nimeros
especiais de «Duas Patriasy.
Secria mentir porém a nés proprios ¢ aos bra-

sileiros e portugueses sc nao disséssemos que sen-
timos um «pequenino orgulho» (pecado talvez
censuravel neste caso), pela obra realizada.
Desde as Conferéncias efectuadas de home-
nagem a S. Paulo e, mais largamente, ao Brasil,
organizadas pela nossa Revista, nio s6 em Por-
tugal, mas também no estrangeiro, temos elec-
vado o nome da Grande Patria Brasileira, ecm
entusiasmo, verdade e valor, com que as assis-
téncias tém ouvido o nosso Director-Adjunto

O ilustre Presidente do Brasil, Doutor Juscelino Kubitschek com a Revista "Duas Pulnlu.. que lhe foi entregue pela nosso distinta colcga I). Dolores Monte-

o DA 1

negro Motias que ac encontra acompanhada da nossa d

Nota-se na cxpressio do Chefe do Estodo do Brosil, etidente satis-

Jagdo e aprego pelo facto. Esta cenrnéma efectuou-se no Paldcio do Catete, dea origem a palacras desvanecedoras do ilustre Presidente, para a noseo Revista,

e opolo a missdo que ela tdo patridti t p

» pela aproximogio luso-brasileira



Augusto Krusse Afflalo, em Lisboa, Porto, Fi-
gueira da Foz, Evora, Celorico da Beira, Ma-
drid, etc., ¢ o aplaudiram com calor extraordi-
nario, nao protocolar, mas clara e exuberante-
mente sentido.

A uma destas Conferéncias, pelo menos que
nés saibamos, se referiram as imprensas cario-
ca ¢ paulistana, de mancira desvanccedora.

Nao podia a Revista «Duas Patrias» deixar
de, continuando a sua acgio cm prol de tudo
quanto diga respeito ao Brasil e a Portugal, co-
memorar o 50)." aniversario do «mais pesado que
o ary», homenageando a gléria de «Santos-Du-
monts.

A sessiao cfectuada em 28 de Dezembro do ano
passaclo, em Lisboa. constituiu mais um éxito
para a acgao luso-brasileira da nossa Revista, a
qual assistiram figuras das mais ilustres (portu-
guesas ¢ brasileiras), representagoes oficiais, Ge-
ncrais da Aviagao Portugucsa, Almirantes, Co-
mandantes, ctc., de cujo relato nos ocupamos
noutro lugar nesta Revista.

Escrevemos em cima o termo «historificagaos.
I'sta palavra serve a maravilha para definir o

ENTIDADES PORTUGUESAS:

Presidente da Repuablica Portuguesa (General Craveiro
Lopes):

«Felicito a acg¢ao da Revista «Duas Patrias» pelo
papel que esta desempenhando em prol da apro-
ximagao luso-brasileira, assim como me associo as
homenagens prestadas a gloria de «Santos-Du-
mont.» (Pafavras proferidas quando da rec.pgao
aos nossos Directores, no ‘Palacio de Belém)

Cardeal Gongalves Cerejeira:

. «Portugal olha para o Brasil, como o Pai envaide-
cido para um Fitho glorioso»..,

Cardeal Gouveia (D. Teoténio — Arcebispo de L.ou-
rengo Marques):

... «Portugal e Brasil sao wm Mundo imenso com uma
56 alma»...

Arcebispo-Primaz de Braga (D. Aninio):
. «Duas Patrias» unidas ambas a sombra da Cruz»..

Bispo do Porto (D). Anténio):

.. «Brasil... o Portugal da América»..,

Bispo de Leiria (1). José da Silva):
... «d veneranda Imagem de Nossa Senhora de Fa-
tima, percorrendo o Brasil, onde foi recebida como
Rainha ¢ Mae das Duas Pdtrias»...

espirito que ficard para a Histéria da comuni-
dade Luso-Brasileira dos numerosos autégrafos
quc as mais ilustres entidades das Duas Patrias,
sc dignaram escrever para a nossa Revista, que,
deste modo, ficarda constituindo um extraordi-
nario documento histérico acerca do estaco ac-
tual de pensamento e coragiio que s¢ encontra
nos maiores valores das Duas Patrias Irmas, que
brevemente publicaremos e¢m Album luxuosa-
mente apresentado.

Desde o actual Presidente da Repiblica Bra-
sileira o Sr. Dr. ]J. Kubitschck de Oliveira, até
aos mais distintos Professores Universitarios,
perpassam outros nomes de alta categoria, co-
mo os cx-Presidentes da Repuablica, Dr. Café
Filho, ¢ Doutor Nereu Ramos; General Juarez
Téavora, Eng.” Lucas Garcez, Dr. Anténio Bal-
bino Governador do Estado da Baia, assim como
os mais ilustres Principes da Igreja, portugueses
¢ brasileiros.

Resumidamente ¢ para vincar o pensamento
dos Homens que, com os seus autdgrafos defi-
niram o scus cstado dc espirito em relagao a
«Comunidade», cumpre-nos apresentar ¢ distin-
guir os scguintes:

ENTIDADES BRASILEIRAS:

Presidente da Republica Brasileira (Doutor Juscelino
Kubitschek de Oliveira):

. «lmpenhado meu governo em favorecer a reapro-
ximagao cada vez maior dos dois povos, estd ele
cuidando de promover condi¢oes de verdadeira fra-
ternidade entre brasileiros e portugueses»...

Ex-Presidente da Republica Brasileira (Doutor Café
Filho):

. «Na Historia das relagées internacionais, é dificil
encontrar um exemplo de [raternidade tao viva e
sincera, como a que prevalece entre Portugal e
Brasil». ..

Ex-Presidente da Republica Brasileira ¢ actual Ministro
da Justica (Doutor Nereu Ramos):

. «A lingua e a Fé, sdo a bandeira comum das Duas
Pdtrias»...

Genceral Juarez Tavora:
. «... me vincularam lagos de sangue com o velho
tronco portugués dos Tdvoras, de que me orgu-
lho»...

Cardeal-Arcebispo do Rio de Janeiro (1). Jaime):

- «Duas Pdtrias sim, mas tao unidas uma @& outra
que o Oceano Atlantico nao as separa»...



Almirante Gago Coutinho:

. «Quanto a gente mais visita a 1erra Brasileira,
mais se convence de que nao é preciso ter nascido
na Europa, para alimentar a impressao de que
aprecia o Brasil, sé por ld ter nascido. I o que
acontece comigos...

Almirante Américo Tomas (Ministro da Marinha):

. «Portugal e Brasil sdo duas Pdtrias constituindo
uma so, em perfeita comunidade>...

Professor Doutor Egas Moniz:

... «Desde que estive no Brasil, fiquei com Duas Pd-
trias; a Pequena em que vivo e a Grande de que
me orgulho>...

Professor Doutor Maximino Corrcia (Reitor da Uni-
versidade de Coimbra):

... «Duas Pdtrias, duas casas, uma mesma Familia»...

Professor Doutor Caciro da Mata (Antigo Ministro dos
Negdcios Estrangeiros):

. «Portugal e Brasil, povos de vidas paralelas... Por-
tugal e Brasil, apoiados no seu passado, obra reful-
gente de muitos séculos, que a nova geragao cum-
pre valorizar e defender»...

Dr. Augusto de Castro
«Diario de Noticiasy:

Diplomata ¢ Director do

. «4 Latinidade Lusitana, que forma o governo dos
nossos dois Povos, n@o tem nem nunca poderia ter
sentido send@o na estreita cooperag@o duma cons-
ciéncia luso-brasileiray ...

Professor Doutor Adelino Padesca (Professor Catedra-
tico de Medicina):

. «Porque era estreito e acanhado o territério patrio
e s6 pelo mar imenso era possivel adquirir novas
dreas «dilatando a Fé e o Império» coube a Alva-
res Cabral descobrir as longinquas terras do Brasil».

Comendador Albino de Sousa Cruz (Presidente da Fe-
deragiio das AssociagGes Portuguesas do Brasil):

. «Duas Patrias eu tenho; e cada qual a mais bela»...

Prcfessor Doutor Palma Carlos (Bastonairio da Ordem
dos Advogados de Portugal):

... «Considero o Brasil como uma Grande Casa Lu-
sitanay. ..

Professor Doutor Mendes Correia (Presidente da So-
ciecdade dc Geografia de Lishoa):

. «A ternura [raternal que une os dois Povos é a ex-
press@o afectiva de profundos f[actores bio-étni-
cos»...

Doutor Jodao de Barros (Antigo Ministro):

. «Ndo me enganei nas fdceis previsoes feitas em
1912, data da minha primeira visita ao Brasil, re-
lativamente @ amizade entre um e outro Pais»...

Cardeal-Arcebispo de S. Paulo (D. Vasconcelos Motta):
... «8. Paulo, s6, é padrao bastante de potencialidade
de uma raga privilegiaday. ..
Bispo de Santos (D. Iidio Soares):
... «Grande honra cabe ao Brasil por té-la como

Mae»...

Ex-Embaixador do Brasil em Portugal (Olegirio Ma-
riano):

... «Nao hda Duas Pdtrias, hd uma sé Pdtria ¢ sombra
de Duas Bandeiras»...

Ex-Embaixador do Brasil em Portugal (Doutor Neves
da Fontoura):

. «Brasileiros e Portugueses temos perante a Historia
um dever supremo: o da defesa duma Comunidade
espiritual como o Mundo nao conheceu maior»...

Doutor Pedro Calmon:

... «Brasil e Portugal, formam a alma lusiada>...

Doutor Adhemar de Barros:

. «Com saudades revejo Portugal, depois dum quarto
de século. Conhecia e amava a terra lusiada... le-
vo no coragao a certeza dum grande e nobre
Povo»...

Fng.® Lucas Garcee:
«Em Portugal convivi como na minha terra na-
taly ...

Iix-Embaixador do Brasil em Portugal (Doutor Ledo
Gracic):

... «T'udo quanto se fizer no sentido de estreitar os
lagos que unem o Brasil e Portugal, merece os mais
francos aplausos e todo o incentivo»...

Doutor Gilberto Freire:

... «Confesso que em Portugal e no Ultramar comoui-
-me com muitos dos discursos com que fui gene-
rosamente saudado»...

Doutor Paulo Tacla:
. «Quem diz Brasil tem de dizer Portugal> . ..
Horacio de Melo (Director da Associagio Comercial
de S. Paulo):

... «Falar destes dois Paises é a mesma coisa que falar
de dois Irmaos» ...

Ex-Consul do Brasil em Portugal (D. Odette de Car-
valho ¢ Souza):

... «Portugal e Brasil: dois Povos Irmaos, duas grandes
Nagoes e uma sé Pdtria». ..

Doutor Jordao Emerenciano:

... «Estar em Portugal é como se estivesse na nossa
propria casax...



Tais sdo, em resumo, as palavras com que
portugueses ¢ brasileiros quiseram demonstrar
0 seu aprego, admiragiio e amor as Duas Patrias
[rmas. BRASILEIROS AMIGOS DE PORTUGAL

Irmas, a cujas palavras ‘darcmos continuagao
no préximo nimero com a publicagiio do resumo
dos autdgrafos ce outros ilustres colaboradores
da nossa Revista.

Sao exemplos nobre de solidariedacde e de
amor pcla Paz, as declaragoes feitas pelas mais
altas individualidades das duas Nagoes atlan-
ticas.

O facto ¢é tanto mais de notar, quanto ¢ cer-
1o que o Mundo se encontra extraordinariamen-
te dividido, inclusivamente entre Paises de raga
idéntica ou afim.

Praza a Deus que a boa vontade chegue ao
cspirito ¢ ao coragiio cdos homens, de modo a
fazer levantar para sempre a atmosfera de des-
confianga latente quec se verifica.

A Revista «Duas-Pétriasy», publicagio de uni-
dade ¢ de Paz, muito grata se sentiria, se, em
data préxima. pudessc verificar um entencdimen-
to sincero entre tocdas as Nagoes, base firme

00 oo pecuening avgatho a que acimanos DR ARMANDO DE- CAMPOS

referimos, submete-se 2 modéstia de nao publi-

car todos os clogios e incitamentos que as al- T"LE“"
tas csferas tém cscrito sobre a directriz ¢ apresen-
tacdo da Revista «Duas-Patrias».

E facil concluir, por tudo quanto escrevemos,
quc o nosso sucesso ¢ o desenvolvimento da nos-
sa acgao, nos leve a anunciar para breve a pu-
blicagio mensal da Revista «Duas-Pétriasy,
a fim de mais frequentemente, nos encontrarmos
em contacto com o publico das duas Nagoes Ir-
mas, que se cncontra espalhado pelo Mundo.

Porauc Portugal ¢ Brasil, sio duas Nagoes
duma mesma ¢ estreita Comunidade, a Revista
«Duas-Patrias», sera igualmentc a Revista
desta Comunidade que nio vé o Sol apagar-sc
nos scus céus.

Advogado. contador. natural de Sao Carlos, istado
de Sao Paulo. Fundador do Partido Democratico.
Presidente das Assembleius gerais do Centro 1'ranas-
montano. sdcio da Sociedade de Medicina Legal ¢
Cirargica de S. Paulo, da Associa¢io dos Advo-
gados ¢ du Ordem dos Advogados. Formado pela

Faculdade de Direita da Universidade de S. Paulo.
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ORTUGAL ¢ Brasil ja escreveram na [istéria paginas imortais que tra-

duzem o valor dos seus feitos e de seus herdis.

Nada melhor pode dizer-se, do que evocar esse passado de gloria que

serve sempre de estimulo aos construtores da Raca que sabe perpetuar o
cavalheirismo e a bravura em todos os aclos em que « honra se torna bandeira

das suas aspiragées.
ARMANDO CAMPOS TOLEDO



Uma Gloria Portuguesa no Brasil

LICEU LITERARIO

PORTUGUES

SUAS REALIZACOES E A OBRA
IMENSA DE CULTURA QUE
APRIMORA DE ANO PARA ANO

Liceu Literario Portugués foi fundado a 10 de
Setembro de 1868, contando, portanto, cerca
de 89 anos de existéncia.
Nascido de uma dissidéncia entre socios do
Retiro Literario Portugués, iniciava ji a 24 de Agosto
de 1869 os cursos nocturnos gratuitos, sob a direcgao
do Dr. Marques Pinheiro, os quais tém sido mantidos
sem interrupgio, admitindo-se alunos de qualquer raga,
nacionalidade ou religiao.

Tendo passado por diversas vicissitudes, o Liceu Li-
teririo Portugués demonstra presentemente um noti-
vel indice de progresso, mercé das administragdes que
o tém governado, no decurso dos ultimos anos, nas
quais tem estado sempre incansivel, no posto de pre-
sidente, o Sr. Comendador Jos¢ Rainho da Silva Car-
neiro, gléria da coldnia Portuguesa.

Representou uma etapa decisiva para este progresso
a construgdo da sede propria na rua Senador Dan-
tas, 118: um cdificio de 9 andares, em gracioso estilo
manuelino, possuindo em scu interior algumas belas
obras de arte, como os azulejos do hall de entrada ¢
do Saldao Nobre ——a monumental Sala Camdes — de
autoria do artista portugués Jorge Colago.

Anualmente matricula-se no liccu uma média de
600 alunos, distribuidos pelos seguintes cursos: Alfabe-
tizagdo, Primdrio (3 anos), Comércio, Dactilografia.
Taquigrafia, Inglés, Francés, Desenho ¢ Pintura. Cerca
de 100.000 alunos ji frequentaram os cursos desde a
fundagio.

Quer por sua organizagao material, quer pela orien-
tagio pedagégica, o liceu é considerado modelo de
escelas de ensino supletivo, tendo merecido os maiores
clogios nao s6 de autoridades, mas também de outras
personalidades, portuguesas ¢ brasileiras, que o tém vi-
sitado a miude. Organizagao de grande popularidade
na metrépole brasileira, conta entre os seus ex-alunos
muitas pessoas de relevo social.

Durante muitos anos grande parte dos pilotos da
marinha mercante brasileira foram preparados no curso
nocturno e gratuito de Nadutica, fundado em 1887,
quando ainda nao havia no Brasil nenhuma instituigao
destinada ao preparo ¢ formagao de pilotos. Este curso

foi extinto em 1929, devido a ter sido criada naquele
ano a Escola de Pilotos no Brasil, com direito exclusivo
de conceder diploma.

O Liceu Literdrio Portugués tem-se tornado progres-
sivamente um centro de cultura de ndo desprezivel im-
portancia. As actividades filantrépicas tradicionais que
sempre o dignificaram ¢ ainda continuam a prestigia-lo
no conceito da sociedade, foram imensamente acresci-
das por outras nao menos nobres ¢ de ndao menor re-
percussao, com a fundagao do Instituto de Estudos Por-

Comendador José Rainho da Silva Carneiro,
Presidente do Liceu Literdrio Portugués



tuguecses Afrinio Peixoto e a do Instituto Luso-Brasi-
leiro de Folclore.

Associagdo intimamente ligada a Portugal e cons-
tante promotora das boas relagGes luso-brasileiras, o
Liceu atingiu plenamente os seus objectivos, inclusive
os culturais, com a fundagdo destas duas organizagoes.

Tem sido enorme o interesse despertado pelo Insti-
tuto de Estudos Portugueses Afrinio Peixoto, que ja se
tornou parte integrante da vida cijtural do Rio de Ja-
neiro, onde as segundas-feiras, de Maio a Outubro, se
fizeram, por assim dizer, obrigatérias as conferéncias
do Liceu. Muitas personalidades do mundo intelectual
luso-brasileiro ja subiram a tribuna do Instituto. Bra-
sileiros e portugueses tém assistido em grande namero
as aulas, acompanhando-as com o maior entusiasmo.

Fundado em 5 de Julho de 1943 com a assisténcia
intelectual de Afrdnio Peixoto, seu primeiro director, o
Instituto val entrar este ano no seu 14.° ano de activi-
dades.

Pela sua excelente organizagdo, que se dirige a assis-
téncias relativamente numerosas, embora de escol, bem
como pela prépria natureza dos temas tratados, os pro-
gramas tém despertado consideravel interesse ¢ reper-
cussdo, entre pessoas do mais variado matiz social.

Como o nome sugere, o Instituto propde-se estudar
a civilizagdo lusiada, sob multiplos aspectos: histéricos.
geogrificos, literdrios, etnograficos, folcléricos, cienti-
ficos e outros, dando especial atengdo aos pontos de
contacto entre o Brasil e Portugal.

Esta instituicdio apresenta, embora embrionaria-
mente, o nimero inicial do que seria, digamos assim,

:
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Edificio do Liceu Literdirio Portugués do Rio de Janeiro

Candido de Oliveira
Operoso Secretdrio Geral do Liceu Literdirio Portugués

uma universidade de cultura lusiada. Tanto Afrinis
Peixoto, como o Dr. Pedro Calmon, actual director,
se referiram frequentes vezes a esta ideia que ¢ uma
antiga aspiragdo. Na realidade, a ciéncia da civilizagao
luso-brasileira, como tal, perquirida desde os seus ini-
cios, até nossos dias, em seu desenvolvimento progres-
sivo, em seus caracteristicos essenciais, no papel rele-
vante que desempenhou no mundo, nos seus segredos
¢ revelagGes, em todas as suas evocagbes do passado e
do presente, ¢ uma ciéncia ainda na infancia.

O trabalho do Instituto, além de iluminar aspectos
culturais de interesse particular ao Brasil ou a Portu-
gal, assume uma faceta importante: a de aproximar
os dois paises pelo estudo da comunidade de origem
¢ de cultura. £, por outro lado, um factor importante,
no intercambio cultural luso-brasileiro. Intelectuais de
todos os quadrantes do Brasil, assim como muitos por-
tugueses, tém dado brilhantes li¢es, algumas delas inol-
vidaveis. Pelos programas realizados durante 13 anos,
podemos verificar que diversos dos mais ilustres inte-
lectuais dos dois paises tém passado pela tribuna do
Instituto.

Afranio Peixoto foi autor de alguns livros em que
reflecte o seu grande amor a Portugal e a cultura lu-
siada. «Viagens na minha terra», para citar um dos
mais conhecidos, ¢ um hino de amor a terra portugue-
sa, que visitou, e uma fina jéia literdaria com deliciosas
evocagoOes histdricas, nascidas das contemplagbes de um
espirito encantado ante os velhos monumentos histé-
ricos de Portugal, que o faziam sonhar com a histéria
dos séculos recuados. Foi um cronista de autoridade
incontestavel, tendo deixado obras de valor sobre o
poeta de «Os Lusiadas». Convidado pela direc¢do do
Liceu Literdario Portugués para presidir ao Instituto,
revelou-se extraordinaria e proficua a sua actividade.
Além das conferéncias magnificas que pronunciou com
a autoridade de verdadeiro mestre da histéria e da li-
teratura de Portugal e do Brasil, nunca faltava com o
seu comentario as aulas de outros professores, mere-



cendo do jornalista Celso Kelly de «A Noite» a obser-
vagio de que cra o conferencista constante das sessocs
do Instituto. Continuou na direcgio deste até 1945,
ano em que teve de ausentar-se por enfermidade, vindo
a falecer em 1947.

O Dr. Pedro Calmon, actual Reitor da Universidade
do Brasil, que ji dirigira o Instituto na auséncia de
Afrdnio Peixoto, foi entdo convidado para o lugar dei-
xado vago pelo Mestre. Figura por muitos titulos ilus-
tre da cultura brasileira, o Director actual encontra-se
desde ha oito anos, — periodo de intenso e produtivo
labor -—a frente do Instituto, impulsionado pelo mes-
mo amor de Afridnio a causa da cultura lusiada. Dis-
tinguc-sc particularmente no campo da histéria e da
literatura, ocupando com frequéncia a tribuna do Ins-
tituto, para pronunciar admiriveis conferéncias sobre
a histéria ou a literatura, fazendo-o com a autoridade
que lhe conferem aprofundados estudos sobre os mais
variados assuntos, que esgota até as ultimas mintcias.
Ele ¢ ainda, tal como outrora Afrdnio Pcixoto, o ana-
lista incansivel que produz no final das sessbes ma-
gnificos comentarios, auténticas conferéncias, no dizer
undnime dos ouvintes, comentdrios que atraem, sé por
si, numerosos auditorios.

No ano de 1955 foi dado com o caricter de curso
de extensdo universitaria, fornccendo diplomas aos alu-
nos que tivessem um minimo de 2/3 de frequéncia, o
Curso de Histéria da Civilizagio Luso-Brasileira, que
em 15 aulas reuniu os principais tépicos da historia,
da América Portuguesa: politica, artistica, literdria, etc.
Para este curso foram convidados alguns dos mais emi-
nentes historiadores do Brasil, como Gustavo Barroso,
Hélio Viana, Américo Jacobina lLacombe, Humberto
Bastos, Paulo Santos ¢ o Almirante José Frazio Mi-
lanez.

De 1943 a 1935 foi realizado um total de 312 aulas,
sendo, portanto, a média anual de 24 aulas, com uma
assisténcia média d= 150 pessoas por aula.

Em 1951 fundou-se o Instituto Luso-Brasileiro de
Folclore, que veio completar a obra cultural do Insti-
tuto de Estudos Portugueses Afrdnio Peixoto. ocupan-
do-se exclusivamente do aspecto popular da cultura
tuso-brasileira.

DIRECTORIA DO LICEU
LITERARIO PORTUGCUES
Da direita. primeiro plano:
Félix dox Santos Pimenta, 2.
Secretirio: Dr. Vitor de Cam-
pox Cortex, 1.v Secretério :
Dr. Pedro Calmon, Director do
Instituto de Extudos Portugue-
ses Afrinio Peixoto. do mes-
mo Liceu: Comendador José
Rainho da Silea Carneiro. Pre-
xidentes Comendador Evarista
Alves, Vice Presidente; Comen-
dador Joéo Sucena, P’rocura-
dor. No segundo plano, da di-
reita: Candido de OQliveira, Se-
cretirio Geral; Bardo de S.
Jodo de Loureiro, Biblioteca-
rio e Joxé Moreno Borlido. Te.
soureiro.

Mensalmente ¢ realizada uma sessio, com entrada
franca, — praxe alias usada nas aulas do Instituto de
Estudos Portugueses,— com uma conferéncia seguida
de um concerto de misica folclérica portuguesa e bra-
sileira, ou de recitagio de Poesias. O Instituto é presi-
dido pelo folclorista ¢ distinto oficial da Marinha de
Guerra Brasileira, Comandante Braz da Silva.

Nao se pode encarccer suficientemente a importan-
cia destas duas instituigoes. Fundadas por iniciativa do
Liiceu e mantidas com a sua constante assisténcia, clas
sdo o complemento 6bvio e necessirio da sua obra edu-
cacional. Alimentar as inteligéncias sequiosas do saber
foi o ideal que o tem inspirado através dos 89 anos
de existéncia, ideal de amplitude ilimitada. Nio podia,
pois, o Liceu deter a sua marcha brilhante em direcgio
a mais altos objectivos, sem sc¢ confinar num ambito
restrito e inadequado as aspiragdes de progresso que o
anima.

Os dois Institutos sio mais ur facho espiritual er-
guido pelo Liceu Literario Portugués no Brasil, desti-
nado ao esclarecimento das inteligéncias brasileiras ¢
portuguesas, sobre o que realmente representa a gigan-
tesca obra de civilizagio ¢ cultura que portugueses ¢
brasileiros, irmanados através dos séculos, produziram.,

O Liceu foi sempre um centro de iniciativas portu-
guesas ¢ de cxaltagio a Portugal. Fora do Instituto de
Estudos Portugueses ¢ do Instituto Luso-Brasileiro de
Folclore, tém sido pronunciadas, muito antes da fun-
dagio daquelas duas organizagdes, numerosas conferén-
clas sobre assuntos de interesse portugués ou luso-bra-
sileiro. Ao Liceu Literdrio Portugués, instituigio & qual
tanto devem o Brasil ¢ Portugal, podem aplicar-se as
palavras que Mestre Afrianio dirigiu em 13 de No-
vembro de 1944, no encerramento do ano lectivo do
Instituto de Estudos Portugueses, a esta organizagao:
«...esta ¢ uma lampada votiva acesa, pelo patriotismo,
em honra de Portugal». Efectivamente, desde ha 89
anos que vem ardendo esta chama sagrada, que atcou
tantos idealismos ¢ que vem sendo, juntamente com o
mais acrisolado amor ao préximo. o movel de tantas
realizagbes materiais ¢ do espirito.




Antonio Caetano Afonso e sua esposa, D. Berta da Conceiedo Afonso, residentes em S. Paulo Augusto Machado Leite, residente em S. Paulo

COLONIA PORTUGUESA NO BRASIL

GALERIA DOS NOSSOS COLABORADORES

Rogério Sobral Gato e suua exposa D. Maria Alice Gato, residentes em S. Paulo

CIDADAOS DAS
«DUAS PATRIAS»

Rogério Almeida CGato e José
Manuel Almeida CGato, filhi-
nhos dos nosxos patricios Ko-
gério e D. Maria Alice Gato.

José Cabral Pereira, resldente em S. Paule



D. Virginia Cardozo e sen marido Joaquim Cardozo. residentex em S. Paulo

Colénia Portuguesa no Brasil st s s,
GALERIA DOS NOSSOS COLABORADORES

FRANCISCO MARIA SALGUEIRO

SAO PAULO

LAURENTINO DE ALMEIDA

SAO PAULO

Nota de Redacgdo: As fotografias dos Se-
nhores Francisco Maria Salgueiro e Laurentino
de Almeida, ndo sdo publicadas por ndo terem
chegado a tempo ds nossas oficinax.

Augusto Sarmento Anténio Norais
residente cmm S. Paulo residente em S. Paulo

Albano Sa Cortés Aprigio dos Santos Caldeira Anténio Alves Chaves
residente em S. Paulo residente em S. Paulo residente em S. Paulo



COLONIA PORTUGUESA NO BRASIL

HAnténio [Dedro Rodrigues

Anténio Pedro, como é mais conhecido na Colénia
Lusitana, é daqueles portugueses que primam em aju-
dar os scus compatriotas.

Quem nao tem a ventura de o conhecer pessoalmente nao
pode apreciar o seu espirito liberal, desinteressado, cavalhei-
resco quase de renincia, de que é possuido, mas nés que o co-
nhecemos bem, ¢ de hd muito, desde a sua chegada ao Brasil
pela primeira vez, ¢ que sabemos ¢ podemos bem avaliar esse
caricter raro que o aurcola, cuja projeccdo nunca é demais
focar, para que todos os portugueses o fiquem conhecendo,
como cle ¢.

L.ogo que tem conhecimento que um patricio vem a Terras
do Brasil, lutar, por uma vida melhor, trazendo como bagagem.
ideias de realiza¢des, as vezes até emparceirando com algumas
das suas muitas actividades, Anténio Pedro ‘procura ir ao scu
encontro, desprezando interesses scus, para o ajudar com a sua
cnormissima experiéncia, ¢ amizades que dispde, e pondo a
sua disposi¢ao os tesouros do seu corag¢io, ¢ abrindo a mao a
sua generosidade, quando se torna nccessaria, sempre altruista,
mas quase sempre ignorada, devido a sua cnormissima modés-
tia.

A Revista@-Documentério «DUAS PATRIAS» deve-lhe mui-
to, mas mesmo muito, nao sé pelas facilidades que lhe tem
prestado, ¢ que nés n3o esqueceremos jamais, porque nio so-
mos daqueles que esquecem, e contamos retribuir muito em
breve, da mesma forma os favores recebidos, como seja a pro-
paganda que dela faz entre os seus numerosos amigos, como
temos verificado, exaltando a fulgurante colabora¢ao que one-
ram as suas paginas, considerando-a notdvel. Gnica até, desi-
gnando-a por ess¢ motivo como um dos mais fortes alicerces
do grande edificio que ¢ a Comunidade Luso-Brasileira.

Estamos certos que agora ao ter conhecimento que a Revista
Documentario Luso-Brasileira, «DUAS PATRIAS», muito em
breve serd publicada mensalmente, o seu jubilo serd enorme,
pois como portugués que o ¢, e dos melhores, aplaudird esta
nossa resolu¢do como mais um padrao marcante a fortalecer
a amizade sempre eterna de Portugal pelo Brasil ¢ do Brasil
por Portugal.

Daqui, desta nossa linda Terra, Pitria comum, que nunca
esquecemos, dizemos: obrigado Anténio Pedro ¢ até breve.

Manoel Augusto 3 Oliveira

NOSSO MUITO DIGNO COLABORADOR
E CHEFE FUNDADOR DA FIRMA
MANOEL AUGUSTO D'OLIVEIRA & C.
EM S. PAULO

AlPredo ilio Rodrigues

NATURAL DE ALMADA (PORTUGAL)
NOSSO ILUSTRE COLABORADOR E PRESTIGIOSO SOCIO DAS
LIVRARIAS LUSO-ESPANHOLA, LDA. DE LISBOA
E DA LIVRARIA LUSO-ESPANHOLAE BRASILEIRA,LDA.
DO RIO DE JANEIRO



AS GRANDES RIQUEZAS DO
BRASIL SAO UMA REALIDADE

Petrobras

ESPERANCA DO POVO BRASILEIRO
NA SOLUCAO DO PROBLEMA DO PETROLEO

PETROBRAS ¢ uma sociedade por acgdes, de
cconomia mista, cujo capital pertence, em sua
maioria absoluta, ao governo brasileiro.
Criada, em Outubro de 1953, para exccutar
actividades ligadas a exploragio ¢ industriali-
zagao do petrolco no Brasil, comegou a funcionar em
Maio do ano scguinte, com um capital de 4 bilhdes de cru-
zgiros, todo cle subscrito pelo governo federal. A maior parte
desse capital foi rcalizado com a transferéncia a PETRO-
BRAS dos bens e servigos anteriormente a cargo do Conselho
Nacional do Pectréleo, num montante superior a 3 bilhdes de
cruzeiros.

Com pouco mais de trés anos de ecxisténcia, pode a PE-
TROBRAS considerar-se o maior empreendimento industrial
do Brasil. O scu capital actual ¢ de 8 bilhdes de cruzciros,
devendo clevar-se, até 1957, a um minimo de 10 bilhges.

A PETROBRAS tem desenvolvido um apreciivel volume
de trabalho nos diferentes sectores de suas atribuigoes. Com
a descoberta de petrélco em Nova Olinda, na Amazénia, a

todas as

13 de Margo de 1955 — o scu primeiro grande comectimento
—a cmpresa intensificou as pesquisas geologicas ¢ geofisicas
naqucla regido, bem assim os trabalhos de perfuragiao pio-
ncira. Trés sondas opcram hoje na bacia amazénica, onde tém
chegado, ultimamente, numerosas cquipas de técnicos espe-
cializados em exploragao de petréleco. Além do poco pionciro
de Nova Olinda, a PETROBRAS abriu mais dois na mesma
regiao ¢ um em Abacaxis, preparando-se¢ para comegar a per-
furar na margem do rio Madecira. Realiza ainda a empresa
perfuragdes pionciras em outros pontos do pais: no Maranhao,
no Rio Grande do Norte ¢ no Parana.

A ac¢do da PETROBRAS tem-se feito sentir, de modo cs-
pecial, no Estado da Baia. Assim, em 1955, os campos pe-
troliferos do Recdncavo Baiano ofcreceram uma produgao duzy
vezes maior que a do ano anterior, ou sejam, 2.021.900 barris
de 6lco bruto. A estimativa da produgao de 1956 ultrapassa
a casa de 5 milhdes de barris, o que importari numa ccono-
mia de divisas de cerca de 17 milhdes de délares. Com a en-
trada em funcionamento do oleoduto Catu-Mata-Candcias, hi
pouco inaugurado pelo Presidente Juscelino Kubitschek, a
produg¢ao de 6leo baiano aumentard consideravelmente, permi-
tindo mesmo um cxcedente exportavel da ordem de 10 mil
barris didrios, a ser aproveitado pelas refinarias do sul do pais.
A PETROBRAS espera proporcionar ao Brasil, até 1960, uma
producgao de 40 mil barris de 6leo por dia, provenicnte ape-
nas dos campos do Recéncavo Baiano. As reservas recupera-
veis de 6leo dessa regido totalizam hoje 255 milhdes de bar-
ris, quantidade auc representa o quintuplo da avaliagao reali-
zada, hia scis anos, pclo Consclho Nacional de Petréleo.
Ainda na Baia, a PETROBRAS rcalizou perfura¢des submari-
nas, contando hojc com 14 pogos produtores sobre dgua.

A Refinaria de Mataripe recebeu também os benéficos cfei-
tos da acgio da PETROBRAS, com a projectada ¢ ja iniciada
ampliagao de suas instalagdes, o que lhe permitirao processar
dentro de dois anos, 37 mil barris diarios de éleo bruto. A re-
ferida obra inclui a montagem de uma unidade de élco lubri-
ficante, cuja produgao, cstimada em 2.800 barris didrios, dara
para atender as nccessidades do mercado nacional. A econo-
mia de divisas proporcionada ao Brasil pela Refinaria de Ma-
taripe, utilizando, exclusivamente, petréleo baiano, totalizou,
em 1955, a cifra de 6 milhGes ¢ 800 mil délares,



A Refinaria Presidente Bernardes. localizada em Cubatao,
no Estado de Sdo Paulo, pertence também 3 PETROBRAS. E
a maior ¢ a mais bem aparclhada das auc funcionam no Bra-
sil. Sua produgio actual ¢ da ordem de¢ 65 mil barris diirios
de 6lco. Em 1955, proporcionou ao Brasil uma cconomia dec
divisas de 9 milhdes ¢ mcio de délares. Acha-sc em ecstudo a
ampliagao, na medida adequada, da capacidade da Refinaria
Presidente Bernardes. Ao mesmo tempo, a PETROBRAS pensa
construir, no Rio de¢ Janciro, uma refinaria de grande porte.
Com a cxccugdo desse programa, incluidas as obras de Mata-
ripe, o Brasil possuira, em 1960, um parque dec refinagio su-
perior a 200 mil barris por dia de capacidade dec processa-
mento, com o quc atendera, a, pclo menos, 70 por cento do
consumo nacional de derivados de petrélco.

Outra rcalizagio importantc da PETROBRAS ¢ a fabrica
de asfalto, construida na arca da Refinaria Presidente Ber-
nardcs, com capacidade para produzir 116 mil toncladas anuais
o que cquivale a uma poupanga de divisas superior a 7 mi-
lhdes de délares.

Ainda em Cubatio, a PETROBRAS tomou a iniciativa de
construir uma fabrica dec fertilizantes capaz de produzir, dia-
riamente, 340 toncladas dc adubos nitrogenados, 34 tonela-
das dc nitrato dec aménio ¢ | milhdo de mestros cabicos de
hidrogénio.

Aspecto da Refinaria de Mataripe (Bahia)

A PETROBRAS construirid ainda em Cubatio uma fabrica
de cteno, matéria-prima hisica de uma grande séric de pro-
dutos pectroquimicos. Sua capacidade d¢ produgdo anual esta
cstimada em 18.800 toncladas de¢ cteno, 32.000 toncladas dec
ctano ¢ 5.000 toncladas da mistura propano-propcno.

A PETROBRAS ¢ servida por uma frota de petroleiros com-
posta dc 25 unidades, duas das quais cspecializadas no trans-
portc dc gas liquefeito. incluindo-sc nesse nitmero o navio-
-tanquc recentemente construido em Glasgow. Esse barco des-
tina-s¢c cspecialmente ao carregamento de 6lcos lubrificantes.
Os demais conduzem élco cru ¢ todos opcram satisfatoria-
mente no transporte transoccinico, secrvindo também na cabe
tagem. O programa de amplia¢io da frota da PETROBRAS
comprcende a compra de novas unidades especializadas no
transporte dec 6lcos lubrificantes ¢ de novos navios pctrol_cirm
de grande tonclagem.

A PETROBRAS dcixou de ser uma promessa para trans-
formar-s¢ numa rcalidade comprovada por factos ¢ nimcros.
() governo ¢ o povo do Brasil acompanham, com interesse ¢
cntusiasmo, as rcalizacdoes da cmpresa, prestando-lhe o mais
completo apoio, numa dcmonstragio incquivoca de fé ¢ con-
fianga no éxito da politica nacional do petréleo, a que se con-

diciona, em boa parte, a grandcza cconémica do pais,
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PROGRESO

0 seu enxoval de noiva deve ser cons-
tituido por bom gosto e, possivelmen
te, com luxo. Constitue sempre um
orgulho para uma noiva apresentar
0 enxoval ds amigas. Isto sé poderd
ser conseguido, comprando na <Ca-
misaria Progresso» cujos pregos mé-
dicos desafiam toda a concorréncia.

T



Conhe¢co o Inferno verde go-

zando as delicias de um Paraiso

U[a;’-arzao pata ﬂarzaas’—c#mazonas

encontrateis um pazaiso em plena

Jmazém'a 3 H:

Houve um tempo em que a natureza
dominava a Amazdnia ... Floresta bru-
ta. Rio-mar. Feras, répteis, indios —
Inferno verde! Mas chegou a vez do
homem... Em plena selva edificou uma
metrépole ; ao lado do inferno cons-
truiv um PARAISO de conforto: HOTEL
AMAZONAS! Hospede-se no Hotel
Amazonas e goze as delicias de um
paraiso tropical.

Informog3es tombém nos
BrasiL Departamentos de Turismo:
SGo Paulo- Caixa Postal 1843

Rio de Joneiro- Ruoc México. 168-4.° andar
¥) ov na suo Agéncio de Turismo.

DENCIA CAPITALIZAGAQ

MANAUS « AMAZONAS o

ropriconoe 0n PRU

v/r’paztame/ztas‘ comuns de luxo e super-luxo com ar condicionado, bares,

bazbeiro, saliao para senhoras, Restautante, TSoite ¢ Dazdim tropical
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