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MATERIAIS DE CONSTRUCAO, LDA.

Rua de Entre-Campos, 5-1. Dt." — LISBOA-5
Telefones: 77 00 25- 76 81 95- 77 43 32

Distribuidores Gerais em exclusivo:

COLAS «QUIMAR »
PAE: Rufsl St « "E 'L 'C Gt

Agentes-Revendedores:

CONTRAPLACADOS = APARITE
PLACAROL = PLATEX
LAMINITE = ORGANIT
LIXAS SINCAL = MADEIRAS

produto da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

...5IM! Porque LAMINITE estd sempre presente quando

se exige um re i de larga duracio e de resis-

téncia pcional. Nos veiculos de tr tes publi-
cos, estas exigéncias séo bésicas

Facilidades de limpeza e de conservaciio m Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais
de 50 padrdes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADOS
NAO HA MELHOR
E TAMBEM E PORTUGUES
SEDE e FABRICA
Via Norte — Vila da Maia (Douro) — Tels. 99 43 61,2/3/4
- —— Apartado n.® 11 ——
LISBOA — Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D - Tel, 772259

Lorilleux-1efranc

A o, o o Wt e o, e o W, o e, o, e o, e o e,

Tintas para todos os processos gréficos
Massas para rolos

Vernizes — Secantes

P P e e e R P o I e o W, o o o M, R e

Telefs. 31 10 61 - 31 1082 — Teleg. LORILUX

*

Escritdrios, Armazéns e Fabricas:
Avenida de Padua, 12, 12-B
CABO RUIVO

Olivais—LISBOA-6

Eloctro-Cnco, Lda.

ELECTRODOS - POSTOS - ACESSORIOS
PARA A SOLDADURA ELECTRICA

MATERIAL APROVADO PELOS:
LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING
BUREAU R TendsS
GERMANISCHER LLOYD

LISBOA
Rua Silva Carvalho, 239
Telef. 6836 49

FABRICA E LABORATORIOS
Venda Nova — AMADORA
Telef. 97 06 13

PORTO

Rua do Bolhao, 216
Telef. 21277
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Um novo estilo. Um novo
conceito de espago,
uma tecnica requintada
e uma maior seguranga.
4 ou 5 portas €
Néao importa. Eu sou um
FIAT 124

Em exposicdo na FIAT PORTUGUESA §. AR.L Lisboa, Porto e seus concessiondrios
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EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS
RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS
SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.
AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2 PORTO
Rua do Arsenal, 124 e 146 @ 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 362151/54 e 362161/64 Telef. P.P.C. 28 475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES

para protecgio con-
tra curto-circuito e
sobrecarga de alter-
nadores, transfor-

madores, cabos, etc.

socoeeceer  BROVWN BOVERI, oa.

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 « TEL.23411» PO R TO
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Fabrica de Papel do Almonda, Limitada

«A RENOV A»

(FUNDADA EM 1818)

RENOVA . TORRES NOVAS

Papéis :

Para escrita e impressao comum
Couché maéquina e oulros especiais
Embalagem fina // Vegetais [/ Krafts

Transformados:

Higiénicos // Lengcos /| Toalhas de m3os
e de mesa /| Guardanapos e oulros papéis especiais

MECTRICA

“’Benard Moleurs”

Motores ///| Grupos Moto-Bombas

A PETROLEO, GASOLINA OU «DIESEL»
PAHA 1 QDS EISEE NS

e e o e e et e e e e e e

PARA ENTREGA IMEDIATA

NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL

Wecano “Eléctrica, Limitada

Escritério: RUA DA BOAVISTA, 84-1. STAND: RUA DA BOAVISTA, 88-94
TELEFONES: 36 13 96 - 32 23 00 - 36 86 42/43 - 32 08 05

LISIBOZA

No PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 156-162 = Telefs.: 20513 - 31547
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(aminfo de Ferro de Benguela

1414 km através de Angola
VIA LOBITO E

CAMINHO DE FERRO
DE BENGUELA

LIGAGOES
MAIS RAPIDAS = MAIS COMODAS

MAIS ECONGMICAS
DA
EUROPA E AMERICAS
PARA A
AFRICA CENTRAL
ANGOLA

(BENGUELA - HUAMBO - BIE - MOXICO - LUNDA)

CONGO (Kinshasa) - ZAMBIA - RODESIA
MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

LISBOA = LOBITO = LONDRES

T
L
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UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ — PARIS

Grandes produtores de carris pesados,
travessas e outro material de via

ORGANIZACAO DE VENDAS
PARA EXPORTACAO

56, Avenue de Neuilly
NEUILLY-sur-SEINE (Seine)
FRANCE

%*

Representantes em Portugal Continental
e Ultramarino:
NOGUEIRA LIMITADA
107, Rua dos Douradores — LISBOA

e TR
HE A~ 1= id
ANIZ “DOMUZ
LT
O REI DO ANIZ
TRES TIPOS:

MEL DE
DOORCEE S .

DAMAS
SECDO

Prove e ndo preferira outro
*
A venda em todas as boas casas

*

Sociedade Domuiz, Lda.
—————  ELVAS
Distribuidores exclusivos:

CASA VELEZ CONCHINHAS,
IMPORT. E EXPORT., LDA.

Pragca da Figueira, 10-B = Telefone 86 74 64

MANUFACTURA DE BORRACHA NATURAL
E SINTETICA PARA TODOS OS FINS

FAPOBOL

FABRICA PORTUENSE DE BORRACHA, LDA.

Telefones: 61125-61126-6 1127
Rua Domingos Machado, 64 a 210
PORTO = PORTUGAL

PNEUS E CAMARAS DE AR — para bicicletas
ARTIGOS MOLDADOS

CORREIAS planas, trapezodais e transportadores
TUBOS — para todos os fins
CALCADO — de homem, senhora e crianga LATEX,
REVESTIMENTO DE CILINDROS PLASTICOS
COLCHOES DE ESPUMA

PRODUTOS JAPE

Delegacédo da «FAPOBOL» em Lisboa:
Rua D. Jodo V, 8-r/c. esq.

Vi
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de gqualidade.

Fabricas: VILA FRANCA DE XIRA

Escritérios: LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 38 — Telefones: 32 38 30 e 32 78 06 L

SEMPRE AS MELHORES FARINHAS

FARINHAS DE TRIGO E FARINHAS DE ARROZ DE SUPERIOR QUALIDADE PARA
PANIFICAGAO — PASTELARIA — CONFEITARIA — CULINARIA E OUTROS USOS

A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO:
Em sacos de papel multifolhas, de 50 quilos, devidamente selados e com garantia
Sacos grdtis — Vendas para todo o Pais.

Farinhas de trigo empacotadas marca «CAMPINO»
«TAO BOA E TAO BRANCA SO DE VILA FRANCA»

SEMPRE AS MELHORES QUALIDADES

ARROZ DE TODOS OS PADROES AUTORIZADOS (A GRANEL E EMPACOTADO)

Sociedade Industrial Oila Pranca, 4. a. r. L.

AS INSTALAGCOES FABRIS MAIS MODERNAS DO PAIS

DE ARROZ

de — Farinhas de trigo para panificacio e farinhas empacotadas para usos culindrios e pastelaria
de — Descasque de arroz (a maior fdbrica de descasque do Pais) — Arroz de todos os padroes
de — Farinhas de arroz de superior qualidade, para panificacdo, pastelaria e outros usos

Telefone: Vila Franca de Xira 20
ESTADO: 372

DIVISAO TRAMAGAL
Fundicdo (bruto ou maquinado) de:

Ferro (licenca Meehanite)
Aco
Ligas ndo ferrosas
Equipamentos Industriais
Pecas para a Indistria Automdvel
Pecas para Caminhos de Ferro
Telef, 137 Abrantes — 4 do Tramagal

DIVISAO AGRICOLA

Maquinas e alfaias agricolas
Material Oleicola
Bombas e Moto-Bombas
Telef. 137 Abrantes — 4 do Tramagal

DIVISAO PORTO

Fabricagéo de Fogdes, Esquentadores e Louga esmaltada
Rua do Freixo, 989 — PORTO
Telef. 53 058

Metalirgica Duarte Ferreira

Administracdo: Rua Filipe Folque, 5, 2. — LISBOA
Telef., 53 04 54 - 53 50 21 - 53 01 25

DIVISAO LISBOA

Motores «Lister» e «Blackstone»
Dumpers
Serras mecanicas
Avenida D. Carlos |, 17-25 — LISBOA
Telef. 664137

DIVISAO BERLIET

Camions
Autocarros
Veiculos especiais
Avenida de Berlim, 6 — LISBOA
Telef. 3121 11

DIVISAO DE ESTUDOS E REALIZAGOES INDUSTRIAIS

Execugiio de projectos e coordenacéo na realizagao
de instalagBes industriais
Avenida Duque de Avila, 23 — LISBOA
Telefs. 53 10 42-53 10 60

vil
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/ _ 4 COMPANHIA INDUSTRIAL DE CORDOARIAS

TEXTEIS E METALICAS

Quintas & Quintas

S. A. R. L.
| =
ESENTANTES Dk | Telex N." 670 — Telefones: 62011 - 62012 - 62013 - 62014

Enderego Telegrdfico: =CORDAS» — Caixa Postal 10
POVOA DE VARZIM

OFICINAS DE CONSTRUCAO DE ¥+

AFARELHAGEM DE_ALTA E BAIXA TENSAD

nnnl__sl ':f';é’,?.?rf,'?.':_’,ﬁ:ﬁiﬂ ' A MAIOR ORGANIZACAO PORTUGUESA PARA MANUFACTURAS DE:

x

CABOS E FIOS DE SISAL, MANILA, ALGODAQ, LINHO, CAIRD, NYLON,
POLIETILENO E POLIPROPILENO — LINHAS E CABOS DE ACO — NOR-
MAIS E ESPECIAIS (PREFORMADOS, LANG'S LAY E WARRIGTON)
CABOS ALUMINIO-ACO PARA BAIXA TENSAD
¥
Assisténcia Técnica para a sua montagem

X
CABOS ALUMINIO-ACO A.C.S.R.

ESPIAS E CABOS DE TERRA

Sociedade Nacional de Sahdes, Lda.

PRy Y Ay AP AV AV AY Ar AV aAr v Ay arararararary

Sabdes, sabonetes, dleos vegetais de coco, palmiste,
purgueira, linhaga e ricino, dleos comestiveis de coco
e mendobi, adubos orgénicos de purgueira e ricino,
tourteaux alimentares, glicerinas, silicato de soda,

F
&
detergente Sonasol ©) M TURNSE, BEREIASTA: 5%
D
O

de qualidade e rendimento em calgos

™ para travoes e discos de embraiagem

Fornecedores da C.P. para todos os veiculos

3 -
SEDE: LISBOA-6
Rua de Marvila, 151 e d i
Comptoir Francais d'Acessoires
Teleg.: OFFROSA
Telefs. P.P.C. 381571 22, Rua das Pretas, 24
(5 linhas) e B e
Delegacéo no Norte: Telef. 37 03 51
Rua D. Jodo IV, 622-640
Apartado 187 *
Telefs.: 233
PeCI:T; e PROVINCIA 30954

Vi




H irn : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1887; Porto, 1867 e 1054
P[Emlﬂdﬂ "ﬁs [xp““('ﬂfs. Lidge, 1605; Rio de Janeiro, Im,—:mnnnms DE BRONZE: Antuérpia, 1894: S. Lufs, Estados Unidos, 1904

Fundada em 1888 por L. DE MENDONGCA E COSTA

CORRESFONDENTE EM MADRID Propriedade de CARLOS D'ORNELLAS (Herdsiros)
ANTONIO MARTINS DE SOUSA

Marqués de Urguijo

Redaccgdo e Adminisiragdo; RUA DA HORTA SECA, T-1°

10-1* Dt LISBOA-2
TELEFONE: 327520
L ] \
@
Composto e impresso na
Tipografia Antunes & Amilcar, Lda. Director:
Alam. D. Afonso Henriques, 1-4 e 1-C ENG.® LUIS DA COSTA
Antigo Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres
LISBOA
Directora - Gerente e Editora:
a FERNANDA D'ORNELLAS
]
Conselho Directivo:
ASSINATURAS

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA

Portugal e Brasil: Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C.P.

30 esc. (semestre)

Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

Ultramar: Director da Sociedade Estoril

80 esc. (ano)

: Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
spanha:

150 pesetas (ano)

Comandante ALVARO DE MELO MACHADO

Estrangeiro:

S General JULIO BOTELHO MONIZ

Nimero avulso:

7§50 ®

Nimeros especlais:

15 escudos SECRETARIO-GERAL
REBELO DE BETTENCOURT

REVISTA MENSAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO
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Jornal

do Més

Para habilitar a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, conces-
siondria tnica da exploracio da rede
ferrovidria nacional, a proceder & trans-
formac#o e reapetrechamento previstos
no III Plano de Fomento, aprovado
pela Lei n.* 2133, de 20 de Dezembro
de 1967, foi publicado, pelos Ministérios
das Financas e das Comunicacbes um
decreto-lei que autoriza aquela compa-
nhia a emitir nos anos de 1968 a 1970,
por séries, obrigagdes até ao limite de
930 000 contos.

A emicio das obrigagdes, que gozario
do aval do Estado, serd feita por subs-
crigio piiblica ou venda no mercado,
podendo para tanto a companhia rea-
lizar com instituigbes de crédito con-
tratos para a sua colocagio.

— A coordenacgio de transportes tem
wn magnifico exemplo nos Caminhos
de Ferro Canadian Pacific. Sob uma
mesma direccio comboios, navios,
avides e caminhdes sfo manipulados.
A companhia explora ainda 11 hotéis,
detem o contrile da maior companhia
de petrdleo do Canadd, possue ainda
vastas reservas florestais e milhares de
acres de depositos de minerais. Apesar
de toda essa multiplicidade é o cami-
nho de ferro o ponto de apoio de tudo
isto.

— Em Franca realizaram-se, com
éxito, experiéncias, numa linha especi-
almente construida, com um veiculo
guiado e sustentado por colchdes de ar.
A traccio é obtida através de um motor
de 260 hp tendo conseguido facilmente
atingir 200 km horéarios. Nos testes,
8200 km jd foram percorridos pelo
Aéro-Train transportando mais de 2700
pessoas. E apenas o comecgo de veloei-
dades da ordem de 500 por hora ji em
estudos no Japdo com a aplicagio de
motores eléctricos lineares.

— No Instituto de Pesquisas Técnicas
Ferrovidrias de Tdquio pode ver-se des-
locar, como um bdlido, na pista com
90 metros de comprimento um comboio
revoluciondrio. Ou melhor, o modelo de
um veiculo que poderd provocar uma
revolucio nos transportes igual & do
aparecimento da roda. Trata-se do mo-
tor linear eléctrico que, segundo os téc-

0UTUBRO
16

OESTE (Juarta-feira

nicos, permitird em escala ampliada
movimentar comboios a mais de 500
kilémetros hordrios. ¥ apenas o comego
dos comboios supersonicos.

— Gracgas ao turismo, a Venezuela
recebeu, em 1967, divisas no montante
de 32,8 milhdes de ddlares, revelou o
ministro do Fomento na abertura da
VII Convencdo Nacional do Turismo,
em Maracay, acrescentando, porém, que
os resultados sdo ainda desalentadores
quando confrontados com os de outras
dreas das Caraibas e do México. Em
1966, salientou o ministro, o Meéxico
recebeu milhfo e meio de visitantes
que deixaram no pais mais de 328 mi-
lhdes de ddlares.

— A Rodésia concorre aos proximos
Jogos Olimpicos. Um dos seus atletas
é o corredor de maratona Mathias
kanda, que se treina de uma maneira
pouco vulgar mas vigorosa. Os jornais,
de onde extraimos esta noticia, publi-
caram uma fotogravura em que se vé
o atleta marchando a par de um com-
boio entre Gkelo e Selukwe, nos pla-
naltos da Rodésia.

— Apds oito anos de planejamento e
lutas foi finalmente autorizada pela
Suprema Corte o casamento das duas
maiores ferrovias americanas. A Pen-
nsylvania e a New York Central unidas
representam 35000 km de linhas e
patriménio no valor de 6,3 bilhGes de
dolares. Elas formam um sistema malor
do que gualguer europeu, excepto a
Unido Soviética. A razdo principal da
fusfio foi o paralelismo entre vidrias
linhas trazendo uma competigio que
terminada poderd produzir economias
anuais da ordem de 80 milhdes de do-
lares.

— Todas as locomotivas dos Cami-
nhos de Ferro de Mogambigue vao ser
equipadas com emissores-receptores de
pequena envergadura.

Jé foi aberto concurso para o forne-
cimento dos aparelhos, cujo custo estd
calculado em cerca de vinte e cinco
contos.

Esta iniciativa, que visa proporcionar
uma rapida informacdo do estado das
linhas ou de gualquer acidente, come-

card a ter concretizacio prdtica na li-
nha do Limpopo. Nas diversas estacdes
seriio montados também postos emis-
sores-receptores, alguns dos gquais de
poténcia mais elevada do que os que
serfio instalados nas locomotivas.

— Meio milhfio de turistas visitaram
a Roménia durante os primeiros seis
meses do ano em curso, 0 que repre-
senta um aumento de 65 por cento
em relacio ao mesmo periodo de 1967.

— A dltima locomotiva a vapor dos
caminhos de ferro britanicos, acaba de
ser retirada do servico, saindo da linha
de Liverpool em que, hd 138 anos, se
inaugurou a primeira carreira regular
de comboios de passageiros no Mundo.
A sua derradeira viagem foi de Liverpol
e Manchester e volta, rebocando um
comboio com 420 passageiros, que
tinham pago 1200 escudos pelo bilhete.
Apareceram grupos de entusiastas, nas
estagdes do trajecto, para aclamarem,
uma tultima vez, a velha locomotiva.

— A Céamara Municipal e a Comissao
Municipal de Turismo da Figueira da
Foz, deliberaram promover um certame
poético integrado no programa de
homenagem & memdria do grande
poeta e escritor figueirense Jodo de
Barros. A estes Jogos Florais poderio
concorrer todos os poetas portugueses
e brasileiros. Segundo o regulamento,
haverd apenas a modalidade de poesia
lirica, que terd como tema obrigatdrio
o «Mar». Haverd dois prémios de cinco
mil escudos, um para o melhor poema
de autor brasileiro e outro para a me-
lhor poesia de autor portugués. Além
destes prémios, o juri poderd atribuir
uma ou vdrias mencdes honrosas.

— Em Braganca, realizou-se a inau-
guracdo da variante do caminho de
ferro, desde a estagdo local até junto
da Ponte da Coxa, que passa & recta-
guarda da nova cadeia desta camarca
e prdoximo do campo de aviacido Ca-
pitdo Placido de Abreu e da carreira
de tiro militar, depois de atravessar
a estrada nacional Braganca-Vinhais,
sobre uma pequena ponte, num per-
curso de cerca de trés quilémetros.

(Continua na pdg. seguinte)
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Ao acto inaugural, que se integrou
no programa das Festas da Cidade,
assistiram, diversos funciondrios supe-
riores da C.P..

Apds a inauguraciio deste melhora-
mento foi oferecido pela Camara Muni-
cipal e pela Comissio de Festas da
Cidade, um banquete as individualida-
des presentes.

— A Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses assinou um contrato
com o Banco de Negdcios Lazard
Brothers, Ltd., para a concessdo de um
empréstimo de 2,35 milhdes de libras,
destinado ao financiamento de dois
contratos firmados com uma empresa
inglesa para fornecimento de 27 loco-
motivas Diesel.

Os referidos contratos foram assina-
dos recentemente pelo sr. Professor
Doutor Midrio de Figueiredo, Presidente
dos Caminhos de Ferro Portugueses e
o sr. H. J. H. Nethersole, Director-Ge-
rente da empresa inglesa.

— O «Didrio do Governo» publicou
um decreto emanado do Ministério do
Exército, que aprova o regulamento
das Brigadas de caminhos de Ferro, que
sdo constituidas por todo o pessoal
ferrovidrio, de ambos o0s sexos, das
linhas de caminho de ferro das redes
de Portugal metropolitano e ultrama-
rino, excluindo os militares do Exér-
cito e da Forga Aérea das classes afec-
tas & mobilizagio militar e o pessoal
da Marinha, que deve ser mobilizado
segundo o sistema de convocacgido ver-
tical.

— No entroncamento, rua Coronel
Alfredo Pereira da Conceigéio, realizou-
-se, em acto solene, a cerimdnia da
entreega da chave de uma linda cons-
trugdo levada a efeito pelo «Lar Ferro-
vidrio» as sdcias niimeros 344-A do 6.
escaldo, senhoras D. Custddia Silva e
D. Ana Pereira da Silva.

Trata-se de uma nova realizaciio pro-
movida por aguela benemérita Coope-
rativa, cuja secretaria funciona na rua
da Assuncio, 42-4." Sala 24 Lisboa.

— O «Didrio do Governo» publicou
um despacho da Presidéncia do Conce-
lho, que confirma a declaracio de utili-
dade turistica do Hotel do Infante, si-
tuado na cidade de Ponta Delgada, Ilha
de Séo Miguel, Acores, jd anteriormente
concedida, a titulo prévio, por despacho
publicado na folha oficial de 21 de
Agosto de 1953.

— Por despacho conjunto da Presi-
déncia do Concelho e do Ministério do
Ultramar, publicado no «Didrio do Go-
vernos, foi determinado que seja agre-
gado ao grupo de trabalho em funcio-
namento na Agéncia-Geral do Ulframar

122

para planeamento turistico e matérias
afins com funcdes coordenadoras um
representante do Comissariado do Tu-
rismo.

Para desempenhar as referidas fun-
coes, foi nomeado o sr. dr. Rui Ed-
mundo de Vasconcelo Pereira e Alvim.

— Promovida pela C. P. realizou-se,
numa das salas do SNI, uma impor-
tante reunido, a que estiveram presen-
tes cerca de 330 dos seus funciondrios
mais qualificados ,em que foi dado a
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conhecer o estado actual da reorgani-
zacio, em curso, dos servigcos da Com-
panhia, através de informagbes porme-
norizadas prestadas pelo eng.” José Al-
fredo Garcia, chefe do Servico de Or-
ganizacio, Métodos e Formacéo, que fez
minuciosa exposicio sobre o assunto.
Em seguida, o eng.” Vitor Rosa Biscaia,
chefe do Sector de Estudos no Traba-
lho, daquele mesmo Servigo, expds a
forma como se tem vindo a processar
o Estudo do Trabalho, com o objectivo
de uniformizar sistemas de execucgdo.
Na estacio de Campanha, realizou-se
idéntica reunifo, para o mesmo efeito.

—Foi confirmada a declaracio de
utilidade turistica do «Hotel Algarven,
que a Sociedade Investimentos Imobi-
lidrios da Praia da Rocha construiu
naguela zona, a titulo prévio.

—Por despacho da Presidéncia do
Conselho, foi confirmada a declaracéo
de utilidade turistica do Restaurante-
-Bar Britania, de Cascais, ji anterior-
mente concedida, a titulo prévio, por
despacho publicado no «Didrio do Go-
verno» de 2 de Agosto de 1967.

— Com a inauguragiio do desvio do
caminho de ferro, na cidade de Bra-
ganca, desapareceram duas das trés
passagens de nivel entre a estagdo local
e a da Mosca. Uma das passagens desa-
parecidas ficava situada logo & saida
da estacdo e era muito perigosa por
ficar no caminho da Escola Técnica: a
outra, no sitio das Beatas, prejudicava
imenso o trinsito na estrada nacional
Braganca-Vinhais.

Além disso, foi melhorado o piso da
gare da estaciio do caminho de ferro,
tendo sido substituida a antiga calgada
por um pavimento de cimento.

—A Camara Municipal de Lisboa
abriu concurso piiblico para a constru-
cao do viaduto ferrovidrio sobre as
avenidas da Repiiblica e de 5 de Outu-
bro, com a base de licitacio de 15700
contos, fixando o prazo de 365 dias
para a execugio da totalidade das
obras.

O viaduto serd construido ao lado do
actual tragado ferrovidrio, ocupando
toda a extensdo entre aquelas avenidas
e passando superiormente a um novo
arruamento executado entre as referi-
das artérias.

O viaduto terdi a extensdo total de
225 metros e o seu tracado estd adap-
tado ao novo perfil da avenida da Re-
publica. Serd executado para via dupla,
mas estd prevista a sua duplicacdo
— para quatro vias — quando o tréafego
ferrovidrio o justificar e de acordo
com os planos de expansfio da estacio
do Rego. O viaduto terd ainda doze
vaos de comprimento varidvel entre
16,50 e 25 metros, apresentando apenas
dois pilares na avenida da Repiublica e
um na de 5 de Outubro, dispostos nas
placas de separagio dos trdfegos, de
modo a ndo dificultar a circulacio,
como hoje se verifica.

Os tabuleiros, estabelecidos um para
cada via ferrovidria, apoiam-se em pila-
res em forma de «¥» e sdo pecas
inteiras, sem quaisquer juntas.

O tipo estrutural, peca tnica conti-
nua, em toda a extensio e o material
adoptado — betdo armado pré-esfor-
gado — serdo pela primeira vez adop-
tados na Metrdpole, em pontes ferro-
vidrias, embora jd largamente aplica-
dos no Ultramar portugués, em obras
similares,

A obra foi calculada por via experi-
mental, em modelos reduzidos tridi-
mensionais, no Laboratdério de Estru-
turas do Prof. Edgar Cardoso, utili-
zando aparelhagem mecénico -electrd-
nica automética apropriada, de sua
concepeao.

— Para a execucgdo de novas obras
ou para renovacéio de obras jd conelui-
das, os Caminhos de Ferro de Mocam-
bigue vio despender, ainda no corrente
ano, a quantia de 446812 contos. Para
tal, foi publicado o primeiro orcamento
suplementar da Direcgiio dos Servigos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes, no valor de 420 369 contos, des-
tinados exclusivamente a dotar os fun-
dos de Reserva (61364 contos); de Re-
novagio (45000 contos) e a aumentar
a dotaciio de fundos de Melhoramentos
(314 004 contos).

(Continua na pdg. 144)




Revista mensal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sssess

O

sssses sssssss
.

C

ssseses

.
.
s
2
.
.

.
‘e
Tage®

sssssssssses
.o

sssssasssnes

sssassssssss

*agat
sussassssnns

sesssssssse”
ssssssnssses
000 NN sees
sssssssssses

assssssemss~

o

sassss sssssss

O porteiro do hotel encolheu os ombros e disse: «E a Gnica solugéo. A estas horas nio
consegue encontrar um quarto em parte alguma. Se o senhor ndo quiser — e ndo percebo
porqué — ocupar a cama que temos vaga e que &, como ja disse, num quarto para duas
pessoas, nio podemos servi-lo», «Bom, disse Schwamm, eu fico com a cama, mas gostaria
ao menos de saber com quem vou partilhar o quarto. O meu companheiro serd pessoa de
confianca? Ja 14 esta?»

— «Ja la esta a dormir» disse o porteiro.

Schwamm preencheu o impresso que o outro lhe deu. Nao podia dizer que Schwamm

tivesse ficado lo com a ideia de partilhar o seu quarto com um desconhecido
e, s6 apos sérias hesitacdes, conseguiu abrir a porta do quarto. Mas, mal estendev a mao

para acender a luz, alguém disse: «Por favor, ndo da a luz.»

perguntou: «Estava & minha espera?» O d hecido ndo r deu a pergunta e pediu-

cuja posigio indi Indicou-lhe

lhe que ndo tropegasse nas malas nem na sua k
também o caminho para a cama que estava vaga.

F se na cama. Ndo conseguia, porém, dormir e, como viu

que o seu companheiro também néo dormia, resolveu dizerlhe o seu nome, na esperanca

de que o d hecido lhe di o dele. Ndo conseguiu, porém, saber absolutamente

nada acerca do seu enigmatico panheiro que, entr guira arrancar-lhe
a razo da sua vinda a cidade.
Foi entio que Schwamm contou que tinha um filho —um middo encantador, mas

muito sensivel. Todas as manhés o middo vai para a la e atr uma de

nivel, em cuja cancela tem que esperar para dar passagem ao comboio. E todas as manhis
o mitdo acena para o comboio e nunca nenhum passageiro respondeu ao seu aceno. Por

isso o mitdo vive triste, téo triste que ndo brinca, ndo quer comer nem estudar e qualquer

enl B,

viera a

dia adoece. Esta a razdo por que para tomar o comboio da manha

e poder acenar ao seu filho.

&k Ia final = ’

adormecer. E, q na ha int lou, viu

que estava sdzinho no quarto. E, com grande aflicdo, reparou que sé faltavam 5 minutos
para o comboio da manhd e portanto jé4 ndo conseguia apanha-lo.

Schwamm, desolado, teve de regressar a casa no comboio da tarde. Quando chegou
a casa, o filho abriulhe a porta radiante e, saltando-lhe para o colo, gritou: — «Pai, houve

um hor que me Um gue me acenou durante muito tempo.»

enk

«Com uma | la?» — perg|
— «Sim, com uma bengala. E depois atou um lengo a bengala e acenou até eu perder

o comboio de vista.»

(Adaptacio de «Die Nacht in Hotels de Siegfried Lenz)
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Os Caminhos de Ferro
e o seu equilibrio financeiro

Na Informagiio Morris, publicada em apéndice ao Livro
Branco de Politica Ferrovidria do Governo, esbogou-se a
politica que tende coloecar em 1971, os Caminhos de Ferro
Britinicos numa posicao de equilibrio financeiro.

Com efeito, este Livro Branco governamental € utilizado
como introducéio & Informacéio Morris e explica a determi-
nagio do Governo de aceitar as recomendacdes do Grupo
Directivo Mixto, estabelecido pelo Ministro dos Transportes
e pelo Presidente da Junta dos Caminhos de Ferro Brita-
nicos, sob a presidéncia do sr. John Morris, M. P., co-secre-
tario Parlamentar ante o Ministério dos Transportes, e expde
a politica ferrovidria que dimana deles.

O primeiro problema que se apresentou ao Grupo foi
fixar o tamanho da rede de vias bdsicas que incluiriam
linhas e servicos com pouca ou nenhuma perspectiva de
luero, porém cujo valor para a comunidade era mais impor-
tante que o seu custo e ao mesmo tempo permitir & admi-
nistraco dos Caminhos de Ferro Britdnicos concentrar-se
mais no desenvolvimento do que na contracgio.

Esta rede desenvolvida pelo Grupo compreendia 17 T00km
de extenséio e foi publicada num mapa em Marco de 1967.

© segundo problema importante era dar & Junta dos
Caminhos de Ferro um objectivo financeiro. Isto nido podia
fazer-se enquanto a Junta tiver que manter um equilibrio
economico (break-even) e ao mesmo tempo ter que supor-
tar o custo de linhas anti-econdémicas.

Uma locomotiva sem governo
a cento e quarenta & hora...

O caso passou-se no Estado de Kansas, nos Estados
Unidos. Durante quase uma hora, uma locomotiva sem
governo andou perfeitamente 4 vontade num cruzamento
de linhas perturbando sériamente o trinsito, ndo se tendo
explicado como esta magquina «Diesels conseguiu sair da
estagfio sem condutor e andar durante mais de sessenta
quilémetros atravessando as estagfes sob o olhar espantado
dos ferrovidrios.

Esta locomotiva chegou a andar a cento e quarenta
quildmetros & hora e parou por si prépria quando se esgotou
a reserva de carburante. Por um milagre, nio se registou
uma catdstrofe.

O Japdo
possui um comboio para 1300 passageiros

No Japdo estd a ser experimentado o comboio eiéctrico
mais longo do Mundo. E composto de 16 carruagens, tem
400 metros de extenséio e é capaz de atingir 210 km/h.

Entrou em funcionamento durante um periodo experi-
mental entre Tdquio e Osaka e poderd transportar 1300
passageiros.
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TERRAS ¢ POVOS

Este rapazito negro pertence a uma tribo do Biafra, an-
tigo reino da Guiné superior, entre o reino dos Ouaris e a
costa do Gabdo. Biafra tem por capital uma cidade do mes-
mo nome. A sua baia forma a parte mais retirada do golfo
da Guiné. O primeiro homem branco gue ali entrou foi o
portugués Lopo Gongalves. Limitada ao norte pelo cabo
Formoso, e, a sudoeste, pelo cabo Lopo Gongalves, nela exis-
tem as ilhas de Fernando P6 e Ano Bom. Recebe as dguas
dos rios Brass, S. Nicolau, Sombreiro, Novo Calabar, Ando-
mey, Boni, Velho Calabar, Bakassei, Grio Qua, Cross,
Bamby, rio de el Rei, dos Camardes, Dongo, Malimba,
Mungo, Bros e Nazaré. A parte setentrional da costa, desde
o cabo Formoso até a foz do Velho Calabar, é plana e baixa,
mas depois eleva-se para a foz do rio dos Camardes, apre-
sentando uma das mais altas montanhas da Africa Equa-
torial, cujo pico se eleva a quatro mil e duzentos metros
acima do nivel do mar. Na parte oriental da costa do golfo
correm duas cordilheiras paralelas.

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional
OPTIMOS QUARTOS = APPARTEMENTS

Espléndido Servigo de Cozinha m Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos m Boas casas de banho em todos
os andares m Completas instalactes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELVAS
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| .niomma LITERARIA

DO
cOMmBOI0

Por Federico Carlos Sainz Robles

O comboio tem muita e boa literatura. Comecemos por
afirmar que o comboio em Espanha nasceu com extraordi-
néria oportunidade: em 1848, quando o romantismo literdrio
wardia e trinava» no seu proprio auge; e quando os escri-
tores romanticos tdo apaixonados por devorar distancias,
inclusive a da Terra & Lua, para se mudarem de um lugar
para outro neste baixo mundo tinham que optar entre a
traccdo animal ou a imaginacdo infrene, porém inoperante.
Aquela ia muito devagar, e esta néo chegava a parte alguma
com suporte definitivo. E entio apareceu o comboio! O com-
boio que era um termo médio bastante sedutor: muitissimo
mais rdpido e comodo que a traccdo animal e muitissimo
mais operante do que a imaginacio infrene. Logicamente,
o0 romantismo literdrio subiu ao comboio; e como criatura
bem nascida, que sabe agradecer favores, dedicou ao com-
boio as referéncias amdveis, galantarias, elogios quase filo-
séficos e até estudos eruditos com boa poesia de permeio.
Na impossibilidade de me referir a todos os elogios literd-
rios dedicados ao comboio em quarenta ou cinguenta lin-
guas, pois, s6 para citar os nomes dos autores e onde foram
publicados, precisaria de vdrios e grossos volumes de enci-
clopédia universal. Na minha breve antologia limitar-me-ei
apenas & contribuicfio espanhola — a parte minima e sempre
gque tenha saido das penas de egrégios escritores.

Nio adivinham os senhores quem fez as primeiras refe-
réncias ao caminho de ferro espanhol? Pois foi Benito Perez
Galdds, no episddio nacional, terceiro da quarta série, Los
duendes de la camarilha em cujo capitulo nono, a encan-
tadora Lucila, procurando noticias politicas num jornal que
a interessavam, leu: Noticias acerca da proxima inaugura-
cio do caminho de ferro de Madrid ao Real Sitio de Aran-
juez; e admitiu a sua importincia e utilidade, «pensando
que sempre é bom chegar depressa aonde queremos ir».
O mesmo genial Benito Perez Galdds afirma na sua viagem
a Lishoa que a linha directa Madrid-Cdceres-Portugal foi
construida «hd quatro anos — escreve em Maio de 1885 —,
e que a viagem entre a capital de Espanha e a de Portugal
era comoda e rdpida: vinte horas em comboio expresson.
E para néo deixar o nosso Benito em dois sem trés, quero
recordar-vos o impressionante comego de uma das suas
melhores novelas, Dona Perfecta: «Quando o comboio misto
descendente niimero 65 (ndo é preciso nomear a linha) se
deteve na pequena estaciio situada entre os quilémetros 171
e 172, o unico passageiro de primeira que vinha no comboio
desceu apressadamente ... «Ninguém me negard que este
comeco contém jd a suspeita das coisas tremendas que vao
acontecer depois, contadas nas suas pdginas. A madrugada
livida e gelada, uma estacdo, Villahorrenda, miniscula,
numa paisagem ainda turva; o comboio, resfolegante, que
se detém um momento, e um passageiro de primeira, o en-
genheiro Pepe Rey, pratogonista da novela que se apressara
a descer da carruagem para ir em busca do seu destino ...
Pedro Antdnio de Alarcon, grande nevelista e grande jorna-
lista, prosador egrégio, temperamento equilibrado entre o
fino humor e o acentuado realismo, foi um dos primeiros
passageiros que teve o comboio de Madrid e Salamanca, via

Avila, no seu ramal Medina del Campo & cidade de Tormes,
inaugurado em 1877. Vamos ler Pedro Alarcon: «A viagem
& muitissimo cémoda. Aqui tendes o «Indicadors: sai-se de
Madrid 4s nove e meia da noite e chega-se s nove e meia
da manhd. O bilhete, em primeira classe, custa sete duros,
que com os sete de regresso, sdo catorze ... Com efeito, as
nove e meia da noite seguinte saiamos de Madrid no com-
boio SEGUNDO CORREIO (quem sublinha € o proprio
autor) destinado, como sabe toda a gente, a transportar
cartas e passageiros desta Vila e Corte (que jé conta 400 000
habitantes) para meia Espanha e a toda a Europa»s.

O nosso grande novelista participou também, como um
dos primeiros passageiros, na inauguragio do ramal Alar
del Rey-Reinosa, do caminho de ferro de Madrid a Santan-
der. Voltemos, pois, a ler Pedro Antdénio de Alaredn: «Estive
dez horas em Alar del Rey, armazém de trigo e farinhas
destinados ao trifego pelo Canal de Castela e estagiio de
um caminho de ferro que com o tempo ird a Santander mas
que agora sO chega a Reinosa. As quatro da tarde saiu,
enfim, um comboio para este ponto.. O comboio com-
punha-se de trés ou gquatro carruagens, ocupadas por dez
ou doze pessoas ... Parecia aquilo uma sombra de caminho
de ferro... Alegrou-me, porém, a alma fazer aquelas nove
léguas tdo solitdria e comodamente, correndo de uma janela
para outra para admirar as soberbas paisagens montanho-
sas, em gue se viam confundidos, drvores, rochas, matas
bravas, viadutos, prados, cabanas, TOUNEIS (o sublinhado €
do Autor) bosques, arroios, pontes ... Ao cabo de duas horas
estava em Reinosa, nas margens do incipiente Ebro, pro-
ximo dos nevados portos que ddo passagem & provincia
de «Santander» e prossegue: «Mas, dir-me-ds: Quando chegas
a Santander, término da tua anunciada viagem? Chegarei,
meu amigo, quando acabarmos o troco de ferro de Los
Corrales a Torrevalega, em que trabalhamos sem descanso,
por meio de apostas e profecias, todos os habitantes deste
vale, desde a distinta familia construtora inglesa até a
minha humilde pessoa, que jd tinha cravado mais de uma
escdpula para assentar carris..» e em seguida conta o
Autor o wangustioso descarrilamento do recentemente inau-
gurado comboio, quando passava sobre o rio Besayan. Por
um milagre livrou-se o Autor de ficar sem a pele, pois o
seu vagio ficou suspenso sobre um abismo de 22 pés ...

Um outro grande novelista do século XIX e do século
XX é Emilia Pardo Bazan. Esta escritora sentiu um grande
entusiasmo pelo comboio e com o comboio iniciou a accéo
de algumas das suas novelas e dos seus contos mais fa-
mosos: «Uma viagem de noivoss, «O tesouro do Gastion,
«A aventura de Isidros, «Sud-Expressons, «0O passageirons.
Para a insigne novelista, o comboio foi, sem divida, um
elemento importante e definidor para temas do ma&ximo
realismo: e em ocasides, como em «O passageiro», determi-
nante do éxito desde o seu inicio até & ultima pdgina.
Nota-se claramente que a escritora se tinha apaixonado
pelo comboio; mas, estd claro, como viajava em carruagem-
.cama e carruagem-restaurante, os restantes vagdes cedia-os
as criaturas das suas narracdes literdrias.

(Continua na pdg. 129)
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Michtyplate Roof Coating
um produto da

TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizagao
de coberturas

Entregas imediatas em Lishoa

AV ARIA, LDA.

RUA NOVA DA TRINDADE, 1, 3." E.

Telefone 36 79 62 LISBOA-2

MARCUS & HARTING, LDA.

ol Ll 1l

ROSSIO 45-50
LISBOA-2

A SUA AGENCIA DE VIAGENS
BILHETES DE CAMINHO DE FERRO

Passagens aéreas e maritimas,
reservas de hotéis, etc.

VISITE A
COSTA DO SOL
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GUINCHO — CASCAIS — ESTORIL
CARCAVELOS — PAREDE

X

Informagdes: Junta de Turismo da Costa do Sol

Arcadas do Parque — ESTORIL

Uma gaﬂm'a c{e arle m/anfe

na _/dfemanéa jé({@f’ﬂl/

A exemplo da Franga e da Itdlia, onde salfes de arte
percorrem o pais em comboios, a Alemanha Federal possui
actualmente, também, a sua galeria de arte rolante, Em
duas carruagens do expresso Colénia-Dusseldorf-Hamburgo-
-Kiel sdo expostas dezasseis pinturas modernas, qite 0s pas-
sageiros podem admirar. As obras sdo substituidas todos
05 meses e terdo a assinatura de artistas naturais das cida-
des do percurso.

Deve-se esta iniciativa a Muller, director do contra-clube
de Bonn, gque organiza frequentemente exposicies de arte
moderna na sua galeria subterrinea, onde podem admirar-se
obras de pintores e desenhadores desconhecidos, mas aos
quais nfio falta talento artistico. Muller conseguiu fazer

uma exposicio no restaurante do Parlamento Federal.
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CHAPAS DE PLASTICO REFORCADO

Cada vez mais utilizadas em construcées modernas:

— Coberturas Fabris
— Clarabaoias

— Guardas de varandas

— Tectos luminosos

— Chaminés
— Marquises
— Telheiros
— Alpendres
— Divisdrias
— Balcdes
— Balaustradas
— Esplanadas

Um tipo de chapa para cada fim

Todas as cores—\Vdrias espessuras— Diversos perfis
FABRICANTE:
Telef.:

SANTA IRIA DA AZOIA
FORMNECEDORES DA C.P.

250165,/76,/78 — End. Teleg.: REFRIPLAS
PORTUGAL
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O caminho de ferro, indistria com mais de um século
inteiramente ao servigo da economia nacional, nio escapa
& lei comum: as grandes instalagtes espalhadas pelo pais,
o numeroso parque de locomotivas, carruagens e vagdes,
gragas aos quais o progresso sem precedentes da segunda
metade do século XIX se pode realizar, devem agora se-
cundar o salto ainda mais prodigioso dos nossos tempos.

Uma das consequéncias desta renovacgdo dos melos de
tracgiio € o aumento das velocidades. HA mais de uma dezena
de anos, em experiéncias ainda inigualadas, a S.N.C.F.
afirmava as possibilidades ferrovidrias nesse dominio e
indicava as técnicas que permitiriam atingilas. Seria pre-
ciso, porém, atacar todos os dados do problema, antes que
as grandes velocidades pudessem passar para o plano das
realidades comerciais.

A preferéncia que meresse o «Capitolen — cuja procura
aumentou 37% depois de Junho —e todos os grandes rdpi-
dos da S.N.C.F. mostrou que tais comboios atendem as
necessidades dos usudrios e também garantem a rentabi-

lidade dos investimentos exigidos para o aumento da velo-

cidade.

Mas hd algo mais notdvel ainda nas transformacdes do
caminho de ferro. Técnicas como a automacio e cibernética
encontram aplicacio em todos os sectores da exploragéo
ferrovidria. B preciso dar um lugar especial ao tratamento
da informacfo. A SNCF, depois de vdrios anos, pode confiar

Por ANDRE SEGALAT Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses.

a uma grande empresa electrénica de gestdo—uma das
mais possantes da Europa — grande mimero de trabalhos
estatisticos e contabilisticos.

A mais rica em promessas, serd a gestio centralizada
do trdfego de mercadorias, ainda em estdgio experimental
e de primeiras realizacbes. As informagdes mais diversas
relativas a esses transportes estdo asseguradas nesse con-
junto e, a partir de 1970 permitirdo a expé?dicﬁo de ordens
relativas a gestdo e & manutencio do parque de vagdes,
bem eomo o cdlculo das taxas de transporte.

Citarei ainda outra orientaciio particularmente impor-
tante na nossa politica de equipamento: o esforgo dirigido
em favor do subiirbio parisense. Neste caso, os investi-
mentos visam néo 6 o acréscimo da capacidade de trans-
porte como a rentabilidade da rede. O caminho de ferro
reconhece a sua missio primordial de servigo piiblico que
lhe incumbe no desenvolvimento das comunicagdes entre
a capital e os arredores; os investimentos previstos demons-
tram o desejo de contribuir para resolver os problemas
decorrentes da extensio da rede e da densidade crescente
da populagio. Nenhum aperfeicoamento é neglicenciado
para dar & rede francesa o mdximo de qualidade e de efi-
ciénecia. Dentro das suas possibilidades financeiras, a SNCF
prosseguird sem desfalecimentos a sua obra de renovacéo.
O acolhimento particularmente favordvel que tem tido o
nosso orcamento anual, mostra a confianga do piiblico no
futuro do caminho de ferro.

A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE /7

PASTELARIA i SALA DE CHA

COZINHA

ESMERADO SERVIGCO DE
FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA

CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA —  TELEFONES 320280-326674

127



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista mensal

[ e
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MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO
A\
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ANTOLOGIA LITERARIA DO COMBOIO

{Continuacdo da pdg. 125)

Armando Palicio Valdes, na sua novela «A espuman,
quando o senhor dugue de Requena organiza uma excursiao
as suas propriedades de Riosa, para deslumbrar os seus
amigos convidados, mandou preparar um comboio especial,
que constava de duas carruagens-saldo, um sleeping car e
um furgion. Ignoro o que diriam da decisio do senhor
dugque de Requena os altos conselheiros e dignatdrios dos
Caminhos de Ferro do Norte de Espanha e se essa decisdo
era vidvel. Mas, se é certo o bom humor e certa a amenidade
com que Paldcio Valdes descreve largamente esta viagem
em comboio de luxo extra de meia centena de criaturas
com muito dom. E de ler a encantadora viagem de noivos
por comboio que realizam a gentil Maximina e Miguel Rive-
rita. Estou em afirmar que é o comboio que opera a magia
de estabelecer entre a esposa honestissima, angelical e o
jovem esposo, as mais nobres e duradoiras intimidades e
as afinidades afectivas. E sfo de recordar as viagens do
moco poeta e médico galego Zeferino Sanjurjo; primeira-
mente, ele s6, no balnedrio de Marmolejo, onde conhece a
sedutora monja Irma Sdo Sulpicio; mais tarde, também
s6, até Sevilha, em busca da fugitiva irmé astuta; por tltimo,
os dois, Gléria e Zeferino, casados como Deus manda, da
vida monacal, para a qual nio tinha verdadeira vocacfo.
Enfim, em quase todas as obras de Paldicio Valdes o com-
boio representa um papel importante.

Quero crer que quase todos os meus leitores conhecem
os admirdveis escritos do grande humorista Wenceslau Fer-
nandes-Flores. Pois bem, entre os seus livros hd um que se
intitula «As Viagensws, curiosissima e muito chistosa narra-
gio em gue refere um episddio apaixonante do comboio,
mas um comboio muito particular: o de Santiago a Ponte-
vedra, denominado exbticamente «The West Galicia Railway
Company» e udo qual uma pessoa podia em marcha apear-se
em gqualquer momento; comboio que pdra em qualquer mo-

mento para recolher-vos em metade do caminho se o supli-

cardes ao maquinista, e que durante a guerra europeia de
14 —nos dias em que era atroz a escassez de carvéo, quei-
mava lenha e papéis velhoss. «Este assombroso comboio
teve outro meérito: ir soltando ao longo da sua derrota
parafusos, porcas de parafusos, ganchos de ferro, pranchas,
sem nunca de deixar de marchar; com esta quantidade de
ferro atirada durante quinze anos poder-se-ia construir dez
transvias. Ah! neste comboio toda a gente de Pontevedra
e de Marin viajava de gracan.

Antes de terminar de referir-me aos grandes mestres
da novela que tomaram o comboio como cendrio ideal para
as suas narracdes, quero recomendar-vos a leitura da novela
de José Ortega Munilla «O trem directon.

Devo dizer que até aos primeiros anos da nossa centiria
a literatura dedicada ao comboio por poetas e novelistas
resultava, na sua maior parte, francamente optimista, atrac-
tiva em alto grau. O comboio servia para mudar de uma
paisagem para outra, para sonhar durante o percurso, para
estabelecer amdveis relagoes, para cabecear modorras repa-
radoras, para saborear merendas ou ceias suculentas, para
as quais se convidavam todos os presentes sem a menor
preocupacio de que algum deles pudesse aceitar o convite.
A partir, porém, dos primeiros anos do nosso século, a lite-
ratura do comboio enveredou pelo drama, Assim, o com-
boio converteu-se num meio de chegar a pavorosas tragé-

dias: suicidios descarrilamentos, choques, passagens de ni-
vel néo fechadas o que motivava bdrbaros atropelamentos,
quedas das janelas e plataformas, assaltos 4 mio armada,
roubos misteriosos. Se os leitores desejam ler novelas em
que o comboio se converte em fado inexordvel, recomendo-
-lhes as gque se intitulam: «O Patriarca» de Francisco Camba;
«Rosariton, de Rafael Lopez Haro; «A Poetisan, de Juan
Anténio de Zunzunegui. E prometo-lhes que ficard bem ser-
vida a vossa inclinacio mdrbida pela tragédia sobre carris
paralelos. Excepcionalmente, o referido Juan Antdnio de
Zunzunegui é autor duma grande novela «A Faléncian (La
Quiebra), na qual o comboio desempenha um papel de farsa
alegre. Quando regressa a Bilbao, vindo de Madrid, o presi-
dente do Conselho de Administragio de uma poderosa enti-
dade bancdria, vAo esperd-lo a4 estacio os seus colegas do
Conselho, e quando o contemplam sorridente, & janela,
«ali mesmo sobem as acghes». Pelo contrdrio, se véem com
aspecto de enfadado, wali mesmo baixam as accOes».

Permito-me recomendar-vos com particular interesse a
leitura da grande novela de Eduardo ZAMACOIS — «Memd-
rias de um vagio de caminho de ferron, que julgo ser o
paradigma da literatura dedicada ao comboio. O novelista,
para documentar-se devidamente, desempenhou, durante
sels meses os misteres de fogueiro e moco de trem em
véirias linhas espanholas de caminhos de ferro. Na sua no-
vela, o protagonista é um vagéo de luxo; nos seus compar-
timentos desenrolam-se diversos episddios de impressio-
nante realismo: crimes, roubos, amores dramaiticos, espio-
nagem, alucinacgbes, farsas rabelesianas, burlas de tomo...
Esta novela deixa-nos a impressiio de uma magnifica peli-
cula de episddios, cada um dos quais tem os seus actores
e cs seus comparsas. Nesta novela, além disso, o autor
demonstra como o comboio serve de admirdvel planta-
forma para a contemplaciio das paisagens maravilhosas da
da geografia espanhola; as campinas hmimidas e melanco-
licas da Galiza até 4s hortas e albufeiras do Levante.

Mas nio vos esquecais, prezados leitores, que a litera-
tura dedicada ao comboio nio se reduz & poesia e & novela.
Possivelmente nio é menor a literatura cénica inspirada
no caminho de ferro, quer tomando este como cendrio, quer
complicando-o mais ou menos intensamente com temas e
criaturas. E assim permito-me recomendar-vos algumas
obras teatrais nas quais o comboio alcanga atractivos e
importéancia.

No primeiro acto de «Um baile na capitinia», de Agustin
de Foxa, um bravo e lirico oficial do exército isabelino
descreve em versos magnificos a inauguracio, em 1851, do
comboio entre Madrid e o Real Sitio de Aranjuez, no qual
viajou a formosa e jovem Isabel II. Se preferis dramatis-
mos, podeis encontrd-los no vagio de carga de «Um comboio
de madrugadan, de Claudio de la Torre, no qual se amon-
tuam (no comboio e no autor) fugitivos de ambos os sexos
que fogem da feroz perseguicio comunista.

Possivelmente agrada-vos o ambiente das modestas hos-
pedarias das estagdes de provincia. Recomendo-vos a lei-
tura, se nio tiverdes a oportunidade de as verdes represen-
tadas, de obras como: «O comboio dos Maridos e ndo fuma-
doresy de Jacinto Benavente; «De Madrid a Biarritzy;
«A Bela Doroteias, de Miguel Mihura...
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O progresso dos sistemas de traccio é um indice inequi-
voco do progresso do caminho de ferro. A locomotora Diesel
foi o elemento que, em numerosas ocasides, permitiu dquele
manter-se em condicfes de superioridade perante outros
meios de transporte, Mas, como tudo gque chega a ser uma
realidade aceite sem reservas, a locomotiva Diesel tem a
sua histdéria balizada por uma sucess@o de factos que mar-
cam a sua evolucdo e desenvolvimento.

Reportemo-nos aos fins do século passado. Apesar de
o doutor-engenheiro Diesel, inventor do motor que tem o
seu nome, ter preconizado em 1890, a aplicacio deste pro-
dutor de poténcia & traccio ferrovidria, nio foi o primeiro
a construir uma locomotiva accionada por motor térmico.
Aceita-se como um facto certo que, em 1891, quer dizer,
pouco antes do primeiro motor Diesel fixo comecar a fun-
cionar, uma pequena méguina, a primeira locomotora accio-
nada por um motor térmico, um motor Daimler de gasolina,
rodava em carris na Inglaterra. Também naquele pais, em
1894, W. D. Priestman instalou um motor Priestman, que
desenvolvia 30 CV, numa pequena locomotora de dois eixos,
alugada pela Companhia do Caminho de Ferro do Nordeste.
Prestou servico regular de manobras somente durante curto
espago de tempo, devido principalmente & sua escassa po-
téncia, muito inferior & das locomotoras de vapor contem-
poraneas dedicadas ao mesmo servico. No mesmo ano de
1894, a casa Maschinenfabrik Esslingen construiu também
uma locomotora de manobras com um motor vertical Dai-
mler, que também nfo esteve muito tempo em servigo.

A locomotora Sulzer

Apesar de estas primeiras tentativas, até ao ano de 1912
niao se inicia propriamerte o constante desenvolvimento da
locomotora Diesel. E quando aparece uma, estudada por
Klose e construida conjuntamente pelas casas Sulzer e Bor-
sing, com destino aos Caminhos de Ferro do Estado da
Prussia. Estava equipada com um motor Sulzer de dois
tempos, com cilindros em «V» e podia alcancar uma velo-
cidade de 100 km/h. Os cilindros atacavam directamente um
falso eixo acopulado por bielas as rodas motrizes. Estas
caracteristicas construtivas repercutiam em uma notdvel
falta de flexibilidade guanto ao aproveitamento da forga
do motor, motivo por que nao se podia esperar nenhum
éxito na exploracido normal. Depois de ter realizado algumas
viagens experimentais na Suica, passou a efectuar experién-
cias na linha de Berlim a Mansfeld, Os resultados obtidos
niao foram certamente lisonjeiros, mas nem por isso os
seus promotores, o doutor Diesel, Jacob Sulzer e Adolfo
Kose, este tltimo funciondrio dos Caminhos de Ferro prus-
sianos, desistiram do seu empenho. Foi uma valiosa fonte
de experiéncia que facilitou enormemente o caminho que
o0s homens dedicados ao progresso deste sistema de traccio
deviam de percorrer antes de alcancar éxitos positivos.
Ficou deste modo demonstrado que nfio era factivel a acgio
directa dos eixos, mas que se necessitava de algum elemento
intermédio para poder variar o par demasiado uniforme
desenvolvido pelo motor Diesel.

130

EVOLUCAOHISTORICA

cla locom' iva tliesel

Qutras experiéncias

Aquela locomotora imperfeita despertou o interesse de
Hermann Lemp que, no seu regresso aos Estados Unidos,
para remediar os referidos inconvenientes se socorrcu da
transmissdo eléctrica jd aplicada a automotores e pequenas
locomotoras de gasolina, desenvolvendo um sistema de con-
trolo em que se baseiam praticamente todos os actuais
empregados nas locomotoras Diesel-eléctricas,

Aproximadamente pela mesma época, a casa inglesa Haw-
thorn-Leslie, habitual construtora de locomotoras de vapor,
se interessou pela construgio de locomotoras Diesel, ofere-
cendo em 1913 um modelo de 1.000 CV. com transmissio
eléctrica para o caminho de ferro Trans-Australiano.

Durante a primeira guerra mundial e como consequéncia
da mesma, ficaram paralisadas na Europa as actividades
experimentais, excepto na Suécia, onde a casa Deva chegou
a construir furgdes automotores de 250 CV., que podem
considerar-se as precursoras das locomotoras Diesel-eléc-
tricas posteriores. Nos Estados Unidos, menos afectados
pela guerra, realizou-se a construcdo de um grupo de loco-
motoras também Diesel-Eléctricas, de 200 CV., com as quais
a «General Electrics iniciou as suas actividades neste campo
e para as quais adoptou um motor Junkers de origem alema.
Pouco se conhece acerca dos resultados obtidos com este
grupo de locomotoras, mas € de supor gue néo foram muito
satisfatdrios, posto que o posterior progresso das locomo-
toras General Electric, durante os anos de 1920 a 1924 pouco
teve que ver com aquelas primeiras unidades.

No mesmo periodo do pds-guerra, na Europa, depois
do escasso éxito alcancado com a locomotora de accéo
directa acima referida, a casa Sulzer dedicou grande acti-
vidade & locomotora com transmisséo eléctrica, comegando
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por um motor Diesel em «V», para continuar ja com mo-
tores de cilindros verticais. Na realidade, Sulzer, jd em 1920,
foi o primeiro construtor que apresentou uma gama norma-
lizada de motores Diesel, exclusivamente para a sua apli-
cacido ferrovidria.

O passo decisivo

Niio obstante, o primeiro passo decisivo na construcio
de locomotoras Diesel de linha foi dado na Alemanha,
quando Lomonossoff, chefe duma comissio de compras de
material ferrovidrio, encomendou 4 Maschinenfabrik Esslin-
gen uma locomotora de 1.000 CV. com transmisséo eléctrica
e motor MAN, posta em servigo em 1924 nos Caminhos de
Ferro Soviéticos, protdtipo de outras posteriores empre-
gadas com éxito notdvel nas linhas do Turquestio e repe-
tidas com diversas modificacfes por Krupp e por oficinas
russas. Em compensaciio, uma experiéncia efectuada com
uma locomotora com transmissdo mecdnica néo deu o0s
resultados desejados.

Naquela época os sistemas de transmissio passavam por
um constante progresso, especialmente agueles que, basica-
mente, deviam prevalecer ao longo do tempo: as locomo-
toras eléctricas, as hidrdulicas e as mecénicas. De todos
os sistemas de transmisfdo hidrdulica, a que a principio
depertou o maior interesse fol a de Lentz, que chegou a
instalar-se em vdrios protétipos de locomotoras de mano-
bras, construidos na Alemanha e na Austria. Em 1924 ins-
talou-se uma transmissio do sistema Lauf-Thema numa
locomotora protdtipo que, certamente, estava jd equipada
com rddio como sistema de comunicaciio enquanto efec-
tuava servigo de raanobras. Dos numerosos tipos de trans-
missdo mecénica aparecidos naquelas datas, apenas uns
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poucos chegaram, basicamente, aos nossos dias e Unica-
mente se aplicam a locomotoras de pequena poténcia.

A locomotora Diesel-Eléctrica de Alcoge

No progresso realizado pela General Electric durante
os anos de 1920 a 1924, encontrou um sélido apoio na cola-
boraciio do jd referido Hermann Lemp, que recebeu o en-
cargo de estudar um motor adequado para o servigo ferro-
vidrio e investigar, sobre a eficdcia das Transmissdes. Dai
surgiu em 1926 uma colaboracio transcendental: a da «Ge-
neral Electrics com «Ingersoll Rand» e com «American
Locomotive Company (Alco)». Jd se tinha construido, em
1923, uma primeira locomotora Dieseleléctrica com dois
bogies, que depois de ter feito demonstracbes em 14 ca-
minhos de ferro foi finalmente adquirida pela Central Rail-
road de New Jersey em 1925, onde prestou servigo regular
até hd bem pouco tempo. A primeira das referidas empresas
construia o equipamento eléctrico, a segunda o motor Diesel
e a terceira a parte mecéinica, colaboracio com gue se inicia
a dieselizacdo, neste momento, nos servigos de manobras
dos caminhos de ferro norte-americanos, chegando-se jd
entre as primeiras 200 mdquinas alcancar-se a poténcia de
800 CV.

Paralelamente, a Electro-Motive Company, fundada em
1922 por L. H. Hamilton, depois de fornecer um mimero
considerdvel de carruagens-automotoras, primeiro com mo-
tores de gasolina e a partir de 1934 com Diesel, entra no
ano seguinte, havendo sido adquirida pela General Motors,
no mercado com a primeira locomotora Diesel de grande
poténcia nos Estados Unidos. Era uma locomotora composta
de duas unidades com a poténcia total instalada de 3.600 CV.,
o0 gue permitia rivalizar com as locomotoras de vapor con-
temporaneas. Foi esta o protdtipo das muitas que o referido
construtor forneceu jdi em série a todos os paises do Mundo.

Na Alemanha

Voltando & ordem cronoldgica dos factos, hd que dar
destaque a um importante acontecimento: a construcido
dos primeiros motores Diesel sobrealimentados para traccéo
ferrovidria, realizada por Krupp em 1930.

E curioso que, referindo-nos aos anos de 1928 a 1330, a
producio de locomotoras Diesel nos Estados Unidos se
limitou & umas 85 unidades, todas de manocbras, ao passo
gue, no mesmo periodo, s6 na Alemanha a producio atingiu
perto de 2.000 mdquinas. Mas também na Europa a produgio
estava limitada, quase exclusivamente, &4 locomotora de
manobras, com poténcias raramente superiores a 150 CV.

Quanto a Espanha, as primeiras locomotoras Diesel para
via normal que tiveram 100CV. foram duas fornecidas nos
anos de 1928-29 para as obras do Porto de Alicante, entdo
em Ccurso.
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Subsidios para a histéria dos
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(CONTINUAGCAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.” 30" — A direccio de todos os servigos poderd ser
confiada, debaixo da wvigilincia do conselho de administra-
cdo, a um director, que se denominard udirector da Com-
panhian.

Poderéo juntarse-lhe um ou mais sub-directores.

O director assiste a4s deliberacdes do conselho; tem voto
deliberativo ou consultivo, conforme for ou nfio membro do
conselho de administracio; é exclusivamente encarregada da
decisio do conselho; tem &s suas ordens todos os funciond-
rios ou empregados dos servigos administracio e especiais;
propde ao conselho de administracio ou demissio dos em-
pregados e os seus vencimentos, nomeia e demite os empre-
gados nfio comissionados; propde a modificacio e taxa das
tarifas e regulamentos relativos & organizacio dos servicos;
prepara os contratos relativos & construgéo e exploragio dos
caminhos de ferro e outras empresas que constituem objecto
da companhia.

O conselho de administragio poderd delegar no director
todos os mais poderes gue julgar convenientes.

Art.° 31— Todos os documentos relativos ao servigo
interno da Companhia serio exclusivamente assinados pelo
director; todos os que se referirem a relagoes exteriores da
Companhia serdo assinados pelo presidente do conselho de
administragio e pelo director, salvo os casos especialmente
designados nos presentes estatutos.

Art. 32°— Além do que fica estabelecido no artigo ante-
cedente, o conselho poderd delegar os seus poderes no todo
ou em parte para a expedicdo dos negécios correntes, na
falta de director, a um ou mais administradores, cuja atri-
buicdes o conselho regulard.

Ao administrador ou administradores delegados poderd
neste caso ser pelo conselho arbitrada gratificacfio.

O conselho pode também delegar, no todo ou em parte,
em quem quiser, os seus poderes, mas entdo por mandado
especial e para determinado assunto.

§ Unico. O conselho administrativo poderd, quando o jul-
gue conveniente, criar uma delegaciio em qualquer das prin-
cipais pracas da Europa, nomeando para esse fim trés admi-
nistradores, que serfo em tudo equiparados aos outros, mas
cujas atribuicfes serdo restritas a assuntos financeiros, tais
como emissiio de obrigagies ou pagamento de coupons e
outros semelhantes.

Estas nomeacgdes deverfio ser confirmadas pela assem-
bleia geral na sua reunifio ordindria.

Art 33 —E proibido aos administradores tomar ou
conservar interesse directo ou indirecto numa empresa ou
num contrato feito com a Companhia ou por sua conta, salvo
se eles forem autorizados pela assembleia geral.

Art 34" —0s membros do conselho de administracio
nio contraem pela sua geréncia nenhuma obrigacio pessoal
ou soliddria, relativamente aos compromissos da Companhia.

Respondem pela execugio do seu mandato, nos termos e
pela forma prescrita no artigo 16.° da lei de 22 de Junho
de 1867,
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Art.” 35" — Aos administradores, além dos vencimentos
estabelecidos no artigo 23.°, serdo abonados 10 por cento do
excedente do lucro liquido correspondente ao dividendo de
6 por cento por accio e por ano, como adiante se estabe-
lecerd.

TITULO VI
Do conselho fiscal

Art.” 36.°— O conselho fiscal serd composto de trés mem-
bros efectivos e dois suplentes, eleitos anualmente em assem-
bleia geral.

Art.” 37— Cada um dos membros do conselho fiscal
deverd possuir, pelo menos, cinguenta accges, que serdo
inaliendveis durante o exercicio das suas fungbes e deposi-
tadas na Caixa Geral ou em gualquer outra designada pelo

Modelo de uma das
primeiras

locomotivas

conselho administrativo e terd direito a uma cédula de pre-
senca por cada sessdo a que assistir, devendo o valor dessa
cédula ser determinado em assembleia geral.

Art.” 38°—O conselho fiscal exerce as atribuicbes que
lhe confere a lei de 22 de Junho de 1867.

TiTULO VI
Da assembleia geral

Art.” 39.° — A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas.

_As deliberagdes sio obrigatdrias para todos, incluindo os
ausentes, os dissidentes e os interditos.

A assembleia geral compde-se dos accmmstas que pos-
suirem, pelo menos, dez accies.

Art.” 40." — Todo o possuidor de accbes nominais em nu-
mero suficiente e inscrito como tal, pelo menos noventa
dias antes da assembleia, nos livros da companhia, é rela-
cionado na lista dos accionistas que tém direito de assistir
a assembleia geral.

Todo o proprietdrio de accdes ao portador deverd depo-
sitd-las nas caixas indicadas no artigo 12.” pelo menos quinze
dias antes da reunifo.

(Continua no prdrimo nimero)
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0 seu assistente
técnico

GAZGIDLA

0O FOGAD
awriou-6E I

O CHAMAVIVA VEID

LoGo E REPAROU-ME 2

O Assistente GAZCIDLA é um técnico
eficiente e especializado.
Pode confiar nele.
Atende com rapidez os seus pedidos.
Repara gqualquer avaria.
E também um bom amigo.
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ALEMANHA

O movimento de comboios nas 90 estagfes previstas para
a rede subterrinea de Frankfurt-sobre-o-Main serd supervi-
sionado por meio de instalagfes de televisio e comando de
um posto central. A casa Siemens estd instalando o equipa-
mento nas 6 estagdes da 1.* etapa.

—Uma firma de Berlim construiu uma locomotiva eléc-
trica inteiramente automsdtica que pode atingir uma veloci-
dade mdxima de 350 km/h.

Os caminhos de Ferro federais prevéem para o futuro
uma rede de comunicacdes rdpidas que permita velocidades
da ordem dos 320 km/h.

Por outro lado, aquela firma e os Caminhos de Ferro,
em colaboragdo com a Escola Politécnica de Brunswick
estudaram jd um sistema de sinalizagiio electrénico para
0s caminhos de ferro. Tudo leva a crer, pois, que os trans-
portes ferrovidrios alemfles acompanharfo as exigéncias
e as velocidades do futuro que se aproxima.

— Todos 0s expressos e muitos comboios directos passa-
ram a circular na Alemanha, a partir de Maio 1tiltimo, a
uma velocidade méaxima de 160 quilémetros 4 hora, em vez
dos anteriores 140 quilémetros.

Entre Munique e Augsburgo, o limite foi aumentado
para 180 quilémetros e, posteriormente, chegard aos 200.
Os Caminhos de Ferro Federais desejam, deste modo, melho-
rar as suas condicdes de transito, especialmente nos periodos
de férias. Com este objectivo, entraram jd ao servico qua-
renta novas carruagens-cama e virios comboios que fazem,
também, o transporte de automdveis e respectivos condu-
tores e passageiros.

ARGENTINA

— Do plano de reorganizacfio das ferrovias argentinas
constou a constituicio de uma nova entidade, os «Tajeres
Ferrovidrios Argentinos». As 25 oficinas estio sendo redu-
zidas a 19 e as 51 linhas de producio a apenas 31. Elas
cuidarfio apenas da manutencio e das reparticdes de rotina.

AUSTRALIA
— Completaram-se 50 anos desde que se colocou o ultimo
carril na linha transaustraliana que une, através do deserto,

a cidade de Porto Augusta na costa meridional, com
Kalgoorlie onde se enlaca com a linha de Perth na costa
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oriental. Cinco dias depois de concluida circulou nesta linha
0 primeiro comboio transaustraliano.

BRASIL

— Prosseguem aceleradamente entre Santos e Sio Paulo
05 trabalhos de construgiio da segunda linha do oleoduto
da Estrada de Ferro Santos & Jundiaf, unidade que, a partir
de 1970, deverd suportar um aumento anual de 250 mil
metros cibicos de derivados de petrdleo.

— A Comissio de Estudos do Tinel Rio-Niterdi criada
em Agosto do ano passado por convénio entre os governos
da Guanabara e do estado do Rio, escolheu o costiio norte
do Aeroporto Santos Dumont para a desembarcadura do
tinel na Guanabara, ligando-o a Gragoatd, em Niterdi. Os
estudos prosseguem e o Governador Negrio de Lima en-
viard o projecto lei & Assembleia Legislativa abrindo um
crédito especial de 10 mil cruzeiros para gue a comissio,
presidida pelo marechal Raul de Albuquerque, apresente o
relatério final.

— A balsa que a RFFS A fez construir para transporte
de material ferrovidrio, transportou da Leste para a Nor-
deste 768 vagbes e desta para aquela, T42.

Vagdes da Parand — St.* Catarina, da Central do Brasil,
da Centro — Oeste, circulam agora nos estados do Nordeste.

— Numa palestra proferida na Federagiio do Comércio
de 5. Paulo, o eng.” Firmino de Freitas coneitou a todos
para ajudarem o Estado na recuperagiio de suas ferrovias.

«0 transporte ferrovidrio é mais econdmico para a colec-
tividade e por isto deve ser forcosamente activadon, afirmou.
As administraces nfo aproveitam as vantagens que o avango
tecnoldgico dos iltimos dez anos ofereceram, dai o atrazo
das ferrovias na competiciio com a rodovia.

— Em acto realizado em Campinas, com a presenca do
general Claudio Cardoso, presidente da Companhia Mogiana
de Estradas de Ferro, a empresa recebeu as trés iltimas
locomotivas dieseel-eléctricas do lote de 17 adquiridas na
Alemanha Ocidental.

— A Leopoldina, que tem a sua principal ilha do Rio para
Vitéria e serve, com numerosos ramais, extensa zona dos
Estados de Minas Gerais e do Rio de Janeiro, abrange
2739 km de ferrovias.

De acordo com dados divulgados pela Rede Ferrovidria
Federal, transportou 1.337.084 toneladas de cargas diversas

(Continua na pdg. seguinte)
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em 1966, realizando cerca de 300 milhdes de toneladas-
-quilémetros.

— Corumbd viveu momentos de vibragio, quando da
inauguracgiio da sua nova Estacio. O ministro dos Trans-
portes, Midrio Andreazza compareceu pessoalmente & sole-
nidade, que foi presenciada por grande multidio.

O acto oficial teve a presenga de altas autoridades da
cidade do Rio de Janeiro, Brasilia, de Santa Cruz de La
Sierra e de La Paz (Bolivia). Apds a execugiio dos hinos
do Brasil e da Bolivia, coube ao general Ramiro Gorretta
Junior, em expressiva oragio, fazer entrega ao piiblico da
estagdo internacional. A série de discursos foi encerrada
pelo Cel. Mdrio David Andreazza que destacou a importancia
da E.F. Noroeste do Brasil entre as melhores ferrovias
brasileiras.

— O prolongamento das BR-230 e 232 de Carolina (MA)
até Porto Velho (RO) serd indispensdvel no futuro, como
via de penetragio de unidade nacional, ligando os extremos
Leste e Oeste do Pais. Com cerca de 3400 quilémetros de
extenséo, sendo 1 600 de Recife a Carolina e 1 800 dai a Porto
Velho, essa serd a principal ligacio transversal do Brasil
e fard conexdo rodo fluvial com todos os afluentes da mar-
gem direita do Amazonas.

— Com a presenca da Direcciio da Estrada de Ferro
Leopoldina e acompanhada por grande numero de ferro-
vidrios e devotos, seguiu no dia 17 de Abril para Brasilia a
imagem de Nossa Senhora da Conceigio Aparecida, pa-
droeira do Brasil e dos ferrovidrios, a gual viajou em
carruagem especial e em altar confeccionado nas oficinas
de Bardo de Maud.

A composiciio de Leopoldina deixou a estacio de Bario
de Maud, naguele dia, &5 17h 20m, com destino & cidade
mineira de Ponte Nova, de onde, através da Central do
Brasil, a carruagem especial foi traccionada para Belo
Horizonte e, dali, pelas linhas da Estrada de Ferro Centro
QOeste, seguiu até Pires do Rio-Brasilia, chegando 4 Capital
Federal no dia 21 de Abril.

Na capital Federal, os dirigentes da Unido dos Ferrovia-
rios Catdlicos e a comitiva da Leopoldina, doaram aos seus
companheiros do mais novo trecho ferrovidrio do Brasil,
um «fac-similen da sagrada imagem peregrina, a fim de ser
entronizada no edificio-sede do caminho de ferro local

— Entre Sofrerail, representada por M. Porchez, e o
coronel Walfrido de Carvalho, representante dos Caminhos
de Ferro do Estado de Sao Paulo, foi assinado um impor-
tante contrato de estudos com o Brasil, respeitante &4 mo-
dernizacéo, em todos os dominios, das redes do Estado de
Sdo Paulo. A execucio deste contrato exige a presenca, que
durard um ano, de uns vinte peritos.

Na assinatura deste contrato esteve presente o ministro
dos Transportes do Estado de Sao Paulo.

CANADA

Os Caminhos de Ferro Nacionais do Canadd puseram em
servigo no dia 28 de Abril deste ano corrente, no comboio
«Rdpido» Montréal-Toronto da tarde, carruagens especiais
«club» para homens de negdcios.

Estas carruagens, que possuem compartimentos para uso
exclusivo, estdo mobiladas para a realizacio eventual de
conferéncias e dotadas de mdquinas de escrever. Um em-
pregado encontra-se permanentemente & disposicio dos
passageiros e o servigo das refeigdes estd assegurado por
um cozinheiro especialmente agregado ao vagdo. E o saldo-
-observatdrio situado na extremidade da carruagem, a qual
estd colocada na cauda do comboio, que foi concebido para
ser um saldo de jantar ou uma sala de conferéncia.
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Esta inovacio destina-se a satisfazer os homens de negé-
cios que desejam trabalhar ou repousar durante a viagem.

DINAMARCA

Estd projectada a construgio de um tinel ferrovidrio
submarino que deve ligar a ilha de Seeland, onde se encontra
Copenhaga, & ilha de Fionia. Este fiinel, que terd uma ex-
tensdio de 20 km, estard provavelmente terminado em 1975.

— Os Caminhos de Ferro do Estado dinamarqués acabam
de encomendar & firma Burrough's, um conjunto electrénico
de gestdo do tipo B 3500, Além das instalacbes prdprias do
ordenador, o conjunto consta do seguinte: um leitor de
cartdes perfurados: (capacidade: 100 cartdes/por minuto)
uma maquina de imprimir a linha de 132 posigdes (velo-
cidade: 1040 linhas por minuto) uma mdquina de escrever;
uma unidade de controlo; um mddulo de discos magnéticos;
6 unidades de fitas magnéticas de 9 vias,

O conjunto electrénico serd instalado nos locais da nova
estagio de mercadorias de Copenhaga. As tarefas qgue lhe
serdo confiadas sfo muiltiplas: administracfio e saldrios do
pessoal em actividade e reformado, contabilidade dos va-
goes e do triafego de mercadorias, nele compreendido o cil-
culo dos precos de transporte, contabilidade do trdafego de
passageiros e contabilidade prdpria da gestio da rede,
informacdes estatisticas.

A entrada em servico do Conjunto estd prevista para
o dia 1 de Janeiro de 1970.

ESTADOS UNIDOS

Foi superiormente autorizada, nos Estados Unidos, a
fusdo do «New York Central System» e do «Pennsylvania
Railroad Company». As dificuldades financeiras da primeira
destas redes eram bem conhecidas. A rede assim cons-
tituida, denominada «Pennsylvania-New York Central Trans-
portation Company» é constituida por 38 000 km de linhas.

FRANCA

Londres e Paris estfio agora ligados por servico directo
de trens de carga, em cinco dias da semana em ambas as
direcgdes. Os trens utilizam a estacio de La Chapelle, em
Paris e a terminal de carga de Stratford, em Londres. Cada
trem comporta 14 vagdes que transportam cada um, trés
cofres de carga de 6,096 m (padrao internacional) totalizando
uma carga remunerada de 420 toneladas.

A travessia do canal da Mancha é feita em navios pro-
prios, entre Dover e Dunquerque.

INDIA

Os caminhos de ferro da India procedem actualmente
as experiéncias de um comboio de 7.000 toneladas (90 va-
gdes) numa rampa continua de 17 9%, com a extenséo de
65 km; o comboio € rebocado por 9 locomotivas diesel. Estas
experiéncias foram empreendidas para estudar se a entrada
em servigo de comboios deste género é ou ndo preferivel
a0 desdobramento da linha, devendo esta 1ltima transportar,
anualmente, de 8 a 10 milhdes de toneladas de mineral de
ferro.

INGLATERRA

Entrou em servigo o novo transbordador aerodeslizante
«Hovercraft HM2» entre a costa inglesa e a Ilha de Wight.

(Continua na pdg. seguinte)
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O barco anterior desta classe «Hovercraft SRN 6» realizou
no seu primeiro ano de funcionamento no referido trajecto
umas 8400 travessias, transportando majs de 100 000 passa-
geiros e 5000 remessas de mercadorias, Perante este éxito
.inicial, os Caminhos de Ferro Britinicos pensam estabelecer
um servico andlogo com barco «Hovercraft SRN 4» de 165
toneladas, através do canal da Mancha. Recordaremos gque
estes «Hovercrafts sdo barcos que nio flutuam na dgua uma
vez em marcha, mas que deslizam na superficie agudtica
sustentados por uma camada de ar produzida por potentes
ventiladores.

— Em 1949 os Caminhos de Ferro Britdnicos empregavam
uns 8 mil cavalos para manobras em desvios onde nio po-
diam entrar locomotoras. O 1ltimo destes equinos chamado
«Charlie» entrou ao servico do caminho de ferro naquele
mesmo ano. Durante dezassete, esteve funcionando, entre
outras, nas estagbes de Birmingham, Bolton, Bristol e Liver-
pool, para terminar a sua carreira de tractor como ultimo
sobrevivente deste sistema de traccio pouco a pouco supri-
mido em Newmarket, lugar de fama mundial por sua cria-
céo de cavalos de corrida. Durante seis anos puxava 0s va-
gdes especiais em que viajavam cdomodamente os seus con-
géneres de puro sangue, nido sabemos se renegando & sua
humilde sorte comparada com a deles e que convertia
«Charlien» num humilde servidor dos mesmos, pois que tam-
bém entre cavalos hd classes.

Finalmente, no Verfio passado, com 24 anos as costas,
o seu ultimo trabalho foi & manobra do vagio gue o levou,
jubilado, a descansar nalguma das frondosas pradarias da
verde Albion.

— A velocidade média de todos os comboios que circulam
na linha electrificada que liga Londres a Birmingham foi
alterada, e 0 comboio mais rdpido percorre a distincia de
1814 km gue separa estas duas cidades & velocidade comer-
cial de 120,7 km/h sem paragem intermedidria.

— Estdo em curso vdrios projectos que, uma vez con-
cluidos, serdo submetidos ao Ministério dos Transportes
para aprovaciio e obtengio dos recursos necessdrios.

Um dos planos destina-se a electrificar a 25 KV, 50 Hz,
as linhas suburbanas que partemn da estagio de King's
Cross para o norte de Londres, até Hitchin na linha prin-
cipal e no ramal de Cambridge, a 87 km da capital, abran-
gendo virias cidades-dormitdrios do Hertforshire.

Estdo em fase final os levantamentos e estudos para a
extensdo de 450 km de electrificacio de Crewe até Glasgow
e Edimburgo, na Escdeia. Se forem aprovados ainda este
ano, os trabalhos comegarfio imediatamente com possibili-
dade de ficarem concluidos no final de 1970.

Qutras linhas que estio sendo consideradas para elec-
trificacho posterior, sdo a transversal de Gales para o nor-
deste, via Gloucester, Birmingham, Derby e Sheffield e as
do oeste de Londres, possivelmente até Bristol.

IRAQUE

O Estado iraguiano encomendou a U.R.S.S. 50 vagdes
de autodescarga para o transporte de materiais de pedreira.
Estes vagdes serdo entregues antes do fim do ano. O Irdo
e a Bulgdria estfo interessados pelo mesmo tipo de vagio.

JUGOSLAVIA

De agora até ao fim de 1970, o programa de electrificacio
dos Caminhos de ferro jugoslavos representa 1578km de
vias. Estd igualmente prevista a reconstrugio das principais
triagens do pais, no decurso do mesmo periodo.
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JAPAO

Para duplicacfio e eletrificaciio da linha Joetsu, os japo-
neses concluiram o novo tunel Shimizu num plano abaixo
da linha existente que, no mesmo trecho, possui 3 tineis,
sendo o maior de 9.902 m,

O novo tinel tem curvas com raio minimo de 1.000 me-
tros e trés tipos de rampas: 3,7 e 8 décimos por cento.
Foi iniciado em 1963 e concluido no fim do ano passado a
um custo de 5,7 bilides de iens (13 milhdes de ddlares).

— A actual linha de bitola estreita das linhas japonesas,
a oeste de Osaka estd préxima da saturacdo. Para eliminar
as actuais dificuldades e evitar as futuras, pois continua a
aumentar a concentracio industrial e populacional na re-
gido, foi decidida a construcdo de nova linha de alta velo-
cidade, nos moldes da que foi feita entre Toquio e Osaka.
Sera denominada «Nova Linha San-yo» e ligard Osaka a
Hakata, no nordeste da ilha Kyushu. O primeiro trecho a
ser atacado serd o de Osaka-Okyama.

As caracteristicas serfio as da Nova Linha de Tokaido,
com as adaptacOes necessdrias ao limite mdximo de veloci-
dade de 250 km/h e ao resultado das observagbes com a
operacio dos «rdpidos».

MEXICO

Desde seu aparecimento no México, em 1837, as ferrovias
evoluiram bastante, passando do servigo de interesse locais
ao principal factor de unidade da economia nacional. Repre-
sentam um factor de estabilizacéio entre produtores e consu-
midores, oferecendo transporte a tarifas reduzidas e bene-
ficiando dreas menos favorecidas.

A rede consta de 13 787 km de linhas principais, 2 652 km
de linhas secunddrias e 533 km de linhas industriais.

Durante os tltimos 20 anos, 0s sucessivos governos apoia-
ram programas de modernizacio criados pelos técnicos me-
xicanos, com a experiéncia dos paises mais desenvolvidos.

— A capital mexicana tem 6,5 milhdes de habitantes, popu-
lacdo que estd aumentando a razdo de 1000 pessoas por dia,
criando toda a sorte de problemas para os transportes.

A municipalidade estudou uma rede de 135km de vias
metropolitanas e deu inicio &4 construcfio de 32 km, em trés
vias distintas. Em Junho do ano passado, em colaboracio
com firmas especializadas francesas e com o suporte de
financiamento francés, tiveram inicio as obras, cujas carac-
teristicas sfo especiais, dadas as mds condigdes do terreno.
Grande parte da drea, wmn antigo lago aterrado, apresenta
abatimentos que sfo notados em vidrios pontos e sio devidos
aos bombeamentos da dgua do sub-solo para o rebaixamento
do lengol, necessdrio as construgbes de edificios.

O metropolitano deveria ser construido na maior parte,
a pouca profundidade e ndo deverd causar danos aos edifi-
cios vizinhos. O processo adoptado para a construcédo do
tinel, compreende as seguintes operactes:

a) execucdo das paredes verticais moldadas no solo, em
concreto armado;

b) execugio da laje de cobertura aparada sobre as re-
feridas paredes;

¢/ escavacio sob a proteccido assim feita, com restabe-
lecimento parcial da circulagio de superficie;

d) execucdo do piso para assentamento das linhas.

{Continua na pdg. seguinte)
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As seccdes mais profundas serio abertas com os sistemas
classicos de perfuracdo de tineis. Serdo instaladas nume-
rosas juntas para adaptacio aos movimentos do terreno,
inclusive provenientes de tremores de terra, nfio muito raros
na regifo.

O material rolante é do tipo francés com pneumédticos,
usados em trés linhas de Paris e em Montreal. Com isto,
reduzem-se as vibragbes gue seriam inconvenientes para o
caso mexicano, dadas as condicdes do terreno.

A primeira fase prevé a aquisicio de 300 carruagens,
para comboios de 6 (2 motores e 4 rebogques), circulando
a velocidade méaxima de 80 km/h. As plataformas, entretanto,
jd estdo sendo preparadas para 9 carruagens, que dardo
vasio a 60 000 passageiros por hora.

ROMENIA

As fdbricas de construcio ferrovidria — Grivitza Rosie —
de Bucarest, comecaram a construir vagoes-cisternas de
grande capacidade (60 e 90 toneladas) para o transporte
de produtos betuminosos e petroleiros diversos.

SUICA

Entre os caminhos de ferro alemaes, italianos e suigos
chegou-se a um ocordo para estabelecer um servigco combi-
nado de vagies especiais para o transporte de semi-reboques,

do tipo que os franceses chamam «Kanguri» e os ameri- .

canos upigy-backs. As primeiras relagdes serao entre a regido
alemi compreendida pelas cidades de Francfort, Darmstadt,
Mannheim e as estagdes italianas de Melide e Chiasso, nas
quais se efectua o transbordo até que esteja terminada a
instalacio correspondente em Mildao. A organizacio comer-
cial destes novos servicos foi entregue a companhia Hu-
pac, S.A., com sede em Chiasso, em cuja sociedade partici-
pam, além das administracbes ferrovidrias citadas, diversos
transportadores suigos.

UNIAD SOVIETICA

A mais longa linha electrificada, extende-se por 3 600 km,
desde Leningrado até as margens do lago Sevan, na Armeénia.
O programa de electrificacio prossegue com prioridade.
A Georgia recentemente completou a electrificacdo de todas
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as linhas férreas, sendo a primeira das repiiblicas soviéticas
a atingir tal meta.

VENEZUELA

Caracas, capital de Venezuela, prepara-se para ter, em
breve, um «metropolitanos. A sua populacio aumenta prodi-
giosamente e a sua drea urbana € de 116 quilometros qua-
drados, onde circulam 200 000 veiculos motorizados. Os en-
garrafamentos do trinsito sdo frequentes, baixando bas-
tante a velocidade média dos veiculos. Mesmo na Autopista
del Este, essa média fica em torno de 20 km/h em grande
parte do dia.

A cidade, situada num vale de 4 por 24 km, desenvolve-se
no sentido leste-oeste. A primeira linha, Catia-Petar, e, com
cerca de 20 quilémetros, percorrerd quase toda a extensao
e serd quase toda subterrinea. O seu custo estd estimado
entre 266 e 330 milhdes de ddlares. O primeiro trecho, de
6,5 quilometros, ligando a extremidade ocidental da cidade
e o centro, deverd estar pronto em 1972, e o restaurante,
em 1974. Nesse ano, 0 movimento didrio deverd ser da ordem
de 500000 passageiros didrios, ascendendo a 1 milhio em
1990, segundo as previsdes.

Srha.  Ferrovidnios :

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pecam amostras pelo correio a

MANUEL MONTEIRO
LLAEN | ERIEGHIRONS
—— Covilha —

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS

W e M M e b M M e P R O P R T B B P

Rewniao de Divectores Financeivos dos Laminkos de Fewo Suvopeus

A convite da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, iniciou-se no dia 25 de Setembro, uma reuniio de
directores financeiros das administracées ferrovidrias mem-
bros da Unido Internacional dos Caminhos de Ferro (UIC)
que se prolongou até ao dia 27 do mesmo més.

Além dos representantes da Companhia e do director
financeiro da rede ferrovidria do pais vizinho, estiveram
presentes delegados dos C.”* de Ferro da Republica Federal
da Alemanha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Fran-
¢a, Holanda, Hungria, Itdlia, Noruega, Reino Unido, Suécia
e Suica.

A delegagdo portuguesa, presidida pelo Eng.” Oliveira
Martins, administrador da C.P., foi constituida pelos srs.
drs. Gongalves Henriques, Lopes Pintdo e Hélio Prieto.

Assumiu a presidéncia da reunido o dr. Dultinger, direc-
tor financeiro dos Caminhos de Ferro Federais Austriacos
e presidente da III Comissio da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro e o secretariado foi exercido pelo Con-
selheiro Técnico Superior Farruch, da UIC.

Entre os problemas examinados figuraram o cdlculo dos
custos de transporte em contentores para trdfego interna-
cional, as regras para determinar as amortizagoes, a nor-

malizacio de contas e a posicio organica do director finan-
ceiro e dos seus directos colaboradores.

A ultima sessdo em 28 de Setembro fol preenchida com
o estudo de problemas ligados a investimentos e sua reper-
cussio na diminuicio do pessola empregado; cobertura dos
wdeficitss ferrovidrios, pelos governos ante as obrigacdes
de servigo publico; andlise do plano de coordenacédo estra-
da-caminho de ferro em vigor na Alemanha Federal (Plano
Leber); questbes de normalizagio de contas e suas inci-
déncias nos balangos de gestdo com vista & supressio dos
wdeficitsy gerais de exercicio; aplicacdo da electrdnica a
Contabilidade e 4s Financas das redes e & mais larga gene-
ralizacio de meios mecénicos de substituicio da méao-de-
-obra para reducgao progressiva do pessoal dos quadros fer-
rovidrios. (Os Caminhos de Ferro da Alemanha Federal
devido & reorganizacio das suas estruturas, por centraliza-
¢ao, puderam dispensar, em 1967, vinte mil agentes do seu
quadro efectivo.)

A sessfio findou com palavras de agradecimento do pre-
sidente da reunido, Dr. Dultinger, da Austria, aos delegados
nacionais, pela organizacio dos trabalhos e pelo alto mérito
da hospitalidade portuguesa.
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Compreendendo as firmas

GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION ACEC
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz AEG - TELEFUNKEN
ALSTHOM
- BROWN BOVERI
GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION MTE
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs OERLIKON
SIEMENS A. G.
ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON ety
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN Secrétariat Groupement Electrification

Léwenstrasse 31, Case Postale 605
CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Actividades do GROUPEMENT
na elecirificagio de caminhos de ferro
em corrente monofdsica de 50 Hz
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o el Congo India Suiga
S e Franga Luxemburgo Torquia
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POETAS E PROSADORES DO BRASIL — por Agripino Grieco

Um feixe de estudos de Agripino Grieco € sempre uma
licio magnifica de espirito critico. A sua inteligéncia bri-
lhante e cdustica, servida por uma sensibilidade vibritil e
por uma vastissima cultura conferem as suas pdginas um
altissimo valor. Agripino Grieco é um dos nomes gravados
mais fortemente na histéria da literatura brasileira. Criador,
no seu plano pessoal de realizac@o literdria, este escritor
soube tracar meredianos de valor, destringar o que estava
destinado a sobreviver ao tempo, rejeitar o que nio merecia
outro destino. Essa, a funcfio essencial e espinhosa da cri-
tica. Essa, a missio que Agripino Grieco soube cumprir com
uma independéncia e uma mordacidade raras. Independén-

{ i

050 i
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cia e mordacidade raras, de tal forma, que o tornaram
respeitado e admirado, até por aqueles que lhe sentiram
os efeitos.

«Poetas e Prosadores do Brasils, que acaba de ser lan-
c¢ado na coleccdo «Livros do Brasils € um expressivo docu-
mento das faculdades criticas gque o tornaram célebre, como
ja o foram «S. Francisco de Assis e a Poesia Crista» publi-
cado pela mesma editora. Capa bastante original da autoria
do distinto artista Infante do Carmo.

CRISTO. VIDA DO HOMEM DE HOJE
— Uma obra de Paulo VI editada em lingua portuguesa

O mundo dos livros foi surpreendido com o langamento
de uma obra de que é autor S. S. Paulo VI e que se intitula
uCristo-Vida do homem de hojes. A publicagio de um livro
do prdprio Papa é um grande acontecimento, cujo inedi-
tismo torna ainda mais extraordindrio. A edicio portuguesa

Na
IVIRARIA

jlorTUGAL

...encontra V. Ex." livros sobre todos os assuntos
escritos nas principais linguas europeias

Damos informacdes bibliograficas e aceitamos
encomendas para todos os paises
LLEV=R A RITA S P-O"RaETURG AL

Rua do Carmo, 70-74 — LISBOA-2
Telefs. 30582 -3 0583-328220

0 mais eficaz Impermeabilizador de Cimento, Betao e Marmorite

Empregado pelos Servicos do Ministéric das Obras Pdblicas, Defesa
Macional, Aviagdo, Marinha, etc., C. M. L. e outras; Comp.2*: C. P,
Aguas, Electricidade, Telefones, Sscor, Shell, Mobil, B. P.. C. U. F.,
U. F. Azoto, Siderurgla, Laboratdrios Eng.® Civil, Fundagio Gulbenkian, et

Fébricas, Moagens, Bancos, Hotéis, Hospitais, etc.

AS MELHORES REFERENCIAS

DOS MELHORES CONSTRUTORES

FACULTAMOS FOTOCOPIAS
Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis — Aditi-
vos para cimento e tintas de alta protecgio EVODE
EVOTRUFE — B i i i & base|
de asfalto, de ficll aplicagio, para coberturas, ter-
ragos, empenas, efc.
FLASHBAND — Fita irradiante de aluminio adesival
para juntas, f0 @ impert lizaga

DISTRIBUIDORES GERAIS:

TITO PEREIRA DE SOUSA
LISBOA-2  Telefs. 361805 e 322118

HMARCA REGISTADA

Rua de 5. Nicolau, 41-3.%

é da responsabilidade de «Livros do Brasils, sendo a pri-
meira a aparecer no mercado internacional. A traducao, que
0 jornalista e escritor Marques Gastdo efectuou, foi elabo-
rada a partir do manuscrito original italiano.

Entretanto devem surgir, muito brevemente, as demais
edicdes: italiana, espanhola, francesa, inglesa, alema, estando
prevista a publicacio em muitos outros paises. A préxima
inauguracao do Congresso Eucaristico de Bogotd e a viagem
do Sumo Pontifice &4 América Latina conferem uma projec-
¢o muito especial a esta obra. Trata-se, com efeito, de um
conjunto de meditacbes de elevado valor religioso e espiri-
tual, que jd se classificou de «Evangelho Segundo Paulo VIn.
Nesssa obra o Papa procura responder com clareza as
angustiantes interrogactes do homem moderno perante os
concretos problemas que o avassalam, Numa das suas pd-
ginas mais dramadticas, Paulo VI relata a substincia de uma
conversa que manteve com o filho de Thomas Mann, em
Upsala, durante a qual se expuseram aguele que seria o
futuro Papa as cruciantes perplexidades que, mais tarde,
vieram a desfechar em tragédia. Por outro lado, a edigéo
desta obra em portugués inscreve-se na comemoraciao do
aniversdrio de S. S. Paulo VI, cuja data ocorre em Setembro.

Uma bela sobrecapa, da autoria do distinto artista In-
fante do Carmo, valoriza ainda mais a formosa edicio que
«Livros do Brasily acabam de apresentar no mercado por-
tugués e brasileiro.

«OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE»

Sao muitas as obras importantes que a Cultura Portu-
guesa deve a RealizagOes Artis, editorial a que frequente-
mente temos feito as mais justas referéncias. Depois da
publicagio de «Os Lusiadass, da «Liricas e de «O Teatro e
as Cartasy» de Luis de Camdbes, com prefdcios e notas de
Hernani Cidade e ilustractes de Lima de Freitas, a a«Artis»
aproveitou o II Centendrio do nascimento de Bocage, para
proceder ao lancamento de uma edi¢io monumental das
Obras Escolhidas do Grande Poeta, de guem tanto se orgulha
Setubal e a Literatura Portuguesa. A edicdo destas Obras
Escolhidas ¢ também dirigida pelo Professor Doutor Her-
niani Cidade e pelo artista Lima de Freitas. Estamos na
presenca do fasciculo 11 abrange desde a psdgina 321 &
tracdes do grande ilustrador que € Lima de Freitas.
pagina 352, sem contar com as que sdo destinadas as ilus-

139



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista mensal

ALUMINIOS m
NAPATEX w
ALCATIFAS

Armazém e Escritério
Rua Latino Coelho, 8-A, 8B L1
Telefs. 5308 05-53 75 25

REVESTIMENTOS — ESTOFOS — ALUMINIOS PARA A CONSTRUCAO CIVIL

S B O A

STAND
Rua D. Estefénia, 163-C
Telefs. 53 36 96 - 4 60 10

A NOVA !

A nova linha de Tokaido, no Japao, que liga Tékyo a
Osaka, ¢ uma artéria ferrovidria moderna que comegou a
prestar servico em Outubro de 1964, Como disse recente-
mente Monsieur Louis Armand, secretdrio-geral da UIC, a
«nova linha de Tokaido estd para uma rede ferrovidria como
uma auto-estrada estd para uma rede ordindria de estrada,
isto é que o seu tracado, as curvas de grandes raios, a sua
infra-estrutura, a auséncia de cruzamentos e de passagens de
nivel, o material que ali circula, a sinalizacio e o controlo
semi-automidtico da marcha dos comboios permitem uma
velocidade mdxima de 210 km/h e isto em trés longas partes
do percurso,

No decurso do ano de exploragéio, isto é de Abril de 1967
a Marco de 1968, o conjunto dos comboios transportou
55249 911 passageiros, seja uma média didria de 150956
pessoas; estes mimeros séo superiores em 26 9% aos do pre-
cedente exercicio.

O total das receitas registadas na nova linha do Tokaido
durante o mesmo periodo, atinge 109 800 milhdes de yens,
ou seja 305 milhdes de ddlares, quantia que corresponde,
aproximadamente, & totalidade das receitas-passageiros dos
Caminhos de Ferro italianos do Estado, a 3 vezes as receitas-
-passageiros da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
belgas e &4 metade das receitas-passageiros da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franeceses.

LINFIA DE TOKAIDO

O recorde guotidiano pertence ao dia 4 de Janeiro de 1968,
durante o qual 269246 passageiros foram transportados,
produzindo uma receita que ultrapassou os 500 milhdes de
yens.

Assim, depois da sua entrada em servico, que data de
Outubro de 1964, a nova linha do Tokaido transportou mais
de 141 milhdes de passageiros, realizando um total de re-
ceitas passageiros, que atingiram 273400 de yens, ou seja
cerca de 755 milhdes de ddlares.

No fim de Margo de 1968, a linha era explorada com o
auxilio de 720 veiculos, formando 60 comboios de 12 ele-
mentos cada um deles ...

Dado o grande éxito da «KIN SHANSEN, nome japonés
da Nova Linha do Tokaido, os Caminhos de Ferro nacionais
do Japao decidiram aumentar o efectivo do parque de ma-
terial especializado com 72 wvefculos (6 comboios) até ao
fim de 1968 e com 156 veiculos (13 comboios) durante o ano
de 1969. O éxito comercial da nova linha do Tokaido é o
exemplo frisante do valor de um caminho de ferro moderno,
ao gual a frequéncia dos servigos, a velocidade e o conforto
trouxeram uma clientela que tinha abandonado o carril pelo
avido, e isto justifica o qualificativo de «fabricante de
dinheiro» (money-maker) atribuido pelos Caminhos de
Ferro Japoneses a esta linha de receitas miraculosas!

TUOOR publicidada . 10

TUDOR%

A BATERIA DE ALTA QUALIDADE

SOCIEDADE PORTUGUESA DO ACUMULADOR TUDOR
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O desejo de conhecer paises e povos [ ]
estrangeiros é hoje em dia muito mais
intenso do que anteriormente. O bem- Wma
-estar econdmico e o progresso técnico
tornaram acessiveis ao turista moder-
no até mesmo os paises mais distantes.
O turismo internacional constitui, por M
isso, um fendmeno de massa ao gqual
cabe, além disso, uma extraordindria
importéncia econémica. Todos 0s anos
os turistas gastam em todo o mundo
somas astronémicas. Para muitos pai-

ses o turismo € até a mais importante
fonte de cambiais. As receitas desta

fonte constituiram na Austria, na Ir- trial e um nivel de vida elevado sio,

landa e no Libano mais de 7% da ren- com certeza, as causas primdrias de
da nacional; No México ascende a seis uma parte da populagido desses paises
e em Marrocos a dois por cento. gostar de passar as suas férias no es-

trangeiro. Seria, porém, absolutamente

Nos paises altamente industrializa- errado supor que, em principio, os pai-

dos os balangos do turismo fecham ses altamente industrializados nio se-
realmente com um saldo passivo. Nos jam paises de turismo.
Estados Unidos, na Gréi-Bretenha e na
4 . Republica Federal da Alemanha as en- No coragio da Europa, no territério
e hOje tradas de divisas provenientes do tu- da Republica Federal da Alemanha o
rismo perfizeram apenas entre 02 e turismo, completamente arruinado em
um 0,8% da renda nacional. Uma popula- 1945, desenvolveuse a ponto de ser
¢io numerosa, forte densidade indus- hoje um ramo florescente da econo-

mia. Se bem que devido & mobilidade

d .
os als dos alemies a cada marco gasto na
Alemanha por um estrangeiro corres-

Ll
Impo rtantes ponde uma despesa de dols marcos

de turistas alemfes no estrangeiro, o

ramos da sua economia (Contions no s e

HANNOVER — O conhecido café Krépcke e ao fundo o Teatro da Opera
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nuimero de visitantes estrangeiros

aumenta constantemente na Alemanha.

As receitas registadas no balanco do
turismo demonstram nitidamente os

éxitos alcancados pelo turismo aleméo.
A maior contribuicio proveio dos tu-

ristas americanos, figurando em se-
gundo lugar os franceses, seguidos dos
suicos, dos austriacos, dos holandeses
e dos britdnicos.

Na Repiiblica Federal da Alemanha
fomenta-se amplamente o turismo. O
seu dérgdo mais importante é a Central
Alemd do turismo, com mais de 18 agén-
cias no estrangeiro. Na industria hote-
leira alemd trabalham gquase 700000
individuos. Do total de cerca de 12
milhdes de estrangeiros que trabalham
na Alemanha cerca de 31 000 pertencem
a este ramo. O valor dos investimentos
particulares eleva-se a muitos bilhdes
de marcos, tendo-se atingido uma capa-
cidade total de 1,2 milhdes de camas.

O factor decisivo de todas essas ten-
tativas de fomento de turismo reside
evidentemente nos attractivos que a
Repliblica Federal oferece aos seus vi-
sitantes.

STTUGARD

142

Uma rua de Colénia

A Alemanha € evidentemente um pais
de turismo moderno e de precos aces-
siveis, sempre pronto a receber os hds-
pedes, gracas & sua situagio geografi-
ca muito favordvel em todas as qua-
dras do ano. E, sobretudo, um pais
de grande variedade turistica e de con-
trastes atraentes.

A Alemanha é bastante mais do que
a enorme concentragao industrial no
Ruhr, mais do que St. Pauli, o bairro
de diversbes de Hamburgo, com a sua
célebre Reeperbahn, mais do que o
«Hofdrauhaus» de Munique e a maior
festa popular do mundo, a «Oktober-
wiesen, mais do que o seu sem numero
de centros culturais e dos festivais
vanguardistas. A crer a uma série de
artigos e analises, a juventude procura
justamente a Alemanha «desconheci-
da», cujos atractivos nfdo figuram em
nenhum guia de viagens.

O elemento mais importante destes

atractivos séio os proprios alemaes,
sempre empenhados em receber os
seus hospedes com desvelo e carinho.
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Refrigeracdo Ar Condicionado

FUNDADA EM 1839

Distribuidores Exclusivos

de

Westinghouse [§&% Thermo King

Refrigeracdo de produtos em vagbes e camides

Condicionamento de Ar para Autocarros

Escritério — Exposicio e Vendas
Largo de Santos, 4-A
LISBOA - 2

Gabinete Técnico e Oficinas
Jardim 9 de Abril, 18-20
LISBOA -3
Telefones: 66 23 34 -66 10 44 - 66 51 17

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a entrar em servico

para motores industriais, maritimos e de camides
e tractores
Material de injeccdo «DIESEL» e eléctrico

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, L.da.
Avenida 24 de Julho, 62
LISBOA

- ™

_.~§\_

campino

OX1IDO DE

ZINCO
PO DE ZINCO

Fabricagao em 12 tipos diferentes,
estudados para satisfacao das ex-
géncias técnicas de todas as indis-
trias utilizadoras.

o A
ZARCAO
LITARGIRIO
Fabricagdo em 7 tipos com dife-
rentes graus de oxidagéo, que obe-
decem rigorosamente as especifi-
cacdes internacionais.

S

sentinela

\

TUBO
DE CHUMBO

lo am chumbo puro ou am
liga anti-acida, & o mais resistente
as corrosdes e pressdes que lhe
sao exigidas, guando aplicado em

por extrusdo
k melros & espessura:

CARBONATO
BASICO
DE CHUMBO

Fabricagao em tipo unico que satis-
faz inteiramente as exigéncias técni-
cas das indistrias de cerdmica,
tintas e plasticos (PVC).

CHUMBO DE
CAGA
ZAGALOTES

Rigorosa calibragem e perfeita es-
fericidade em toda a gama de dii-
metros usados internacionalmente
para caga e stand. Fabricagdo nos
tipos Mole, Duro e Niguelado.

perdigao

5 =

METAL PORTUGUESA, S.A.R.L.

FABRICAS EM CASTANMHEIRA Do RIBATE
Escrit : Avenida 24 de Julhe, S4.1. L
Telolones BE S8 3IB/671532 — Telegramas Z
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(Continuagdo da pdg. 122)

Foi confirmada a declaragio de uti-
lidade turistica do Hotel Alvor-Praia,
que a Sociedade de Investimento Hote-
leiro, S. A. R. L., construiu na praia dos
Trés Irmaos, no Algarve, e jd anterior-

mente concedida a titulo prévio.

— Nos dias 12, 13 e 14 de Setembro
reuniu-se em Fdtima o Congresso dos
Ferrovidrios Franceses, em que parti-
ciparam mais de 500 agentes catdlicos.
Os trabalhos do congresso, que decor-
reram no Santudrio do Verbo Divino,
foram presididos por Mons. Riopel,
bispo auxiliar de Nantes, e dirigidos
pelo cénego Bousemard, capeldo nacio-
nal dos ferrovidrios catdlicos franceses,
Os peregrinos franceses deslocaram-
-seé em comboio especial até Fatima.

— Por iniciativa do comando distrital
da P.S.P. de Mocamedes, foi parcial-

mente restaurada e estd a ser embele-
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JUNTA DE TURISMO DE ARMACAO DE PERA
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zada a velha fortaleza de S. Fernando,
que data do século XVIII e que foi 0
ponto de partida para a fundacéo da
cidade e para o povoamento do mais
meridional distrito de Angola.

— O Malawi, para completar o siste-
ma das suas ligacoes ferrovidrias com

-
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Mocambique, vai construir uma auto-
-estrada ao longo das margens do lago
Niassa, no total de 400 milhas de com-
primento, devendo o projecto — segun-
do afirmou o dr. Hastings Banda —
encontrar-se em fase de exploragio

A mais progressiva e frequentada

\ das praias algarvias

ESTANGIA INTERNAGIONAL DE INVERND

de “Peea
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em fins de 1970,

O projecto, orgado em 600 mil contos,
engloba a construcio de uma linha fer-
rea e visa, além de drenagem dos pro-
dutos do pais para os portos do Indico,
o desenvolvimento da agricultura e do
turismo de vasta drea contigua ao lago
Niassa.

Para o financiamento do grande em-
preendimento, a Alemanha Federal con-
tribuiu jd, mediante dois empréstimos,
com a importincia de 110 milhdes de

escudos.

— Até Junho deste ano, 35680 turistas
da Alemanha visitaram Portugal, mu-
mero que representa cerca de 8% a

mais do que em 1967.

— Os Caminhos de Ferro de Mocam-
bique foram autorizados a adquirir
dezasseis locomotivas Diesel no valor
de cem mil contos. O respectivo decre-
to foi j4 publicado no Boletim Oficial.
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A GAS-CIDLA P R. "'\ U S A GAS-CIDLA «DOMESTICO=

APARELHOS DE FUNCIONAMENTO A

GAS-CIDLA DE GRANDE PRECISAQ

para Campismo, Doméstico, lluminacao
e Soldaduras

AGENTES EXCLUSIVOS
Ullas & Udas
Rua Primeiro de Dezembro, 45-2," Dt."

Telefones 32 23 46-36 63 75

CONSTRUCOES MECANICAS E ELECTRICAS
FUNDICAO DE METAIS

TELEFONES 677121-2-3

@ José Sampaio Costa, Lda.

Ligas de Bronze por normas — Bronzes fosforosos — Cupro-aluminios

SECCAO DE MECANICA SECCAO DE FUNDIGAO
Beco da Rosa, 9-13 SECCAO TECNICA — ESCRITORIOS Rua Pedro Dias, 28
(a Poiais de S. Bento)
RUA DA CRUZ DOS POIAIS, 1, 2°

LISBOA

Corporacao Internacional de Seguros

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA
LEGAL & GENERAL ASSURANCE SOCIETY, LTD.
E DELEGADOS REGIONAIS NORTE/DOURO DA
VICTORIA - SOC. AN. SEGUROS DE VIDA

Praca de Gomes Teixeira, 38-1." e 2."
[antiga Praga da Universidada) Telefones 2 5024 (6 linhas) PORTO

A
A TRANSPORTADORA LUSITANIA, LDA.
CAMIONAGEM DE LONGO CURSO
Domicilio a domicilio entre: LISBOA-COIMBRA-S. JOAO DA MADEIRA-SETUBAL-PORTO-BRAGA-GUIMARAES-CORTEGACA

R e e e e e e I e e e e e e ESCRITORIOS e e e M e e e e e e e I M
LISBOA PORTO GUIMARAES
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B Rua Alexandre Herculano, 187 Rua Central de Camionagem
Telefones 84 09 87 - 88 - 89 Telefs. 23525-21724-3 26 94 Telefone 40525
COIMBRA BERAGA
Avenida Ferndo de Magalhées, 3 Rua Andrade Corvo, 84 CORTEGACGA
Telefone 23754 Telefone 2788 Telefone 91

S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aradjo (junto ao Pavilhdo dos Desportos) — TELEFONE 2 31 29
SERVICO A DOMICILIO PARA A MARGEM SUL DO TEJO
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GUIYV A — Estabelecimentos GUILHERME SILVA, S.A R.L

OS MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes de tapecarias e veludos nacionais e estrangeiros

Alcatifas até 4 metros de largura— Carpetes de qualidade superior — «Carpet Trades Ltd.», Inglaterra

RUA DA PRATA, 214-1.° TELEFONES 32 30 51-33627-320283 LI S B O A

| | o

PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
COBERTURAS GRANDE VAO
PRE-FABRICACAO
CERAMICA

COMPANHIA o

welaiiennn TRAVESSAS DE BETAO
PARA CAMINHOS DE FERRO

*

COMERI(

Fabricas:
PERO PINHEIRO
ALVERCA

rua do arco do bandeira, 12 = lisboa 2 = telef. 369241 g A
COVILHA

comércio e industria TRAMAGAL

LISBOA: Av. da Repiblica, 83 — Telef. 76 0045

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER- EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CADORIAS E BAGAGENS CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

AGENCIAS EM TODO O PAIS

RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA
T

TELEFONE 370161 PRA C AP DR g A g i e, saldip oin o End. Teleg. EUROPEA
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Santos Mendonca, Lda.
LISBOA-PORTO

Fornecem:
Locomotivas Diesel-Eléctricas
Dresines para inspeccéo de via
e
todo o material fixo e circulante
para caminhos de ferro, incluindo
material Décauville

Por conta dos seus representantes:

ALCO PRODUCTS, INC.— NEW YORK

FAIRMONT RAILWAY MOTORS INC.— FAIRMONT
—U. 8. A

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS J. KIHN — RUME-
LANGE — LUXEMBOURG

WHITING CORPORATION — HARVEY, ILLINOIS
—U. 5 A

THE UNITED STEEL COMPANIES LIMITED —
LONDON

THE P. & M. CO. (ENGLAND) LTD.

FABRICAS METALURGICAS
DE

Augusto Martins Pereira, Herdeiros

Sede em:

ALBERGARIA-A-VELHA
Telef. P.P.C. 522 06/7
Telegramas =ALBA=«
Delegagao em Lisboa:
R. dos Correeiros, 40-2." E.”
Telefone 32 1363/4
Telegramas «ALBA=

FUNDIGCOES DE FERRO E LIGAS NAO FERROSAS

PP ol 1k g rnnl

A
— Apar v
ios para adutoras e redes de distribuicio
de agua—Artigos para i lacdo de Apet
h para a indistria vidreira— Artigos para insta-

lagoes eléctricas — Receptéaculos p is domiciliarios, etc.

Artigos e de

CARSO, LDA.

AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO
Rua de Paio Galvao, 8 L Telef. 42392
GUIMARAES
PASSAGENS MARITIMAS E AEREAS
PASSAPORTES E REVALIDAGCOES
Agentes no lho de Guimara
dos Caminhos de Ferro Portugueses e Europeus

Realizamos periddicamente excursdes no Pais e Estrangeiro
Deseja viajar? No seu préprio interesse nao deixe de
consultar a AGENCIA CARLOS S(OARES

FABRICA DA AREOSA

SOCIEDADE AZEVEDO, SOARES & C.» S.A.R.L.
PORTO

Fabricantes de fios e tecidos de algodao
fibras artificiais e mistas

Tecidos lisos e de fantasia, em cru, tingidos e acabados,
em terilene/algodiao e nylon/algoddo (Mycot) *

ACABAMENTO PERMAMNENT PRESS « KORATRON»

* Marca registada

EM GARRAFOES TIPO 5 LITROS

E GARRAFAS DE LITRO, 0,5 E 0,3

Uinhos da Quinta da Cardiga

Telefones: LISBOA 38 8561

QUINTA DA CARDIGA — Entroncamento: 962 13

Xl
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AD. M. ELIAS (HERDEIROS)

CASA FUNDADA EM 1913

EQUIPAMENTOS I/ MAQUINAS //  ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSTRIAS,
AGRICULTURA E ULTRAMAR

End. Teleg.: Selfacting Telef. 66 18 29

LISBOA-2—Largo do Conde Bardo, 37

A. Ferreira, Lda.

TINTAS DE ESCREVER, COLAS, LACRES
E GUACHES

As nossas embalagens SINO levam senhas que

dao direito a sinos de Bronze, Prata ou QOuro
x

RUA DA JUNQUEIRA, 233—LISBOA
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§4 4 ARMAZENISTAS DE MERCEARIA 1Y
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Wy FORNECEDORES DA C. P. $4
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A1) * P44

RUA VICTOR CORDON, 3 // Telef. 321063 // Teleg. «MARTIDANTAS» — LISBOA
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Eduardo Martins & (. Lda.

Fornecedores da C. P. e do SEU PESSOAL
MODAS — CONFECCOES
TECIDOS PARA HOMENS, SENHORAS E CRIANCAS
Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, etc.
L ]

Rua Garrett, 1 a 11 —Rua Nova do Almada, 103 a 115
Telef. P.P.C. 35721
LISBOA

Sampaio, Costa & Azi, Lda.

Servigos especiais de transportes Lisboa-Porto
Transportes — Embarques — Transitos

LISBEOA:

R. dos Douradores, 21-s/| D. — Tels. 326953-33565-321212
Garagem: Tel. 842821 — Cais: Tel. 384141
PORTO:

GRIJO & IRMAO, LDA.

Rua de Traz, 13 Telefone 2 1058

@%fbarﬁa Zwicfue, o[a,,a..

OURO—JOIAS
PRATAS—RELOGIOS

Desconto de 15 7% aos funciondrios da C.P.

6-E, Largo de D. Estefénia, 6-F
Telefone 55 36 16 LISBOA-1

Szia'ea/aa/e a,/e /9 ape/zxrﬁ'aﬁ
ARSEX  ARTEX, LDA.

L ALy PAPELARIA :-: TIPOGRAFIA :-: ENCADERNAGAO
dsetremremiyec MATERIAL DE DESENHO E ENGENHARIA — ARTIGOS
x>~ DE ESCRITORIO E ESCOLARES — PAPEIS NACIO-
Pl e ety NAIS E ESTRANGEIROS

FORNECEDORES DO ESTADO, ORGANISMOS CORPORATIVOS E MILI-
TARES E DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DEPOSITOS DE TODOS OS5 IMPRESSOS MILITARES
PARA O EXERCITO E AERONAUTICA
GUARDANAPOS E PAPEL FACIAL DUNI

85, RUA NOVA DO ALMADA, 87

TELEFS. 30928 P. P. C. (3 LINHAS) LISBOA-2

F. H. D'OLIVEIBRA & Ca. Lda.

CAL EM PEDRA E EM PO — MATERIAIS DE CONSTRUGAO — FERRAGENS
E FERRAMENTAS — DROGAS, TINTAS E VERNIZES — PRODUTOS QUI-
MICOS PARA A INDUSTRIA — PEDREIRAS — BRITAS SELECCIONADAS —
MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS — CONTRAPLACADOS, AGLO-
MERADOS E PRENSADOS — SERRACACQ DE MADEIRAS C/ CHARRIOT
AUTOMATICO — FERROS, ACOS, METAIS, TUBOS E ACESSORIOS —
OFICINAS DE SERRALHARIA MECAMNICA E CIVIL — ACORN GLAS-TINT
(Produto isotérmico, colorido, para aplicagdo sobre vidros)

Sede — Calcada Marqués de Abrantes, 42-52

Telef. 6601 13/4 - 67 05 14 LIS .B 0 A

Affonso Barbosa & Ca., Lda.

Representacoes

Rua de Brito Capelo, 1023
Telefones: P.P.C. 93 10 95 - 93 10 96
Telegramas: FONBAR

MATOSINHOS

Representantes em Portugal de:
STAHLEX EISEN-UND STAHL-EXPORT
DUSSELDORF

Fornecedores de toda a gama de Produtos Siderurgicos

Fornecedores da C.P.

Transportes Farinhas, Lda.
(TRAFA LDA.)
ESCRITGORIO E VENDAS:

Rua dos Combatentes da Grande Guerra, 19 — Telefones 62178 - 62186
Telegramas =Trafas — PORTEL

VIDIGUEIRA: Telef. 74 ———— CLBA: Telef. 40
FERREIRA DO ALENTEJO: Telef, 722789 — ERMIDAS: Telef. 4

Transportes para todo o Pais, materiais de construcéo,
carvoes, cortigas e palhas
Servigo comb)nado com a C. P,

Fogbes e Butagaz
Correspondente Bancirio

Laranjeira, Sousa, Lda.

IMPORTADORES DE FERRO E AGCO

FORNECEDORES DA C. P.
SE DE

L. do Intend Pina Manig 37-39
Telefones 45990 - 732055 - 52374
Teleg. LARSOUSA

ARMAZENS

Travessa da Cruz aos Anjos, 9
Travessa do Maldonado, 1
LISBOA - 1
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EMPRESA AUTOMOBILISTA
| DE VIACRD E TRANSITO |||

LAME G 0 — Telef. 86

Concessiondria de Carrelras de Servigo Piblico de Passageiros e Mistas
entre: Ponte do Abade — Lamego — Régua — Pagos de Sindim — Moi-
menta da Beira — Lemego — Salzedas — Tarouca — Lamego — Régua —
Lamego — Lalim
Mercadorias entre Moimenta da Belra — Armamar — Régua
— Lamego — Régua
Servico com a Ci hia dos Caminhos de Ferro Portug
DESPACHOS: Lamego — Central; Tarouca — Central; Moimenta da Belra
— Central; 8. Cosmado — Central; e Armamar — Central

AUTOCARROS DE ALUGUER PARA EXCURSOES

Antiga Agéncia Funerdria MEGA

de Mauricio Lopes Mega & C.", Lda.
Grande sortimento de URNAS e COROAS

Trata de funerais completos dos mais simples
aos de maior categoria

Transladagdes em todo o Pais e estrangeiro

Urnas de todas as qualidades de madeiras
e de todos os modelos

PRECOS MODICOS
Sede — Largo das Olarias, n=s 41, 42, 43, 44 e 45
Garagem — Travessa do Jorddo, n.e 3
Armazéns — Rua das Olarias, 4, 5 e 7T—LISBOA
Telefs. 8634 32-86-12-40
SERVIGCO PERMANENTE

Sociedade Industrial
de Artigos Eléctricos, Lda.
PARLEX

Fabricante de armaduras para iluminacao fluorescente

ios e fluor
Oficinas em COVAS:

Rio do Mouro Telefone: 296 0826

Escritorios em LISBOA:

Rua dos Correeiros, 162-1.° -Telefone: 32 75 56

ALBERTO PINTO & FILHOS, LDA,

COMNCESSIONARIOS DE CARREIRAS DE SERVICO PUBLICO

Sede: Avenida Pedro Guedes — PENAFIEL — Telef. 22014
PORTO — Praga do Municipio, 338 — Telef. 27555
FILIAIS AMARANTE — Telef. 55
PAREDES — Telef. 22280
AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO «VAPs
TRES LETRAS AD SERVICO DO TURISMO MACIONAL
Rua da Miser cordia — PENAFIEL — Telefs. 23090 e 22014
Passaportes - Passagens Adreas, Maritimas e Terrestres (Precos Oficiais)
Excursdes - Passelos Turisticos - Alugueres de Autocarros para o Pais

@ Estrangeiro
Cine-Teatro 5. — Oz melh filmes... nos melhbres ambientes

PRACA MUMNICIPAL [ PENAFIEL [ TELEF. 23090

SILVA & FEIJOO, LDA.

Py Ay Y A Y A AV A AV AP Y AV AV Y A P Y

ARMAZEM DE CORDOARIA
VASSOURAS E ANALOGOS

Fornecedores da C.P.

Rua dos Bacalhoeiros, 117 a 119
Telefone 86 98 10 LISBOA

A. J. GONCALVES DE MORAES, LDA.

Estabelecidos desde 1884

TRANSITOS
NAVEGACAO
SUPERINTENDENCIA
TURISMO

PORTO — Rua da Nova Alfindega, 18 — Tel. 28741 (14 linhas)
Telex 2381 & 2382

LISBOA — Rua de S. Paulo, 26 — Tel. 34943 (20 linhas)
Telex 1296 & 1287

Armazéns do Rossio
TECIDOS — MALHAS — LAS

GRANDE VARIEDADE
0OS MELHORES PRECOS

FORNECEDOR DA

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

PRACA D. PEDRO IV, 78, 79 e 80

Telefs. 322403-343 14 LISBOA

VIDROS E ESPELHOS
DE TODAS AS QUALIDADES

E PARA TODOS OS FINS

A UNIAO

RUA LUZ SORIANO, 23-A
Telefones 3244 85-3 3084
Loy o8pniBos Oy

Fornecedora das mais importantes obras do Pais

Xiv
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A vagoneta de carga de lingotes de ferro, que se vé na
gravura acima, estd equipada com caixas de rolamentos
axiais FAG.
A vogoneta, foi construida em 1958, pela Junkerather
Gewerkschaft, Junkerath (Alemanha Ocidental)
A carga axial, ¢ de 20 tonaladas, tendo-se aplicado o
ipo WJ 120 x 240/WJP. 120 x 240 P.
5 -.ranuagenn msldem na sua s-mnh:-s monla-

Ihes cunfernm absolum r:wflanpa no scr\u 3
s de 40 anos,

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA
Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 —
Tel.: 64 141-PPC 2 linhes Tel. : 35_ 620, 368666




