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Nota de abertumra

Temos hoje o prazer de transcrever, na integra, o admirdvel discurso que o sr. Almirante
M. M. Sarmento Rodrigues proferiu, em 25 de Agosto de 1962, numa reunido de confraterniza-
gdo dos Estudantes Universitirios de Mogambique, no Clube de Lourengo Marques. O ilustre
marinkeiro e antigo Ministro do Ultramar falow & juventude na sua alta qualidade, entdo, de
Governador-Geral de Mogambique. Estadista dos mais notdveis que o Governo ¢ a Nagéo tém tido
ao sew servigo, as suis mobres, eloguentes palav-as, apesar de terem sido proferidas vai para
trés anos, ndo perderam actualidade; conservam, pelo contrdrio, o calor do coragio que as ditou ¢ a
forga persuasiva de uma conscitncia e de um sentimento, «o sentimento ¢ a consciéneia que cada um
tem de ser portugués».

Mocambique — disse o sr. Almirante M. M. Sarmento Rodrigues aos estudantes — nio
era Mogambique, nem poderia existir como unidade, se nio fosse a unidade portuguesa, a (inica
que existe em Mocambique. Ao fechar as consideragdes do sew discurso, o ilustre marinheiro
salientou as responsahilidades ¢ as obrigagies da juventude mogambicana : — ser homens, ser
mocambicanos, ser portugueses. Ser dignos de pertencer a uma Pitria tio generosa, tdo grande
e tio sublimada que, por ela, os préprios pais sacrificam seus filhos.

As palavras do sr. Almirante M. M. Sarmento Rodrigues foram escutadas pela juventude
com emogdo profunda. E porqué? Apenas por que pela voz do insigne marinheiro e homem de letras
falow a voz da Pitria, una e coesa, a voz de todas nds? Nio apenas por isso. Para essa juventude a
Nagdo portuguesa se ndo confina d grande provincia de Mocambigue, mas estende-se por Angola,
pelos Acores, pelo Algarve. As homenagens que, em 1964, o Sr. Presidente da Repiblica recebeu
de toda a populagio mogambicana, ndo foram exclusivamente um testemunho vibrante de respeito ¢
carinko por wm homem, abrangeram toda a Nagdo, testemunharam a nossa unidade — esta unidade
que, como afirmou o antigo Governador-Geral de Mogambique, precisa de ser continuamente ali-
mentada e fortalecida.

Nunca perdem actualidade ¢ sentido as palavras que evaltam a wnidade portuguesa
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A REGULAMENTAGAO DOS TRANSPORTES
NA AMERICA DO NORTE

Felo Eng.®

LUIS DA COSTA

Distingue-se na legislagdo americana a tarifa
legal da tarifa licita.

As tarifas que constam das tabelas registadas na
Comissdio sdo as tarifas legais e sdo as que devem
ser recebidas dos usudrios.

A tarifa licita deve ser equitativa e razodvel e
deve evitar toda a discriminagdo. Se um usudrio
reputa que a tarifa que lhe foi aplicada é exagerada,
deve pagd-la e depois recorrer para a Comissdo
alegando que lhe foi facturado um prego ilicito.

Se um transportador considerar que a tarifa apli-
cada a cada um dos seus concorrentes € ilicita, tem
a faculdade de por a questdo perante a Comissdo.

Por terem sido as tarifas ferrovidrias as que pri-
meiramente foram regulamentadas, sdo elas que
servem de modelo para todas.

O que consta das Tabelas sidlo as tarifas g rais,
as quais constituem as tarifas-base aplicadas as mer-
cadorias.

Além destas ha as tarifas especiais e as de gru-
pagem.

Nos Estados Unidos foram estabelecidas diferen-
tes classificacdes de mercadorias a fim de determi-
nar a categoria a que pertence uma expedicdo.

Recentemente foi publicada uma classificagdo uni-
forme para as mercadorias transporiadas por caminho
de ferro, que é aplicada a todas as linhas férreas,
em todo o territério americano, segundo uma decisao
do cInterstate Commerce Comission» e depois de
levado a efeito um inquérito, em todo o pais, que
durou mais de 10 anos.

As classificagoes sdo publicadas nas mesmas
condicdes que as tarifas e devem ser aplicadas a
todos os usudrios do servigo de transportes.

Ndo é permitido oferecer beneficios tarifarios a
determinadas pessoas. Para permitir a aplicacdo de
tarifas especiais, sempre que as circunstincias e as
condi¢des variem e para encorajar as empresas de
fransportes a aplicar aquelas tarifas, sempre que se
trate da expedi¢do de certas mercadorias em condi-
¢des economicas, foi criado um sistema tarifario para
determinados artigos. Tal como as tarifas gerais,
estas farifas por produtos sdio de aplicagdio para
todos os expedidores, desde que eles satisfacam as
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condicdes de transporte nelas prescritas.

Este regime & muito utilizado nos caminhos de
ferro em cerca de 90°/, da rede.

A criagdo de novas tarifas por produtos ou a
modificacdo das antigas faz-se por um processo de
todos conhecido.

A grande aplicacdo deste sistema incide sobre o
vagdio completo em que se entra em conta com uma
tonelagem minima e o volume total do transporte e
ainda por comboio completo de cereais.

Sempre que um usudrio propde uma tarifa por
produto e que esta & aceite pelo caminho de ferro,
a proposta é objecto dum exame em audicéo publica
por uma Comissdo de que fazem parte os caminhos
de ferro interessados e a quem outros usudrios
podem expor, na medida dos seus interesses, e pedir
tarifas andlogas a partir dos custos de producdo
concorrentes.

Se a tarifa é aprovada deve ser publicada.

Pode haver oposicdo e a proposta pode ser sus-
pensa se se der preferéncia a um usudrio com pre-
juizo de outro.

Estas tarifas por produtos sdo semelhantes as
tarifas especiais usadas nos caminhos de ferro enro-
peus.

Ndo € permitida qualquer redugfio secreta pelo
que as tarifas devem ser publicadas. As vantagens
sfio iguais para todos.

A Comissfio, em principio, néo intervém no esta-
belecimento das tarifas mas pode examinar todas as
que sfio registadas com o fim de determinar o seu
caracter equitativo, razodvel ou ilicito.

Durante 0 ano séo registados milhares de tarifas
mas apenas uma muito pequena percentagem dé
lugar a contestagdo.

Para as tarifas ferroviarias, a Comisséo fixa uma
tarifa mdxima, mas nalguns casos fixa também a
minima, precos fixos ou relatividades de pregos.

Para os transportes rodovidrios sfo fixadas tari-
fas minimas para limitar uma concorréncia excessiva
entre estes e os transportadores ferroviarios.

(Continua na pdg. 142)
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«Diério de Coimbra»

No dia 24 de Maio entrou no 36.2 ano de publica-
¢do o <«Diario de Coimbra», 6rgdo do movimento
regionalista das Beiras.

Do seu editorial, recortamos o seguinte trecho:

«Nestas colunas temos defendido a ideia de que Coimbra
pretende ser uma cidade com 100. 0oo habitantes. Essa ideia foi
apoiada por toda a populagio, ganhou ambiente nos varios sec-
tores citadinos, e de toda a banda nos chegaram incitamentos
que nos deram a certeza de estarmos situados num terreno firme
¢ nele nos devemos conservar sem hesitagbes nem tibiezas.

Coimbra, por todos os motivos, tem direitos que ninguém
pode contestar-lhe. E um meio excepcional, possuidor de condi-
¢bes de que poucos outros meios podem orgulhar-se. Saibamos
realgar essas condigbes aos olhos dos que teimam no erro de
ndo as querer observar. Se outros progridem e se desenvolvem,
porque ndo havemos n%s de ser integrados nesse ritmo ?

Porque havemos de manter uma situagio de inferioridade,
quando dispomos de elementos bisicos que néio podem propor -
cionar horizontes prometedores ?

Ainda altimamente o sr. ministro das Obras Pablicas, quz
nunca perde a oportunidade de demonstrar o seu interesse pela
nossa terra, a0 terminar o seu discurso por altura da inauguragio
da notivel obra de saneamento da cidade, formulou votos para
que se nfio desistisse da grande luta travada para o progresso e
prosperiedade de Coimbra, mantendo-a sem quebras até que
vissemos realizadas algumas das nossas mais prementes aspira-
¢hes.

Quis o sr. engenheiro Arantes e Oliveira provar-nos que &
necessdrio persistir, caminhar em [rente, nfio esmorecendo
perante as contrariedades, por maior que seja o volume assu-
mido por elas. E ¢ nessa base que temos de nos alicergar. E
nesse prop6sito que nos manteremos, certos de que a hora da
Justiga hé-de chegar e que Coimbra conseguira a posigiio rele-
vante que lhe compete pelos méritos de que é dona.

No limiar de um novo ano, o nosso jornal espera que me-
lIhores dias estejam prestes a surgir para esta terra, e aqui rea-
firmamos a intengfio de contribuir com todo o nesso esforgo
para o conseguimente desse objectivos.

Pelo aniversdrio do «Diario de Coimbra», cumpri-
mentamos o seu ilustre Director dr. Alvaro dos Santos

Madeira e os seus dedicados e distintos colabor&dores_

«Agoriano Oriental»

Com a sua edigdo de 17 de Abril, o semandrio
<Acoriano Oriental> entrou no 131.° ano da sua
existéncia. E, portanto, o mais antigo jornal portu-
gués e essa gloria cabe a cidade de Ponta Delgada,
Ilha de S. Miguel.

Fundado em 18 de Abril de 1835 pelo deputado
Manuel Anténio de Vasconcelos, o ¢Acoriano Orien-
tal> acaba de se mudar para novas instalacdes e de
adquirir novo material tipografico e de impressdo.

Aos srs. dr. Filomeno da Cémara e Manuel Fer-
reira, respectivamente, director e redactor princi-
pal do <Acoriano Oriental», as nossas sinceras
felicitacdes.
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Luis da Costa

Acaba de tomar posse do novo lugar para que
foi promovido — Director dos Servicos de Explo-
racdo e Material da Direcgcdo-Geral de Trans-
portes Terrestres, o nosso querido amigo e
Director sr. Eng. Luis da Costa, que continua a
evercer os altos cargos de Vogal do Conselho
Directivo do Gabinete de Estudos e do Planea-
mento de Transportes Terrestres e de Vogal do
Conselho Superior de Transportes Terrestres.

Pela sua recente promocdo, «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro» apresenta ao seu ilustre Director
cordiais felicitacoes.

T T T e

TURISMO

A HORA ALEMA

Com a colaboragio dos Servigos Culturais da Em-
baixada da Reptblica Federal da Alemanha e do
Turismo Alemdo, Radio Clube Portugués iniciard a
transmissdo, no proximo meés de Julho, pelos seus
emissores da Parede, onda média e onda curta, do
programa «<HORA ALEMA3», que compreenderd misica
seleccionada e ligeira executada pelas melhores or-
questras daquele pais.

Este programa, que se integra na campanha de
propaganda turistica desenvolvida presentemente pelo
«Turismo Alemio» em Portugal, terd ainda o patro-
cinio de firmas representantes de artigos alemaes,
como AEG, Bosch, Ferrostaal e outras, e serd apresen-
tado semanalmente, s tergas-feiras, as 24-15.

INTERNACIONAL

Uma estatistica interessante

A expansdo do turismo internacional entre 1955 e
1964 e a sua diversificagio estdo a revelar-se como 0
principal acontecimento econdmico e social nos dez
ultimos anos. Segundo as estatisticas publicadas pela
Unido Internacional dos Organismos Oficiais de Turis-
mo, registaram-se, em 4964, 1 057 milhoes de «entra-
das» contra 70,6 milhdes em 1960, o que representa
um aumento de 60 por cento em 5 anos.

Para a Europa o indice de crescimento ¢ extrema-
mente variavel. Os paises soalheiros apresentam 336
por cento de aumento nas «chegadas» para a Espa-
nha, 244 por cento para a Grécia e 262 por cento para
a Jugoslavia. No mesmo perfodo, verificou-se um au-
mento na Poldnia de 265 por cento. Os indices de pro-
gressdo dos grandes paises «tradicionais» sdo: Franca,
62,5 por cento; Holanda, 60 por cento, e Italia, 105 por
cento. O da Russia é de 92 por cento, tendo-se acele-
rado o curso das chegadas nos Gltimos anos.

A Hungria foi visitada em 1964 por 4 400 000 turis-
tas, tendo mais de um milhdo de hungaros ido ao
estrangeiro.
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AOS
ESTUDANTES

DE
MOCAMBIQUE

Meus jovens amigos:

Parece-me que € este 0 primeiro, e gera porven-
tura o unico, jantar formal em minha honra em que
participo nesta provincia. Peco deste lugar desculpa
€ compreensao aquelas pessoas e entidades a quem
néo quis agravar escusando-me de lhes aceitar home-
nagens semelhantes. Ndo lhes sei explicar a minha
registéncia quase invencivel a ser alvo de banquetes,
que sao naturalmente refeicoes copiosas e manifes-
lagoes com certo espavento, para as quais nunca
senti favoravel disposicdo e que estdo inteiramente
fora do meu temperamento.

Puseram-me Vocés a questdo de tal forma, falan-
do-me de um repasto simples, frugal e simbolico,
nao me deixando outra alternativa sendo a recusa
para esta reuniao, gue nao tive outra saida do que
Vir aqui, pois que nao queria perder a oportunidade
da vossa companhia. Espero que Mogambique me
desculpe esta excepgdo que fago para a sua moci-
dade.

Ouvi, agradecido, as bondosas palavras de louvor
4 tudo quanto me foi dado fazer pelos estudantes e
pelo ensino do Ultramar e em especial de Mogam-
bique. Essas expressoes sao mais um favor aos que
J& devo a Providéncia por me ter feito seu agente
benéfico, justamente na empresa mais cara ao meu
espirito e ao meu coragao. Porque se tenho para
mim como Ccerto gque a maior obra que um Chefe
pode realizar estd juslamente na preparagao € aper-
feicoamento dos homens que o hdao-de ajudar e
continuar, também néao ignoro que € justamente na
juventude que se podem encontrar e explorar os
mais ricos mananciais de sinceridade, de verdade
€ de entusiasmo criador, isentos da corrupgao de
gue tanta vez se culpam as chamadas duras reali-
dades da vida.

Para quem dia a dia, hora a hora a par de muita
nobreza, virtude e isengédo, sente embaterem tam-
bém & sua volta, num continuo e tumultuoso rio,
lodas as miseras paixdes do mundo — as invejas,
48 vaidades, os oOdios, as decepgdes, os recalques,
as frustracoes, os complexos, as ambigdes materiais
implacaveis e ferozes, toda a gama de baixos senti-
mentos que obliterando a propria inteligéneia tor-

Pelo
Almirante

M. M. SARMENTO RODRIGUES

nam 08 homens estupidamente maus; para quem o
duro oficio de governar envolve o lidar com estas
tristes realidades — € sempre um prazer, um refri-
gério, poder auscultar o generoso pulsar de coracoes
ainda néo conspurcados por interesses vis e o esplen-
dor de inteligéncias ainda ndo envenenadas pela
mentira ou distorcidas pela prevencao.

Tem sido a minha maior esperanca esta de con-
fiar nas geragOes futuras para o revigoramento e
renovacédo da nossa Patria.

Por isso aqui estou, e com verdadeiro entusiasmo,
para vos dirigir algumas palavras simples, claras,
sem disfarces nem intencOes escondidas. Palavras
inteiras € nao meias-palavras. Linhas inteiras, sem
gquaisquer entrelinhas. A mocidade nao quero falar
com reservas, porque nela plenamente confio e ndo
a poderia enganar encaminhando-a por outra senda
fora da verdade.

O que lhes direi hoje situa-se na sequéncia directa
do discurso que proferi na Associagdo Académica da
Universidade de Coimbra, em 20 de Maio de 1960,
no ano e no ciclo das comemoracdes henriquinas.
Nao me recordo de outra ocasido—nesta minha
martirizada vida de orador, sempre esmagado pela
obrigacdo de falar sem querer — em que me tenha
sido mais grato comunicar o meu pensamento, as
minhas preocupagbes e as minhas esperangas, ao
povo portugués. Porque o fazia através do seu ver-
dadeiro coragao que € a mocidade.

Nesse discurso, que muitos tém considerado,
com grande benevoléncia, como um dos pontos de
partida para uma nova fase da vida portuguesa, no
que respeita ao Ultramar — o que eu sinceramente
rejeito, porque, mais do que em palavras ou acgoes
minhas ou de quem quer, acredito sobretudo na inte-
ligéncia e intuicdo colectiva do povo portugués —
pude apresentar algumas definicbes de principios
que considero tao imutdveis como a propria exis-
téncia nacional e apontar alguns rumos para 0
desenvolvimento futuro da nossa Nagio.

Pretendo hoje, no mesmo ambiente de confianca
e de esperanga que a academia uma vez mais me
proporciona, fixar para Mogambique, a querida
terra que todos estremecemos, a aplicagdo objectiva
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dos mesmos principios ligando-os aos problemas e
ansiedades locais.

*

Em primeiro lugar, ao contemplar este maravi-
lhoso complexo geografico, economico e humano
que é Mogambique, ao examinar os fracos e os for-
tes da sua estrutura, uma afirmacao, rja como o
diamante, clara como o cristal, pura como a luz da
madrugada, sobressai acima da coniusao terrena:
— Mocambigue s6 ¢ Mocambique porque € Portugal.

Este axioma tanto ¢ evidente, e portanto, sem
necessidace de OEN.ONSI&GAO, CLINO LOs permiuria
sobre ele discorrer incehmdsmente. Enienao, no
entanto, que alguma coisa vale a pena exsaminar.

Nas imensus facelas gque olelece esla nossa
grandiosa provincia, podem sobIessalr 08 aspeclos
humanos, 08 de COnleXtula economica € 08 0€ natu-
reza geografico-poliuca.

Na verdade, observando & luz da curiosidade
cientifica 08 NUmMErovscs Erupos €lNICOS que preen-
chem 1o irregulaliuenie o vaslo 111110110, L0008 180
orgulhosamente poriugueses, saltam logo & wvista
multplas diferenciagoes € bem escaseOs elementos
de_ umiormidade se podem encontrar. As racas a que
periencem, Que Sa0 muilas € acenluacamente aile-
rentes, chegaram a esla provincla em valladas €po-
cas da hisworna, todas, alinal, como invasoras. Espa-
lharam-se, expandiram-se, ao longo dos seculos e
através de lulas almaoas ou sunplesmenie por
processos €conOmicos, INUIOMElENAo-s€ €m oulras
areas além oas que orginalmente ocuparam.

E escusado, para agueles a quem me dirijo, fazer
qualquer descligao, pois todos eslao a par aesta bela
policromia de ragas, linguas, coslumes € Crencas
originais.

A umidade gque sob o ponto de vista humano tem
Mogambigue — € este € 0 aspecto funaamental — pro-
vém-ihe, acima de tudo, Unica € sumplesmente, do seu
caracler porlugués; e muilo especlaimente do senti-
mento, 0a COLSCIENCIA QUE CaGd UM lem de Ser por-
tuges.

Este sentimento, ja hoje inato, une, de facto e
sem a menor duvida, o8 negros aos brancos e mistos;
os de provemeéncia aslalica aos originanocs da Buropa
ou de qualquer parie de Alrica; 08 Crislaos aos
pagios, maometanos, hindus ou de outras confissoes;
os que falam as muitas linguas, tao mssemeihantes,
praucadas do Niassa ao Espirto Santo; 08 que para
base da sua ahmentagdo acdoptam produtos inieira-
mente diferentes; o8 que se veslem € se adornam
de maneira tAo variegada e pitoresca; € 08 que se
divertem ao som de musicas e com dancas 180 ricas
de originalidade. Perante tdo exuberante e farta
diversidade, uma unidade soberana, dominando as
religioes, as dangas, 0s cantares, o veslir, o falar: o
sentimento e a consciéncia de ser portugués.
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Ora esta realidade traduz-se e tem fundamento
em muitos factores conhecidos e visiveis. Na ami-
zade gue se procurou desenvolver, depois da che-
gada dos primeiros portugueses. Na comunhao de
interesses gque todos agui muito bem compreendem e
juntos defendem. No apoio mutuo, sobretudo em
periodos de graves ocorréncias ou necessidades. No
convivio fraterno e amoroso praticado desde sempre.
Na protecgdo do Estado que por todos igualmente
vela e a tlodos garante 1guals direitos. No mnteresse
que todos sentem de 8e aprOX1Mmar, Usando COSIUMES
aproveilanao valores culturals reciprocos. Na ordem
€ na paz em que tém V1vVido, realidaces, que nesie
conunente, la0 MmMArlIzaao por guerras tribais, 1€m
excepciwnal relevancia. Na lenoéncia mulua para a
inte1penewracdo. No conhecimento, mesmo para 08
menus cullos, de que a Nagao se Nao cunlina a esta
granae provincla, mas Que Se eslenae mais alem,
por Angula, pelos Agoles, pelo Algarve,

Esta unicage exisie, de facto, em razao dos fun-
damenios s0LO0S Que cllel € de oulros mais. Mas
precisa de ser coninuamente ahmentada e fortale-
cida. A lingua sera um dos mais validos elementos
a empiegar a lundo. BEla poae facilitar € permiur um
perteilo entenmmento — pelo qual, de resto, todos
anselsm —entre 08 povos distantes e diferentes da
provincla. Nada methor do que a lingua portuguesa
para contiibuir eficezmente para a evolugao social
e 0 desenvolvimenlto da cullura, que convem se
facam de maneira harmonica e de forma a aproxi-
mar caga vez mais os homens de Mogambique.
Através dela, do conhecimento reciproco, se pode
chegar — nao digo a qualquer umtormidade, que
nao tem INleresse €m Inullos casos, podendo ate
por vezes ocasionar perda de valoies — mas ao aper-
feigoamento e adopgao de formas de beleza espiri-
tual e de conduta moral que muito podern enriquecer
0 conjunto nacional.

Nas ragas nado ha, na verdade, que pensar.
A pretensa unidade racial, quando invocada e pro-
curada, s0 tem cavado 0dios e causado desgracas.
Nunca esieve na nossa inaole nem na nossa tradi-
cdo. A propria esséncia constitutiva da Nagso a nega.
Como referi em Coimbra, quanto ao povo portugués
original: <«No proprio sangue dos mannheiros e
e soloados, dos capiées de mar e terra, nos homens
de estudo e de acg¢ao, nos proprios chetes e orienta-
dores, havia abundantes evocagdes de cellas primi-
tivos e de fenicios aventureiros; de lusitanos indo-
maveis e de moiras cativas; de gregos, de romanos,
de provengais, numa perfeila e haimoniosa fuséo de
elementos heterogéneos, providencialmenie prenun-
ciadora, nos seus caracteres resuliantes, do que
haveria de vir a ser mais tarde o homem portugués.»

Nunca se podia, portanto, pensar em unidade
racial. De resto, Gilberto Freyre, o mestre soci6logo,
diz-nos que a raca ¢ o mais ténue dos lagos para &
coesdo de um povo.
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Geograficamente, Mogambique € um corpo mar-
tirizado, dilacerado, dolorido. Ndo o amalgamam
barreiras fronteiricas de rios, cordilheiras ou deser-
tos. Pelo contrario, rios, como o Lurio, o Zambeze € o
Save, cortam-no. Violéncias da historia rasgaram-lhe
as proprias entranhas. E cercam-no, por terra, alguns
estados estrangeiros, de caracteristicas pronunciada-
mente diversas. Apenas o mar, 0 mar dos Nnossos
maiores, lhe dd uma primeira e grande coesao.

E no aspecto da economia, se bem que com certo
predominio do caracter tropical na agricultura, a
diferenciagdo é flagrante, dos vales quentes dos rios,
desde o Limpopo ao Zambeze, s alturas planalti-
cas de Manica e do Niassa.

Vemos assim que, em verdade, se ndo fosse a
unidade portuguesa, a Unica que existe em Mogambi-
que, Mocambigue nao era Mogambique, nem poderia
eristir como unidade. Nem geogrdfica, nem étnica,
nem economica, nem social, nem politica.

I esta a meditacdo que entrego 4s vossas cons-
ciéncias; que penso deveria estar sempre presente
no fundo das vossas consciéncias.

Mas posso ir mais além. Mocambique ¢ o préprio
paradigma, o modelo, da unidade nacional. Tal como
Mogambique se encontra, polimorfica nos seus ele-
mentos e homogénea no caracter portugués, a nossa
Patria Portuguesa €, por sua vez, a uniao sentimen-
tal, consciente e efectiva de provincias as mais
diversas e afastadas. Poderia repetir, quanto a ela,
as mesmas ou semelhantes raz0es que expus para
Mogambigue. De Angola a Timor, de Mogambique
aos Agores e a Tras-os-Montes, perante tao variadas
origens, costumes e caracteristicas mesologicas, uma
grande forga nos da forca e grandeza: a estrutural
consciéneia de ser portugués. b assim tal como
Mogambique s6 pode existir sendn Portugal, também
a Nagdo Portuguesa 8O ewxiste porgue ¢ Mogambigue,
Traz-os-Montes, Angola e tudo 0 mais.

Nos podemos orgulhar-nos, sem duvida, da nossa
provincia natal ou assim considerada: vos de Mogam-
bique e eu... também de Mogambique, pois que o0s
direitos e deveres sd0 08 MESMOS para 08 que nela
nasceram ou lhe dedicaram a sua vida. Mas acima,
muito acima, do nosso orgulho de ser mogambicanos
ou transmontanos, estd a honra de ser portugués.

E o nosso maior dever, para todos nés que aqui
estamos, sera, através do engrandecimento de Mocam-
bique, contribuir para a grandeza da Patria. Sera
fazer com que Mogambique seja o elemento de mais
alto valor dentro da Patria Portuguesa. Serd, ainda,
ter a virtuosa ambigdo de que Mogambique possa
yir a ser, no futuro, a propria cabeca da nossa
grande Nagédo. Tudo depende de vos.

Tem a mocidade de tomar consciéncia do seu
valor, servindo Mogambique com devogdo. Conhe-
cendo e amando as outras provincias: servindo-as e
exaltando-as. Participando activamente na adminis-
tragdo central da Nagdo, para o que precisa de estu-

dar e de se integrar nos grandes problemas nacionais.
Dever4 ter sempre presente que aquilo que danifique
Angola nunca sera benéfico para Mogambique. Tal
como um dano na Zambeézia ndo pode aproveilar a
Gaza, porque ambas sdo Mogambique, ‘adesgraga
em Cabo Verde a nenhuma provincia portuguesa
podera favorecer, porque todas fazem parte da mesma
Nacgdo. Os inimigos da Nacdo, em qualquer parte em
gue acluem e de gualquer maneira que procedam, s80
sempre inimigos de Mogambique.

Portanto, nada de egoismos sem fundamento.
Verberemos tanto esses egoismos de c4 como 08 que
na propria Metrdpole se pretende as vezes praticar.
Sdo igualmente condenaveis uns e outros. Temos de
0os combater sem tréguas, na certeza de que privile-
gios discriminatorios so podem prejudicar esta preciosa
unidade, que € a unica salvagao de todos nos.

Estas sinceras palavras, que parecem sentencas
enfdticas, nem sdo senlengas nem sao afirmacgoes
vazias. Sairam do fundo da minha consciéncia e ao
meu afecto pelo povo de Mogambique. Formulei-as
tentando identficar-me com as vossas exclusivas e
verdadeiras conveniéncias morais e materiais. Pen-
sando nos perigos e ameacas, directas ou indirectas,
que, com persisiéncia diabolica, gente estranha a
noesa volta estd urdindo; e certo de que, juntos e
bem esclarecidos, podereis avangar sem temor pelo
futuro, confiados na forga invencivel da vossa uniao.
Nao sdo sentencas nem afirmagdes vazias. Corres-
pondem as reahdades da nossa vida e do nosso
tempo. Temos exemplos nos dias de hoje: Angola
foi salva e existe, 80 porque era e € portuguesa.

Mas alguma coisa mais gostaria de lhes dizer
hoje, sobre as vossas responsabilidades:

Entre vos, aqui nascidos ou para aqui transplan-
tados de tenra idade, encontram-se 08 VOSsS08 pais e
muitos outros gue estdo construindo Mogambique.
E justo que se reconheca que a eles devemos tudo o
que existe, na heranga recebida e na sua dilatagdo
pelas obras que se estdo erguendo. Nao tenhamos
duvidas, nem pejo em lhes tecer os louvores e,
porque nao?, os agradecimentos pelas condicoes de
progresso em que Vivemos.

Quem, como VOs, se prepara para consiruir e nao
para destruir, tem de partir do sadio reconheci-
mento da espléndida realidade que lhe € oferecida
para nela basear a sua acgao futura. Nao pode lar-
gar para a sua arrancada — que tem de ser herdica
e exaltada — com disposicdo diferente do desejo de
mostrar que ndo decepcionou as esperangas dos
geus maiores, de fazer ainda mais e melhor do que
eles. A mocidade, que nunca foi mesquinha, ndo
pode desdenhar do que néo fez, porque o .ndo
podia fazer. Para si estd reservada a palavra do
futuro, e nenhum alicerce melhor do que o esforgo
dos precursores.

Mas para que possa estar 4 altura de tamanha
(Conclui na pig. 142)
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Formacgao do pessoal ferrovidrio

A U. |. C. organizou um Coléquio em Paris, em que estiveram
representadas 23 administragdes

A excelente revista semanal La Vie du Rail,
dd-nos a noticia de que no préprio momento em que
varias instdncias se debrugam sobre o problema da
formagdo profissional, a Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro organizou, na sua sede de
Paris, nos dias 12 e 13 de Maio deste ano, um
coléquio sobre a formagdo do pessoal ferroviario e
no qual participaram trinta e cinco funciondrios dos
caminhos de ferro, representando vinte e trés admi-
nistragoes.

Este coldquio articulou-se & roda de dois temas:

Tema A.— Organizacdo actual do ensino nas
diversas redes. Confrontacdo dos métodos das expe-
riéncias.

Tema B.— Difuséo, entre o pessoal das redes,
da informac@io acerca da actividade ferroviaria
internacional.

Os Caminhos de Ferro britdnicos e a Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro franceses tinham
aceitado designar um relator, os primeiros para o
tema A, a segunda para o tema B.

A fim de reunir a documentacdo necessdria, 0s
relatores escolhidos, o sr. Heyman pelos British
Railways, e o sr. Quinson pela S. N. C. F. —ti-
nham dirigido, nos fins de 1964, questionérios as
administragdes membros da V1.2 Comissio (Esiudos
Gerais) da U. I. C. A.. partir das respostas recebi-
das (19 para o tema A, 16 para o tema B), dois
relatorios foram elaborados e examinados no dia
12 de Maio de 19G5.

Dado que a organiza¢iio adoptada em matéria de
ensino varia muito sensivelmente de uma rede
para outra, a analise a que se dedicou o sr. Heyman
forneceu aos especialistas da formacdio de pes-
soal, reunidos na U. L. C., uma base de discussdo
muito interessante.

E fora de divida que tendo tomado melhor cons=
ciéncia das causas profundas que justificam que as
solugdes diferentes sejam trazidas aos problemas
comparaveis a priori, os participantes do coldquio
poderdo tirar preciosos ensinamentos das experién-
cias realizadas pelas oufras redes.
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O tema B, tratado pelo sr. Quinson, estava
melhor delimitado e, apés um debate muito interes-
sante, dirigido pelo presidente da VI Comissdo,
sr. Hennig, foi possivel adoptar conclusdes, que
serdo distribuidas pelos membros da U. I. C..

O dia de 13 de Maio foi consagrado a visita do
Centro de Formagdo da S. N. C. F., em Louvres
(Seine et Oise). Esta deslocagdo ao subiirbio Norte
de Paris proporcionou aos funciondrios das dife-
rentes redes poderem medir o esforgo que se impde
a S. N. C. F. para favorecer a promogdo do tra-
balho.

Os srs. Frangois Dubois, director do pessoal
da S. N. C. F., e André Beynet, engenheiro chefe,
receberam os visitantes, a quem em seguida foram
apresentadas as instalagdes do centro, edificadas
nos nove hectares do parque:

— Escola superior dos quadros de material e da
traccdio; Escola superior dos quadros de via e
obras; Escola de formacdo geral; Centro de es-
tagios.

Terminada esta visita, os participantes do colo-
quio sobre a formagdo do pessoal, verificaram que
as realizagdes da S. N. C. F. estdo na escola da
empresa, considerando que o Centro— verdadeira
escola preparatoria de jovens quadros — se integra
num conjunto coerente e completo de escolas,
cursos e estdgios, por meio dos quais todo o
agente, seja qual for o seu grau de instrugdo, pos-
sui a faculdade de aumentar os seus conhecimentos
gerais e profissionais e, por consequéncia, de
melhorar a sua posicfo na hierarquia, se tem von-
tade de 14 chegar.

Ap6s o almogo oferecido pela S. N. C. F., nos
edificios do Centro, os visitantes terminaram o seu
circuito na Ilha-de-Franga, onde admiraram parti-
cularmente o célebre gabinete das Estampas onde
estdo reunidos os desenhos e gravuras de Vinci,
Rembrandt, Clouet, Eisen e de tantos outros gran-
des mesires da Europa dos séculos XVI, XVIl e
XVIIL
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Subsidios para a histdria dos
Caminbos de Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola ¢ Mogcambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

IMPOSTO DE TRANSITO

Devendo comegar a cobrar-se nas linhas férreas
portuguesas a contar do 1.° de Janeiro de 1865 em
diante, o imposto de 5 % estabelecido pela Carta
de Lei de Julho de 1863 sobre o transporte de passa-
geiros, mercadorias e gados, foi determinado pelo
Governo que os agentes fiscais verificariam diaria-
mente o rendimento daquele imposto nas linhas de
Norte e Leste, devendo ser remetidas mensalmente
a Reparticdo da Contabilidade do Ministério das
Obras Publicas, uma conta em forma, do rendimento
do imposto no més anterior, com declaracdo das
estacdes onde houvesse sido cobrado, e mais escla-
recimentos que fossem conducentes para facilitar a
arrecadagdao de uma importidncia por parte da
Fazenda.

—o000—

Deferimento do juramento dos individuos encarre-
gados da guarda e policia das linhas férreas

Em 15 de Fevereiro de 1865 foi pela Secretaria
de Estado dos Negdcios das Obras Publicas, decla-
rado aos Governadores Civis:

1> Que os regulamentos para exploragio dos
caminhos de ferro deveriam determinar quem eram
os agentes encarregados pelas empresas da guarda
¢ policia das linhas, aos quais os Administradores
dos Concelhos deviam deferir juramento nos termos
do § 2° do art, 17.° do Decreto de 31 de Dezembro
de 1864 ;

2° Que tais regulamentos ainda nio tinham
sido aprovados pelo Governo;

3.° Que devia, portanto, o referido magistrado
ordenar aos Administradores seus subordinados, que
nao deferissem o juramento a que se refere o citado
Decreto sem que préviamente e pelo mesmo Minis-
tério tivessem recebido instrugdes especiais a este
respeito.

—o0o—

Convindo regular a liquidagao e fiscalizagao da
cobranga do imposto de 5 % estabelecido sobre o
prego do transporte de passageiros e mercadorias,
em observincia do disposto no art. 4.° da Carta de
Lei de 14 de Julho de 1863 e do art. 3.° do Decreto
de 31 de Dezembro de 1864, estabeleceu o Governo
o seguinte:

Que a escrituragdo do rendimento proveniente
do transporte de passageiros e mercadorias seria
organizada de forma a que, com exactidao e facili-
dade, se pudesse combinar qual era a parte daquele
rendimento pertencente ao imposto de 5 %.

— Ficavam especialmente encarregados os En-
genheiros Fiscais, junto a cada uma das companhias
de caminho de ferro, de fiscalizar a escrituracao, e
no desempenho deste dever cumpria-lhes:

— Proceder a todos os exames conducentes a
poderem certificar a veracidade do rendimento do
imposto ;

— Rubricar as guias de remessa e assinar as
certidoes do rendimento do imposto;

— Dar conta ao Governo, pela Direcgdo Geral
das Alfindegas e Contribuigoes Indirectas de tudo
que entendessem a bem desse servico publico;

— A arrecadagdio, escrituragdo e entrega nas
Caixas Centrais do Ministério da Fazenda do rendi-
mento do imposto de 5 %, feitas pelos agentes das
companhias, sob a imediata responsabilidade das
mesmas.

Em remuneracao destes servigos concedia o Go-
verno 4s Companhias de Caminho de Ferro 1 % da
importancia que entregassem.

Esta percentagem seria paga quando se efec-
tuassem as entregas.

Estas entregas efectuar-se-iam mensalmente
(durante os primeiros dias de cada més em relacéo
ao rendimento do més antecedente) nas Caixas Cen-
trais do Ministério da Fazenda.
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Providéncias para evitar que individuos estranhos
ao servigo caminhassem sobre as linhas férreas

Em contravencgio das disposicdes do art. 31 do
Decreto de 31 de Dezembro de 1864, teimavam alguns
individuos em caminhar sobre a linha férrea desde
a Ribeira de Santarém até a estacdo préxima, resis-
tindo as admoestacoes dos respectivos guardas, che-
gando a promover motins e assuadas contra estes,
quando pretendiam cumprir e fazer cumprir as dis-
posigoes da lei.

Foram remetidas ao Procurador Régio junto
a Relagdo de Lisboa os documentos enviados pelo
Engenheiro Chefe da 1.° Divisdo Fiscal do Caminho
de Ferro, indicando os individuos que, como acima
se diz, teimavam na lransgressao.

Aquele magistrado devia enviar sem demora os
mesmos documentos ao seu delegado na comarca de
Santarém, ordenando-lhe que procedesse, nos ter-
mos da Lei, contra os individuos incursos nas penas
do citado artigo 31.°, devendo o mesmo magistrado
dar conta, em tempo oportuno, do resultado que
tivesse o processo a instaurar.

Foi expedida ordem ao Governador Civil de
Santarém para que empregasse todos os meios ao
seu alcance para impedir o transito de passageiros
pelo via férrea e coibir as violéncias e ameagas
contra os guardas das linhas, devendo ser presos os
transgressores e entregues ao poder judicial.

—000—

Em face de um incidente havido com o Agente
Fiscal Francisco Maria Barbosa Pitta por parte de
um guarda de linha do Norte, na ocasiao em que
lhe lembrava o cumprimento da disposicao do ja
citado artigo 31°, foi comunicado ao Engenheiro
Chefe da 1.* Divisao Fiscal que o referido agente
deveria ter imediatamente cumprido o que determi-
nava a segunda parte daquele artigo, autuando e
tazendo entrega a autoridade competente do trans-
gressor, para ser punido correccionalmente.

Foi comunicada a Companhia Real a necessi-
dade que havia de que os empregados da Companhia
fossem solicitos na execugdo das ordens recebidas
e estabelecidas para a policia e seguranga dos cami-
nhos de ferro, poupando assim ao Governo a neces-
sidade de fazer uso do direito que lhe assistia em
virtude do § 19.° do art. 17.° do referido Decreto.

—000—

Em 24 de Setembro de 1866 foi pela Companhia
Real submetido & aprovagdo do Governo o regula-
mento de sinais nas linhas do Norte e Leste, tendo
sido aprovado em 26 do mesmo més. :
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Por Lei de 2 de Margo de 1866 foi aprovado o
contrato de 27 de Novembro de 1865 para a cons-
trucdo do Caminho de Ferro do Norte.

Por este contrato o Governo concedeu a Com-
panhia a faculdade de adiar a colocagdo dos segun-
dos tabuleiros nas pontes metélicas e obrigava-se
a construir uma estacdo exclusivamente para mer-
cadorias na margem esquerda do Douro, no sitio de
Sampaio, ou noutro que fosse preferivel. Esta esta-
cdo, com o cais e obras necessarias para o comodo
embarque e desembarque, seria ligada com a linha
do Norte por um ramal que comegasse na estagao
de Valadares.

Ficou determinado que o Marqués de Salamanca
garantisse a execucdo do contrato com a caugao de
200 000$000 réis, 100 000$000 réis que o Governo
retia das subvencoes nao pagas pelos quilémetros
em exploracio das linhas do Norte e Leste, e
100 0003000 réis deduzidos das subvengdes que o
Governo tivesse de pagar pelos quilémetros que fal-
tavam para concluir a linha férrea do Norte.

Esta dedugdo seria feita por metade das quan-
tias liquidadas até perfazer a soma de 100 000000
réis.

Os primeiros 100000000 seriam restituidos
logo que a ponte sobre o Rio Douro tivesse side
recebida pelo Governo nos termos do art. 70 do
contrato de 5 de Maio de 1860; os segundos
100 000$000 réis seriam restituidos depois de aber-
tos a circulagdo os quilémetros que faltavam na
linha do Norte e estacdo do Porto e no ramal de
Valadares com a estagdo de mercadorias.

Ficavam assim modificados os arts. 1.” e 2. do
contrato aprovado pela citada Carta de Lei de 5 de
Maio de 1860, unicamente quanto @s expropriagoes
para a linha do Norte, na margem direita do rio
Douro; o art. 3" do mesmo contrato, Unicamente
quanto ao tempo em que deviam ser colocados os
segundos tabuleiros nas pontes metélicas e o art. 6.
unicamente quanto ao raio das curvas no ramal de
Valadares.

Todos os mais artigos e cldusulas do contrato
ficavam em pleno vigor.

—o00o0—

Foi em 20 de Junho de 1866 assinado no Pago
de Sintra a Lei aprovando para ser rectificada pelo
poder executivo a convengio celebrada com a Espa-

nha, para regular as comunicagbes entre os dois
’ p - - . =
paises. Esta convengdo foi assinada pelos respecti-

vos plenipotenciarios em 27 de Abril.
Imposto de trdnsito

Tendo-se suscitado dividas a Fiscalizagdo do
Governo quanto a parte que se refere ao modo como

devia ser liquidado o imposto de trénsito, quando
(Continua na pagina 142)
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MENDONCA
E COSTA

Fui eu, entre os redactores da <Gazeta dos
Caminhos de Ferro», o que mais privou com o seu
director, L. de Mendonga e Costa, e que apesar de
ter deixado a redaccao para ir para Paris dirigir
a agéncia de turismo que ali pds a Sociedade
Propaganda de Poriugal, ndo deixei de ter com ele
um contacto efectivo e afectuoso.

Mendonga e Costa era um espirito de eleicéio e
ndo € desvendar um segredo dizendo que foi ele
0 criador ao wnsmo em Fonugal fundando a Socie-
dade ade Propaganda a que eu, em Pars, ajuntei
um sub.itulo, que amnda conserva: «Touring Clube
de Portugal>».

Folheada a coleccdo da «Gazeta»> desde a sua
iniciauva, em 1888, é facil encontrar assuntos de
turismo, tratados com especial relevo.

Afastado da Sociedade de Propaganda, Men-
donga e Costa tez da «(Gazeta» uma escola de
Tunsmo e reahzou o sonho de toda a sua vida: ter
em Lisboa um pieaio de rendimento de que pudesse
viver na velhice. E assim to1 construingo um edi-
ficco de G anuares, no n.” 10 da rua Braamcamp,
casas com 18 divisOes, numa das quals passou a
morar. Ora Mendonga e Castro tinha apenas uma
fuha, casada com um funcionario da Contrastaria,
Mmas nunca teve netos, o0 que era a sua grande
preocupagdo. Falecida a tilha, pouco tempo apos
ele, 0 preulo passou a ser pertenga do Estado, por falta
de parentes, um primo atastado que fosse. Ndo
apareceu testamento, nem dele nem da filha, e por
isso o assunto foi arrumado como manda a lei.

Mas o destino ndo € tdo estipido como o
supdem ;—no prédio esta hoje instalado em cada
anoar uma pensfo e uma delas ocupanao dois anda-
res. Quer dizer, Mecnaonga e Costa tez, sem o
querer, um elemento ge turismo, o que lhe nao pode
diminuir a importéncia.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» continua a
sua exisiéncia modesta mas efectiva, & qual Carlos
d'Ornellas, taleciao no apogeu aa sua gluriosa car-
reira de trabalho, deixou elementos de vida.

Nado é sem saudade que lembro o nome de
Carlos d'Ornellas, bom camarada e bom amigo e a
quem Menaonga e Costa ensinou os métudos de
trabalho que conduzem ao apogeu duma carrcira de
trabalho e de acc¢do construtiva.

NOTAS SOBRE
A SUA VIDA E A SUA CBRA

Por GUERRA MAIO

Mendonga e Costa lastimava-se com amargura
da falta de descendéncia e quando do enterro do
$0gro queixou-se disso numa reumdo de familia,
numa aldeia do concelho de Marco de Canavezes.
Tanto bastou para que dias depois lhe aparecesse
em Lisboa um parente da mulher para tomar conta
do escritorio.

O parente era um homem de 40 anos, que tivera
varios modos de vida sem que em nenhum deles
fizesse uma situac@io. Foi um novo desgosto para
Mendonga e Costa porque o parente néio sabia fazer
nada, até que a morte o leveu num banho tomado
no rio Tadmega, depois do almogo.

Mendonga e Costa & hoje um esquecido ? Ndo
tanto como pode parecer, pois a colecgéo da <Gazeta
de Caminho de Ferro» tem elementos para guiar no
futuro a carreira de um jornalista.

E para terminar estas notas devo dizer que a
minha entrada para a <Gazeta» foi devida a um
artigo que lhe mandei scbre uma melhoria que
era possivel fazer nos servicos feriovidrios de
Lisboa para Paris e além. Mendonga e Costa con-
testou da halia, onde estava, a minha ideia e como
eu voltasse a4 estacada ele deu-se por vencido e,
chegando a Lisboa, mandou-me chamar, oferecen-
do-me um lugar de redactor na <Gazeta» e no
«Guia Oficial dos Caminhos de Ferro», de que pas-
sei a ser o organizador.

Inzuguraoco Ca lirha ferrea entre bicbod
e Ulla Nova de bl

No proximo dia 16 de Julho vai proceder-se &
abertura da exploragao eléctrica entre Santa Apolonia
e Vila Nova de Gaia, seguindo de Lisbpa um comboio
rapido, com partida as 8.20, para poder acom-
panhar de perto o inicio deste servigo, o qual cons-
titui uma das grandes realizagoes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

E por demais eloquente o alto intresse gue tem
para o Pais a conclusdo da electrificagdo entre Santa
Apolonia e aquela estagdo fronteira, do Porto, estando
por isso, futuramente Lisboa mais perto de Vila Nova
de Gaia devido a tal melhoramento ferrovidrio.
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PSICOLOGIA INDUSTRIAL

Conflito e Colaboracao

por ALFRED J. MARROW

Do excelente «Boletim» do Caminho de Ferro de Benguela, ano V e 4 de
Abril de 1965, transcrevemos, com a devida vénia, este breve ensaio de Alfredo
J. Marrow. Quem € Alfredo [. Marrcw? Nesse mesmo niimero do <Bole-
tim do CFB» encontramos a desejada elucidagdo : Psicologo, Membro da Con-
gregagdo da Nova Escola sobre Pesquisas Sociais, Presidente da Comissdo da
Cidade de Nova Yorque sobre Kelagdes Inter Grupos e Presidente de Harwood
Manufacturing Corporation, este Autor hd mais de vinte cinco anos tem posto
em prdtica, com éxito, nas cinco fdabricas pertencentes a Companhia onde traba-
tha, os principios da psicologia indusirial, tendo também ensinado a centenas
de chefes e dirigentes o papel indispensdvel da psicologia na moderna inddstria.

Segue a transcri¢ado :

O conflito estd sempre presente. Sendo o
mundo aquilo que ¢, todos sentimos choques e
frustragdes, contra os quais reagimos espontanea-
mente. De maneira corrente, ¢ habitual designar
tais reacgdes como agressdes. Mas a agressio é
uma fase infinddvel da luta individual e colectiva
pela sobrevivéncia e pela promogo. O conflito
6 uma parte intrinseca da constitui¢io humana e
hé especialistas que afirmam que ele ¢ um com-
ponente da felicidade.

Lawrence Appley, presidente da Associagio
Administrativa Americana, faz ver que uma em-
presa consiste tanto em administradores, como
em trabalhadores. Portanto, qualquer passividade
ou qualquer resisténcia ndo, se faz contra a
empresa, mas dentro desta. 2 uma forma de
guerra civil. Todas as pessoas que trabalham na
empresa e D&o apenas pard a empresa, estdo
interessadas no acontecimento. Uma «companhia
¢ exactamente o que o termo significa: um nimero
de pessoas ligadas entre si. Uma companhia niio
¢ uma entidade abstracta que fabrica, presta ser-
vigos ou vende, a quem pertencem as méquinas e
que apresenta produtos e dinheiro como se fosse
uma cornucépia. Nem é um conjunto de edificios,
moéveis e mdquinas: ¢, acima de fudo, uma
comunidade de pessoas.

Descontentamento e interesses que se defron-
tam, existem e provavelmente existirio sempre,
porque nem empregados nem empregadores con-
seguem tudo o que desejam, mesmo quando um
contlito é solucionado. Como ¢ possivel trabalhar
em conjunto apesar de se estar em conflito, é um
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dos maiores problemas actuais em geral e na
indistria em especial e que a todos directamente
deve interessar, por a todos dizer respeito no
interesse comum. Uma sociedade sadia, portanto,
deveria hesitar em condenar todos os sintomas de
conflitos como sendo um mal.

A harmonia mdo é wma auséncia de conflitos,
mus antes wm equilibrio de contlitos; equilibrio que,
geralmente, ¢ wm ajustamento continuo. Assim, a
harmonia perfeita nunca existiu e talvez jamais
venha a existir, mas é um limite ou uma meta a
desejar que exige esfor¢o permanente de boa vontade
e de colaboragdo. Significa fugir i realidade o
Jjulgar-se que pode existir um equilibrio perfeito
das necessidades e que cada um pode receber
aquilo que deseja. i natural que alguns sempre
lutem para conservarem aquilo que possuem,
enquanto outros desejarfio aquilo que aqueles
tém relutancia em conceder. Quando se chega a
um acordo, ele traz alguma satisfa¢io mas nunca
completa e representa apenas o melhor queas par-
tes em conflito conseguiram obter e conceder
no momento presente.

A harmonia na indistria deve ter por alvo con-
sequir mais que a simples auséncia de conflito: deve
estabelecer wma atmosfera de colaboragao, embora
nenhuma das partes consiga tudo o que deseja.
Deve-se  reqularizar o conflito e nio destrui-lo.

Esta é uma concepghio positiva e nfio negativa:
uma concepglo que incita o0s interesses que se
defrontam a unirem-se num esfor¢co comum, ape-
sar das diferencgas de opinides e de interesses.
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Uma

PANORAMZK

pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Humanidade ¢ Grandeza do «VYelho
da Horta», de Gil Vicente

O actor, encenador e escritor Joaquim de Oli-
veira, um grande artista em cujo talento e em cuja
cultura Anténio Ferro tanto acreditava, ofereceu-me,
recentemente, um exemplar do seu notabilissimo
estudo critico Humanidade e Grandeza do «Velho
da Horta», de Gil Vicente.

Joaquim de Oliveira, que iniciou a sua carreira
artistica ao lado dos grandes mestres, como Augusto
Rosa, Ferreira da Silva e Eduardo Brasdo, que lhe
confiavam papéis de grande responsabilidade, os
quais desempenhava sempre brilhantemente, com a
consciéncia do que estava a fazer e com a preo-
cupacgiio de interpretar, com exactiddo psicolégica,
0s personagens a viver no palco, atingiu sempre
culminidncias de grande actor. Mesmo num papel
secundario, nunca passava despercebido do piblico.
A sua arte de dizer era inconfundivel. Numa rdpida
passagem pelo teatro de revista jcriou magistral-
mente, alguns tipos curiosos. Artista completo,
eram também notdveis as suas caracterizagoes

Um dia, ndo"se sabe bem como nem por qué, o
seu nome de actor e de ensaiador deixou de figu-
rar nos elencos das companhias. O teatro atraves-
sava, entdo, uma grande crise. Faltava a4 maioria
dos empresarios e ao grande piiblico um ideal supe-
rior. Desapareceu o actor e em compensacdio surgiu
o estudioso e o mestre do teatro. Gil Vicente &, de
hd muito, uma das suas paixd2s mais absorventes.
A Humanidade e Grandeza do «Velho da Horta»,
em elegante separata da revista «Ocidentes, € um
novo estudo verdadeiramente notavel, ndo sé de Gil
Vicente, ndo s6 da época, da localizagdo da pecga,
das figuras que a animam, mas tymbém da lingua-
gem do ' Poeta. |

E para lamentar que o «Velho da Horta», neste
ano comemorativo de Gil Vicente, ndo seja repre-
sentado por um grupo dirigido pelo grande Mestre
que é Joaquim de Oliveira, um dos artistas mais
cultos que o Teatro Portugués tem tido ao seu
servico. As representacdes do <Velho da Horta»
completariam a magnifica licdo do seu estudo
Humanidade e G-andeza. A sua representacio
seria uma homznagem a Gil Vicente e constituiria,
paralelamente, uma d4diva oportuna ao nosso
piblico, ao nosso pobre piiblico.

Das Ngssas Terras

Uma rua tipica de Estremoz

&

MEU PAI

Percorro a casa toda em alvorogo,

Ando por toda a parte, a ver se 0s vejo...
Ninguém/! apenas em minha alma 0s posso
Lobrigar aos clardes do meu desejo.

Passam hirtos, num ligubre cortejo,

Os vz2lhos que eu amei quindo era mago ;
Fantasma de meu Pai, langai um vosso
Olhar e o amor e a pas dum vosso beijo.

Parei. Parou. Fita-me: € ele, € ele;
Santo! Ndo me apavora, nem repele;
Chora, a cabega branca estremeceu...

Corro, corre... abro os bragos, abre os bragos...
O espelho, ao fundo, € que reflecte os tracos
Dum velho triste que, ai de mim, sou eu!

Conde de Monsaraz
(Anténio de Macedo Papanga)

141



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

A Regulamentacdo dos Transportes
na América do Norte

{Continuagdo da pdg. 131)

E exigida a fixac@o de tarifas combinadas para
os caminhos de ferro, para os transportadores pibli-
cos em vefculos automdveis, para os transportadores
piblicas por vias navegdveis e para servicos direc-
tos estabelecidos por iniciativa dos transportadores
rodoviarios de mercadorias e com vista ao estabele-
cimento de tarifas para determinados percursos.

Os transportadores sfio obrigados a adoptar tari-
fas equitativas para servicos combinados com repar-
ticdes justas. Mas a Comissdo pode por sua inicia-
tiva proceder a estas reparticdes.

No exercicio dos poderes que lhe sdo conferidos
para fixar tarifas para os transportes ferrovidrios,
rodovidrios e por vias navegdveis, a Comissdo deve
ter em atencdio a incidéncia destas na actividade do
trafego dos transportadores ; a necessidade, no inte-
resse geral, de assegurar servicos de transportes
adequados e eficazes aos mais baixos precos desde
que sejam compativeis com o bom funcinnamento
dos servicos: a necessidade de receitas suficientes
de modo a permitir aos transportadores poder assegu-
rar o servico em condi¢des de exploracdo honestas,
eficazes e econémicas.

O produto dos investimentos e a sua amortizacdo
sfio tidos em conta no cilculo das tarifas. O preco
do custo & um elemento importante e a fixacdo das
tarifas abaixo dum minimo correspondente ao mon-
tante das despesas de exploracdo ndo é autorizado.

A necessidade de salvaguardar os interesses das
regides de producdio, dos mercados, das indastrias
e dos utentes é elemento importante na elaboracéo
das tarifas.

Aos estudantes de M>gambique

(Continuacdo da pdg. 133)

Niao apenas de técnica, mas principalmente de forca
moral. Ndo é gozando simplesmente a vida, no
ambiente facil que lhe é facultado, que alguém
poder4 realizar empresa meritoria Ndo foi nos pra-
zeres e comodidades, ndo foi a essa luz que se tem-
peraram as almas dos gue fizeram Mocambique.
Essas facilidades, como hoje se classificam, 80 servi-
ram, em todos os tempos, para corromper, enfragque-
cer e arruinar civilizacdes e patrias. £ preciso saber
resistir.

E é muito simples. Para mim parece nao haver
lugar para qualquer hesitagdo entre seguir uma vida
dura de trabalho, de iniciativas, de realizagdes, de
inovacdes, de alegres sacrificios —de proezas, se
quiserem — ou amolecer tristemente, flacidamente,
miseravelmente, envolto no luxo e no conforto,
improprios de quem tenha &nimo para trabalhar e
responsabilidade tem de se apetrechar devidamente
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alma para construir. B preciso viver para um ideal.
Ser marinheiro, ser soldado, ser missionaria, ser
professor, ser engenheiro, ser médico e sempre
homem de acgdo — se possivel isento de interesses;
servir e defender os pobres e os humildes; ter o pri-
vilégio de <passar noites infernais sob tormentas»,
de dormir no «duro catre dum soldado»; de preferir
«ao conforto o risco, a miséria ao luxo, a honra ao
dinheiro». Aqui, sim, se encontram as alegrias ver-
dadeiras, se justifica a vida de um verdadeiro
homem.

Sdo esses também os legados que é preciso pre-
servar. Véde-los no exemplo dos vossos pais, no que
fizeram em Mogambique, nas obras que diariamente
contemplais, nessa maravilhosa obra que vés pro-
prios sois.

E essa a vossa heranca, é essa a vossa responsa-
bilidade, ¢ essa a vossa obrigagdo. Ser homens, ser
mogambicanos, ser portugueses. Ser dignos de per-
tencer a uma Patria, tdo generosa, tdo grande e tdo
sublimada que, por ela, os proprios pais sacrificam
seus filhos.

Subsidios para a histdria dos Camiohos
de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pdg. 138)

existissem contratos particulares entre a companhia
e diversos expedidores de mercadoria, foi deter-
minado :

— Que nos casos de contratos particulares ou
concessoes permitidas pelo art. 45 § 1.° do contrato,
o imposto de transito a pagar seria liquidado e pago
conforme a tarifa geral, enquanto a Companhia nio
tivesse dado conhecimento deles ao Governo; logo,
porém, que a Companhia tivesse cumprido estes
preceitos, seria o referido imposto liquidado e pago
sobre o preco real dos transportes, em conformidade
com as convengoes ajustadas.

Por duvidas ainda suscitadas acerca do paga-
mento do imposto, foi declarado que a empresa
construtora nédo estava sujeita ao pagamento do
imposto pelo transito de materiais e trabalhadores
que transportasse pelos caminhos de ferro.

Fiscalizagdo dos leiloes

Ainda por diavidas quanto 4 fiscalizagdo dos
leildes que a Companhia tinha efectuado em 15 de
Maio, na sala de entrega das bagagens abandonadas,
ficou estabelecido que o direito de fiscalizagao era
conhecer, vigiar e examinar directamente todos os
factos de exploracio, mas que este direito era exer-
cido no intuito de superintender na execuc@ao do
contrato, das leis e dos regulamentos respectivos, e
sempre no interesse geral ; porquanto, na parte dos
actos da exploracdo que pudesse afectar os inte-
resses particulares, e aos que se julgassem lesados,
era aos tribunais judiciais que competia exclusiva-
menet requerer e julgar. ;

Na hip6tese apontada a fiscalizagdo tinha a veri-
ficar se a arrematacdo tinha sido anunciada no
jornal oficial, o que a Companhia efectivamente

. havia feito.



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L*inbas strangeiras

Depois de um periodo experimental
de dois anos, fol posto definitiva-
mente ao servirgo, na estacdo de
Einhovzn, uma instalagdode televisdo destinadaa in-
formar os passageiros sobre as horas e as linhas de
partida dos conboios, os seus destinos, efc.

O total da instalacdo compreende um posto de
comando e quarenta e oito <écrans» de televisdo.
Trés grupos de dois aparelhos cada, estdo colocados
no cais de embarque ao longo das seis linhas de
estacdo, e seis outros suportes nas passagens subter-
rdneas, perto do acesso aos cais. Gracas a estes
seis cécrans», que correspondem as seis linhas, o
passageiro encontra imediatamente o cais que lhe
interessa, assim como todos vs esclarecimentos que
lhe possam ser iiteis, como transbordos, etc,.

Seis outros aparelhos encontram se no posto
director da gare, através dos quais o agente que
comanda & instalacdo pode seguir o funcionamento
dos outros aparelhos.

O equipamento esta igualmente dotado de seis
projectores ligados &s cédmaras de televisdo, que
encerram as grandes caixas nas quais foram classi-
ficados cronoldgicamente 80 diapositivos com indi-
cacoes sobre horas de partida, destinos de comboios
e outros esclarecimentcs. Apoiando-se em determina-
das teclas de um quadro, os dispositivos arrumam-se
uns atrds dos outros.

No caso de mudanga de linha pode-se, por simples
pressdo, daslocar os projectores sobre um outro grupo
de aparelhos de televisdo. Também sfo possiveis
comunicagdes de qualquer outra ordem por meio. de
uma placa de vidro de uma cdmara especial. A tele-
visfo fica assim, em Eindhoven, ao servigo dos pas-
sageiros, que polem apreciar os sérios progressos
que ela representa.

HOLANDA

Na exposi¢do internacional dos trans-

ALEMANHA portes, que terd lugar em Munique,

de 25 de Junho a 3 de Outubro deste
ano, o Caminho de Ferro federal aleméo apresentaid
ao piblico o seu primeiro aparelho automatico de
informagdes hordrias.

Da altura de um homem, este aparelho esta do-
tado de um disco semelhante ao dos telefones e basta
compor um namero de trés algarismos correspon-
dentes ao destino que se pretende e accionar uma
tecla designando a hora da partida para que o apare-
lho se ponha em funcionamento imediatamente. Em
pouco segundos ele transmite as indicagdes ao cére-
bro eléctrénico de Francfort «Main» e imprime as

respostas numa folha de papel que € eniregue a pes-
soa interessada, que ficard em poder das informacgdes
sobre todos os transbordos e particularidades do
horario que desejava saber.

Depois da Exposicdo, este aparelho serd colocado
na estacdo principal de Francfort ou na seccdo de
informagdes. Em qualquer dos sitios podera dar in-
formacdes sobre mais de quatro mil transbordos de
400 grandes estagdes da Républica Federal e os
principais centros estrangeiros.

«Sud Express»

A C. P.—no proposito de se melhorarem as
ligagoes ferroviarias entre o nosso Pafs e a Franca,
facultando-se, paralelamente maior conforto ao Pu-
blico pelo - miior ntimero d2 lugaras oferecidos,
resolveu tornar independente do ramo espanhol o
«Sud-Express» que circula entre Lisboa e Hendaia e
entre Irun e Lisboa.

Neste novo ramo do <«5Sud-Express» circula, em
todo 0 seu lrajecto, uma carruagem-restaurante que
assegurard, aos passageiros que o pretendam, um
eficiente e completo servico de refeigoes, tanto normais
como avulsas.

S840 mantidos 08 horarios em vigor no percurso
nacional, bem como no trajecto francés.

PREDIOS HERDADES
MORADIAS QUINTAS
ANDARES TERRENOS

PODEM CONSTITUIR PARA SI UMA
OPTIMA OPORTUNIDADE PARA UMA
MELHOR APLICACAO DE CAPITAL

a pronto ou com grande facilidade de paga-
mento, compre em qualquer parte do Pais a
propriedade que deseja por intermédio da

Empresa Predial Nortenna

Para aplicagiio do seu capital em empréstimos hipoteca-
rios, consulte os servigos técnicos da «NORTENHAw.
Aplicagbes garantidas com o juro compensador de 8°/,

Empresa Predial Nortenha

Autorizado oficialmente pelo Decreto-Lei ne 43.707 e
membro da Fédération Internationale des Administrateurs
de Biens Conseils Immobilier — FIABCIT

PORTD: Pr. de D. Jodio I, 25-1.* — Telefs. 26 706-3J0 1811
COMBRA: Avenida Ferndo de Magalhdes, 148-2."
LISBOA : Pr. da Alegria 58-2.° — Telefs: 362228-3667 31
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tonearse e biteatra Wlamarin

O «Diério do Governo», IT Série, n.° 123, de 25 de
Maio de 1965, publicou, da Agéncia-Geral do Ultramar,
0 seguinte

AVISO

Em cumprimento do disposto no n.o4.c da Portaria
n° 44 6941, de 4 de Janeiao de 1964, declara-se que a
Agéncia-Geral do Ultramar promove anualmente um
concurso de literatura ultramarina, nas seguintes con-
dicoes:

1.0 Ao concurso de literatura ultramarina poderao
concorrer todas os cidaddos portugueses que apresen-
tem obras da sua autoria, escritas em lingua portu-
guesa, directamente relacionadas com as realidades e
os progressos da vida do ultramar e que se incluam
numa das quatro modalidades seguintes:

a) Poesia;

b) Ensaio (sociolégico, etnografico ou de temas rela-
cionados com o conhecimento do homem) ;

¢) Novelistica (conto, novela ou romance);

d) Histdria.

209 O prazo para entrega das obras destinadas ao
concurso inicia-se em 41 de Maio e termina em 31 de
Agosto de cada ano.

3.° Aosautores ¢ reservada, dentro das modalidades
do concurso, plena liberdade de escolha dos assuntos
a versar.

De cada obra concorrente deverdo ser entregues
no organismo promotor do concurso 10 exemplares,
acompanhados de um oficio dirigido ao agente-geral
do Ultramar e do qual conste o nome e a morada do
autor e a modalidade a que concorre.

Poderdo ser admitidos, além de livros impressos,
originais de que se apresentem, no prazo legal, sete
exemplares dactilografados.

40 Néao poderdo ser admitidas obras que tenham
sido objecto de apreciagdo em concurso anteriores e
ainda aquelas cuja publicacdo seja anterior de dois
anos 4 data de abertura do concurso.

Néo serdo admitidas as obras editadas pela Agéncia-
Geral do Ultramar, aquelas cuja forma literdria for
julgada inferior, as que forem contrdrias ao espirito
do concurso e as que revelem sectarismo politico nas
suas apreciagoes e tendéncias ou se mostrem contra-
rias ao interesse nacional.

5.0 Os prémios a atribuir nos concursos de literatura
ultramarina séo os seguintes:

1.2 modalidade (poesia) — Prémio Camilo Pessanha ;

2.2 modalidade (ensaio)— Prémio Frei Jodo dos
Santos;

3.a modalidade
Mendes Pinto;

4.2 modalidade (historia) — Prémio Jodo de Barros,

O valor dos prémios serd de 10000300 para as

(novelistica) — Prémio Fernéao
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modalides poesia, ensaio e novelistica e de 15 000300
para a modalidade histdria.

6.0 A organizacao dos juris € regulada pelos artigos
10.° e 110 da Portaria n.o 14 691, publicada no Didrio
do Governo no 2, de 4 de Janeiro de 1954,

Para ser publicado no «Boletim Oficial» de todas as
provincias ultramarinas.

Agéncia-Geral do Ultramar, 17 de Maio de 1965.
—0 Agente-Geral do Ultramar, Leonel Pedro Banha da
Silva.

Vai ser encerrada, a partir de 1de
Julho préximo, a exploracao fer-
roviaria no ramal de Matosinhos

O servico de passageiros passa a ser assegu-
rado por uma carreira de autocarros

Havendo sido determinada oficialmente a supressao
do ramal ferrovidrio de via estreita entre Matosinhos
e Senhora da Hora (conhecido por ramal de Matosinhos),
para poderem ter ali o seu curso importantes obras
de interesse urbanistico é encerrada a exploragdo no
referido ramal no proximo dia 1 de Julho.

O servico de passageiros, incluindo o transporte
dos portadores de bilhetes de assinaturas validas
naquela data, passa a ser assegurado por uma carreira
de autocarros entre a estacdo de Senhora da Hora e
Leixdes, que os Transportes Colectivos do Porto explo-
rardo em combinagdo com a C. P.

Os despachos de mercadorias ao abrigo de qual-
quer tarifa de grande ou pequena velocidade de e
para a estagdo de Matosinhos deixam de efectuar-se
em todas as estacdes e despachos centrais a partir de
25 de Junho.
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HOTEL ALENTEJC

O MAIS MODERNO DO PAIlS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS




RUA DE SA DA BANDEIR‘A 481—2‘

para protecgéo
contra curto - cir-
cuito e sobrecarga
de alternadores,
transformadores,

cabos, etc.

TEL. 23411 e pC)ﬂTC) S

Sociedade de Gases
e Produtos Quimicos, sar..

Avenida Infante D. Henrique - Cabo Ruivo —LISBOA
Telefone 38 23 62 (5 linhas)

B e e

B GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

B A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizagdo pelo processo METCO.

B Miquinas de soldadura automdtica por arco submerso.

B Miquinas de soldadura automatica e semiautomatica
para os processos T1G e MIG em atmosfera de
argon ou CO2.

8 Miguinas de soldadura por resisténcia, por pontos e
por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri,
Knapsack Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets. R.Dubé,
Elektro Bau A.G., Metco Inc., etc., etc.

ILHAVO
TELEF. 23713
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Delegagies em: Depositos em:
COVILHA — FARO = Escritério em Lisboa:
LUANDA — [.OBITO M.GRANDE-TOMAR = AY. DOS DEFENSORES DE CHAVES, 31, 5°, Dto.
L. MARQUES — BEIRA SANTAREM

TELEFONE 736362



‘0 CAMINHO DE FERRO




