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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng® FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

A Assembleia Goaral compunha-se dos 50 accio-
nistas que reunissem maior namero de acgoes, con-
tanto que nenhum possuisse menos de cinquenta.
Reunir-se-ia uma vez por ano na sede da sociedade
e, extraordiniriamente, todas as vezes que o Con-
selho o julgasse conveniente ou que um nimero de
accionistas, representando um quarto do capital so-
cial, o requeresse.

Seria presidida pelo Governador Civil de Lisboa
ou por um seu delegado designado pelo governo, os
quais exerceriam uma presidéncia puramente hono-
riria ; na realidade, pelo Presidente do Conselho de
Administracdo, ou, na sua falta, por um dos Vice-
Presidentes.

As restantes clausulas dos Estatutos néo vale a
pena menciond-las aqui, para nio alongarmos e tor-
narmos demasiado monotonas estas notas. Mas ndo
deixaremos de citar duas, por as acharmos bem
curiosas :

O artigo 6.° pormenorizava que o material cir-
culante se comporia de 26 locomotivas para passa-
geiros, 26 para mercadorias, uma carruagem real,
35 carruagens de 1.2 classe, 60 de 2.* classe, 10
mistas, 120 de 3.2, 40 furgdes, 320 vagoes cobertos,
200 descobertos, 80 para gado, G0 trucks e vagoes-
plataformas. : ?

E, em um artigo adicional, estipulava-se que D.
José de Salamanca entregaria gratuitamente 4 Com-
panhia uma carruagem destinada a seu uso pessoal,
na qual teria direito a viajar gratuitamente com as
pessoas que o acompanhassem.

*

O plano de Salamanca caira bem na opinide- pi-
blica e o capital encontrou a principio subscritores

sem dificuldade. Salamanca comecara a agir com

grande actividade logo que, em Dezembro de 59,
lhe fora dada posse da parte da linha do Leste ja
construida até a4 ponte de Asseca e dos trabalhos
executados no seu prosseguimento até Santarém.
Simultaneamente, mandou proceder aos estudos
da‘linha até a fronteira e da linha do Norte.

Na parte da linha, ja construida desde Lisboa,
comecavam também os trabalhos para modificacéio
da bitola da via.

Era um periodo de trabalho febril, que dava
confianca. O que ndo quer dizer que nfio houvesse
também e«quem duvidasse ainda da conclusdo das
linhas do Leste e Norte, como nfo faltou quem
obstinadamente julgasse grande dispéndio dos di-
nheiros piblicos a construgdo de caminhos de ferro
em Portugal>. ()

Mas, apesar do entusiasmo, que a actividade —
o dinanismo, diriamos hoje—de Salamanca fazia nas-
cer, ndo obstante os «velhos do Restelo», a verdade &
que a subscrigdo para realizacdo do capital foi, em
grande parte, coberta em Franga, e, por isso, 0 go-

_ verno autorizou, por decreto de 26 de Abril de 1860,

que a. Assembleia Geral preparatoria se efectuasse
“em Paris, para o que se deslocou expressamente a
esta cidade o Marechal Duque de Saldanha.

Verificou-se, entdo, que estavam realizados 40
por cento do capital social, pelo que por decreto de
20 de Junho de 1860 foi constituida definitiva-
mente a Companhia.

Assim, é desta data de 20 de Junho de 1860, em
que a Companhia Real foi considerada definitiva-
mente constituida, que se deve considerar o prazo
de noventa e nove anos de concessdo, a que se
refere o artigo 5.° dos «Estatutos> de 15 de Dezem-
bro de 59, e ndo, como ja se tem pensado, da data
de 14 de Setembro de 59 do contrato com D. José
de Salamanca, a esse tempo ainda naturalmente
sujeito a sancdo das Cortes. (%)

Poucos dias antes, em 13 de Junho, D. José de Sa-
lamanca ratificara a cesséio dos seus direitos 8 Com-
panhia Real, de acordo com os estatutos, por escri-
tura pablica lavrada nas notas do mesmo tabelido
Francisco Barradas, acto por sua vez aprovado por
decreto de 10 de Novembro daquele ano.

A primeira assembleia geral dos accionistas foi,
pois, aquela realizada em 11 de Maio, excepcional-
mente, em Paris, sob a presidéncia do Duque de
Saldanha e nela foi ratificada a designacdo de dezas-
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sete administradores, indicados por Salamanca, de
harmonia com o artigo 20.° dos Estatutos.
Esses dezassete administradores foram:

Marechal Duque de Saldanha
D. José de Salamanca
Visconde de Paiva
Fortunato Chamigo

D. Juan Gomez Roldan

D. Alejandro Llorente

D. José de Zaragoza

D. Joaquim de la Gandara
D. José de la Fuente
Eduard Blount

Lichtlin

Joseph de la Bouillerie
Chatelus

Visconde Paul Daru
Gustavo Delahante

Dalloz

Thomaz Retortillo

Por sua vez, o governo nomeou, em 22 de Ju-
nho, (2) o chefe de Reparti¢iio do Ministério das Obras
Piiblicas, Anténio Augusto de Melo Archer, para
cormrissario do governo junto da Companhia Real.

Para confirmacdo das decisdes da Assembleia
geral de Paris, digamos assim, preparatoria, efec-
tuou-se em Lisboa, em 5 de Setembro do mesmo
ano, a primeira assembleia geral estatudria, que,
além de sancionar todas as resolugdes e nomea-
coes da primeira, elegeu mais um membro para
o Conselho, o brigadeiro espanhol D. Manuel de
Mendonga, elevando assim pata dezoito o nimero
de administradores, cujos honorarios foram tam-
bém fixados na insignificdncia de . ... 200.000 fran-
cos anuais.

#

A carta de lei de 5 de Maio de 1860}, que apro-
vava o contrato de 14 de Setembro com Salamanca,
estabelecia algumas alteracdes a esse contrato, que
convém fixar. Assim e, em resumo :

1.0: As dimensdes das diversas partes das linhas,
quer em perfil transversal, tanto para uma como
para duas vias, em aterros ou desaterros, quer nas
obras de arte, nunca seriam inferiores as dimensoes
correspondentes das principais linhas espanholas.

2.0: Se a empresa julgasse conveniente aumentar
essas dimensdes, ou qualquer outra das estipuladas
no contrato, poderia fazé-lo, com prévio acordo do
governo, mas sem direito a qualquer subsidio ou in-

demnizacdo por moiivo de excessos de despesa,’

dai proveniente.
3.2: O peso dos carris no primeiro assentamento
devia ser, pelo menos, de trinta e cinco quilos por

(a) Pedro Indcio Lopes diz 20 de Maio,
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metro corrente, em vez de trinta e quatro como es-
tipulava o contrato. :

4.°: A execucdo das terraplenagens para a exe-
cucdio da 2.* via podia ser adiada até que a receita
bruta fosse de 25.000 francos, ou 4.500$000 réis,
por quilémetro, na linha do Leste e de 30.000 fran-
cos, ou 5.400$000 réis na do Norte, enquanto que,
no primitivo contrato, esses limites eram respecti-
vamente 27.000 e 32.400 francos, ou 4.860$000 réis
e 5.832$000 réis.

Contudo, mantinha-se a obrigatoriedade da cons-
trugdo das obras de arte, pontes e tineis, para as
duas vias :

5.0: Os prazos para conclusiio dos trabalhos
eram fixados em dois anos e meio, contados da data
da aprovacfio do contrato, para a linha de Leste;
trés anos para a linha do Norte, até a4 margem es-
querda do Douro, e quatro anos para a sua conclu-
sfio até a cidade do Porto, compreendendo a ponte
sobre o Dourc a estacdo término naquela cidade.

Esses prazos eram, primitivamente, de trés e
cinco anos.

6.0: Surge agora uma nova clausula que deter-
mina que os trabalhos teriam igual desenvolvimento
nas duas linhas, mas com a obrigatoriedade de, um
ano depois da aprovacdio do contrato, ter sido cons-
truido e completo na linha do Norte um nimero de
quilémetros nunca inferior ao dos quilometros cons-
trufdos no prosseguimento da linha do Leste.

7.0: A directriz da linha de Leste passaria pro-
ximo da praca de Elvas, no ponto a determinar pelo
governo.

8.0: As tarifas em vigor poderiam ser alteradas,
com prévio acordo do governo.

9.0: O governo ficava autorizado a habilitar-se,

para pagamento dos seus encargos, criando ou:

emitindo, pela Junta do Crédito Piblico, os titulos
de divida fundada, interna ou externa, necessarios.

O contrato foi aprovado com estas novas cldu-
sulas.

‘ <

Ainda em 5 de Dezembro desse ano, publicou o
governo o «Regulamento para a fiscalizagdo dos
caminhos de ferro».

A fiscalizacfio, tanto no que respeitava a cons-
trucdo como & exploragdo e policia das linhas fér-
reas, ficava na dependéncia imediata da Direcgédo
Geral das Obras Publicas e repartia-se em divisdes
fiscais, cujo namero variaria com o desenvolvimento
que esses servigos fossem tomando. :

De momento reduziam-se a duas, uma de cons-
trucdo e outra de exploragdo e policia, para cada
um dos grupos de linhas do «Norte e Leste> e «Sul
e Suestes.

Cada uma delas era dirigida por um engenheiro,
com o titulo de <engenheiro fiscalr da divisdo res-
pectiva, tendo sob as suas ordens o nimero neces-
sdrio de engenheiros e funcionarios subalternos.
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Era da sua competéncia o exame dos projectos,
desenhos e tipos de obras de arte e mais documen-
tos relativos a construcdo dos nossos caminhos de
ferro; fiscalizar o rigoroso cumprimento dos traga-
dos, quer em planta quer em perfil, e a consfrugao
de obras de arte; boa execucdo de todos as traba-
lhos, conservacdo de todo o material e, enfim, de
modo geral, tudo o que se relacione com o fiel e
rigoroso cumprimento dos contratos e com a segu-
ranca e boa regularidade da construgio e explora-
cio.

O pessoal de cada divisdo fiscal de construcao
era composto por um engenheiro chefe de seccdo,
para cada sec¢dio de 100 quildmetros e um condutor
e dois operarios para cada trogo de 25 quilometros
em constru¢do; um engenheiro adjunto daquele
engenheiro fiscal; um condutor chefe do expe-
diente, etc.

Para a fiscalizacdo comercial e administrativa
havia um ou mais inspectores comerciais, sob as
ordens imediatas do engenheiro fiscal.

A direcc@io da fiscalizacdo do governo foi con-
fiada ao engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar,
que tinha sob as suas ordens Sebastido do Canto,
fiscal da exploracdo, e, como auxiliares, Heliodoro
da Veiga, Luis Waddington, Anténio Queriol, José
Vaz da Cunha, efc. -

Por sua vez, a Companhia Real organizava tam-
bém a sua fiscalizacdo dos trabalhos, confiando-a
aos engenheiros Boguerim e Tabalot, este antigo
director geral da companhia francesa P. L. M., de
que ja falamos como arbitro sem apelac@o dos pos-
siveis litigios entre a Companhia Real e os constru-
tores.

Boguerim, que também aparece como Bogarim,
parece ter sido mesmo funciondrio da companhia.

Segundo Pedro Diniz, (**) das actas ndo consta a
sua nomeacdo, mas na acta da sessdo de 4 de Maio
de 1861 faz-se referéncia aquele engenheiro e, na
de 23 de Novembro de 63, figura como <engenheiro
chefe de 1.2 classes. H4 ainda outras referéncias e,
especialmente na sessiio de 20 de Fevereiro de 66,
¢ lida uma carta de F. J. Boguerim pedindo demis-
sdo do seu cargo, por motivo de mau estado de
saide, e na qual diz que serviu a companhia du-
rante cinco anos.

Talabot enviava anualmente a Portugal o enge-
nheiro Mollard, chefe da construgdo daquela com-
panhia francesa, como seu delegado, para examinar
os trabalhos e informar o «Comité de Paris» sobre a
sua marcha e forma de execugdo.

Mollard veio pela primeira vez a Portugal em
Maio e Junho de 1861 ; de novo, em Novembro de
62 e, pela terceira vez, em Dezembro desse ano.

Os seus relatorios foram apresentados as assem-
bleias gerais de 1862 e 1864.

Mollard teceu sempre grandes elogios ao modo
como os trabalhos eram dirigidos e as obras de arte
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construidas, assim como & rapidez de execugdo (™),
concluindo que «a empresa construtora capricha em
satisfazer os seus compromissos e ndo se poupa a
esforcos mesmo para adiantar as épocas de con-
clusdo».

Em todo o caso, «as informagdes do engenheiro
Mollard, quando visitara as duas linhas no més de
Dezembro, acusavam que ainda faltavam na linha do
Porto trabalhos complementares muito importantes
em aterros, consolidacdo de taludes, balastragem,
etc., cuja despesa total avaliava em mais de um
milhdo de francosz, (%).

Mas a verdade é que durante a construgdo ndo
houve litigios de vulto, a ndo ser a célebre questdo
da colocacdio dos tabuleiros metdlicos para segunda
vid.

A Companhia pretendia ser dispensada desse
encargo, alegando que a construgfio da segunda via
e trabalhos correspondentes deveriam ser adiados
para quando as linhas tivessem adquirido certo ren-
dimento e, poitanto, a colocacdo imediata daqueles
tabuleiros metdlicos seria initil.

O governo contestou, com razdo, a face do con-
trato, no qual se estipulava, formalmente, que as
obras de arte deveriam ser desde logo construidas
para as duas vias. :

Recorreu a Companhia Real para o Tribunal ar-
bitral, mas este, por sentenca de 10 de Agosto de
1863, deu por unanimidade razdo ao governo, reco-
nhecendo, contudo, que as razoes invocadas pode-
riam vir a servir de base para obter os meios legais
de modifica¢do daquela cldusula. :

Arrastou-se, porém, esta questdio e so terminou,
muito mais tarde, pelo contrato de 27 de Novembro
de 1865 para conclusdo da linha do Norte, a que
oportunamente faremos referéncia.

#*

O «Regulamento para a fiscalizacdo» de 5 de
Dezembro foi mais tarde alterado e ampliado por
diversos outros decretos: 21 de Fevereiro de 1891,
3 de Dezembro de 92, 9 de Dezembro de 98 e 5 de
Setembro de 99.

Os_ principios fundamentais da legisla¢do portu-
guesa de caminhos de ferro, pertencentes ao domi-
nio piblico, foram, porém, estabelecidos pelo de-
creto de 31 de Dezembro de 1864.

Embora abandonando um pouco a ordem crono-
légica, digamos alguma coisa sobre esta legislagiio
e sua regulamentacgdo.

O decreto de 31 de Dezembro de 1864 baseava-se
na lei de 25-de Junho desse ano, que autorizava o
governo a reformar as diferentes reparticoes do mi-
nistério das Obras Puablicas, Comércio e Indistria
e dividia-se em 4 Titulos: o primeiro, tratava dos
«direitos e obrigacoes do Estado e da administracdo’
ptiblica relativamente & construgéo e exploracdo dos
caminhos de ferro»; o segundo, das ¢obrigacdes e
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direitos das empresas» ; o terceiro, dos «direitos e
obrigacdes dos proprietarios confinantes, dos passa-
geiros e de outros»; finalmente, o quarto continha
as «disposi¢des gerais».

Néao se desenvolverdo aqui, evidentemente, os
quarenta e dois artigos, que constituem esses quatro
Titulos ; mas ndo poderemos deixar de mencionar,
muito em resumo, as seguintes disposicdes desse
«Regulamento» :

a) Faziam parte da viagdo piiblica, e sdo do
dominio publico, todos os caminhos de ferro, qual-
quer que seja o motor empregado na sua explora-
¢éio, em todas as suas obras, dependéncias, etc.

f#) Nenhum caminho de ferro poderia ser cons-
truido nem explorado, quer por qualquer entidade
quer pelo proprio Estado, sem prévia autorizacdo do
governo ou aprovacio do respectivo contrato.

De esta disposi¢do exceptuam-se os ramais das
linhas contratadas e as linhas de extensédo ndo su-
perior a 20 quilémetros para servico de minas ou
empresas industriais.

¢) O governo decretaria as providéncias neces-
sarias para a fiscalizacdio, quer técnica, quer admi-
nistrativa e comercial, do caminho de ferro, como-
didade e seguranga dos passageiros, bagagens e
mercadorias e policia, ordem e seguranga dos tra-
balhadores e empregados.

d) Essa fiscalizagfio e policia era organizada em
divisdes territoriais, quadros de pessoal, atribui-
coes, efc.

e) As injarias, desobediéncia, resisténcia e ofen-

sas corporais, feitas aos funciondrios da fiscaliza¢do,
seriam punidas com-as penas que o cédigo penal
impde para o caso de serem cometidas contra os
empregados piiblicos. E, do mesmo modo, seriam
estes funciondrios punidos pelos crimes, que come-
tessem no exercicio das suas fungdes.

f) Correlativamente, o Regulamento determinava
as responsabilidades, e respectivas sangdes, do
pessoal das empresas exploradoras.

Estas teriam a responsabilidade civil pelas per-
das e danos causados, mas a responsabilidade cri-
minal seria da pessoa ou pessoas, que desse facto
tenham sido causa, quer como autores ou camplices.

g) As empresas teriam livre escolha mas inteira
responsabilidade do pessoal nomeado para os seus
servigos.

E, como tal, seriam civilmente responsaveis pe-
las perdas e danos causados, podendo mesmo ser
punidos os gerentes, administradores e empregados,
nos termos da lei penal, quando esses danos te-
nham origem em algum crime ou facto praticado
contra as disposicdes do Regulamento.

#) Nenhum trabalho de construgdo ou mesmo re-
paragdes, de que resulte alteragdo do projecto apro-
vado, poderiam ser realizados sem prévia autoriza-
ciio do governo e, bem assim, nenhuma linha, ou
seccdio de linha, poderia ser aberta & circulagéo e
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servico publico, sem prévio exame e aprovacdo do
governo.

i) Um paragrafo do artigo 20.° estipulava que a
empresa pagaria uma multa de 25$000 réis a 200$000,
quando houvesse atraso na partida ou chegada de
um comboio, multa que seria imposta pelo gover-
nador civil do Distrito, em vista do auto levantado
pelo fiscal do governo.

Também os gerentes e empregados das empre-
sas ficavam responsédveis pelas consequéncias de
ndo terem maquinas preparadas e vagdes de so-
corro, ou de os ndo fazerem seguir imediatamente em
caso de acidente. .

7) O Regulamento obrigava as empresas a orga-
nizarem os seus servigos médicos, quer para oS
seus empregados e trabalhadores quer para os pas-
sageiros.

%) Determinava as obrigacdes e sujei¢oes dos
proprietarios confinantes ; garantias e correlativas
obrigacoes e disciplina dos passageiros e expedido-
res; proibicdo de transitar pelas linhas, atravessa-las
sem ser nas passagens de nivel e determinar as
sancoes contra quem forgasse as vedacdes ou bar-
reiras, efc.

{) Nio podia ser penhorado nem arrestado ou
embargado o material circulante, maquinas, instru-

.mentos e utensilios, materiais destinados & explora-

cdo, conservagdo, guarda e seguranga das linhas,
pem como' ndo podiam ser embargadas as obras,
qualquer que fosse o fundamento, o meio e o reque-
rente, destinadas & construcdio, exploracfio ou repa-
racdo das linhas, desde que constassem de pro-
jectos aprovados pelo governo e em terrenos a esse
fim destinados.

Este regulamento, de que apenas se deram resu-
midamente os topicos principais, fei aprovado, com-
pletado e mandado por em exccugdo pelo decreto
de 11 de Abril de G8.

Este novo regulamento, ou complemento' do an-
terior, dividia-se em oito capitulos, que fratavam da
via, estacdes, material circulante, composi¢do dos
comboios e sua marcha, triafico, passageiros e dis-
posicoes diversas.

As suas determinagdes e regulamentagdo sdo
tdo minuciosas, verdadeiramente dignas de admira-
¢do para a época, que nem vale a pena pensar em
as reproduzir aqui, mesmo resumidamente, pois tor-
nariam este trabalho ainda mais mondétono. :

Deles escrever-se-ia muitos -anos depois, em 25
de Agosto de 1927, no relatério do decreto que
o actualizou : «estes sabios diplomas tém-se conser-
vado intactos, tdo proficientemente haviam sido ela-
borados, inspirando-se na legislacdo francesaz.

Todos os ferrovidrios e as pessoas, que por esses
assuntos se interessam, os conhecem, porque eles
fizeram até ha bem pouco (1927) a base fundamen-
tal da nossa legislacdo ferrovidria.
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Engenheiro Branco Cabral

Uma sessao em sua homenagem, no 29.° aniversario
da posse do cargo de secretario-geral da C. P.

O dia 15 de Julho decorreu o 25.° aniver-

sario da posse do sr. Engenheiro Branco

Cabral no cargo de Secretirio-Geral da

C.P..Na véspera,osfuncionériosda Com-

panhia tiveram a feliz ideia de surpreendé-lo com

uma sessio de homenagem na sala do conselho,

que se tornou pequena para conter ndo apenas 08

funcionérios seus colaboradores, ndo apenas os

seus subordinades, mas também os membros do

Conselho de Administracio, o sr. Director-Geral,

engenheiros de varios servigos, amigos pessoais,
mui_tas genhoras e representantes da Imprensa.

A gsua entrada, na companhia dos srs. Enge-
nheiro Roberto de Espregueira Mendes, Director-
-geral; Conde de Penha Garcia e Drs. Malheiro
Reiméao e Francisco Pinto Moledo, a assisténcia
testemunhou, com uma prolongada salva de pal-
mas, a grande simpatia e o grande apreco pelo
ilustre secretario-geral da C. P.

Fez uso da palavra em primeiro lugar, o sr.
Dr. Francisco Pinto Moledo, chefe dos servigos
de contabilidade e finances, que pronunciou a se-
guinte saudaciio:

+Ex.m0 Senhor Secretdrio Geral: Apenas duas palavras cur-

-tas e simples para dizer da razdo por que nos encontramos

todos aqui.

Completam-se amanha 25 anos sobre a data em que V. Ex.*
tomou posse do elevado cargo de Secretdrio Geral efectivo da
Companhia, porque, como adjunto, jd hd alguns anos antes lhe
vinha prestando o seu concurso.

Se um quarto de século € jd um lapso de tempo aprecidvel
na vida humana, 25 anos vividos na Companhia sdo 25 anos
de intenso trabalho, nem sempre isentos de grandes preocupa-
ciies, pois nesses anos estd incluido o periodo em que a Com-
panhia sofreu sérios embates, que puseram duramente a prova
o superior tacto e as raras qualidades de inteligéncia e de
trabalho de V. Ex.2

Quem, como alduns de nds, teve ocasido de n acompanhar
nessas horas dificeis, pode testemunhar a soma de trabalho,
de persisténcia e de clarividéncia de que V. Ex.? deu sobejas
provas para poupar ou, pelo menos, atenuar drandes dificulda-
des e prejuizos.

Mas se acidentalmente aludimos & superior accido desen-
vida por V. Ex.® durante o ja lardo exercicio do seu cargo,
nfio o fazemos com o espirito de apreciar a sua obra — o que
a nds nido nos compete — mas apenas para esbocar a lardos
tracos uma das facetas mais caracteristicas da sua personali-
dade.

O que nos compete a nos neste momento —e disso nio
abdicamos e por isso aqui estamos todos — ¢ adradecer a

V. Ex." a maneira delicada como sempre nos tratou e a forma
compreensiva como sempre nos escutou, embora nem sempre
pudesse dar satisfacdo aos nossos anseios,

A estes nossos agradecimentos bem sinceros, permita-nos
V. Ex.? que juntemos os nossos votos bem sentidos pelas pros-
peridades pessoais de V. Ex%e de que por muitos anos ainda
tenhamos a satisfacdo e a honra de té-lo como chefe. Tenho
dito.»

Depois, o sr. Eng.’ Roberto de Espregueira
Mendes, ilustre Director-geral, proferiu um dis-
curso, afirmando que a homenagem prestada ao
sr. Eng.® Branco Cabral, pelos seus colaboradores,
ao completar vinte e cinco anos de servigo no de-
sempenho do alto cargode secretario-geral da C. P.
era a todos os titulos bem merecida e por isso e
sem fayor algum lhe levava as saudacBes de todos
o0s que com a direccio trabalham.

F. o orador acentuou em seguida:

«O sr. End.o Branco Cabral tem servido a Empresa com
dedicagiio e inteligéncia invuldar e procurado resolver as imi-
meras dfficuldades que dia a dia se nos deparam e com entu_
siasmo criar e colaborar nos grandesempreendimentos,aplaudin.
do-0s, animando todos e nio descansando enquanto se ndo atinge
a sua completa realizagdo. Assuas qualidades pessoais, que tanto
admiro, sdo, de facto, um precioso dom, pois como ninguém
sabe criar amidos em todos os que com ele tém o prazer de
privar. Todos noés reconhecemos também o seu admirdvel sen-
tido de colaboragdo, procurando sempre, pela conjudacdo de
esforgos e de boas-vontades, atingir os fins mais iiteis para a’
Empresa que tdo lealmente servimos. Vim confirmar perante
todos as nossas dividas de dratiddo e desejamos-lhe londos
anos de vida».

O sr. Eng.° Branco Cabral agradecendo, num
brilhante improviso, a homenagem que lhe era
tdo significativamente prestada, disse:

Srs. Administradores, Sr. Director-Geral, meus amidos

Estes cumprimentos que hoje tiveram a amabilidade de
me apresentar produzem em mim sentimentos contraditdrios.
Por um lado, de desadrado pessoal: — por ter sido colhido de
surpresa e néo ter tido tempo de preparar o substancioso
improviso de adradecimento; ainda de desa{gmdo, por me colo- .
carem «em focos, e saber por experiéncia de fotGdrafo amador
quanto estdo distantes as intengdes do fotddrafo dos méritos
do totografado, e en préprio ndo me reconhecer nas palavras
amdveis que me diridiram; e ainda porque, me parece, terem
envelhecido de alduns meses os meus vinte e cinco anos, Sei
que s6 em dois de Janeiro fui investido definitivamente nas
funcoes de Secretdrio-Geral, embora jd hdalduns meses exer-
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cesse o cardo interinamente, desde que se dera a ascensdo
do Sr. Pinto Osério a Administrador,

Cabe aqui uma homenagem ao meu antecessor, cujos
conselhos sempre me foram proveitosos e a quem desejo
longa vida para continuar, com a sua hicida inteligéncia, pri-
vilediada memdria e saber de experiéncias feito, a prestar a
Companhia os relevantes servicos que ainda hoje lhe presta.

Seja como for, ou como queiram, hd um quarto de século
que sou funciondrio da Companhia, como Secretdrio-Geral.
Adverso, por temperamento, a exercer fungdes continuas, quis
sempre ser menos funciondrio do que animador de boas von-
tades. Desde que comecei a ocupar-me dos assuntos da Com-
panhia e me tornei ferrovidrio, compreendi o fenémeno comum
a este mister; — ser-se ferrovidrio nédo é uma profissdo, é uma

“paixdio absorvente, a que se fica ligado por miiltiplos lagos,
tdo fortes que se transmitem até de pais para filhos.

A esta paixdo ferrovidria sacrifiquei, ao tomar conta do
cardo de Secretdrio-Geral, certamente, os meus interesses par-
ticulares; e, no correr destes anos, muitas vezes esqueci pela
Companhia assuntos pessoais, incluindo neles a prépria fami-
lia. E-me grato verificar que o que sacrifiquei de mim proprio,
aqui se concentrou e se traduziu na amizade dos meus colabo-
radores. Amigdos tem sido o capital que eu consegui amealhar
ao londo duma vida de trabalho. Néio creio que esteja isento
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quenos, eledgéncia de atitudes morais e profissionais, é bem o
chefe de todos nos.

Adradego aos Srs. Administradores Conde de Penha
Garcia e Dr. Malheiro Reymdo a sua presenga junto de mim
e neles a entidade Adminiséracdo, de quem sempre recebi as
mais distintas provas de consideragio. Recordo-me dos Pre-
sidentes com quem servi, uns ainda vivos, outros jd desapa-
recidos, todos amidos, duma amizade fortalecida num duro
trabalho comum, e devo uma referéncia muito especial ao actual
Presidente, Sr. Doutor Mdrio de Figueiredo, a cujas qualida-
des de cardcter e intelidéncia presto a minha homenadem
muito sincera de admiracdo e que, dragas ao incontestdvel
prestidio de que desfruta em Portudal, se tornou credor da
dratiddo de quantos trabalham na Companhia e do prodresso
dos Caminhos de Ferro em Portugal.

Meus Senhores: Ndo navega em mar de rosas a Compa-
nhia, o que de resto acontece a quase todas as exploragdes
ferrovidrias do mundo.

Mas contra ventos fortes e mds marés é que nds mais
precisamos de continuar a enfunar as nossas velas, enchen-
do-as de fé, de confianca e de optimismo.

Ao terminar o seu discurso o sr. Secretirio-
-Geral da C. P, foi saudado prolongadamente

O Director Geral da 0. P., Eng. Espregueira Mendes, perante os administradores e mais pessoal superior da C. P.,
lendo a homenagem da C. P. ao ilustre Secretdrio Geral

de inimigos, mas esses mesmos s6 o sdo porque ndo passaram
perto de mim e néio tive oportunidade de evandelicamente os
abragar. E pois aos meus colaboradores mais directos que a
Companhia deve o meu frabalho destes vinte e cinco anos.
Em bons e maus tempos— como salientou o Dr. Pinto Moledo
— sempre colabordmos com perfeito espirito de equipa, uma
equipa a que eu soube comunicar o meu entusiasmo.

Aproveito esta oportunidade que me ddo para agradecer
aos que estdo e aos que jd cumpriram aqui o seu labor, e
que ndo esquego, esta amizade que me desvanece e o0s ser-
vicos que tém prestado, suprindo tantas vezes as minhas insu-
ficiéncias.

Um servigo estou certo ter prestado, por mim préprio:
esse se refere ao Sr. Endenheiro Espregdueira Mendes. Re-
cordo a tarde em que me pediu para o receber, e me solici-
tou o conselho se deveria ou ndo aceitar o convite para
Subsecretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes.
Encorajei-o decididamente a aceitar esse alto cardo, onde
tdo distintamente serviu a Nagéo, cardo que lhe abriu afinal
as portas da Direcgdo-Geral da Companhia. Agradeco-
-lhe as suas generosas palavras, justas no que diz respeito &
colaboraciio que lhe tenho prestado e estou disposto a conti-
nuar a prestar, pois tudo merece quem com tédo perfeita com-
preensdio do seu cargo, lealdade para com os drandes e pe-
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pela assisténcia e em seguida cumprimentado e
abracado pelos seus colegas e amigos. O sr. Eng.
Branco Cabral foi inteiramente digno dessa home-
nagem,

Uma das funcicnarias, em nome dos emprega-
dos, entregou ao homenageado uma formosa cor-

belha de flores.

5

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», que esteve
presente a esta sessdo, nas pessoas do seu Director-
-gerente e de um dos seus redatores, reitera ao
sr. Eng.® Branco Cabral os seus cumprimentos e
felicita os promotores desta justa homenagem, a
qual, para além do seu significado pessoal implica
a certeza de que os ferrovidrios constituem uma
grande familia, em que os lagos do sangue séo
substituidos pelos lagos da amizade e da camara-
dagem.
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PANORAMA&

Ums pégina de

REBELO DE BETTENCOURT

O Padre Américo

Com o falecimento, no Hospital da Misericérdia do Porto,
do Padre Américo, vitima de um acidente de viacdo, ndo foi
s6 o Pafs que perdeu um dos seus melhores valores, foi tam-
bém a Humanidade que se viu privada de um dos seus mais
belos titulos de gléria. Homens como o fundador das Casas dos
Gaiatos sio raros, muito raros, hoje em dia. Como S. Francisco
de Assis, o bondoso Padre Américo amou a irmd Pobreza e
espalhou por centenas de criangas desamparadas pilo e alegria.
Se a ambiciio é um pecado, no Padre Américo teve a expres-
sdio feliz de uma virtude extraordindria: porque sé ambicio-
nou fazer bem, dar um tecto hospitaleiro a quem dele careces-
se e o pio de cada dia aos que tinham fome. Homens assim,
que amam entranhadamente o proximo, ndo podem morrer. E
para que o Padre Américo continue vivo, imortal, como uma
dgrande e divina expressdo de amor, € necessdrio que a sua Obra,
erduida pelo milagre da sua bondade, encontre quem a continue,
com aquele carinho, com aquela piedade e com aquela alegria
com que o bom do Santo a diridia.

Giovanni Papini

Giovanni Papini, que faleceu recentemente na Itdlia, tem
em Portugal, dracas as admirdveis edicdes, em lindua portu-
duesa, de «Livros do Brasils, uma enorme audiéncia, desde esse
livro intitulado Gog ao volume — Vigia do Muado, traduzido
pelo poeta José Terra. Se a Histdria de Cristo e Miguel
Angelo na Vida do seu Tempo sio os seus livros mdximos,
Vigia do Mundo vale como um livro de confissdes intimas.

‘Quem quiser conversar com o escritor e perduntar-lhe 0 que

pensa dos homens e da vida, encontra em cada padina uma
resposta pronta. O prosador e o poeta, o critico e o humorista,
encontram-se nesse livro genial. Qual foi o objectivo do escritor
ao compor os seus livros? Responde-nos ele, em Vigia do
Mundo :

—«Deixar, mercé da minha obra de apdstolo e de poeta,
os homens um pouco menos brutos e um pouco menos infeli-
zes, restituir a0 homem a sua semelhanca consigo proprio e
restaurar a Humanidade desfigurada aviltada, enlouquecida.»

Yida Literaria

O jornalismo & uma profisséio absorvente e exaustiva? De
certo que sim. Mas nem todos se deixam queimar por ela. Foi
o caso de Norberto de Araiijo, que encontrou tempo para es-
crever belas pédinas fora das horas da sua profissdo de jorna-
lista ; s@o os casos de Artur Portela e de Luis Teixeira, prosa-
dores admiraveis; é o caso de Audusto Pinto, autor de poemas
que bem mereciam ser reunidos em volume; e € ainda o caso,
entre muitos outros, de Augusto Ricardo, sonetista impecdvel,
que nos trouxe, hd dias, o seu belo volume intitulado — UM
AMOR QUE NAO E MEU.

O soneto, a incompardvel joia florentina, continua a ser
uma das mais formosas expressies de poesia. Audusto Ricardo,
poeta de amor, veio provar, com a sua colectéinea, que o soneto
nio envelheceu. Como hd seiscentos anos, ainda hoje ele
serve para exprimir os sentimentos de sempre,

AZENHAS DO MAR — Aguarela de Berta Borges
(Esta aguarela foi adquirida para uma colecclo particular, em Porto Rico)

Antologia

CAMINHADA

Tempos e tempos neste caminhar,

seguindo sempre sem saber porqué,

e o tempo passa e fico-me a cismar

se o sonho existe porque ndo se vé,,, B

Fatigado de fanto desejar,

o coragdo vacila e jd descré,
embora digam que faz bem sonhar,
mesmo nagquilo que se ndo prevé.

Acompanham-me sombras, esperangas;
horas prometedoras caem, mansas,
sobre a minha penosa caminhada.

E esta certeza surge e me detém:
—&80 guando nos perdemos por alguém
se encontra a senda hd muito procurada.

(Do livro Um Amor que ndo é Meu)

AUGUSTO RICARDO
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PROBLEMAS ACTUAIS
{11

TRANSPORTES

I

Os caminhos de ferro foram sempre obras muito caras,
Ao tempo da sua construcdo, aproximadamente, hd 100 anos,
e ainda durante lardos anos resolveram de forma satisfatdria
0 problema da celeridade dos transportes.

As estradas datam da mesma época; foram construidas
pelo Estado e oferecidas ao piblico. Alguns caminhos de
ferro foram também construidoes pelo Estado, mas ndo ofere-
cidos porque o seu funcionamento implicava despesas de certo
vulto, e era assim necessdrio que os utentes contribuissem
para as compensar, :

Justificava-se, pois, esta diferenca de atitudes, dada a evi-
dente utilidade dos caminhos de ferro, em face dos transportes
rudimentares da época, pequena capacidade e tracgfio animal.
As estradas foram assim destinadas ac trafedo local < &
afluéncia as.estacdes do caminho de ferro. .

O sistema estava logicamente equilibrado. Algumas linhas
férreas ndo eram do Estado, mas propriedade ‘privada, e
todos iam vivendo. O Estado garantia por vezes o juro do
capital investido na rede ferrovidria, no sentido de promover
a construgdo de linhas, consideradas como um meio econd-
mico fundamental para o prodresso do pafs.

Mas surgiu a traccdo mecinica nas estradas, tudo se
transtornou, e perturbou-se o equilibrio, Em vez de se man-
ter a drenagem fundamental pelo caminho de ferro, houve
a tendéncia para o substituir; além do leditimo tréfedo
afluente, criou-se um movimento de intensa coneorréncia,

Um assinante da « Qazetas

Exposicao Interpacional Técnica
¢ Industrial de Charleroi

De 20 de Setembro a 1 de Outubro deste ano,
realiza-se em Charleroi (Bélgica) a 3. Exposicio
Internacional Técnica e Industrial, na qual partici-
pard, também, como nas de 1954 e 1955, uma repre-
sentacdo estrangeira particularmente rica. Além dos
habituais grupos de exposi¢do: minas e pedreiras,
metalurgia, constru¢oes mecinicas metalicas, electri-
cidade e electrénica, vidraria, quimica, cerdmica e
producéo de energia, haverd este ano outros gran-
des grupos: o das maquinas — ferramentas; uma ex-
posicao nuclear onde se mostram as realizagdes e os
projectos belgas e uma seccdio agricola esp:cial,
consagrada ao material de producdo de leite.

Em comemoragdo do 125.° aniversdrio da «Asso-
ciation Charbonniére [des Bassins de Charleroi et
de la Basse-Sambre» far-se-d4, em «<hall» préprio,
uma grande exposicdo de material de minas.

Trata-se de um grande acontecimento europeu, e
para o anunciar a Imprensa, o sr. Jean Muller, ilus-
tre jornalista e director — geral do turismo belga e
comissdrio, no nosso Pafs, daquela Exposicdo, ofe-
receu aos jornalistas e a varias entidades um «¢cock-
tail>, a que esteve também presente o sr. Emma-
nuel Michez, presidente da Cidmara do Comércio
Belga tendo-se feito, em seguida, a projeccdo de dois
filmes, o primeiro de ordem turistica e cultural, o se-
gundo focando aspectos da 1. Exposi¢do de Char-
leroi.
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Exposicao de Floricultura

Com a presenca do Chefe do Estado, inaugu-
rou-se no dia 14, encerrando-se em 22 do més findo,
no Parque Boténico (é esta a nova denominagdo da
Tapada da Ajuda), uma «Exposi¢do de Floricultura,
Imagem da Flor e de Mobiliario de Parques e Jar-
dins». 7

Esta exibicdo, levada a efeito pelo Instituto Su-
perior de Agronomia e pela Direccdo Geral dos Ser-
vicos Florestais e Aquicolas, teve o concurso da So-
ciedade Nacional de Belas Artes qué, em duas salas
anexas ao Pavilhdo de Exposicoes, apresentou a
«Imagem da flor», com trabalhos do escultor Anjos
Teixeira, Filho, Faria de Castro, Alda MachadoSantos,
etc., etc.

Muitos milhares de visitantes admiraram esta
exposicdo, a todos os titulos notavel, e que revelou,
sobre as dos anos anteriores, um maior interesse
pela parte do pablico.

Regata Internacional Torbay - Lishoa

No dia 15 de Julho, realizou-se, no Estoril, uma
linda festa folclorica em honra dos ftripulantes dos
navios que participaram na Regata Internacional
Torbay-Lisboa.

A Festa, que foi patrocinada pelo Secretariado
Nacional da Informacdo e pela Junta de Turismo de
Cascais, resultou brilhante e despertou um grande e
justificado interesse.
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GCeral

da C. P.

Na sua reuniao de 30 de Junho foram

OB a presidéncia do sr. Dr. Bustorif Silva,
reuniu-se, na tarde de 30 de Junho, a Assem-
bleia-Geral da C. P., estando presentes se-
tenta accionistas, que representavam capital

superior a 11.000 contos.

Aberta a sessdio, o sr. Dr. Bustorff Silva prestou
sentida homenagem & memdria do Prof. José Alberto
dos Reis, eminente mestre de Direito, que em todas
as suas altas fungdes revelou sempre competéncia e
dignidade. Por proposta sua, a assisténcia guardou,
de pé, um minuto de siléncio, associando-se assim
ao pesar da Administracdo da Companhia expresso
no Relat6rio, em palavras ditadas pela saudade e
sentimento ds justica.

Em seguida, entrou-se na apreciacio do Relatorio.
O primeiro orador a fazer uso da palavra foi o sr.
Manuel Chaves Caminha, que analisou o documento
circunstanciadamente. Passamos a arquivar nas nos-
sas colunas o texto integral da sua intervencio:

«Ao apreciar circunstanciadamente o Relatorio e
Contas que hoje vamos votar, congratulo-me com a
melhoria da situacdio que a exploragdo da Companhia
nos apresenta. -
~ Tudo indica pelos nimeros, do Relatorio que as
receitas tendem a melhorar com um aumento de tra-
fego de mercadorias e transporte de passageiros.

Diz-nos para tal o nimero 1 do documento ora
enl causa, ao afirmar que as receitas apuradas neste
sector foram as mais elevadas da vida da Companhia.
Igualmente nos indica que o trafego foi melhor do
que em 1953, sendo este, como foi, o pior da Compa-
nhia desde 1947. O movimento de mais 1.700.000
passageiros ¢ de considerar.

Se o ano agricola e pecudrio ndo fosse de peni-
ria ¢ natural que o trafego tivesse acompanhado a
evelucdo de melhoria que houve no transporte de
passageiros.

Os confrontos — para mais e para menos — refe-
rentes a tonelagem transportada por mercadorias, as
receitas unitarias por passageiro e tonelada-quilome-
tro e as receitas do trafego em 1954 em relatividade
com os dos caminhos de ferro de outros paises da

aprovados o Relatério e Contas de 1959

Europa sdo elementos que honram quem os ela-
borou.

No n.° 2 diz-se que a melhoria em referéncia ao
ano anterior foi de 16.229 contos e que o edeficit»
se circunscreveu a 28,867 contos contra 45 096 con-
tos do ano anterior, a despeito de varios agravamen-
tos de encargos, entre os quais os tidos com o pes-
soal que, num grafico a paginas 13, nos demonstra
terem sido os mais elevados desde 1947.

O combustivel que-toma 02.° lugar dos encargos,
¢é-nos magnificamente indicado a paginas .14 com os
seus precos € logo a seguir encontramos o grafico
do percurso de maquinas e a despesa média de com-
bustivel por quilometro-maquina em outro grafico
seguinte. ;

Com formas estatisticas desta ordem o Conselho
de Administracdio e a Direcgdo Geral tém indices
certos ou aproximades para continuar a atacar o au-
mento de receitas e a diminui¢do das despesas.

No n.e 5 verificamos a correlacdo das varias tarl-
fas utilizadas e encontramos os queixumes de que,
precisamente na Tarifa Geral, que € a que da maior
receita média, foi a que menos contribuiu, X

Logo se verifica que o aumento de passagens
deve terinfluido como factor determinante nessa causa.

Parece que s-.mpre se advogou nestas assem-
bleias que uma baixa de tarifas traria maior volume
de transportes, muito especialmente neste ramo de
economia, batido em cheio pela estrada.

Ainda neste capitulo os nimeros apresentados
devem indicar ao Conselho de Administragdo a me-
lhor directriz a seguir no futuro.

E a contra-partida podemos aprecid-la no que o
proprio Relatorio nos diz quanto a tarifas diversas e
assinaturas.

O n.e 4 é o estudo de economia em parelelismo
com as receitas de mercadorias.

Nio se pode deixar passar em claro o nimero i}
e & motivo de satisfacdio para todos nés portugueses
que a electrificacdo serd um facto dentro de pouco
tempo e que, embora lentamente, Nos vamos cclocan-
do a par dos restantes paises da Europa.

Felicito por esse grande acontecimento e, anteci-
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padamente, o Conselho de Administragdo e o Go-
verno, que proporcionam ao Pais o avango a que ele
tem jis e muito mais se envolvermos o nimero 6
como sequente. ;

Ndo pode passar despercebido o texto do n.o 7
de que a Companhia aproveitara a seu tempo.

O numero 8 do Relatdrio ¢ pesaroso. O Profes-
sor Doutor José Alberto dos Reis foi administrador
da Companhia, como tal velou com interesse pelas
prosperidades e engrandecimento, mas todos nos,
accionistas, devemos preito & sua memoria por que
longe de fazer valer o seu cargo sabia conjugar
igualmente com ele os interesses dos accionistas,
apoiando-os por vezes. Presto rendida homenagem
A sua memoria.

A parte do nimero 9 ja me referi, destacando o
auxilio governamental a Companhia.

Segundo o Conselho de Administragdo na parte
que se refere ao banqueiro — Banco Fonseca, San-
tos & Viana, lamentando aqui, como a seu tempo o
fiz junto da familia, a perda do seu componente
Sr. Mario Luis de Sousa.

O n.° 10 diz respeito & Assembleia.

Para finalizar e depois de apreciar o balango do
exercicio de 1955 e o desenvolvimento da sua conta
de resultados, apraz-me ter confianca e fé no futuro
da Companhia, porque os nimeros comecam a me-
lhorar duma maneira sensivel e estou certo que,
embora pausadamente, melhores dias se aproxi-
mam. :

Seria injusto se, conscientemente, ndo fizesse tal
afirmacdo.

Saddo, pois, o Conselho de Administragdo, a

quem ja critiquei em anos anteriores, e ndo fica mal
seja a quem for prestar a devida justica quando €
merecida ou criticar quando os ditames da conscién-
cia assim o julguem.
"~ E, assim, entendo ser devido que a aprovacéo
do considerando 3.? do Conselho Fiscal seja feita por
aclamacgdo e da mesma forma, no que se refere ao
considerando 4.° contando com a continuacio dos
auxilios por parte do Governo e do banqueiro da
Companhia.

Presto o meu aprego aos colaboradores do rela-
tério e contas, verdadeiros indices para um bom
estudo do sector econdmico-transportes.»

Os srs, Mendes de Carvalho e José Lucas Coe-
lho dos Reis, que falaram depois, elogiaram o Rela-
torio, e referindo-se a notdvel accdo do Conselho
de Administracdo, dirigiram expressdes de justo
louvor ao seu ilustre presidente, sr. Prof. Mario de
Figueiredo.

O Conselho de Admmlstra;éo—ahrmou segui-
damente, o sr. Prof. Mario de Figueiredo —nunca
esquece a situagdo pouco lisonjeira em que se en-
contram os accionistas, e embora ndo tenha possi-
bilidades legais para modificar essa situacdo, ndo
tem descurado o assunto. E acentuou: — Se ndo foi
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ainda até onde queria chegar, & porque quem pode
habilita-lo com essas possibilidades ndo julgou
ainda o momento oportuno.

O sr. Prof. Mario de Figueiredo confessou, de-
pois, que continua a manter a mesma fé quanto ao
futuro da Companhia, apesar de serem lentos os
seus progressos. Da electrificagao das linhas de Sintre
e do Carregado, como das do Norte, resultardo mais
fortes e volumosos aumentos de trafego e, portanto,
satide financeira para a Companhia. Néo € o trafego de
passageiros que darda muito, mas sim o de mercado-
rias. O Pais esta a sofrer uma transformacdo extraor-
dinaria, sublinhou. Basta pensar no constante au-
mento das fontes de energia eléctrica, na criagdo
das industrias-base e noutras obras de fomento para
se avaliar bem o efeito que terdo no aumento de
receitas da companhia. A empresa néio estdi em
posicdo de sA fazer investimentos reprodutivos.
Atrasamo-nos, ndo por culpa das administragoes
anteriores, mas dos acontecimentos, e esse atraso
tem de ser de alguma maneira compensado. Néo o
serd por investimentos imediatamente reprodutivos.
Se o Estado nido auxiliar a companhia ndo o pode-
rdo fazer. O Estado tem-os ajudado muito e espera
o orador que continuard a fazé-lo, para que o Pais
ndo fique diminuido perante os outros que tanto
cuidam das suas infra-estruturas ferrovidrias. A exe-
cugdo do Plano de Fomento dara grandes possibili-
dades de desenvolvimento das receitas da Compa-
nhia, e e possivel que, independentemente de outras
condicoes, os accionistas obtenham entdo um prin-
cipio de compensagfio justas.

Depois de aprovado, na generalidade, o Relaté-
rio, procedeu-se a votagdo das conclusdes do
Conselho Fiscal, que sd&o os seguintes: aprovagéo
do relatorio, balango, contas, e demais actos do
Conselho de Administracdo, respeitante a geréncia
exercida no ano social de 1955 ; consignacgio de um
voto de profundo pesar pelo falecimento do Doutor
José Alberto dos Reis, que na Companhia ocupou,
sucessivamente, os cargos de Administrador e do
Comissdrio do Governo ; consignagdo de merecidos
louvores ao Conselho de Administracdo pelos por-
fiados esfor¢os com que, através de circunstdncias
bem dificultosas, tem diligenciado dar manifesto e
progressivo incremento aos transportes ferrovidrios
do Pais.

Procedeu-se depols a reeleicdio dos srs. dr. Ma-
rio Reimdo Nogueira para o conselho de adminis-
tragdo ; dr. Augusto Vitor dos Santos para o conseé-
lho fiscal; e drs. Bustorif Silva, José Braga da
Cruz, Armando Mendes de Carvalho, Arnaldo Pi-
nheiro Torres, Jaime Amador e Pinho e José Martins
Alves para a mesa da assembleia-geral.

Proclamados os reeleitos, foram aprovados mais
dois votos : de confianga para a elaboragdo da acta,
e de louvor & mesa da assembleia-geral pela forma
como dirigira os trabalhos.
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Uma biblioteca para o pessoal
da C. P., na estacdo do Rossio

Na estacdo do Rossio foi inaugurada, na manha
de 9 de Julho, uma biblioteca que compreende
duas amplas dependéncias, uma de leitura e outra
para duardar os livros em vitrinas e que se destina
ao pessoal de trens e de revisdo de bilhetes da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.
A biblioteca é valiosa, pois é constituida por cerca
de 51400 volumes, todos eles abrangendo assuntos
profissionais.

Deve-se esta itil iniciativa ao referido pessoal
da C. P.

Com a presenga dos srs. endenheiros Jilio dos
Santos e Azevedo Nazaré, chefe e subchefe, res-
pectivamente, da Divisao de Exploracao ; Prof. Dou-
stor Jodo Faria Lapa e José Camarinhas, chefes de
Divisdo de Fiscalizacdo e Receitas; dr. Elio Cardoso,
secretdrio da Direccdo-Geral e editor do «Boletim
da C. P.»; Américo Cardoso, presidente da Direc-
¢do da Biblioteca e de outros funciondrios da Com-
panhia, o sr. Director-Geral da C. P. procedeu a

formou num alfobre de atletas.
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inauguracdo daquele melhoramento de ordem cul-
tural, cortando uma simbdlica fita branca.

Em seguida, acompanhado das pessoas presen-
tes, o sr. Engenheiro Roberto de Espredueira Men-
des visitou primeiramente, a sala, onde os livros,
nas respectivas estantes, estdo arrecadados, e depois
a4 sala de leitura, onde se véem as fotodrafias do
Chefe do Estado e do sr. Presidente do Conselho.

O sr. Inspector Jorde Soares, em nome da direc-
¢do da Biblioteca, dirigiu cumprimentos ao sr. Direc-
tor-Geral, agradecendo, na sua pessoa, a valiosa
colaboracao da C. P., com a qual se tornou possivel
aquela iniciativa, que tem por objectivo o aumento
de conhecimentos técnicos dos adentes que prestam
servico na Empresa. A Direccdo da Biblioteca, como
testemunho de muita gratidao, — sublinhou o sr.
Jorge Soares — deliberara nomear o sr. End.” Espre-
gueira Mendes, seu sdcio honorério.

Em seguida o orador fez a entreda de um artis-
tico diploma ao sr. Director-Geral, que, em breves
palavras, agradeceu a homenadem e louvou a acgdo
de quantos empreenderam aquele melhoramento,
no qual a C. P., pela sua utilidade, se interessou
desde que teve conhecimento de tao dtil iniciativa,

UNDADO em 4 de Novembro de 1918,-0 «Lisboa Ginasio Cluben depressa se trans-

A modesta cave da rua Maria, onde se instalara a primeira sede, depressa se
mostrou acanhada demais. Dois anos depois, porém, ji o «Lisboa Gindsion ocupava
o edificio do antigo Teatro Borralho, para dai a mais algum tempo, num crescente

Pesos e Alteres, Tiro a0 Arco, Esgrima e Jogo do Pau,

de valorizagiio, ser forcado a ampliar estas instalagbes, com o
dd para a rua dos Anjos. Devese ao «Lisboa Gindsion a introdugio entre nés da gindstica
ritmica para senhoras; cabendo-lhe também importante parcela no desenvolvimento e propa-
ganda da gindstica educativa feminina.

Dos sucessivos contactos com os melhores ginastas mundiais, nunca o «Lisboa Gindsion
saiu desprestigiado; e a comprovi-lo estio dezenas de saraus realizados no Coliseu dos Recreios.
Também em Florenga, em Roterdio e Espanha, os atletas do «Lisboa Gindsion alcancaram
posigdes de relevo — prestigiando o nome de Portugal. Sempre admiravelmente orientado,
orgulhase ainda o clube da sua famosa «classe maravilhay que tanto deu que falar.

Cerca de 1.400 atletas, praticando, alénf da Gindstica
Voleibol, Basquetebol, Atletismo, Badminton, Luta, Box,

mantém presentemente o «Lisboa Gindsio Cluben em
constante actividade, nio permitindo as suas insta-
lagbes que este nimero possa ser aumentado. Todavia,
atendendo a importante divida que o Desporto Portugués
contraiu para com esta grande colectividade, o «Lisboa
Gindsion espera ver as suas instalagoes valorizadas e au-
mentadas dentro de pouco tempo, com a edificacdo de
uma nova sede erguida no mesmo local onde presente-
mente se encontra instalado.

do edificio anexo que o =




PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negdcios Econdmicos e Consulares

0O «Didrio d3 Governos, [ Série, n.* 113, de 5 de Junho

de 1956, publica o seguinte:
AVISO

Por ordem superior se faz piblico que, segundo” comuni-
cacdo da Legdagdo da Suiga em Lisboa, o Governo da Finldn-
dia efectuou o deposito nos arquivos do Departamento Politico
Federal suico do instrumento de ratificacio da Convengédo
internacional relativa ao transporte de mercadorias por cami-
nhos de ferro (CIM), da Convenciio internacional relativa ao
transporte de passageiros e badadens por caminho de ferro
(CIV), assinadas em Berna em 25 de Outubro de 1952, e dos
protocolos adicionais 43 mesmas convengdes, de 25 de Outu-
bro de 1952 e de 11 de Abril de 1955,

Os referidos Actos internacionais comecam a vidorar
quanto a Finldndia, nos termos da regra consignada no fim do
protocolo. A da Conferéncia diplomdtica reunida em vista da
aplicacdo das Convencies CIM e CIV, no dia 1 de Julho de 1956,

Direccio-Geral dos Negddcios Econdmicos e Consulares,
93 de Junho de 1956.— O Director-Geral, Rui Teixeira Guerra.

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

CAMINHO DE FERRO DA BEIRA

Concurso para a apresentagdo do projecto e construgdo

das oficinas de ferreiros e soldagem das oficinas
gerais do Caminho de Ferro da Beira

O «Didrio do "Governos», Il série, n.? 169, de 18 de Julho
de 1926, publica o seguinte:

Estd alerto concurso piiblico, até as 15 horas do dia 12
de Setembro de 1936, para a apresentagdo do projecto e cons-
trucdo das oficinas de ferreiros e soldadem das oficinas de-
rais do Caminho de Ferro da Beira.

A base de licitac@io é de 3:160.0008,

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos Caminhos de Ferro, de Lourenco Marques ou
Beira, o depdsito provisdrio de 79.0008.

A abertura das propostas realiza-se no edificio onde fun-
ciona a chefia do servico de via e obras da Divisdo de Explo-
ragdo do Porto e Caminho de Ferro da Beira.

"0 programa de concursa e caderno de encargos poderio
ser consultados, nas horas de expediente, nas secretarias do
servico de via e obras, na Beira, da Divisdo de Estudos e
Construgiio, em Lourenco Marques, dos armazéns da Inspec-
cdio de Exploracdo de Inhambane e (Gaza, dos armazéns da
Divisdo de Mogambique e, em Lisboa, na Direccdo-Geral do
Fomento, Praca do Principe Real, 13.

Direcgio dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes, em Lourengo Marques, 15 dé Junho de 1956, —
O Director dos Servigos, Arnaldo P, Pereira Leite,
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Recortes sem Comentarios

Estudante honesto

Um estudante de 18 anos de idade entrou em «isolamento»
voluntdrio de 24 horas, depois de lhe ser entredue uma prova

errada para o seu exame final.

O rapaz, Ruut Tjassens, esperava que |he entredassem a
prova para o exame de francés, juntamente com o resto da clas-
se, quando siibitamente [he deram a prova de inglés, que devia
tazer no dia seduinte. De harmonia com os regulamentos, a pro-
va nio podia ser modificada.

Para resolver a dificuldade, o estudante fez o exercicio e
depois concordou em passar o resto do dia com o Reitor do
Liceu e dormir em casa deste para evitar contacto com outros
estudantes.

Isto passou-se na Holanda,

(Da «Folha de Domingo»)

A boa educacéo e a hoa camaradagem
passaram a histéria. ..

Nio =sabemos se o leitor se lembra destes casos...

Passaram-se hd muitos anos — e com muita frequéncia. Mas
também passaram & histéria. ..

Um automdvel ia pela estrada e encontrava outro automovel
parado. Que teria acontecido? Apenas uma contrariedade: —
uma roda furada e o automobilista ndo podia reparar & avaria
porque se esquecera do «macacos.

— Eu tenho aqui um e empresto-lho — dizia o automobi-

“lista que passava. E parava o carro, emprestava o emacacos

ao automobilista que sofrera o percalgo, esperava que a avaria
estivesse reparada - e depois punha-se em marcha, ouvindo
um «obridados,

Era certo que quando um carro estava parado na estrada e .
outro passava, uma voz sempre dizia: — Precisa de alduma
coisa?

— Sim... Nio... E em todas as circunstincias um «obri-
dados» rematava o caso.

Também &s vezes acontécia um automobilista abrandar a
marcha do seu carro para deixar passar outro carro, desto de
delicadeza a que correspondia um <obrigado» com um aceno
cordial.

A boa educagiio era proverbial entre os automobilistas; os
destos de boa camaradadem e compreensio avultavam de ma-
neira notavel.

Mas o tempo passou —e estes destos também passa”
vam..

Hoje, quando um carro estd parado na estrada com avaria,
o carro que passa ndo se detém; pelo contrdrio — acelera a
velocidade.

Precisa de alduma coisa? E claro que precisal - pensa o
automobilista. E ao mesmo tempo pensa também : — Vou adora
perder o meu tempo. Quem o mandou esquecer-se do «ma-
caco»?. ..

E no outro caso, ndo retarda a marcha nem deixa espago
livre para outro-carro passar. Niio faltava mais nada — diz: o
automobilista com os seus botdes. Eu € que vou a frente. O
outro que passe quando puder, .. :

E outros casos semelhantes se verificam na estrada. A boa
educacdo, a boa camaradadem, passaram a histéria. Os destos
da amabilidade — foi um ar que lhes deu.

Cada qual que se arranje. ..

{0 Repirter de Servigo. De O Volante)
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Problemas da Via Férrea-Moderna —
Pelo Endenheiro Eduardo Ferru-
dento Gongalves.

O nosso distinto colaborador, sr. Eng.” Eduardo
Ferrugento Gongalves, enviou-nos um exemplar da
separata com o notdvel estudo que publicou, recen-
temente, na revista 7écnica, ordgdo dos alunos de
engenharia do Instituto Superior Técnico, sobre
Problemas da Via Férrea Moderna. Trata-se,

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.°* -

Sede Social : Escritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1."e 2.° - LISEOA
Telefone 32728

Sociedade proprietaria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM
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efectivamente, de um trabalho muito valioso, em cujo
desenvolvimento o ilustre endenheiro demonstrou
mais uma vez os seus vastos conhecimentos técnicos.
Vamos sumariar, porque o assunto interessa
particularmente aos nossos leitores, o trabalho do
sr. endenheiro Eduardo Ferrudento Gongalves.
Os problemas que respeitam a via ferrea, para

" que o Caminho de Ferro possa manter caracteristi-

cas da actualidade como transporte colectivo e ace-
lerado, ndo sdo dos menos importantes, pois ofere-
cem um grau de interesse especial atendendo a fungao
da propria via como suporte da circulagdo. Referem-
-se estes problemas ndio s6 aos elementos que for-
mam tradicionalmente a linha, considerados em si e
isoladamente, mas também ao modo como sdo
dispostos na constituicdio do todo que deve ser a
via. Impde-se, por isso, dar a cada elemento caracte-
risticas l6dicas com a func@o que tem a desempenhar,
sendo, pois, fundamental o conhecimento desta fungao.

Depois de ter feito referéncias sumdrias aos pro-
blemas principais relacionados actualmente a via

. férrea, o Autor considera em seguida o movimento

principal e os movimentos secunddrios dos veiculos
em andamento sobre a linha, o que permite identificar
as accoes suportadas por esta, ponto de partida
necessario para estudos sobre a sua resisténcia.
Felicitamos o sr. Engenheiro Eduardo Ferrudento
Gongalves pela publicagio deste trabalho,

LISBOA —Rua do Comércio, 39
Telef. 26314/5
Teleg. GERAL

SOCIEDADE GERAL

Comércio, Inddistria e Transportes
CARREIRAS REGULARES

De : “Para: Partidas :
Metrdpole Cabo Verde e Guiné Dias 10 e 25 de cada més
Metripole S. Tomé e Principe e Angola Mensais
Norte da Europa S. Tomé e Principe, Matadi e Andola De 21 em 21 dias
Anvers Portugal Quinzenal

SERVICOS PERMANENTES
Transporte de fosfatos do Norte de Africa e de pirites do Pomarao
Tramping — Consignacoes — Trdansitos — Servigo de reboques fluviais
e de alto mar — Lanchas — Fragatas — Bateloes
CARGA E EXPEDIENTE

Esta é a Companhia portuguesa que tem ao servico mais navios construidos em Portugal
nos Estaleiros da Companhia Unido Fabril, no Barreiro e em Lishoa

PORTO —Rua S& da Bandeira, 82
Telef. 27363
Teleg. SABOES
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SUPERFOSFATOS
ADUBOS

SULFATO DE COBRE
ENXOFRES

BAGACO PARA ALIMENTA-
CAO DE GADOS

INSECTICIDAS

OLEOS INDUSTRIAIS
OLEOS COMESTIVEIS
AZEITES

SABOES

LISBOA — Rua do Comércio, 49

Companhia Unidao Fabril

A MAIOR ORGANIZAGAO INDUSTRIAL E COMERCIAL DA PENINSULA

\/

LISBOA

ACIDOS

VELAS

TECIDOS

CARPETES E PASSADEIRAS :
CAPACHOS DE CAIRO

SACARIAS DIVERSAS

METALURGICA DO FERRO E
ACO

CONSTRUCOES E REPARA-
COES DE NAVIOS

PORTO — Rua Sé da Bandeira, 86

'MALA REAL INGLESA]

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°- Telef. 23232/4,5
E. PINTO BASTO & C.", L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 llnhas
AGENTE NO PORTO:
TAIT & C.~2

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7,

-

e -

L -

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G LY COL

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e pri is far-
mhiciss, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome &
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{3 Santos) — L 1S B O A
Tclefone €6 4972

0 segredo do excelente trabalho de compactagdo realizado pelo

YIEROD — APILOADOR WACKER
Tipo B 8- 50
reside nas ac¢des combinadas de vibragio e apiloamento

* Para eompactacio de valas,

# Para trabalhos de pavimentagiio e reparagdes em pavimentos
de betiio e betuminoso.
Rendimento equivalente de 26 operirios (150 m2/h).
Consumo insignificante (0,4 1/h).
Trabalho nio fatigante para o operfrio.

* Vibro-apiloadores e vibradores interiores e exteriores para todos
os tipos.,

Em stock na

DELEGAGAO PORTUGUESA
B.I, M. E. T.

Socledade de Intercimbio Mercantil e Equipamento Técnico, Lda,
Rua Rodrigues Sampaio, 21, 3.° Porta B—LIS B 0O A
Telef. 5 8888 e 5 0871 — Teleg. «Simetel»

[ . P - 3
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MAGUINAS DE
ESCAEVER

PORTATEIS

o
£ Cr
MAQUINAS DE

e Y odaaparle SR

UNDERWOOD

ACELERA  0S NEGOCIOS
Do MuNDO

MAQUINAS DE CONTABILIDADE MAGQUINAS DE CONTABILIDADE
SUNDSTRAND ELLIOTT FISHER

Em Lishoa: DUNKEL & ANTUNES, LDA.
86, Rua Augusta — Telef. 24251

No Porto: CARLOS DUNKEL
&1, Run do Bonfardim — Telef, 22013

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

SOCIEDADE DO RIBATEJO, L.BA

MERCIAL

Praga TELEFONE 26992

O A

FUNDADA EM 1808

SEGUROS: Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°
Delegagdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA
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