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. Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIAQAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

fundada ¢m 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA
Director, Cditor ¢ Proprictario: CAELOS D'OENELLAS
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Portugal e Brasil 30500 (semestre)
Ultramar 72%00 {ano).
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865 ooo*CAIXAS SKF

com rolamentos de rolos esféricos

para caminhos de ferro

Aplicadas em
Desde 1921, 865.000% caixas SLEF com rola-
= mentos autocompensadores de rolos foram
Vagdes de mercadorias ..... 405.000 caixas fornecidas s entidades de caminhos de ferro
em quase todos os paises do mundo. Muitos

destes rolamentos tém ultrapassado a vida dos

Carruagens de pussogeiros . .. 285.000 vefculos em que foram originalmente aplicados,

¢ ainda estdo em servigo — ¢ ainda em condigiu
ﬂ impecdvel — em novos veiculos. Estes factos
_!:o'comodm's i ... 98000 reflectem a cnnﬁang‘«;l que 0s cngcnhei.rlt.Js TJ(:
caminhos de ferro tém nos produtos SHCEF
e sio a prova convincente do avango da &ECSEF
ﬂ no campo de aplicagio dos rolamentos para

Automotoras............... 15,000 o caminhos de ferro.

SOCIEDADE SKF LIMITADA

LISECA - PORTO

LISBOA PORTO
toraL 865.000 * Telef. 32301/3 Telef. 29776/7
Telegr. ESKAEF

GRF OGKF SKFSKFSKFSKFSKF SKFSKFSKF SKFSKF SKFOKFSRFSKFOKFSKF
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ANTONIO VEIGA, L.0A

C ON S T:RUCOLE Su Cd V-I-S

AVENIDA ALMIRANTE REIS, 247-1°-D.° ® TELEFS. 775031 e 774382 LISBOA

kb

Um aspecto dos traba-
lhos de execugdo do
rebaixe da plataforma
da VIA NO TUNEL de
Lishoa, ROSSIO0, recen-

temente efectuados

— por esta firma —

2

BASCULA ROMAO DE GRANDE TONELAGEM
ROMAO & COMPANEIA

;13, CRUZES DA SE, 29 — LISBOA — TELEF. 2 2305 ————l
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LIVRARIA BERTRAND

73, RUA GARRETT—LISBOA

ENCCONTRAM-SE A VENDA NAS SEGUINTES ESTAGOES:

Lisboa — Terreiro do Pago Pampilhosa do Botdo
Porto — S. Bento Guarda

Entroncamento Figueira da Foz

Alfarelos Cambanhe

Coimbra : P

Espinho Vilar Formoso

Faro Aveiro

Barreiro Viana do Castelo

+ JORNAIS E PUBLICACOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
LIVROS POLICIAIS E ROMANCES NACIONAIS E ESTRANGEIROS
—_—— — GUIAS E MAPAS MICHELIN —

LIVRARIA INTERNACIONAL, PORTO

’.__‘4

i o

PHCENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 — A primeirs Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1956

Seguros contra FOGD, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.”

Avenida da Liberdade, 42, 1.© Esq.

Telefone: 26922

|




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HYDROLIT

S. A.—BERNE (SUICA)

APRESENTA OS SEUS PRODUTOS IMPERMEABILIZANTES
AT CONBTRUCAOD

PARA

HYDROLIT—-ESPECIAL
HYDROLIT - COFFRAGE
HYDROLIT — FLUAT

HYDROLIYT — GLACE

IMPERMEABILIZACAO do be-
tdo armado ou ndo. Rebocos in-
ternos ou externos até pressdes de

50 ATMOSFERAS

AUMENTO de resisténcia a

COMPRESSAO e FLEXAOQ, con-

ferindo #s massas de cimento

muito maior resisténcia ao des-
gaste mecfinico

ELIMINAGAO radical do SALI-
TRE — MUSGOS — FUNGOS
e POEIRAS

SERVICOS TECNICOS A CARGO DO

Depdsito de 100,000 litros
na Esteglio de Caminho de Ferro de Moura

Gl EVAISE

HYDROLIT—NORMAL
HYDROLIT — PINTURA
HYDROLIT — VERDE

HYDROLIT — ANTI-GELO
.

ACELERACAO DE PRESA das
massas de cimento, redulando o
tempo & vontade, até ao limite de
2 minutos, ficando duras como
rocha, o que permite o estanca-

"mento guase instantfneo de ru-

turas ou fendas e poder traba-
balhar-se debaixo de ddua

RESISTENCIA das massas, con-
tra produtos dcidos, corrosivos,
alcalinos, dduas ferventes ou mi-
nerais, etc., permitindo a cons-
trucdio econdmica e rdpida —
SEM QUALQUER REVESTI-
MENTO de depdsitos para Azei-
tes, Vinhos, Vinadres, Aguarden-
tes, Oleos Minerais ou Vegetais,
Salmouras, Fossas, Silos, etc., etc.

Ex \fnr. Engenfieire Daniel Arviaga Fevseira (1. \f. T.)

CONSULTAS — RELATORIOS — REFERENCIAS E PEDIDOS A

Bettencourt & Silva, Limitada

RUA SAO JULIAO, 41-2.°, D.t* — TELEFONE 28919 — Lls‘o&

$do produtos da Técnica Suiga
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Baterias Alcalinas
— S AF T=—=

PARA:
Tracgao
Iinstalalagdes fixas
. Arranques de motores
Utilizagdes portateis
lluminagéo de comboios

@

Representante para Portugal e Ultramar :

ENG.° RAMALHO ROSA

—— R. BRAAMCAMP, 96-1.°, ESO. ——

Telk. 5053 LISBOA

|
<A

AT ';

Fitas para maquinas

gm de escrever

DOIS EXCELENTES PRODUTOS DA
INDUSTRIA NACIONAL

A venda nas
boas papelarias

Fabricanies :

Fita-Lusa, Limitada
Rua de Sdo Julido, 142-3.°
Telef. 2 11 64
LISBOA

EMELLI

&

Apresenta toda a linha de candeeiros da

afamada fdbrica Gbr. Kaiser, tais como:
Para estiradores de desenho || Oficinas
Escritdérios [| Tecto || Mesa e os mais
originais modelos para parede.
Materiais para montagens
A mais completa gama de aparelhos para
ménage

F

SALAO DE EXPOSICAO E VENDA:

97, RUA DE SANTA JUSTa, 99

Telefone 27210 [/ LISBOA

TOTALMENTE AUTOMATICA

MULTIPLICA
DIVIDE
SOMA
SUBTRAI

Dunkel & Antunes, Lda.

36, Rva Avgusta
Tel. 24251
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SOREFAML

Seciedades Reunidas de Fabricacées Metdlicas, Lda.

MATERIAL CIREGULANIE
PARA CAMINHOS DFE FERRO
ACO NORMAL
ACO INOXIDAVEL SISTEMA BUDD

FORNECEDOR

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses

Dos Caminhos de Ferro de Angola e Mcgambique
|

AMADQRA === LOBI®

_
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Baterias Alcalinas
— § AF T

PARA:
Tracgao
Iinstalalagoes fixas
Arranques de motores
Utilizagdes portateis
lluminagio de comboios

(&

Representante para Portugal e Ultramar:

ENG.° RAMALHO ROSA

——— R. BRAAMCAMP, 96-1.°, ESQ. ——
Tel. 50531 LISBOA

j, Fitas para maquinas
PED —y
v

ii%8 de oscrever

DOIS EXCELENTES PRODUTOS DA
INDUSTRIA NACIONAL

A venda nas
boas papelarias

Fabricanies :

Fita-Lusa, Limitada
Rua de Sdo Julido, 142-3.°
Telef. 2 11 64
LISBOA

EMELLI

&

Apresenta toda a linha de candeeiros da

afamada fdbrica Gbr. Kaiser, tais como:
Para estiradores de desenho || Oficinas
Escritdrios || Tecto || Mesa e os mais
originais modelos para parede.
Materiais para monfagens
A mais complefa gama de aparelhos para
ménage

F 3

_SALIO DE EXPOSIGAO E VENDA:

97, RUA DE SANTA JUSTA, 99

Telefone 27210 // LISBOA

TOTALMENTE AUTOMATICA

MULTIPLICA
DIVIDE
SOMA
SUBTRAI

Dunkel & Antunes, Lda.

96, Rua Avgusta
Tel. 24251
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SOREFAML

Seciedades Reunidas de Fabricacées Metdlicas, Lda.

MATERIAL CIRGUAANIE
PARA CAMINHOS DE FERRO
G OO
ACO INOXIDAVEL SISTEMA BUDD

FORNECEDOR

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses
Dos Caminhos de Ferro de Angola e Mcgambique

| AMADORA =z LOBITO
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TLANTIDA, L.™

PRACA DO MUNICIPIO, 31
— TELEFONE 2 9081 —

TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — Azulcjos — Mosaicos —
Fogies — Candeciros — ETC.— ETC.

A CASA DOS MELHORES PRECCS

SE TEM FILHOS
E presisar deulor: o Cculista de Lisboa que par dltimo devem
consultar & Portas de Santo Antdo, Rua Eugénio Santos, 0

(a0 Rossio), porque inspira confianga. O malor e moderno sor-
tido de aros para erianga eom 0%/, de desconto,”

Oculos Sol graduados 120$00 / Bifocais 190800
(armiacdes e lentes 2—=0) Emprestamos para experiéneia
Para os empregados da C. P, e suae familas
— =— fazemos descontos especisis — —

E bom guardar esta noticia

Chaves & Rezende, Limitada
Revendedores da Lampada «Astra»
I ]

Material eléctrico e sanitario — Instalacdes
eléctricas e canalizagdes de dgua e gds —
RADIOS e reparacies de toda a aparelha-

dem eléctrica — Vendas a = Prestagdes
$ 22, Rua do Século, 24 — Telefs.! 3 3268__| 5p0p
i (36 8994

© BARATO SAl CARO!!

Compre os FATOS, SOBRETUDOS ¢ GABAYDINES
para HOMEM e MENIND, na casa |

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Auvgusta —(Esquina de §. Nicols)— LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido.
350 anos de existéncia ddo completa garantia.

botel Franclors

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL DE 2: GLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

0 preferido pelos africanisfas

@

Tenefones: 30747—30748 -30749—30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 —LISBOA

felejos o faiancas arlisticas

GENERO ANTIGO

Nao compre sem visitar o depdsito da

Fabrica Sant’Ana

Executa qualguer estilo
91, Rua do Alecrim, 97
Telefs. 22537 | 88292

LISBOA

T

Café NICOLA

O MELHOR SERVIGO
A MELHOR FREQUENCIA

FExcelente servigo de Restaurante

24, ROSSIO, 25 LISBOA

- -
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'FABRICA PORTUGUESA DE Transpories de camicnagem,
ARTIGOS PARA  ESCRITORIO para todos os pontos do Pais
FUNDADA EM 1806 Camions para todas as tcnelogens
Campo Grande, N.° 390 - LISBOA SERVICO DIaRIO ENTRE
* LISBOA, PORTO E ALGARVE
TINTAS PARA ESCREVER / TINTAS SEDE EM LISBOA :
ESTILOGRAFICAS | TINTAS E Rua de S. Domingos, 8, & Lapa

ALMOFADAS PARA CARIMBOS /

e . 61914
TINTAS PARA DESENHO E il (LA LR

GUACHES | COLAS PARA FILIAL NO PORTO:
BESERITORIOEATACRES Rua Pinto Bessa, 280
PARA . .TODOS 0OS FINS, ETC. : Telef. 53135
n ]
FILIAL EM OLHAOQ:
12 MEDALHAS DE OURO.E PRATA EM DIVERSAS Rua 18 de Junho, 241
EXPOSICOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS Telef. 374

FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, L.”™

FUNDADA EM 1824
SED E— Largo do Bardo de Quintela, 3 —LISBOA

{1

PORCELANA S— Domésticas, industriais, Decorativas, Eléctricas

i
DEPOSITOS:: -

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 Rua Céndido dos Reis, 18
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FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latido,
de ferro e de ama— Ganchos para cabelo — Ma-
las em madeira para roupa — Dedais em latdo,
ferro e aluminio — Clips — Agdrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e vdrids
artidos de escritdrio — Conchas para mdveils,
— Buchas para cartuchos e diversos artigos-
de caca —Cabide — Foices —Serrotes-de Podar
— Ancinhos, etc. —

TELEFONES 2 2081-2 2062-2 2083 P. B, X.— ENOEREGO TELEGRAFICO «CHUMBO>
Escritério: RUA DO COMERCIO, 38-2°
Depésite: RUA DO COMERCIO, 33 A 36

i1 S B O A

SILVA LAIRES, L.

Importagéio & Exportagdo
Comissoes e Representagdes
Impeortadores de drogas e produtos qui-
micos e tintas para todas as indUsirias
OS MAIS BAIXOS PREGCOS DO MERCADO
Enviam-se amostras a quem as requisitar
RUA DO ARSENAL, 108-1,°
LISBOA el 1

Revista quinzenal

y

Telegramas: SYDER Telefone: 66 06756

SYDER, LIMITADA

SABOES / CRISTAIS DE SODA / PRODUTOS
«SOL» / SABONETES / PRODUTOS «TRIOL»

Fibrica e Eseritrio :
RUA DE S BENTO, €34
(a0 largo do Rato) — LISBOA

SECCAO DE VENDAS

Amianto -- Borracha — Correiss —Oleos da merea «Valadoil» — Sedas
suigas para Peneiros marea «Dufours — Pneumiticos das melhores
marcas para automdéveis — Puados belgss para ecardas — Cartio
«Klingerits — Vidros «Klingers — Calgos «Klingers para travies

VALADAS, L.

Avenida de D. Carlos I, n.® 60
Telefones: P. B, X. 663113 — 663114 — 66012-5
ARMAZEM — Calgada do Marqués d’Abrantes, 27, 29 e 5i

Telegramas VALADEIRO - LIS BOA

ESCRITORIO |

PORTO—Rua Mouzinho da Silveirs, 73, 75 & 77—Telefone 730
FILIAIS COVILHA - Rua Pero da Coviihii, 51 e 55—Telefone 103

BEJA -Rua de Mértola

EVORA—Praga do Geraldo

4

Sampaio, Costa & Azt L.

Servigos especiais de transportes Lisboa-Porto
TRANSPORTES = EMBARQUES m TRANSITOS
LISBOA
Rua dos Douradores, 21-s/I. D.
Telefones: 26953 - 33565

Cais 2 — Telefone: 84 7382
PORTO

GRIJO & C.A
Rua de Traz, 13
Telelone: 21058

FERRAGENS E FERRAMENTAS

Fundos para cadeiras e Macacos para levantar pesos
Serras de fitas e circulares, Malhos, Marretas, Pds de
aco, de bico e quadradas, Enxadas e Picaretas

Teixeira, Lopes & Neves, Lda.

Cutelarias e Talheres - Foles, Ventoinhas
Engenhos de furar, Brocas e Mandrins

22, Largo do S, Julldo, 23 —1, 3, R. Nova do ulma@. 529

LI1SBOA
End, Teleg. FERRAME

{ Bafab. 25644

Telet | Esarit, 35756

r s s 4

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas mios!

A saride ndo estd ao alcance de todos, mas ¢ DINHEIRD
estd & vossa espera na casa que mais sortes drandes
tem distribuido hd mais de meio século:

Rua do Amparo, 1-B LISBOA

Hlvaro Mello Gouveia

ENGENHEIRO

MANUEL FURTADO CABELEIRA J.O°

CONSTRUTOR CIVIL
Projectos e obras por administragao
e por empreitada
Rua do Arsenal, 146, 2°—LiSBOA
TELEF. 2 1852
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COMPANHIA DO CAMINHO

Aﬂ[lﬂ]l] G Hﬂ[ﬂﬂlﬂﬂl[‘ﬂ DE FERRO DO AMBOIM

ENGENHEIROC Concessiondria do Estado para a construgdio
e exploracdo da linha férrea de PORT O
AMBOIM a GABELA e das instalagdes

o

portudrias de PORTO AMBOIM - ANGOLA
CONSTRUGOES, ESTUDOS E PROJECTOS Transporte de passageiros, correio e carga,
DE ESTABILIDADE % BETAO ARMADO servindo a progressiva regido do AMBOIM

—— % BETAO PREESFORCADO ——
Ligagdo com a navegagdo nacional

e estrangeira e com as carreiras aereas

« *
: Cireccdo da Exploracio:
Avenida de Sidénio Pais, 14, rfc. Esq. Porto Amboim —ANGOL A
Caixa Postal n.° 6 7
Telef. 49313 — LIS BO A Telegramas: YVIAFERRO
" Sede ¢ Administragéo:
Delegaggo no PORT O : Calgada de Santos, 19, 2.°
Praca Filipa de Lencastre, 22 LISBOA
Telef. 26251 Telefone 669287 Telegramas VIAFERRO

SOCIEDADE GERAL

Comércio, Industria e Transportes

CARREIRAS REGULARES:
Norte da Europa/S. Tomé e Principe/Congo Belga e Angola
Meirépole / Cabo Yerde e Guiné
Metrépole/ S. Tomé e Principe e Angola
Anvers / Portugal

/]
Tramping — Consignacdes — Transitos
Servigo de Rebogues Fluviais e de Alto Mar

Lanchas — Fragatas — Batelbes

I

Escritérios: Rua do Comércio, 39—Lishoa— Telef. 26314 '26315.—Telex: Geral—Lisboa
Agéncia no Porto: Rua Si da Bandeira, 82 — Telef. 27363
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Antiga Agéncia Funeréria «EGA»

DE MAURICIO LOPES MEGA & C.A
Grande Sortimento de URNAS e COROAS

Trala de funerais complefos dos mais simples aos de malor pompa
Trasladagies em todos o6 cemitérirs ¢ para o estrangeiro
Urnas de fodas as qualidades de madelras e de fodos o5 modelos

PRECOS MAGDICOS
Scde — Lardo das Olarias, N."® 41, 42, 43, 44 e 45
Gsrage e Depésito — Travessa do Jorddo, N.° 3
Na Agéncia encontra-se um empregado PERMANENTE
LIS BOA — Telefone 27832

Casa Alema

Casa especializada em todos os artigos de:

LOUCAS — VIDROS — CRISTAIS - FAIAN-
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS — OBJECTOS PARA BRIN-
DES —ARTIGOS DE MENAGE, ETC.

Rua da Palma, 33 — Telefone 2 5250

LIS B O A

Metaldrgica das Salgadeiras, L.

MECANICA GERAL - CONSTRUGAO CIVIL
Especializados em Montagens de Estcgoes de
servigo em Garagens — Trabalhos de Torno,
Frése, Limador, Soldaduras Eléctricas e Auto-
génio, Pegas para Aufomdoveis, Cunhos e Cor-

tantes, Forja e Mdgquinas de Impiessdo

——— Rua das Salgadciras, 28 ———

Telefone 3 1648 LISBOA

José Maria Gomes & lrmao

ARMAZEYM DE SUCATAS E METAIS

Compra ¢ vende em grandes e pequenas quantidades sucatas de eobre,
de zineo e de bronze, ehumbo, metal, ferro fundido e forjs e mais artigos

Rua do Arco, 46 (a Alcéntara)
Telefs. 38191 -6 6614 LISBOA

TeLEFONE: 6 4433 CABLE ADDRESS : <JEROVI»
Villarinho & Sobrinho, Limitada

VENDAS POR GROS:0 — WHOLESALE GROCERIES

IMPORTAGAO E FEXPORTACAO — Conservas de Peixe, Café o Chi,
Espeninliiades Alimenticias. Vinho do Porto «Impérios

56, Rua das Jinelas Verdes, 68 (] LISBOA (Portugal)

EUGENIO DESCAMPS, L.”*

ENCADERN CAO E TIPSGRAFIA
DEPOSITARIO DA AGENDA POPULAR

LARGO DE SANTO ANTONIO DA SE, 21 sl
Telefone 23149 — LIS B O A

COMPAA E VENDA DE POPRIEDADES FRecebimento d: Rerds, Hipolecas @ Trespaises

JOAOUIM RAMALHO
COMI3SOES E CONSIGNACOES

ROSSI0, 93, 1.° (Salas 9 e 10) Telefons 284.1

Uillva Macicira § Filbyos

CASA FUNDADA ‘EM 1804

FABRICA de papel para escrever, impressdo,
e embrulho — ARMAZEM de papéis nacionais
e estrangeiros e papelio —PAPELARIA e
trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

TELEF. 31721 — 31722 — PPCA ———

Rua da Madalena, 10 a 22—LISEOA

PASTELARIA MARQUES

Almogos — Chds — Jantares — Banquetes — Lanches
—— para Casamentos em Lisboa e Provincia ——

Fabrico especial de BONBONS e MARRONS GLACES

Preparagio das melhores frutas portuguesas

em cestos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

Telefone 23362 LISBOA

SILVA & DIAS, L.”™

MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS
;| Acessirios para esmionetas em 2.* Miio— Ferro
para  obra — Bucata de ferro e Metais

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telefone 38656

EMPRESA DE LIMPEZA DE CHAMINES
O GALLO

de Domingos L. Mega
SEGUROS CONTRA FOGOD

Praca da Figueira, 7-2.° Frente
Lisboa — Telef. 2 3857

A casa que melhor serve por ser a mals antiga
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SYLVANIA

.R\L\A i 54}"

Maer PDuragde Mais Luz

@d ’\[L—.I'IE)&EJE (Su PERIOR

Representantes: ELECTRONICA LUSTEANA. [.DA..
Distribuidores Gerais: A. OLIVEIRA, LDA.
Rua dos Douradores 192-1° Dto. — Telef. 27556 — LISBOA

Francisco Finp L

Fdbrica de Lanificios de FPortalegre
SEDE E FABRICA: Rua 1.° de Maio

g ORTALEGRE. Sociedade Industrial
de Borracha, Lda.

VENDA NOVA (AMADORA) -

r-3
%Rruc®

- COLABOROU NA REALIZACAO
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CASA FUNDADA EM 1859
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Ano do Centenario

dos Caminhos de Ferro
Portugueses

OJE, ao entrarmos no novo ano de

1956, que &, particularmente para

nos, o ano centendrio dos Caminhos

de Ferro Portugueses, apraz-nos

recordar o que esta revista, hé cinquenta

anos, ao iniciar-se o ano de 1906, escreveu,

D0 niimero 433, em fundo, e sob o titulo, a

toda a largura da pégina, de: <1906 — Ano

do Cinquentendrio dos Caminhos de Ferro
Portugueses».

A <Gazeta dos Caminhos de Ferro», to-
mou, como se vail ver, a iniciativa de come-
morar a data de 28 de Outubro de 1856,
a fim de que o cinquentendrio dos cami-
nhos de ferro nido decorresse entio sem
brilho e despercebidamente. Agora, nas
vésperas do centendrio, esta revista, fiel ao
seu passado e ao seu programa, vai inte-
ressar-se também, como hd cinquenta anos,
pelo brilho e pela dignidade das préximas
comemoracades.

Vejamos, pois, o que se escreveu nesta
«Gazeta>, no nimero 433, correspondente
a 1 de Janeiro de 1906,

Nesse artigo, o primeiro de uma longa
série, de que iremos, sucessivamente, fa-
zendo excerptos, escrevia-se o seguinte:

<T'em significacdo especial o ano que
hoje entra, no que respeita aos caminhos
de ferro portugueses. L neste ano, em 28
de Outubro, que se completam 50 anos,
desde que foi inaugurado o primeiro trogo
de via férrea em Portugal.»

Em seguida, a «Gazeta» observava: «Esta
data nio deve passar despercebida; aqui o
pomos em evidéncia jd, iniciando a ideia
de que uma comemoracgdo condigna seja
feita a um facto de tanta importancia para
0 progresso de um pais.

«Para os casamentos inventou-se a frase
—as bodas de ouro, significando o cin-
quentendrio. Sao, pois, «asbodas de ouro»
dos caminhos de ferro portugueses que
temos que comemorar em 28 de Outubro
de 1906; santas bodas que tantos beneficios
tém trazido ao pafs; gloriosa data em que
entramos triunfantes no caminho do pro-
gresso; em que inaugurdmos a nossa liga-
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¢do com toda a Europa, estendendo-lhe, a
guisa de mio amiga, esses bragos de ferro
que vao até as fronteiras, a levar aos paises
vizinhos ou longinquos, a um tempo, a
expressio da nossa amizade e os produtos
do nosso coméreio, a permuta dos arte-
factos da inddstria em seguida a visita das
nossas préprias pessoas.

«0O dia 28 de Outubro que vamos passar,
niio deve, pois, deixar de ser de jibilo, ndo
86 para os que circulam nesta atmosfera
enfumada pela chaminé da locomotiva,
mas para todo o pals que o silvo estridente
do comboio hé cinquenta anos despertou,
para as conquistas do progresso e da civi-
lizacho.»

A seguir, a <«Gazeta dos Caminhos de
ferro», como se vai ver, explica os motivos
que a levam a lancar a ideia de se come-
morar o cinquentendrio dos caminhos de
ferro portugueses:

«A ideia inicial ai fica lang¢ada, e nio
nos contentaremos com esta simples inicia-

Revista quinzenal

tiva sabendo que nos cumpre, como repre-
sentantes na imprensa desta industria, a
mais importante, porque ela, s6 por si, dd
calor e vida a todas as outras, acompanhar,
incitar, promover que a data da inaugura-
c¢io dos ecaminhos de ferro em Portugal
seja solenemente rememorada.»

O artigo em referéncia
assim:

«Para isso, em sucessivos artigos que
esperamos dever aos que dessa época po-
dem relembrar os factos, iremos fazendo
a historia da viacdo acelerada entre nos;
acuradamente iremos expondo as ideias que
podem concorrer para a realizagio dessa
festa; porque festa e brilhante, deve ser a
consagracio duma data gloriosa, festa de
paz, de alegria e de progresso, em que
todas as forgas vivas da nacio se devem
dar as maos para que o seu enorme brilhan-
tismo corresponda aos enormes beneficios
que o transporte ferrovidrio espalha a
flux sobre todo o mundo.»

rematava
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Enge®

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

Em 1830 ainda as «diligéncias» das Messageties
Royales percorriam as estradas de Franca a veloci-
dade média de 6 km/h, isto é, & mesma velocidade
dos carros romanos. Por isso, quando, em 1837, um
comboio percorreu pela primeira vez os 18 quilo-
metros do caminho de Paris a Saint-Germain em 26
minutos, isto €, & velocidade de 41 km h, emuita
gente olhou com inquietagdo para o novo meio de
transporte e o rei Luis Filipe e seus filhos nédo par-
ticiparam na viagem inaugural para se evitar que
arriscassem a vida em tal aventuras.

Mas depois a velocidade dos comboios néo
cessou de aumentar e ninguém mais se assustou
Com 0S Seus progressos.

Foi na verdade o caminho de ferro que deu ao
homem a nocdo da velocidade.

A célebre «Rocket» de Stephenson pesava, com
o tender, 7,56 ton. e podia rebocar um comboio de
10 ton. a velocidade de 22 kh. Depois de modifi-
cada, atingiu 21,3 k/h com 40 ton.. Em 1849, 22 anos
mais tarde, o mesmo Stephenson construiu o «Cramp-
ton» que podia rebocar 44 ton. a velocidade espan-
tosa de 104 k/h (A7) ().

No ano em que morreu Stephenson (1848) a velo-
cidade de 90 k;h era obtida em servigo corrente (°).

As «Crampton», em 1849, tinham ja 12 ton. de
peso por eixo motor e 30 ton. de peso total. Uma
destas locomotivas transportou Napoledo Il de Mar-
selha a Paris & velocidade média de 100 k/h, rebo-
cando duas carruagens de 7 ton.—lé-se no niimero
especial da «Science et Vie» (*). Mas fica-nos o
direito de perguntar como era a esse tempo a via,
que permitia tal proeza, e como se aguentaram car-
ruagens de 7 ton.!!!

O trajecto de Paris a Brest, que levava frés dias,
por mala-posta, no tempo de Luis Filipe, levava
apenas 16 horas em 1867, 13 horas e meia em 1889
e 10 horas em 1913 ; hoje leva cerca de 7 horas.

Do mesmo modo, para ir de Paris a Marselha,
era preciso, no principio do século XIX, quase uma
semana; em 1885, o comboio de Napoledo Il levou
8 horas e meia, & média de 100 & hora; hoje, o

«Mistral» faz o percutso 4 mesma média mas rebo-
cando 8 a 10 grandes carruagens e um furgdo, com
450 passageiros.

A famosa locomotiva N.° 999 da «New York
Central», usada durante alguns anos no <Empire
State Express», diz-se ter feito — conta Webster (7)
— 112 milhas & hora. Pode ser verdade —diz aquele
autor — mas ndo estd contudo melhor autenticada
do que a corrida efectuada pela «City of Truro», do
«Great Western Railway» que teria atingido a mais
alta velocidade a esse tempo em linhas inglesas,
excedendo a média de 102 milhas & hora em curta
distancia. A verdade & que a «City of Truro» figura,
como tal, em lugar de destaque no Museu dos Cami-
nhos de Ferro de York.

Em 1835, uma locomotiva do caminho de ferro
de Liverpool a Manchester, percorria ja 25 léguas
em uma hora: é o primeiro record dos 100 a hora e,
em 1839, os comboios ingleses da ¢«South Western»
rolavam frequentemente a 90 & hora.

A «Great Western», primeira locomotiva com
rodas de 2,744, fez, em Junho de 1846, 95 quiléme-
tros & hora, de Londres a Swindon, com 100 ton. e,
em 1847, uma locomotiva modificada por Stephenson
fazia, de Londres a Birmingham, 90 & hora, com o
méaximo de 120 a hora ().

A <Lord of the Isles», fez, em 1850, os 124 qui-
lometros de Londres a Swindon, em 1 h e 12 m,
ou seja & média de 102 k/h.

Dolliuss (°) conta mesmo que as locomotivas
«Crampton» do «Nord» francés, com rodas de 2,710
e 2,m30, atingiram velocidades quase incriveis: em
um concurso organizado, em 1889, pela P. L. M.,
uma velha «Crampton» teria atingido os 144 quils-
metros & hora, com 157 ton. (%).

Néo vale a pena falar dos comboios de hoje, em
que as medias obtidas de 90, 100 e mais quilome-
tros & hora, e com cargas considerdveis, sdo quase
normais.

Nos servicos de verdo de 1951, os comboios
franceses percorriam por dia 20 mil quilometros a
mais de 100 a hora e 30 mil a mais de 90 & hora.

5
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«Lord of the Isles», de Gooeh (1850)

Nas grandes linhas francesas encontram-se médias
elevadas, como:

- Paris — Dijon 515 k* em 2. h 32 — média 124 k/h
Paris — Hendaya
(Sud-Express). 816 » » 7.h25- » i »
Havre- Paris : 228 » » 2 h 08— » 109 »
‘Paris —Lyon : 512 » » 4,h 49 - » 106 »
Paris—LeMans: 211 » » 1,h59 — » » »

A velocidade de 124 kh de média comercial rea-
lizada diariamente no trajecto Paris-Dijon, por 4
comboios, constituia o record do mundo da tracgdo
eléctrica em servico corrente. Mas os Caminhos de
Ferro Federais Suicos atingiram os 125k no servico
de Lausanne a Genebra, percorrendo os 60 e tal
quilémetros em apenas 34 minutos, em uma via
equipada em parte com carris de 900 metros e assen-
tamento especial.

Por issn podia escrever a revista «Ferrocarriles y
Tranvias»> de Abril de 1955, com certo orgulho, que
cgracas ao progresso da técnica ferrovidria, o cami-
nho de ferro, ainda que centendrio, pode manter-se
jovem e satisfazer todas as exigéncias do século da
velocidade, sem deixar de assegurar a seguranca e o
conforto».

2 L 1
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Nos Estados Unidos, também, o «City of New
Orleans», da «C.» [llinois Centrals, liga Chicago a
Nova Orleans, 921 milhas ou 1482 quilometros em
15 h 55, a velocidade média de 93 k/h, mas pet-
correndo alguns trocos a 123 e mesmo a 136 k h.
O «Morning Zephyr» e o <Afternoon Zephyr» da
«C.» Burlington», ligam Chicago a Minneapolis,
437 milhas ou 703 quilometros, em G. h 45, a média
de 104 k h, realizando no percurso de East-Dubuque
a Prairie-du-Chien (54,6 milhas ou 88 ks) & média
comercial de 139 k'h (*9).

As velocidades dos comboios isolados, de expe-
riéncia, sobem, porém, a niimeros muito superiores.
Na Inglaterra e na Alemanha chegou-se a atingir
velocidades de 201 kh com locomotivas de vapor
rebocando comboios de umas 200 ton. (*); em 1951,
uma locomotiva a vapor alemd atingiu 215 k h (*");
a automotora alemd» Kruchenbergs, com motores
Diesel, atingiu em uma linha experimental, 215 k h
e, com propulsdo por hélice, 230 k h (%).

Finalmente, um comboio francés constituido por
uma locomotiva eléctrica e trés carruagens, todas
estrictamente de série, alcancou em Fevereiro de 1954
a velocidade de 243 k h, em experiéncia no percurso
Dijon-Beaune, da linha Paris-Lyon (*) e, em Marco
de 55, outro comboio, composto por uma locomotiva
eléctrica e trés carruagens aerodindmicas, com
34,5 ton. cada uma, chegou aos 320 k/h, na linha
Bordeus-Hendaia, batendo portanto o record ante-
rior por 77 k/h (*).

E para melhor se avaliar o que este nimero
representa, basta notar que, na célebre corrida de
automdveis, conhecida pelas <vinte e quatro horas
de Le Mans», em Junho de 1955, a velocidade
maxima atingida foi de 260 km h e a melhor média,
média-record, foi de 172,308 km/h. (Diario de Noti-
cias, de 13-VI-55). ;

Note-se ainda que, naquela corrida, os carros sdo

O fotdgrafo de «Paris-Matehs seguin a faganha de bordo de um avifio, A fotografia foi tirada no momento exaeto em que a miquina langada 3
& 243 k/h bate o record do mundo, O avifio voando & mesma velocidade d4 a0 instanténgo & iluséo de que a paisagem ee dealoon
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especialmente preparados e se trafa de um circuito
em pista especial para aqiele fim; enquanto que o
percurso da locomotiva francesa foi feito por uma
locomotiva de série e, sobretudo; em linha corrente,
onde todos os dias passam os cemboios normais,
embora naturalmente tenham sido tomadas precau-
coes especiais, mas sem nada alterarem o essen:
cial do percurso da via em que a expefriéncia se
efectiiou.

No més segiinte, um comboio felecomandado
constituido por uma locomotiva eléctrica, do mesmo
tipo da anterior, trés carruagens de série e uma
carruagem laboratdrio, fez o percurso a mais de
100 a hora, na linha Le Mans-Paris; a estacdo de
telecomando encontrava-se a alguns quilémetros da
estacdo de partida ().

Em resumo e como conclusdo, o caminho de
ferro den ao homem a nocdo de velocidade e, ape-
sar das indiscutiveis e admirdveis proezas do avido
e do automdvel, mantém galhardamente a sua posi-

" cdo de rei da velocidade dentro das caracteristicas

que lhe sdo proprias.

Pouco ha a dizer sobre comodidade, tio evi-
dente ela nos parece e tanto mais que, de resto, a
nocdo de comodidade é bem relativa.

Ndo falta quem confunda habitualmente como-
didade com pressa e facilidade de deslocacdo.

A verdade ¢ que, apesar das velocidades cada
vez maiores, o comboio permite, como nenhum outro
meio de transporte, excepto os grandes barcos, o
sono, a leitura, o trabalho, as refeirdes, as distrac-
¢coes e a amavel convivéncia.

Em um reclamo de uma linha francesa encontra-
mos esta sintese curiosa, mas bem verdadeira, das
«vantagens exclusivas» do caminho de ferro:

espacgo para-comer

espaco para dormir

espaco para estender as pernas
espaco para passear

espaco para bagagens

E ninguém as negara por certo.. .

*

E estamos chegados & dltima caracteristica do
caminho de ferro, mas precisamente aquela em que
ele se impde, domina e sobreleva de longe todos os
outros: a capacidade de fransporte. Nio se pode
negar-lhe uma quase exclusividade no dominio dos
transportes macicos; so ele possui a possibilidade
de assegurar os grandes transportes dos subiirbios
das grandes cidades, das partidas e chegadas de
férias, das grandes correntes, enfim, do transporte
de passageiros, minerais, carvdes, adubos, etc.
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Grifico representando o progresso da veloeidade de 1845 a 1841,
mas ji ultrapassado

Se fosse preciso assegurar por autocarro ou
caminhdo todo esse trafego, seriam com certeza
insoliveis as dificuldades do trénsifo, que dai resul-
tariam.

Como exemplo, basta citar o trafego suburbano,
s6 da gare de Saint Lazare, nas horas de ponta, que
representaria uma cadéncia de autobuses de 2 em
2 segundos, durante muitas horas, e a evacuacdo
dos carvoes sarrolorenos representaria a circulagéo
de um caminhdo cada 9 segundos durante todo o
tempo necessdrio para essa evacuacfio (¥).

Sob o aspecto do trafego de passageiros, e ape-
sar das qualidades inegdveis da aviagfio, o caminho
de ferro tem assegurado durante um século, e
continua a assegurar, os maiores e importantes
percursos internacionais directos : Lisboa-Paris
(1 902 kms), Berlim-Népoles (2 177 kms), Paris-Estam-
bul (3025) kms), o <Orient-Expresss, que liga a
Europa ocidental & Europa central seguindo o
vale do Danibio, o «Simplon-Express» por Mildo,
Trieste, a Crodcia, até Estambul, etc..

Na América ha igualmente percursos directos no-
tdveis como o do Montreal a Vancouver, entre o
Canadd e os Estados-Unidos, com 4.712 kms, e os.
de Chicago a S. Francisco, com 3.614 kms, o per-
curso de costa a costa, Los Angeles a Nova Yorque,
com 5 248 kms, etc. (3).

Um facto fica, acima de tudo, o assombroso au-.
mento de capacidade de transporte, quer de passa-
geiros quer de mercadorias, desde a «Rocket» com
as suas 40 ton., até 4s 1500 ou 2000 ton. hoje vul-
gares, 0 que mostra a evidéncia que, se o caminho
de ferro chegou na hora prépria, ndo desmereceu
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até hoje das esperancas e entusiasmos dos seus
primeiros pioneiros.

Para se avaliar o que ele representa, basta dizer
que, s6 em Franga, transporta anualmente 25 bilides
de passageiros e 32 bilides de toneladas ; nas horas
de ponta, o movimento da gare de Saint-Lazare é
de cerca 1000 passageiros por minuto (%).

Entre 11 e 26 de Agosto de 1952 as estacdes de
Paris expediram, s6 por expressos e rapidos, 405000
passageiros e receberam 625000, seja um trafego
bem superior aos dos servigos rodovidrios e com
muito maior diferenca se se entrar em linha de conta
com as distdncias percorridas (*).

Em 1951, por varias vezes, 42 comboios rdpidos
ou expressos foram expedidos da estagdo de Paris-
Lyon, entre as 19-50 e as 23-50, seja um comboio
em cada 6 minutos. A linha de Saint Germain-en-
Laye encaminha para Paris 12 000 passageiros por
dia, entre as 8 e as 9 horas (3%).

E, com estes niimeros, quase estonteantes para
nés, cremos nada mais ser preciso dizer; mas um
tiltimo exemplo recente € bem significativo do que o
caminho de ferro representa para a vida da Nacdo,
precisamente pela sua capacidade de transporte:
quando da greve dos caminhos de ferro ingleses
em fins de Maio de 1955, todos os jornais ingleses
undnimemente puseram em relevo a verdadeira ca-
tastrofe que isso representava para a economia
e a vida nacional. Falaram em tremendos engarrafa-
mentos de ftrdnsito que, segundo alguns jornais,
chegaram a atingir dezenas de quilémetros de com-
primento e camides com géneros de primeira neces-
sidade, as portas de Londres, levaram mais de trés
horas a chegar ao local de destino. O «Daily Tele-
graph» de 1 de Junho dizia textualmente: <A greve
pde em perigo o ganha-pdo da Nacdo e, em fltima
andlise, a sua existéncia».

Um aspecto, porém, ha em que a capacidade
inigualavel de transporte do caminho de ferro de-
sempenha papel primacial: 0 caso de guerra.

t«As comunicagdes de transporte sendo, em
tempo de paz, um dos elementos mais importantes
da organizagdo economica dos Estados, represen-
tam também, em tempo de guerra, uma verdadeira
arma de defesa nacional, cujo excepcional valor, de
hd muito reconhecido, a Grande Guerra veio tornar
mais evidente» —escreve o senhor general Raiil
Esteves (*7).

E continua: <Hoje pode afirmar-se que as bata-
lhas sdio ganhas, em regra, com a rapidez dos trans-
portes».

«Para mencionar alguns ntmeros, podemos dizer
que o refor¢o da fronteira da Flandres, nos altimos
meses de 1914, exigiu 2169 comboios; a batalha
de Verdun fez passar sobre as linhas férreas de
Leste 3592 comboios; o auxilio prestado a frente
italiana em Outubro de 1917 exigiu 1500 comboios
e a concentra¢do para se opor a ofensiva alema de
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1918 movimentou 1476 comboios de tropas, atin-
gindo o maximo quase inverosimil de 172 comboios
em 24 horas».

«Entre os diversos meios de transporte, que
podem ser utilizados em operacdes militares, sdio 0s:
caminhos de ferro que, incontestavelmente, tém a
primazia e o papel mais preponderante». ¢..., ¢
nos transportes por caminho de ferro que assentam
as bases fundamentais de todo o plano de opera-
coes de campanha (*)».

E o coronel Henaff, director dos caminhos de
ferro no Grande Quartel General Francés, durante
a Grande Guerra, escreve: «Um exército privado
de uma rede ferrovidria bem explorada e bem orga-
nizada, achar-se-ia numa situacdo como a que teria
se lhe faltassem os canhdes e as municoes (**)»°

E Léon Pondeveaux, em uma monografia sobre
a «Rede do Norte» francesa(*"), da-nos os seguintes
nimeros, quase de entontecer, e relativos apenas
aquela rede durante a primeira guerra mundial :

«Para os transportes de mobilizacdo, destinados
a conduzir os homens das reservas chamados as
fileiras, nén foram precisos menos de 1334 comboios
no dia 3 de Agosto, 995 no dia 4 e 792 no dia 5. De
G a 8 de Agosto, foram os transportes de concentra-
cdio, que exigiram 1012 comboios transportando
439835 homens, 117601 cavalos, 22 545 viaturas ou
canhoes e 4457 toneladas de material.

«Um corpo de exército completo precisou de 110
comboios, apds a retirada de Charleroi, cada linha
utilizada teve de suportar uma média de 120 a 170
comboios por dia.

«Mais tarde, a ofensiva da Champagne, no Ou-
tono de 1915, necessitou de 2.000 comboios de tro-
pas; ndo foram menos de G768 para a ofensiva do
Somme em 1916.

«Foram mais de 60 milhGes de homens transpor-
tados pelo ¢«Norte» de Franga, durante a guerra de
1914-18, fora outros transportes militares e civis.
Mais de 60000 comboios de reabastecimento e mu-
ni¢des circularam naquela rede no ano de 1915; s6
para reabastecimento foram precisos 6 636 comboios
em 1914, 36006 em 1915, 51370 em 1916, 44 113
em 1917, 37723 em 1918 e 12534 em 1919,

«Os transportes sanitdrios para evacuaciio de
feridos exigiram 3007 comboios em 1914, 17 006 em
1916 e cerca de 15000 em cada um dos outros
anos.

«Nos transportes dos homens de licenca foram
empregados 4200 comboios em 1915, 11800 em
1916, 28 em 1917 e 18 000 em 1918».

Marcel Peschaud, na «Revue Générale des Che-
mins de Fer» (*%), dd outros nimeros do movimento
de comboios durante a primeira Grande Guerra:

«Um corpo de exército, com seus parques e ma-
terial, reclama um efectivo de 4000 vagdes ou 80
comboios. Foram necessdrios, s6 para a concentra-
¢fio, uns 168 000 vagdes e 3 360 comboios, em um
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periodo de 20 dias, sem contar com o movimento
dos comboios vazios, de retorno.

¢Depois de Charleroi, para a evacuacéio de ma-
terial, dos feridos, elementos das tropas combaten-
tes, sobre cada uma das linhas perpendiculares a
frente de batalha, o niamero de comboios didrios
atingiu 120 a 170, seja em média um comboio em
cada dez minutos.

«Em 1917 circularam 2 082 000 homens de ligenca,
s6 na rede de Orléans; no P. L. M., no fim de 1916,
o percurso didrio de comboios com homens de licenca
atingiu 13 000 quilémetros,

«0Os comboios de feridos e doentes atingiram
8600 no «Lestes e 15800 no «Nortes.

«Comboios de reabastecimento nido foram menos
de 84500 em 1916, no «Norte» e no «Lestes, seja
uma média de 231 comboios por dia.

«Um momento critico para os caminhos de ferro
fei o da derrota italiana em Caporetto em Outubro de
1917. Para transportar, a toda a pressa, para aquela
frente, as divisdes francesas e inglesas de reforco,
foi necessario formar, em menos de 24 horas, com-
boios totalizando 12000 vagdes e 500 locomotivas ;
em 4 dias, 120000 homens com todo o seu material
chegou a Alta-ltdlia pelo Monte Cenis, por Vinte-
milha, por Briangon e pelo Colo de Tende.

«Com a chegada intensiva dos americanos, o

~movimento aumentou ainda, sem que, naturalmente,
deixassem de se efectuar os necessdrios ao exército
francés.

«Assim, em Outubro de 1918, a estacdo de Gie-
vres recebeu e expediu 40500 vagdes carregados,
seja uma meédia de 1.350 vagdes por dia. Nas gares
de Orléans, nesse ano de 1918, o niimero de vagdes
carregados, sb para o exército americano, subiu de
13000 em 1917 a 130000 em 1918».

O papel dos caminhos de ferro na primeira
Guerra Mundial foi tal que um escritor americano
chegou ao exagero de dizer que «a Franca foi salva
pelos seus caminhos de ferro» (*%).

Estes niimeros estonteantes ddo, na verdade,
ideia do papel insubstituivel desempenhado pelo ca-
minho de ferro e, para se ter também nogdo do
esfor¢o do pessoal, basta citar o seguinte nimero de
Léon Pondereaux (*) : «no decurso dos grandes trans-
portes de tropas, houve exemplos de maquinistas
que se mantiveram 72 horas sobre a sua locomo-
tivas.

E ja bem antes, em 1880, o velho Moltke, que
foi na Alemanha um dos partidarios mais convictos
dos caminhos de ferro, escrevia (1) : «Na hora actual,
0s caminhos de ferro tornaram-se um dos meios
de guerra mais temiveis: o transporte de grandes
massas armadas para pontos distantes préviamente
determinados, € um trabalho complicado e prodi-
gioso, que deve ser incessantemente mantido em
dia. A abertura de uma linha basta para o modifi-
cars,

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mas a primeira guerra mundial acaba, passam os
anos, o automodvel e a aviagdo fazem progressos
espantosos, nova guerra mundial surge e o caminho
de ferro, a sua capacidade inigualdvel de trans-
portes, ndo diminuem nem perdem o seu valor pris
macial.

Entre 11 e 15 de Agosto de 1939, um milhdo de
pessoas deixou Paris e ¢gracas a uma organizacio
experimentada — escrevia o jornal <Le Jour» de
19-8-39, — gracas 4 admirdvel dedicacdo do pes-
soal, desde os engenheiros ao mais humilde empre-
gado, ndo houve durante esse periodo excepcional,
um so acidente. Melhor, ndo houve qualquer atrazo
anormal no trafego.

«Alguns ntimeros déo ideia do que foi esse mo-
vimento: no dia 11, das gares de Orsay e de Aus-
terlitz safram 37 comboios, 9 dos quais extraordind-
rios, transportando 25 000 passageiros ; em 12, houve
50 comboios, 22 dos quais suplementares, com 30 000
passageiros; em 13, 45 comboios com 30 000 passa-
geiros ; em 14, 35 comboios com 20000 passageiros
e em 15, 29 comboios com 18000 passageiros.

«Da estacdio de Lyon partiram, em 11, 60 com-
boios, dos quais 16 suplementares, com 52 100 pas-
sageiros; em 12, esse niimero subiu para 80 com-
boios, 35 dos quais suplementares, com 76000
passageiros; em 13, 67 comboios com 70500
passageiros; em 14, 55 comboios com 69800 pas-
sageiros; em 15, 61 com 64000 passageiros. Da
estacdo de Montparnasse, partiram 180000 pas-
sageiros e 327 000 da de Saint Lazare; 136000 da
do Norte e s6 a gare de Leste apresenta um niimero
relativamente pouco elevado de 40 000-.

Este namero, a que é preciso acrescentar o
nimero de comboios e passageiros chegados, da
ideia do volume de movimento por caminho de ferro
e da organizagdo e elasticidade desse meio de
transporte, bem como do esforgo de todo o pessoal.

Na Franga vencida, ocupada, dividida, privada
de toda a comunicagéo com o exterior, 0s caminhos
de ferro franceses suportaram sozinhos o fardo da
vida quotidiana da nacdo: em 1942, com um parque
de material reduzido a 509/, transportou mais de
90 por cento do volume total do trafego que, em
1938, fora assegurado por caminho de ferro, estrada
e via fluvial reunidos (*%).

No periodo da evacuacdo de Londres, em Agosto
de 1939, foram evacuadas, em duas semanas,
1300000 pessoas, sem qualquer acidente; durante
esse periodo foram organizados, s6 em Londres,
1500 comboios de mercadorias.

Para transporte do corpo expediciondrio inglés
para os portos de embarque, empregaram-se 5500
comboios, sem se ter registado um sé acidente (¥).

Na Ameérica, apesar do enorme desenvolvimento
de outros meios de transporte, os caminhos de ferro
asseguraram, sO por si, o fransporte de 97 /o das
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tropas e 90°, do material e abastecimentos do
exército e da marinha. (%)

O avanco de 600 milhas de Alamein a Benghazi
pos em equacdo as primeiras dificuldades sérias de
transporte e pode-se afirmar sem receio que, embora
o famoso 8.° Exército estivesse bem equipado com
material motorizado; a perseguicdo dos exércitos
vencidos ndo poderia ter sido realizada com a rapi-
dez eficiente, com que o foi, se ndo pudesse dispor
de outros meios de transporte: transportes mariti-
mos, o caminho de ferro e, em menor grau, a via
acérea.

Apesar das vantagens dos veiculos motorizados,
o caminho de ferro foi, bem provavelmente, o meio
ideal de abastecimento de um exército como aquele.
As condigdes atmosféricas ndo prejudicam a sua
acclilo, € muito menos vulnerdvel e mais facil de
proteger. (*")

E os ferrovidrios pagaram bem caro, com o sar-
gue e a vida, o seu tributo para a luta comum: em
Franca apenas, durante os quatro anos de ocupacdo,
tiveram mais de 4 000 mortos, 1200 feridos e 20000
deportados.

De 1940 a 1944, a S. N. C. F. perdeu mais de
5000 locomotivas, 10 500 carruagens, 21 000 furgdes
e 270000 vagoes. (%)

Por isso, com justica, escreve Roger Lloyd (1)
que, através dos anos de guerra, os caminhos de
ferro e os homens, mulheres e rapazes, que neles
trabalharam, estiveram verdadeiramente tanto em
servi¢o activo como qualquer soldado ou marinheiro
e mantiveram, ndo s6 cada frente de combate, como
toda a vida da nagdo. O custo desse esforgo foi
tremendo e a coragem e sacrificio, com que paga-
ram esse tributo, tornaram-se proverbiais.

Foram queimados, escaldados com dgua a ferver,
mutilados, feitos em pedacos; deram totalmente as
suas vidas, o seu esforco, a sua inteligéncia, uns
pelos outros e sobretudo pela forca da grande tradi-
cdo ferrovidria de que, a todo o custo, as linhas
devem ser conservadas ao trafego e este mantido
com regularidade. Fazendo, a maior parte das vezes,
o mais pesado da sua tarefa em condi¢des de perigo
iminente, o seu record de guerra — escreve o citado
autor — foi imaculado e sem mancha; ao ferroviario
inglés da guerra a nossa divida ndo ¢ nada inferior
a que temos para com o soldado inglés.

Este nimeros e elementos, fastidiosos talvez
pelas longas citagdes, tiveram por fim por bem em
relevo, afirmar de forma irrespondivel que o cami-
nho de ferro, pelas suas qualidades, e muito espe-
cialmente pela sua capacidade de transporte, se
mantém ainda, como nos primeiros anos, o meio de
transporte mais pratico e eficiente.

*

Por isso, Harrisson Hobart em um discurso sobre
«O governo de Eisenhower e o ferroviario», pro-
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nunciado na América, ro pais do automobilismo €
da aviacdo, disse: ¢sou de opinido que aqueles qtie
escreveram que os caminhos de ferro sdo uma em-
presa em declinio, entoaram em viio um canto fine:
bre. Percorri os Estados-Unidos em todos os seritidos
e persuadi-me cada vez mais de que o caminho de
ferro € a espinha dorsal do nosso pais: Sem ele, em
tempo de paz como em tempo de guerra; os Esta<
dos-Unidos ndo seriam; como outrora. mais do que
um conjunto de Estados separados, nenhum dos
quais aproveitaria do bem-estar que hoje goza».

E, para terminar este capitulo, nada melhor do
que estes periodos do Prof. Vicente Ferreira: (%)

«O caminho de ferro — afirma-se — é uma reliquia
de outra civilizacdo, uma velharia inatil, uma insti-
tuicdo moribunda, a resguardar em breve nos mu-
seus, para deleite dos antiquarios e pasmo de tu-
ristas.

Mas, pelo contrdrio, os caminhos de ferro cons-
tituem, ndo 86 um organismo vivo, mas um orga-
nismo em plena evolucio progressiva.

5) Os transportes terrestres em Portu-
gal, antes do caminho de ferro

Para dar ideia do que foram os transportes de
servico publico em Portugal —e s6 estes nos inte-
ressam aqui - antes do caminho de ferro, creio que
pouco ou nada mais ha a dizer depois da publicagdo
do livro do sr. Godofredo Ferreira, «A mala-posta
em Portugal».

Por isso, e tanto mais que apenas uma ideia ge-
ral se pretende dar, ndo é de estranhar que, em
grande parte, este capitulo seja uma longa transcri-
¢fio, ou repetidas transcricdes desse livro.

Para ndo remontarmos mais longe, as primeiras
vias de comunicacéio terrestre, dignas desse nome,
foram as estradas romanas. Foram primeiro os cen-
tros de atraccdo religiosa que, na Idade-Média,
deram impulso as comunicagdes, estabelecendo
relagdes entre os povos. O que a antiguidade romana
fizera por interesse politico e comercial, desenvol-
veu-se depois por fervor religioso.

Os caminhos seguidos pelos peregrinos, como
perto de nés o de Santiago de Compostela, apro-
veitaram, na sua grande maioria, as antigas vias
militares romanas, que continuaram a ser as impor-
tantes estradas comerciais. (")

As primeiras estradas construidas em Portugal
devem-se também aos romanos, a maior parte
hoje quase desaparecidas e constituindo apenas,
pelas suas pontes, elementos de interesse para os
arqueologos. Pode dizer-se —escreve o Dr. Amorim
Girdo (*)—que as vias romanas imptimiram as
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directrizes fundamentais a circulacdo terrestre do
nosso territorio, dando mesmo origem e nome a
algumas povoagodes e influindo mais tarde no tracado
das modernas estradas.

A primeira rede de vias de comunicacfio cons-
truidas em territério peninsular data, pois, da ocupa-
¢do romana, construcdio levada a efeito para dominar
as regioes, estabelecer ligacdio entre as virias colo-
fias romanas e constituir factor decisivo da unidade
nacional. (*?)

Havia, como ¢& natural, estradas de diferentes
categorias, mas, dos vestigios que delas nos res-
tam, podemos concluir que a sua rede era muito
mais densa e mais apertada do que se poderia ima-
ginar. (**)

Durante quase dois séculos, de 1520 a 1798,
parece que o transporte das cartas em Portugal se
efectuou tinicamente a pé e a cavalo, «em passo de
almocreve», como entdo se dizia.

Havia apenas o correio oficial feito por hédbeis
cavaleiros, «a unhas de cavalo», transpondo em
poucos dias, até em poucas horas, longas distin-
cias. (") Mas o desenvolvimento das relacoes comer-
ciais e sociais ndo se coadunava com esta morosi-
dade e correspondente pequena capacidade de trans-
porte. 7

Aparecem, entdo, os carros postais, servindo
simultdneamente para correspondéncia e passagei-
ros. Tiveram nomes diferentes, conforme os paises
que percorriam: mala-posta, diligéncia, messagera,
corriera, mail-coach, etc.

Da dltima metade do século XVIII até ao apare-
cimento do caminho de ferro, no século imediato,
viajantes e mercadorias so se podiam deslocar a
grandes distdncias, com alguma seguranca e menor
despesa, mercé dos carros da administracio dos
correios.

Em Portugal, a primeira tentativa de mala-posta
s6 foi possivel ao findar do século XVII, um ano
depois do Estado ter reinvindicado a posse do
correio, que quase dois séculos antes alienara. (*/)

Isto esta de acordo com a classificacdo da evolu-
¢do dos transportes terrestres em Portugal em qua-
tro épocas feita pelo Dr. Busquets de Aguilar: (*%)

1.2: De 1140 a 1798, isto &, desde a fundagdo da
nacionalidade até & criacdo da mala-posta;

2.2: De 1798 a 1856 — da criacdo da mala-posta
a inauguracgdo do primeiro caminho de ferro;

3.4: De 1856 a 1927 — da inauguracéo do primeiro
caminho de ferro até ao moderno desenvolvimento
do automobilismo e da camionagem ;

4.2: De 1927 em diante.

A primeira época € perfeitamente caracterizada,
abrangendo toda a locomocdio em que era utilizado
0 cavalo como veiculo ou como motor.

Em 1798, em fins portanto daquele primeiro
periodo, foi encarregado o desembargador Dr.
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José Diogo Mascarenhas Neto de dirigir a constru-
¢do da estrada de Lisboa ao Porto e; sob a sua
direc¢dio se construiu de Lisboa até Coimbra, repu-
tada na época um primor de técnica e perfeicdo. E,
com a inauguracdo deste importarite troco; se abriu
caminho & criagdo também de um servigo regular de
transporte colectivo de passageiros.

Foi ainda o desembargador Mascarenhas Neto
encarregado de instituir e regular o primeiro servico
de mala-posta do nosso pais, de Lisboa a Coim-
bra. (*9).

Ndo teve, porém, longa vida. Fez a primeira
viagem em 17 de Setembro de 1798 e a (iltima em 4
de Maio de 1804.

O portuguesinho desse principio do século XIX
ndo acolheu a iniciativa com grande interesse, bas-
tando dizer (*)) que as carruagens, de apenas quatro

Como s¢ viajava em Portugal no prinefpic do séeulo XI1X

(Do livro de W, M, Kinsey — Portugal
Iilustrated, ete. — Londres, 1824),

lugares para passageiros, poucas vezes tinham a
lotagdo completa, a ndo ser por ocasido da abertura
e do encerramento da Universidade. Nessas ocasides
era entdo utilizado um <carro grande» assim cha-
mado por ter seis lugares para passageiros.

11
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PANORAMA

Ume pégina de REBELO DE BETTENCOURT

A posicao de Portugal

Portugal ndo é um pafs velho. Nunca o foi.
Nunca usou barbas brancas. O préprio Vasco da
Gama, quando descobriu o caminho maritimo para a
Indfa, era um rapaz de 25 anos de idade. A nossa
antiguidade de oito séculos é a imagem de uma Pri-
mavera que se renova constantemente.

O ano de 1955, que findou ontem, foi-nos propi-
cio, nos pontos de vista nacional e internacional.
Nao nos & possivel, em duas linhas, resumir e anotar
os principais factos que sucederam no ano passado e
que, pela sua grande projec¢dio, pelo seu significado
nacional, sdo ainda factos do presente. Entre estes
factos, assumiu capital importincia a visita do Chefe
de FEstado a Inglaterra. A nossa entrada para

a 0. N. U, foi um acto de justica e veio fortalecer"

o nosso prestigio no mundo. A viagem do ministro
Paulo Cunha aos Estados-Unidos e ao Canada foi,
na verdade, triunfal. A declaragéio Dulles-Paulo Cunha
constitui mais um documento importante da nossa
posicdo internacional. Finalmente, a accéo intentada,
no Tribunal de Haia, contra a Unido Indiana, culminas
com dignidade varonil, a nossa accéo politica inter-
nacional.

Com optimismo entusidstico e sauddvel saiba-
mos viver a nossa existéncia. Em cada coragéo por-
tugués, mais de que uma esperancga, canta a certeza
de que somos senhores dos nossos altos destinos.
Portugal néo é um pais velho.

A Avurora do Lima

O bisemanédrio A Aurora do Lima, que comple-
tou, em 15 de Dezembro, o seu primeiro centendrio,
publicou, para o comemorar, uma edicdo especial,
nela incluindo, em separata, a reproducio do pri-
meiro nimero.

A Aurora do Lima, pelas suas tradicoes e pelos
servicos que prestou, ao longo da sua centendria
existéncia, a cidade e ao distrito, bem merece que
a tratem e respeitem como um dos mais expressivos
valores do rico patrimdnio minhoto. Camilo Castelo
Branco foi um dos seus redactores, com a mensa-
lidade de 18 mil réis, quantia que, ao tempo, ndo
era muito pequena, e entre os seus colaboradores
mais ilustres conta-se Anténio Feijo.

Com o seu nome roméntico, A Aurora do Lima
honra a imprensa portuguesa e as tradi¢oes cultu-
rais de Viana do Castelo.
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PORTO — Claustro da Sé

SAUDADE

Saudade, brando cuidado,
E este ansiado anelo :
—Debrugar-se no Passado
E desejar revivé-lo!

E juldar que se tem perto
Quem tdo londe estd da dente:
—Entrever num céu aberto

A imagem de um Bem ausente!

E inefavel tortura,

Tortura vinda do Céu!

—A de lembrar com docgura
Algum bem que se perdeu!

Saudade €, em suma, esta
Recordacéo doce e triste:
—E da paixdio o que resta
Quando nada mais existe...

TEODORO CORREIA
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GAZETA DOS CAMINHOS DRE FERRO

a historia do

Achegas para

Caminho de Ferro do Leste

A

EURICO GAMA

de D. Luis |, de Portugal, com D, Afonso XII,
de Espanha, na Estacio de Elvas, inaugurando
a linha férrea para Badajoz. (') Reuno agora
nalguns pequenos artigos, apontamentos dispersos,
colhidos aqui e acold, cujo interesse nio serd, porém,
de desprezar, para uma possivel histéria do Cami-

JA em crénica anterior me referi 4 conferéncia

ELVAB - Um aspeeto das muralhas

nho de Ferro de Leste. E alduns talvez merecam
mesmo a atencdo do leitor, ao menos pela sua ori-
dinalidade, rigorosamente documentada.

Entretanto, comecarei por algumas palavras sobre
a minha querida e mui nobre cidade, no que espero
ninguém me levard a mal. .,

Assim. .. :

Esta é a cidade de Elvas, Rainha da Fronteira as
portas da velha e veneranda Europa.

Antida «Chave do Reino», dados a importancia da
sua posicdo estratégdica e o valor e a solidez da sua
fortaleza jdmais vencida, Elvas ocupa na histdria
patria um ludar do mais alto relevo.

«Altar da Raca» lhe chamou com propriedade um
drande poeta e pensador do Alentejo, pois Elvas, a

(1)—«Gazeta dos Caminhos de Ferro», n.” 1,598, de 16-7-954,

dois dedos da vizinha Espanha, soube sempre culti-
var no drau mais elevado as melhores virtudes dos
antigos Lusitanos, mantendo intedras a coradem, a
lealdade e a grandeza de alma, que sdo apanddio de
um Povo de Herdis, Santos e Mdrtires.

O seu nome, esculpido em oiro no pendao do
cavaleiro audaz, atesta por todos os séculos, o valor e
o acendrado patriotismo que iluminaram sempre os
coragoes dos elvenses devotados & causa sublime
da Liberdade e da Independéncia nacionais.

Terra arreigadamente portuduesa e tipicamente
alentejana na alvura imaculada do seu casario, na
majestade dos seus Montes e no doirado das suas
opulentas searas; porta de bronze da vasta e ubér-
rima provincia transtagana; nobre entre as mais no-

ELVAE — Forte

bres; pérola de preco inestimdvel, Elvas, reliquia
sagrada da Pétria, foi bergo de dloriosos Soldados,
mie de Artistas, Letrados, Santos, Homens de Cién-
cia e Fé, Poetas e Damas Virtuosas.

S6 uma cidade como Elvas podia responder assim
com altivez ao inimido que a sitiava hd um ror de
semanas; «Calculai o tempo que eu posso levar a
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morrer! Vede quantos meses sdo precisos para me
render & pdlida fome, que as balas ndo as temo;
calculai esse tempo e aproveitai-o todo. Enquanto
houver uma dota de sangue nas minhas veias héd-de
pulsar pela Pétria o coragdo da cidade e os inimi-
dos hao-de estacar diante das minhas muralhas».

Que as balas ndo as temo ! —eis uma legenda
admirdvel que define bem o heroismo dos habitantes
de Elvas, heroismo que o seu brasdo, alids, proclama
eloguentemente.

Mais tarde, a quando do cerco que Elvas sofreu
em 1801, o Governador da Praga, D. Francisco Xa-
vier de Noronha, da mesma témpera dos Melos e dos
Sanchos Manuéis, responderia nestes termos aos que
assediavam a fortaleza, obrigando-os a levantar o
sitio: «Enquanto houver pedra sobre pedra nos ba-
luartes da cidade; enquanto houver um soldado que
possa disparar um tiro; enquanto tiver vida o deneral
que os comanda, ninguém aqui fala em capitulacdos.

Siao frases e gestos da drandeza destes que fazem
um povo imortal, e Elvas, pelo seu passado, pelos
seus feitos impares, pelo seu presente e pela cons-
ciéncia do seu valor e das suas possibilidades, hd
muito que entrou naquele restrito nimero dos que
ifem a prépria morte vence.

CHAVE, DEFENCA E ESCUDO
SOU DO REYNO LUZITANO...

* kR

Elvas estd situada na encosta de um monte, 4s-
pero e despenhado para a parte do Norte, sobre o
pequeno ribeiro do Ceto, mas de suave declive para
o Sul, onde se ostenta o aglomerado mais importante
da cidade, quase em anfiteatro.

Na planicie que a envolve hd4 numerosas habita-
¢oOes, hortas, pomares, montes e quintas formosissi-
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mas, extenso ramo de olival, muitas e fertilissimas
herdades.

A uma altitude de 320 metros e a latitude de 38.°
53’ 15" e longitude de 7.° 8 40", a cidade encon-
tra-se a 11 quilometros da fronteira de Cdia, em
frente de Badajoz, capital da Estremadura espanhola,
da qual dista apenas 18 quilémetros, donde o verso
popular

O Elvas, ¢ Elvas,
Badajoz a vista.

O Brasao de Armas representa, em campo ver-
melho, um duerreiro a cavalo, empunhando, na mao
direita, o estandarte das quinas, Tem em volla a
legenda biblica, salmo 16,2 de David: «CUSTODI
NOS, DOMINE, UT PUPILLAM OCULI»—Guardai-
nos, Senhor, como a4 menina dos olhos.

O cavaleiro é crivel que seja D. Sancho II, que
em 1226 conquistou a povoagdo aos mouros e em
Maio de 1229 lhe deu Foral. D. Manuel I elevou-a a
catedoria de cidade em 20 de Abril de 1513 e no rei-
nado de D. Sebastido teve a dignidade episcopal que
lhe foi conservada por trés séculos.

Em 29 de Janeiro de 1930 foi concedido ao Estan-
darte de Elvas o Grau de Oficial da Ordem Militar
da Torre e Espada, com a divisa «do Valor, Lealdade
e Méritos, sinal de respeito e gratidao que hd muito
justificava.

Com uma histéria verdadeiramente maravilhosa,
Elvas, a Rainha da Fronteira, acompanha hoje o pro-
dresso, com 0s seus novos Bairros extra-muros e os
seus notdveis edificios piblicos e particulares.

Cidade branca e luminosa, bonita como uma
noiva, forte e notdvel, Elvas bem merece que a can-
tem o0s poetas, a exaltem os pintores e os turistas a
visitem.

«Oh ! Elvas, quadro em esmalte e filigrana».

0O viaduto das Novas Portas de Elves — g moderns entrads da cidade
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corrupcao nos Gaminhos de Ferro

- a Unido Indiana

Eipip  CEACRILAOS

PECBRITO LEAL

ONFORME a imprensa noticiou, a Unido
Indiana resolveu suspender definitiva-
mente, a partir de hoje, 0s seus servigos
ferrovidrios com a nossa provincia de

Goa. Achamos por isso interessante, e também
oportuno, transcrever com a devida vénia —sem
comentdrios — o seguinte artigo publicado na im-
portante revista semanal inglesa, The Railway
Gazette, a pagina 613 do seu ndmero de 25 de
Novembro Gltimo, com o titulo «CORRUPTION
PROBLEMS ON INDIAN RAILWAYS».

FEscreve The Railway Gazette:

«Um dos probemas que desde ha bastante
tempo estd causando preocupacoes e grande ansie~
dade a0 Governo Indiano, é a onda crescente de
de roubos, suborno e corrupcio geral, que avas-
sala todos os servicos ferroviarios da Unido.

Assim, em Qutubro de 1953, para a questdo
ser examinada sob todos os seus aspectos, o0 Go-
verno nomeou uma comissdio de Inquérito, a
qual enviou a muitas firmas comerciais, indus-
triais e agricolas da Unido Indiana, seis questio-
nérios, incluindo um de ordem geral, para desta
maneira tomar pleno conhecimento das faltas e
reclamacGes existentes acerca dos servicos.

Foram recebidas intimeras respostas; a Comis-
sdo percorreu grande parte da rede ferroviiria,
retendo-se durante longos periodos de tempo em
47 das mais importantes cidades; ouviu 1.150 tes-
temunhas, convocou 178 reunides de queixosos e,
finalmente, apresentou ao ministro dos Caminhos
de Ferro, em Julho do ano passado, um volumoso
Relatério contendo 150 sugestdes e recomenda-
¢Bes, tendentes a resolver o problema.

Em principio, a Comissdio reconhece que a
corrup¢io nos servicos dos caminhos de ferro
indianos, tém-se espalhado de uma maneira alar-
mante e, desde o seu inicio, os prevaricadores tém
contado sempre com a sua impunidades.

E The Railway Gazette prossesue :

«Com efeito, o problema exposto 3 Comissio
ndo é mais do que aquilo que podera ser consi-
derado um mal vulgar e até mesmo comum a
todos os servigos ferrovidrios ou ndo ferroviarios,
que exploram qualquer comércio ou inddstria em
todo o Oriente. Apenas, nos caminhos de ferro
da Unido Indiana se verifica a circunstincia de
certos delinquentes, ocupando o lugar de chefes
de estacio, ou os seus subordinados, terem sem-
pre 43 maos uma maior oportunidade para mais
fécil e impunemente poderem roubar e faltar aos
seus deveres.

Além disso, ndo sdo eles os tinicos culpados.
Negociantes em todas as espécies de comércio e
industriais de todos os ramos, estdo também mais
ou menos incriminados, por instigarem os fun-
ciondrios a faltar as determinac¢Bes superiores,
oferecendo-lhes avultadas quantias para a obten-
¢io de facilidades contrarias aos regulamentos
para o uso de uma prioridade criminosa no em-
prego de vagdes disponiveis para assim poderem
carregar primeiro que os seus competidores, ete,

Algumas Camaras de Comércio e Associag¢des
Industriais, nas suas respostas aos questiondrios
que lhes foram enviados pela Comissdo de Inqué-
rito chegaram ao ponto de declararem com a
maior franqueza que o sistema de subornar o
pessoal, tornara-se tio vulgar e admissivel que,
por esse motivo, nunca julgarem oportuno nem
conveniente tentarem resolver o problema, pon-
do-lhe termo.

Mais estranho ainda é o facto destes organis-
mos serem exactamente os primeiros a queixa-
rem-se amargamente da corrup¢io existente nos
servicos dos caminhos de ferro, quando afinal o
remédio estd nas suas préprias maos.

A culpa reside, porém, na atitude complacente
assumida por todas as partes interessadas na com-
pleta extingdo do mal, que, alidgs, prevalece por
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Depois desta festa militar os dois soberanos
almocaram na legacio de {Portugal; durante o
repasto foram trocados amistosos brindes.

Em 10 do mesmo més, na Casa de Campo, o

régio héspede foi brindado
com uma ca¢cada em sua
honra; foram abatidas 611
pecas de caca, e, entre elas,
297 faisdes e 222 perdizes.

Esta viagem a Espa-
nha, apesar de oficial, re-
vestiu-se de grande inti-
midade, A passagem do
Chefedo Estado Portugués
por Madrid foi isenta de
ceriménias piblicas, ndo
deixando, no entanto, de
apresentar um cunho de
fraternal amizade.

Certamente a guerra
de Marrocos e o facto da
Espanha ter saido de uma
recente convulsdo interna,
impediram que fosse dado
a visita de D, Manuel II
o relevo publico que seria
de esperar em qualquer ou-
tra ocasido,

Todavia, as ceriménias
realizadas foram bastante
significativas pela intima
cordialidade de que foram
rodeadas.

x x x

Em 11, pela manha, os
reis de Espanha e Portu-
gal, acompanhados das
suas comitivas, tomaram
um comboio especial para
Toledo, almocando du-
rante a viagem,

Naquela cidade foram
efectuadas as visitas obri-
gatérias: a Academia Mi-
litar, no Alcazar, Fabrica
de Armas e Casa do Pin-
tor El Greco. Na Acade-
mia Militar, o Batalhdo
de Alunos, sob 0 Comando
de D. Afonso XIII, des-
filou em continéncia pe-
rante D. Manuel II de

Portugal. Com a visita &

Catedral de Toledo terminou

No dia 12, como tltimo ndmero do programa
em honra do Chefe do Estado Portugués reali-
zou-se a visita ao Escurial, magnifico monumento
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O Rei D, Manuel Il em Londres, segundo capa de uma revista
inglesa, que niio chegou a ser publicada
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onde faleceu D, Filipe II, em 1589. A volta,
D. Manuel ofereceu, nos seus aposentos do Paléa-
cio do Oriente, aos oficiais do Regimento de
Castela unidade da qual era comandante de

honra, um jantar onde
foram trocados amistosos
brindes.

Na noite desse mesmo
dia, D. Manuel tomando o
Sud-Fxpress, deixou Ma-
drid em direccio a Cher-
burgo, acompanhado da
sua comitiva.

LANE S

Chegada a Cherburgo
em 14. O régio viajante
embarcou no «Victoria
and Albert», iate posto &
sua disposicio pelo rei
Eduardo VII. Com grande
cerimonial foi escoltado

por uma divisio de cru-
zadores até Portsmouth,

onde 8 grandes couracados
prestaram honras, emban-
deirando em arco, icando
no tope dos mastros a ban-
deira portuguesa.

Ao meio dia em ponto
de 15 de Novembro, o
«Victoria and Albert» en-
trava na doca de Ports-
mouth. Osnaviosde guerra
deram as salvas do estilo,
com a marinhagem for-
mada no convés e ali
nhada nas vergas dando os
«hurrahs» da ordenance.

S. Majestade aguardou
no portalé a visita do
Principe de Gales, e, de-
pois do almoco e da lei-
tura de uma mensagem de
boas vindas pelo Mayor
de Portsmouth, tomou o
comboio que o conduzi-
ria a Windsor, onde che-
gou nesge dia do seu ani-
versario natalicio.

Fduarde VII, enver-
gando o uniforme de Coro-
nel da cavalaria portu-
guesa, acompanhado pelo
Duque de Connaught e

esta jornada. pelos principes Cristiano e Artur, aguardavam
o soberano portugués. O Mayor leu a sua men-
sagem de boas vindas,
pondeu em inglés, apés o que os dois reis pas-

a qual D. Manuel res-
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saram em revista a guarda de honra, organizan-
do-se a seguir o cortejo.

Ladeavam as ruas embandeiradas e com disti-
cos de boas vindas em portugués, contingentes de
tropas: Life-Guards, granadeiros, etc. Num landau
a duss parelhas tomaram lugar Eduardo VII,
D. Manuel II, o Principe de Gales e o Duque de
Connaught.

E com todo o solene cerimonial que os ingle-
ses sabem dar quando recebem personagens im-
portantes, o cortejo passou as portas do castelo,
eram 4 horas da tarde.

A’ entrada do Palacio, D. Manuel era esperado
pelas rainhas de Inglaterra e da Noruega, que o
cumprimentaram, felicitando-o pelo seu aniver-
sario.

Com a apresentacio oficial das comitivas num
dos saldes do Palacio terminou a ceriménia da
recepcdo ao régio visitante,

No dia 17, D. Manuel visitou oficialmente a
City. O cortejo real, em coches puxados a duas
parelhas e escoltados por Life-Guards, percorreu
as ruas engalanadas com bandeiras, até ao Guild-
-Hall, depois de uma paragem de alguns minutos

AN
<N

Time Table of the Train

COMVEYING

JHis Majesty

Jhe King of Portugal

and Suite

FROM

Portsmouth Dockyard « Windsor & Eton

{Bouth Railway Jettyl
(Yia Basingstoke),
anN

Menday, 15th November, 1909,

PORTSMOUTH DOCKYARD . -

“Seurh Raitway iy,

WINDSOR & ETON- -

iGrear Wesvern Raibwayl

+ depart 1.40 pan.

+ o« = arrive 3.40 p.m.

e

VIAGEM DO REI D. MANUEL II A INGLATERRA — Horfrio
de London & South Western and Great Western Railways res-
peitante ao comboio real organizado em Londres

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

CIRCULAR

EXPLORRGRO 1 Desembro 1909

Combeio Real

N najt de @ para 4 do carrente tera logar 4 sirculscio dum Combolo Real para transpurte de
|-Rei

S. M. El-Rei. :
A marcha € 8 seguinte;
Estagdes Horm ff erems
e
ManhE
P TSR e |
| artidta 12
Frodisda '+« s oaie b 0w bims 140
Contein L al el i
Ville Farmands  « + 0 0o ov oo 298
Guarda e e e 2 ,J%”_dé’
T 338
VIRFmNE . . . oe e b0 e £
104
=
454
- . a0 - A
[ A 54
[ e e e R
OMvalricha o & =+ 3 oo e L]
L I L
oo gu |
santa Comba . . ¢ ik A
Marlages. & v usn e e el (1
Luso ¢ « v owowor o P i
Pimplhisl .+ s+ o Chaedd L t‘{ -‘_{,‘.‘."'
o tos ® i

O Combais Tas!  wgs ow Sants Comba o s corbiio 14 — ¢ £ snnunclade plo comboin 5. @ do dia 3,

Mo din 4 wlo podaw tar lnsar ue eambosos o * 5 o B2

Mscommanido o todos o4 Serviged o rigorosn cumprimento da Cireular de 10 de Janeiro de 1906 — [nabru~

5 parn o Servia dos Cambnios Roacs, £ g
g O§J|".'1.-'v::e‘m:':.'$n ::» 'In-l i Eie Ao que prescrsve o Circular ciladn, reeommends o
rignrosn applicagin dn (Srealar de 18 ARR e 18 Hagnmngn dns apulhns Ceniradn, dan oeacies,

Visita de S. Majestade i Beira Alta.
Itineririo e marcha do eomboio real

em Oxford Circus para apresentacio de mensa-
gens das vereacies de Westminster e Marylbone.

No Guild-Hall o Lord Mayor, Sir John Knill
e seus sheriffs, enversando os tradicionais trajes,
desceram ao Courtyard para receber o rei de Por-
tugal, acompanhando-o ao som de toques dos
arautos até a Biblioteca, onde foi lida a mensagem
de boas vindas a City. Em seguida realizou-se, no
g¢rande saldo de festas, um almogo ao qual assisti=
ram cerca de 900 convidados.

* * %

Durante os oito dias que o rei de Portugal
permaneceu em Inglaterra, tiveram particular in-
teresse as cacadas que lhe foram oferecidas. Ao
contrédrio de seu pai, D. Carlos, D. Manuel ndo
era grande amador decaca, todavia era uma espin-
garda muito regular, pois, em duas batidas, abateu
247 faisGes.

* * K

No dia 20, Sua Majestade visitou o Colégio de
F.ton, e, no dia 21 a Escola de Beaumont e o
Quartel dos Life-Guards, tendo sido recebido,
sempre, com grande cerimonial e muita simpatia,
pelo povo,
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A 22 retirou de Windsor para Buckingham
Palace; neste mesmo dia assistiu a uma segsdo na
Camara dos Lordes.

Em 24 almogou na Legacio de Portugal di-
gnando-se assistir a este almoco S. Majestade a
Rainha de Inglaterra.

Com récitas de gala em vérios teatros, recep-
¢Oes a varias entidades, entre elas uma deputa-
¢do dos Bombeiros de Londres que, na pessoa do
nosso Chefe do Estado homenagearam os seus
camaradas portugueses, foi preenchido o tempo
deixado livre pelas exigéncias protocolares, e, em
27 de Novembro, no meio de aclamacdes, D. Ma-
nuel deixou Londres em direccdo a Franca.

* k

El-Rei D. Manuel desembarcou na Gare do
Norte, em Paris, no dia 27; na manha de 28,
depois de ouvir missa na Madeleine, recebeu a
visita do Presidente Fallizres, retribuindo-a poucas
horas depois.

0

Uma das entradas do Fyde Park
em Londres

oo
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A igreja da Maialepa, uma
das preclosidaies de P'aris

nuo

A noite, no Palacio do Eliseu, realizou-se um
banquete onde foram trocados amistosos brindes.

Em 30, D. Manuel e o Presidente da Reptblica
foram cacar a Rambouillet, tendo o Soberano
Portugués conversado, nos intervalos da batida,
com o presidente do Conselho, Sr. Briand.

O dia 1 de Dezembro foi dedicado a visitas
aos museus e almoco na Legacio de Portugal,
depois do que visitou os Invalidos.

O Chefe do Estado regressou a Portugal em
4, A’ sua passagem por Coimbra, Alfarelos, Pom-
bal e Campolide, foi saudado pelo elemento ofi-
cial e muito povo.

Fm Lisboa, na Estacio do Rossio, era aguar-
dado por sua mae,a Rainha Senhora Dona Amé-
lia, por seu tio, o Infante D. Afonso, entidades
oficiais e muito povo que o aclamou com muitas
palmas e vivas.

Depois dos cumprimentos do Governo no saldo
nobre da estacio, D. Manuel retirou-se para o
Paco das Necessidades, acompanhado do Conde
de Sabugosa,




ARCO DA RUA AUGUSTA

- Quem nao viu Lisboa,
nao viu coisa boa

Pot G,

MENDESS DEATC 0 SET X

UAL é o lisboeta digno desse nome que néo
sente orgulho em o ser? Quem € o portu-
tugués que, ao visitar Lisboa, pela primeira
vez, nao sente orgulho da sua capital?

Nos que estivemos ausentes cerca de 7 anos, fi-
cdmos maravilhados ao redressar, estupendamente
maravilhados com o progdresso verificado!

Sio as formosas avenidas dos nossos bairros; as
suas construcdes, o embelezamento dos seus jar-
dins, o cuidado com que sdo escolhidas as cores
para a pintura dos prédios, o asseio que é possivel
manter nas artérias citadinas, enfim um nunca aca-
bar de drandes e pequenas coisas que tornam a
nossa cidade numa das mais belas do Mundo.

E se ha algum leitor nosso, como tantos por esse
Portugal fora, que raramente a visite, venha até Lis-
boa, pois certamente se deixard contaminar e pren-
der pelo encanto que de tudo dimana, inclusivamente
pela luz do Sol que nos alumia.

Levante-se cedo, e vd4 dar um pequeno pase
seio pela Avenida da Liberdade; suba o elevador
da Gléria e, do Jardim de S Pedro de Alcéntara, dé
uma olhadela pelos montes da Penha, Graga e Cas-
telo; cerre um pouco os olhos e verd que lindo re-
corte Ihe oferece esses montes com o casario das
suas encostas ainda meio ensombradas.

Depois, vd tomar o seu pequeno almoco; alcance,
a seguir, o Parque Eduardo VII, bonito em qualquer
parte do Mundo e a qualquer hora do dia. Aqui, vi-
site a Estufa Fria, preciosidade tnica na Europa,

H4 dias, acompanhando uns excursionistas frars
ceses, que nos visitaram, estes, ao entrar nela,
emudeceram de pasmo. SO alguns instantes depois,
mais calmamente, exclamaram estupefaclos:

— Oh! C’est magnifique!

- — Clest merveilleux !

Ampliando o nosso conselho, percorra-a, leitor,

em todos os sentidos, e seja Verdo ou Inverno, esa
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tamos crentes, dard o seu tempo por bem empre-
gado, deixando-se ficar a fazer horas para o almogo

Se, depois da refeicdo, se nao sentir cansado
tome, na Praca Marqués de Pombal, o autocarro
nimero 23; levd-lo-4 a Aldés por uma autoestrada
de maravilha, bordada de diestas, floridas neste
tempo. Apeie-se em Montes-Claros, demorando-se
o tempo necessdrio para contemplar dos seus mira-
douros os empolgantes panoramas que se enxergam.
Tome de novo o auto-carro, deixe-se levar até Algés,
e neste bairro de Lisboa, (que ja ndo é Lisboa, pois
pertence ao Concelho de Oeiras) tome um comboio
ou um celéctrico» que o reconduzird ao centro da
cidade.

Mas a fadiga e o excesso de luminosidade talvez
o tenham embriagado um pouco. Volte & Avenida da
Liberdade ; sente-se numa das esplanadas, tome um
café e dose um pouco aquele bulicoso movimento
de fim de tarde.

A mocidade, rapazes e raparigas que findaram
o seu tirabalho didrio, estudantes ou empredados
aproveitam o resto do dia regressando a suas casas
pelo caminho mais londo, a fim de gdosarem um
espléndido cair da tarde, ainda cheio de Sol e
de vida.

Quando achar horas convenienies, vd jantar, e,
como ndo pode ver tudo num dia, mesmo lideira-
mente, v4 a um dos modernos cinemas onde passard
a noite até a hora de se deitar.

‘No dia seguinte, torne a levantar-se cedo, tome.
nos Restauradores, um celéctricos ; fique no Campo
Grande e extasie-se passeando até & hora do café
da manha. Depois desta refeicdo, dé uma volta pela
Baixa, des¢a a Rua Audusta; repare bem na majes-
tade que Ihe empresta o seu Arco Triunfal emoldu-
rando no Terreiro do Paco a estdtua equestre de-
D. José. Nesta praga, admire a sua vastidao,
a sua drandiosidade bordada com arcos pombali-
nos; olhe-a em todos os sentidos, chegue-se a
‘beira da dgua, torne a olhd-la. Viu bem ? Agora vi-
re-lhe as costas, encha no Tejo os seus olhos de
luz, e com eles alcance a outra margdem.

Entretanto, como no dia anterior, sdo horas de
almoco. Almoce! E a seduir volte aos Restauradores
e meta-se num carro para o Aeroporto. Em |4 che-
dando, apeie-se, entre na dare, admire a ordem e a
limpeza que se verifica em todos os servigos. Saia
do edificio e, a direita, tem uma plataforma destinada
ao puablico; demore-se aqui um pouco, porque terd
ocasido de ver aterrar e levantar voo drandes aero-
naves, que transpdem o Atlantico num salto. Ja viu ?
Entdo volte atrds e faga um pequeno passeio em
volta do edificio. Repare, adora, no casario que se
avista em direccdio ao Sul. Sdo os bairros da Encar-
nagdo e da Madre de Deus, novas realizacoes das
quais nos podemos orgulhar. Veja também o terreno
ajardinado em volta da construgéio da gare do Aero-
porto.
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A caminho do fedresso, fique no Areeiro, admi-
re-o, tomando a seguir a Avenida XXI, até a praga
de Londres. Sdo interessantes a sua arquitectura, os
seus edificios com as janelas floridas, os seus mo-
dernos estabelecimentos, de uma maneira deral, com
as suas montras bem ornamentadas. A um dos lados,
temos a moderna idreja de S. Jodo de Deus, infeliz-
mente de arquitectura modesta para tdo bela
praca.

Interiormente, com as suas trés naves, tem certa
beleza, mas no exterior é pena que desmanche o
conjunto.

Desca a pé a Avenida Guerra Junqueiro, até a
Alameda D. Afonso Henriques, onde poderd admirar
a fonte Monumental.

Talvez ja sejam horas do redresso, no entanto,

Casa da Rua dos Cegos (Séeulo XVI)

Por Mestre Rogue Gameiro

se tiver tempo também poderd fazer horas em qual-
quer esplanada local.

Guardaréd para os dias seguintes outros passeios,
dos quais lhe pomos em evidéncia a Lisboa velha, a
Lisboa do tempo das descobertas; os Bairros de
Alfama e da Mouraria com as suas construgdes
seculares e as suas velhas igrejas.

Nio deixard, por certo, de visitar os Museus e
Monumentos. No fim de tudo héd-de pensar que
quem ndo vin Lisboa, ndo viu coisa boa e que,
afinal, Lisboa, apesar de certos bairrismos exagera-
dos, &, sem favor, a Capital do Império e uma das
mais lindas cidades do Mundo.
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FEDERACAO INTERNACIONAL
DA IMPRENSA PERIODICA

Da necessidade dos editores e directores de periédicos se
agruparem, a fim de poderem defender os seus interesses

Nio nos tem sido facil organizar, como desejaria-
mos que ficasse—com bastante pesar o confessamos—
a sec¢do portuguesa da Imprensa Periddica, a fim
de a integrarmos, condignamente, na Federacdo Inter-
nacional da Imprensa Periddica, que hd mais de um
quarto de século vem, dentro e fora da Franga,
pugnando pelos interesses de uma classe, que seria
mais forte, se mais unida fosse.

A representacfio portuguesa €, por enquanto,
bastante limitada.

A Federagdo Internacional da Imprensa Periodica,
que tem a sua sede social em Paris, no Boulevard
Saint — Germain, n.c 117, tem tido, desde a sua
constituicdo até hoje, uma notdavel actividade e levou
a efeito os seguintes congressos:

Paris, 1925; Roma, 1926; Berlim, 1927 ; Gene-
bra, 1928; Barcelona e Madrid, 1929; Bruxelas,
1930: Viena de Austria, 1933; Varsovia, 1935;

Paris, 1937; Paris, 1950; Bruxelas, 1953, estando
ji assente que o préximo congresso se realizard
em 1956, em Copenhague.

Serd possivel organizar também em Lisboa, no
ano de 1957 ou de 1958, um Congresso da Imprensa
Periodica? Tudo depende do nimero de editores e
directores da imprensa periédica do nosso Pais,
que se decidam, finalmente, a inscrever-se na seccdo
portuguesa da Federagdo Internacional.

Passamos, em seguida, a inserir os argumentos
que concorrem em favor da Federagdo e das vanta-
tagens que usufruem os editores e directores dos
periddicos.

1.o—A estrutura actual do mundo pretende que
ninguém pode viver so.
Os editores de periddicos estdo na obriga-
cdo de se agrupar, tanto sob o plano na

Locomotiva «MIKADO»
fornecida em 1954
para Niassalindia

Programa de fabricagio de Locoamotivas:

ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrdulicas

HENSCHEL: SOHN ¢

Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construcéo
Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacdo HENSCHEL
Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene-
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cional como sob o plano internacional, se
quiserem desenvolver-se, difundir-se e de-
fender os seus interesses.

Em qualquer ocasido podereis ter embara-
¢os e terdes necessidade da F. I. P. P.
A vossa participagdio na nossa Federacdio
€ uma seguranca.

20—A F. 1. P. P. faz parte da UNESCO a ti-
tulo de organizac¢do admitida para benefi-
ciar de arranjos consultivos. E uma forca
para todos nés.

3o—A F. I. P. P. oferece-vos uma carteira de

Imprensa Internacional reservada exclusi-
vamente aos editores e directores de pe-
ri6dicos. Ela assegura-vos uma posicio
pessoal que vos coloca, em todo o tempo
e em qualquer parte, sobre um plano inte-
lectual, moral e social, incontestdvel.
Esta carteira permite-vos também ter en-
trada em todos os organismos, administra-
¢oes, institutos, laboratorios, etc., obter
audiéncia junto das personalidades que pro-
curais. Ela pode igualmente ser utilizada
nas exposi¢oes, manifestagoes, cerimonias,
congressos, etc.

4°—A F. . P. P. pe-vos em relagdes com to-
das as secgdes estrangeiras, onde V. podera
travar tteis conhecimentos.

Revista quinzenal

50°—A F. I. P. P. organiza, de dois em dois
anos, um congresso que vos fara beneficiar
de uma viagem em boas condigdes; e onde
V. encontrard numerosos confrades que
poderdio trazer-vos ideias e negdécios.

6.0—A F. 1. P. P. intervém junto dos poderes
piablicos das diferentes nagdes para obter
vantagens e facilidades indispensadveis &
difusdo dos nossos jornais (correios, trans-
portes, tarifas especiais, direitos de autor).

7.°.—A F. . P. P. possui estatutos e um cddigo
que regulamenta as relagdes entre os edi-
tores de periddicos, permitindo, assim, cola-
borar e trabalhar uns com os outros, dentro
da ordem e da cordialidade.

8eo—A F. L. P. P. edita um Boletim que vos
porda ao corrente de tudo o que se passa
na indiastria mundial dos periodicos, e vos
permitira dar a conhecer aos outros o que
fazeis e realizais. Vos ndo sereis mais
um desconhecido.

9.0—Enfim, é preciso que sejamos numerosos
se quisermos ser fortes. Todos nés ganha-
remos com a nossa unido. 3

Os directores e editores interessados, podem di-

rigir-se, pessoalmente ou por carta, ao director da
«(Gazeta dos Caminhos de Ferro», Rua da Horta Seca,
n.e 7—1.° Lisboa.

RECOMENDADO PELA C.* DOS CAMINHOS DE FERRO E O MAIS FREQUENTADO POR ESTRANGEIROS

8 maior conforte — Todos 0s quastos com telefone e dguad cortentes

Pregos: 30800 a 100$00. S6 alojamento ou pensdio completa.
70°/s dos quartos com casa de banho.

The dreatest comfort — 709/, of rooms with bathroom.
Prices from 30§ to 100800 Bed and breakfast or full board.

PROPRIETARIA

Sociedade Industrial de Exploraco de Hotéis, L.®

AVENIDA SIDONIO PAIS, 6 —LISBOA

|

Setr

Telefones 469 89

Otimos vinhos de producdo prépria sdo servidos a
discrigiio, evitando-se aos
suplementares com vinhos

Excellent wines of our produce are served freely,
thereby sparing our customers the additional expense

of

End. Teleg. SOTEIL

ue

47080
47116

nossos clientes encardos
de marca,

classified high drade brands_
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MAQUINAS E APARELHOS EM ACO INOXIDAVEL

para Inddstria Quimica e Tinturaria

IHSTALAGﬁES completas patra a extracgido
de éleos e farinhas de peixe

MAOQGUINAS para as Inddstrias de Moagem,

Panificag¢do ¢ Massas

MAQUINAS para a Inddstria de Marmores

Filtros para correcgao de
dguas para fins industriais

ALFREDO ALVES & C." (FILHOS)

Engenheiros-Construtores: ¢, G. ALVES (Dec. n.° 32204)
E

FABRICAS VULCANO E COLARES

(ENCORPORADA EM 1945}

Rua da Academia das Ciéncias, 5 — Lishoa—Tel. 31710-31719 -P. A. B. X. —Teleg.: FREDALVES
AGENCIA no Porto: Praga de D, Jodo I, n.° 25, 1.°—Tel. 24771

ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS * CONSTRUQAO CIVIL

DIRECGAO TECNICA

ENGENHEIROS: Francisco Ventura Regdo e.Fi[ipe Costa da Silva
CONSTRUTOR CIVIL: Joaquim Ribeiro Bouga
AGENTES TECNICOS: Artur Simdes e Victor Manuel Alves Ribeiro

E ST AEDSI0RS
PAV MENTOS
EDIFlET NS
ESTRUTURAS

FABRICAS
AERODROMOS
ESTRADAS
BARRAGENS DE TERRA

AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A # LISBOA 3 TELEFONFS: 761860 e 771512
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Isole as suas
caldeiras e
tubagens
com

Poupe combutivel U

® evite ¥

‘:._u perdo de colorios

0 CUSTO DO ISOLAMENTO =
I & AMORTIZADO RAPIDAMENTE

REPRESENTANTES NAS PROVINCIAS * ORGAMENTOS GRATIS

I'TAlal An(onio Moreira Rato & Flhos, boa

FABRICA DE —— MATERIAIS DE CONSTRUGQAO
MASSAS ALIMENTICIAS GIMENTO TEJO
S AR -~

MARMORES — CANTARIAS
GRES — LOICA SANITARIA
Fibroecimento «NOVINCO»

i i

Telefones: 60879 -63708

Telegramas : Ratofilhos
Campo Grande, 33
LISBOA=———= AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

FTalel eT 7218 LISBOA
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F. H. D'OLIVEIRA & C.", L.”*

Casa fundada eom 1835

ENDEREQO TELEGRAFICO : Materiais — Lisboa

SEDE : Calgada Marqués de Abrantes, 52— Lisboa—Telefone 66 01 13[4
AGENCIA NO PORTO: Rua do Almada, 243 a 253—Porto—Telef. 2 4208
FILIAL DO RIO SECO: Rua do Rio Seco, 33 - Lisboa—Telefone 374 56

SUCURSAL E ARMAZEM DE FERRO: Avenida Patrio Lopes, 22,
em Pago de Arcos — Telefone 215 — P. A.

Materiais de construgiio (em geral) — Madeiras
nacionais e estrangeiras, contraplacados e ma-
deira prensada — Ferro, ago e outros metais —
Folha de Flandres — Ferragens, ferramentas
e utilidades -- Drogas, tintas, produtos quimicos
e farractuticos — Oleo de linhaga — O'eos lubri-

f cantes — Oficina de reparagdes de automdveis
— Acessérios para automéveis — Pneus — Patins
e acessérios — Transportes de aluguer, etc., ete.

JOSE CORREA

CASA FUNDADA EM 1929

REPARAGAO EM AUTOMOVEIS, PINTURA E MECANICA GERAL

Encamisagem, rectificagio de
eilindros, eambotas e vilvulos
eom miquinas especiais, De-
sempeno de rodas, elxor, ete,_,
i prensa hidriulica, Sclda-
dura eléetrica e oxi-acetilé-
nies em prgas de pequenn
e grande responsabilidade

BILERNCIOSO0B

para qualquer tipo de earro,
em armazém, - Tubos de esespe

Construtor ha 19 anos das PRENSAS

C HIDRAULICAS portdteis para traba-
(@] ‘
/ lhos em tractores e de cabega mdvel até

140 toneladas, para entrega imediata

A preferida pelos mais exigentes por melhor satisfazer
R. DE §. BENTO, 634 — TEL. 6 60619
LISBOA

SOPECATE

SONDAGENS E FUNDACOES
Engenheiro: ALVARO MELO GOUVEIA

Erxecugdo de estacas de betdo armado moldadas no ferreno pare
asg fundagles da Esecla Comercial e Imdustrial de Coimbra

Escritorio: Rua do Arsenal, 146, 2.°-Esq,
LISBOA

Telef. 3 4010

Ni-H-- 6

DE

COLARES
V. &

N

VISCONDE DE SALREU
GRANDES CAVES EM COLARES
O MELHOR ENIRE OS MELHORES

VINHO VERDE DAS MARCAS
«CASAL DA SEARA» e «<CASAL MIRANDA»

Azeites finissimos para
CONSUMO E EXPORTACAO

D. J. SILVA, LDA.

RUA BARATA SALGUEIRO, 15, 1.o— LISBOA

TELEFONE 47154
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O EMPREGO DE AR COMPRIMIDO PARA AS ﬁ.ﬁ’,&\

MAIS VARIADAS APLICACBES ESTA HA MUI-
TOS ANOS RESOLVIDO E CONSTANTEMENTE
RENOVADO, SEGUNDO OS PRECEITOS DA
TECNICA MODERNA, PELA FABRICA SUECA

AtlasDiesel
REPRESENTADA POR

JAYME DA COSTA, L-DA FORNECEDORES DAS PRINCI-

LISBOA — PORTO PAIS EMPRESAS MINEIRAS E

EMPREITEIROS DAS BARRA-
.COR S - P :
R.C REEIROS 14 — P. DA BATALHA 12 GENS HIDRO-ELECTRICAS

EM ARMAZEM
COMPRESSORES DE AR

MARTELOS — MAQUINAS E FERRAMENTAS PNEUMATICAS
GRANDE DEPOSITO DE PECAS DE RESERVA

BARRANAS SANDVIK-COROMANT

Antiquaria de Portugal, L.%

Fébrica de Lustres de Cristal e Bronze

O MAIOR STOCK DE LUSTRES
ANTIGOS EM PORTUGAL

Restauros de Lustres anligos em todos os
Estilos sob a Direccdo de Técnico Antiquério

Serpentinas = Candelabros = Apliques
LAPIDAGEM ARTISTICA

FORNECEDORES DO ESTADO

R. D. PEDRO V, 69-71— TELEF. 28178
LISBOA - PORTUGAL
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ condensado

por JORGE RAMOS

Como se sabe, um litro de ddua contém 567 septilides de
dtomos. Stoerner, para nos fazer compreender o que ¢ o dtomo,
escreve: «Considere-se que o mundo actual e tudo quanto nele
exista se tornem cem vezes maiores: os homens passardo a ser
didantes de 150 a 200 metros de altura e cada fio de cabelo
serd tdo drosso como uma corda de um centimetro de didme-
tro. Imagine-se que este novo mundo, sofra, por sua vez, uma
ampliagdo de cem vezes: os homens terdo uma altura de 15 a
20 quildmetros e cada fio de cabelo um metro de diametro.
Suponha-se um terceiro e quarto aumentos, ambos na propor-
¢do de 1.100. O diametro do cabelo atingiria 10 quilémetros e
o0s micrébios serdio monstros de 100 metros. Adora, sim, o
dtomo de hidrogénio adquirird o didmetro de 1 centimetro!»
«Espantosamente o dtomo, por sua vez, é maior que o electron
mil milhdes de vezes! O que serd a bomba de hidrogénio com-
parada com a bomba atémica? Para a bomba de hidrogénio, a
terra representa uma bola de bilhar que em poucos minutos
seria reduzida a po invisivel por um cilindro monstruosamente
maior que todo o sistema solar!

(Da Revue de Paris)

O Ministério da Indistria é responsdvel pelo atraso na
construgdo da nova fibrica de ago, o que acarreta o aumento
do custo da obra. Foram designados 27 inspectores para fisca-
lizar o trabalho de 20 operdrios...

(Do didrio Sabad Nep—Budapeste)

Em Brest, milhares de abelhas atacaram uma confeitaria
forcando os empregados a fudir para a rua...
(De /! Piccolo—Trieste)

Correntes de electrons estio sendo aplicadas a produtos
alimenticios para destruir os gérmens patodéneos que conte-
nham. As experiéncias realizaram-se com um derador elec-
troestitico capaz de produzir raios catddicos de dois milhdes
de volts.

(De Journal of Applied Physics—N. lorque)

Dois arquedlogos ingleses encontraram-se em Konklia, a
sudoeste de Chipre, para iniciarem o estudo sobre uma cons-
trucao conhecida como «O Templos», que se acredita ter sido
levantada ha 3,000 anos pelos fenicios, e dedicada a Afrodite.

(Do didrio Expressen—Estocolmo)

Gerbet Mazaine percorreu 60 quildmetros, entre Pontar-
lier e Besancon, na Franca, em doze horas, transportando um
saco de carvdo de 50 quilos,

(De /Il Gazetino—Genova)

Nas costas da Islandia, encontrou-se no corpo de uma ba-
leia pescada recentemente um arpdo pertencente a um navio
que deixou de navedar hd mais de sessenta anos.

(Do Examiner—Peterborough)

Inaudurou-se em Santa Teresa di Riva, proximo de Mes-
sing, uma fdbrica para utilizagdio da lava vulcanica. Os italia-

nos conseduiram transformar a lava numa espécie de feltro
com altas qualidades como adente de isolagdo.

(Do Commercial Appeal—Tennessee)

A Sociedade dos Amidos dos Gatos, de Londres, declarou
que hd actualmente na capital inglesa, 150.000 datos sem dono.

(De La Voix du Nord—Lille)

Foi recentemente aprovado um projecto para a constru-
¢éio da mais longa ponte do mundo, ligando Copenhagdue, na
Dinamarca, a Malmve, na Suécia. A ponte terd o comprimento
de seis quilémetros.

(Do Morgontidningen—Estocolmo)

A pedra-sabdo (esteatita) estd a ser agora utilizada no fa-
brico de isoladores de alta tensdo, na indistria do papel e no
diz colorido para alfaiates,

(De Tribune—Mineapolis)

O municipio de uma pequena cidade belda oferece a todos
o0s casais, depois da ceriménia do casamento, um disco com a
dravacio do juramento de fidelidade feito pelos noivos.

(Do Correo de Taragona)

O padre Martin Guseriide, da Universidade Catélica da
América, propde-se escalar a Serra de Parida, na Venezuela,
para estudar a misteriosa raca de pigmeus ali existente.

(Da revista La France Catholigue—Paris)

A Associacgdo Britanica de Protecgiio aos Animais inaudu-
rou recentemente, no aeroporto de Londres, o tinico hotel do
mundo: um hotel para animais. Numa semana hospedaram-se
ali 600 macacos, 200 periquitos, 50 candrios e tres cies.

(Do Oakland Tribune—Qakland)

Nas ruinas de Delphi, na Grécia, dcscobriu-se um pote
com pé de arroz que, durante 2.500 anos, esteve escondido no
subsolo conservando a cor rosada e o aroma,

(Do didrio Patria—Milido)

Nas ilhas Midway, a espécie de albatrés a que os mari-
nheiros chamam gooney, estd obridando as forcas navais dos
E. Unidos a travarem verdadeiras batalhas pela conquista de
um pedago de céu aberto para os seus avides! Operagdo
«rouba ovo» é o nome dado para a desesperada manobra com
a qual a Marinha pretende convencer 50.000 pdssaros a pro-
curarem outro pouso no Pacifico.

(da revista Aeronaves — Caracas)

O dr. Jorge Subet, do observatério deolddico de Lamont,
descobriu uma montanha de trés picos no fundo do Atlantico,
perto das ilhas Bermudas. A forma cdnica dos picos indica
que a montanha teve oridem numa erupc¢do vulcénica ocorrida
durante os iiltimos 50 milhdes de anos.

(de La République du Centre — Orléans)
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A VIDA PORTUGUESA

HA 60 ANOS

QUI novamente nos encontramos para tracar,
A em quatro ou cinco pdginas, a habitual evo-
cacdo da Vida portuguesa hd sessenta anos.
As nossas crénicas, a que chamamos repor-
tagens, tém tido leitores. O facto lisonjeia-nos,
tanto mais que as escrevemos com gosto. As coisas
dos tempos idos revestem-se sempre de um vivo
interesse e de um grande encanto. Folhear e ler os
jornais de ha ftrinta, quarenta e sessenta anos des-
perta-nos, muitas vezes, mais curiosidade e mais pra-
zer do que passar os olhos por um jornal da
véspera.

Na nossa iltima reportagem, aqui publicada re-
ferente ao ano de 1895, escrevemos ao rematd-la:

«Dezembro fecha, ndo com uma interrogagio
ansiosa pelo que serd o préximo ano de 1896, mas
com uma grande esperanca, que ¢ quase, pelo fer-
vor em que repousa e arde, uma grande certeza : —
a certeza de as tropas expediciondrias a Mocambique
dominarem em breve o régulo Gungunhanas.

No dia 4 de Janeiro de 1896, & noite, chega,
com efeito, a Lisboa o seguinte telegrama, com uma
noticia que a todos entusiasmou :

«Lourengo Marques, 4. — Ultramar, Lisboa. Aca-
bam de chegar aqui o Gungunhana e seu filho Go-
dide e tio Molungo e suas sete mulheres, acompa-
nhados pelo capitdo Mouzinho de Albuquerque, que
os foi agarrar a Chaimite, acompanhado pelo tenente
de artilharia Miranda, tenente graduado Couto, mé-
dico Amaral e 46 pragas de artilharia e infantaria.

As minhas calorosas felicitagdes pela vitéria que
para o pais acaba de conseguir o valente Mouzinho.

Também veio o Zixaxa com trés mulheres suas.
Espera-se que o Mahazul seja preso por estes dias.

No Kraal, e em presen¢a do Gungunhana amar-
rado e de 3.000 vatuas buinguelas, foram fuzilados
Gulto, irmdo do Muzilla, ¢ o induna Manh'unhe,
alma danada do régulo.

Amanha vou fazé-los embarcar no <Africas. (a) —
Lanca».

Gungunhana tinha, ao tempo, uns quarenta e
dois anos de idade. Era um homem 4gil e forte,
orgulhoso, esperto, inteligente. Possuia cinquenta
mulheres, chamadas macoce caze, que pertenciam
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a familias de principes indunas. A sua favorita cha-
mava-se Soni. Era a mde do principe herdeiro
Godide.

Imensamente rico, tinha palhotas repletas de
marfim, muitas cabegas de gado, plantagdes e muito
oiro acumulado no seu tesouro, e dispunha de um
grande exército, que era composto de doze mangas,
ou sejam corpos de cerca de 5.000 homens cada.
Comandava esse poderosn exército o capitio de
guerra Muquignana, de raca cossa. E, além disso,
todos os homens validos eram, desde criancas, a
adestrados nos exercicios da guerra. Os viatuas
eram uma raca eminentemente guerreira. O valor
e o heroismo dos portugueses residem no facto,
admiravel e honroso para nés, de as nossas tropas
se comporem apenas de dois mil homens.

Chega, porém, no dia 8, um telegrama de Lou-
rengo Marques com a noticia do falecimento do ma-
jor Caldas Xavier. Este militar & uma outra grande
figura nacional. Tinha seguido, pela primeira vez,
para Africa em 1877, fazendo parte da primeira ex-
pedi¢cdo de Obras Publicas, sob a direcgdio do enge-
nheiro Joaquim José Machado. Foi o principal auxi-
liar daquele engenheiro nos estudos do caminho de
ferro de Louren¢o Marques, tendo, no entretanto,
concorrido para a organizacdo das forgas militares
que derrotaram o régulo Zavalla. De outras comis-
soes importantes foi encarregado. Em 1887 & no-
meado chefe de sec¢do do caminho de ferro de Mor-
mugdo. O governador da [ndia, em atengdo aos seus
altos méritos, nomeou-o, primeiro, chefe interino da
reparticdo militar, e depois governador interino de
Dio, onde ndo aqueceu lugar, porque foi quase a se-
guir chamado novamente para a fiscalizacdo do ca-
minho de ferro. Regressou, em 1890, a Metrdpole.
Mas Caldas Xavier amava a Africa. Nesse mesmo
ano volta para Lourenco Marques. Ai, fez parte da
comissdo da delimitacdo de fronteiras. Um dia, foi
alarmado por noticias provenientes de Manica: ha-
viam sido presos, ali, pela forca armada da compa-
nhia South African, Paiva de Andrade, Jodo de Re-
sende e Manuel Anténio de Sousa. Caldas Xavier
organizou em poucos dias um batalhdo de wvolunti-
rios que, sob o seu comando, libertou os presos e
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castigou severamente os assalariados da companhia
inglesa.

Caldas Xavier tomou também parte no combate
de Marracuene. Abalado de satde e cansado de mui-
tos trabalhos, faleceu em Lourenco Marques, con-
tando apenas 43 anos de idade,

Trés dias depois da morte de Caldas Xavier, isto
é, no dia 11 de Janeiro, faleceu na sua residéncia,
ao largo da Estrela, em Lisboa, o grande poeta Jodo
de Deus. Foi, na defini¢do de Antero de Quental e
de Teofilo Braga, que muito o estimaram e admira-
ram, o maior poeta lirico portugués depois de Ca-
mdes. El-Rei D. Carlos, que se encontrava em Ma-
fra, telegrafou imediatamente a ilustre viava do autor
da «Cartilha Maternal», e em nome da Senhora D.
Amélia de Braganga, o conde de Sabugosa dirigiu a
D. Guilhermina Bataglia Ramos uma carta, de que
reproduzimos este comovente trecho:

«Recordando que Flores do Campo foi um dos
livros que primeiro lhe ensinou toda a poesia da
alma portuguesa e lhe revelou o sabor da bela lingua
que é hoje sua; pensando que é num livro de Jodo
de Deus—a Cartilha—que seus filhos aprendem a
ler essa lingua, ndo pode deixar de votar uma recor-
dagdo de reconhecimento & memoria daquele cuja
perda hoje todo o pais deplora e a ninguém melhor
do que a sua viliva pode confiar esse sentimentos».

A Camara dos Deputados prestou homenagem ao
poeta que enriqueceu a literatura e prestou servicos
a instrugdn, e, deliberou, por proposta de lei, apre-
sentada pelo Presidente do Conselho, que o funeral
fosse pago por conta do Estado e que & sua viava e
filhos fosse concedida a pensdo anual de um conto
de réis.

O cadaver embalsamado do poeta ficou deposi-
tado na Igreja da Estrela, de onde, no dia 15, seguiu
para os Jerénimos.

Nas vésperas do funeral, tinham-se reunido, na
redaccfio de «O Reporter», em grande namero, jor-
nalistas de Lisboa, Porto e provincias, para resolve-
rem a melhor maneira de converter em realidade a
ideia de oferecer ao capitio Mouzinho de Albuquer-
que, que vinha a caminho da capital, uma espada de
honra. O jornalista e escritor Abel Botelho apresen-
tou uma mogdo no sentido de que, antes de se en-
trar nos trabalhos se lavrasse na acta um voto de
pesar pela morte do autor da «Cartilha Maternal>. O
jornalista Morais Pinto apresentou entdo esta pro-
posta, que foi aprovada por unanimidade:

«Proponho que, em homenagem & memoéria de
Jodo de Deus, seja adiado o fim para que se convo-
cou esta assembleia, ocupando-se ela exclusivamente
da manifestacdo que a imprensa portuguesa deve
prestar ao grande poeta nacional, na certeza em que
todos estamos de que esta resolucdo serd uma das
mais agradaveis manifestacdes para o coragdo de
Mouzinho de Albuquerque, sensivel e generoso,
como o coracfio de todos os herdis»,
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O funeral de Jodo de Deus constituin uma im-
pressionante apoteose & sua memoria, Expressio
lirica da raca, o poeta era um modelo de bondade,
Encorporaram-se no préstito finebre os representan-
tes de El-Rei D. Carlos e da Rainha D. Amelia, o
presidente do Conselho, os ministros da Justiga,
dos Estrangeiros e das Obras Publicas, presidente
da Camara Municipal e vereadores, Governador
Civil, alunos da Casa Pia, estudantes, muito povo,
Tuna Académica e vdrias colectividades,

Ao chegar a urna ao mosteiro dos Jerénimos, fa-
laram : o ministro das Obras Piiblicas, em nome do
Governo; Anténio Candido, em nome da Academia
das Ciéncias; Alexandre Braga, pela Academia de
Coimbra, Magalhdes Lima, pela Imprensa, Alfredo
Serrano e Jaime Ribeiro, pela Academia de Lisboa e
Eduardo de Sousa, pela do Porto.

A urna estava coberta de muitas dezenas de co-
roas. A dos estudantes tinha impressa, numa das fi-
tas, a célebre quadra que Jodo de Deus escreveu,
um ano antes, quando a mocidade das escolas 0 foi
saudar:

Que vinde cd fazer, 6 mocidade?
Despedir-vos de mim? Quanto vos devo!
Também levo de vds muita saudade

E, em chegando a outra vida... escrevo !

A bordo do vapor «Zaires» regressam a Lisboa,
no dia 19, as forgas expediciondrias, de Africa, que
tém uma recepcio triunfal. Lisboa em peso tributou
aos soldados vitoriosos entusidsticas homenagens.
Nos Jerénimos celebra-se um solene Te-Deunt. Os
estudantes organizam um cortejo nocturno. No
Teatro de S. Carlos realiza-se uma récita de gala.
D. Carlos e a Rainha D. Amélia, que assistem ao
especticulo, apresentarn, & frente da tribuna real, o
coronel Galhardo e o major Machado, a quem a assis-
téncia dispensa uma prolongada ovagdo. Henrique
de Paiva Couceiro, que se encontrava presente na
plateia e era, entdio, capitdo, € erguido aos ombros
dos espectadores e aclamado com vivas.

Com as forcas expediciondrias, regressou tam-
bém o conselheiro Anténio Enes, comissdrio régio.

El-Rei, D. Carlos, antes do espe:taculo de gala,
ofereceu, no Paco, um jantar & oficialidade e no dia
seguinte, na sala do risco do Arsenal da Marinha,
D. Amélia procedeu a distribui¢do de medalhas aos
expediciondrios.

Foram estes os factos predominantes de Janeiro.
Estamos agora em Fevereiro. E a grande época dos
Teatros. Em S. Carlos representa-se a nova opera
de Alfredo Keil — Zrene. No Gindsio, Cardoso, Telmo
Larcher e Jesuina contribuem para o éxito da farsu
— Quem me empresta um tio? No Avenida, man-
tém-se no cartaz a peca O Poeta em Pancas, es-
treada em Janeiro; no Condes, sucede a comédia
Francillon, em que se notabilizou Lucilia Simdes,
uma outra peca, O Perfume. No D. Maria Il, o drama
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A Dor Suprema, de Marcelino Mesquita, teve noi-
tes gloriosas, a que se vai seguir a célebre peca es-
panhola Jodo José, cujo protagonista sera desem-
penhado pelo grande actor Ferreira da Silva. No
D. Amélia actua, com grande favor do piblico,
uma companhia espanhola de zarzuel:, que trouxe
como primeira actriz Maria Gonzalez, La Portfugue-
cita, pois nascera em Elvas esta distinta actriz-
-cantora. No Trindade, estreia-se, com clamoroso
éxito, a revista de Eduardo Schwalbach — Refalhos
de Lisboa. Um dos quadros — Guarda Roupa da
Vida— ¢ muito engracado. Nesse guarda-roupa, a
Pouca Vergonha veste-se de Virtude, o Ricago
de Pobretdo, o Tolo de Homem de Génio, o
Cobarde de Traga Balas. Entram no desempenho
dessa revista o actor José de Vale, Lucinda do
Carmo, Cinira Polénio e Jodo Gil. No dia 28 es-
treia-se, no Condes, uma pega Os Cabotinos, de
Pailleron, em traducdo de Lorj6 Tavares. Maria Pia
de Almeida, que foi uma das mais belas mulheres
dos nossos teatros, tem nessa comédia uma criagio
feliz.

Fecha-se o més de Fevereiro com trés aconteci-
mentos tristes: um incéndio e dois atentados. O
incéndio, que ocorreu no Clube Artistico de San-
tarém, que tinha a sua sede numa casa da ftra-
vessa dos Sete Cantos, declarou-se, a 18, altima
noite de carnaval, e vitimou 34 pessoas. No dia
20 realizou-se o funeral das vitimas, entre as quais
algumas criancas, para o cemitério local, tendo ido a
Santarém D. Carlos e D. Amélia, que visitaram al-
gumas das vitimas sobreviventes, a quem deram
avultadas esmolas.

Os oufros acontecimentos sfio: um atentado con-

tra a vida de D. Carlos, e, oito dias depois, um ou-.

tro atentado contra o médico Dr. Joyce. Os factos
resumem-se em duas palavras. Luis de Matos, anar-
quista, atirou, em Alcéntara, algumas pedradas con-
tra o Chefe do Estado, que, felizmente, ndo o atin-
giram. Preso, e observado pelos médicos, estes fo-
ram de parecer que se tratava de um doente mental,
tendo sido mandado para o manicoémio, em observa-
¢do. Alguns amigos do doido, pretendendo vingar o
seu correligionario, colocaram, dias passados, a porta
da residéncia do Dr. Joyce, um dos médicos que
examinaram o autor das pedradas, uma granada ex-
plosiva, que, ao rebentar, causou apenas estragos
materiais.

Passemos ao més de Marco. No dia 13 entra no
Tejo o transporte portugués <Africa», que traz a seu
bordo, entre outros, os prisioneiros da guerra da
Africa Oriental: o Gungunhana, Godide, seu filho,
Molungo, seu tio e Matibejane, régulo de Zixaxa.

Gungunhana, o chefe dos vatuas, trazia na sua
companhia as suas duas favoritas, o cozinheiro e um
preto; Matibejane, as suas trés mulheres. Aquele
transporte da marinha de guerra desembarcara em
Cabo Verde cinquenta prisioneiros,
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Gungunhana e os seus companheiros seguiram
para o forte de Monsanto.

O panorama teatral oferece interesse. No D, Amé-
lia, actua uma companhia francesa; no D. Maria I,
o drama espanhol Jodo josé, de Joaquim Vicente, €
um dos melhores cartazes, com Ferreira da Silva,
Jodo Rosa, Brasdo, Rosa Damasceno, Augusta Cor-
deiro e Ana Pereira; no Ginasio, uma comedia fran-
cesa: Hotel do Livre Cambio; no Condes, com Lu-
cilia Simdes, Os Amantes Legitimos.

Nas salas da Academia das Belas Artes, o Gré-
mio Artistico promove mais uma exposi¢do. E’ a
sexta. Numa das salas, um grande pintor do seu
tempo: D. Carlos, com um belo quadro a pastel. E’
uma composi¢do portuguesissima: uns bois, que vém
beber, e, no segundo plano, toiros e campinos. Ri-
batejo puro.

Nessa exposicdo, constituida por 202 obras de
pintura a éleo, aguarela, desenho, escultura, gravura
e arte aplicada, figuram os grandes mestres de
entdo: Malhoa, Marques de Oliveira, Anténio Ra-
malho, Salgado, Ezequiel Pereira, Roque Gameiro,
Condeixa e outros.

Registam-se no més de Margo dois falecimentos:
a 3, o do dr. Bernardino Pinheiro; a 23, o de Sebas-
tido de Carvalho Lima.

O dr. Bernardino Pinheiro, que era natural de
Coimbra, antes de se formar em direito cursou, em
Lisboa, a Aula do Comércio, seguindo depois para
o Rio de Janeiro. Ali despertou a sua vocagdo de
homem de letras, fundando, com outros, o Grémio
Literdrio Portugués e colaborando em vérios jor-
nais. De regresso a Portugal --e pouco se demorou
no Brasil—matriculou-se na Universidade de Coimbra,
onde se formou. Em Lisboa, apos concurso, foi no-
meado secretdrio do Supremo Tribunal de Justica,
e, mais tarde, director geral do mesmo.

Foi amigo intimo de Saraiva de Carvalho. Como
escritor, deixou alguns trabalhos aprecidveis : O Fi-
tho do Povo; Os amores de um visiondrio, um
estudo sobre o reinado de D. Dinis.

Sebastido de Carvalho Lima, era natural de Eixo,
distrito de Aveiro. Esteve no Brasil, onde granjeou
fortuna. De regresso a Portugal, exerceu, durante
quinze anos, o cargo de presidente da Camara Mu-
nicipal de Aveiro tendo presidido também, durante
anos, a4 Junta Geral do Distrito. Fuadou e dirigiu a
Caixa Econémica Aveirense. Amigo de José Esté-
vio, acompanhou-o sempre na politica. Era muito
culto. Interessava-o a literatura. Foi deputado por
Agueda. Recusou o pariato e um titulo, de que che-
gou a estar lavrado o decreto. Foram seus filhos
Sebastido de Magalhdes Lima, que dirigiu <O Sé-
culos, e Jaime de Magalhdes Lima, escritor, deputado
da Nicdo, e agente, em Aveiro, durante muitos anos,
do Banco de Portugal. '

Abril traz-nos a noticia do falecimento de dois
poetas, que foram célebres no seu tempo: Hilario,
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que sabia cantar como ninguém, e Santos Valente.
Um ano antes, Hildrio viera a Lisboa tomar parte
no espectaculo realizado no D. Maria Il em honra de
Jodo de Deus. Hildrio cantava, improvisava, com-
punha misica. Era um grande artista. Na sua voz
harmoniosa, era a voz lirica, apaixonada, sentimen-
tal da Raga que se fazia ouvir. E era com encanto
€ emogdo que o escutavam:

A minha capa velhinha
Tem a cor da noite escura,
Nela quero amortalhar-me,
Quando for prd sepultura.

Eu quero que o meu cairdo
Tenha uma forma bizarra:

A forma de um coragdo,

A forma de uma guitarra.

O outro poeta chamava-se Santos Valente. Fale-
ceu numa cama do hospital de Sio José. Foi amigo e
companheiro de Antero de Quental. Jodo de Deus
queria-lhe muito. Cultissimo, conhecendo, a fundo, as
linguas portuguesa e latina, colaborou nos melhores
diciondrios portugueses. D. Jodo da Céamara, que
foi seu amigo pessoal, tragou, em poucas linhas,
admiravelmente, o seu perfil: «Vivendo alheado do
mundo, alheado vivia em seu trabalho e, se & terra
descia, era apenas para fazer o bem que podia,
santo como Jodo de Deus, de quem foi um dos maio-
res amigos. Pequenino, parecia querer esconder-se
e, com efeito, na sua modéstia rara ocultava uma
erudicdo vastissima, tesoiro inexgotdvel cujas portas
francamente abria o todos. Santos Valente desco-
nhecia o egoismo, o grande vicio dos tempos em
que vamos, e atravessou a vida, humilde, pobrezi-
nho, generoso na sua pobreza, alegre na sua humil-
dade>.

No dia 8 deste més de Abril, perfaz um ano que
faleceu Manuel Pinheiro Chagas. A data nio & es-
quecida. A redaccdo do Correio da Manhd tomou a
iniciativa de uma romagem ao cemitério dos Praze-
res. Muitos foram os amigos e admiradores que ali
foram, comovidamente, prestar mais uma homena-
gem & sua memodria ilustre. A familia do grande jor-
nalista, orador, autor dramdtico e novelista, esteve
presente nessa manifestagdo comemorativa. Houve
discursos. Em nome do Governo, falou o minis-
tro da Marinha; em nome da Camara dos pares,
Jerénimo Pimentel; em representacdo da Cimara
Municipal, Conde de Restelo: Anténio Candido,
pela Academia Real das Ciéncias; Ferreira do
Amaral, pela Sociedade de Geografia; pela Imprensa,
Magalhdes Lima, e pelo Correio da Manha, Jaime
Vitor. Dois dias depois, repos-se, no Teatro da
Rua dos Condes, o drama romantico Morgadinha de
Val-Flor, a pega mais célebre de Pinheiro Chagas,
que mereceu a honra de ser traduzida em espanhol
e italiano, Lucilia Simdes, em plena e gloriosa ju-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ventude, representou-a com talento, com muito bri-
lho, segundo lemos nos jornais da época. Jd agora
diremos que essa peca que, mais tarde, foi inter-
pretada, admiravelmente, por Palmira Bastos e
lida Stichini, se representou, pela primeira vez, no
D. Maria I, em 1869, tendo como principais intér-
pretes Emilia Adelaide, na Morgadinha, e Tasso, no
papel de Luis Fernandes.

Chega ao Teatro de D. Amélia uma companhia
italiana, dirigida pelo notabilissimo actor tragico Rossi
e de cujo elenco faz parte o artista César Rossi,
comico extraordindrio. Ambos sdo festejadissimos
pelo piblico.

A companhia de Lucinda Simdes segue para o
Porto, onde se estreia, a 25, no belo Teatro de S.
Jodo, com a peca Madame Sans Géne. A propdsito,
D. Jodo da Céamara escreveu, em O Ocidente, estas
palavras honrosas para a progressiva capital do
Norte: «No Porto ha a paixdo pelo teatro e creio que
poucas plateias haverd no mundo mais silenciosas,
mais atentas a uma representa¢do do que estas. Ha
um verdadeiro respeito pelo trabalho que se lhes
apresenta e que elas desejam avaliar inteiro no seu
conjunto e no minimo pormenor.»

Viana da Mota regressa da Alemanha e hospe-
da-se, no Porto, em casa de um outro grande artista,
Moreira de S4, e prepara-se para se apresentar nova-
mente ao piblico de Lisboa e seguir, depois, para o
Brasil.

Fagamos agora um breve inventdrio do més de
Maio. O Conde de Ficalho, fidalgo de boa linhagem
e vasta cultura, socio da Academia Real das Cién-
cias, lente de Botédnica, na Escola Politécnica, hoje
Faculdade de Ciéncias, segue para Moscovo, na
qualidade de embaixador extraordindrio de Portugal,
afim de assistir ali & coroa¢do do Tsar Nicolau II e
da Tsarina Aleixa.

No dia 14 de Junho morre em Madrid, contando
71 anos de idade, o conde do Casal Ribeiro. Poucos
dias antes, a Real Academia de Histdria, da capital
espanhola, consagrara o nosso compatriota, conce-
dendo-lhe o titulo de seu sécio. Compds poesias na
sua mocidade, mas foi como orador parlamentar que
se notabilizou. Contempordneo e amigo de Alexan-
dre Herculano, Mendes Leal, Rebelo da Silva e La-
tino Coelho, o conde do Casal Ribeiro foi deputado,
par do reino, ministro, conselheiro do Estado e em-
baixador.

Em meados de Junho chega ao Tejo, a bordo do
Ambaca, a expedicdo que, sob o comando do infante
D. Afonso, havia partido para a India. Uma grande
multiddo aguardou a chegada dos expedicionarios,
em honra dos quais os condes de Burnay ofereceram
um baile no seu palacio da Junqueira.

No Porto, a companhia do D. Maria Il conquista
um grande triunfo com a representacio do Médico
a for¢ca, de Moliere, em traducdo de Castilho.

O protagonista Sgnarelo é desempenhado magis-
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tralmente pelo velho Taborda, entdo a maior gloria
do teatro portugués.

O toureiro espanhol Guerrita exibe-se no Campo
Pequeno. A praca regista uma enorme enchente. A
tradicional festa brava, de raizes peninsulares, tem
o dom de acordar Lisboa.

Més de Julho. Calor e moscas. Com a ida, ao
Brasil, de alguns dos melhores artistas, quase todos
os teatros de Lisboa estio fechados. No entanto,
José Ricardo e Cinira Pol6nio, no Trindade, e José
do Vale e Lucinda do Carmo, no D. Amélia, conse-
guem despertar o entusiasmo do piiblico. No Coliseu
da rua da Palma, os especticulos de animatografo
chamam também farta concorréncia. O cinema es-
tava, entdo, na infancia. O que se projectava era de
curta metragem — eram, no dizer do tempo, quadros
de fotografia animada. Na feira de Alcantara, exi-
be-se, com éxito, o comildo de Almada. A propésito
deste glutdo, D. Jodo da Céamara — este escritor,
modelo de bondade e de modéstia, assinava sempre,
simplesmente, Jodo da Camara, os seus escritos —
fez este delicioso comentirio : ;

«Este homem mete na cova dum dente um jantar
para vinte pessoas e bebe-lhe por cima dez litros de
vinho e dois litros de vinagre.,

«Houve num regimento de Lisboa um tambor-mor
assim. Um dia, um capitdo do corpo apostou com di-
ferentes oficiais de outra arma, desconhecedores da-
quele estémago milagroso, que o tambor-mor era ca-
paz de comer um vitelo. Feita a aposta, chamou-se o
homem, que encolheu os ombros.

—Nada mais simples.

Comegou a refeicdo. Para a tornar mais facil, foi-
se-lhe dando o vitelo em diferentes formas, um bo-
cadinho assado, outro guisado, um bocado com ce-
bolinhas, outro com batatas, os miolos com ovos, as
maozinhas com molho de tomates. Quando o vitelo
estava jd quase todo engolido, o tambor-mor desa-
botou dois botoes da fardeta, resfolgou e disse:

—Bem! Agora pode vir o vitelo.

Julgava que tudo aquilo... eram aperitivos.»

Outros factos animam o més de Julho de 1896.
Sdo remetidas para a ilha de S. Tomé as mulheres
do Gungunhana e do Zixaxa. Acompanhou-as o
preto G0, cozinheiro do régulo. Quanto ao Gungu-
nhana, o ex-rei dos Vituas, esse seguiu para Angra
do Heroismo, a bordo da corveta Zambeze, na com-
pe_mhia de Godide, seu filho, e de Molungo e Zixaxa.
Ficaram todos quatro hospedados no castelo de S.
Joa?_ Baptista, que primitivamente se chamou de
S. Filipe, em homenagem ao nome do seu fundador.
Durante o dia, os prisioneiros iam para a caserna
da 2.* companhia do 2.° batalhdo de cacadores n.°
10, sendo-lhes permitido estacionar na praga do
castelo. A noite, eram recolhidos no calabougo junto
ao paiol, ndo tivessem eles a veleidade de tentar a
evasdo. Precisamente, nesse mesmo castelo, de 21
Junho de 1669 a 24 de Agosto de 1674, ou sejam
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cinco anos, mais dois meses e dois dias, o desven-
turado monarca D. Afonso VI esteve desterrado,
dali passando, terminado aquele prazo, para o Paco
Real de Sintra, onde, finalmente, morreu.

Agosto e Setembro sdio os meses de férias. Os
lisboetas fazem as malas e partem para o campo,
para as termas e para as praias. Pouco ha a registar.
No Pard, Brasil, morre o notdvel compositor brasi-
leiro Carlos Gomes. Por duas outras vezes, o autor
da opera Guarany esteve em Portugal, onde tinha
muitos amigos e admiradores. Em S. Carlos, em
noites verdadeiramente gloriosas para Lisboa e para
o mundo musical, cantou-se o Guarany. A primeira
vez foi em 1880. Além desta, compds outras dperas,
como, por exemplo, Salvador Rosa, Maria Tudor.

Passemos ao més de Outubro. Comecam os pri-
meiros frios. Inicia-se o regresso das praias. Os
teatros vdo reabrir. O grande actor Vale, que adoe-
cera gravemente, vai reaparecer no Teatro da Rua
dos Condes, no papel de D. Trajano, da opereta
Solar dos Barrigas. Com ele, actuard Angela Pinto.

Novembro. Neste més, perde Portugal um grande
editor, a quem a cultura ficou a dever muitos servi-
cos. Popularizou o livro, tornando-o acessivel a to-
das as bolsas. E David Corazzy. Editou as obras de
Jalio Verne ; entregou & direcgfio de Xavier da Cunha
A Biblioteca do Povo e das Escolas, constituida
por pequenos mas substanciosos volumes a 50 réis
cada um; teve a iniciativa de lancar no mercado os
Diciondrios do Povo, por baixo prego; e fez edigoes
de luxo de obras como O /nferno, de Dante.

Em Dezembro assinala-se o falecimento do Dr.
Anténio Xavier Rodrigues Cordeiro, poeta distinto,
autor de um livro — Esparsas, que Tomds Ribeiro
prefaciou. Antonio Xavier Rodrigues Cordeiro, que
era tio de Afonso Lopes Vieira, nasceu na aldeia de
Céortes, na vizinhanca de Leiria.

Literariamente, 0 ano de 1896 ndo foi pobre. D.
Jodio da Camara publica Novas do outro Mundo
—Carta de Jodode Deus aos estudantes; Jilio Dan-
tas inicia a sua gloriosa carreira de homem de letras
com o livro de versos Nada; Manuel Augusto d’Ama-
ral, lirico acoriano, publica em Ponta Delgada o poe-
meto Campanha de Africa, a propdsito da vitoria
de Chaimite ; Ribeiro Artur, publica, com prefécio de
Fialho de Almeida, o livro Arte e Artistas Contem-
pordneos; Luciano Cordeiro, publica, em edi¢do da
Imprensa Nacional, o volume Batalhas da india —
Como se perdeu Ormuz — Processo inédito do
século XVII. A publicagdo desta obra, ilustrada com
desenhos e vinhetas de Jodo Vaz, foi patrocinada
pela Comissdo Executiva do Centendrio da fndia. Teo-
filo Braga publica um livro sobre S& de Miranda;
Bulhdio Pato, que anda, entdo, pelos setenta anos,
publica uma das suas melhores obras: Livro do
Monte — Gedrgicas e Liricas; Fernandes Costa
associa-se as comemoracdes centendrias da India com
o poemeto em dois cantos A Viagem da india,
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Trocos de linhas [érreas portuguesas

abertas & exploracso desde 1856,

e sua exlensao

Ordem Datas Trogos Linhas Extensfio
l Quilémetros
1 1856 Outubro 30 | Lisboa-P ao Carredado. . = Leste 454
2 1857 Julho 30 | Carregado a Quinta das ‘v’lrtudes ' . » 13,866
3 1858 | Abril 30 | Quinta das Virtudes a Ponte de ‘%antana. 5 » 0,934
4 » | Junho 29 | Ponte de Santana a Ponte de Asseca A » 7,546
5 1861 Fevereiro 1 ’ Barreiro (E. V.) a Vendas Novas - Sul 56,827
6 » » 1 | Pinhal Novo a Setibal < Sado 12,800
7 » Julho | 1 | Ponte de Asseca a Ribeira "de Santarém k Leste 6,600
8 1862 | Novembro 7 | Ribeira de Santarém a Abrantes . : ® 60,216
] » » 19 | Estarreja a Gaia (provisdrio) . A Norte 425
10 | 1865 Maio | 5 | Abrantes a Crato. . 4| Leste i
11 » Junho | 8 | Estarreja a Gaia (defuntuo) | Norte 44,825
12 > Julhe | 29 | Crato a Elvas. . | Leste ;
15 » Setembro | 14 | Vendas Novas a Casa Branca. £ . Sul 55,579
14 » » » | Casa Branca a Evora £ Evora 26,164
15 » » 24 | Elvas a Fronteira. .l Leste 11,057
16 1864 Fevereiro 15 | Casa Branca a Beja . " Sul 63,532
17 » Abril 10 | Taveiro a Estarreja . G Norte 76,257
18 » Maio 22 | Entroncamento a Soure. A » 79,048
19 » Julho 7 | Soure a Taveiro . » 25,800
20 15869 Novembro 2 | Beja a Quintas Sueste 19,293
21 1870 Dezembro | 20 | Beja a Casevel. _Sul 540
22 1871 Setembro | 5 | Evora a Vale do Pereiro . Evora 24,273
23 1873 Margo | 10 | Vale do Pereiro a Venda do anue ¥ » 8,057
24 » Dezembro | 22 | Venda do Duque a Estremoz . » 18,682
25 1875 Maio 21 | Campanhd a Nine Minho 56,000
26 | » » ‘ > Nine a Braga . * 53,878
v » Julho 30 ‘ Ermezinde a Penafiel : Douro 30,511
28 » Outubro 1 Porto-Boa Vista a Pévoa do Varzim. Litoral Minho 27,630
20l > Dezembro | 20 | Penafiel a Caide. . et Douro 7,328
30 | 1877 Janeiro 1 | Nine a Middes (S. Bentn) Minho 7,035
il * Outubro 21 Middes (S. Bento) a Barceloa » ,239
32 » Novembro 5 | Gaia a Campanha Norte 3,632
55 1878 Fevereiro | 24 | Barcelos Darque . Minho 26,457
54 » Abril 14 | Quintas a Serpa . . Sueste 9,720
35 » Julho 1 | Darque a Caminha g Minho 27,879
36 # Adosto 7 | Pévoa do Varzim a Fontamhas g Famalicédo 15,640
a7 » Setembro 15 | Caide a Juncal . . ; Douro 18,818
38 1879 Janeiro 15 | Caminha’a S. Pedro da Torre. . Minho 20,806
39 W Junho 3 | S. Pedro da Torre a SeQddaes A » 2 550
40 » Julho 15 | Juncal a Régua i ; o Douro 58,371
4 1880 Abril 4 | Rédua a Ferrio . | » 15,813
42 » Junho 1 Ferrdo a Pinhdo . . i - » 7,611
43 » » 6 | Torre das Vdrdens a Valéncia de Alcantara . .| R. Ciceres 71,640
44 1881 » 12 | Fontainhas a Famalicédo | Famalicéo 15,795
45 1882 Julho 1 Figueira da Foz a fronteira por Vilar Formoso . Beira Alta 252,252
46 1882 Adosto 6 | Sedaddes a Valenca . . . Minho 1,698
47 1883 Setembro 1 Pinhdo a Tua (marqem d1re:ta) | Douro 12,995
48 » Dezembro | 31 Trofa a Vizela. Al Guimardes 25,200
49 1884 Abril 14 | Vizela a Guimardes . . + > 8,122
50 » Dezembro 20 | Entre a Velha e a Nova Est, Barreiro | Sul, 1,000
51 1885 Outubro 18 | Coimbra B a Coimbra cidade . . R. Coimbra 1,984
52 1886 Marco 25 | Valenca & Fronteira . : .| R. Internacional
53 1887 Janeiro 10 | Tua a Pocinho. 2] Douro 31,678
54 » » 14 | Serpa a Pias . A | Sueste 15,058
59 » Abril 2 | Alcédntara-Terra a Cacém . | Oeste 27,259
- 56 » » 2 | Cacém a Sintra : | R. Sintra 9,829
57 » Maio 5 | Pocinho a Cba . | Douro 9,061
58 » 91 | Cacém a Torres Vedras. o Oeste 46,524
59 » AQOBtﬂ 1 | Torres Vedras a Leiria . ol s ,558
60 » Setembro | 29 | Tua a Mirandela . . + o Tua 54,680
G1 » Dezembro 9 | Coa a fronteira além Barca d’Alva . . ‘ _ Douro 18,882
62 1888 |  Maio 20 | Benfica, Sete Rios, Celas e Xabredas, . .| Cintura Lisboa 7,135
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Extensiio

Ordem Datas Trogos Linhas
Quildémetros

63 1588 Junho 5 | Casevel a Amoreiras ’ Sul 25,970
64 E] Julho | 17 | Leiria a Fidueira da PO % : QOeste. 54,550
G5 » Novembro | 8§ | Campanha a Porto- Alfﬁndegd : R. Alfandeddrio 3,837
66 1880 Junho 8 | Amieira a Alfarelos . - R. Alfarelos 16,500
G7 » Julho 1 | Amoreiras a Faro . A Sul 113,830
65 » Setembro | 30 | Pedrougos a Caxias (2.° Vm} : Cascais 4,000
69 » W | 50 | Pedrougos a Cascais . 3 = » 18,451
70 1880 Abril 15 | Olivais ao Carredado (2. Vta) ” 3 Leste ,000
71 » Qutubro 1 | Cascais ao Estoril . . A ‘i Cascais 1,200
72 » Novembro | 25 | Santa Comba a Viseu . i Dio 49,558
73 » Dezembro | 6 | AlcAntara-Mar a Pedrougos . 4 Cascais 4,916
74 1801 Marco 16 | Carredado a Azambuja (2.* \ha) . Leste 11,000
75 » Maio 19 | Azambuja a Santana (2. Via) . ¢ iy 4,000
76 1801 » o5 | Bifurcagdo de Verride a Lares* . C. Verride 0,627
yié » Junho 11 | Lisboa-Roessio a Campolide . U.* Lisboa 3,375
78 » Adosto 10 | Alcantara-Terra a Alcéntara- Mar s A R. Alcéntara 0,611
79 » Setembro 5 | Campolide, Sete Rios, Che]as e Bra:,o de Pram C.* Lisboa 1,940
80 » » G | Abrantes & Covilhi . : . Beira Baixa 165,525
81 1892 Maio 21 | Estoril a Cascais (2.* Vla} / Cascais 1,200
52 » Junho 6 | Pogo do Bispo aos Olivais (2. o V|a) Leste 5,000
85 » Setembro | 10 | Campolide a Chelas (Bifurcagdo 2. V|a) C.» Lisboa 5,000
84 15883 Abril 8 | Torres Novas ao Entroncamento (2.* Via) . . Leste 4,000
85 » Maio 6 | Santarém a Mato Miranda (2.* Via) . » 20,000
86 » » 6 | Senhora da Hora a Leixdes . R. Leixdes 6,000
87 » € 7 | Mato Miranda a Torres Novas (2! a Vla) ¥ Leste 8,000
88 » : | 11 | Covilhd a Guarda. . Beira Baixa 46,286
89 » Agosto | 10 | Bifurcagio de Chelas a Bracﬂ de’ Pratn ‘@ 3 Vla} C.* Lisboa 1,000
80 » s 90 | Santana a Santarém (2.2 Via) . . .+ .« « Leste 14,000
91 1894 Setembro 4 | Cais do Sodré a Alcéantara-Mar , , RO, Cascais 5,000
92 1896 Junho 95 | Belém a Pedroucos (2. Via) . . g « 2,000
3 » Julho | 28 | Alcantara-Mar a Belém (2. Via) . Ligh » 0,755
94 » Novembro | & | Campanhd a Porto-S. Bento . . . * . . U.* Porto 2,700
85 18687 Julho 4 | Cais do Sodré a Belém (2.* Vla) LTS Cascais 6,000
96 1809 Outubro 10 | Tunes a Aldoz . . . et st R. Portimao 5,000
o7 1900 Margo | 10 | Algoz a Poco Barreto . . . 5, » 13,000
08 1902 | Fevereiro | 1 | Pocgo Barreto a Silves ' Ry » 5,000
99 » Maio 19 | Gaia a Granja (2.* Via) . AR AT Norte 11,005
100 » Setembro | 1 | Granja a Espinho (2. \ha) e T e » 4,000
1 1905 | Fevereiro | 15 | Silves a Portimdo. . et s R. Portimio 9,000
2 1904 Janeiro 15 | Setil a Vendas Novas W Vendas Novas 659,250
3 » Maio 1 | Faroa Olhdo . . % e Sul 10,000
4 » Setembro 1 | Olhdo a Fuzeta Ca e » 8,000
b 1905 | Fevereiro 4 | Fuzeta ®ldZ i &« & ita e » 1,000
[§] » Margo 10 | Luz a Tavira . Rl gLt B SRl g 2 6,000
7 » Adosto 1 | Estremoz a Vila Vlcosa e i S T Evora 16,000
8 » » 9 | Mirandela a Romeu . . Py U e Tua 14,000
9 » Qutubro 15 | Romeu a Macedo de Camleum 5 S > 15,000
110 » Dezembro | 18 | Macedo de Cavaleiros a Sendas . v ] 14,000

11 » » 47 | Pias a Moura . o Sueste
12 1906 Abril 14 | Tavira a Vila Real de Santo Antémo fa Sul 51,000
13 » Maio 12 | Régua a Vila Real . . . il 2k Cordo 96,000
14 » Adosto 14 | Sendas a Rossas . R L e Tua 14,000
15 » Gutubro 20 | Espinho a Esmoriz (2.2 \-"m) NN N e Norte 5,043
16 » » 25 | Esmoriz a Ovar (2. Via) e it » 9,276
17 » » | 97 | Ovar a Estarreja (2. Viﬂ) S Al » 15,000
18 » Dezembro | 16 | Coimbra a Louza . i T Lousd 25,000
19 > » 31 ossas a Braganca o Tua 25,000
120 1807 Abril 20 vora a Arraiolos 3 Sl Mora 21,000
21 » Maio 17 | Estarreja a Aveiro (2.2 \ha) . b i Norte 15,000
22 » Julho 15 | Vila Real és Pedras Salgadas i Cordo 41,000
25 » » 91 | Guimardes a Fafe % Sdh Guimardes 22,000
24 1908 Maio 95 | Arraiolos a Pavia Baic Mora ,000
25 > Julho 11 Pavia a Mora . . | ' » 15,000
26 » Outubro 4 | Pinhal Novo ao Montua S R : R. Montijo 10,687
27 » » 25 | Coimbra-B a Alfarelos (2.0 Vla} i 5 Alfarelos 15,000
28 » Dezembro | 21 | Espinho a Oliveira de Azemeis . . " Vouda 33,000
29 1909 Margo 91 | Livracdo a Amarante A Téamega 13,000
130 » Abril 1 | Oliveira de Azemeis a Aibergana a Velha .+ Vouda 000
31 » Setembro 9 | Torre da Gadanha a Montemor-o-Novo. . . R. Montemor 12,941
32 1910 Margo 20 | Pedras Saldadas a Vidago . . P L Cordo 12,000
35 » Maio 15 | Pombal a Albergaria (2.2 Via) 7 Norte ,000
34 1911 Setembro 8 | Albergaria a Velha a Sernada ] Vouda 13,000
35 » | 8 | Aveiroa Sernada. - SeiEs ~ R. Aveiro 35,000
36 » | 17 | Pocinho a Carvicais. . S : Sabor 54,000
3T » Outubro 14 | Alfarelos a Pombal (2.* Vla) ‘ ; Norte 19,000
38 1915 Maio 5 | Sernada a Rio Mau , . i . Vouda 8,000
39 » Junho 15 | Valenca a Lapela. el S . Minho 10,000
140 » Setembro | 5 | Bodipsa aViseu . , , + « o+ ' Vouga 11,000
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i ‘ Quilémetros

141 1915 | Novembro | 4 l Rio Mau a Ribeiradio Vouda | 9,000
49 » » 15 | Ribeiradio a Vouzela » | 96,000
43 1914 | Fevereiro 5 | Vouzela a Bodiosa » 25,000
44 » | Agosto 95 | Garvide a Alvalade Sado 11,000
45 1915 Junho 15 | Lapela a Moncdo. Minho 6,000
46 | » Julho 8 | Modofores a ealhada (2“ \r’:n) Norte |
e . Adosto 1 | Alvalade a Lousal . Sado . 15,000
48 | » Dezembro | 11 | Mealhada a Pam llhnm (2. iy Iﬂ) Norte 4,000
49 | 1916 Setembro 90 | Lousal a Canal-Caveira. ¥ Sado 15.000
150 | » Outubro | 22 | Canal-Caveira a Gréndola. » 6,000
51 1918 Julho 14 | Grandola a Alcédcer-Sul 3 925,000
52 1919 Junho 20 | Vidado a Tameda. . Cordo 14,000
53 1920 |  Maio 95 | Setibal a Alcédcer- Norte Sado 40,000
54 1921 | Adosto 9] | TAdmega a Chaves . Cordo 7,000
55 1922 Julho 50 | Portimao a Lagdos R. Portimdo 17,000
56 1923 | » 29 | Lavradio ao Seixal . . R. Cacilhas 48,68
57 | 1924 Janeiro | 21 | Martindanca a Batalha . Martindanca
58 » Marco | 20 | Doca ao Porto de Viana R. Doca Viana 2513
59 1925 | Abril 30 | Pampilhosa a Cuimbra B (2“ \ 1'1) Norte 14,000
160 | = Adosto 95 | Estremoz a Sousel Portaledre 21,000
61 1926 | Novembro | 22 | Amarante a Chapa . Tameda 9,000
G2 1927 Abril 6 | Evora a Reguendos de Monsaraz, Guadiana | 40,630
63 " » 9  Ermidas-Sado a S. Bartolomeu da Serra Sines | 21,000
64 | » Junho 15 | Paialvo ao Entroncamento (2.* Via) . Norte 15,000
65 | » Julho 5 | Chiio de Magis e Paialvo . N o S » 9,000
66 | = » 6 | Carvigais a Ladoaga. § HReud Nl 9 Sabor 16,000
67 1928 | Setembro | 24 | Lamarosa a Tomar . R. Tomar 15119
68 | 1929 Maio | 14 | Oliveira do Bairro a Mm:,ufures (2“ \r'm) ; Norte 7,000
GO » Junho | 2 | Castro Verde-Almodovar a Aljustrel. . . . . . R. Aljustrel 8,158
170 » Julho 1 | S. Bartolomeu da Serra a Sao Tiado Sines 10,000
Tl 1930 Maio 30 | Aveiro a Oliveira do Bairro (2* Via). . . - . . Norte 21,000
72 » Junho 1 | Lagoaca a Mogadouro . Rk iy e b Wy Sabor 23,000
73 g Adosto 10 | Louza a Serpins . . e e Lousd 7,000
74 » Setembro 11 Batalha a Porto de Mu:: Martindangn 21,860
75 | 1932 Marco 14 | Senhora da Hora a Trofa . R A Guimaréies ,204
76 B » | 20 | Chapa a Celorico de Basto . . . . . . | Tamegda 14,000
T » Adosto 15 | Lavradio ao Pinhal Novo }2 * Via) Sul | 10,000
78 » Qutubro 95 | Aveiro-Vouga a Canal S. Roque . . R. Aveiro M., 2,535
79 1934 Junho 91 | Tiinel S. Tiado a S. Tiago do Cacun Sines 5.000
180 1956 | Setembro 14 | S. Tiago do Cacém a Sines Sines 12,000
81 1957 Janeiro | 20 | Sousel a Cabego de Vide . . i L Portaledre 29,000
82 1938 Maio 29 | Modadouro a Duas ]dre]aR-Mirdnda A T Sabor 55,000
83 » Julho 90 | Leixdes a Serpa Pinto . i o C.» Porto 3,000
84 » Setembro 18 | Contumil a Leix0es . e 19,935
85 » » 18 | S. Gemil a Ermezinde . R. Ermesinde 5312
H6 » QOutubro 30 | Porto-Trindade-Bif. Boa-V ista . Guimardes 2.550
87 1940 Junho | 20 | Barreiro-A ao Lavradio. L = B St R Sul 1,000
88 1048 Outubro 17 | Cacém a Mercés (22 Via) . . . . . . . - . R. Sintra 10,000
89 » Novembro = 27 | Portaledre a Castelo de Vide . e Portalegre 9,829
190 1949 Janeiro 20 | Cacém a Sintra (2* Via) R. Sintra 9,800
a1 » » | 21 | Estremoz a Portalegre . Portaledre | 64,000
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UMA GRANDE OBRA
DE ENGENHARIA

A nova Ponte Moével para o viaduto c!e Caponfe

nos CGmiﬂhDS c:le FGPPO FPGHCGSQS

zada por todos os comboios rapidos e muitos

outros de passageiros, sedue ao londo da

mardem esquerda do Rédano via Avinhao,
Arles, Miramas e Rogdnac. Qutra via segdue pela
margem direita até Avinhdo, onde atravessa o Ro-
dano e prossegue via Cavailon, Miramas e Port
Bouc para Marselha.

Esta ultima via, que se destina principalmente ao
transporte de mercadorias e recovagdens, atravessa o
Canal de Caronte, utilizando um viaduto entre Port
Bouc e Martigues.

Como o canal comega no Mediterrdneo, esse
viaduto &€ modvel, para assim permitir a passadem de
numerosos navios transportando petrdleo e outras
cardas para o porto interior de Berre, na lagoa do
mesmo nome.

O viaduto original foi construido em 1908 e em
1915 foi-lhe adicionada uma nova sec¢do mdével con-
sistindo em duas partes, cada uma com cerca de 57
metros, que se abriam para permitir a passagem dos
navios.

Em Agdosto de 1944, os alemaes, na sua retirada,
fizeram ir pelos
ares o bloco cen-
tral do viaduto, e
em Dezembro do
mesmo ano 0s
americanos cons-
truiram uma pas-
sagem provisoria,
para assim os na-
vios poderem su-
bir o Rddano até
Etang de Berre e
aliviar desta ma-
neira o porto de
Marselha, muito
danificado e que
nédo dava o rendi-
mento de descar-

Q principal via férrea de Lido a Marselha utili-

A ponte giratdria ji coloeada ma r

das necessdario. Com as dificuldades que surdiram
depois da duerra na obtencdo das matérias primas
necessdrias a reconstrugdo da ponte, e também por-
que a linha férrea por Arles, ainda que com dificul-
dade, permitia as comunica¢des entre Lido ¢ Marse-
lha, s6 adora os caminhos de ferro franceses puderam
reconstruir a ponte, tendo iniciado as obras h4 cerca
de um ano.

Os trabalhos para substituir a ponte tempordria
diziam respeito & instalacdo de um lance assente
sobre um pilar, podendo automaticamente mover-se
em torno desse pilar para assim deixar passar os
navios sem que os seus mastros pudessem tocar em
qualquer obstdculo. O estudo feito cuidadosamente,
tomando em consideragiio a experiéncia adquirida
nos anos anteriores e também o drande aumento de
trdfedo maritimo no porto de Etang de Berre, ndo
esquecia idgualmente que a accdo violenta do Mis-
tral, o vento fortissimo do dolfo da Gasconha, hou-
vera posto frequentes vezes em risco a seguranca
da ponte elevatdria.

Acrescia também o facto de que as pontes ele-
vatérias ndo podem prever a altura dos mastros dos
navios e assim a
ponte diratoria es-
tava naturalmente
indicada como
sendo a tinica pre-
ferida,

Outros melho-
ramentos foram
ainda adoptados.
Tendo em vista
que o drande nii-
mero de navios,
que sobem e des-
cem o canal, obri-
davam a ponte
primitiva a abrir-
-se frequentes ve-

08 trabalh
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tm mecanismo diratério movido eléctricamente, qtie
permite & nova sec¢do movel da ponte, atingir um
angulo horizontal de 90 graus em 90 sedundos de
tempo, e um sistema especial para ligar os carris da
via dupla as restantes duas secgdes fixas da ponte,
foi também construido de maneira a permitir que
um comboio com a velocidade de 100 quilémetros a
hora, possa atravessd-la em vez de ter que reduzir

O meecsnizmo giratério
situado na parte oca —>

da torre

essa velocidade para 20 quilémetros, como era obri-
dado a fazer anteriormente.

A secgdo mdével gdira num anel dentado, que é
movido por um eixo central, posto em movimento
circular por um mecanismo eléctrico situado no in-
terior da torre suporte e esse anel é mantido na
posicao devida por meio de 63 rodas dentadas que
assim evitam toda a espécie de vibracéo.

Tem um comprimento de cerca de 117 metros e
a altura da torre oca € de aproximadamente 20
metros, com um didmetro externo de 15 metros e
interno de 11 metros, para assim dar o necessdrio
espaco para a instalacdo dos mecanismos eléctricos
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que fazem rodar a ponte. A torre é construida em
cimento armado, com um revestimento exterior em
pedra, e assenta numa base circular de cimento re-
forcado formando um sdlido bloco, que constitui a
base de toda a construcéo.

Todo o comando do movimento é dirigido por um
tinico operador colocado numa cabina ao centro da
secc¢do que, por freios eléctricos, faz operar o meca-

A ligacio dos earris de

uma das secgdes fixag,

nos earris da seqﬁo
giratoria

nismo situado na parte oca da torre onde ape-
nas € necessdrio entrar para efeitos de limpeza,
fiscalizagdo ocasional e para olear o mecanismo.
Nas extremidades da ponte mdvel hd uma outra
cabine, onde dois outros operadores manobram
0s mecanismos que fazem a ligacfio aos carris das
duas seccdes fixas e toda a estrutura é feita com
aco tipo Francés 42.

A posicdo normal desta ponte mdvel € fechada
4 navegacdo e aberta ao trdfedo ferrovidrio. Para
evitar qualquer deslocamento resultante do peso dos
comboios e da temperatura, existem dois suportes
hidrdulicos com a capacidade de 40 toneladas.
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A rotacdio da ponte é efectuada
eléctricamente com uma corrente
de 15.000 vdltios, transformada na
base da torre para uma voltagem
de 100 vdltios que faz mover um
motor sincronizado e um grupo con-
versor, que alimenta os circuitos
auxiliares. Em caso de falta da cor-
rente de fornecimento, existe um
motor auxiliar diesel que garante a
manobra da ponte; os quatro moto-
res eléctricos de 25 cavalos de
forca, que fazem mover a ponte,
podem assim ser postos em movi-
mento tanto eléctricamente de uma
maneira directa, como também com
o motor diesel de emergéncia.

O movimento normal circular
da ponte estd garantido apenas com
dois dos motores (de 25 cavalos cada) mas em caso
de vento muito forte impedindo a rotacdo, podem
usar-se os outros dois motores, e em caso de avaria
no mecanismo, dois guindastes darantem o movimento.

Ao proceder-se a colocacdo da parte mdvel,
usou-se o processo de colocar essa parte numa
posicdo paralela s mardens do canal de maneira a
que o trdfego ferrovidrio ndo fosse interrompido,
fazendo-se a passagem dos comboios ao longo da

O meeanismo eléetrico situado na parte oca da torre
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A parte mével da ponte colocada paralelamente #s margens do canal para
assim mnio impedir o trifego ferrovifirio durante oz trabalhos da eonstrugio

sec¢do provisria e sobre o centro da ponte mével,
Assim, com excepcdio de apenas G5 dias para a
montadem final dos tltimos aparelhos, nio foi ne-
cessdrio interromper o movimento usual da ponte e
os comboios ndo sofreram atraso algum. Estes 65
dias incluiram também o tempo necessdrio para a
desmontagem da secqdo proviséria.

Todo o trabalho necessitou o uso de 1.200 tonela-
das de aco, 500 toneladas de mecanismos e 1.250 me-
tros ciibicos de cimento reforcado,
para a reconstrucao da torre cen-
tral acima do nivel das dguas.

Os trabalhos foram feitos pela
Société des Forges et Afeliers
Creusot e o trabalho de engenharia
civil pela Entreprise foya-Chabert.
Os aparelhos eléctricos foram obti-
dos em varias fabricas da especia-
lidade e todos os planos da ponte
e estudos preliminares foram feitos
pelos endenheiros da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro
SeNJCRY)

A nova ponte mdvel, que foi inau-
gurada em 9 de Dezembro de 1954,
€ hoje a ponte deste tipo mais mo-
derna e perfeita do mundo.
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PORTO — Carreiros — A «Pérgolar

Reparos sobre turismo
em Portugal

Por

GUERRA

MAI

Dois amigos meus, residentes em Paris, vieram
ha pouco a Portugal e a cada um deles aconteceu
um percalco que muito os contrariou convém
relatar, pois vém ambos confirmar o que ji aqui
tenho dito e cuja solu¢do se impde, se do turismo
nacional e estrangeiro quisermos tirar proveito.

O primeiro a quem um desses percal¢os, acon-
teceu, foi ao sr. José Pinto da Costa, negociante
de vinhos em Paris e ali residente hé 65 anos e
por tal o decano dos portugueses que habitam na
Franca. Durante essa longa auséncia, veio dezenas
de vezes ao Porto, sua terra natal, fazendo sempre
a viagem pela linha do Douro, muito querida aos
seus olhos saudosos, pela sua paisagem variada e
encantadora.

A dltima vez—10 de Junho de 1955—0 comboio
chegou a Barca de Alva, com o atraso de mais de
uma hora, o que é frequente, tendo por isso perdido
a liga¢do para o Porto.

Vinha com ele um padre espanhol, embarcado
em Salamanca, a quem o transtorno muito havia
contrariado. A terem que ficar ali até ao dia se-
guinte, o sacerdote, supondo haver uma éstrada

mardinal, propds-lhe alugarem um automdével até
Tua, onde apanhariam o comboio, o qual, sendo
misto, demorava muito tempo nas esta¢des. Qual
n&o foi a surpresa dos dois viajantes, ao atraves-
sarem a nova ponte sobre o Douro, verem o carro
inflectir para Leste, ou fosse em sentido inverso
do ecaminho a percorrer., Apés 24 quilémetros
andados chegavam a Freixo de Espada-a-Cinta,
de onde vieram para QOeste, em direccio a Mon-
corvo, dali baixatam ao rio Sabor, na Vilarica
e, depois, serra acima até Vila Flor, para descerem
a estacio do Tua, de onde o comboio ja tinha par-
tido e por isso 14 foram de novo pelas montanhas
trasmontanas até Alijé, de onde baixaram ao
Pinh&o. De novo o comboio havia ji dado as de
Vila Diogo! Dali havia estrada pela margem
esquerda do Dourv e, leve-se a cruz ao calvirio,
14 seguiram até a Régua, com o comboio & vista
pela margem direita, O sacerdote ia encantado
com a viagem, pela paissgem, e sé6 lamentava a
contrariedade e o carro ter que ir tdo depressa,

Na Régua apanharam enfim o comboio, tendo
chegado ao Porto, depois da meia noite. Resultado,
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-

VILA FLOR—Pelourinho da vila. Em frente, a Igreja Matriz

200 quilémetros percorridos em vez de 97 pelo
caminho de ferro e 400 escudos, a cada um, em
lugar de 24$25, custo do bilhete do caminho de
ferro.

Ora isto ndo teria acontecido, se a linha férrea
espanhola de Fuentes de S. Esteban a Barca de
Alva ndo tivesse ainda os carris da primitiva—ha
67 anos—e permitisse uma razodvel velocidade.
Aquela linha construida em territério espanhol
e 4 nossa custa, que nos levou os olhos da cara,
estd na iminéncia de desaparecer para o trafego
internacional, pois é pouco natural que a Espa-
nha siga o exemplo do que se estd fazendo na
linha de Vilar Formoso a Salamanca, onde na
renovaciio — quase concluida — estd empregando
carris de 45 quilos por metro linear e onde os
comboios andam ja tio depressa, que chegam
adiantados as estagdes, o que eu tive ha pouco
ocasifio de verificar no «Sud-Express» indo nele
para Paris.

Ja aqui o disse e ndo tenhamos ilusdes, a linha
de Fuentes de S. Esteban & Barca de Alva, tera
dentro de muito pouco tempo o seu trafego limi-
tado até & estacio de Hinojosa, fazendo-se—ao
que me informaram—o percurso até & nossa fron-
teira em autocarros, uma vez dque a ponte ferro-
viaria sobre o Agueda esteja adaptada ao trnsito
rodoviéario, cujos estudos ji estdo concluidos.

Impde-se, pois, a construgio dum ramal de 60
a 65 quilémetros da estagio do Céa a Vilar For-
moso, pelo planalto de Riba-Céda, linha que, por
terreno facil, ligaria a0 mesmo tempo a linha da
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Beira Alta com a do Douro, de consideravel hene-
ficio para o Norte do Pais e as quais tém actual-
mente contacto,no extremo Oeste, pela ponte Maria
Pia e estabeleceria uma nova ligacio com Sala-
manca e por tal com os comboios ripidos de Paris
a Lishoa, em Vilar Formoso, de capital importan-
cia para o Porto pela linha do Douro e para
o turismo nortenho, que de outra maneira esta
irremediadvelmente perdido.

A outra contrariedade aconteceu ao sr. Boullen-
ger, cidaddo francés e comerciante em Paris, o qual
depois de ter estado com a esposa na ilha da Ma-
deira, se demorou um mé&s em Portugal, de onde
trouxe as melhores impressdes. Da Praia da Rocha
escreveu-me encantado com aquele recanto da costa
algarvia, mas lamentava-se da lentiddo da viagem,
10 horas de comboio omnibus!

F.ssa contrariedade—dizainda no postal enviado
— foi-lhe, porém, compensada pela beleza da Praia
da Rocha, de cuja paisagem ele gozava mesmo da
janela do hotel, aberta sobre o mar e do peixe
delicioso que 14 lhe serviram.

Mas se faz aquele deploravel reparo, louva
a urbanidade do nosso pessoal ferroviario, o asseio
das nossas estagdes, com os seus painéis ou lambris
deazulejos e os jardins floridos, tudo demonstrando
uma dose elevada de bom gosto.

Quando, depois, o encontrei em Paris, tentei
consoli-lo, dizendo-lhe que o comboio omnibus

O belo portal da Matriz de Freixo de Espada-i-Cinta
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pela linha do Sado, nio era tdo lento como ele
supbs, pois gastava de Pinhal Novo a Funcheira,
3 horas e 38 minutos, enquanto que o chamado
rapido do Algarve, indo por Beja, levava 3h,44!
mais seis que o referido omnibus.

—Sim, replicou, mas com 40 paragens do Bar-
reiro a Portimdo!

Também este tem horror A abominavel «paragiter.

De tudo isto se conclui que o passageiro—em
regra—s6 mede a velocidade dos comboios pelo
ndmero maior ou menor das paragens e por isso
o sr. Boullenger achou espléndido o «Foguete» em
que viajou de Lisboa para o Porto. Se ele parasse
mais vezes, talvez o tivesse considerado ron-
ceirfio ..

Aquele meu amigo levou uma hora a contar-me
as suas impressdes trazidas de Portugal, que foram
as melhores e ndo resisto A tentagdo de reproduzir
aqui um episédio no Porto, que bem demonstra
as admirdveis qualidades do nosso povo. Tendo
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encontrado ali um motorista, falando um pouco
de francés e tendo um excelente automével, toma-
va-o as tardes para dar uns passeios pelos arredo-~
res da cidade Invicta e até ao Minho, onde admirou
as videiras de enforcado que produzem o vinho
verde, de que ele se tornara apreciador.

Na véspera da partida apareceu-lhe o motorista
a desafia-lo para irem a Ovar, terra de mulheres
bonitas e de que muito havia de gostar. Impossi-
vel. Falta de dinheiro, pois o que lhe restava seria
para o restaurante do «Sud-Express» cujo bilhete
comprara em Paris.

O motorista teve para ele este gesto amaével
e captivante. Faria o passeio a crédito e de Paris
lhe mandaria o dinheiro.

Amabilidades destas—concluiu o sr. Boullenger
— 86 se encontram em Portugal.

Tudo isto se pode resumir no seguinte: Algo
se tem feito em Portugal em matéria de turismo,
muito ha ainda a fazer.

PARIS — Pragn Vendome
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TEL. 28608 *

R. DA PRATA, 234 - LISBOA

Gostard de P A R I s

...Quer vé por prazer ou para tratar dos seus negdcios,
utilize o

“SUD EXPRESS”

HENDAYA - PARIS EM 7 h. 30
m\ PARIS - HENDAYA EM 7 h, 23
T lmﬁllmm 816 kms. a 111 kms./h. como média,
: ™ record mundial sobre tdo longo
3 -' m percurso.

[ 1] L
11,40 LIsBOA A 17,04
8,40 IRUN 21,10
9,30 | HENDAYE | 20,58
11,53 | BORDEAUX | 18,34
17,00 PARIS 13,35

Em coso de necessidade, pode chegor no mesmo dio
a Bruxelas 20h. 39, Amsterdam 23h. 45, Coldnia 23h. etc.

VELOCIDADE * CONFORTO + EXACTIDAO
CONSULTE O SEU AGENTE DE VIAGENS. AC.P.OU A

CHEMINS DE FER FRANCAIS

i ‘ 3
Av. JOSE ANTONIO, 57 - MADRID

FE3

ROCHA, AMADO
& LATINO, LDA.

ARAMEIRO

82, RUA-DA PRATA, 86
Telefone 22254

FERRAGENS

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15
Telefone 22256

1]

METAIS

54, RUA DA BOA VISTA, 54
Teletone 22255

VALORIZE O
SEU DINHEIRO!

FAGA SEMPRE AS
SUAS COMPRAS NOS

Gmncles Apmazéns
c]o Chiado

COMPRA MAIS

GASTANDO MENOS
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UsINE DES RESSORTS DU NORD
(DOUAI— FRANCE)

Fabricantes das ligacgoes eldsticas

GRAMPA <RN> GARRA <RN>
(CRAPAUD <RN>) (GRIFFON <RN»)

Fixacdio duplamente eldstica Fixacidio duplamente eldstica para
para travessas em betéio: pal- travessas em madeira: palmilha
milha de borracha canelada de borracha canelada e garra RN

e drampa elastica RN

Existem também para travessas metilicas

A Inddstria Nacional ¢ a Sociedade ESTORIL realizaram o primeiro trogo de «VIA

MODERNA» em PORTUGAL, entre as Fstagdes do Cais do Sodré e Belém, com travessas

de betdo «R. S.», ligacdes duplamente elésticas com os CRAPAUDS «R. N.», as palmilhas
«CHEVRONS», os coussinets «R. N.» e os parafusos «R, S.»

it 2

Corte de um bloco da travessa
R. 8. mostrando a madre de
ago, todo o sistema de prega-
¢do duplamente eldstico com
os CRAPAUDS «R. N.», as
palmilhas «CHEVRONS», os
parafusos «R. S.» e a arma-
dura do betio

%

BT

Agente Geral Exclusivo para Portugal e Provincias Ultramarinas

J. C. DA SILVA JUNIOR

CAIXA POSTAL 928 — LISBOA
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CIMENTO PORTLAND
L1 Z BT EJO

CIMENTO IMPERMEAVEL

LIZ «N»

Sempre para enirega imediata

Aguiar & Mello, L.

Praga do Hunlc[pl.o, 13
LISBOA

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sociedade buso Eleeirica, b."

11, Calcada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6 8061 (5 linhas) LISBOA

Baterias Alcalinas —Niquel —Cadmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS
T. §. F, SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIYAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:
J, COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94, Telef. 42188 —LISBOA

Marmindustria Portuguesa, b.“

MARMORES E CANTARIAS

EXPORTADORES

Forneceu todos os mirmores para a constru-
giio do Liceu Salazar em Lourengo Marques

Oficinas em:

Pedreiras em:

PERO PINHEIRO
ESTREMOZ
BORBA

ABRA

ETC.

Escritirio :

T. DAS MERCEEIRAS, PATIO DO MARECHAL, 9
(A sg)

TELEF. 33915 — TELEG. MARPOR
LISBOA
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privativa — Telefone

Grande Hotel Duas Nacdes

Magnificos quartos, com casa de banho e sala
nos aposentos, elevador
—— para todos o0s andares —————
AQUECIMENTO CENTRAL
Magnificos Saldes — Bar Americano — Hall
Telefone P. B. X. 20410 — 29311 — 29312 — 29444

Telegramas: Duasnagdes —LISBO A
Dirigido pelo sen proprietdrio VICTOR MARQUES SIMOES

Rua Augusta Rua da Vitdria, 41

LISBOA

Fabrica de Encerados
da Restauracdo, L.%°

FUNDADA EM 1928
RUA DA RESTAURAGCAO, 132
PORTO

TOLDOS, BARRACAS E GUARDA-SOIS PARA PRAIA,
JARDIM, CAMPO, ETC. LONAS E SACARIA

CADEIRAS PARA PRAIA E CAMPO
ENCERADOS, CAPAS E FATOS IMPERMEAVEIS

TELEFONE 607 71

bonde & Gido

ESTABELECIMENTO DE LA-

NIFICIOS, FAZENDAS BRAN-

CAS, MIUDEZ 48 E ARTIGOS
PARA BORDAR

47, R. DD COMERCIO, 55

Telegramas: CONDAO
Telefone 17

GUARDA

COMPLETO SORTIDO DE

Perfumarias, Camisaria, Gra-
vataria e artigos para brindes

ARTIGOS DE AGASALHO

CORRESPONDENTES DAS
COMPANHIAS DE SEGUROS

TAGUS, PATAIA, FIDELIDADE

E PORTUGAL PREVIDENTE
REPREZENTANTES DE
CAVES DA RAPOSEIRA

Miquinas de eserever <TRIUMPH>
Materinis <LUSALITE>

PREGCOS FIXOS
CORRESPONDENTES BANGARIOS

Fabrica de Lanificios do Rio

Lourenco Serra Bandiha & C.a, Lda,

MANTEIGAS

Fabricagdo em série de
FLANELAS E SOBRETUDOS

€. Ferro — Manteigas-Central

Fabrica de

Camisas Sagres, L.®

MANGUALDE--Portugal

. | fone 6314
TELE { oromes: SAGRES

APARTADO 16
ANGOLA: Caixa Postal N.° 1000 — LUANDA

| Guards — Telef. 301

036 Pires da Fongecy

FABRICA DE COBERTORES DE ALGODAO,
FIACAO DE LAS E FIOS PARA TAPETES

Importagao e exportagio de las

GUARDA

Macainhas PORTUGAL

dri0Loes d Irmdo, L

Arnmnmanz nny

de lanificios

TELEFONE 6233

MANGUALDE

ADELINO AMARAL,
Limitada

AT
Armazém de lanificios e Chalaria

VENDAS SO POR JUNTO
A PRIMEIRA CASA DO GENERO
NA PROVINCIA

End.-Teled. «TECIDOS» Telefone 6243

MANGUALDE
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Emsas sabidas mas que convém
° @ < lembrar acerca do Oleo

=t PENNZOIL

s bl a0

ralyr,
L L)

glealLs

[T

A
O processo de'refinacdo do PENNZOIL elevou o indicenatural de viscosidade dos

6leos da Pennsylvania.
A diferenca do PENNZOIL pelas variacdes de temperatura é verdadeiramente

excepcional.
Conserva em frio uma fluidez ideal e mantém a necessdria viscosidade nas ele-

vadas temperaturas dos motores.

AGENTES GERAIS— A. CONTREIRAS, LDA.— r. EUGENIO DOS SANTOS, 112 — LISBOA
SUBAGENTES NO NORTE— ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, LDA.—P. D. JOAD 1, 28—~ PORTO
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Caminhos de Ferro Uliramarinos

CONGO E MALANGE

No gabinete do sr.Subsecretario de Estado do
Ultramar, sr. eng.° Carlos Krus Abecassis, foi assi-
nado um contrato para fornecimento do material
destinado  aos Caminhos de Ferro do Congo e de
Malange, no valor 57 000 contos.

O material a que se refere o contrato ¢ o seguinte:

Trés automotoras, trés atrelados; seis carruagens
de primeira e segunda classes; quinze carruagens de
terceira classe e cinco furgdes para correio,

O contrato determina que o fornecimento de todo
o material devera efectuar-se dentro de um prazo ndo
superior a 21 meses.

Outorgou o contrato por parte do Estado o sr.
eng.® Krus Abecassis, e pelos fornecedores, o sr.
Augusto de Castilho Correia Pereira, da «Aquila»—
Sociedade de Comércio Geral, que, em obediéncia &
orientacdo superiormente estabelecida pelo Plano de
Fomento, de destinar, na medida do possivel, & in-
distria portuguesa aqueles fabricos que possam ser
executados em Portugal, conseguiu a colaboracdo das
grandes organizagdes fabris que sdo a Rezgio Emi-
lia «<Nuove Reggiane», importante organizacio fabril
italiana, e «Construtora Moderna, L.das, de Lisboa,
uma das mais antigas e importantes fabricas meta-
lirgicas do nosso Pais, na produgdo de material cir-
culante para o Ultramar Portugués; o professor enge-
nheiro Ricardo Bianchedi, da «Nuove Reggianes, e
dr. Baptista da Silva da «Construtora Moderna, Ld.®».

O sr. Subsecretario de Estado do Ultramar, ao fa-
zer uso da-palavra salientou que a eperagiio nfio era
banal, quer®pelo volume de capitais que envolvia,
quer por o-material:se destinar a uma via de comu-
nicacdo vital para Angola, quer ainda pela participa-
¢do da indastria nacional na satisfacdo da enco-
menda, e afirmou, por dltimo, a sua confianga nas
firmas adjudicatarias. .

ANGOLA i

O «Didrio do Governo» publicou um decreto-lei
que autoriza a Provincia de Andola a contrair no
Fundo de Fomento Nacional um empréstimo no
montante de 105 mil confos destinado a custear
parte dos trabalhos da continuagao do Caminho de
Ferro de Mogdmedes, incluindo a ponte sobre o
Cunene, constante do Plano de Fomento.

CONGO PORTUGUES

Iniciaram-se os trabalhos de construgéo do primeiro
troco do caminho de ferro do Condo Portugués,
que partird da estagdo do Bungo e terminard a
alguns quilémetros para ld da Lagoa do Pangduila.
Terd de extensdo 30 quildmetros. O segundo trogo,
cujo projecto estd ja aprovado, saird da bifurcacdo
Caxito-Barra do Dande, seguindo pelo lado esquerdo
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SOCIEDADE DEAGOS E METAIS L

IMPORTADORES E EXPORTADORES DE
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TELEF: 530066 - 21574 - TELEG. SAM-1ISBEOA

Exposicdo Universal e Internacional
de Bruxelas

Um dos paldcios construidos em 1935 para a Ex-
posicdo de Bruxelas, vai ser adora transformado
para a nova Exposi¢do Universal e Internacional
de 1958, a primeira do género que se realiza depois
da sedunda duerra mundial.

Oferecem interesse as principais caracteristicas
deste paldcio, que serd bastante ampliado e que li-
dard outras construcdes pelas traseiras. A sua su-
perficie atingird 22 mil metros quadrados em vez
dos 6 mil metros quadrados que até agora tinha.
A fachada estender-se-d4 sobre um comprimento de
cerca de 450 metros.

Estas obras foram objecto de adjudicagéo piiblica,
na qual participam as principais empresas belgas
de construcdo.

peso da ossatura metdlica do novo paldcio
serd de 2.200.000 quilogramas. Os revestimentos da
fachada serdo feitos de aluminio <anodisados, pro-
cesso de construgao que pord em relevo os recursos
novos da técnica belga na arte de construir,

da actual estrada do Uide, atravessando, depois, o
Dande e toda a baixa de Caxito, continuando dali
para Lifune, que ultrapassa, acabando a distdncia de
91 quilémetros de Luanda.

O terceiro e o quarto trocos, também ja estuda-
dos, sedguem por: Lifune, Quicabo, Rio Onzo, mar-
gens do rio Uembia, Vale do Uembia, Rio Cabuta,
Rio Lulumba, Vale do Quinza e vai a Nova Caipem-
ba, passando pelos campos onde se travou a célebre
batalha de Ambuila. Ai terminam estes dois trocos,
junto ao rio Lade, com saida assedurada para o
norte.

Este caminho de ferro terd, pois, a extensdo total
de 265 quilometros,
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BOAS FESTAS

Nesta quadra festiva foram recebidos na nossa
Redaccdo cartdoes de cumprimentos e boas festas de:

Servicos de Propaganda dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mogambique, de Lourengo
Marques; José Santos, Lda., Ahlers, Lindley, Lda.,
K. Kirby (Portugal), Lda., Manuel Reis Morais & Ir-
mdo, Anténio Moreira, Lda., Stag, Tip. Duarte, Lda.,
Hilario Alves, Luis C. Alves, Rovere Lda., de Lis-
boa; Grande Hotel Portugal, da Figueira da Foz,
Hotel Carlos V, de Madrid, W. H. Van Baarle, de
S. Gravenhage, Holanda, ]J. P. Simoes, de Hong
Kong. ; Societd Nebiolo Torino, Dr. Bruno Bonotto,
Enit., Organismo Nacional Italiano de Turismo, Cris-
talino Gongalves, Director da Banda Artistica Lis-
bonense, Grande Empresa de Taxis Neta, Casa dos
Rapazes de Barcelos, Papelaria Fernandes, J. M.
da Silva Pinto, Oliveiras, Irmdos, Armeis & Moreno,
Lda., Manuel Guedes, Lda., Baeta, Joalheiros,
Olympia, Maquinas de Escritério, Lda., Luis C.
Almada, Fabrica Lusitana de Tintas e Vernizes,
Sena, Botto & Leitdo, Lda., Comissdo Central
Administrativa da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra, Fotogravura Unido, Lda., Sociedade Reven-
dedora de Papéis, Lda., Ch. Lorilleux, S. A., Jardim
Zooldgico e de Aclimagdo em Portugal, Piloto & San-
tos Lda., Juan B. Cabrera, de Madrid, Simdes & An-
dré, Fundicién Tipografica Nacional, C. A.; Pessoal
Grafico da Gazeta dos Caminhos de Ferro, Direc-
cdo do Centro Nacional Suico de Turismo, Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro de Benguela, Jodo B.
Carneiro, Lda., A. Rodrigues, Lda., Lar de S. Ra-
fael, de Sines, Empresa de Sacos de Papel, Casa
Pereira da Concei¢cdo, Silva (Irmaos) & Maga-
lhdes, Lda., Paramount Films of Portugal, Inc.,
Manuel Norberto Rodrides, Cruz, Sousa & Barbosa,
Lda., Hotel Bayard, de Paris, Litografia Sales, José
Bastos Ando, Galeria Henry, Olavo Cruz, Lda.,
Metaldrgica das Salgadeiras, Lda., Swissair, V.
Reis, Lda., Auto Império, de Vila Franca de Xira, e
dos Srs. Carlos Ribeiro, de Lourengo Marques,
Carlos Lopes Pinto, Anténio José da Silva Jacques,
Fernando Toscano Alves, Carlos Max N. Fernandes,
Manuel Bento Janior, capitdio Manuel da Silva
Guerra, José Maria Tapadejo, 1.2 Tenente Luis
José Simdes, Joaquim Lopes da Neta, Carlos Leal,
Manuel Carvalho, Carlos de Castro Moura Fontes,
Arquitecto Herminio Vaz de Barros, Jodo Jaime de
Faria Afonso, Agostinho Coelho, Eng.c Armando
Ferreira, Manuel Casqueiro Haderer, Agostinho dos
Santos, José Jilio, Francisco Costa, Manuel Es-
cudero, Tenente José Joaquiin Vaz do Nascimento
Bandeira, Com. Jilio da Cruz Ramos, Carlos Leitdo,
Major Carlos Augusto de Almeida, Jodo Augusto
Calheiros de Magalhiies, Carlos Couceiro Feio,
Ernesto Sanchez, de Ciudad Rodrigo, capitdo Ivo
de Cerqueira, Agostinho Ricén Peres, Jorge Lemos
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de Figueiredo, Arnaldo Mourdo, Carlos Augusto
Sourton Rei, Anténio Martins Pimenta, Claudio
Corréa de Oliveira Guimardes, Carlos Soares,
Manuel A. Parreira, Alvaro Traquino de Morais,
S. Rosenthal, A. Alcantara, Dr. Elio Cardoso, Major
Adalberto Ferreira Pinto, A. Ledo de Carvalho,
Acacio Barata Roda, Manuel Roque Rodrigues. do
Rio de Janeiro, Carlos da Silva Trindade, Carlos
da Silva Purvis, Dr. Daniel R. D; R. Correia, Car-
los Alves da Silva Cunha, Luis dos Santos Bagorro,
de Elvas, Carlos Tomads, do Barreiro, Manuel Mar-
tins, d'Almeida, José Augusto Gongalves Duarte,
Henrique Leite, de S. Jodo da Madeira, poeta Jodo
Afonso, de Angra de Heroismo, Joaquim Marques,
Armand Bourgnon, Francisco Xavier de Echarri,
Francisco O'Neill d’Avillez, Alejandro Freijal del
Vilar, José Rego Figueira, Jaime Anselmo Alvim de
Faria Affonso, Aurélio Cabral Ferreira, Alfredo de
Morais, Carlos Alberto Castro 'Pereira, Jodo da
Silva Lanzinha, Eduardo Anténio da Costa Ferru-
gento Gongalves, Jilio de Matos' Machado, Carlos
Flores Carreira, General Ferreira Martins, Enge-
nheiro Branco Cabral, Vetilio Reis, Carlos Pardal
Cardoso, Prof. Dr. Faria Lapa, Anténio dos Santos,
Adriano Castilho, Francisco Mauhin Gongalves,
Carlos dos Santos Cruz, Joaquim Lopes Ramalho,
E. Martins, de Lille, Carlos Sequeira, José de Sa
Pillao, José Lopez Valle, de Madrid, Paquito Martin
e Luisito Ortega, de Madrid.

WACKER

Para todos os problemas de compactagdo

Vibradores de todos os tipos
Vibro-apiloadores e atacadores de balastro

WACKER

Desde modelos para a pequena construgdo até instalagdes
para as drandes obras piiblicas e os pré-fabricados de betio

Fornecedores da C. P. e da maioria das drandes Empre-
sas de Construgéo Civil

Para projectos, orgamentos, demonstraciies, assisténcia e
ENTREGA IMEDIATA disponha da

DELEGAGAO PARA O IMPERIO PORTUGUES DA

ceerr WACKER, k. G. bE MUNIQUE

Rua Rodrirues Sampaio, 21, 3.% porta B
Telef. 58882 LISBOA | Teleg.: <Simetel»
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L-inhas

ESTADOS Em Washington realizou-se, hd pouco,
UNIDOS uma conferéncia com a participagdo
de uma centena de personalidades das
diversas companhias dos caminhos de ferro ameri-
canos, a fim de redigirem um pedido oficial para
aumento de 7 por cento nas tarifas de mercadorias.
Diversos directores de caminhos de ferro declara-
ram que o aumento das tarifas é uma questdo vital se
ndo quiserem que as companhias sofram um prejuizo
devido ao aumento dos saldrios e outras despesas.
Os caminhos de ferro do Estado sao favordveis a
um aumento deral de 7 por cento nas tarifas de
mercadorias, mas os do Oeste desejam introduzir
apenas uma alta selectiva e evitar o aumento das
tarifas no carvdo, agiicar, madeiras e certos pro-
dutos adricolas como as frutas.

Muitas companhias de caminhos de ferro estao
persuadidas que o seu pedido sera aceite, pois o
aumento de 7 °/, pedido é apenas para compensar a
alta das despesas.

FRANGA A S.N.C.F. (Sociedade Nacional dos

Caminhos de Ferro Franceses) estd

interessada actualmente na ligagdo rdpida Lyon—Mi-

ldo. H4 semanas foi experimentada uma composicdo

munida de um diesel de 850 cv.. que cobriu a distan-

cia de 477 km de percurso em 5h.50, com paragens
em Culoz, Aix e Chambéry.

Esta experiéncia foi considerada pelos engenhei-
ros como plenamente satisfatéria. Entretanto, so-
mente na préxima Primavera serd inaugurada essa
nova ligacao.

De Paris a Rennes, a velocidade serd acrescida
e alguns comboios suprimidos. A viagem para o fu-
turo em 3,50h a uma velocidade média hordria de
98 km. O ganho de tempo é de 37 minutos, dos quais
30 entre Paris e Le Mans.

Ganhos de tempo de 5a 12 minutos serdo obtidos
na linha Paris-Strasbourg.

De Paris a Lille, o comego dos trabalhos de
electrificacdo ocasionard pequenas perdas de tempo,
de 3 a 5 minutos, de Outubro até Maio.

Por outro lado, sera mais curto o caminho para
os desportos de Inverno. O comboio Paris-Savoie
danhard 24 minutos.

A substituicdo de comboios a vapor por outros
eléctricos abreviard de 15 a 35 minutos a viagem Pa-
ris-Nimes, mas uma baldeagao suplementar serd im-
posta aos passadeiros.

A utilizacdo de comboios eléctricos permitird no-
vas relagdes directas entre Marselha e Avignon de
um lado, e Perpignan de outro.

A S.N.CF. criou recentemente cparques para

strangeiras
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automdveis> em uma dare de Paris e 42 em outras
cidades.

O proprietdrio de um automdvel pode deixar o
seu veiculo nesses parques ao preco didrio de 120
francos em Paris e 100 nas outras cidades.

— Estdo bastante adiantados os trabalhos da nova
estacdo de Poitiers, na linha Hendaia-Paris. A nova
estacdio, vastissima, vem substituir a que os bom-
bardeamentos aéreos na dltima guerra destruiram.

Vao igualmente ser reconstruidas as estacoes de

Saint Pierre de Corps (Tours) e Les Aubrés
(Orledes).
ITALIA O «deficits dos Caminhos de Ferro de

Estado italianos, que tem aumentado
regularmente nos iltimos anos, equivalerd a cerca
de 60 milhdes de libras este ano.

O «deficits previsto no orcamento dos caminhos
de ferro para 19551956 ¢ de 42 milhdes de libras,
mas isso ndo inclui os padamentos de tesouraria
para o Fundo de Pensdo dos ferrovidrios e para
outras despesas.

CAIXA DE CREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega darantia—Juro DE LEI

Rua da Assuncdo, 88-1.°—Telef. 25334—LISBOA
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O «Deficit»> dos caminhos de ferro equivale a
cerca da terca parte do «deficit> do or¢camento da
Itdlia. Uma parte desse «deficit» é coberta por em-
préstimos piiblicos flutuantes.

UNIAO DA Segundo recentes declaracdes do sr.

AFRICA D. H. C. du Plessis, director dos Cami-

DO SUL nhos de Ferro e Portos da Unido da

Africa do Sul, o programa de expan-

sdo dos caminhos de ferro, a terminar em 1960, terd
importado em mais de 520 000 000 de libras.

Até hoje, jd se gastaram mais de 320 000 000 de
libras, calculando-se que os proximos cinco anos
venham a requerer o dispéndio de mais de 200 mi-
lhdes de libras. S6 para o ano corrente, as despesas
estdo calculadas em mais de 66 milhdes de libras.

O sr. du Plessis esclareceu que as dificuldades
que os Caminhos de Ferro tinham enfrentado no
apos-guerra estavam quase superadas, embora ndo
tivesse ainda chedado a altura para se descansar em
absoluto. Ainda levaria alduns anos antes que os
Caminhos de Ferro possam aceitar imediatamente
todo o trafedo que se lhes ofereca.

De momento, estavam resolvidos os problemas
da falta de capital que tanto tinham atrasado o
desenvolvimento dos Caminhos de Ferro. Por outro
lado, a falta de locomotivas e de material rolante
estava quase superada, e as finangas estavam
assentes em bases sdlidas.

Os dois obstdculos com que o pafs ainda lutava
eram a falta de capacidade das vias (que estava a
ser resolvida) e a falta de pessoal. Uma das causas
da falta de pessoal consistia na caréncia de aloja-
mento para o mesmo, pelo que os Caminhos de
Ferro tinham enveredado por um programa de habi-
tacdo, orcado em 18000000 de libras, para os seus
funciondrios.

Livraria Tavares Martins
14, RUA DOS CLERIGOS
PORTO

LIVROS NACIONAIS
E ESTRANGEIROS

SOCIEDADE DE TRANSPORTES, L.":‘
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A electrificacdo com corrente
monofasica na Inglaterra

O exemplo doutras nagdes, principalménte a
Franga onde os estudos e as experiéncias para a
electrifioagao ferrovidria com 50 ciclos estdo muito
adiantados, levou a Inglaterra a fazer também
uma experiéncia num pequeno ramal que liga Lan-
caster aos portos Heysham e Morecambe, no mar
da Irlenda.

Os prinecipais elementos de operagao neste trogo
de ensaio sao:

Tensdo da linha (sem carga) — 6,6 KV; frequén-
oia— 50 ciclos; poténeia uni-hordria (até 10 °/, da
tensao)— 860 HP; esfor¢o de trac¢do uni hordrio
em pléno campo — 5200 kg.; esforco de aceleragdo
médio — 8100 kg.; diimetro das rodas—1,07 m,;
relacio de engrenagens— 65 16; velocidade média
permitida — 120 km/h.

N

'
i

-
/

ELECTRO-PORTUGAL, LDA.

3-A, RUA DOS LUSIADAS, 3-B— LISBOA
Telefs. 638713 -63 8570

ELECTRODOS —TRANSFORMADORES E
GRUPOS ROTATIVOS PARA SOLDADURA
ELECTRICA—MANOMETROS —MACARICOS
E TODOS OS ACESSORIOS PARA SOLDA-
DURA ELECTRICA E OXI-ACETILENICA

VA AZEVEDO & FILHOS, L.PA
AAMAZENS DE MERCEARINS, Sal, Cal, Adubos, Sullate, Emnofre e Materials de Construgho,
Agsates da Cal Hidrdwlica Martingange, das melhores Fdbrices de Tolha e dos Relrigerantes
Bussace. Sub Ageale dos Tubos Cimlanio. CARROS DE ALUGUER
Telefones 6 251 — 6 301 MANGUALDE.GARE

Servigo Combinade eom os Caminhos de Ferro—Eseritirio e Desp

Oentral— RUA ALVES ROCADAS, 2, 4 ¢ 6

Telefones N.*™* 80 e 325 cCuaRDA

Garagem ¢ Oficinas, Edificio prdprio : Rua Dr. Franciseo dos Pra-
zéres ¢ Rua Nun'Alvares Pereira—Gasolina, Petrdleo e (leos
Garagem de Recolha—Camionagens—Cod. Telegrdfico: Ribeiro

Recomenda-se o despacho de todas as remessas para
GUARDA CENTRAL

ANTOMNIO vENANTCIO
Telefone 6226 MANGUALDE Apartado 12
Fabrico de Molas e Reparagio de Automdveis — Pegas para Automd-
veis — Pneus — Baterias — Oleos e Gasolina — Camionetes de Aluguer
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EH éie[ﬂ cﬂ%ayazd

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigdes
e que o8 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris ——

Dominguez & lavadinho

FABRICA DE SOBRESCRITOS E MANI-
PULACAO DE PAPEIS DE ESCREVER
E SACOS DE PAPEL ®m PAPELARIAS
E TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS B ARTIGOS DE DE-
SENHO E PINTURA ® PAPEIS QUI-

—— MICOS ® LAPIS, ETC. —

SEDE:
Rua da Assuncdo, 79-85
Rua dos Sapateiros, 135-145
LISBOA

FABRICA :
Av. Casal Ribeiro, 18-24
Telefs. 25201, 25202

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.”*

Sede Social : Escritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1."e 2.° - LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprietiria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM

BAETA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

PRODUTO V. A. P.-— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G LYC*O L

O IDEAL DA PELE

A’ vendn nas boas casas das espeeialidades e prineipais far-

mieias. QUEIRA ENVIAR S$50 em selos do Correlo, nome &
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
(a Santos) — LIS B O R
Telefone €66 4972

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4/6
E. PINTO BASTO & C.", L.™*

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°— Telef. 31581 (7 lInhas)
AGENTE NO PORTO:

TAILT & €.°
Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7
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FII%RO(;IMENTO

illlsos E
I\l SORIOS

ACESSORIEH]

ERVATORIOS
FLOREIRAS
E QUTRAS PECAS

MOLDADAS

Servigos técnicos especializados

Sociedade Técnica de Hidrdulica, S. A. R. L.

ESCRITORIOS E ARMAZEM — Av. Furles Pereira de Melo, 14
Telef, 4 0798 — 5 7127 —5 7128 — LISBOA

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAls
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OV e Tt v

ASUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR

REPRESENTANTES

OLYMPIA MAQUINAS DE ESCRITORIO, LDA,

STAND EXP ESCRITORIO
AV, ALMIRANTE REIS, 205D ALAMEDA D.AFONSO HENRIQUES, 56% E.
T E L E F o ™ E : ] 2 I “ -] “

SAO DOMINGOS

Premiado com medalha de ouro
no I Concurso Nacional de Vinhos de Marca

¢

Vinho
espumantke
natural

e Brandy

O

Caves do Solar de Sio Domingos

SEMEDO & FILHOS, L.°*
Sede: FERREIROS — ANADIA — Telef. 168

——
ADMINISTRAGAO EM LISBOA:

Rua de Campo de Ourique, 75
Telef. 663622

COMPANHIA DE SEGOUROS
«BONANCA»

A mais snltigs Companhia de Seguros Porluguess
RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

(BONANCE

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegagao no PORTO: Rua Sd da Bandeira, 283, 1.°
Delegagdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA
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PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
PARA
CONSTRUGOES CIVIS E INDUSTRIAIS
LEVES — INSONOROS — RAPIDEZ DE MONTAGEM
DESNECESSIDADE DE COFRAGEM

Uma aplieagio de materiais CORFEOQ

Industrial Corfeo, Lda.
ESCRITORI:D: Rua do Telhal, 4 — LISBOA
Telefones 2 5787 — 3 68562

DELEGACAO: Avenida de Franga, 201 — PORTO
 Telefone 80486

FABRICA: Rua Maria Luisa Braamcamp — SACAVEM
Telefones: 058084 — 068471

Ch.Lorilleux S.A.

CASA FUNDADA EM 1818

Tintas para todos os
processos graficos
Massas para rolos
Vernizes — Secantes

Telefs.: 399061 - 399082 Teleg. LORILUX

Eseritérios, Armazém e Fibricas:

Arruamento de Acesso ao Cemitério
dos Olivais — Lote 47

CABO RUIVO
OLIVAIS — LISBOA

SOCIEDADE LUSITANA
DE DESTILAGCAO, LDA.

ALCOOL RECTIFICADO
EXTRA - NEUTRO
95-96° GAY LUSSAC

ALCOOL DESNATURADO
90-91° GAY LUSSAC

. SEDE:
LARGO DE SANTOS, 13 —LISBOA
TELEFONES 6 1168-9 — & 7088
FILIAL:

RUA DAS CARMELITAS, 100 — PORTO
TELEFONE 22913

INSTALACOES FABRIS: RIACHOS — TORRES NOVAS
TELEFONE 2028

ENDEREGO TELEGRAFICO <ALCOOL-

Entreposto Mercantil,
Limitada

Escadinhas da Praia, 3-1.° Dt°
(4 Avenida 24 de Julho)

LISBOA

Representacgdes
Trafego Maritimo
Transitos
Transportes
Armazenagens

Telefones: 66 00 47 67 06 31
Telegramas: «MERTIL»
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COMPANHIA PORTUGUESA
DE ALPARGATAS, LDA.

FABRICA DE BORRACHA

PRINCIPAIS FORNECEDORES DE ARTIGOS
DE BORRACHA PARA OS CAMINHOS DE
FERRO PORTUGUESES

Todos os artidos de borracha para Cami-
nhos de Ferro, Automdveis, Desportos,
Regas, Chupadores, Trasfedas, Bazar,
Higiene, Menagde, Hospitais, Pulverizaciio
de vinhas, etc.

Calgado vulcanizado e com piso de corda,

tacdes e solas de borracha, botas de
dgua, katiuskas, botins, etc,

Fabrica todo e qualquer artido em bor-
racha ou ebonite mediante amostra ou
desenho do cliente.

Desperdicios de aldoddo para limpeza de
méquinas,

RUA DOS LUSIADAS, 5
LISBOA — TELEF. 6 37021

Wayne Tank and Pump Company Limited
The Waine Pump Company

Bombas auto-medidoras para dasolina e dazoil — Com-

pressores de ar — Elevadores — Aparelhos de lavagem —

Macacos — Bombas de alta pressio — Enroladores de
mangueira para ar e ddua

Fruehauf Trailer Company

Atrelados Chassis para 5 até 20 toneladas de carda 1til —
Atrelados basculantes automdticos — Atrelados fridori-
ficos — Zorras para 15 a 75 toneladas

Clark Equipment Company

Empilhadores, accionados a dasolina, dazoil e eléctricos —
Tractores industriais de reboque e basculantes

Bay State Abrasives Gompany

Abrasivos para todos os fins

BATERIAS «EXIDE»

Representantes exclusivos em Portugal:
KEITH A, WOOD (Herdeiros)
LARGO DE SANTOS, 1, 1.° E.-TEL. 661425~ LISBOA

Aerodinamos — Baterias pura todas as aplicacdes —
-Bobinadens — Reparaciio de aparelhus de precisio

TECNICO ENG,” M. DE S, PRECAUT

“SILPREMA*"

FORNECEDORES DA C. P.

ELECTROTECNIA GERAL

CASA ESPECIALIZADA EM RESISTENCIAS
ELECTRICAS PARA TODAS AS APLICAGCOES

Travessa do Ferregial, 18 Telefone: 51645
Escritério: Rua do Ferregial de Baixo, 531-3.° D.

ARMAS F MUNICOES

ESPINGARDARIA CENTRAL
G. HEITOR FERREIRA, SUCR,

A. MONTEL

PRACA D. JOAO DA CAMARA, 3
TELEFONE 25731 — LISBOA
deseja aos seus estimados clientes

de todo o pais BOAS FESTAS
e Feliz Ano Novo,

" 0'mais eficaz Impermeabilizador
st 6 cimento, Detdo e marmorite

Empregado pelos Servigos Oficiais do Ministério das Obras Piibli-
cas, Defesa Nacional, Aviaglio, Marinha, etc.; Cmara Municipal de
Lisboa, C. P.; Companhias : dos Telefones, Sacor, Electricidade, etc,
AS MELHORES REFERENCIAS DOS MELHORES CONSTRUTORES
FACULTAMOS FOTO-COPIAS
As melhores provas nos trabalhos mais dificeis
DISTRIBUIDORES GERAIS:

TITO PEREIRA DE SOUSA
Rua de S. Nicolay, 41, 3.° — LISBOA — Telef. 31805

GRANDES ARMAZENS DAS ILHAS

=———— i MARIO NEVES =—F—u=

© primeiro estabelecimento neste génere no Pais

CASA FUNDADA EM 1883

Ceslos para todas as aplicagdes | Estores para porfas e janelas

Capachos e para éveis | Passadeiras e lapetes

Mobili | i d em malaca e em verga
Carpetes do Caire, chi jap e nacionais ———
SEDE » FILIAL :

K. de 8. Benlo, S1-85
Telefone 66 2159

K. de §. Bento, 108-130 LISECA

Telefone 66 4156

RP
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Recortes sem Comentarios

Sera verdade?

Consta-nos que vdo ser abolidos os emolumentos pagos
nas Fronteiras, quer da Policia Internacional, quer na Alfin-
deda.

Parece-nos bom demais para ser verdade. E a sé-lo serd
um bom brinde de Natal para todos que viajam, e muito prin-
cipalmente para os furisfas elvenses.

(De «Linhas de Elvass)

Espectaculos piblicos para menores
Foi adora autorizado que os maiores de seis anos possam
assistir a espectdculos piiblicos, nos sdbados e vésperas de
feriados.

Esta concessdo, feita a titulo experimental, pode ajudar
em drande parte a formagdo moral das criancas e contribuir
para o seu desenvolvimento intelectual, uma vez que a classi-
ficagiio desses espectdculos é feita pela Comissdo de Censura.

(Dos Jornais)

Monstro marinho atacado a metralhadora

CHALKIS (Grécia Central), 20 Soldados abriram fogdo
de metralhadoras e «bazookas», guando um monstro marinho
ndo identificado, com 12 metros de comprimento, apareceu
junto & costa e passou por debairo de uma ponte.

Uma sentinela deu o alerta a uma escola de infantaria e
seus oficiais deram caca ao monstro, de bordo de um barco'
com uma sbazooka», enquanto as tropas em terra

Para o melhor administracéo

abriam fodo com metralhadoras.
O monstro escapou, mergulhando e aparecendo &
superficie, a intervalos regulares. Manchas de dleo

d,a S Oo indicaram que o monstro tinha sido atindido.— R,
&

grande empresa &,? Casos de canibalismo
§ 00@ 3 B & NOVA DELHI, 29 — Dezassete «sadhus» ou ho-
~ o 2 o 0 < mens santos indianos, na maior parte, rapazes de

(e 3 o «© u o s : P , rap

. S % = : w“ menos de 20 anos, foram detidos em Meerut, ao Norte
8 EN e % - #9 de Delhi, por acusacdes de canibalismo. Dois dos
006 7 i «sadhus» presos eram homens de meia idade e os ou-

& (P tros rapazes dos 14 a0s 18 anos. ¥
Can "4,.43 Sedundo a Policia, os «sadhus» retiraram cadédve-
‘P-mgs”ro ’(Q‘& res semi-queimados de piras fiinebres e comeram-nos
30;‘,&?3 em refeicdes rituais, em honra do seu deus. O «Hin-
Os dustan Times» diz que dois «sadhus» teriam confes-

DIARIO DE venpas

a mals selecliva das maguinas selectivas de reprodugéo

Reduz despesas

Aumenta a produlividade
Economiza tempo
Melhora a qualidade
Racionaliza os servigos

L B

Ceia todos os documentos necessdreios
PECA DOCUMENTAGCAO ELUCIDATIVA
Representantes exclusivos

ORGANIZACOES MODERNAS DE COMNTABILIDADE, LDA.
Lx?

Rua das Gaveas, 53-1.° Telef, 36 7797

sado o rapto de duas criancas, numa feira. Tinham
sido encontrados na sua posse cranios de trés crian-
¢as e uma navalha manchada de sandue.

A Policia de cinco Estados recebeu ordem para
proceder a investidacdes sobre ramificagdes do bando
de canibais, que se cré pertencerem a uma seita de
adoradores de Shiva, conhecida como Aghori, que
significa «A Horrivel». — (R.).

0 general Lucero privade do uso da farda

BUENOS AIRER, 20 — O Governo ardentino te-
ria enviado ao Paraduai uma nota pedindo a entreda
as autoridades ardentinas de dois policias verdudos —
os irmdos Cardoso —, refugiados na Embaixada do
Paraguai, desde a queda do Governo de Peron.

0O Governo teria dito que estes dois policias, tris-
temente célebres na Ardentina, sdo acusados de deli-
tos comunais e ndo podem, por consequéncia, bene-
ficiar de salvo conduto a titulo de refudiados politicos.

Por outro lado, o tribunal militar de honra proi-
biu o uso do titulo de deneral e o uso do uniforme, a
Franklin Lucero, ex-ministro da Guerra do Governo
de Perdns, por crime drave contra a honra do Exér-
cito argentino», — (F. P.).

Uma igreja de grande luxo

LONDRES, 29— Foi aqui edificada uma nova
idreja de <luxo», com ascensor, duas cozinhas, ma-
quina fotodrafica para filmes religiosos e uma pia
baptismal com a parte superior de prata — a idreja

E7
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de Santa Columba em Beldravia; que pertence & Idreja da Es-
cocia.

O afquitecto, sir Edward Maufe, de 72 anos, utilizou li-
nhas modernas e combinagdo de cores que produzem tal eféito
que muitos clubes nocturnos parecem antiquados, em compa-
fagdo. Custou 284.000 libras, mas serdio dastas ainda 8.000.
Serd, provavelmente, prefefida para casamentos aristocrd-
ticos:

© ascensor eléctrico serve trés andares, Duas cozinhas
fornecem almogos, a dois xelins e seis dinheiros, cada, e a
luxuosamente ornamentada sala do templo estd equipada para
exibicdes cinematogrdficas. O quadro € completado por uma
torre de 50 metros de altura, um orddo que custou 15000 li-
bras, tapecarias azuis escolhidas pela esposa do arquitecto e
a sua propria oferta de uma pia baptismal com a parte supe-
rior de prata.

A antiga idreja de Santa Columba foi destruida por bom-
bas em 1941, — (R.).

0 que fumam os americanos

WASHINGTON, 27 — Segundo anuncia o Departamento
da Agricultura, os americanos, durante o ano de 1955, fuma-
ram 414.000 milhdes de cigarros, contra 402.000 milhdes du-
rante 1954. Estas cifras sdo, no entanto, inferiores as referen-
tes ao consumo crecord» de 1952, que atindiram 435.000
milhdes. — (F. P.).

Revista quinzenal

Uma vaga de lama

ROSEBURG (Oredon), 28. — Uma enorme vaga de lama,
mais alta do que uma vaga, que emergiu de um vale, tragou,
por completo, na noite de segunda para terga-feira, uma pro-
priedade agricola situada nas montanhas de Oregon, matando
o dono, sua mulher e trés filhos. Outras trés criangas, filhos
também do casal, conseguiram desembaracar-se da vaga que
arrastava, para londe, os cinco corpos e os destrogos da casa.
Este drama foi motivado pelas chuvas torrenciais que caem,
ha varios dias, na redidao da costa, noroeste dos Estados
Unidos. — (F. P.).

Passagens subterréneas

Publicando uma gravura da saida de passagdeiros para
atravessar a Rua 24 de Julho, o Didrio Popular diz:

«Uma das passadens subterrineas que se torna absoluta-
mente necessdrio construir, dada a afluéncia de pedes eo
movimento de veiculos (carros eléctricos, automdveis e pesa-
dos) é a de acesso 4 estagdio do Cais do Sodré. Em determi-
nadas horas de chegada e partida consecutiva de comboios é
tal a afluéncia de transeuntes, que se diridem &, ou saem da
estacdio, que a passagem constitui um perigo a que urde por
termo. E jd ndo falamos das dos Restauradores e Rossio, que
tanto descongestionariam o transito, pois evitando as para-
gens, facilitariam o escoamento rédpido dos automéveis. Pela
gravura pode ver-se a afluéncia na passagem do Cais do So-
dré, que tém de atravessar a linha dos «celéctricos»; a faixa
dos automoveis e o empedrado dos carros pesados...»

formou num alfobre de atletas.

ganda da gindstica educativa feminina.

mente se encontra instalado.

UNDADO em 4 de Novembro de 1918, o «Lisboa Gindsio Cluben depressa se trans-

A modesta cave da rua Maria, onde se instalara a primeira sede, depressa se

mostrou acanhada demais. Dois anos depois, porém, jd o «Lisboa Gindsion ocupava

o edifido do antigo Teatro Borralho, para dai a mais algum tempo, num crescente

de valorizagiio, ser forgado a ampliar estas instalagdes, com o aluguer do edificio anexo que

dé para a rua dos Anjos. Devese ao «Lisboa Gindsion a introdugdo entre nds da gindstica
ritmica para senhoras; cabendo-lhe também importante parcela no desenvolvimento e propa- -

Dos sucessivos contactos com os melhores ginastas mundiais, nunca o «Lisboa Gindsion
saiu desprestigiado; e a comprova-lo estio dezenas de saraus realizados no Coliseu dos Recreios.
Também em Florenca, em Roterddo e Espanha, os atletas do «Lisboa Gindsion alcangaram
posiches de relevo — prestigiando o nome de Portugal. Sempre admiravelmente orientado,
orgulha-se ainda o clube da sua famosa «classe maravilhas que tanto deu que falar.

Cerca de 1.400 atletas, praticando, alénf da Gindstica
Voleibol, Basquetebol, Atletismo, Badminton, Luta, Box,
Pesos e Alteres, Tiro ao Arco, Esgrima e Jogo do Pau,
mantém presentemente o «Lisboa Gindsio Cluben em
constante actividade, ndo permitindo as suas insta-
lagoes que este nimero possa ser aumentado. Todavia,
atendendo a importante divida que o Desporto Portugués
contraiu para com esta grande colectividade, o «Lisboa
Gindsion espera ver as suas instalagoes valorizadas e au-
mentadas dentro de pouco tempo, com a edificagio de
uma nova sede erguida no mesmo local onde presente-
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Pans sl ST

Empresa Geral de Transportes

S, A: R L.

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS x SERVICOS AUXILIARES
DO CAMINHO DE FERRO x RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
E BAGAGENS AO DOMICILIO % SERVICO DE PORTA A PORTA
EM CONTENTORES % ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO

Rua do Arsenal, 124 e 'us Rua Mowuzinho da Sliveira, 30
Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 26938/39
LISBOA PORTO

VALVULAS EMIS-
SORAS E RECTIFI-
CADORAS

SEGURANGA DE SERVI-
GO - LONGA DURAGAO—
\ RENDIMENTO ELEVADO
ATW 501  preEgos AcCESSIVEIS

Fornece EDOUARD DALPHIN

Representante géral da:
S. A. Brown, Boveri & C."— Baden-Suiga

Eseritério téenjco— R, $4 da Bandeira, 481-2.° D1.*

(Palicio do Coméreio) TELEF. 2 3411 — PORTO
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Tintas de primcira

qualidade ;
e de grande duragio

Representantes Exclusivos
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Ponte de Oeiras (127 metros de eomprimento) do eaminho de ferro electrificado LISBOA-CASCAIS,

da SUCIEDADE ESTORIL

SOCIEDADFE, PERMUTADORA, Limitada

Avenida da Liberdade, 190 — LISBOA — Telef. 48141/2
Agentes em ANGOLA ¢ MOCAMBIQUE

Aniz «DAdmuz»

Gmidio da Qosta Pinbeiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

77 2671

theaa 776736

Telefones {

End. Telegr.: «Socimadel>
'ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em scalhos &
inglesa e tacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes  Telegrificos

Travessss para Caminhos de Ferro

CIMENT0S E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

O REI DO ANIZ
PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:
DOCE-SECO
MEL DE DAMAS
Prove e nao preferird ouviro

A venda em todas as boas casas :

Deposgitiria em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
1ELEFONE 2 7464

Depositiria Geral:

SOCIEDADE DOMUZ, L.°*
 ELVAS
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50 anod

Poc S AUBEESL

Obsoletos, os caminhos de ferro ?

ARECE tender a firmar-se, em alguns dos nossos meios,
P a opinido sobre a obsoléncia dos caminhos de ferro,

como meio de transporte.

Constituem réplica eloquente, os seduintes dados, que ex-
traimos do X Relatério Anual (1954-55) do [nfernactional
Bank for Reconstruction and Development,

A situagdo dos empréstimos concedidos por este Banco
erda, em 30 de Junho de 1955, a seduinte :

Objectivos Milthies de ddlares,
Irsd
1. Reconstrucdo. . . . . -+, . ' 497
2. Desenvolvimento . . . . . ... 1777
afm s oL 2974

A rubrica «2. Desenvolvimento, discrimina-se da seduinte
forma :
2. Desenvolvimento ;

Enerdia €eléctriCa . . .. W0 G617
Transportes. . .« o s o« s « & s 4 4 533

Comunicagdes (Telédrafo, Telefo-
neg B-RAAIGY .. o v e e e 26
Adricultura e Silvicultura . . . . . 225
Indistria. . . . . il Ly . 236
Desenvolvimento economico Qeral . 140
o e] ) R T 1777

Por sua vez, a rubrica «Transportes» apresenta a seduinte
discriminacdio

Transportes :

Caminhos de ferre. . . . . ., » ., . 308
OB HIEOE . Aol S b fear R ov5
Soma

..... e T A

Quer dizer: em 30 de Junho de 1955 o valor dos emprésti-
mos concedidos pelo referido Banco, destinados a investi-
mentos em - mejos de transporte, elevava-se a 5535 milhdes de
Jddlares, Desta quantia, nada menos de 308 milhdes de dolares,
ou seja mais de 57 /., destinava-se a investimentos em cami-
nhos de ferro.

Obsoletos, os caminhos de ferro ? Decididamente, niio.

Sociedade Portuguesa de Graxas, bda.

Rua da Indistria, 52 — Telef. 63 7413 — LISBOA

Fabricante dos Produtos «JUVENALIA»
Pomadas para calgado, estofos, méveis, oleados,soalhos, etc.
CREMES, GRAXAS E LIMPA METAIS
Pomada para engraxadores
e sapateiros «ROSETE»

FABRICO PARA EXPORTACAO

LISBOA — PORTO — COIMBRA —FARO

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Janeiro de 1906)
Viagdo em Lishoa

A tabella de pregos que a nova empresa de carruagens
se propde estabelecer para o aluduer de trens de praca na
capital é a seduinte :

1 ou 2 pessoas, centro da antiga urulnmllldwo, de dia, os
primeiros mil metros, 150 réis, e por cada mais 500 metros 50
réis, 5 a 5 pessoas, dentro da antiga circumvallagdo ou 1 ou 2
fora da antida circumvallagio, de dia os primeiros 800 metros,
150 réis e cada mais 400 metros, 50 réis; 3 a 5 pessoas, dentro
ou fora da antiga circumvallacdo, de noute, os primeiros 500
metros, 130 réis, e cada mais 250 metros, 50 réis.

A tarifa de dia vidora desde o amanhecer até & 1 hora da
madrudada.

Cada mala ou bahu no exterior da carruagem 100 réis,

Sio conduzidos dratuitamente saccos de viadem e todos
o0s objectos que possam ir na mdo ou dentro da carruagem
sem a deteriorar.

Estes pregos e condigdes sio muito razoaveis e beneficio-
sas para o publico, 0o que nos inspira certa sympathia pela
nova empresa. Ndo conhecemos, porém, todas as condicdes
em que esta pretende fundar-se, por isso ndo emitimos pare-
cer em absoluto.

E’ certo, todavia, que este servigo publico, como estd em
Lisboa, € peior do que... em gqualquer parte do mundo.

Os maiores descontos

Espingardas
DE CAGA E RECREIO
Recebem-se como penhor na
CAIXA DE CREDITO CAUCIONADO

(Acomodaces especiais)

Rua da AssuncSo, 88-1.°—Telef. 2 5334—LISBOA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
DISTRITO DE FARO
Concelho de Vila Real de Santo Anténio

O «Didrio do Governo», n.° 264, 1l série, de 14 de No-
vembro de 1955, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas, que a comparticipacdo de 50.000$00
concedida, pelo Fundo de Desempredo, a4 Juntn Auténoma
dos Portos de Sotavento do Aldarve, por portaria de 2 de
Adosto do corrente ano, conforme «Didrio do Governo» n.®
202, 2 série, de 31 do mesmo més e ano, para a obra de
construgdo do apeadeiro terminal do caminho de ferro em
Vila Real de Santo Antdnio seja transferida para a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, nas mesmas condi-
¢lies estabelecidas na portaria de concessfio.

Ministério das Obras Piiblicas, 8 de Novembro de 1955, —
O Ministro das Obras Publicas, Eduardo de Arantes e Oli-
veira,

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo
Secgiio do Contencioso Administrativo

O «Didrio do Governo», n." 282, [l série, de 19 de Dezem-
bro de 1955, publica o seguinte:

Recurso n. 4022, em que € recorrente a Sociedade Estoril,
recorridos os Ministros das Obras Piblicas e das
Comunicacgdes e incertos, e de que foi relator o Ex."*Con-
selheiro Dr. Alfredo Mendes de Almeida Ferrdlo,

Acordam os do Supremo Tribunal Administrativo na sec-
¢lio do contencioso administrativo:

No dia 31 de Marco de 1952 deu-se um desprendimento
de terras na encosta da Gibalta, na ocasidio em que passava
um comboio da linha férrea do Cais do Sodré a Cascais, de
cuja exploragéio é concessiondria a Sociedade Estoril.

O desprendimento provocou a derrocada dos muros do
farol da Gibalta, junto & estrada marginal, cujos blocos de
alvenaria atingiram a penultima carruagem do comboio, que a
esmagaram quase totalmente, dando lugar a que morressem
dez passageiros e ficassem feridos cerca de quarenta,

Procedeu-se a um inquérito para apuramento de respon-
sabilidades.

E, em face das conclusdes desse inquérito, lavraram os
Srs. Ministros das Obras Piiblicas e das Comunicagdes o des-
pacho de 23 de Julho de 1952, no qual, depois de apreciarem
a responsabilidade da Junta Auténoma de Estradas, da Direc-
¢do-Geral de Transportes Terrestres e da Direcgio-Geral dos
Edificios e Monumentos Nacionais, decidiram o seguinte:

Em face das conclusdes do inquiridor de que «deve ser
responsabilizada a Sociedade Estoril por todas as per-
das e danos causados ao Estado e a particulares em
consequéncia do acidente ocorrido»:

1. Deverd a Sociedade Estoril indemnizar o Tesouro
das despesas efectuadas com os trabalhos de emergéncia
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executados ap6s o desmoronamento e com os estudos e
projectos relativos 2 mesma ocorréncia.

2, Quanto a execugdo das obras de reconstrugio do
farol ‘e da casa do faroleiro e de consolidagdo definitiva
da encosta, e & divisfo dos respectivos encardos, pronun=
ciar-se-4 a comissdio nomeada por despacho de 16 de
Abril proximo passado;

5. A mesma comissdio velard porque todas as obras
mencjonadas no n. 2 sejam prontamente executadas,
segundo os projectos jd aprovados; ;

4. A Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres comu-
nicard as conclusdes deste inquérito e o teor do presente
despacho & Sociedade Estoril, & Junta Auténoma de Es-
tradas e & Direc¢do-Geral dos Edificios e Monumentos
Naciopais e promoverd o necessdrio para que a Socie-
dade Estoril dé plena execugdio ao que lhe vai deter.
minado.

E deste despacho que, interposto legitimamente e em
tempo pela Sociedade Estoril, vem o presente recurso.

Alega a recorrente que os Srs. Ministros recorridos deli-
beraram sobre matéria de responsabilidade civil, definindo-a
declarandoa-a desde logo, condenando em indemnizagéo e
executando essa condenaciio, de modo que a indemnizacgiio dé
entrada nos cofres do Estado; que tal deliberagidio nio cabe
na sua competéncia, tendo os mesmos Srs, Ministros excedido
os poderes que por lei lhes assistem, sobrepondo-se ou
substituindo-se ao Poder Judicial; e que, assim, o despacho
recorrido enferma de desvio e abuso de poder, devendo ser
anulado.

Porque os documentos respeitantes ao presente recurso
tivessem sido enviados ao tribunal da 2.* vara civel da comarca
de Lisboa, a pedido do representante do Ministério Piiblico
naquele tribunal, a fim de o habilitar a contestar uma ac¢do
que a Sociedade Estoril ali propds contra o Estado, s6 em
15 de Fevereiro de 1954 foi remetido a este Supremo Tribu-
nal o processo instrutor, acompanhado da resposta ao recurso.

Nessa resposta suscitam os Srs. Ministros recorridos
duas questdes prévias: a de que o despacho recorrido consti-
tui uma decisdo opiniativa, insusceptivel de recurso conten-
cioso, e a de que o invocado desvio ou abuso de poder care-
cia, para ser considerado, da indicagdo precisa dos factos
que o intedrassem; e aduzem, quanto ao fundo, que a Admi-
nistracio agiu na defesa do interesse piiblico, por forma a
que se restabelecesse com urgéncia a circulagdo da linha de
Cascais e se adopt as indispensdveis medidas de emer-
géncia atinentes a evitar que novos desprendimentos viessem
a verifcar-se, e que as cldusulas contratuais, designadamente
a 23.* do Alvard de 9 de Abril de 1887, justificam as decisdes
tomadas no despacho recorrido.

A recorrente aleda proficientemente a final, em desen-
volvimento dos fundamentos juridicos do recurso.

O digno representante do Ministério Piiblico emite o pa-
recer de que a decisdo constante da alinea 2) do despacho —
tinica abrandida pelo ambito do recurso — niio tem carécter
executério, por se nio tratar de acto que obrigue de por si e
cuja inobservdncia seja capaz de provocar uma imposi¢do
coericva pelos meios proprios du Administragéio, devendo,
por isso, o recurso ser rejeitado; e, quando assim se ndo en-
tenda, que no despacho recorrido interveio o Sr. Ministro das
Comunicagdes, que tem competéncia para definir a responsa-
bilidade da recorrente, e que essa responsabilidade resultou,
como se vé& das conclusdes do inquérito, aceites pelo despa-
pacho recorrido, de negligéncia imputada & mesma recorrente
quer na conservagdo do muro e talude da trincheira, de que
era proprietdria, quer na observéncia das normas regulamen-
tares de sedguranca da circulagdo, em vista do que foi o ndo
cumprimento de obrigagdes emerdentes da execugdo que mo-
tivou a aplicacéio da sancdo.

O que tudo visto, ponderado e discutido em conferéncia:
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Hé que decidir, antes de mais, # questiio prévia da insus-
ceptibilidade do recurso contencioso do despacho recorrido
por, segundo se aleda, ndo constituir uma decisdio definitiva e
executoria,

Como entidade exploradora da linha férrea Cais do
Sodré-Cascais, a Sociedade Estoril estd dependente da Direc-
cdo-Geral de Transportes Terrestres e, portanto, do Ministro
das Comunicagdes, cujas determinagdes tem de acatar, embora
com possibilidade de as impugdnar contenciosamente, se com
elas se ndio conformar.

Pelo despacho recorrido, que estd também subscrito pelo
Sr. Ministro das Comunicagdes, foi decidido que a Sociedade
Estoril devia indemnizar o Tesouro das despesas efectuadas
com os trabalhos de emergencia executados apds o desmoro-
namento dos terrenos da encosta da Gibalta e com os estudos
e projectos relativos 4 mesma ocorréncia, e que a Direcgdo-
-Geral de Transportes Terrestres promoveria o necessdrio
para que a mesma Sociedade desse plena execugdo ao que
lhe foi determinado.

Constitui este despacho uma decisido definitiva e executéria,
passivel de recurso contencioso: definitiva, porque pos termo
a0 processo de inquérito a que se procedeu para averiguagéo
de responsabilidades no acidente da Gibalta e, tornando a
recorrente responsdvel pelas consequéncias desse acidente,
impos-lhe a obrigacdo de indemnizar o Estado das despesas
efectuadas com os trabalhos de emerdéncia e com os estudos
e projectos relativos ao mesmo acidente; executoria, porque
doza, como os demais actos administrativos, de privilédio de
execugdo prévia, visto ndo estar sujeita a aprovacio ou homo-
lodaciio de entidade superior.

O ambito do recurso estd circunscrito 4 parte do despa-
cho em que se impde & recorrente a obridagdo de indemnizar
o Estado pelo custo dos referidos trabalhos, visto que so esta
parte — que é, alids, a que constitui uma decisdo definitiva e
executdria — € atacada especificadamente na petigio.

E conhecendo:

Hé uma norma de conduta social a que a nossa legislacéo
processual deu expressdo juridica (Cddido de Processo Civil,
artigo 1.°), segundo a qual a ninguém € licito restituir-se ao
exercicio do seu direito por sua prépria autoridade e forca, a
néo ser nos casos e dentro dos limites declarados na lei.

E aos tribunais que, em principio, compete definir e decla-
rar o direito, aplicd-lo aos casos concretos e tornd-lo efectivo
através das respectivas acgdes.

A doutrina e a jurisprudéncia administrativas admitems
porém, que, pelo menos em matéria de contratos, a Adminis-
tragdo activa doza do poder de definir e tornar efectiva a res-
ponsabilidade dos contraentes, pela inexecugiio das cldusulas
contratuais, por sua prépria autoridade.

Para isso é necessdrio que as sangdes estejam previstas,
denérica ou especialmente, nas leis e nos regulamentos, a cuja
sombra foram efectuados os contratos, ou nos préprios
contratos.

Em 7 de Agdosto de 1918 a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses celebrou com a sociedade andénima de res-
ponsabilidade limitada Estoril, um contrato (in Didrio do
Governo, 2.* série, de 31 de Agdosto de 1918), em que inter-
veio o Governo, que lhe deu a aprovacio, pelo qual arrendou
a Sociedade Estoril, pelo prazo de cinquenta anos, o trogo de
linha férrea compreend'da entre Lisboa (Cais do Sodré) e
Cascais, com obrigagdo de a sociedade arrendatdria fransfor-
mar a traccdo a vapor em tracgdo eléctrica.

Néo se encontra nesse contrato, nem no Decreto n.® 1047,
de 14 de Novembro de 1914, que o autorizou, qualquer cldu-
sula ou disposi¢éo que permita ao Governo decidir, unilateral-
mente, que a Sociedade seja responsdvel pelas consequéncias
de qualquer acidente ocorrido em determinado local, junto da
linha férrea e no momento em que por ai circulava um com-
boio, e, muito menos, determinar que a Sociedade entre nos
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cofres do Tesouro com as despesas efectuadas com as obras e
trabalhos de emerdéncia.

Apenas no artigo 8.° do contrato de arrendamento se dis”
poe o seduinte :

As diividas e questdes que entre o Governo e qualquer
das sociedades outorgantes, ou entre estas, uma com a
outra, possam suscitar-se, serdo resolvidas no juizo arbi-
tral, como resulta da concessiio do Estado autorizada
pela respectiva lei e acto dela emerdente, cabendo inter-
venglio obrigatoria de assistente pelo menos iquela das
outordantes a que porventura nédo caiba intervir directa-
mente ou com a qual nido colida a pendéncia.

Atenta a latitude da expressdio «diividas e questdes que...
possam suscitar-se», poderé entender-se, a ser ledal essa
cldusula, que a competéncia para se solver a questdo exis-
tente entre o Governo e a sociedade recorrente, acerca da
responsabilidade pelas conseqnénoias do acidente da Gibalta
e do pagamento das despesas com os trabalhos subsequentes,
pertence ao juizo arbitral.

Quando assim se ndo entenda, ou se houver por ilegal a
referida cldusula, a competéncia para conhecer da questdo a
decidir acerca daquela responsabilidade pertencerd aos tribu-
nais comuns; e isto porque ndo pode atribuir-se a natureza
administrativa a um acto da Administraciio que responsabiliza
unilateralmente, uma pessoa ou entidade por um prejuizo re-
sultante de um delito ou quase delito, quando a lei ou o con-
trato niio prevé essa sangio.

Ora, quer se entenda que a questdo tem de ser resolvida
pelo tribunal arbitral, quer se entenda que o tem de ser nos
tribunais comuns, o despacho recorrido estd viciado de usur-
pacdo de poderes.

Por estes fundamentos, ddo provimento ao recurso e anu-
lam para os devidos efeitos o despacho recorrido.

Sem custas.

Lisboa, 18 de Margo de 1955. — Alfredo Mendes de
Almeida Ferrdo— fosé de Meneses Pita e Castro— Anto-
nio Arlindo Teixeira Martins, — Fui presente, Afonso
Augusto Pinto,

Estd conforme.

Secretaria 1o Supremo Tribunal Administrativo, 19 de
Abril de 1955. — O Secretdrio, Carlos Alberto de Sousa
Lobo de Oliveira.

PRESIDENCIA DO CONSELHO
E MINISTERIO DO ULTRAMAR

Decreto-Lei n." 40434

O :Didrio do Governos, n.® 272, | série, de 14 de Dezem-
bro de 1955, publica o segduinte:

Tendo o Fundo de Fomento Nacional, segundo os prodra-
mas de execucdio do Plano de Fomento do Ultramar aprovados
pelo Conselho Econdmico, em sessdo de 27 de Maio de 1855,
de levar a efeito um empréstimo a provincia de Angola no
montante de 103:000.0008, torna-se necessdrio habilitar esta
provincia a realizar o respectivo contrato e estabelecer o modo
pelo qual terd de liquidar as responsabilidades assim contraidas.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e en promuldo,
para valer como lei, o seduinte: :

Artigo 1.° E autorizada a provincia de Angola a contrair
no Fundo de Fomento Nacional um empréstimo no montante
de 103:000.0008, destinado a custear parte dos trabalhos do
empreendimento «Continuagfio do caminho de ferro de Mo-
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cAmedes, incluindo a ponte sobre o Cunenes, constante do
Plano de Fomento.

§ tinico. Este empréstimo, a utilizar em fracgdes de valor
igual as importancias inscritas nos programas anuais aprova-
dos pelo Conselho Econdmico para execucao do mesmo Plano,
serd objecto de contrato entre o Fundo de Fomento Nacional
e 0 Ministério do Ultramar, na qualidade de representante
daquela provincia ultramarina.

Art. 2° O empréstimo a que se refere o artido anterior
yencerd o juro de 4 por cento ao ano e serd reembolsado em
trinta semestralidades, com vencimento em30 de Junho e 30 de
Dezembro de cada ano, vencendo-se a primeira em 50 de Ju-
nho de 1959,

§ tinico. O gdovernador-geral de Angola poderd antecipar
as amortizacdes que juldue convenientes, na data do venci-
mento de qualquer semestralidade, avisando o Fundo de Fo-
mento Nacional com, pelo menos, dez dias de antecedéncia,

Art. 3.° Os encardos do empréstimo a que este diploma se
refere constituem despesa obridatéria e preferencial da pro-
vincia ultramarina citada, devendo anualmente ser inscritas
nos respectivos orcamentos derais as verbas necessdrias & sua
liguidagéo.

Art. 4° O movimento de fundos destinados ao reembolso
do crédito e pagamento dos seus juros serd feito, sem depen-~
déncia de quaisquer autorizagdes ou formalidades, pela Repar-
ticdo de Contabilidade da Direc¢do-Geral de Fazenda do Mi-
nistério do Ultramar por conta dos fundos da caixa do Te-
souro, em Lisboa, daquela provincia.

Art. 5.° Este decreto entra imediatamente em vigor na me-
trépole e na provincia de Andola.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiblica, 14 de Dezembro de
1955, — FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anto-
nio de Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Joaquim
Trigo de Negreiros — Jodo de Matos Antunes Varela — An-
ténio Manuel Pinto Barbosa — Américo Deus Rodrigues
Thomaz — Eduardo de Arantes e Oliveira — Rail Jorge
Rodrigues Ventura— Francisco de Paula Leite Pinto —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratjo
— Henrique Veiga de Macedo.

Para ser presente & Assembleia Nacional.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Allgula. -
R, Ventura.

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES
4." Repartigio
Secgdo de Via e Obras

O «Diario do Governos, n.° 204, Il série, de 21 de Dezem-
bro de 1955, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, nos termos do artigo 12.° da Lei
n.° 2050, de 22 de Julho de 1918, aprovar o projecto de amplia-
ciio e modificagdio da estagdo do Cacém, elaborado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, incluindo a
expropriagio de duas parcelas de terreno, a primeira com a
drea de 1256 ™ ¢ a segunda com a drea de 145 ™7, situadas no
lado direito da linha do Oeste, entre os pontos quilométricos
17,262 68 e 17,393 50.

Ministério das Comunicacdes, 14 de Dezembro de 1955, —
.

0 Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes (w 2
4 L i) 'N\
/ _ _

AT
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Direcgdo-Geral de Transportes Terresires

O «Didrio do Governo», n.® 206, 1l série, de 25 de Dezem-
bro de 1955, pnblica o seduinte:

Nos termos do disposto nos artigos 25.° e 33.° do estatuto
aprovado pelo Decreto n.” 21 400, de 8 de Junho de 1832, sdo
reconduzidos, no ano de 1956, para exercerem o0s cargos
abaixo indicados da Previdéncia do Ferrovidrio Portudués,
0s seduintes funciondrios :

Presidente da assembleia deral — Dr. José Homem de

Sampaio e Melo Fernandes Vaz.

Vice-presidente da assembleia deral — Dr. Diamantino
Ferraz dos Santos Marques.

Presidente da comissdo administrativa — endenheiro
Diodo Neff Sobral.

Secretdrio da comissdio administrativa — primeiro-oficial
Hélio Rodrigues Gongalves,

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres, 19 de Dezem-
bro de 1955. - O Endenheiro Director-Geral, José Antonio
Miranda Coutinho,

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Armazéns Gerais
24 Secgio
Concurso n.’ 3/56

O «Didrio do Governos, n.% 204, IIl série, de 21 de Dezem-
bro de 1955, publica o seduinte :

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 14 de
Marco de 1956, para o fornecimento de :

Sete camides de trés eixos para 10 t.
Quinze camides de trés eixos para 67 t.

O programa do concurso, modelo da proposta e caderno
de encardos encontram-se patentes: em Lourengo Marques,
na 2.* secciio dos armazéns derais desta Direcgdo; em Inham-
bane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos armazéns da
Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane; no Lumbo,
nos armazéns de Mocambique, e em Lisboa, na Reparticao de
Obras Piiblicas, Portos e Viagdo da Direccdio-Geral do Fo-
mento U“T’ﬂ]llhl'iﬂlh

O depdsito provisério para a admissdo ao concurso € de
175.000%,

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns derais, em Lourengo
Marques.

Direcgiio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, em Lourengo Mar-
ques, 14 de Novembro de 1955. O Director dos Servigos,
Pereira Leite. '

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «Napoleio».
OLIMPIA — As 14,30 e 4s 21 — «Rivais no Perigos.
PARQUE MAYER — Divertimentos, atracges.
JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais,
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