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— e
ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS x CONSTRUGAO OIVIL

DIRECCAO TECNICA - I

ENGENHEIROS: Francisco Ventura Redo e Filipe Costa da Silva
CONSTRUTOR CIVIL: Joaquim Ribeiro Bouga
AGENTES TECNICOS: Artur Simdes e Victor Manuel Alves Ribeiro

PAVIMENTOS
EDSEEL.Er0 s
ESTRUTURAS

AERODROMOS
E 'S TRAYD A 'S
BARRAGENS DE TERRA

Edificio do LaboratGrio Nseional de Engenharia Civil
construido pela firma Artur Fernandes Alves Ribeiro

l AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A E LISBOA # TELEFONES: 761860 e 771512

FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, L.

FUNDADA EM 1824

S ED E — Largo do Bario de Quintela, 3 —LISBO A

@

PORCELANAS — Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

@

DE P OSITOS:

LISBOA PORTO
Largo-do Chiado, 18 Rua Céindido dos Reis, 18
TR == ==
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Antiqudria de Fortugal, L.

FABRICA DE LUSTRES DE CRISTAL E BRONZE

O MAIOR STOCK DE LUSTRES ANTIGOS
EM PORTUGAL

Restauros de Lustres antigos em todos os Estilos
sob a Direccdo de Técnico Antliquério

SERPENTINAS = CANDELABROS = APLIQUES
LAPIDAGEM ARTISTICA

FORNECEDORES DO ESTADO
R. D. Pedro V, 69-71  Telel. 28178 Lisboa-Portugal

Companbia do Caminho de Ferro de Benguela

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPOMNSABILIDADE LIMITADA
[CAPITAL ESC. 330.000:000$00 ©OU £ 3.000.000

O Caminho de Ferro de Benguela, testa da linha transafricana ligando
o Oceano Atlantico com o Oceano Indico, serve toda a Africa Central
_ KATANGA e RODESIAS —e é o caminho mais curto dessas redides para
a Europa e Américas.

Os seus comboios expressos partem no proprio dia da chegada ao Porto do
Lobito dos navios da Compagnie Maritime Belde, que vém da Europa, permi-
tindo assim a continuidade da viadem sem demoras escusadas.

Neste servico emprega o C. F. B. confortéveis carruagens modernas de
fabrico europeu, com camas, restaurante, etc.

No Lobito possui o C. F. B. o magnifico Hotel Términus, de construgdo
apropriada em climas tropicais, com 24 modernos quartos dispondo de varanda
sobre o Atlantico.

Servigo répido de passageires @ mercadorias, sem transhordo, do Lobito a Elisahetheville, no Congo Belga, 2,107 kms'

ESCRITORIOS:

LISBOA — Rua do Ataide, 7-A — Telef. 30978
LONDRES — Prince's House-95, Gresham Street, -Londres-EC 2
LOBITO — Caixas Postais, 32 e 49

Endereco Telegrifico — LOBITANGA
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Material Rolante

SIMMERING

Para Caminhos de Ferro

Acos finos de construcdo ROECLING
Chapas e material de construggo YOEST

Miquinas e Motores — Ferramentas — Para-

fusos — Lingotes d: ferro para fundiglio —

Todas as ligas de ferro — Tintas de dgua
— Aluminio — Vernizes, etc.

Importacdo ¢ Exportacdo

COMPANHIA HANSEATICA, LDA.
R. do Ouro, 191— 3.,°4.° e 5.°

( 2 1370
Tels. ¢ 20780 Teleg. Hanseata
28047
LISBOA

Hotel Francfort

SANTA JUSTA
(&

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

© Preferido pelos africanistas

HOTEL DE 2.° CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

@

Telefones: 30744 — 30748
Telegramas: HOTFORT

Rua de fanta Justa, 70— LISBOA

o Horer ol 8 Fils, bl

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES—CANTARIAS
GRES—LOICA SANITARIA
Fibrocimento « NOVINCO»

Telefones : 60879-63708

Telegramas : Ralofilhos
AVENIDA 24 DE JULHO: 54-F

LISBOA

A_CONSTRUTORA
MODERNA, LDA.

CONSTRUCOES METALICAS

Estruturas metalicas. Hangares,
Reservatérios para gasolinas e
é6leos, Fornos para cimento.

Pontes, Soldaduras, ete.

SEDE E OFICINAS:

AVENIDA MARGINAL—PEDROUCOS
TELEFONES P B X — 61 0141, 61 0142 e 61 0145

1S Eofent s
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Tintas de primeira

qualidade

e do Erﬂn dQ lel'a;i'io Ponte de Oeiras (127 metros de comprimento) do caminho de ferro electrifieado LISBOA-CASOCAIS,
da bociedade Estoril

Representantes Exclusivos:

SOCIEDADE PERMUTADORA, Limitada

Avenida da Liberdade, 190 —L S B O A—Telef. 48141/2
Agentes em ANGOLA e MOCAMBIQUE

_ . e |
Camides e Aulocarros W

CAMIOES E TRACTORES |
ALFAIAS AGRICOLAS

Motos -~ Scooters e Bicicletes «PUCH »

Pecas e Acessorios para Automoéveis

MUNHAS, Limitada

SEDE FILIAL
92-98, Av. da Liberdade, 138-140 CAIXA POSTAL: 712
LISBOA LUANDA-ANGOLA

TEL. 23460-31463-3 1731 TEL. 3 056
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BRITISH INSULATED CALLENDER'S
CONSTRUCTION COMPANY LIMITED

SUBSIDIARIA DA

British Insulated Callender’s Cables Limited

GRA BRETANHA

A MAIOR ORGANIZACAO MUNDIAL DEVIDAMENTE

i ////

|

|

y

i ywhiiines 8, NOBREGA DE LIMA, LDA.

LISBOA — LONDRES — PORILO
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A. Ferreira, L.”

Tintas de escrever,
colas ¢ lacres

W&
As nossas

embalagens
SINO

levam se-
nhas que
dzo direito
a sinos de
Bronze,
Prata cu de
Ouro.

- 2
Rua da Junqueira, 233 — LISBOA

Grupos electrogéneos—Maquinas — Ferramen-
tas — Grupos electro-bombas — Motores a pe-
tréleo — Grupos moto-bombas — Motores Diesel
— Motores eléctricos — Berbequins — Arranca-~
dores para forga motriz — Ventoinhas para
forja — Automaticos para forga motriz — Cor-
reias — Automiticos para luz — Instrumentos
de medida — Esmeriladores — Tubos de chumbo
— Tubos de ferro preto e galvanizado — Aces-
sérios para tubos — Torneiras e vilvulas

ACESSORIOS PARA CANALIZACOES DE AGUA

DAS MELHORES MARCAS, A PRECOS
DE ABSOLUTA CONCORRENCIA

EkEE L.

ESCRITORIO DE IMPORTAGAO E EXPORTAGAO, LDA.

RUA DE S. PAULO, 105-107
RUA DE S. PAULO, 256-258

Telefones 2 1096-3 3266

PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
PARA

CONSTRUGOES CIVIS E INDUSTRIAIS

LEVES — INSONOROS — RAPIDEZ DE MONTAGEM
DESNECESSIDADE DE €OFRAGEM

Uma aplicagio de materiais CORFEQ

Industrial Corfeo, Lda.

ESCRITORIO : Rua do Telhal, 4 — LISBOA
Telefone 2 5787

DELEGAGCAO : Avenida de Franga, 201 — PORTO
Telefone 8 0486

FABRICA : Rua Maria Luisa Braamcamp — SACAVEM
Telefones : 068084 — 058729

A. FERREIRA

VERNIZES E SECANTES

Fibrica e Eseritério

16, Rua do Giestal, 18 (@ Calgada da Boa Hora)
Telefone 3 7080 LISBOA

S

&eLC

VERNIZES “ VERNIZES
E SECANTES ‘ E SECANTES

exlra marca llguides & em pb, marca

A. FERREIRA '"MELRO'
(Tipo Inglés) (Tipo Nacional)

Vernizes Celulésicos para veiculos
@ Verniz Sintético para harcos de madeira
A VENDA EM TODOS 0S ARMAZENS E NAS BOAS DROGARIAS
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| SOREFAME

Scciedades Reunidas de Fabricacdes Metdlicas, Lda. I

! MATERIAL CIRCULANITE
PARA CAMINHOS DE FERRO
A'CO' NORMATL
1 ACO INOXIDAVEL SISTEMA BUDD

I FORNECEDOR

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Dos Caminhos de Ferro de Angola e Mogambique

|_ AMADORA === LOBITO
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Nimero do Uliramar

e

AOS NOSSOS LEITORES

Como prometemos na nossa edigio de 16 de Maio, do
corrente ano, publicamos hoje o Il nimero consagdrado ao
Ultramar e dentro de alguns meses sairemos com o Il e ultimo
fasciculo, terminando assim a nossa série de nimeros extraor-
dindrios sobre as actividades e as realizagdes mais notdveis
do Império, as quais, na sua grande parte, ndo foram alheios
os caminhos de ferro.

E como fizemos no I fasciculo, desejamos tambem layrar
aqui piiblico testemunho do nosso reconhecimento a todos os
nossos colaboradores e firmas que concorreram para a elabo-
racao desta edigdo extraordinaria.

A todos, muito obrigado.
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0OS teimpos modernos, em parte alguma do territério nacional

se tem valorizado mais os caminhos de ferro do que nas

duas grandes provineias de Atrica. Ali se verificam, como

em nenhum outro lugar, as condi¢des que justificam a existéncia

dessas incomparaveis linhas de comunicagoes. O seu papel tem o

maior relevo debaixo de todos os aspectos, desde o desbravamento,

a ocupagio, ao desenvolvimento da agricultura, do coméreio e da

indastria, ao povoamento, ao saneamento, a civilizaciio e a prépria
defesa. - : :

Por isso se tem lancado caminhos de ferro em extensao nunca
igualada no nosso Pafs e que ndo teme confronto com qualquer ou-
tra nacao. O plano de Fomento Nacional atribuiu s linhas férreas de
Angola e Mogambique um lugar de destaque, por vezes dominante.
Assim se estd construindo em Angola o Caminho de Ferro do'Congo,
numa extensio de 250 quilémetros, inteiramente novo, para servir
uma regido de grande fertilidade e com enormesipossibilidades de
progresso; se prolonga o Caminho de Ferro de Luanda, além Ma-
lanje, em cerca de 100 quilometros, caminhando para“o interior,
com o objectivo de alcancar novas zonas de grande produtividade e
seguir naturalmente até a fronteira; se deu uma directriz ao Cami-
nho de Ferro de Mocimedes, parado em Sa da Bandeira e agora
francamente em desenvolvimento para leste, pretendendo-se que
nesta primeira fase atinja Serpa Pinto, 500 quilometros além de Sé
da Bandeira, para em seguida prosseguir até & fronteira da Rodésia.
Desta maneira a rede dos caminhos de ferro de Angola serd mais do
que duplicada s6 neste periodo, somando o total das novas linhas
cerca de 850 quilémetros.

Em Mogambique, consta do plano a construcao do Caminho de
Ferro do Limpopo, a ligar Lourenco Marques & Rodésia, com uma
extensio de construciio nova de 300 quilémetros, ji concluida; a
continuacio da linha de Vila Lufsa & Manhiga, em 45 quilometros; o
prolongamento do Caminho de Ferro de Tete em cerca de 200 quilé-
metros, para servir as regides de povoamento da Angénia e Mara-
via; e a continuagdio do Caminho de Ferro de Mocambique até
Catur, 120 quilémetros, no intuito de o fazer prosseguir para o
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Alto Niassa e para o lago, com um porto terminal. Serdo, no total,
cerca de 650 quilémetros.

Na execugdo destes empreendimentos tem a engenharia portu-
guesa revelado a mais alta capacidade, podendo contar-se que o
programa serd integralmente realizado dentro dos -curtos prazos
fixados. 86 a comparagao destes nimeros — total geral de cerca de
1.500 quilémetros — poderd dar uma ideia da grandiosidade do
esforco. ' 2
Haveria ainda a acrescentar o que ultimamente no campo fer-

rovidrio se conseguiu em Angola, com a transformacio da bitola
da linha de Mog¢imedes a S4 da Bandeira e em Mocambique
com a renovac#o da linha da Beira a Rodézia, de tal modo que o seu
trafego pode em 4 anos passar de menos do milhiio de toneladas
para quase trés milhoes.

Tudo isto nos dé confianga para prosseguir em novos empreen-
dimentos ferrovidrios, para os quais j4 se elaboram estudos de
grande envergadura, nio 86 quanto ao prolongamento dos caminhos
de ferro existentes, como para o langamento de novas e grandes
linhas, em Angola e Mogambique. '

pe E em Africa, portanto, que mais prometedor se apresenta o
futuro dos caminhos de ferro portugueses e nunca serd demais lou-

var o esforgo da nossa geracéo.
w—/dﬂm‘

14-6-1955
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A PROXIMA VIAGEM DO

CHEFE DO ESTADO

a Provincia de Mogambique

Provincia de Mogambique vai receber, em meados do préximo ano,
em visita oficial, o Senhor Presidente da Repiblica, General
Craveiro Lopes. A unidade do Império e o fortalecimento dos

lagos espirituais que ligam as diversas populag¢des de todo o vasto mundo
Portugués, ganharam, nestes Gltimos anos, um mais alto sentido e uma
expressio mais viril, ndo s6 com as visitas dos dois venerandos Chefes
do Estado, Senhores Marechal Carmona e General Craveiro Lopes, mas,
igualmente, com as visitas dos Ministros do Governo Nacional.

A presenca dessas ilustres personalidades nas diversas parcelas do
nosso Império provocou, como ndo podia deixar de ser, a mais viva
emocBo. Dir-se-ia um encontro familiar dos portugueses do Ultramar
com a sua prépria Mae Patria. E, por toda a parte, via-se escrito, com
grandes letras: AQUI E PORTUGAL. Portugal era, com efeito, tudo
aquilo; portugueses, dos melhores, todos os habitantes daquelas remotas
paragens, que honravam, com o seu esfor¢o, as nobres tradi¢des da antiga
casa Lusitana. O facto surpreendeu e encantou oS8 jornalistas estrangeiros
que assistiram as manifestagGes patriGticas que entdo se deram: pela
espontaneidade e pela vibragdo, elas constitufam uma prova eloquente de
que Portugal, dentro e fora da Metrépole, era uma Patria una, coesa,
imortal.

A visita dos Chefes do Estado e dos Ministros do Governo Central
tém coincidido com a inauguracio de importantes melhoramentos, com os
quais as nossas Provincias ultramarinas vém afirmando a sua vitalidade,
o seu espirito progressivo e o seu notével poder realizador. Se, na Europa,
Portugal é um pais actual, no Ultramar, Portugal afirma-se e impde-se
como uma nagdo que ndo envelheceu, mas que, pelo contrdrio, mantém,
através de oito séculos de existéncia, todas as suas admiraveis qualidades
de energia e de iniciativa, que sdo atributos da sua espantosa personalidade,

Lourengo Marques prepara-se para receber com entusiasmo e brilhan-
tismo, com todas as honras que lhe sdo devidas, o Senhor General Craveiro
Lopes. Alguns melhoramentos, de grande importancia para a vida local,
serdo inaugurados por essa ocasiio, entre 0s quais, como se espera, 0 Estadio
da cidade, de cujo projecto foi encarregado a DireccBo dos Servigos de
Utrbanizagio e Obras da CamaraMunicipal.
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Edificio da Estagiio do C. Ferro de Lourengo Marques

A Provincia de Mocambique
e os seus caminhos de ferro

Algumas breves

pelo territério de Tanganica; a Oeste, pelo

Protectorado da Niassalandia, Rodésias do

Norte e do Sul, Transvaal e Protectorado da
Suazildndia; a Sul pela provincia do Natal, da Unido
da Africa do Sul, e a Leste pelo Oceano [ndico.

A colonizac#io portuguesa deste territério da Africa
Oriental iniciou-se em 1505, com o simples titulo de
Capitania de Sofala, tendo sido seu primeiro capitdo
Pero de Anaia, que entrou no rio de Sofala, em Se-
tembro daquele ano. Aquela data, porém, nio é a do
descobrimento da Provincia. Com efeito, em 22 de
Novembro de 1497 a frota dirigida por Vasco da Gama
dobrava o Cabo da Boa Esperanga; trés dias depois
ancorava em Angra de 8. Brds; em 25 de Dezembro
avistava a terra do Natal, aportando no dia 1 de
Margo de 1498 a Ilha de Maocambique, depois de
avistar em 10 de Janeiro desse mesmo ano o pequeno
rio chamado de cobre (Inhambane) e implantado em

Q Provincia de Mogambique é limitada: a Norte,

notas histéricas

terra o Padrao S. Rafael, em Quelimane, a 9 de
Maio, junto ao rio que ali desagua e ao qual foi dado
o nome simbdélico dos Bons Sinais. Em 1500, pouco
depois de ter descoberto o Brasil, cheda Pedro Alva-
res Cabral 4 Ilha de Mogambique, donde enviou
Sancho de Tovar a exploragio do porto de Sofala.
Em 1502 voltando Vasco da Gama pela segunda vez
a4 India, visitou, de passagem, aquele porto, cumprindo
assim as instrugdes que levava, tendo sido recebido
com muitas deferéncias pelo xeque da terra. Em Margo
de 1503 estava concluida, finalmente, a fortaleza de
Mogambique. Em 1512 cheda a Mogambique D. Gar-
cia de Noronha e, pouco depois, uma outra armada
em que ia Simdo de Miranda, o novo dovernador de
Sofala.

No decorrer dos anos, com boa e m4 sorte, alter-
nadamente, os governadores foram-se sucedendo, até
que, em 1609, chedou a Mogambique o primeiro go-
vernador de toda a costa oriental de Africa.
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Em terras de Mocambique eram, a principio, visi-
tadas uma vez cada ano, por uma embarcagdo que
levava carregada de fazendas para trocar por marfim
e outros produtos. E como, depois, s6 passava por
Lourenco Marques uma ou outra nau das frotas que
regressavam ou seguiam para a India, os navegdado-
res holandeses e indleses aproveitaram-se dessa cir-
cunstincia e comecaram a aparecer em Lourenco
Marques.

William Bolts, ao servico da Companhia Austriaca
Trieste, atreveu-se mesmo, em 1771, a desembarcar
tropas, tendo, para ctmulo, levantado uma feitoria,
que, poucos anos passades, uma expedicdo portu-
duesa, saida de Goa, arrazou, tendo posto em fugda
08 seus ocupantes.

O novo governador de Lourengo Marques, Joaquim
de Aratijo, fortificou, em 1781, a mardem esquerda
do estudrio, assim como o local onde, hoje, se estende
a maravilhosa cidade.

Como ninguém o ignora, na Africa Oriental Por-
tuguesa desenrolaram-se vdrias campanhas contra os
indigenas, para ocupagdo e pacificagdo do territdrio-
Se as do Bongo, em 1866 e anos seguintes, foram
tristemente assinaladas, pois 14 perdemos, durante um
periodo de trinta anos, cinco expedigdes, as do Gun-
dunhana e as do Bdrué, resultaram gloriosas para
Portugal, nelas se tendo distinguido, respectivamente,
Mouzinho de Albuquerque e Jodo Azevedo Coutinho-

A cidade de Lourengo Marques foi fundada em
1544 pelo explorador e comerciante portugués do
mesmo nome. Quando Lourengo Marques para ali
foi, a povoacdo tinha o nome de Baia da Lagoa, desi-
dnacdio por que era conhecida desde 1502, data em
que pela primeira vez foi visitada pelas naus portu-
duesas.

A cidade de Lourengo Marques, capital do distrito
do mesmo nome & também, desde 1898, a capital da
Provincia, que até essa data fora a cidade de Mo-
¢ambique.

O brasdo de armas da Municipalidade foi conce-
dido pelo Rei D. Luis, por decreto de 22 de Agdosto
de 1889. Desenhou-o o oficial do exército Joaquim
-José Lapa e é assim composto: Um escudo esquar-
telado em aspa, tendo no primeiro quartel, em campo
de oiro, um galedo preto sobre as ondas; no se-
-gundo, em campo de prata, uma palmeira verde; no
terceiro, em campo vermelho, uma esfera de prata,
sendo visivel o continente africano; e no quarto, em
campo azul, o Sol nascente (de oiro). Sobre o
escudo a coroa real e no fim uma ledenda conten-
-do as' seguintes palavras: Descoberta e soberania
portuduesas. :

Lourenco Marques é actualmente uma das mais
lindas cidades de toda a Africa, melhor diriamos que
-é, de hd uns vinte anos para cd, uma das mais en-
cantadoras cidades de que os portudueses se podem
ordulhar.

O seu magnifico porto, as instalagdes portudrias,
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a sua situagdo geogréfica, o seu clima, concorrem
para a sia riqueza e até para o seu prestigio turis-
tico. Tudo ali é grande: as avenidas, a praia, oS
hotéis, as residéncias particulares, os préprios jor-
nais. Quem tracou o plano da cidade — visionava a
grandeza e o esplendor que havia de ter pouco de-
pois. Quando se tem fé no futuro ~ uma fé sincera,
ardente, dominadora—tudo vai além, milagrosa-
mente, do que sonhou a nossa ambic@o.

Foi precisamente em Lourenco Marques, que,
em 1894, hd sessenta e um anos, portanto, se inau-
gurou a primeira linha ferrovidria, a qual, com a ex-
tensdo de 88 quilémetros, ligou a capital da Provin-
cia com a fronteira do Transval, em Ressano
Garcia.

Em 1912, inauguraram-se mais 153 quilémetros:
65 para Goba (fronteira da Suazildndia), incluindo o
ramal do Umbelizi, e 90 de Inhambane a Inharrime.

Em 1914, inauguraram-se mais 88 quilémetros,
da Moamba a Xinavane; em 1905, os 90 quildmetros
de Vila de Jodo Belo ao Chicomo; em 1922, os 145
quilometros de Quelimane a Mocuba; e, em 1942,
mais 123 quilémetros, 90 de Lumbo a pouco além de
Namiolo, e 25 de Lourengo Marques a Vila Luisa.

Tendo-se reconhecido a urdéncia de fazer dos
trogos de caminho de ferro de Mogambique um todo
harménico, integrado num plano que tivesse por
objectivo a valorizagdo do vasto territério da Pro-
vincia, efectuou-se, em 1930, a unificagdo das diver-
sas redes ferrovidrias. A medida foi acertadissima,
pois, com essa unificagdio iniciou-se um periodo de
grande prosperidade, ndo sé para os caminhos de
ferro mas, também, para a Provincia.

Em 4 de Abril de 1949 o Estado adquiriu a Ro-
desia Railways o Caminho de Ferro da Beira. Com
a nacionalizagdo dessa importante linha, os resulta-
dos comegaram lodo a ver-se, pois, como se verd
noutro artigo, adiante publicado, importantes melho-
ramentos foram introduzidos em todos os servigos a
fim de melhorar a sua capacidade de trabalho,

Carruagens 1.4/2.* inteiramente motdlicas
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

#Estaglio de Lusnda da Linha Luanda«Malange (Caminho de Ferro do Estado)

CAMINHO DE FERRO DE LUANDA

Um pouco de histéria, a propésito da inauguragdo das obras
do prolongamento do Caminho de Ferro de Malange

Pelo Engenheiro

RAIMUMDO SERRAO

Director dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Provineia de Angolas

cultores do concelho de Malange, no tempo

em que estes ndo tinham ainda o seu orgéo

representativo, que hoje se chama Associa-
cdo Comercial e Industrial do Planalto de Malange,
dirigiram a Sua Majestade El-Rei de Portugal —o
Principe Regente D. Carlos —uma representacdo
que terminava assim:

«Pedem a Vossa Majestade para que o Caminho
de Ferro de Ambaca seja prolongado imediatamente
até Malange para seguir sem grande demora até ao
rio Cuango».

E, em 22 de Outubro de 1930, decorridos 42 anos,
quando, como hoje, s6 se tinham construido 15 qui-
l6metros além-Malange, o Governador dest2 Dis-
trito dirigiu ao Director dos Servigos de Portos dos
Caminhos de Ferro este outro telegrama :

«Comissdio presidentes Céamara Associagdo Co-
mercial e Sindicato Agricola solicitam valiosa inter-
vencdo Vexa. fim ndo paralizarem frabalhos conclusdo

EM 8 de Agosto de 1888, os negociantes e agri-

via férrea Malange a Caxita consta foram mandados
suspender ponto Secundando pedido muito agradecia
Vexa. atender dentro possivel justa exposicéo popu-
lacdo Malange ponto Meus cumprimentos:.

Quando o comércio de Malange pediu em 1888
para o Caminho de Ferro de Ambaca ser prolongado
imediatamente até Malange e sem demora até ao
rio Cuango, ainda ndo tinha sido aberto a4 Exposi-
cdlo, um quilometro sequer da linha do Caminho de
Ambaca, cujos trabalhos tiveram, inicio, a partir de
Luanda, em 31 de Outubro de 1886.

Abramos um paréntesis, para lembrar que a con-
cessdo do Caminho de Ferro de Ambaca foi feita a
favor da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
através da Afaica, sendo Presidente do Conselho
de Ministros o Conselheiro Fontes Pereira de Melo
e Ministros da Marinha e Ultramar o Conselheiro
Pinheiro Chagas, tdo distinto literato como patriota
entusiasta pelas coisas do Ultramar.

Esta Companhia construiu a linha, como do con-
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trato, até Lucala ao quilémetro 364 e fez a sua ex-
ploragdio até 1918. O prazo inicialmente concedido
para a construcdo do Caminho de Ferro de Ambaca
foi de 4 anos, depois prorrogado até 31 de Dezem-
bro de 1893, finalmente a linha s6 se concluiu
em 1899,

A inauguragdo da exploracdo dos primeiros 46
quilémetros dos Caminbos de Ferro de Ambaca s6
teve lugar em 31 de Outubro de 1888 e em 1 de Ja-
neiro seguinte comegou a fazer-se um servigo de
comboios regulares entre Luanda e Quilunda—
— quilometro 60 —e por etapas sucessivas, em
98 de Setembro de 1890, estavam em exploragéo
90 quilémetros até Cassoneca.

Como curiosidade direi que a velocidade média
dos comboios autorizada entiio, era de 19 Km. hora
e que em Marcgo de 1891 a linha chegou ao quilome-
tro 180; em Abril de 1892 ao quilémetro 220 e em 9
de Junho de 1895, ao quilometro 300. Daqui para
diante —ou antes além Cassoalala—e principal-
mente entre os quilémetros 309 e 316 dificuldades
enormes prejudicaram as obras de construcdo da
linha férrea, pois além do mais no Vale do Zondo
foi preciso montar dez viadutos metalicos, no troco
hoje fora de exploracdo, por ter sido substituido em
1931 pela chamada 3.® variante, entre Zenza e Lui-
ram.

Finalmente, em 7 de Setembro de 1899, estava
concluida a linha do Caminho de Ferro de Ambaca
—a primeira linha férrea de penetragdo no sertdo
de Angola e das primeiras de Africa—e entdo, li
algures :

«Com um brado de entusiasmo na margem di-
reita do Lucala europeus e indigenas saudaram a
locomotiva, que em poucas horas poe em contacto a
luz das terras civilizadas com as terras do sertdo».

O Boletim Oficial, inico orgdo de Imprensa que
havia nesses recuados tempos, descreve a cerimo-
nia da inauguragdo dizendo :

«Consola ver que todos, desde o mais alto fun-
cionério até ao mais humilde dos nossos compatrio-
tas fizeram a devida justica ao Governo e 4 Com-
panhia que construiu o Caminho de Ferros.

Quando da inauguraciio do primeiro trogo do
Caminho de Ferro de Ambaca era Governador-Ge-
ral de Angola o Conselheiro Guilherme Capelo e
quando da sua conclusdo o conselheiro Ramada
Curto; a qualquer destas inaugura¢des ndo pude-
ram comparecer estes Governadores, que foram subs-
tituidos pelo Secretario-Geral Joaquim d’Almeida e
Cunha.

A construcdo deste Caminho de Ferro de Ambaca
semeada de contratempos de toda a ordem deu ori-
gem a controvérsias e manifestagoes de patriotismo,
dentre as quais se destacavam as que mostravam o
desejo que o Caminho de Ferro Portugués chegasse
ao Cuando primeiro do que o dos belgas a fim de
trazermos ao Porto de Luanda as mercadorias, de ca
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e de la, que doutra forma nos fugiam e assim, den-
tre o muito mais, escrevia-se :

«Ndo vem muito longe o tempo em que o Pais re-
clame o prolongamento da nossa linha até ao Cuango,
passando por Malange e Cassange, meio mais pra-
tico de assegurar o nosso dominio naqueles territo-
rios e tinica forma de impedir que o Estado Livre do
Congo nos intercepte 0 movimento comercial».

Noutro passo dizia-se:

«Se queremos conservar a Lunda e impedir que
o comércio da nossa Coldnia nos ndo fuja por com-
pleto —ha um meio tnico de o conseguir: chegar ao
Cuango ; mas chegar antes do Congo Belga».

O <Journal de Bruxelles» de 28 de Maio e 6 de
Junho de 1896 incitava o Governo Belga a andar
depressa na construcdo desta via de penetracdo em
vista da séria concorréncia que os portugueses lhe
querem fazer ao caminhar com celeridade em direc-
ciio além-Malange, e isto a propdsito da discussdo
que se desenrolou no Parlamento, coin referéncia ao
seu Caminho de Ferro do Congo>.

Do nosso lado, na Metrdpole, respondia-se :

«<E possivel que em Angola se pense mais no dia
de hoje no que no de amanha; aos poderes publicos,
porém, incumbe o ver para longe e ndo transigir,
porque tratando-se de Coldnias nossas, tanto se nos
deve confranger o coragdo vendo o que sdo hoje
como dilatar-se de risonha esperanga vendo o que
podem ser amanha.

Ao Cuango! pois estd ai a salvacdo da Colénia.

Ao Cuango!

Seja este o grito a soltar daqui em resposta ao
brado idéntico publicado no «Journal de Bruxelles».

Pelo que diz respeito ao Caminho de Ferro para
além de Ambaca — o que se chamou depois Cami-
nho de Ferro de Malange — o Governador contratou
em 1897 a sua construcdo com a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro através de Atrica; esta
Companhia, porém, ndo pdde cumprir aquilo a que
se obrigou por o contrato ter sido feito <em condi-
¢des tais e em tdo md ocasido, apanhando em cheio
a crise, que era impossivel dar-lhe execucdo tdo
cedo».

Por estas razdes resolveu o Governo em 1902
fazer o prolongamento, por administragdo directa, e
em 16 de Maio de 1903 comecaram os trabalhos que
se concluiram de Lucala a Matete, numa extensdo
de 85 quilémetros em Setembro de 1907, o que da
uma média de 19 quilémetros por ano.

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro atra-
vés de Africa aproveitou logo o ensejo para lembrar
que apesar de todas as vicissitudes na linha de
Luanda a Ambaca e na extensdo de 364 quilometros
— se tinha conseguido a média anual de 27,894 qui-
l6metros s6 ultrapassada na Metr6pole, na linha da
Beira Baixa, mas superior & média conseguida nas
linhas do Douro, Mirandela, Santa Comba Ddo, Vi-
seu, Minho e Ramal de Braga,
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Em 8 de Setembro de 1907 fez-se a inauguracao,
solene e oficial, dos primeiros 85 quilometros do
Caminho de Ferro de Malange, entre Lucala e Ma-
tete, com a presenca de Sua Alteza Serenissima o
Principe Real D. Luis Filipe, quando da sua viagem
a Africa e no regresso de Mocambique.

A ceriménia que, por todas as razdes, devia reves-
tir-se da maior imponéncia em vista do alto signifi-

LUANDA ---Vista da cidade tirada da fortsleza
de 8. Miguel — (Destaea-se ao eentro ¢ na parte
baixa da cidade a Avenida SBalvador Correia)

vado naciénal e até internacional do acontecimento
— «foi a mais modesta e ignorada possivel, limitan-
do-se a pouco mais de laconicos telegramas — co-
nhecimento que se deu ao Pais dum facto que, ainda
que ndio parega, tem uma enorme importdncia, para
uma nacgdo colonial como a nossas..

Mas ndo admira: Jd quando da inanguragdo dos
primeiros 364 quilémetros, conde as dificuldades fo-
ram de toda a ordem, onde se perderam muitas cen-
tenas de vidas indigenas e europeias, nessa luta
enorme contra um clima entdo perigoso e inclemente;
umas ligeiras referéncias em alguns, poucos jornais,
e da parte dos interessados, ou antes descontentes,
artigos com censuras e acusacdes violentas, que
uma parte de Imprensa se prestou, consciente ou
inconscientemente, a publicar».

«Nos paises mais adiantados, um facto destes
reveste o caracter de um acontecimento nacional. En-
tre nos, se consegue sacudir um pouco a indiferenga,
é, apenas, para dar lugar a critica e & censura».

Assim se descreve o acontecimento, num relato-
rio da época.

‘A exploraciio destes 85 quilémetros além Lucala
foi entregue inicialmente e mediante contrato 8 Com-
panhia concessionaria do Caminho de Ferro de Am-
baca; esta solugdio era a mais natural, visto que ndo
interessava ao Estado ir adquirir material circulante,
montar oficinas, armazéns, etc.... para ir explorar
uma linha de tdo pequena extensdo.

Mas, como as coisas logicas e boas ndo eram,
infelizmente, as entdo seguidas por quem tinha res-
ponsabilidades na Administragdo Piblica, este sis-
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tema durou pouco tempo e em 1 de Fevereiro de
1909 a exploragdo do Caminho de Ferro. além Lucala,
passou a ser feita directamente pelo Estado.

Pouco depois, em 1 de Setembro de 1909 che-
gava finalmente a Malange o Caminho de Ferro.

Verifica-se assim que s6 passados 21 anos —
depois que em 1888 os negociantes e agricultores
de Malange pediram que o Caminho de Ferro sem
demora prosseguisse até ao Cuango—¢€ que ele
chegou a Malange.

Estes dois sistemas de exploracdo fizeram bai-
xar o rendimento do Caminho de Ferro, principal-
mente por causa do transbordo em Lucala dos com-
boios da Companhia e para os do Estado e vice-
-versa, o que obrigava os carregadores a terem ali
agentes encarregados de despachar as mercadorias
e fazé-las seguir na outra linha, visto que de qual-
quer estacdo de uma delas ndo se faziam despachos
directos para qualquer das estacdes da outra; isto
era frulo da época, impossivel, felizmente, nos tem-
pos correntes ; como era aceitavel entdo ndo se po-
der despachar uma coisa numa estacgéo, directamente
para outra, de mais a mais na mesma linha!

ok

A situacdio ndo se podia manter; o Governo e a
Companhia dos Caminhos de Ferro através de Africa

LUANDA — Monumento & Diogo Clio

acusavam-se mutuamente até que uma comissdo
constituida por Deputados, Senadores e Funciond-
rios Piablicos, sugeriu entre outras coisas que —
«fosse rescindido o contrato de construgio do Ca-
minho de Ferro de Ambaca de 25 de Agosto de 1885,
passando para a posse do Estado o dito Caminho
de Ferro com todos os seus pertencess.

A Companhia intentou. nessa altura uma acgéio
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contra o Estado e entretanto eclodiu a primeira
grande guerra mundial, pelo que o Conselho de
Administragdo da mesma Companhia aprovou uma
Mocéio onde declarava que resolvera fazer sustar a
acgdo intentada, deixando o seu prosseguimento
para ocasido mais oportuna; o Governo agradeceu
esta atitude patridtica da Companhia.

Finalmente por Decreto n.c 4.600, de 13 de Ju-
lho de 1918, referendado pelo Ministro Vasconcelos
e Sa o Caminho de Ferro de Ambaca passou a posse
do Estado resultando assim — do desaparecimento
deste e do chamado Caminho de Ferro de Malange
—o0 desde entdio chamado Caminho de Ferro de
Luanda.

Ao periodo que acabo de relatar — que vai desde
o inicio da construgdo dos Caminhos de Ferro de
Ambaca e de Malange—até a altura em que o Es-
tado tomou conta daquele— podemos chamar a 1.2
fase — alids bem movimentada — desta importantis-
sima realizacdo que ¢ o Caminho de Ferro de
Luanda.

Chamaremos 2.7 fase aquela que decorreu entre
1918 — quando o Estado rescindiu o contrato com a
Companhia dos Caminhos de Ferro através de Africa
—e 1930, ano em que o entdo Ministro das Financas,
Senhor Dr. Anténio de Oliveira Salazar, passou me-
teoricamente pela pasta das Colénias mas onde
deixou monumentos, como a promulgagdo do Acto
Colonial e promoveu a organizagdo de cinco briga-
das de estudos de portos e caminhos de ferro, aos
quais fizeram reconhecimentos e estudos e deixa-
ram projectos que foram depois, ou estdo a ser exe-
cutados, e outros que, agora, passados mais de
20 anos vdo ser realizados e, entre estes tempos, o
que se refere a este primeiro troco do Caminho de
Ferro de além Malange, entre Caxita e Caculama
na extensdio de 47 quilometros e 200 metros.

A chistéria da 2.2 fase da construcdo do Caminho
de Ferro de Luanda, foi cheia de peripécias e seria
longa a sua descri¢fio, se nds a soubéssemos contar.

ANGOLA — Cimars Munieipal de Luanda
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NOVA LISBOA — Barragem no rio Quando
(barragen: do Caminho de Ferro de Benguela)

E ela, que decorreu por 12 anos, de 1918 a 1930,
s6 nos deu, quanto ao prolongamento do Caminho
de Ferro de Luanda, a construg¢do inacabada de
15 quilometros, escassos, de linha de Malange até
a plataforma da estacdo, a que pomposamente se deu
entdo, o nome de Bugaco.

Estes 14.700 metros de via, comegaram a assen-
tar-se em meados de 1927, por administracdo directa
por ordem do Alto Comissario Vicente Ferreira —
sem haver um projecto em ordem e utilizando nos
seus trabalhos condenados e vadios-- cadastrados
—que da Metrépole chegavam em levas a Angola;
gente sem preparacdo e sem interesse, era impossi-
vel realizar obra capez e assim, logo de inicio, dizia
o Chefe da Brigada:

«... a maioria porém do pessoal de que dispo-
mos ndo esta habituada a este género de trabalho e
oferece uma resisténcia passiva ao cumprimento do
dever que lhes foi imposto; houve duas manifesta-
¢oes de revolta, que foram prontamente reprimidas
pelo Comandante da diligénciaz.

Pelos meados de 1928 os condenados e cadas-
trados foram substituidos por indigenas que melhor
satisfaziam, mas os salarios destes andavam atrasa-
dos de 6 meses e mais, e por esta razdo fugiam
do trabalho; isto deu-se quando ja era Alto Comis-
sario o Comandante Filomeno da Camara, durante
cujo Governo os trabalhos deste prolongamento
continuaram, ou antes, vegetaram.

Por Outubro de 1930, no tempo do Governador
Almirante Sousa e Faro, tinham-se consumido mais de
trés anos, foram finalmente mandados suspender os
trabalhos, o que deu origem ao telegrama para se
construirem menos de 15 quilémetros de linha inaca-
bada. Note-se que todos estes trabalhos vinham
sendo executados, mal como vimos, nos tempos em
que anualmente se fechavam as contas do or¢camento
de Angola com avultados «deficitss. {

No que diz respeito ao prolongamento do Cami-
nho de Ferro de Luanda e com referéncia & 2.2 fase
que estamos considerando, hd que recordar que o
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ANGOLA — Fortaleza de Quibala

Alto Comissario Norton de Matos mandou fazer o
estudo do Caminho de Ferro de Malange a Tembo-
-Aluma, na margem do Cuango junto da fronteira do
Congo belga, trabalhos que tiveram inicio em 23 de
Maio de 1921 ; era esta a directriz nordeste de que
existem desenhos mas ndo projectos; porém havia
também que estudar-se a directriz Leste, entre Ma-
lange e Saurimo, mas desta directriz ndo constam
desenhos, nem referéncias a quaisquer trabalhos.

Nio faltou vontade firme aos Altos Comissarios
que regeram Angola de 1921 a 1930 para continuar
este caminho de Ferro e para fazé-lo sair do ¢ponto
morto» em que jazia desde 1909 quando atingiu
Malange.

Mas os tempos, os homens e a falta de meios fi-
nanceiros nem sempre, mas sempre a malfadada ma
politica, ndo deixaram que vultos eminentes e gran-
des amigos das coisas do Ultramar levassem a efeito
uma obra que o seu sdo patriotismo tanto desejaria
se tornasse realidade.

Com a constituicio em 1930 das Brigadas de Sa-
lazar — como ficaram conhecidas entre nés — en-
trou-se numa era nova, de seriedade em tudo que se
faz a Bem da Nacdo, e, no que diz respeito a Ca-
minhos de Ferro porque passamos a ter projectos
completos que permitem poOr a concurso a constru-
cdo de qualquer das obras estudadas, apos a sim-
ples actualizagdio dos seus orcamentos e pequenos
pormenores do projecto.

O primeiro Caminho de Ferro construido nesta
nova era foi o trogo de Cassoalala ao Dondo, na
extensdo de 25 quilometros, inaugurada em 28 de
Maio de 1944.

Em 1949 e em 1953 foram inaugurados no deno-
minado ramal da Chibia respectivamente o trogo de
S4 da Bandeira A Chibia na extensdo de 52 quilome-
tros e o troco da Chibia a Chiange com 72 quilo-
metros. ;

Como resultado da seriedade de processos, na
elaboracfio de estudos e projectos feitos e a fazer
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havia que ir mais longe na execucao de grandes reas
lizacdes como o mostrava possivel a apreciavel soma
de obras executadas ja em Angola e em todo o Pals
nos ultimos anos.

Para tanto o Governo da Nacdo concebeu o arro-
jado Plano de Fomento Nacional, cujas bases foram
aprovadas pela Lei n.o 2,058, de 29 de Dezembro
de 1952, para ser realizado em 6 anos. Tdo impor«
tante diploma ¢é, talvez, aquele que trard ao nosso
querido Portugal —em todos 03 Continentes por
onde nos espalhamos—a maior revolucéo constru-
tiva de todos os tempos.

Ao capitulo de comunicagdes e transportes inte=
ressando aos Servicos que dirijo € atribuida a avultada
soma de um milhdo e quatrocentos e oitenta e dois -
mil contos —o que representa cerca de metade dos
investimentos a fazer em Angola—o que mostra
a valia que o Governo concede a este importan-
tissimo sector de valorizagdo do Pals.

Angola fica devendo a Sua Exceléncia o Ministro
do Ultramar, no capitulo de comunicagdes — portos
e caminhos de ferro—uma divida que jamais podera
saldar.

O entusiasmo de Sua Exceléncia por este sector
da administracdo ultramarina revela-se a cada passo,
quer pela nomeacdo de missdes técnicas e determi-
nacdo de estudos e projectos para obras de proxima
realizacdlo, quer pela assinatura de contratos para
execucdo de grandes obras ou para aquisiciio de ma-
quinas e materiais de que constantemente vamos
tendo conhecimento para logo vermos passar a rea-
lidades.

Foi sob o signo desta nova Ordem, gragas ao
Plano de Fomento Nacional e ao seu ordenador no
respeitante aos problemas do Ultramar, que se estd
construindo o prolongamento para Leste do Caminho
de Ferro de Mocamedes —Sa da Bandeira a Vila
Artur de Paiva na extensdo de cerca de 330 quilo-
metros.

Por esta razdo também foi posta a concurso rapi-
damente adjudicada e vai iniciar-se ja, a construgdo
do 1.° trogo do Caminho de Ferro de Luanda, de
Caxito a Caculama, a que se seguirdo, em breve,
iguais formalidades para a construcéo do 2.0 trogo
de Caculama a Lui na extensdo de 50 quilémetros.

Estio em construcdo em Angola, nesta altura,
nada menos de 376 quilémetros de caminho de ferro,

¥ 5 ' s - ‘ T G
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o.que representa uma distdncia superior 4 que vai de
Lisboa ao Porto.

Por for¢a ainda desta Ordem Nova, de seriedade,
€ que se estdo a fazer reconhecimentos, a que se
seguirdo os estudos e projectos para a construcdo do
Caminho de Ferro do Congo.

Podia e posso acrescentar por interessar aos meus
Servigos e pelas mesmas razdes, fortes e dignas,
€ que se vai construir o porto de Mogémedes e au-
mentar a extensdo do cais do porto do Lobito com
instalagbes mecénicas para carregamento de miné-
rios e silos para carregamento mecénico de cereais;
e acrescentarei ainda que ja recebemos e vamos re-
ceber mais, abundante e moderno material circulante
para o caminho de Ferro de Mogimedes e que vamos
ter em Luanda uma oficina central, ja em construgdo,
e com moderna maquinaria j4 adquirida— que sera
das melhores de Africa.

Impossivel seria nestas breves notas inumerar
tudo quanto de muito e bom se hda feito e se esta
para fazer: adiante indicaremos ao de leve o que se
torna necessdrio fazer quanto ao Caminho de Ferro
de Luanda.

Por for¢a do cargo que ocupo tenho superinten-
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déncia sobre 2477 quilémetros de caminhos de ferro
em exploracdéo, dos quais 1007 pertencentes ao Estado
e 1470 a duas empresas particulares: o Caminho de
Ferro de Benguela e o0 Caminho de Ferro do Amboim.

Com interesse pelos Servigos que me estdo con-
fiados—embora sem qualquer interferéncia, até agora,
na sua execucdo —tem o Estado em construcdo, ou
adjudicados para constru¢do nada menos de 376 qui-
lémetros de linhas férreas.

Nio vird longe assim o dia em que se conte por
trés mil o nimero de quildmetros de Caminhos de
Ferro em exploracdo em Angola.

E necessario que remocemos o Caminho de Ferro
de Luanda, que se continue na linha, nas estagoes
e no material circulante, uma renovacdo a altura das
novas oficinas que lhe vamos entregar em Luanda,
instrumento este precioso e indispensdvel para o pro-
gresso de um caminho de ferro. O Caminho de Ferro
de Luanda serve regides riquissimas com popula-
¢oes que muito tém contribuido para a sua prospera
situagdo financeira, pois nes "dd anualmente sal-
dos positivos aprecidveis. E indispensavel ser-
vir bem, quem tdo bem tem servido o Caminho
de Ferro.

O Pessoal da Estagiio de Luanda saiida os Ferroviirios Metropolitanos
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A CIDADE DE

Lourenco Marques

EM 1898

ques de 1898... Em pouco mais de meio

século, que diferenga extraordindria entre as

duas cidades ! O progresso foi tao rapido, que
as transformagdes que sofreu surpreenderam os pro-
prios habitantes.

Vamos ouvir o depoimento do sr. Alexandre Re-
vez Duarte, vice-présidente da Casa do Alentejo
naquela mara-
vilhosa cidade
de que todos
0s portugue-
ses, 0s de la
e os de c4, se
devem orgu-
lhar.

Foiem 1898
que, rapazito
de 14 anos, o
sr. Alexandre
Duarte em-
barcou, em 22
de Abril, num
navio alemio
que levava o
rumo da Africa
do Sul. A bor-
do,—seria im-
possivel es-
quecer o facto—ia também o grande Mouzinho de
Albuquerque, gloria nacional.

O barco, no seu longo trajecto, parou em muitos
portos, e por isso, depois de 36 dias de viagem,
chegou o mogo alentejano a Lourengo Marques, que
ndo era ainda entdio a capital da Provincia — a capi-
tal, nesse tempo, era a cidade de Mogambique, na
Ilha do mesmo nome.

Lourenco Marques oferecia o aspecto de uma
vila debrucada na bafa. Ndo se construira ainda o
porto. Tudo se encontrava como a natureza havia
criado. Os barcos ficavam ao largo e o fransporte
das pessoas e da carga fazia-se em bateldes. As
ruas ndo eram muitas e duas apenas, com pavimento:

I OURENCO Marques de hoje, Lourengo Mar-

LOUBENGO MARQUES — Uma moderna Avenida que hi
¢em Bnos era um pantano, suténtieo ecemitério de brancos

as que hoje tém os nomes do Conselheiro Pedroso
e Araiijjo. As ruas transversais eram estreitas e sem
pavimento. A que é hoje a Avenida da Repiblica
era, em 1898, apenas um esbogo por onde ainda
passava uma linha férrea, com término no sitio em
que estd hoje o Tribunal e onde, naquele tempo,
existia o edificio da Camara Municipal. A Avenida
que hoje se chama «5 de Outubro», comecava onde
estdi hoje o
quartel gene-
ral e terminava
como hoje, no
quartel do gru-
po de Esqua-
droes. A cida-
de estava, en-
tdo, em esbo-
¢o. As diver-
sas artérias
ndo eram pa-
vimentadas e
4s suas cons-
trucbes ndo
passavam de
pequenas e
modestas resi-
déncias impro-
visadas,de ma-
deira e zinco.

O comércio nem sequer era uma amostra do que
hoje é. Exerciam-no alguns europeus e algumas
firmas asidticas. A vida da cidade era tranquila
e mondtona: as hnicas distraccoes limitavam-se aos
trés concertos semanais da filarmoénica na Praga 7 de
Marco. Ali se reuniam, familiarmente, os habitantes
da cidade em embrido, ouvindo misica e tomando
refrescos, nos quatro quiosques ali existentes, pois o
calor, naquele tempo, fazia-se sentir muito mais do
que hoje.

Foi pouco depois de eu ter chegado a Lourengo
Marques que terminou a guerra com o Gungunhana,
o grande feito do ilustre Mouzinho de Albuquerque.
No entanto, registaram-se, no interior, mais algumas
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revoltas de indigenas, que eram
logo sufocadas pelas forgas
locais.

Durante algum tempo, os
empregados comerciais coadju-
varam, voluntariamente, o sers
vico de policiamento da cidade;
eu mesmo, confessou-nos o sr.
Alexandre Revez Duarte, tomei
também parte nesse policia-
mento.

O desdobramento da cidade
comegou, na verdade, depois de
1910, acentuando-se, principal-
mente, nestes dltimos vinte
cinco anos.

O dedicado vice presidente
da Casa do Alentejo, que ¢
agricultor, € de opinido que,
para a grandeza do futuro de Mogambique, torna-se
-necessdrio desenvolver a agricultura, protegé-la e
encoraja-la. A falta de mio de obra contraria enor-
memente as actividades agricolas. A saida de indi-
genas para as minas do Transval é a causa dessa
manifesta falta de mao de obra. Ndo tendo os agri-
cultores quem lhes cultive a terra, dedicam-se a
pecudria que, sendo embora pouca a protecgio dis-
pensada, é mais lucrativa ou, pelo menos, sujeita a
menos riscos.

Os terrenos sdo vastos e desde que ndo falte
4gua tudo se cria e dd perfeitamente nesta terra
abengoada. Ha que estimular a iniciativa particular,
facilitar a vinda para aqui de agricultores compe-
tentes e activos. Assim como Lourengo Marques
realizou, em poucos anos, um verdadeiro milagre,
tornando-se numa das mais belas cidades da Africa,
idéntico milagre se verificara, quando a agricultura,
devidamente protegida, transformar os vastos terre-
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LOURENGO MARQUES — Museu Alvaro de Castro

nos de Mocambique em admirdveis jardins e po-
mares.

Cidade cosmopolita, Lourengo Marques deve a
sua grande frequéncia de turistas 4 amenidade do
seu clima, 4 sua bela praia e s modelares instala-
¢des hoteleiras. A licdo da capital de Mogambique
devia ser estudada e meditada na Metrépole: sem
bons hotéis nunca se fez nem fara turismo.

Sdo muitos os recursos turisticos da cidade,
como, por exemplo, a bafa do Espirito Santo, em
frente a Lourengo Marques, que dispde de magni-
ficas condi¢des para a competicdio de provas nauti-
cas. E a caca nos arredores ? E a natureza pletorica
que a rodeia ?

Nédo hd davida de que os portugueses souberam
realizar em Lourengo Marques um verdadeiro mila-
gre. Em pouco mais de meio século — isto ¢, desde
1898, ano em que o sr. Alexandre Revez Duarte che-
gou ali, até hoje, a transformacdo foi surpreendente.

Entre as duas cidades de
Lourengo Marques, a de ontem,
isto é, a de hd meio século, e
a de hoje, tdo querida dos por-
tugueses e tdo admirada pelos
estrangeiros, poucos tracos de
semelhanca ou parentesco exis-
tem.

Se a provincia de Angola
se orgulha de Luanda, do Lo-
bito e Benguela, a provincia de
Mogcambique pode orgulhar-se
igualmente de Lourengo Mar-
ques e da Beira. E para o pro-
gresso dessas cidades contri-
buiram, notdvelmente, os cami-
nhos de ferro, que as ligaram
aos centros de producdio e as

LOURENCO MARQUES — 2. plano — E dos O

de 7 de Marco.— 1.* plano — Estdtua de Anténio Enes
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Caminho de Ferro
de Benguela

concepgdo deste caminho de ferro e a esco-

A lha do Porto do Lobito para testa do mesmo,
deve-se, exclusivamente, a Sir Robert Wil-

liams, o qual reconheceu que, para o desen-
volvimento das minas de cobre da Katanga, no Congdo
Belga, era indispensdvel estabelecer uma comunica-
¢do com o mar, mais curta e directa do que aquelas
que lhe poderiam fornecer as linhas do Cabo e da

Na baia de Benguela

Beira, isto &, tornava-se necessdrio reduzir as 2470
e 1786 milhas que separam a Katanga, respectiva-
mente, do Cabo e da Beira, a 1168 milhas, distancia
a que se encontra do Porto do Lobito.

Para pOr em prética e dar vida a sua ideia, este
eminente cidadao inglés pds ao servico da mesma
toda a sua inteligéncia, tenacidade e diplomacia,
comecando por expor o seu plano ao Rei Leopoldo
da Bélgica, de modo a obter o acordo e promessa
de cooperacio daquele Pais, visto que uma parte do
trajecto da Katanga ao Lobito que teria que ser
feito através o territério do Congdo Belda.

Tendo sido bem sucedido nesta primeira accdo,
procurou, seguidamente, encetar nedociagdes no
mesmo sentido, junto do Governo Portugués.

O seu plano foi apresentado com tal clareza e
conviccdo que o contrato foi assinado em 28 de No-
vembro de 1902, sendo regente a Rainha Senhora D.
Amélia, na auséncia de El-Rei D. Carlos, em visita
ao Rei de Inglaterra.

Na mesma data foi publicado o Decreto, que con-
cedia a Sir Robert Williams e & Companhia que ele
formasse, a construcdo e exploragio de um caminho

de ferro que, partindo do Lobito e atravessando a
Provincia de Angola até a fronteira, ligasse & regiao
de Katanga.

Uma vez formada a Companhia do Caminho de
Ferro deBenduela, e rodeando-se ele de colaborado-
res portugueses, tanto nas funcdes administrativas
como directivas e ainda de outros funciondrios mais
modestos para servicos subalternos, mas todos anima-
dos da melhor vontade e dedicacdo para com tao
grande obra a realizar, se deu inicio a constru-
¢céio da linha em 1 de Margo de 1903.

A duerra de 1914/18 interrompeu os trabalhos,
néio sé por ter sido retirado o pessoal especializado,
mas também por terem faltado os fornecimentos do
material fixo e rolante.

Todavia, apesar de todos os contratempos, em
Janeiro de 1924 atingia-se o quilémetro 627, onde €
hoje a estagdo de Silva Porto, que ficou desde logo
aberta ao trafego de passageiros e mercadorias; em
Setembro de 1925, alcancou-se o quilémetro 726

Camiaho de Ferro de Benguela
— Ponte sobre o rio Catumbela

(Rio Quanza), e, trés anos depois, tendo de ven-
cer-se indmeras dificuldades através uma regdiéio
arenosa e deserta, alcancou-se a fronteira do Congo
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Belga, ou seja o quilémetro 1348, Em pouco mais de
trés anos assentaram-se 620 quilometros de via com
todas as construgdes e obras inerentes, o que revela
a excelente ordanizacdo e boa vontade, até ao sacri-
ficio, do pessoal que se empregou nos trabalhos.

Em 7 de Junho de 1929 deu-se inicio & explara-
cdo de toda a linha, e, em de Junho de 1931, foi
inaugurada a ligacdo com os Caminhos de Ferro do
Congo Belda e, consequentemente, com a rede de
Caminhos de Ferro da Unido Sul Africana. ;

E muita valiosa a contribuicdo que o Caminho de
Ferro de Bengduela tem dado ao desenvolvimento
econémico da Provincia de Angola, o que, até certo
ponto, se pode verificar pelos seduintes nimeros
referentes a 1954 : :

Trafego de passadeiros. . . . . . 792,709
Mercadorias de trdfego interno 516,119,696 T
Miarigeaasp WE_ s Sl 347.857,139 T
Mercadorias de Trafego interna-

clgRle s e 2180 TTOT

Possui a companhia instalacdes fixas modelares,
destacando-se, entre elas, as suas oficinas gerais
em Nova Lisboa, modernamente apetrechadas com a
mais eficiente maquinaria.

O seu parque de material, todo excelente, com-
poe-se de:

Locomotivas de diversos tipos . . . . 99
Vagdes diversos . . .. .. . 1218
Baypiadens . DL o 52

Revista quinzenal

Restayrantes . , .. .0, .
~Saldeside servico. DL B 13

estando ainda encomendadas mais as seguintes uni-
dades:

...... 10
200

Locomotivas «Garratts .
Vagdes abertos de borda alta . . . .

* ok %

O vasto continente africano, do Lobito a Lou-
renco Marques, pode ser atravessado em 8 dias,
numa distdncia de 2.800 milhas, dgragas ao Caminho
de Ferro de Benguela, que ndo s6 presta assinala-
dos servicos de utilidade nacional a nossa flores-
cente Provincia de Angola, mas é, também, de
grando interesse internacional, pelas suas ligacdes
com os paises vizinhos, transporte de passageiros,
minérios, maquinismos, combustiveis, etc.

Nio é estranho ao caminho de ferro o crescente
desenvolvimento agricola do planalto de Benguela ;
e o Lobito, desconhecido em 1902, conta hoje mais
de 800 prédios e perto de 16.000 habitantes ; Catum-
bela, mais de 700 edificios e cerca de 15,000 habi-
tantes.

Ao longo da linha estabeleceram-se fortes ni-
cleos de europeus, como, por exemplo, na Ganda,
Bela Vista, Caconda, Cuma, Lepi, Longonjo, Nova
Lisboa, Vila Nova, Robert Willians, Teixeira de
Sousa, etc., e de ano para ano mais se acentuard o
valor desta linha férrea na sua missdo de paz apor-
tuguesando mais e mais os territérios de Angola, a
nossa Provincia Ultramarina mais portuguesa.
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Estagiio de Gabela, no momento da partida do ecmboio para Forto Amboim

aminho

de Ferro

do Amboim

Fundacao da Companhia e seus antecedentes. Exten-

sao da via e suvas caracteristicas.
Regiao atravessada ¢ estacoes.

material circulante.

Elementos sobre

Trafego principal.

Pelo Eng.*

BEUGENIO SAELES

LANE

veio responder a uma necessidade, ndo sé de

ordem econdmica mas, também, sob o aspecto

de fixacao denicleos populacionais em redides
ricas de possibilidades e de recursos desse grande
mundo em formagdo que é Angola.

H4 35 anos, a regido de Amboim, ou melhor da
Serra de Amboim, era jd uma das mais prometedo-
ras zonas agricolas daquela provincia ultramarina,
em pleno e florescente aproveitamento, dispondo de
importante niicleo de rogas, onde se produzia o me-
lhor café de Angdola.

A crescente produgdo ndo s6 do café mas também
de outros géneros, como coconote e o 6leo de palma,
criava, contudo, e agravava constantemente o problema
da sua drenagem para o litoral, para ser entregue a

Q Companhia do Caminho de Ferro de Amboim

navegacdo nacional e estrandeira, com destino ao$
mercados consumidores.

Havia que resolver esse problema. Dispunha-se,
entio, somente do transporte a dorso dos indigenas,
sistema naturalmente caro, moroso e arriscado e que,
além disso, ocasionava o desvio, cada vez maior, de
bragos necessdrios a agricultura local.

Nasceu entdo a ideia da construgao de um cami-
nho de ferro que, partindo de Benguela-Velha (depois
Porto Amboim) atingisse o Alto Amboim e fosse ser-
vir o j4 importante nicleo de rogas em exploragao,

Ao empreendimento, demasiado arrojado para uma
empresa particular, se lan¢ou a antiga Companhia do
Amboim, obtendo a concessdo do Governo da Pro-
vincia, ordanizando a Brigada de Estudos, iniciando
a construgdio e fundando a Companhia do Caminho
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de Ferro do Amboim, que ficou subrogada nos direi-
tos e obrigagdes da concessdo.

Em 21 de Outubro de 1921, foi publicado o De-
creto n.° 57, que autorizou o contrato de concessdo,
sendo logo iniciados os estudos do tragadc; em 1922,
foi fundada a Companhia e, finalmente, em 1923, foi
firmado o contrato de concessiio e iniciada a cons-
trucédo da linha,

Apesar da linha ter sido lancada através de uma
regido acidentada, foi possivel inaugurar, em 1 de
Julho de 1925, o primeiro trogo da linha— <Porto Am-
boim-Carlaongo», numa extensdo de 80 quilémetros,
e as instalacdes portudrias em porto Amboim, ser-
vindo-lhe de testa.

A partir de entdo, entrou-se na fase da constru-
¢do em plena serra e s6 bastante mais tarde, por
dificuldades da mais variada natureza, se atindiu a
risonha e progressiva vila de Gabela, terminus actual
da linha e importante centro comercial e agricola de
Amboim e da zona plandltica que se lhe segue.

A vila de Gabela, agora testa do Caminho de

Regulador automitico de profundidade de mar junto & ponte-cajs
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A nova ponte-cais com um vapor i earga

Ferro no <hinterland» que actualmente serve, ndo é,
porém, por forma alguma, terminus da linha visto que
esta tem, forgosamente, de ser levada até as ricas
redioes do Conde e Ebo, que fornam de facto o seu
<hinterland», tratando-se, como efectivamente se
trata, de redides adricolas privilegiadas.

A linha, que € de via simples e de 60 cm. de bi-
tola, com carris de 18 e 20 kd. por metro, desenvolve
123 quilémetros de Porto Amboim a Gabela. Partindo
da primeira destas povoagdes a § metros de altitude,
atinde, na tltima, a altitude de 1054 metros.

Depois de atravessar .uma regido praticamente
deserta, ‘nos seus” primeiros 56 quilémetros, inicia a
subida da Serra do Amboim, que, ao contrario daquela,
¢ uma das mais ‘férteis’ e desenVolvidas regides da
Provincia de Andola. .

Vdrias estagdes servem esta linha. Ao km 70 atinge
241 metros de altitude. Ai se encontra a primeira
estacdo, a da Vista Aledre, seduindo-se:

Boa Viagem, ao Km. 80, a 256 m
Lacetes R 87, a 425 m,
Chindinde » » 108, a 755 m*
Boa-Entrada » » 114, a 935 rn:
Gabela » . % 125, 'a 1034 m,

Da simples comparagéo entre a situacéo das esta-
¢oes erespectivas altitudes, conclui-se quanto é dspero
o tracado em plena Serra do Amboim e quantas difi-
culdades houve a vencer no assentamento da linha.
De facto, houve que romper através de uma regido
de orodrafia complicadissima, ndo contando com a
preocupacdo de evitar custosas obras de arte, 0o que
se conseduiu, pelo que toda a subida da serra se fez
em sinuoso tracado, de constantes e caprichosos
lacetes, de apertadas curvas e de elevadas rampas.

A linha encontra-se apetrechada com potentes
locomotivas-tenders, a vapor, proprias para queimar
lenha, algumas das quais séo do tipo 2-8-2 e pesam
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49 toneladas em ordem de marcha; os vagddes, aber-
-tos, fechados, tanques, etc., sdo de capacidade que
variam entre 10 e 15 toneladas.

Para o transporte de passageiros existem, além
de carruagens mixtas fazendo parte das composigdes
ordindrias, automotoras que asseguram um servigo
‘rdpido, quer em regime de carreira colectiva, quer
em regime de aluguer.

As instalacdes portudrias em Porto Amboim, que
servem de testa a linha-férrea, compdem-se actual-
‘mente de uma moderna ponte-metélica, com 124
metros de comprimento, onde funcionam dois po-
tentes guindastes, um a vapor outro” diesel-eléc-
trico, qualquer deles com a capacidade de 5 tone-
ladas.

Para o servi¢o entre a ponte e a estagdo e arma-
zéns, existem potentes locomotivas diesel e adequados
vagdes plataforma, E para o servigo entre a ponte
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e os navios ancorados (a cerca de 150 a duzentos
metros) existem bateldes metdlicos com a capacidade
de 50 a 60 toneladas cada um.

Em 1954, o trafedo na linha cifrou-se em 28.227 t.,
mas tinha atingido 35.398 em 1953. Os produtos que
predominaram no sentido ascendente foram o cimento
e 0 vinho, e no sentido descendente, o café e osizal. A
capacidade de transporte estd avaliada em 150.000
toneladas, por ano. No porto, manusearam-se 36.929
toneladas de carga, tendo se anteriormente atingido,
em 1953, 40.354.

O equipamento do porto permite acompanhar um
navio que trabalhe a 2 portalds a 25 toneladas hora
portald, pelo que, tedricamente, podem ser manusea-
das 120.000 toneladas, anualmente. -

Estes niimeros, na sua aparente simplicidade, ser-
vem, porém, de eloguente testemunho da importancia
deste caminho de ferro,

A nova ponte-sais de Porto Amboim, vendo-se ainda a antiga, priticamente ji extinta
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TEL
POLANA

— hoje mundialmente conhecido e ozqulho da cidade

s MAGNIFICO SERVICO DE RFSTAURANTE E BAR
m «SUITES» COM CASA DF BANHO PRIVATIVA
= SALOES DE MUSICA, DE LEITURA F. DE;JOGO
s LINDOS JARDINS SOBRE O MAR
a SALAS DE BILHAR E DE PINGUE-PONGUE
= CAMPOS DE TENIS E OUTROS DESPORTOS
s PARQUE DE CRIANCAS
= PISCINA PRIVATIVA PARA OS HOSPEDES
s «BOITE» NOCTURNA COM «DANCING» E CEIAS
= BAILES AO AR LIVRE, NOS JARDINS DO HOTEL

386



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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EESTRADA DE MARRACUHENE
Kilémetro, 2

@
Fabricantes de:
CONTRAPLACADOS,
FOLHEADOS
E MOBILIARIO
@

Firma associada :

Empresa de Madeiras do Ullramar, Lda.

Nesgociantes de madeiras da Provincia
Serracdes em Lourengo Marques e Mopeia

Telefone 5580 —————— Caixa Postal, 1036

LOURENCO MARQUES
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Comissdo Reguladora da Importacéo

da Provincia de Mocambique

PRACA 7 DE MARCO

( Edificio dos Organismos de Coordenagdo Econdmica)

TELEFONES - SERVICO GERAL — 609! (P. B. X.)
CAIXA POSTAL - 65¢ — LOUREN(CO MARQUES

AFRICA ORIENTAL PORTUGUESA

Delegagdes: BEIRA, QUELIMANE, INHAMBANE, MOCAMBIQUE,
NAMPULA, VILA DE JOAO BELO, CHINDE, TETE,
PORTO AMELIA, MOCIMBOA DA PRAIA, ANTONIO
ENES ¢ NACALA,

@

Organismo oficial de coordenacdo econdmica, criado em 24 de Junho de 1939,
pelo Decreto N.” 29714, para o fomento do intercimbio comercial

com a Metrépole e o Ultramar Portugués.

Os servigos da Comissdo encontram-se ao dispor de todas as actividades comer-
ciais, industriais e agricolas da Provincia, que pretendam relacionar-se
com os fabricantes e exportadores portugueses, ou que desejem informa-

¢des sobre todos os assuntos relativos ao movimento geral da importacéo.

Todos os pedidos de informagido sdo gratuitos e prontamente atendidos, podendo
ser feitos directamente & Sede do Organismo ou por intermédio das

Delegagies.
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S Y l
I A colaboracdo efectiva das firmas estrangeiras:

SOCIETE, D’ETUDES FERROVIAIRES
3, Rue du Départ— PARIS

USINE DES RESSORTS DU NORD
Douai (France)

PRODUITS CAOUTCHOUC DU CENTRE &
Chignat — Vertaizon (France)

SITDERVILA S, A
Vaduz (Liechtenstein)

com as [irmas nacionais :

«CIBRA» Companhia Portuguesa
de Cimentos Brancos
Rua Instituto Industrial, 18-2.°

«SCIAL» Sociedade de Construcgdes
e Inddstriers Anexas, Lda.
Trav. do Corpo Sante, 156 — LISBOA

«SIB» Sociedade Industrial de

Borracha
VENDA NOVA (Amadora)

Vista parcial da nova via

a Inddstria Nacional ¢ a Sociedade ESTORIL realizam o primeiro troco de «VIA

MODERNA» em PORTUGAL entre as Fstacdes do Cais do Sodré e Belém, com travessas

de betdo «R. S.», ligacdes duplamente eldsticas com os CRAPAUDS «R. N.», as palmilhas
«CHEVRONS», o0s coussinets «R. N.» e os parafusos «R. S.»

Cortede um bloco da travessa
R. 8. mostrando a madre de
aco, todo o sistema de preda- I
¢do duplamente eldstico com
os CRAPAUDS «R. N.», as
palmilhas «CHEVRONS», os
parafuzos «R. S» e a arma-
dura de betio

®

Agente Geral Excdlusivo para Poriugal e Provincias Ultramarinas

J. C. DA SILVA JUNIOR

CAIXA POSTAL 928 — LISBOA
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Baterias Alcalinas — Ferro — Niguel —Cadmio
INSTALACGOGES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS
T. 8. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA :

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J,. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94, Telef. 42188 —LISBOA

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sociedade Luso Elgetrca, b."

11, Calgada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 68061 (5 linhas) LISBOA

Unido Predial e Comerelal

Director: J. NEVES BALEIRAS

Antigo Funciondrio Superior Colonial
(APOSENTADO)

A melhor organizagdo no género

TODAS AS TRANSACCOES SOBRE PROPRIEDADES

Praca dos Restavradores, 53, 5.° D.
(ELEVADOR)
Telefone 32902

COMPRA, VENDE,
HIPOTECA PROPRIEDADES
COBRAN(CAS DE RENDAS
TRESPASSES
C/C Banco Lisboa & Acores
Agentes correspondentes em todo o Pais, Brasil e Ultramar

N. R.—Tomamos a liberdade de recomendar esta firma,
uma das principais no dénero, em Lisboa, a to-
dos os coloniais que pretendam colocar os seus
capitais com seguranga e darantia comprando
propriedades risticas ou urbanas em qualquer
ponto do pais ou em hipotecas absolutamente
solidas. -

HOTEL AMERICANO

Muito confortdvel e o mais central da capital.

Magnifico servico com pessoal competente.

Appartements, dgua corrente e aquecimento

central em todos os quartos.

©

PRECOS MUITO MODERADOS

©

Rua 1.° de Dezembro, 73—LISBOA

Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL
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DE
METROPO
METROPO

ANVERS

NORTE DA EUROPA

Sociedade Geral de Gomércio,

Inddstria ¢ Transpories

CARREIRAS REGULARES

FARA
LE CABO VERDE E GUINE
LE S. TOME E FRINCIPE E ANGOLA
S. TOME E PRINCIPE, MATADI E ANGOLA
PORTUGAL

PARTIDAS
DIAS 10 E 25 DE CADA MES
MENSAIS
DE 21 EM 21 DIAS
QUINZENAIS

SERVICOS PERMANENTES
Transporte de Fosfatos do Norle de Africa e de Pirites do Pomardo
Tramping — Consignacées — Trénsitos — Servigos de reboques fluviais
e de alto mar — Lanchas — Fragalas — Baleles

FROTA PRINCIPAL

n/m AFRICA OCIDENTAL ... 1560 T.
nfm ALCOBACA .........c.0u0 9588 T,
i ALGOUTIM . vvvveevinrnnss 10,526 T.
nim ALENQUER . ... ciupses 9588 T
n/m ALEXANDRE SILVA .... 3215T
n/v ALFERRAREDE ......*.. 2118T.
n/m ALFREDO DA SILVA ... 3645 T.
nfm ALMEIRIM ....... ..., 9.588 T.
n/v AMARANTE ............. 12.600 T.
n/m AMBRIZETE ...... ..... 9,245 T+
n/m ANA MAFALDA .... ... 3575 T.
n/m ANDULO . 9.245 T.

n/m ANTONID CARLOS ..... 2074 T.

n/m ARRAIOLOS *....ocauree 9588 T,
nfm BELAS ......%vs’ seuns P
nfm BORBA . ......%c.s cees.s T260T
mm BRAGA ......... (e i 7.224 T,
TOTAL:

n'm BRAGANCA .......vcoues 7024 T.
n/m CARTAXO .. ... « L38T
n/m COLARES .......... O (G g
n/m CONCEICAO MARIA .... 2974 T
fi/m CORUCHE ... .. ..-.a 1576 T
Ny COSTEIRD .. o o arr €00 T.
n/m COSTEIRO TERCEIRO . 1426 T
nim COVIEHA 4. cavenear (13765T
I POCA Soivm s oo e 2,060 T.
n/m MANUEL ALFREDO..... 3600T
n'v MARIA AMELIA ...... e B005T.
nfv MELEO S s it 6,255 T»
n/m RITA MARIA......,...... 3458T
n'm SAO MACARIO ...... .. 1221 T.
n/e SAUDADES 5% s sty 6.430 T.
nfv ZE MANEL ..occessesass 1.240 T.

164.090 Toneladas

FROTA AUXILIAR

7 Rebocadores
5 Lanchas a Motor
35 Bateldes

25 Fragatas
1 Barca de dgua
1 Draga e 5 Bateldes de dragadas

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U. F.

4 navios de 800 T., com motores de 650 HP., para servico costeiro
2 navios de 320 T., com motores de 500 HP., para transporte de carga e passageiros no

servico de cabotadem na Provincia de Cabo Verde

LISBOA —

CoARGASE:, F-X REDIEEN-T E:

RUA DO COMERCIO, 39

Telef. 26314°5
Teleg. GERAL

PORTO — RUA SA DA BANDEIRA, 82

Telef. 27363
Teleg. SABOES

Esta é a companhia portuguesa que tem ao servico mais navios construidos em Portu-
gal, nos Estaleiros da Companhia Unido Fabril, no Barreiro e em Lisboa
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Aniz «Dodmuz»
O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DEDAMAS
Prove ¢ nao preferira cutro

A venda em todas as boas casas

Depositdria em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 2 7464

Depositdria Gerals

SOCIEDADE DOMUZ, L.°*
ELVAS

Eétel Bayaed

17, Fue du Conservatoire
PARIS
O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigles
e que os portugueses preferem por

—— estar no centro de Paris ——

INDUSTRIAIS E COMERCIANTES
AGORA A VOSSA DISPOSICAO

«Injectometal

UM PROCESSO — PARA REPARACAO
INTEIRAMENTE A FRIO, DE PECAS
FUNDIDAS, PARTIDAS OU FENDIDAS

Injectometal ¢ uma liga nova, injectdvel a FRIO sem
empredo de massas, um processo inteiramente mecf-
nico, para reparagdes de materiais de fundi¢do, cuja
soldadura ¢ impraticdvel, peridosa e impossivel,

As suas propriedades —alta resisténcia & traccdo,
compressiio, choque, calor, fadiga, e oxidacfio—
elevada elasticidade — baixo drau de expansdo —
dptima resisténeia & corrosfio quimica, aconse-
Tham o uso de «INJECTOMETAL?», em fracturas,
roturas, fendas em motores fixos, semi-fixos ou
mdveis, etc, e fundigdes industriais as mais
diversas.

Injectometal tem uma técnica. Devem consultar os
especialistas de «INJECTOMETAL?=», que se desloca-
riio imediatamente onde quer que seja. A reparaciio
«INJECTOMETAL» faz-se quase sempre no préprio
local, evitando assim a desmontagem da mdgquina
a reparar.

Um preco baixo para um processo
de alta eficiéncia
DIRIJA-SE A :

REPARAGOES INJECTOMETAL (INTERNACIONAL), LDA.

RUA DO TELHAL, 4, 3, Frente — Telef, 3 4001 —LISBOA

SOR EFAME

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metdlicas, I._"

Rua Vice-Almirante Jodo Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telogramas : «Sorefames»

Construcoes Metalicas

Camagens de_ Caminhos de Fem

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléctrica

Védlvulas condutas forgcadas
Reservatérios metédlicos
Estruturas metdlicas
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MOCAMBIQUE — Ponte sobre o Zambeze

Portos, Cominhos de Ferro
¢ Transportes de Mocambique

EM 1953

Administracao dos Servigos dos Portos,

Caminhos de Ferro e Transportes da Pro-

vincia de Mogambique, referente ao ano
econémico de 1953.

O sr. eng. A. Pereira Leite, na sua alta quali-
dade de Director dos Servigos e Administrador-
-Delegado, ao apresentar este relatério ao Sr. Go-
vernador-Geral da Provincia de Mogambique, in-
forma:

«As receitas cobradas totalizaram 583.928 con-
tos (em 1952 foram 546.476 contos) havendo um
acréseimo de 37 452 contos em relagdo ao ano an-
terior. As despesas atingiram 367 542 contos com
um aumento de 21 860 contos em relagdo ao anode
1952, em que se dispenderam 345682 contos.
«Além daquelas receitas e despesas hd a registar
as correspondentes do C. F. B, que totalizaram,
_respectivamente, em 1952 e 1953, 224 526 e 247 591
de receitas, e 104299 e 128 018 de despesas. Tam-
bém aqui se verificaram os seguintes aumentos:

FOI jd publicado e distribuido o Relatério da

nas receitas 23 065 contos, e nas despesas, 23 719
contos.

O Capital de C. F. M, que era de 3919874
contos em 1952 subiu a 4234 612 contos em 1953,
com um aumento de 314 738 contos. O Capital do
C. F. B. também aumentou: em 1952 havia 744 875
contos e em 1953, 763 605 contos, o que significa um
acréscimo de 18 730 contoss.

E o sr. Administrador-Delegado fecha assim a
apresentagao do Relatério com estas palavras:

«Os acréscimos registados nas Receitas foram
contudo insuficientes para equilibrar o Fundo de
Renovagdo que, a 31 de Dezembro de 1952, estava
desfaleado de 105 257 contos e que a 31 de Dezem-
bro de 1953 registava um maior desfzlque ainda:
146 819 contos. Espero que o continuado apoio de
V. Ex.* e a colaboragao de todos o8 serventudrios
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transporfes
me permitam prosseguir a senda progressiva do
C. F. M. a bem do fomento e progresso de Mogam-
bique, portanto, a bem da Nagaos.
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MOCAMBIQUE — Estagio de Cuminho de Ferro Ressano Garcia

Examinemos agora o Relatério, no que, prinei-
palmente, se refere ao caminho de ferro.

O total da linha assente em exploragao é de
1912,476 quilémetros, em comparag¢io com 1 881,441
quilémetros no fim do 1952 e com 1 869,093 quiléme-
tros no fim de 1951, Neste niimero ndo estd incluida a
linha do caminho de ferro da Beira, que tem rela-
tério separado.

A Direcgao, prosseguindo na politica de desen-
volvimento dos ecaminhos de ferro e dos portos do
territério de Mogambique tem procedido a diver-
sos estudos.

A Brigada de Estudos do Sul do Save ocupou-se,
durante o periodo de 11 de Agosto a 31 de De-
zembro de 1953, das variantes ao projecto apurado
em 1935 do trogo Vila-Luisa-Manhiga. O apetrecha-
mento desta Brigada levou algum tempo a com-
pletar, pois foi necessdrio proceder & aquisicdo da
maior parte do material de acampamento e topo-
gréifico, e como as aquisicdes desta natureza sao
sempre demoradas, §6 em 3 de Setembro se pdde
seguir para Vila Luisa, onde préviamente ge tinha
escolhido o local para acampamento-base e onde
ja se encontravam alguns agentes.

De acordo com as instrugdes recebidas e da
andllise da planta do projecto ji aprovado do re-
ferido trogo e apés o resultado dos reconhecimen-
tos efectuados no terreno, verificou-se que a va-
riante feria de partir do km 30 dalinha em explo-
racao, isto é, trés quildmetros antes do inicio do
tragado aprovado contornando a seguir a barreira
que fica ao Sul e Este da povoagdo e que consti-
tui a zona mearginel do Rio Incomati. Nesta con-
formidade esiabeleceu-se uma poligonal a partir
do km 30 da linha em exploragdo na extensao
de 9 km, cuja faixa taqueoméirica levantada ao
longo da mesma permitiu langar um tragado com
as caracteristicas exigidas. A partir do km 9 até a
Manhiga a variante foi estudada sobre a planta
taqueométrica do projecto aprovado, eliminando-se
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as passagens de nivel, aumentando o raio das cur-
vas e melhorando as condigoes de perfil.

Além destes, a Direc¢ao procedeu a oufros tra-
balhos no campo. Na execugao dos trabalhos desta
Brigada empregou-se a scguinte mao-de-obra in-
digena:

Homens — dias — Trabalho

Conftatadas =, L s 4 541

Voluntérios . . . . . H 2 654
Homens — dias — Saldrio

Contratados-. , . . « o < 5325

Naoluntarion: - =i <. ol 2 654

A Administragao ferrovidria dispoe de ftrés
reservas permanentes que 840:

a) Reserva geral para ocorrer 2 falia de recei-
tas da exploragdo para empregar em Estabeleci-
mento quando de urgéncia e as respectivas reser-
vas estejam esgotadas, para garantir a devolugao
a4 Fazenda do vaslor do material por ele entregue.

b) Reserva para renovagao destinada a cobrir
a depreciagao do material do Estabelecimento.

¢) Reserva para melhoramentos.

A extensao da linha percorrida pelos comboios
de passageiros foi de 1 670 quilémetros no fim do
ano, tendo a média durante o ano sido de 1655,
comparado com 1647 quilémetros nos dois anos
anteriores.

O niimero de comboios de passageiros, incluindo
os mistos, foi de 13 056, em comparagdo com 12 842
em 1952 e 12 547 em 1951, revelando um aumento
1,7 ¢/, em relagdo a 1952 e 4,0°/, em relagdo a 1951.

O niimero de trens-quilémetros foi de 591073
de comboios de passageiros e de 424386 de com-

MOGAMBIQUE — Ponte sobre o rio Malena
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boios mistos, incluindo naquele niimero as auto-
motoras, ou reduzido tudo a trens-quilémetros de
passageiros temos 732535, em comparagao com
718132 em 1952 e 699 059 em 1951. Compreendendo
as automotor.s-quilémetrof, o niimero de carrua-
gens-quilémetros foi de 4 398129, em compsragao
com 3800057 em 1952 e com 3922 em 1951. O
nimero médio de comboios de passageiros por
dia e por quilémetro foi de 0022, em comparagao
com 0,021 no ano anterior e com 0021 em 1951.
Este nimero mostra a fraca densidade de trifego
de passageiros.

£ a linha de Ressano Garcia a que fem maior
densidade de comboios de passageircs — 5,76 —
geguindo-se a de Vila Lufsa com 4,22 e sendo a de
menor densidade a linha de Tete com 025. Em
relacio A circulagdo de carruagens, a densidade
destas continua a ser maior na linha de Ressano
(Garcia com 4456, seguindo-se a linha de Marra-
cuene com 29,29, alinha de Quelimane com 11,09;
a de Limpopo com 861, a de Goba com 534 e a
de Mogambique com 3,06, sendo a de menor den-
sidade a linha de Gaza com 1 64.

O niimero de passageiros transportados em ca-
minho de ferro foi de 1 215 633, em comparagao com
1 143 306 em 1952 e com 1 300 886 em 1951, ou seja

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERROJ

MOQAMBIQUE : Ponte Murechal Carmons sobre o Imeomati

mais 6,3°, em relagdo a 1952 e menos 6,6 °/, que
em 1951. O nimero de passageiros-quilémetros
foi de 64919510, em comparagido com 59 908 276
em 1952 e de 68926922 em 1951, ou seja mais
8,4°/, que no ano anterior e menos 5,8/, que em
1951.

Em outro artigo neste mesmo niimero, ocupamo-
.nos do Relat6rio dos Caminhos de Ferro da Beira
referente ao exercicio de 1953.

LOUREKGO MARQUES — Estitua Equestre de Mousinho

393



in dos irmios Roby

o em Eraga &

Céamara de Brada, a par dos arranjos urba-
nisticos que, de muitos modos, tem melho-
rado o trdnsito na cidade e ainda nas zonas
converdentes, tem dedicado também cuida-
dos especiais ao conveniente adorno de algumas ar-
térias com a erecgdo de monumentos, de bustos e
estdtuas.

Recentemente foram colocadas significativas pla-
cas, com efidies em relevo, dada melhor cclocagdo
a bustos anteriormente erguidos, levantadas estdtuas
ou previstas.

A Avenida Central, agora modernizada, em algu-
mas das suas disposicdes, foi o lugar escolhido
para se erigir um monumento & memdria de dois he-
réis bracarenses, irmdos no sangue, irmdos na car-
reira das armas que seduiram, irmdos no valor mili-
tar, irmdos no sacrificio tremendo da prépria vida,
nas lutas da ocupacdo africana: Jodo e Sebastido
Roby.

Foi o primeiro oficial distintissimo da Armada,
serviu a Patria, embarcado nas plagas mocambica-
nas. E, desembarcado, pelejou com Mouzinho, nas
lutas que Portugal teve entio que sustentar. Ali se
cobriu de gléria, ali a Torre e Espada lhe esmaltou
o peito, merecida em épicas proezas, que seus irmaos
de armas comovidamente recordam e celebram.

Um dia, vinha de longada ao reino em gdozo de
licenca. Mas como em Angola urdia uma acgao para
defesa do nome portugués e do territério nacional
contra o gentio levantado a impulsos de manejos re-
voltosos, ei-lo que espontidneamente se oferece e se
alista para continuar no ocidente africano a epopeia
que no oriente iniciara, Mas foi inumerdvel a multi-
ddo com que os portugueses tiveram que bater-se,
a mole indente desabou sobre os herdis. E entdo o
heréi desprende da méo a espada, cujo corte tanta
vez o inimigo tinha sofrido até entdo.

894

A memiria

de dois herdis

Jodo e
Sebastido Roby

Décadas volvidas, Sebastiao Roby
irmanava-se ao mais velho nos he.
roismos da ocupacdo africana. Este
era pundonoroso oficial do Exército
Portugués; servia em Angola, e j4
sua carreira se ia tecendo de glérias
como a do outro irmio seu modelo.
Nas confusdes do tempo, cuida-se
numa operacdoque restabeleca a ordem perturbada por
actividades do inimigo. E Sebastido Roby marcha para
enfrentar os combatentes. Mas estes ndo tém o brio
portugués, € numa emboscada que preparam a sua
acgdo de guerra, e o herdi cai ferido de traicoeiros
tiros, sem ter ensejo, entdo, de manejar com eficdcia
& espada de fina témpera, cujo corte, todavia, alguns
dos inimigos experimentaram, pagando com a vida
a auddcia de hostilizarem as quinas lusitanas.

A esses dois herdis bracarenses, mais recentes
elos de longa sucessdo de bravos, prestaram home-
nagem a Camara e Cidade de Braga no dia 3 de
Julho de 1955.

O Governo de Portugal esteve presente no signi-
ficativo preito; os Ministros do Ultramar e do Exér-
cito, ao representd-lo, fizeram transcender a home-
nagem aos Irmdos Robys do plano local para o
Nacional. As forgas do Exército e da Marinha, ao
prestarem, na inauguracdo do monumento, singelo
mas expressivo, as devidas honras, saudavam a me-
méria de dois her6is que tinham dignificado as duas
corporagdes, terrestre e naval, da Nacéo armada,
da Defesa Nacional.

A Igreja celebrou o incruento Sacificio por alma
dos dois briosos militares; depois, com a presenca
do Venerando Arcebispo Primaz, déu o brilho do
seu prestigio, o fuldor da sua pirpura e do seu bé-
culo & homenagem, na qual ecoou a voz autorizada
do Governo, nas expressbes vibrantes do Ministro
do Ultramar, a voz patriética da Cidade no entusids-
tico verbo do Presidente da Cdmara, e, agradecida,
a voz da Familia, o eco da voz dos Heréis, nas en-
ternecidas palavras do Sobrinho; este ultimou a
oblagdo dos Tios entregando & Patria a impoluta
espada de Jodo Roby, que nunca fora desembainhada
sem motivo, nem restituida a bainha sem que a glé-
ria e a honra a dourassem de imortai§ reflexos,
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iNDIA PORTUGUESA
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Caminho de Ferro e Porto de Mormugéo

Um pouco de histéria. A fiscalizacio do Estado Portugués.
Obras de Arte. Movimento de passageiros e mercadorias

Estaglio «Vasco da Gamas, que pode considerar-se eomo
estaglo tipo de linha

Caminho de Ferro da India Portugusa tem

O apenas 68 anos de existéncia. Com efeito,

a construcéio do Porto e Caminho de Ferro

de Mormugdo foi concedida & Companhia

Inglesa «West of India Portuguese Guaranteed

Railway Company Limited (W. L. P. R.), por contrato

de 18 de Abril de 1881, que Ihe dava o exclusivo de

construgdo e exploragdo das instalagdes portudrias

na bafa de Mormugdo e sua ligacdo ferrovidria &
fronteira. '

Quase seis anos apd6s a assinatura do contrato,
isto &, a 15 de Janeiro de 1887, fez-se a inauguragéo
parcial da obra e em 31 de Janeiro de 1888 reali-
zou-se a ligac@o a rede da Soutern Mahratta Railway.

Este caminho de ferro destinou-se principalmente
a servir uma vasta regido da entdo India Inglesa que,
por imposicdes geogdraficas e pela diferenca de bi-
tolas dos caminhos de ferro indianos —sd podia ser
servido econdmicamente pelo Porto e Caminho de
Ferro de Mormugao.

O servigo ferrovidrio iniciou-se com 12 locomo-
tivas, 37 carruagdens e 147 vagdes, e estes nimeros
por si s6 bastam para se formar uma ideia da impor-
tancia deste caminho de ferro e da regido que
comegou a ser por ele servida.

O custo da infraestrutura excluindo as expropria-
¢coes foi de £ 11.900 por quilémetro.

Todavia, devido a uma guerra de tarifas promo-
vida, sistematicamente, 8 W. 1. P. Rly, pelas compa-
nhias ferrovidrias da India Inglesa, a exploracao tor-
nou-se absolutamente ruinosa e o Estado Portugués
viu-se a bracos com dificuldades para satisfazer to-
dos o0s compromissos assumidos pelo contrato ini-
cial e pelo primeiro contrato adicional, feito e assi-
nado em 1892 para regular questdes financeiras,
sem que os beneficios imagdinados para Goa tives-
sem qualquer realizagdo.

(O Governo Portugués, ponderando estes factos,
foi levado a aceitar a sugestdo da W. L P. R. e apro-
vou o acordo de exploragdo de 1902 entre esta
companhia e a Southérn Mahratta Railway pelo
qual esta companhia tomava conta da exploragdo
da linha em territério nacional, que era _encorpo-
rada, para todos os efeitos de exploracdo na sua
rede.

Este acordo foi feito por cinco anos e tem sido
sucessivamente, prorrogado até nos dias de hoje,
sendo o iltimo despacho ministerial de 15 de De-
zembro, que autoriza a continuac¢do do acordo até
ao fim de 1955,

Vista duma ponte metiliea de tabuleiro inferior
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Em 1929, porém, devido a forte incremento do
trdfego, houve necessidade absoluta de se proceder
a realizagcdo de ajustamentos nos contratos existen-
tes e de efectuar-se o 2.° contrato adicional.

A fiscalizag@io do Estado Portugués é realizada
por intermédio de duas individualidades: um direc-
tor «ex-officios, residente em Londres e um Enge-
nhelro inspector .do Porto e Caminhos de Ferro de
Mormugao, residente na [ndia Portuguesa.

E tempo de apresentar algumas das principais
caracteristicas do caminho de ferro da [1dia portu-
guesa. O caminho de ferro de Mormugio é de via
métrica e desenvolve-se em via tinica entre o porto
e a fronteira numa extensdo de 51 milhas. As princi-
pais estacdes sdo Mormudao, Vasco da Gama, Mar-
gdo, Sanvordém e Cdlém, as trés altimas, porque a
elas aflui todo o trafedo de minério de ferro e man-
danés, que, actualmente, é muito importante. Na es-
tacdo de Colém, a 19 milhas da fronteira estdo ins-
talados todos os servigos aduaneiros.

Entre esta estagdo e a fronteira, a linha desen-
volve-se em terreno acidentadissimo para travessia
da cordilheira dos Gates.

A inclinagdo mdxima dos trainéis nesta seccdo é
de ' e as estagcdes de Sonanlim, Dugha-Sadar e
Caranzol servem iinicamente como extremos da sec-
¢do do bloco para regulagdo da circulacéio dos com-
boios, a qual é feita pelo sistema de bloco absoluto.
Os avangos sdo concedidos por meio de bastio-pis-
tola armazenados nas estagdes em aparelhos eléctri-
cos Theobald.

Uma ponte de tabuleiro superior, tipo primitivamente existente
e que tem vindo a ser substituido pelas do tipo anterior
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Qutra vista da ponte metélica de tabuleiro inferior

Neste caminho de ferro existem, naturalmente,
muitas obras de arte. As mais importantes sdo as
pontes metdlicas de 30 m. de vdo e numerosos tad-
neis na secgdo dos QGates, tineis esses que foram
estabelecidos, prevendo-se j4 a instalagdo de via
dupla,

Vejamos, agdora, através de dois mapas, quais
foram, respectivamente, os movimentos de merca-

rias e de passadeiros nos anos de 1951, 1952, 1953 e
1954 (9 meses).

MAPA Ne 1

Mercadorias transportadas por Caminho de Ferro

__Mingdo de
Ano Mangands 5'_171:”0 Carviio  Petrdleo Diversas Totais
A Ton. Ton, Ton. Ton. Ton, Ton,
1951 146 905 179 501 125.112 56 057 S7.4I8 594.90%
1952 162 388 147.752 76.710 49.758 62.246 506.157
1953 240 597 1.8 518 141.514 59 377 43 20) 625 415
1851 120.083 112 Y64 71.715 45 705 52.176 580 641
MAPA Neo 2
i Movimento (Ie tr&?egu d_e passadeiros
.Namnro de bilhetes
Classe 1951 1052 1958 1950
Primeira. . . . 5.229 5 646 3.024 656
Segunda. . . . 24,887 25.009 24 509 15.851
lutermediaria . 104 G615 105,059 890.180 64 445
Terceira. . . . 1.180.141  1.130.910 _1.130.264 766 297
Total. . .  1.325.875 1.264.599 1,247,077 846,649
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Caminho de [_grro da BQI_E:\_

Numeros ¢ factos mais importantes
no exercicio de 1953

gr. Eng.® Pereira Leite, ao apresentar, na
O sua qualidade de Director dos Servigos, 0

Relatério do Caminho de Ferro da Beirs,

referente ao ano de 1953, ao sr. Governa-
dor-Geral de Mogambique, declara o seguinte:

<E’ o quarto relatério anual sobre o caminho de
ferro da Beira, pois este, embora tivesse sido ad-
quirido pelo Estado em 4 de Abril de 1949, conti-
nuou sob a administragao da Rodesia Railways até
1 de Outubro desse ano, data em gue comegou, én-
tao, a ser administrado, directamente, pelos cami-
nhos de ferro de Mogambique>.

Sobre o capital de Estabelecimento, receitas e
despesas da exploracao, etc., o Relatério presente
informa-nos:

<0 capital de Estabelecimento, em 31 de De-
zembro de 1953, era de 763.605 contos e 0 valor dos
materiais em depdsito era de 19.370 contos, en-
quanto que, em 1952, eram, respectivamente, de
744,875 e de 17.680 contos. As receitas da explora-
¢o foram de 940.372 contos, cu seja um aumento
de 3,4 °/, sobre a previsao caloulada de 232.258 con-
tos. A despesa foi 127.865 contos, ou seja mais 132
o/, da despesa prevista, que era de 112.894 contos>,

Os resultados da exploragao entrando em con-
ta com as receitas estranhas ao trifego e as despe-
gas da administragao geral, foram o8 seguintes:

Valor em contas

1965 | 1952 | 1951
RoGeitar o o sivae s v 247.501 294,526 195 717
Despesa . - « » + « 128.018 104 209 109 052
119 515 120,227 76 665
Coeficiente da explora-
raclo . .« & v w0 51,7 °/a 46,5 */q 58,7/,

Comentando este quadro, o sr. eng.® Pereira
Leite escreve:

«Consideramos estes resultados muito bons,
principalmente se levarmos em consideragdo que,
devido a um acidente nas minas de Moatize e a8
minas de Wankie terem diminuido muito em 1953
o fornecimento de carviao &0 caminho de ferro da
Beira, tiveram que ser adquiridas grandes quanti-
dades de carvao na Africa do Sul e transporté-lo,
por via maritima, de Loureng¢o Marques, para a
Beira, carvao este que, evidentemente, ficou muito

caro, obrigando a despesa com combustivel a subir
para 32 835 confos, ou geja um aumento de 15.985
contos sobre a previsao feita para esta desp sa em
1953 de 16850 contos, e muito superior 4 despesa
feita com carvao, em 1952, que foi de 17 427 con-
tos. Houve assim nitida melhoria na exploragao da
linha, verificando-se um aumento de receita de
99 968 contos em relagdo a 1952. e um aumento de
despesa de 23 914 contos, que pouco foi superior ao
aumento de receita, apesar de incluir o oucto anor-
mal do carvao acima referido.»

O caminho de ferro da Beira continuou a mere-
cer a atencao e o interesse da Administragdo, que
procurou melhorar activamente a sua exploragao,
nao 86 executando e estudando a&s obras necessii-
rias para aumentar a sua capacidade, como ainda
preparando cuidadosamente o pessoal da explora-
¢ao e melhorando, gimultaneamente, a organizagao
o eficidncia dos diferentes servigos.

Em 1953 completou-se a construgao de casas pa-
ra o pessoal 8o longo da linha, principalmente em
Gondola onde, no entanto, continua bastante difi-
cil o problema da habitagao dos ferrovidrios. Além
disso, procedeu-se também 2 jnstalagio de sanit-
rios, construgao de fossas e abastecimento de dgua
a todas as oasas do caminho de ferro da Beira,
construidas pela antigs Beira Railways que nao as
possuiam.

Melhoraram-ge as linhas das estagbes e dos des-
vios para o cruzamento dos comboios ; iniciou-se
a consirugao de armazéns nas estagoes de maier
movimento ; procedeu-se 2 instalagao da sinaliza-
cdo eléctrica da estagdo da Machipanda, assim
como a construgao do posto de comando, melho-
ramento esse que veio aumentar a eficiéncia do
trablho naquela importante estagao da fronteira,

Todas essas obras e outras foram realizadas
pelo Fundo de Melhoramentos e Renovagao.

Tanto as instalagdoes como o egquipamento do
caminho de ferro da Beira t8m sido obj cto de
aturados estudos, com o fim de se aumentar a ca-
pacidade da linha da Beira. Acompanhando esses
estudos, executaram-ge, simultineamente, projectos
das obras mais necessérias para o maior rendimen-
to e eficidnecia da linha, como a construgao de
mais desvios para cruzamento de comboios, esta-
goes e melhoria das rampas mais acentuadas e das
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ourvas mais apertadas qus, numalinha em terreno
tao acidentado, ¢como o da Bsira, em que na sua
construgio quase que a implantaram no terreno
sem grandes movimentos de terras, pela sua cor-
recgdo tanto ird facilitar a tracgdo — como ss 18
no Rslatério --, aumentando imenso a sua capaci-
dade e, paralelamente, reduzindo o desgaste do
material de via, tracgao e ciroulante,

Em obediéncia a este programa de melhora-
mentos, iniciou-se a gare da estagio do Dondo,
que ficou concluida em 1954, tendo-se beneficiado
também as instalagdes da estagao de Gondola com
a construgao da carvoeira, cinzeiros e fossis de
inspecgao do novo depdiito de mégquinas.

Em relatérios antsriores, o sr. Engenhsiro Pe-
reira Leite acsutuira a necessidade da construgao
das oficinas grais do Caminho de Ferro da Baira
e a aquisigao de todo o sen equipamento oficinal,
porque nao se podia contar com a Rodésia para a
reparagao da locomotivas, tinto mais que em
Margo de 1953 terminou a assisténgia que as ofi-
cinas de Umtdli t8m dado ao caminho de ferro da
Beira. Tratava-se, como acentua o Relatério, de
uma obra necessiria, urgente e inadidvel.

Essa obra, felizmente, comegou a ser uma rea-
lidade nesse mesmo ano, com a construgdo do edi-
ficio do primeiro hangar das oficinas de monta-
gem, o primziro pavilhao de depésito de materiais
e a aquisigao de diverso equipamento oficinal.

A Administragao conta, nos préximos anos, com
a renovagao anual de 20 quilémetros de via, pois
08 cdrris sofrem um desgaste considerivel devido
ao intenso trifego e as caracteristicas da linha de
grandes e dificeis rampas e de curvas apertadas,
Os carris retirados em melhor estado servirao pa-
ra a substituigdo frequente dos carris das curvas
de pequeno raio, que se gastam rapidamente e serao
também aplicaios na conservagdo normal da via,
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A extensao da linha férrea assente, de via nor-
mal de 1,067 m., ers, no fim do ano de 1953, no ca-
minho de ferro da Beira — Beira a Umtéli — de
327 qailémetros e mais 75,611 de linhas de servigo
e desvios, ou seja um total de 402,611 quilémetros.
Em servigo interno transportaram-se 55.736 passa-
geiros ® no combinado 193.839, o que perfaz um
total de 249.575, a0 passo que em 1952 se transpor-
taram em servigo interno 58.483 e 209.881 em ger-
vigo combinado, num total de 268.364, e em 1951
transportaram-se, respectivamente, 78.971 e 199.201,
prrfazendo o total de 278.172, As mercadorias
transportadas atingiram o montante de 2.538.960
toneladas, sendo 219.202 em servigo interno e
2.319.758 em servigo combinado, e em 1952 o total
transportado foi de 2.363.992 toneladas, sendo
262.929 em servigo interno e 2.101.063 em servigo
combinado. Em 1951 transportaram-se 2.148,402,
sendo 223,562 em gservigo interno e 1.924.840 em
servigo combinado.

As receitas de trdfego préprias do caminho de
ferro foram em 1953 de 240.372 contos; em 1952
foram ds 218,105 contos e 179.419 contos em 1951,
O qu3 representa uma diferenga para mais de
22.268 contos em relagao a 1.952, e de 60.954 con-
tos em relacdo a 1951,

Ao servigo do caminho de ferro da Baira en-
contravam-se, em 31 de Dezembro de 1953, 3.227
agentes, sendo 807 europeus e 2.420 indigenas. Do
pessoal europeu 229 transitaram da extinta com-
panhia concessionéria, tendo sido admitidos 520,
sendo destes 242 contratados, 278 assalariados e 58
destacados dos quadros dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes de Mogambique,

Em resumo, séo estes os niimeros e factos mais
salientes do Relatério de Caminho do Ferro da
Beira, referente ao ano de 1953.

Porto Borges & Irmao
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Valvulas Rectificaderas
Triodos de

para emissores de fraca poténcia 3 Aparelhos terapéuticcs

de ondas curtas ¥ Geradores industriaie.

Construcdo da BROWN BOVERI & C' sifch

Representada em Portugal por:

EDOUARD DALPHIN Rua de Sa da Pandeira, 4581, 2.°
(Paldelo do Coméreio) P O R T O
Pregos vantajosos. Seguranga de servigo. Rendimento elevado. Longa duragio utilizivel até ondas muito curtas

Para cada poténcia de emissdio o tipo de vélvula que mais convém. Fornecimento ripido.

Pega V. Ex. indicagoes sobre a aplicagdo adequada das nossas vdlvulas nos vossos

Emissao

W

emissores de rddiodifusdo

A ——— . ———

End. Telig, EUROPEA
TELEFONE: 20911

P R B B A —————

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEDE

AGENCIAS EM TODO O PAls
RPUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 08 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

B e e ]

e et

- -

>

B e N ASS
FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAlS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

TEM,

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO F. UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

-

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G LY GO L

0 IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas dns especialidades e prineipais far-
miciss, QUEIRA ENVIAR 5§S0O em selos do Correio, nome e
morada, para reesber UMA AMOSTRA, nos Depositirios Gerais :

-

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

‘'Rua do Guarda-Mér, 20, 3., Esqg
(a Santos) —L 1S B O A
Telefene €66 4972

—————

[ A

P

-
L;

-

-
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Ha 48 anos

A visita de 8. A. R. o Principe
D. Luis Filipe ao Ultramar

TE ao dltimo quartel do
século passado as nossas
Provincias Ultramarinas
estiveram, por assim di-

zer, no esquecimento dos governos
metropolitanos.

Empobrecido o Pais pela Guerra
Peninsular e depois pelas lutas
liberais, assoberbados os governos
por problemas ideolégicosagrava-
dos por sérias questdes econémi-
cas e financeiras, 08 nossos vastos
territérios ultramarinos estiveram
ao abandono, servindo muitas ve-
zes de motivo a polémicas parla-
mentares, sem que se providen-
ciasse qualquer medida em seu
beneficio.

Stanley e Cameron, que atra-
vessaram a Africa em 1877 e 1878,
nas suas crénicas ndo poupsaram
Portugal e o seu desleixo.

F.m resposta a estas viagens, os
valorosos exploradores Serpa Pin-
to, Capelo e [vens, visjam de uma
costa & outra, reconhecendo terras
e gentes, elaborando relatérios de
interesse geolégico, zoolégico, bo-
tinico e econémico.

Luciano Cordeiro, historiador
de mérito e honesto, com intuitos de propaganda
do Além-Mar, funda com alguns amigos a Socie-
dade de Geogralia.

Em 1885, di-se a conferéncia de Berlim, e, ape-
sar de termos afirmado os nossos incontestiveis
direitos, fez-se a partilha de Africa onde vastos
territérios nos foram esbailhados.

A arbitragem de 1905 estabeleceu os actuais
limites, ndo sem grande trabalho da nossa diplo-
macia e alguns conflitos, que nos trouxeram gran-
des dissabores.

F.m 1887 j& se pensava numa viagem oficial ao
Ultramar do Principe Herdeiro ao Trono. Era
este o desejo de F.l-Rei D. Luis, no qual era apoiado
por Barros Gomes, entdio Ministro do Ultramar.
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D, Luis Filipe

Vencidas as campanhas de Gaza e dos Na-
marrais e estando em bom caminho a campanha
contra os Cuamatos e Cuanhamas, no sul de
Angola, pensou-se, 20 anos depois da ideia primi-
tiva, na viagem do Principe Real as Provincias
Ultramarinas.

Viagem de paz e de assisténcia moral aos por-
tugueses da Metrépole e naturais dessas terras,
constituiu um éxito retumbante que mais aproxi-
mou esses pedacos de terra portuguesa a Patria
comum,

Em 1 de Julho de 1907, a bordo do paquete
«Africa» largou do Tejo Sua Alteza Real o Prin-
cipe D. Luis Filipe.

Acompanhava-o o Ministro da Marinha e Ul-
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Chegada de 8, A. o Principe D. Luis Filipe a Beoguela

tramar, de entfo, conselheiro Ayres de Ornellas,
um dos homens que a Africa deu o melhor do seu
esforco heréico e que melhor que ninguém seria
o0 seu guia.

S. Tomé e Principe, Luanla, Lourenco Mar-
ques, j& em pleno desenvolvimento, Mocambique
e Quelimane, foram pontos de escala em que
S. Alteza viu com os seus préprios olhos a fé e o
patriotismo de todos os portugueses que labutavam
por aquelas paragens.

Seguiu depois tio Augusta pessoa, em missdo
diplomatica de boa vizinhanga para o Transval,
visitando Joanesburgo, Pretéria, Durban, Kim-
berley e Cidade do Cabo. Em todo o percurso,
nestes territérios, hoje Unido Sul Africana, lhe
foram prestadas as honras devidas a um Principe
que representava o Chefe do Estado da Nagio
Portuguesa, além de significativas e ca~
rinhosas manifestaces por parte dos
elementos oficiais e populares.

Do Cabo iniciou o regresso por Mo-
cimedes, Benguela, visitando as obras do
Caminho de Ferro, em pleno progresso,
Catumbela e Luanda, onde reembarcou
no «Africa» com destino a Lisboa.

Para fecho das visitas as possessdes
portuguesas, o Principe D. Luis Filipe
parou ainda em Praia e S. Vicente de
Cabo Verde, lastimando o povo e autori-
dades destas cidades que S. Alteza se ndo
demorasse uns dias para que assistisse as
festas e homenagens que lhe estavam pre-
paradas.

Veio a Repiblica, e apesar de toda a
propaganda em prol das nossas Provincias

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ultramarinas, nfo se registou qualquer
visita do Chefe do Estado Portugués, até
que na vigéncia da actual situacdo foi
coroada de enorme éxito a viagem do
Presidente Carmona; o actual Presidente
da Reptblica, Senhor General Craveiro
Lopes, também honrou ji as nossas Pro-
vincias Ultramarinas com a sua pre-
senca, estando ji marcada outra viagem
para o proximo ano de 1955.

Bem sabemos que as facilidades de
deslocagdo, na vida moderna, sdo de
moldes mais rapidos, obstando a consi-
deraveis prejuizos de tempo e transtornos
causados pela antiga morosidade da via
maritima. Todavia é de salientar o esforgo
de aproximagio que se procura realizar
entre todos os povos do Império.

F. as visitas oficiais do primeiro Magistrado da
Nacdo a todas as parcelas dos nossos vastos domi-
nios, em muito tém contribuido e continuardo
a contribuir para que essa aproximacio seja uma
realidade cada vez maior.

Plae1 de Prata oferecida a 8. Alteza o Principe D. Luis Filipe
pela Companhia do Caminh: de Ferro de Benguels, quando
da sus visita 3= obras daquele eanioho de ferro
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TUDO PARA:
AGRICULTURA
VETERINARIA
I'NDUSTRLA
FEA DM ACEX

@ LABORATORIOS
MF.DICOS e HOSPITAIS
BANCOS DE SANGUE

CONSULTE:

Mundinter

INTERCAMBIO MUNDIAL DE COMERCIO, S. A. R. L.

End. Tel. MUNDINTER ¥ LISBOA-PORTUGAL B Telfs. 5 4533 -4 — Apartado 761

L. DARGENT, L.

Travessa Conde da Ponte, 43 LISBOA
TELEFONE P. P. C. 37006/7

Q@

ESTRUTURAS METALICAS
CALDEIRAS
RESERVATORIOS
CONDUTAS F TUBAGENS
VAGOES DF. C. F.
PONTES ROLANTES
GUINDASTES

@
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Junta de Exportacdo da Provincia
de Mocambique

SEDE: LOURENCO MARGUES — Caixa POSTAL 708

B

(edificio dos Organismos de Coord r E émica)
—_— PRACA 7 DE MARCO ———

Telegramas: EXPORTACAO fI Telefones: PRESIDENTE, 5626 — SERV. GERAL, 6091, 6092, 6093 e 6922

Delegagdes : BEIRA — QUELIMANE — MOCAMBIQUE
Subdelegacies: INHAMBANE e PORTO AMELIA

Postos de Fiscalizacio: ANTONIO ENES, VILA PERY e MOCIMBOA
DA PRAIA

Armazéns e Camaras de Expurgo: Em Lourengo Marques, Guijé, Leonde, Inhambane,
Maxixe, Quelimane, Anténio Enes, Porto Amélia e Mocimboa da Praia

dea d & g -

Para esclarecimentos de pormenor d'avlm os interessados dirigir-se a
ou as suas depend@&ncias.

E C S A L

(EMPRESA DE COMERCIO SUL-AFRICANA, LDA.)

sEccAO DE COMERCIO-GERAL—Importagio e Exportagio
Rua Eng.° Joaquim Lapa, N.° 17-1.°—Caixa Postal N.° 974 —Telegramas <ECSAL»—Telefones 2076 e 2077

LOURENCO MARQUES

FORNECEDORES DE: — Material ferrovidrio e de traccdo; equipamento de Portos, Guindastes eléctricos, Armazéns
Metélicos, etc.. — Dragdas e Embarcacdes de todos os tipos — Materiais de construgdio — Ferro.

SECCAO AGRICOLA — Rua 1.° de Maio, N.° 206 — Telefone 5408 — Tractores «DAVID BROWN» — Tractores
«BRISTOL» —Alfaias—Bombas - Debulhadoras—Material para Vacarias—Material para Avidrios—Material para Jardins
Adubos — Insecticidas — Pulverizadores — Material «TRAMAGAL»

SECCAO OPTICA — R. Alexandre Herculano N.° 28—Material Optico «ZEISS» — Aparelhos de Precisiio — Material
Topografico— Mdquinas fotograficas «ZEISS» — Binéculos s HENSOLDT» — Mégquinas de somar «VICTOR» —Méquinas
de calcular «CURTA» — Material de Laboratério — Equipamento para Hospitais

SUCURSAL em: Rua Mouzinho de Albuguerque — Caixa Postal N.° 32
— Telefone N° 75— Vila de Jodio Belo -

FIRMAS ASSOCIADAS:

S. T. R. 0. L. — Rua Braancamp, N.° 88, 2.°-Dto.—LISBOA
STROL (Africa), LDA. — Caixa Postal N." 1358 - LUANDA
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DUAS MARCAS
AO SERVICO DO PROGRESSO!

. ] DEUTZ

\ MOTORES <«DIESEL*»
Telefones e Centrais Telef6nicas. \ / GRUPOS FELECTROGE-
Material de Sinalizacio e Comu- NEOS

nicacio para os Caminhos de CAMIDES «MAGIRUS»
Ferro. Relégios de Ponte e para

Estacoes. Radios e Material de LOCOMOTIVAS «DIESEL~*»
Radio. Material de Via, ete. Ete.

Agente para Mocambique :

J. MARTINS MARQUES

PREDIO FONTE AZUL — 1.° ANDAR L] CAIXA POSTAL 56
LOURENCO MARQUES

ORGANIZACOES
EDMUNDO SOUSA

A MELHOR ORGANIZACAO HOTELEIRA DA PROViIiNC!IA

HOTEL GIRASSOL TELEFONE 4011 HOTEL AVENIDA

(4 linhas)

Dois anexos em edificios também No centro da cidade

modernos, com quartos com

R

banhos privativos

TAVERNA GIRASSOL

«Boite com ambiente distintos,
Aberta todas as noites

ORQUESTRA PRIVATIVA
«BAR» A AMERICANA
MUSICA DFE SALAO E DE <«JAZZ»
RESTAURANTE A CARTA

LOURENCO MARQUES
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Purtus, Caminhos de Ferro
g Transportes da Provincia
de Mocambique

4.262 kms. de Linhas Aéreas Infernas

1.367 kms. de Linhas Aéreas Internacionais
2.353 kms. de Linhas do Caminho de Ferro
5.000 kms. de Linhas de Camionagem Automével

Fxplora os seguintes Portos:

LOURENCO MARQUES

INHAMBANE

BEIRA

QUELIMANE

LUMBO

NACALA

PORTO AMELIA

Em 19604

Passaram pelos diversos Servicos 2.591.114 passageiros
Foram transportadas ., . . . . 7.189.649 tonecladas
E foram manuscadas nos Portos . 7.582.046 toncladas
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A Al A AT A A A -

RAPIDEZ & ECONOMIA P RESISTENCIA

CONSTRUCOES A | R F “ “ M

SISTEMA PATENTEADO

EM ANGOLA:

Casas para europeus
Aldeamentos indigenas
Armazéns — Silos
Quartéis — Piscinas

Hospitais, etc.

CONCESSIONARIOS EXCLUSIVOS PARA ANGOLA :
COBEPROL — CONSTRUG(Q_)ES DE BETAO PROJ ECTADO, LDA.
AVENIDA SIDONIO PAIS, B8—LISBOA

OBRAS PUBLICAS — BETAO ARMADO — MOVIMENTOS DE TERRAS — VALAS DE IRRIGAGAO E DREMAGEM
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MINAS DE CARVAO DO MOATIZE

Em pleno corac¢io do

distrito de Tete encon-
tram-se as importantes
minas de carvido do
Moatize.

Se bem due ramotas
no conhecimento dos
homens, podem conside-
rar-se modernas quanto
& sua exploracdo que, s6
em 1950, comegou a

conhecer uma fase de

grande desenvolvimento.
= Tringem meeciniea @ earregamento simultines de vagies

E concessionaria do jazigo a Companhia Carbonifera de Mogambique, S. A. R. L.,

que tem elevado a um alto grau a mecaniza¢do das minas.

O carvdo de Moatize
constitui, hoje, fonte se-
gura de abastecimento
dos Caminhos de Ferro
da Beira e de Tete, assim
como das industrias
locais. E. por outro lado,
uma riqueza de conside-
rar na economia da Pro-
vincia, e ponto de partida

para novos empreendi-

Perfuradora eléetrica em actividade mentos.
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Caixa postal, 979 =

Telefone, 2709

FACOBOL

1000000000000 00000 PR

Fbrica Colonial de Borrachs, L.

s Enderecgo telegrafico: «FACOBOL»

i R LOU RENCO MAROQUES P P, e A St o

Fornecedores de material para caminhos de ferro
( Mangueiras de conduta e para freios
de vécuo, diafragmas, anéis rolantes, etc.)

Uma indastria de Mocambique ao servico da Nagdo

Octévio R. Lobo, Lda.

Caixa postal 526

LOURENGO MARQUES

£

ARMAS E MUNICOES
ARTIGOS FOTOGRAFICOS
ARTIGOS PARA PESCADORES
ARTIGOS DE DESPORTO
BICICLETAS E ACESSORIOS
PECAS PARA AUTOMOVEIS
TUDO PARA O CACADOR

Rv

CONSULTE OS NOSSOS PRECOS

NAUTICUS

SEGUROS

LOURENCO MARQUES
CAPITAL E RESERVAS EM 31 DE DEZEMBRO DE 1954
61.236 CONTOS

Organizagdo constituida inteiramente por vontade de
475 colonos, todos residentes na Provincia de Mogam-
bique, dos quais 91,27/, sdo porfugueses

SEDE:

Av. da Repdablica, 49, 1.° - Tels. 2095 e 2099
CAIXA POSTAL, 696 || END. TELEG. SEGUROS

DELEGAGOES:
Portugal Contlnental : Provincia de Mogambique:

3 Manica ¢ Sofala
LISBOA -R. do Ouro, 87, 2.°E. BEIRA- Caisa Postal, 736

Zambézia:
QUELIMANE - Caixa Postal, 3
LUANDA-R. Governador Eduardo Niassa:
Gosfa, 69, 1.°, D. NAMPULA - Caixa Postal, 7
AGENTES:
VILA DE JORO BELO - Caixa Postal, 74
MAGUDE
INHAMBANE - Caixa Postal, 78
CHINDE

Provincia de Angola:
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Fornecedores de:

Material STONE para

BREYNER & WIRTH, LDA.

LOURENCO MARQUES

F.quipamento SIEMENS de

Sinalizagio — Radio comunica¢des — Telefénico

Maquinas MATISA para

Construcio, Conservagio e Reparagdo de VIA

Iluminacio e Ar Condicionado em Caminhos de Ferro

Mobiliario de aco SANKEY SHELDON para

Escritérios e Armazéns

Construtora Electro Mecanica
Oriental, L.°®
Lisboa — R. Morais Soares, 15-A-15-B

Instalagdes eléctricas e de ventilagdo
Construgdo de quadros e material de
% comando e controle eléctrico

A maior organizacéo de fabrico de armaduras
fluorescentes — Material Sylvania

Boror Comercial, S. A. R. L.

Comércio Geral de Importagdo e Exportagao
Estabelecidos em:

Quelimane L. Marques Mocambique

Agentes da:

Sociedade Geral de Coméreio, Indéstria e Trans-
portes; Holland-Afrika Lijn; Christensen Cana-
dian-African Line; Kawasaki Kisen Kaisha;
Paillaad & Cie , — Mat, cinematogr., etc. Geigy
8. A., —Insecticidas e medic.; Acrow Engineers—
Materiais de Construgdo, etc.

LN e R egeyat v

A SUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR
REPRESEMTAMTES
OLYMPIA MAQUINAS DE ESCRITORIC LDA,
STAND EXP ESCRITORIO
AV, ALMIRANTE REIS, 205D  ALAMEDA DAFONSO HENRIQUES S63E.
T E L E F o N E . 5 Z ] & e
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EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

Compressores
Maguinas
de Soldar

PONTES |
ROLANTES

| Gahins!s Técnico

composto por

Engenheiros
Especializados
no Estrangeiro

pi
G = -
'4NI'ZA§A0 AO SERVICO DA INDUSTRIA
LISBOA — RUA DA BOA VISTA, 83 — Telf. 6 1527-6 5966 —— RUA SA DA BANDEIRA, 589 — Telf. 2 5871 — PORTO

FILIAIS _.
LUANDA _ LOURENCO ' MARQUES
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I proeesso novo e consirulr pontes
Dra caminfos de ferr

usando apenas um guindaste, uma <hogie»
central de parafuso e uma harcaca-pontdo

Os seus esforcos para construir mais e mais de-
pressa, os americanos acabam de, por um processo
de engenharia inteiramente novo, langcar uma ponte
sobre o rio James, perto da cidade de Snowden, na
Virginia. Em 1900, a companhia de caminhos de ferro
Chesapeake & Ohio Railway havia construido uma
ponte pira via tinica sobre o rio James, cujas margdens
bastante acidentadas forgaram os engenheiros a langar
a linha em ambas elas com duas apertadas curvas a
entrada e a saida da ponte, forcando assim os com-
boios a ter que reduzir consideravelmente a sua
marcha. [sto constituia um gdrande atraso horéario e a
companhia procurou resolver o problema rapida-

Uma barca pontlio auxilisndo a eolocagio
de um lance de nma ponte em eonstrugio

mente, sem que fosse obrigada a interromper o
trafedo.

Os endenheiros, feitos os necessdrios calculos,
procederam préviamente nas oficinas a construcao
dos vdrios lances da ponte, e uma vez estes prontos,
fizeram-nos transportar numa barcaga para o local
dos trabalhos. Ao meio da barcaga montaram um
aparelho munido de um forte parafuso onde cada
secgdo da ponte foi cuidadosamente assente. E... o
resto foi fécil e rapido.

Os novos pilares foram alteados, o tragado da
linha foi modificado de maneira a que as curvas
passassem a ser menos apertadas, e com 0 auxilio
de um poderoso gduindaste iniciou-se a obra.

A barcaca transportou as vdrias secgdes da ponte
e fundeando entre os pilares, permitiu assim que o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro Ultramarinos
0 O R R
MOCAMBIQUE

O triafego da nova linha do Caminho de Ferro de
Limpopo continua em progressdo ascendente, pro-
metendo, num fuluro préximo, resultados muito ani-
madores.

A Uniao Sul Africana jad estd colhendo benefi-
cios com o grande movimento de importacdes de
produtos da Rodésia.

A Lourengo Marques chegou um importante car-
regamento de lingotes de cobre proveniente deste
Pais, que serd transportado num navio portugués,
com destino a um porto da Africa do Sul.

Esperam-se outros carregamentos, o que faz pre-
ver que serdo atindidos os objectivos estudados para
a construgdo da linha.

ANGOLA

No gabinete do sr. Ministro do Ultramar, Prof.
Rail Ventura, foi assinado o contrato para o forne-
cimento e transporte de trés locomotivas (Diesel)
de manobras destinadas aos caminhos de ferro de
Mogamedes e de Luanda. Outorgaram, por parte do
Estado, aquele membro do Governo, e por parte
da firma adjudicatdria —a Motores Oleos Pesados,
Lda., (Motop), — o sr. Kurt Volz.

O encardo total deste contrato é de 3.016.300$00,
devendo a entrega das trés locomotivas fazer-se no
prazo de um ano.

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO <AVENIDA>

Cobertores pars Exportagio e Continente, Lengos, riseados, ete.
BAIRRO—VILA NOVA DE’?MALIC.&O
Telefone — POSTO BLICO
EstagBo C. Ferro—CAMNICOS

Correio: BAIRRO—Minhe Il

guindaste as ergduesse e as colocasse sobre esses
pilares, a que foram imediatamente fixadas, enquanto
outro grupo de trabalhadores assentava logo em se-
guida os carris.

A maneira que a extensdo da ponte aumentava,
o duindaste ia avangando, outra barcaca chegdava
com outro lance da ponte e a operagdo repetia-se.
Quando o guindaste erguia um extremo de uma sec-
¢do, o outro extremo baixava, necessariamente, o
aparelho com o parafuso que era posto a trabalhar
e fazia erguer esse outro extremo até ao nivel dos pi-
lares. A seguir, o duindaste avangava um pouco, a
barcaca deslocava-se na direccéo do outro pilar onde
ja estava o pessoal necessdrio para proceder a fixa-
cdo e tudo se fazia com uma economia de tempo
admiravel.

Apesar da ponte ter um comprimento de mais de
cem metros, os trabalhos estavam concluidos em
menos de quatro meses e o trafego passou a fazer-se
podendo jd acelerar a marcha, economizando com-
bustivel e reduzindo horédrios.
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CAMINHO DE FERRO
DO LIMPOPO

Exposicao fotogriafica dos trabalhos
~de asscntamento desta nova linha,
no Palacio Foz

Num dos saldes do Paldcio Foz, a Adéncia Ge-
ral do Ultramar, com a colaboracdo do Secretariado
Nacional, organizou uma exposicdo de fotografias
dedicada ao Caminho de Ferro do Limpopo.

Essas fotogdrafias constituem um interessante
documentdrio dos trabalhos que foram necessérios
para que a nova linha de caminho de ferro, que liga
a Federacdo das Rodésias e da Niassalandia ao
porto de Lourengo Marques, se tornasse uma das
grandes realidades da nossa provincia de Mocam-
bique.

Os trabalhos de assentamento da linha foram ini-
ciados em Maio de 1953, por decisdo do Ministro do
Ultramar, sr. Comandante Sarmento Rodrigues,
sendo Governador Geral de Mogambique o sr. Co-
mandante Gabriel Mauricio Teixeira. A construcao
foi superiormente orientada primeiro pelo sr. Eng.°
Francisco Pinto Teixeira e depois pelo actual Di-
rector de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes,
sr. End.® Arnaldo Pereira Leite.

Este caminho de ferro entrou em exploragéo pro-
visoria no dia 1 de Agosto de 1955, sendo Ministro
do Ultramar o sr. Prof. Raul Ventura.

A propésito do acto houve troca de mensadens
entre o Primeiro Ministro da Federagido das Rodé-
sias e da Niassalandia, Lord Malvern e o Presidente
do Consclho de Ministros de Portugal, sr. Prof.
Doutor Oliveira Salazar.

Comandante Sarmento Rodrigues

O artigo de abertura deste segundo nimero ex-
traordindrio da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» &
subscrito pelo ilustre comandante sr. Sarmento Ro-
drigues, que, no momento em que o redigiu, desem-
penhava ainda as altas funcdes de Ministro do
Ultramar.

Figura de alto relevo da politica nacional e um
dos homens mais cultos do nosso tempo, foi com
desvanecimento que recebemos o seu notdvel artigo,
e a sua publicacdo, nas pdginas desta revista, cons-
titui para nds uma honra e um titulo de alto prego.

Ao antigo Ministro do Ultramar, que soube reali-
zar uma obra perdurdvel, de ampla projeccdo e de
fortalecimento dos lagos fraternos da comunidade
lusitana, aqui deixamos expresso o nosso reconhe-
cimento pela honra com que quis, generosamente,
distinguir as nossas colunas.
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O ful de Angola

O semandrio O Sul de Angola que, sob 4 ditecs
¢do do sr. Mdrio A. Trabulho, se publica em Moca-
medes, editou, por ocasido do 106.° aniversdrio da
fundacdo daquela florescente cidade, um niimero ex-
traordindrio.

Com colaboragé@o variada e de interesse, intime-
ras dravuras ilustram as suas péddinas, dedicadas
quase todas elas aos drandes problemas do distrito,
entre os quais o prolongamento do Caminho de Fer-
ro de Mocamedes até Vila Paiva Couceiro, o futuro
do porto de MocaAmedes, etc.

Entre os colaboradores figuram D. Daniel Gomes
Junqueiro, Bispo da Nova Lisboa, Mimoso Moreira,
capitdo-tenente Fradoso de Matos, Francisco Rel-
vas, Dr. Rui Coelho, etc,

Rodoviaria (Revista de Transportes
© Turismo)

Sob a direc¢do do sr. M. Oliveira Santos, tam-
bém seu proprietdrio e editor, acaba de iniciar-se,
em Lisboa, a publicagdo de uma nova revista—Ro-
dovidria, que se propde cnlaborar com a camiona-
dem e ao mesmo tempo estudar os problemas rela-
cionados com o turismo.

llustrada com muitas gravuras e inserindo artigos
de interesse, Rodovidria promete ter longa vida.

Cumprimentamo-la cordialmente.

FHdtel Bayaed

17, Fue du Conservatoire
PARIS
O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigdes
e gue os portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris —*
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

DE QUADROS ABRAGAO

Pelo  Eng FREDERICO

| — Introducéo
Os caminhos de ferro na vida e na histéria

« Todos nos, ferrovidrios, se o somos de cora-
¢do e a valer, se tivemos o contacto ¢ exerci-
cio da profissdo, sabemos bem como esta fun-
¢do aliciante apaixona e absorve, se encorpora
em nos mesmos com as swas dificnldades, os
seus sacrificios e os seus triunfos, nos cria,
atrapés da vida, nma psicologia especial que
nunca mais se perde nem se esqueces.

(Eng. Manito Torr:s)

«Nenhuma corporagdo conservou mais alta
ideia do dever profissional, abnegagdo, fide-
lidade, mais permanentes; 0s ferrovidriostém-no
sabido provar, na pag como na guerra, Em con-
frapartida, as responsabilidades sdo imensas:
enquanto que uma falta ligeira ndo tem con-
sequéncias de maior na indistria, na explora-
gdo ferrovidria pode representar numerosas
vitimas»,

(Pierre Devaux, «Les Chemins de Fer:)

1) O problema dos transportes ndo € dos que o
grande piblico melhor pode apreciar, dada a sua
complexidade ; mas &, por certo, dos que mais inte-
ressa e até por vezes apaixona a opinido piblica.
E natural é que assim seja, porque nenhuma activi-
dade nacional pode talvez ser-lhe comparada pela
sua importdncia econdémica e humana.

Mas, dentro do problema geral dos transportes,
o dos caminhos de ferro, tomando sem divida o
primeiro plano, nem sempre é apreciado com a ele-
vacdo, a imparcialidade e a justica a que tem direito.

O langamento & dgua ou a chegada as dguas
nacionais de um novo barco, de uma grande unidade
da marinha mercante, sdo sempre festivamente re-
cebidos; as naves e os homens do ar oferecem a
alma humana o atractivo da novidade, a excitagéio
do perigo, até certo ponto mesmo do raro ainda.

Ndo vimos nds, nio ha muito, o senhor Presidente
do Conselho, tdo sébrio sempre nas suas manifes-
tacoes, deslocar-se ao aeroporto de Lisboa para vi-
sitar e dar relevo com a sua presenca a apresenta-
¢do das novas unidades para inauguragdo da car-
reira Lishoa-Luanda ? Seria ele capaz, deslocar-se-ia
algum dia para ver uma nova locomotiva, um mate-
rial ferroviario mais moderno ?

A estrada, com o automovel, conseguiram captar
todas as atencdes, toda a predilecgdo do piblico.
Parece-nos que, na idade actual, sé o futebol, como
desporto, podera rivalizar, em entusiasmo conta-
gioso para o publico em geral, com o automével e a
estrada. E, por alargamento, a camioneta e a car-
reira de servigo piblico.

Mas o caminho de ferro, quem se entusiasma
com ele, quem o olha mesmo com interesse, sendo
o proprio ferroviario, se verdadeiramente o é, de
alma e coraco?

Para os seus usudrios, para aqueles que dele se
aproveitam diariamente, as carruagens siio sempre
sujas, as tarifas sempre caras, os horarios sempre
mal estudados, o servigo sempre mal feito, os com-
boios sempre vagarosos e incomodos, os empregados
sempre indelicados ou pouco amdveis, os técnicos
sempre incompetentes, os atrasos sempre de espe-
rar. ..

Vém os dias de grande movimento, as festas, as
férias, as excursdes; o movimento passa das cente-
nas para os milhares, e o piublico, no seu egoismo,
natural e humano, mas injusto, esquece-se de que o
pessoal ferrovidrio, homens como ele, se multiplica,
se desdobra, se esforca, se esgota, para o servir
o melhor que sabe e o melhor que pode.

Conhego pessoas que, com mais ou menos sno-
bismo, aceitam, como a coisa mais natural, o atraso
de duas horas a um avido, ou que uma carreira seja
interrompida ou desviada do seu curso por motivo
do mau tempo, mas ndo perdoam dez minutos de
atraso a um comboio de longo curso.

No fundo, em dltima andlise, inconscientemente,
isto & afinal o elogio do caminho de ferro, ao qual
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s¢ exige uma regularidade que aos outros meios de
transporfe se sabe que se ndo pode exigir.

Mas ndo deixa de ser também uma atitude de
injustica.

O problema dos transportes esta, assim, na base
de todos os problemas econdmicos, sociais e huma-
nos, e, por isso, o seu interesse, a sua fdnsia e a
exigéncia tantas vezes intransigente e egoista.

O usudrio ignora quanto esforco, quanta inteli-
géncia, quanta iniciativa, quanta dedicagdo sdo pre-
cisas para o sevir, scb regulamentos rigorosos, or-
dens severas, actividade ilimitada, para que ele seja
servido o melhor possivel, em conjunto harmonico,
desde a direccdo superior até ao mais modesto dos
agentes.

«.. um mister — escreveu Robert le Besnerais (')
—em que se podem exercer plenamente todas as
faculdades humanas, pois que faz apelo a todas as
faculdades do corpo e do espirito. Com uma condi-
¢do, porém: dar-se inteiramente, sem reservas, ao
seu mister de ferrovidrio. Ndo é um daqueles em
que se pode vencer acantonando-se na rotina quoti-
diana. E um mister dificil, mas cujas dificuldades
mesmo fazem a sua grandeza. E feito de trabalho e
de abnegagdo, exige grande espirito de solidarie-
dade e camaradagem, enfim uma subordinagdo com-
pleta ao interesse geral. Este mister forja aos seus
homens uma alma comums.

E, em verdade, o caminho de ferro, por mais
aperfeicoadas que s?jam as maquinas e por mais
delicadas e precisas as instalacdoes, ¢ essencial-
ymente uma obra de homens. O homem intervém na
«execucfio desse servico piblico mais intensamente
talvez do que na grande maioria das indastrias. O
trabalho humano sobrepde-se e domina as mdqui-
nas, as instalacoes, toda a orgénica ferroviaria.

«Um grande caminho de ferro é possivelmente a
mais complicada organizagio do mundo e deve ser,
por certo, a mais sensivels (¥).

E de facto, quando rolamos a mais de cem a
hora, sem solavancos, com a possivel comodidade,
com seguranga nido igualada, com regularidade quase
proverbial e, sobretudo, sem preocupagdes nem pen-
samentos de perigo, lembrar-se-d alguém, por um
momento sequer, dessa multiddo de seres humanos,
seus iguais, que, em conjunto harménico de dedica-
¢oes, de boas vontades, de esforgos e de fidelidade
a regras rigidas e imperativas, se aliam e trabalham
para lhe dar e garantir essa comodidade, esse con-
forto, essa seguranca e essa confianga ?

Indiastria essencialmente de pessoal, pois, esses
homens, de dia e de noite, ao sol e a chuva, com
bom tempo ou sob as tempestades, ndo pensam,
ndo tém um momento para pensar em si, curvados
sobre a manobra das agulhas, a vigilancia dos si-
nais, o cuidado das linhas, a direccéio dos comboios,
a pilotagem das locomotivas.
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Permita-sé-nie ainda uma transcri¢do mais e um
pouco longa:

«Sdo0 as necessidades do servico, as grandezas e
a propria serviddo da profiss@o que se encarregam
de formar a mentalidade ferrovidria.

«Na base encontramos o amor do oficio. Muitas
vezes € muito cedo que essa vocacgdo se revela, por
razdes de familia ou outras; mais tarde sdo vanta-
gens materiais. etc.

«Se o ferrovidrio ama a sua profissdo, é também
porque se sente orgulhoso dela. E é orgulhoso dela,
porque tem o sentimento de assegurar um servigo
publico, porque tem a nogdo da importdncia da sua
tarefa diaria para a vida do pafs e ainda porque
conhece bem as responsabilidades que assumiu.

<E preciso respeitar o horario, é preciso fazer
os transportes nos prazos marcados, € preciso con-
duzir passageiros e mercadorias com seguranga e
regularidade. Um pequeno erro, a menor falta de
atencdo podem ter as mais graves consequéncias.

<O ferroviario ¢ orgulhoso na sua profissdo por-
que vé a sua nobreza e lhe conhece as dificuldades:
dificuldades de execug¢do em condi¢des muitas ve-
zes penosas, seja qual for o tempo, seja qual for a
hora do dia ou da noite, esteja de servico ou de
folga.

«Responsabilidades assim pesadas exigem disci-
plina absoluta, ndo muito distante da disciplina
militar; ¢ esse sentimento das responsabilidades que
desenvolve no ferrovidrio o sentimenty do dever.
E com raras excepcoes, felizmente muito raras, a
corporacdo dos caminhos de ferro é uma daquelas
em que o sentimento do dever é mais desenvol-
vidos».

Se se quisessem, na verdade, citar todos os actos
de dedicacdo dos ferroviarios, grossos volumes te-
riam de se escrever. Em vez disso, basta citar o
seguinte trecho de louvor em Ordem do Exército do
general Hunziger, em 15 de Novembro de 1940:

...:No decurso desta grande batalha, ao preco
de um esforco considerdvel do pessoal, algum do
qual se conservou mais de 45 horas consecutivas
sobre a locomotiva, ou no seu posto, néio obstante as
pesadas perdas de mais de 1000 agentes mortos ou
desaparecidos e de mais de 2000 agentes feridos, os
caminhos de ferro dominaram todas as dificuldades
resultantes do deslocamento continuo da frente de
batalha e de mais de 500 destrui¢bes provocadas
por ataques da aviagéo» (*).

«Criador da mobilidade» lhe chamou alguém e,
de facto, o caminho de ferro p6s em movimento
toda a populagdo do mundo, fez circular todos os
produtos da terra; provocou a ocupagio de gran-
des zonas quase desérticas como as regides do
norte da América, das estepes da Asia e, nos ve-
lhos paises largamente habitados, nas grandes ba-
cias indusiriais, nas regides agricolas e nos centros
urbanos, foi como a rede arterial que a toda a parte
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leva o fluxo do sangue, o renovo da vida, a agita-
¢do da riqueza,

Por isso a histéria dos transportes e, dentro dela.
a historia dos caminhos de ferro, da sua origem,
evolucdo, vicissitudes dos tracados e desenvolvi-
mento, € assim — supomos — um dos capitulos mais
curiosos e aliciantes da histéria da vida do homem
e das condicdes sociais do meio.

Dentro da Histéria de cada pafs, a historia dos
seus caminhos de ferro poderia bem ser um capi-
tulo essencial da histéria da sua evolugio e da sua
vida economica e sodial.

A histéria dos caminhos de ferro em Poitugal
estd ainda por fazer e ndo seremos nds, por certo,
que teremos a estulta pretensdo de a realizar.

Héa muitos anos ja, escrevia o engenheiro Fer-
nando de Sousa no elogio histérico de Adolfo Lou-
reiro:

«Onde estd a historia tdo curiosa e necessdria
dos nossos caminhos de ferro, abrangendo o relato
dos debates parlamentares que originaram ?s.

E, tantos anos depois, ndo nos consta que tal se
tenha tentado a sério. Nem ¢é agora também que fi-
cara feita...

*

As paginas, que se seguem, ndo sio mais, nem
mais petendem ser, do que uma série de notas, mais
ou menos organizadas, da histéria dos caminhos de
ferro_em Portugal.

Néo pormenorizam nem estudam a vida interna,
especialmente a vida financeira, -das empresas e
administracoes, nem mesmo da Companhia Real,
apesar de ser a mais importante do pais; e, con-
tudo, muito havcria a dizer e muitos aspectos curio-
s0s ou importantes a salientar. Pretendeu-se apenas
anotar, nas suas linhas gerais, a historia dos nossos
caminhos de ferro, nas suas origens, evolu¢do, ra-
zdo de ser dos tracados e a lenta e, por vezes des-
conexa, formacdo da nossa rede.

Sdo apenas uma colecgdo de materiais, relativa-
mente vasta, que pode servir de base para estudo
mais largo e, possivelmente, mais completo.

Percorri grande numero de livros, colecgdes de
revistas, mas faltam-me, por caréncia de tempo, os
jornais e outras publicacdes da época, o jornal ofi-
cial, os extractos das sessodes parlamentares, que
de tdo sugestivo interesse devem ser, e, sobretudo,
a busca nos arquivos, quer das companhias quer do
Estado.

Pesquisando, com vagar e paciéncia, os relatorios,
projectos e mais documentos desses arquivos, cer-
tamente muitos elementos mais, mais completos e
pormenorizados, viriam valorizar estas notas.

Nao tive, porém, nem tempo nem possibilidade
de o fazer.

Um trabalho desta vastiddo, que, mesmo assim
deficiente, cremos ser tnico entre nos, no aspecto

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERHO

geral de querer abranger todo o periodo da histérid
dos nossos caminhos de ferro, desde as origens até
hoje, feito nas condigdes referidas, ndo pode dei:
xar de ter inevitdveis lacunas, perplexidades e até
certo desiquilibrio na prépria concepcdo geral.

Longe, bem longe pois, de serem completas, se,
contudo, estas notas derem a alguém o desejo e o
interesse de as ampliar e fazer a necessdria sintese,
terdo tido ja algum valor.

A mim, deram-me algumas horas de prazer e de
repouso ao espirito.

E ja ndo foi pouco!

2) Os transportes terrestres antes do
caminho de ferro

O primeiro agente de transporte, de que se deve
ter servido o homem, teria sido o proprio homem. E
os caminhos, que utilizava, terian sido as veredas
rudimentares que mais favordveis se lhe ofereciam.

Um dia, porém, — quem sabe quando e quem sa-
be porqué? — ter-lhe-a surgido a ideia de langar so-
bre o ombro o seu tosco cajado e de lhe suspender
nas extremidades as cargas a transportar, metidas
talvez em qualquer coisa que teria sido o primitivo
cesto.

Assim duplicaria a capacidade de fransporte, fa-
cilitada pelo equilibrio das cargas.

Mais tarde, os troncos de arvore, que a corrente
dos rios transportava rapidamente, ter-lhe-do inspi-
rado o aproveitamento dos cursos de dgua como no-
vo, comodo e, sobretu lo, rdpido meio de transporte.

Viria a seguir a utilizacdo de certos animais,
mais robustos do que ele e mais aptos para suporta-
rem grandes cargas e grandes fadigas, pela sua con-
cepcilo anatomica e pelo apoio sobre quatro patas.

E, assim, a medida que os foi domesticando, o
burro, o cavalo, o boi, o camelo terdo sido os seus
melhores auxiliares. Transporte lento, por certo, mas
transporte seguro, econémico, para grandes cargas, e,
contudo, ndo tdo lento como o do proprio homem.

Parece demonstrado que o primeiro animal, que
o homem conseguiu domesticar, foi o burro, a que
logo se seguird aquele que mais notdveis servigos
lhe havia de prestar, o cavalo. (')

E de presumir que tenham sido utilizados, primei-
ro, com cargas sobre o lombo, 4 semelhanga do que
o proprio homem primitivo fazia; mas também é na-
tural que, dentro em pouco, esses animais tenham
sido empregados para arrastarem as cargas, como
ele o teria também ja feito por certo, mas aprovei-
tando agora a forga muito superior do animal.

Surge depois a primeira grande fase da loconio-
¢do terrestre com a invencdo da roda, que hoje nos
parece talvez banal e a que mal prestamos atencdo,
mas que viria revolucionar profundamente as condi-
coes dos transportes. ]
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A roda foi, pois, o grande progresso, mas néo
resolvia ainda o problema dos transportes a distancia.

Seria a via fluvial que de momento o resolveria.

Aproveitando as correntes, depois o remo, mais
tarde a forca do vento por meio da vela, o homem
tinha o meio de transporte miais pratico, mais rapi-
do, se ndio mais seguro. Mas a via fluvial, como mais
tarde a via maritima, subordinada &s correntes, aos
ventos e ao percurso forgado, tornava esse transporte
demasiado dependente dessas circunstincias e, por
isso, pouco maledvel. So a estrada e, mais tarde, o
caminho de ferro haviam de tornar baratos e faceis
os transportes a grandes distdncias e independentes
da natureza do terreno e dos acidentes geograficos.

Antes da roda, todo o esforco, quer do homem
quer do animal, se perdia mais em vencer os atritos
do terreno do que propriamente em fazer deslocar a
carga. 2

Depois da sua invencdo, tudo mudou: o esfor¢o
necessario diminuiu, os pesos a deslocar aumenta-
ram, a velocidade tornou-s2 muito maior. Com a ro-
da, nasceram os carros primitivos, os veiculos mais
ligeiros, os automdveis mais velozes, os comboios
mais rapidos.

Quem foi o seu inventor? Quando e como teria
nascido no cérebro dos nossos longinquos antepas-
sados? Ndo se sabe ao certo. Terd surgido possivel-
mente da utilizagdo do rolo, feito de algum tronco
rolico, empregado ja como auxiliar da deslocagdo das
cargas pesadas.

Mas, como teria nascido essa ideia de utilizagdo
do rolo? Sabe-se apenas que 6.000 anos a. C. néo
era conhecida nem a roda nem o rolo. (*) A figura
mais antiga de uma roda, de que ha noticia, data de
4.000 anos a. C., um carro puxado por felinos (*).

A figuragho mais antiga da roda

A segunda grande fase dessa evolugdo dos trans-
portes terrestres nasceu de outro passo decisivo no
progresso da utilizagdo do animal: a atrelagem e a
ferradura.

A atrelagem parece ser originaria da China, on-
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de, na sua forma racional, teria sido descoberta pelos
anos 200 a. C. até o ano 200 d. C.; mas s6 pelo sé-
culo x foi introduzida na Europa. S6 entdo se pode
dizer que verdadeiramente estava descoberta a trac-
cdo animal (¥).

Com a ferradura, todo o esforco animal pode

A «diligdneias do 8t. Gothard, quadro de
Rudolt Koller, no Museu de Zurich

ser utilizado e o seu rendimento tornou-se realmente
pratico. Esta, porém, s6 aparece no comeco da Ida-
de-média ().

Nova exigéncia, porém, havia de surgir no pro-
gresso dos transportes: a comodidade.

As estradas, se tal nome se podia dar aos cami-
nhos, que se ofereciam entdo aos veiculos, davam
tdo mau piso e aos pobres viandantes tdo maus tra-
tos, que, até ao século XVII, so as carrogas de carga
nelas se aventuravam. O transporte de passageiros
fazia-se, quase exclusivamente, pela via- fluvial ou
a dorso dos cavalos ou muares.

E, entdo, que, com a invengdo da mola, terceiia
fase se abre para a locomogdo terrestre.

E temos, assim, as trés grandes fases do pro-
gresso dos transportes terrestres: aroda, a atrelagem
e a ferradura, e, finalmente a mola.

Com este tltimo progresso, esses transportes so-
frem rdpida evolugdo. As estradas adaptam-se a sua
nova funcéio; & cadeirinha, transportada a dorso de
homens ou de animais, sucedem-se a sege, a liteira,
a berlinda, 6 carro particular, a diligéncia, e a
mala-posta.

Um curioso grafico (*) mostra-nos o progresso dos
transportes desde o século XVII ate 1935, com o
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aumento de velocidade obtido, e outro grafico ()
ilucida-nos sobre o progresso que, para facilidade do
transporte das cargas, representou o invento do
carril, o triunfo da «via férreas.

Ndo foi, porém, s6 o aperfeicoamento da estrada

sétalo1T 225~/ RA o

fim de18%) 3t

Pl o..o. 2.l
13232"‘_"’"A_
1830 i

1840M_
wasm

1863|200 ﬁ_
wso&‘"‘”'____u_

1900 W_H_

20k _vobd

Progressiio da veloeldade nos transportes terrestres

1210

130 Km/h

1935

e, mais tarde, a invengdo do carril que influiu deci-
sivamente na evolucdo dos transportes terrestres.
Assim como 2 estrada ordindaria sucedeu a <es-
trada de ferro» e a verdadeira utilizacdo desta so se
fez com a invencdio e o progresso da locomotiva,
também naquela o veiculo procurou novas formas e
novos principios. Com o motor de gds, de Lenoir,
em 1858, e com motor a quatro tempos de Beau de
Roches, em 1861, surgiu o antepassado longinquo
do motor de explosio e, com ele; o novo veiculo
para estrada, que, muitos anos mais tarde, se havia
de tornar no admiravel automével de hoje e revolu-
cionar os transportes terrestres de tal forma e tdo
profundamente que toda a vida social e economica
lhe sofreria as consequéncias e o proprio caminho
de ferro havia de ser profundamente influenciado.
Mas ndo se julgue que a invencdo do caminho
de ferro preceden a do automovel e que este foi
como que inventado para combater e talvez para
destruir aquele.
Transcreve-se do Professor Vicente Ferreira (%):
«N#o julguem que me estou referindo ao informe
tractor inventado por Cugnot em 1769, que deu umas
voltas nas ruas de Paris e logo recolheu desconjun-
fado a um museu. Tdo pouco me refiro ao embrido
do triciclo automével, construido alguns anos depois
pelo inglés Murdock e que ndo teve aplicacdo pra-
tica. Refiro-me, em primeiro lugar, & locomotiva de
estrada de Ricardo Trevithic, cxperimentada em
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1801 e que o inventor levou de Camborne, em
Cornwall, a Londres, rebocando 10 toneladas de
ferro em um vagdo, e 75 homens em 5 vagons, e
que andava uns 8 quilometros (5 milhas) por hora,

«Trevithic ndo aperfeigoou o seu automdvel, por=
que achou preferivel dedicar-se a invengdo de loco-
motivas para caminhos de ferro; mas outros inven-
tores retomaram a ideia e levaram-na a tal perfei-
¢do que em 1828, Sir Goldworth Gurney conseguiu
estabelecer entre Londres e Bath, num percurso de
170 quilometros, uma carreira regular de 6nibus au-
toméveis a vapor, que circulavam no macadame da
estrada com a velocidade maxima de vinte quiléme-
tros A hora, coisa maravilhosa para aquela época.

«Um pouco mais tarde, cerca de 1831, outro in-
glés, Hancok, construiu uma série de modelos de
viaturas a vapor, uma das quais, «The Infants, foi
empregada no transporte piibiico de passageiros
entre Londres e Stratford. Foi o primoiro autobus
de Londres. Outra viatura do mesmo inventor, «The
Automaton», circulou regularmente entre Londres e
Paddington. E o entusiasmo pelo novo meio de
transporte foi tal que, segundo um historiador, no
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periodo de 1830 a 1840, circulavam automdveis a
vapor em quase todas as grandes estradas da In-
glaterras.

Nio foi, pois, o caminho de ferro o primeiro a
ser inventado. Simplesmente a invencdo do auto-
mével foi prematura e, durante dezenas de anos,
todas as deficiéncias e até mesmo inconvenientes,
que se pudessem apontar ao caminho de ferro,
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eram de longe superados por estas qualidades que
ainda hoje ndo foram excedidas por qualquer meio
de iransporte : a regularidade e, sobretudo, a segu-
ranga. A prépria liberdade de accdo e relativa inde-
pendéncia, que nos da o transporte de automével,
ndo sdo suficientes para levar de vencida aquelas
indiscutidas qualidades do caminho de ferro.

E note-se que essa independéncia e liberdade de
accio sdo atributos do carro particular, porquanto
os grandes veiculos de transporte colectivo—e &
com estes que temos de fazer a comparacio — tém
de sofrer a mesma sujeicdo a rigida disciplina dos
horérios, dos regulamentos, dos itinerdrios e das
tarifas.

Voltemos a transcrever do Prof. Vicenle Ferreira:

«Para que o progresso dos transportes em auto-
mével fosse possivel, era indispensavel que, no
comego do século XIX, se tivesse ja realizado, entre
0 rodado da viatura e a estrada, aquela adaptacdo,
resultante de miutuas reacgoes, que s6 a técnica
moderna torna possivel. Com a velha estrada de
macadame e rodas de aros metalicos, a adaptacdo
foi impossivel; os aros retalhavam os pavimentos.

«Mas essa mitua adaptagdo foi, pelo contrario,
facil e rapida entre o rodado com verdugo, ou bordo
saliente do aro, e o carril, ambos metdalicos ; por
outro lado, a experiéncia demonstrara a Trevithic
que a nova médquina de andar, uma vez posta sobre
trilhos de ferro, podia transportar maior peso e
arrastar maior carga, com maior velocidade, do que
circulando sobre o empedrado das estradas,
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<Estava assim descoberto o meio de transportar
por baixo preco, a longas distancias, grandes tone-
lagens de mercadorias.

«Entre a inauguragiio do primeiro caminho de
ferro, em 1825, e a realizagdo pratica do automével
moderno, medeia quase um século; foi o tempo
necessdrio para criar as condi¢des do seu aperfei-
coamento. Criou-se, nesse longo periodo, a grande
indistria metalirgica, que permitiu a fabricacdo
dos agos de alta resisténcia; obtiveram-se as ligas
de metfais leves ; exploraram-se os jazigos de petr-
leo e aprendeu-se a arte de o distilar; reconhece-
ram-se as propriedades do cauchu e estudaram-se os
processos de o utilizar industrialmente no fabrico
de aros pneumdticos ; levou-se a grande perfeicdo a
construcdo de dinamos e acumuladores eléctricos ;
foram necessdrios, enfim, incontdveis progressos de
técnica e de organizagdo, para se obter essa pe-
quena maravilha que é o automével modernos.

Nascido, pois, antes do caminho de ferro, o au-
tomavel levou longos anos a tornar-se uma maquina
prética, eficiente e segura. Muito antes disso, o
caminho de ferro evoluira rapidamente, adaptara-se
as circunstincias e a vida e obrigara a vida a
adaptar-se a ele. Vencera !

Nota de Redagiio: A /longa bibliografia consulfada, indi-
cada no texto pela respectiva numera=
pdo, serd publicada no final deste
trabalho,

Primeiro automével entrado em Portugal
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0 Conferéneia Comercial Fermoviara
ESpanha - Portugal

A IV Conferéncia comercial Ferrovidria Portugal-
Espanha realizou-se, este ano, nos dias 13, 14 e 1§
de Setembro, em Santiago de Compostela.

Como se sabe, estas conferéncias realizam-se to-
dos os anos, alternadamente em Portugal e em Es-
panha, nelas se tratando dos problemas que dizem
_ respeito a assuntos de cardcter comercial, trafedo de
passagdeiros e de mercadorias, e nos quais, em co-
mum, estdo interessados os dois paises.

A importancia destas conferéncias foi sublinhada
na sessdo inaugural pelo sr. D. Manuel Macias, sub-
director da Renfe, que presidiu & delegagdo do seu
pafs, pois, além dos seus objectivos de ordem mate-
rial concorrem também para as boas relagdes de en-
tendimento entre as duas administragdes ferrovid-
rias.

Entre os assuntos tratados, os principais foram
os seguintes:

1) Adaptagio da tarifa de passageiros Portugal-
Espanha ao novo Convénio Internacional de Passa-
deiros (C.1. V.) e a Tarifa Comum de Passageiros
€T CuVa)s

2) Competéncia da via aérea, no trafedo de pas-
sageiros entre Lisboa e Madrid.

3) Regime de reserva de lugares entre Portugal-
Espanha.

4) Servigo de veraneio em Portugal.

5) Servico combinado por estrada, para passa-
geiros e bagagens, de e para Sevilha e Huelva, em
ligagdo com o servigo ferrovidrio portugués em Vila
Real de Santo Anténio.

6) Transporte de grupos entre Espanha e Portugal.

7) Exame do projecto da Tarifa Espanha - Portu-
gal para transporte de mercadorias de detalhe em
pequena velocidade, tendo sido fixada para o dia 1
de Marco de 1936 a entrada em vigor deste diploma
tarifario.
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B4 noddsod colaboradores

Engenheiro Frederico de Quadros
Abragao

O sr. Eng.° Frederico de Quadros Abragao, chefe
do Servigo de Obras Metalicas e Pontes da C. Pde
nosso ilustre colaborador, inicia no presente niimero
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» a publicacao de
um interessante e valioso trabalho dedicado ao pro-
ximo centendrio do caminho de ferro em Portugal.

Felicitando o nosso prezado amigo e colaborador
pela sua monografia, «Gazeta dos Caminhos de Fer-
ro» confessa-se também de parabéns pela honra que
lhe foi dada com a sua publicagdio nestas colunas.

8) Tarifa europeia de mercadorias de detalhe.

9) Admisséo e circulagdo em Portugal de vaddes
de propriedade particular, estrandeiros.

10) Reducéo dos encargos com que 0s agdentes
aduaneiros espanhdis sobrecarregam as remessas em
transito de, ou para Portugal, assunto que mereceu a
melhor atencdo da conferéncia, devendo a Renfe,
dentro das suas possibilidades, procurar satisfazer
aos pedidos que a C. P. formulou.

Todos estes problemas foram encarados com
atengdo por ambas as delegacdes, devendo nos des-
tacar o que se refere a concorréncia que os trans-
portes aéreos estdo causando ao trdfego de passa-
geiros entre Lisboa e Madrid.

Como de costume, a Deledacdu portuguesa foi
fidalgamente recebida no pais vizinho, tendo o Al-
caide de Santiago de Compostela dado uma recepgéao
em honra dos ferrovidrios portugueses e espanhois.
No seu discurso, acentuou que estas conferéncias
entre as duas empresas ferrovidrias tém concorrido
para o estreitamento das relacdes de amizade das
duas nagdes peninsulares.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» formula vo-
tos para que as futuras conferéncias continuem a
realizar-se com a mesma elevagdo e espirito de ca-
maradagem das que jd se efectuaram e deram, feliz-
mente, excelentes resultados.

o

MEDICINAL
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Consclho

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Directivo

da
Cazcta dos Caminhos de Ferro

antigo colaborador da «Gazeta dos Cami-

nhos de Ferro» e que, durante anos e apés

a morte do Engenheiro José Fernando
de Sousa, presidiu ao nosso Conselho Directivo,
lembrdmo-nos ndo sé de preencher a vaga deixada
pelo saudoso extinto, mas, também, de alardar, com
novos nomes, o quadro do mesmo Conselho Di-
rectivo.

Assim, de hoje em diante, o Conselho Directivo
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» passa a ser
constituido pelos senhores: Engenheiro Ratil da Costa
Couvreur, Engenheiro Manuel J. Pinto Osdrio, Coman-
dante Alvaro de Melo Machado, Engenheiro Anténio
da Silveira Bual, Major de Endenharia Mdrio Costa,
Professor Doutor Jodo Faria Lapa e General Jilio
Botelho Moniz. i

As quatro primeiras destras ilustres individuali
dades jd faziam parte do nosso Conselho Directivo,
as restantes trés figuravam como colaboradores.

A uns e outros, que nos honram com a sua ami-
zade e tanto prestidgio ddo com o seu nome e 0s seus
escritos a revista fundada por L. de Mendonga e Costa,
desejamos prestar, mais uma vez, ptiblico testemunho
da nossa admiracao.

COM o falecimento do General Raul Esteves,

Engenheiro Ravl da Costa Couvreur

Engenheiro Civil e de Minas pela Escola do Exér-
cito, em 1902, desde cedo comegou a prestar rele-
vantes servicos ao Pais, como ferrovidrio. Com efeito,
foi em 1904 que entrou, na qualidade de Engenheiro
Praticante, paraos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.
Depois de ter'trabalhado no Servigo de Tracgdo e Ofi-
cinas, passou para o Servico de Estudos e Cons-
trugao.

A sua alta competéncia é posta a prova brilhan-
temente com a construgédo das linhas do Pinhal Novo
a Montijo e de Tavira a Vila Real de Santo Anténio
e da Estacdio do Terreiro do Pago. De Chefe de
Seccéo passou,sucessivamente, a Engenheiro Adjunto,
Subchefe e Chefe dos Servicos de Via e Obras, En-
denheiro Subdirector, e, na Direcgdo Geral dos Ca-
minhos de Ferro tem jd a catedoria de Eng,” Chefe

de Divisdo de Via e Obras (estagdo nova do Terreiro
do Paco e outras obras); &, depois, nomeado vogal
da Comissdio Técnica dos Caminhos de Ferro, vogal
do Conselho Superior doc Caminho de Ferro. Autor
de trabalhos importantes sobre assuntos ferrovidrios,
turismo e numismatica. .

Como numismata insigne publicou estudos que re-
velam vastus conhecimentos histéricos.

Na Associacdo Internacional dos Condressos dos
Caminhos de Ferro representou Portugal de 1950
a 1950, tendo tomado parte nos condresso de Roma,
Londres, Madrid, Cairo, Paris, Lucerna e Roma. A
sua actuaciio notdvel confere-lhe um grande prestigio.

Assim, devido as suas diligéncias, é em Lisboa
que se realiza, com grande concorréncia de ilustres
ferrovidrios estrangeiros, a reunido preparatéria da
XV sessdio do Congdresso Internacional que se levou
a efeito, poucos meses depois, em Roma, de 25 de
Setembro a 4 de Ouatubro de 1950. O Pais ndo pode
esquecer esse drande servico de propadanda que
o sr. Engenheiro Raul da Costa Couvreur lhe prestou.

Na Administracdo Geral dos Correios, Telégrafos
e Telefones também prestou servigos como Enge-
nheiro Adjunto e Endenheiro Chefe da Seccdo de
Endenharia Civil. :

Nos Servicos das Obras Piiblicas ocupou també
altos cardos, tendo sido Engenheiro, Inspector Su-
perior, Presidente do Conselho Superior, Secretdrio
Geral do Ministério e Presidente da Comissdo de Fis=-
calizacéo dos Levantamentos Topogrédficos Urbanos.

O sr. Endenheiro Raul da Costa Couvreur tem
sido distinduido pelos seus méritos e desempenho
exemplar dos seus cardos com os seguintes dalarddes:

Oito louvores por diversos servigos, nomeadamente
nos Caminhos de Ferro; Gra Cruz de Cristo; Comen=
dador da Instruggdo Piblica; Oficial de S. Tiado
e Cavaleiro da Legiao de Honra.

Além de membro de Honra da Comissdo Perma-
nente Internacional dos Congressos de Caminhos de
Ferro, o nosso ilustre amigo é sécio da Associagdo
dos Arquedlogos Portugueses, Vogdal da Junta Nacio-
nal de Educagéo, sécio correspondente da Real Aca-
demia de Ciéncias, ~rtes e Letras de Cdordova, sécio
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correspondente da Real Academia de Histdria de Ma-
drid e socio honordrio da Sociedade Numismatica de
S, Paulo, :

Engenheiro Manuel J. Pinto Osério

O sr. Eng.” Manuel J. Pinto Osério possui uma
larga folha de servigos prestados ao Pais, como ferro-
vidrio, como militar e como politico. Antido comba-
tente do C. E. P., na primeira Grande Guerra, exerceu
cardos de responsabilidade politica, como Governador
Civil do Porto e Ministro do Comércio e Comunica-
¢oes, no Governo de Sidénio Pais. Antido Presidente
do Conselho de Administracdo dos Caminhos de
Ferro do Estado, Secretdrio Geral Administrador
da C. P., exerce actualmente o lugar de Vice-pre-
sidente do Conselho de Administracio desta Com-
panhia.

Comandante Alvaro de Melo Machado

Oficial da Marinha Portuguesa, o sr. Comandante
Alvaro de Melo Machado tem marcado brilhantemente
a sua ac¢do como Administrador Delegado da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro de Benguela, 4 qual
a nossa florescente Provincia de Angola tanto deve.

Em 1910, sendo bastante novo, foi nomeado Go-
vernador interino da Provincia de Macau, cargo que
desempenhou com muita inteligéncia e zelo patric-
tico, do qual, a seu pedido, foi exonerado em 22 de
Marcgo de 1915,

Em 1933, por portaria de 17 de Maio, foi nomeado,
como Delegado da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Bengduela, para constituir a Comissiio de
Defesa do Porto do Lobito, criada pelo Decreto
n.° 22491 de 10 de Maio desse mesmo ano.

O sr. Comandante Alvaro de Melo Machado foi
distinguido, em 1919, com o Grau de Cavaleiro da
Ordem Militar de Aviz; em 1920, com o Grau de
Comendador da Ordem Militar de Aviz; em 1926,
€ autorizado a aceitar e usar as insignias do Grau
de Oficial da Academia Francesa, com que foi agra-
ciado pelo Governo Francés; em 1938, é galardoado
com o Grau de Grande Oficial da Ordem Militar de
Cristo. ¢

Engenheiro Anténio da Silveira Bual

O sr. Engd.” Anténio da Silveira Bual concluiu
em 1930, com altas classificagdes, no Instiiuto Supe-
rior Técnico, os cursos de Engenharia Electrotécnica
e Engenharia Mecénica, entrou no ano seguinte, para
a Sociedade Estoril, como Engdenheiro-Chefe de Ser-
vico de Traccdo e Electricidade. Em Setembro de
1544 ascende, nessa mesma Sociedade, & catedoria
de Engenheiro Subdirector, e em 1 de Janeiro de 1949
€ nomeado Engenheiro Director.

Escreveu Ramalho Ortigdo que servir exemplar-
mente um cargdo, com entusiasmo, o melhor possivel,
é um acto de patriotismo,
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A Sociedade Estoril se é hoje um dos nossos
grandes valores turisticos e se tem contribuido nota-
velmente para o prodresso desta zona suburbana de
Lisboa, deve-o a homens de boa vontade e compe-
téncia, entre os quais figura o nosso ilustre amigo,
sr. Engenheiro Anténio da Silveira Bual.

Engenheiro Mario Melo de Oliveira
e Costa

O major de Engenharia Mdrio Melo de Oliveira
e Costa, natural de Silves, antido assistente da Escola
Militar e antido Director dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, exerce, hd anos, o alto cardo de Admi-
nistrador-Deledgado da C. P.

Se a sua passagem pelos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste foi assinalada pela sua competéncia
e pelo desejo de bem servir, ndo tem sido menos
brilhante a sua ac¢do, na qualidade de Administra-
dor-Deledado da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Autor de vdrios trabalhos cientificos e profissio-
nais, é com alegria que vemos o sr. Major de Ende-
nharia Mdrio Costa, nosso ilustre colaborador, entrar
agora para o quadro do nosso Conselho Directivo.

Distinta figura do Exército e da Engdenharia, o sr.
Major Mdrio Costa tem sido distinguido com as se-
duintes condecoracdes: Oficial da Ordem Militar de
Aviz, Medalha de Prata da classe de comportamento
exemplar; Cavaleiro da Ordem Militar de Cristo;
Mérito Militar de Espanha, Medalha Militar de Cam-
panha do Exército Espanhol, e Ordem de S. Silvestre,
do Vaticano,

Professor Doutor Joao Faria Lapa

Natural de Lisboa e filho de ferrovidrio, o Doutor
Jodo Faria Lapa entrou para o servico da C. P. em
1925, como contratado, na Divisdo de Construgao.
Dois anos depois, licenciou-se em Ciéncias Econd-
micas e Financeiras, (4 secgdes) com a classificacao
final de 15 valores, tendo sido contemplado com
o prémio c<Almeida e Albuquerques, por ter obtido,
no ano de 1920-21, a mais elevada classificacdo na
cadeira «Economia Politica. Legislagdo Industrials.

Em 1928 entrou para o Quadro da C. P., passandu
entdo a prestar servico na Divisdo da Exploracdo.
Em Janeiro de 1937 é nomeado Subchefe do Servigo
do Trafedo, e em 1940 Chefe desse mesmo Servigo.
Finalmente, em 1 de Janeiro de 1947 é nomeado
Chefe da Divisdo Comercial.

Foi no ano lectivo de 1926/27 que o sr. Doutor
Jodio Faria Lapa iniciou a sua carreira pedaddgica,
no ensino técnico profissional, tendo leccionado na
Escola Comercial de Ferreira Bordes, primeiro como
professor provisério, depois como professor agregado
e por tltimo como professor efectivo, tendo depois
transitado para a Escola Comercial de Rodrigues
Sampaio,
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Eng.” Anténio da Bilveira Bual

Doutor Jofio Faria Lapa

s * Eng. Manuel J. Finto osérie

Com.* Alvaro de Melo Machado

Major de Engenharia]Mirio de O. Costa

General Jilio Botelho Moniz 2o
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Em Junho de 1946 doutorou-se em Ciéncias Eco-
nomicas e Financeiras, com a alta classificacdo de 19
valores. Em Dezembro desse mesmo ano foi contra-
tado como 1.° Assistente do Instituto Superior de
Ciéncias Econémicas e Financeiras e encarregado
da regéncia da cadeira «Métodos Gerais, Fisicos
e Quimicos de Andlises.

Nesse mesmo Instituto, desempenhou, desde o ano
lectivo de 1947-48, o cargdo de professor extraordi-
ndrio, interino, sendo depois colocado no 2.° Grupo
de Cadeiras por despacho Ministerial de 1 de No-
vembro de 1949. Em 1954, em concurso, é aprovado
Professor Catedratico do referido 2.° drupo de ca-
deiras.

Naquele Instituto foi encarregado, em Maio de
1952, da regéncia da cadeira «Organizacdio e Explo-
racédo de Transportes. Mercados Comerciais», e em
Outubro desse mesmo ano, rede as cadeiras «Eco-
nomia e Legislagdo Industriaiss» e «Economia dos
Transportess,

A sua actividade, como ferrovidrio, tem sido nota-
vel. A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
Ses encarredou o de missies de estudo em Paris
(1929) e em Madrid (1954 e 1947), tendo feito parte
da delegacgdo portuguesa as conferéncias: do Tréfedo
luso-hispano-franco-italiano (Madrid, 1940; do Trafego
luso-espanhol (Madrid, 1941 ; Lisboa, 1942): da «Union
Internationale des Chemins de Fers (Biarritz, 1948;
Oslo 1949).

Foi o delegado portugués as conferéncias: do
trifego luso-espanhol: Vila Real de Santo Anténio,
1943; Figueira da Foz, 1945; da <Union Internationale
des Chemins de Fers (Bruxelas, 1946; Estocolmo.
1947).

Chefiou as delegacdes portuguesas as conferén-
clas:—do trafego luso-espanhal (Lisboa, 1952; Sala-
manca, 1953; Lisboa, 1954); do trdafego luso-hispano-
-francés (Marrakech, 1948); da «Union Internationale
des Chemins de Fers (Paris, 1950; Eastbourne, 1951;

Lausanne, 1952; Népoles, 1953; Hamburgo, 1954;
Amsterddo, 1935),

Em 1953 foi pessoalmente convidado pelo Director
dos Caminhos de Ferro Alemaes (Deutsche Bundes-
bahn) para assistir, como héspede dos mesmos Ca-
minhos de Ferro, a uma conferéncia internacional
em que Portugal nao tinha representacéo.

Com larga colaboragdo em vdrios orgdos da Im-
Prensa portuguesa e estrangeira, sobre assuntos da
sua especialidade, o sr. Professor Doutor Faria Lapa
tem publicado, em volume, alguns trabalhos impor-
tantes, entre os quais figuram: «O Caminho de Ferro,
elemento de turismos; <O prego de transporte de
mercAadr_Jrias por caminho de ferro, em face da con-
correncia automével»; «<Aspectos econémicos de um
pfob_lema nacional, Transportes Terrestres, Concor-
réncia e coordenacaos, ete,

De dois notdveis trabalhos seus, publicados na
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«Gazeta dos Caminhos de Ferros, em 1952 e 1954,
fizeram-se separatas.

Membro do Centro de Estudos Econdmicos, do
Instituto Nacional de Estatistica; vogal do Conselho
Superior de Transportes Terrestres, membro do
ledacdo Nacional Portuguesa), o sr. Doutor Jodo
«Comité do Titulo de Transporte Internacional Com-
binados, da Camara de Comércio Internacional (De-
Faria Lapa é ainda membro da <Association Inter-
nationale d’Experts Scientifiques du Tourismes.

No condresso da «Association Internationale du
Congrés des Chemins de Fer», realizado em Lisboa,
em 1949, representou o Pais, como relator especial
da Secgdo «Exploragios.

Professor eminente e ferrovidrio que tem marcado
a sua actuacdo com drande brilho e competéncia,
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», que tem no
sr. Doutor Jodo Faria Lapa um dos seus mais dedi-
cados amigdos, ufana-se de hoje em diante em o ter
no seu Conselho Directivo, na companhia de outros
amigos ilustres.

General Jolio Botelho Moniz

O sr. General Julio Botelho Moniz, que terminou
o curso de Estado Maior no ano lectivo de 1935-1936,
com a classificacdo de distinto, indressou no Corpo
do Estado Maior em 25 de Abril de 1938. Fez parte,
como adjunto, da missdo militar 4s Colénias de An-
dola e Mogambique, para estudo de defesa dos res-
pectivos territdrios, sendo também extensivo o refe-
rido estudo ao arquipélago de Cabo Verde. Perma-
neceu no Ultramar por periodos, de Junho de 1938 a
Maio de 1941 ; foi professor interino do 2.° grupo da
matéria do Curso do Estado Maior nos anos lecti-
vos de 1940-1943; professor catedratico da 15.* Ca-
deira da Escola do Exército em 1940/41; nomeado
para se deslocar ao estrandeiro em missdo de ser-
vico relacionado com o plano de rearmamento do
Exército, em vérias ocasides, de uma missdo a Es-
panha, em 1042, e prestou servigo na Reparticao do
Gabinete do Ministério da Guerra no mesmo ano.

Exerceu o cargo de Chefe do Gabinete do Ministé-
rio da Guerra de 14 de Fevereiro de 1944 até a data
em que passou a exercer o cardo de Ministro do
Interior (6 de Setembro de 1944). Exerceu as funcgdes
de Chefe do Estado Maior, interino, da 3." Regiao
Militar, de 20 a 26 de Novembro de 1937. Foi no-
meado professor efectivo do 2.° grupo de matérias
dos cursos do estado-mainr em 9 de Fevereiro de
1944; cessou a comissdo de servico como Ministro
do Interior em 5 de Fevereiro de 1947. Desempe-
nhou o cargo de adido militar junto da Embaixada
de Portugal em Madrid, de 27 de Outubro de 1947
até 2 de Setembro de 1950, data em que foi nomeado
adido militar e aerondutico junto da Embaixada de
Portugal em Washindton, com representacdo nos
organismos do Pacto do Atlantico até 5 de Novem-
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bro de 1951 em que veio frequentar o curso de Altos
Comandos do Instituto de Altos Estudos Militares, o
qual concluiu com a classificacao de <Muito Aptos,

Nomeado Inspector da 1." Inspeccdo da Artilharia
em 12 de Adosto de 1952. Em 12 de Fevereiro de
1953 foi nomeado para o cardo de Secretdrio Adjunto
da Defesa Nacional. No mesmo ano foi designado
para acompanhar o Sr. Presidente da Repiblica na
sua visita oficial a Espanha, em 14 de Maio. Desem-
penhou, por virtude do seu cardo, virias missdes ofi-
ciais ao estrangeiro, fazendo parte do Conselho dos
Estados Maiores dos paises do P. A. N.. Foi nomeado
vogal do Conselho Ultramarino, por portaria de
18 de Julho de 1953, Foi nomeado procurador a Cé-
mara Corporativa na VI Ledislatura. Presidiu a De-
legagdo militar portuduesa a 2.° reunido inter-esta-
dos-maiores peninsulares que, no quadro da prepa-
racdo para a defesa da Peninsula, se realizou em
Lisboa de 4 a 11 de Novembro de 1954. Por porta-
ria de 16 de Margo de 1955 foi nomeado para o
alto cargo de Chefe do Estado Maior General das
Forcas Armadas.

Entre as obras de cardcter militar que tem publi-
cado figuram as seduintes: Nagdo em Guerra (1939);
O Servico de Informagées em Campanha (1940);
Conduta de Operagdes Coloniais (1941), tendo dado
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também a sua colaboracdo a dois relatorios: um
sobre a Missdo Militar as Coldnias, e outro sobre a
Misséo a Frente Oriental.

A accdio e a vida do sr, deneral Julio Botelho Mo-
niz tém tido, merecidamente, a consagracéio das se«
duintes distingdes: Medalha de Prata da classe de
comportamento exemplar, (1927); Cavaleiro da Or-
dem Militar de Avis (1928); Oficial da Ordem Mili-
tar de Aviz (1940); Cruz de 2.* Classe do Mérito
Militar, com distintivo branco, do Governo Espanhol,
em 1945; Medalha Militar de Prata da classe de
Bons Servicos, (1944); Comendador da Ordem Mili-
tar de S. Tiago da Espada, (1944); comendador da
Ordem Militar de Aviz (1944), comendador da Ordem
Militar de Cristo, em 1945; Medalha Militar de Oiro
de Servicos Distintos (1946); Gra-Cruz da Ordem
Militar de Cristo (1947); Medalha de Mérito Militar
de 1." classe (1947); drande-oficial da Ordem Militar
de Aviz, (1951); Cruz de 3." classe do Mérito Mili-
tar, com distintivo branco, de Espanha (1952); Co-
menda de Nimero da Mui Distinta Ordem de Car-
los Il de Espanha (1952); Oficialato da Legdido de Mé-
rito dos Estados Unidos da América do Norte (1952);
Medalha Militar de Oiro da Classe de Comportamento
Exemplar, em 1953; a Gra Cruz de Mérito Militar,
com distintivo branco, de Espanha, em 1953.

‘ "gdw“ o

Bibliografia Inglesa— T'he Railway Engineers. By O.
8. Nock. London, Batsford. 1955

O Sr. Eng.” Nock, um dos mais abalizados técni-
cos de engenharia ferrovidria de Inglaterra, acaba de
publicar o seu 15.° livro sobre o assunto da sua es-
pecialidade, que constitui ao mesmo tempo uma das
grandes paixdes da sua vida: os caminhos de ferro.
Além de obras de cardcter puramente técnico, tem
também escrito com autoridade sobre o lado histo-
rico deste palpitante assunto como o demonstram
+0s Caminhos de Ferro da Gra-Bretanhas, «Os Com-
boios britdnicos—seu passado e seu presentes, etc.

O presente trabalho dedica-o ele inteiramente a
histéria dessa nova raga de homens, uma pléiade de
engenheiros dos caminhos de ferro, que, com ende-
nho e arte, ciéncia e paciéncia, consegduiu resolver
um dos mais importantes e draves problemas susci-
tados pela revolucdo industrial do século XIX—qual
seja o de transportes, contribuindo assim dum modo
decisivo para o prodresso da humanidade—e a dran-
de obra técnica por eles realizada, vencendo mil e
um obstéculos a primeira vista insuperaveis, tornan-
do, assim, possivel o actual estado de seguranca, co-
modidade e rapidez que os servigos ferroviarios nos
apresentam hoje em todo o mundo.

Em termos humanos, passam-nos pela mente as

figuras histdricas de Stephenson, Brunel, Joseph
Locke, Thomas Brassey, William Cubitt, Daniel
Gooch, Vignoles, Nicholas Wood e seus coladorado-
res, todos eles pioneiros dessa maravilhosa obra de
transportes, e os formiddveis problemas que eles ti-
veram gque resolver —e com que mestria o fizeram!
—ndo sO no assentamento das linhas, na construcdo
de pontes e de viadutos, na abertura de tineis, como
no aperfeioamento desse nével meio de transpor-
tes, tanto no que se refere a velocidade, como a co-
modidade dos passadeiros e acondicionamento das
mercadorias.

Profusamente ilustrado com desenhos, fotos, lito-
dgrafias e mapas, este livro aparece em momento
oportuno para nés—na ocasidio em que se prepara 0
centenario dos transportes ferrovidrios em Portugal.

G

Normas Cientificas da Alimentagdo—Pelo Dr. Ludge-
ro Lopes Parreira

Em Outubro de 1954, o sr. Dr. Luddero Lopes
Parreira proferiu na Deledacdo do Porto da Sccie-
dade Portuguesa de Ciéncias Veterindrias, uma con-
feréncia sobre «Normas Cientificas da Alimentacédo»,
que a Liga Portuguesa de Profilaxia Social, com a
colaboracdo da referida Deledacdo, acaba de editar.

Merece leitura atenta este pequeno livro de G8
péginas, pois fornece-nos indicacdes interessantes
dcerca do valor nutritivo de vdrios géneros alimen-
ticios.
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mencionados, no edificio dos armazéns gerais em Lourenco
Marques.

Direc¢do dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes da Provincia de Mogambique; em Lourenco
Marques, 30 de Julho de 1955.— O Director dos Servicos

PARTE O FICIAL 7ot

Concurse n.” 210/5656

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS, Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 30 de
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPCRTES Novembro de 1955, para o fornecimento de:
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE Para entrega em Nacala :

1.—1 025 carris de 12 m. pesando 30 kg/m, perfil baixo,
conforme desenho n.® 2,

2, — 2 B72 éclisses para carris de 30 kg/m, perfil baixo,
conforme desenho n.? 4,

Concurso n.” £07/66
O «Didrio do Governo», n.° 207, Ill série, de 6 de Setembro
de 1955, publica o seguinte:

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 30 de No- 3. —5 778 parafusos de junta, com anilha de mola, para
vembro de 1855, para o fornecimento de: material de 30 kg/m, perfil baixo, conforme dese-
Para entrega no cais de Lourengo Marques - £20 en- nho n.® 6.
cerados de 9,90 m >< 7,90 m. 4, — 44 508 tira-fundos galvanizados, conforme dese-
Para entrega no cais da Beira— 2000 encerados de nho n.° 14,
8,60 m > 4,50 m. 5. — & mudancas de via, completas, com todo o material
Para entrega no cais de Nacala : que possa encontrar-se no interior do comprimento
30 encerados de 8 m ><6 m. das mudancas, como sejam chapas e capins de
100 encerados de 9,90 m>< 7,90 m. assentamento, coxins, éclisses e respectivos para-
20 encerados de 10 m ><7 m. fusos de junta, incluindo aparelhos de manobra,
O programa do concurso, modelo da proposta do caderno langa, etc., para material de 30 kg/m, com créxima
de encargdos encontram-se patentes: em Lourengo Marques, na monobloco de ago manganés de 1:9, direitas con-
2% secgdio dos armazéns derais desta Direcciio; em Inhambane; forme desenhos n.” 2 e 13,
nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos armazéns da Beira, 6. — 7 mudangas de via, completas, idem, idem, para
em Quilimane, nos armazéns de Quilimane; no Lumbo, nos ar- materia de 30 kg/m, com créxima monobloco de
mazéns de Mogambique; e em Lisboa, na Repartigdo das Obras aco manganés de 1: 9, esquerdas, conforme de-
Piblicas, Portos e Viag#io da Direcgéio-Geral do Fomento. senhos n.* 2 e 13,
O depdsito provisério para admissdo ao concurso & de Para entrega em Quelimane ;
F00.000300. 7.— 10 mudancas, de via, completas, idem, idem, para
A abertura das propostas terd lugar, no dia e hora acima material de 30 kg/m, com crioxima monobloco de

O GRUPO DE COMPANHIAS ASSOCIADAS DA

INTERNATIONAL TELEPHONE AND TELEGRAPH

COMPANY, NEW-YORK, LOCALIZADAS NOS ESTADDS
UNIDOS E NA EUROFA FABRICAM E FORNECEM
TODOS OS5 EQUIPAMENTOS NECESSARIOS PARA

ALIZACAO
COMANDO E

DMUNICACOES
PARA CAMINHOS DE FERRO

SISTEMAS TELEFONICOS =-TRAIN DISPATCHING: —
SISTEMAS DE SINALIZACAO E COMANDO-
TELEIMPRESSORES, ETC.

Srandard Electrica

”‘f".’
2 #3024
2o, qu}-’

2

AV. DA INDIA LISBOA
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ago manganés de 1:11, direitas, conforme dese-
fhos n.* 2 e 11.

8. — 10 mudancas de via, compietas, idem, idem, para
material de 30 kg/m, com créxima monobloco de
aco mandanés de 1: 11, esquerdas, conforme de-
senhos n.”* 2 e 11.

A circular, programa de concurso, modelo da proposta
caderno de encardos e desenhos encontram-se patentes: em
Lourenco Marques, na 2." sec¢iio dos armazéns derais desta
Direccdio ; em Inhambane, nos armazéns de I[nhambane; na
Beira, nos armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns
de Quelimane ; no Lumbo, nos armazéns de Mogambique. e em
Lisboa, na Reparticdo das Obras Piiblicas, Porto e Viagio da
Direcciio-Geral do Fomento

O depoésito provisério para admissdio ao concurso é de:

Paracarris . . . . « « « - « » 35,000800
Para delisges . -l Gegiiag s Ui 7.000§00
Para parafusos . . . .. . -

Para Hiafandos o et SO
Para mudancas devia. . . . . . . 25.000§00

O depdsito de garantia serd restituido apés trinta dias,
a contar da data da recepcdo definitiva, e depois de ter sido
assinado o respectivo auto.

A abertura das propostas terd ludar, no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazénsderais em L. Marques,

Direccéio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro

e Transportes da Provincia de Mocambique, em Lourenco
Marques, 29 de Julho de 1955 — O Director dos Servigos;
Pereira Leite,

O «Didrio do Governos, n, 222, Ill série, de 23 de Setem-.

bro de 1855, publica o seguinte :
Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 12 de De-
zembro de 1935, para:
Fornecimento e montagem de um sistema de comunica-
coes teledraficas e telefonicas para os Caminhos de
Ferro do Limpopo:
O programajde concurso, modelo] da proposta, caderno

Locomotiva «eMIKADO»
fornecida em 1854
para Niassalindia

Programa de fabricagio de Locomotivas:

Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construcio

Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacéo HENSCHEL

Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene- _
ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrdulicas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de encardos e desenhos encontram-se patentes: em Lourengo
Marques, na seccdo dos armazéns gderais desta Direccdo; em
Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos arma-
zéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane ;
no Lumbo, nos armazéns de Mogambique, e em Lisboa, na
Reparti¢iio das Obras Piiblicas, Portos e Viagdo da Direccéo-
Geral do Fomento e na Agéncia-Geral do Ultramar,

O depdsito provisério para admissdo ao concurso € de
62.5008.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns derais em Lourengo
Marques.

Direccdio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
transportes da provincia de Mocambique, em Lourenco Mar-
ques, 11 de Adosto de 1955.— O Director dos Servicos, Pe=
reira Leite.

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 13 de De-
zembro de 1955, para o fornecimento de:

Material para montagem de duas linhas de cobre entre

Lourenco Marques e Pafiri.

O programa de concurso, modelo da proposta, caderno de
encardos e desenhos encontram-se patentes: em Lourengo
Marques, na 2.° seccdio dos armazéns derais desta Direccdo;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane ; no Lumbo, nos armazéns
de Mocambique, e em Lisboa, na Reparticéio das Obras Pi-
blicas, Portos e viagdio da Direccdio-Geral do Fomento e na
Adéncia-Geral do Ultramar.

O depdsito provisério para admissdo yao concurso é de
140,0008.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns derais em Lourengo
Marques.

Direcgiio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da provincia de Mo¢ambique, em Lourengo Mar-
ques, 13 de Agosto de 1955. — O Director dos Servigos, Pe-
reira Leife.

HENS[HEI.& SDHN ;“: KASEEL representante: CARLOS EM UA DE 5.JULIAD, 23 - I.ISB .
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BRAGA — Chafariz do Campo das Hortas e_Casa Cunha Reis

Braga vive num acelerado ritmo

de transformagdo e progresso

fem desenvolvido ultimamente a

expansiio e alindamento da cidade
de Braga, torna-se dificil escolher um ou
outro melhoramento, apontar uma ou outra
obra mais notdvel, & consideracio dos que
intentem pesquisar a actividade do Muni-
eipio.

A dificuldade procede da multidio dos
temas que surgem, tantas sho as obras que
se apresentam, sucessivas as maiores, simul-
taneas as de menor vulto, embora qualquer
destas fosse bastante a exaltar um perfodo
de administracao.

Ainda nfo se podia considerar acabada
a Avenida Marechal Gomes da Costa, rom-
pida em 1952, e a seguir prosseguida, e ainda
centro de actividade construtiva, pelas edifi-
cacoes que vao sendo erguidas ao longo do
trajecto de mais de um quilémetro a unir
o centro da cidade com o Estddio, e ja se
langavam os fundamentos de Novo Mereado

NO ritmo impressionante em que se
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Municipal, edificio vasto, com todas as de-
pendéncias convenientes, cuja conclusiio se
avizinha, e que para o ano serd inaugurado.
Obra é esta, em que se dispendem alguns
milhares de contos, e que, sob o ponto de
vista urbanistico, tem dois resultados
espléndidos.

O primeiro é dotar a cidade do Mercado
moderno, racional, e de que bastante care-
cia. O segundo & libertar a elegante Praca
Municipal, até agora pejada por um pavi-
lhdo deveras inconveniente, de mareado
mau gosto, sobretudo ao considerar que
oculta a perspectiva de dois belos edificios
do século XVIII: os Pagos do Concelho,
a poente; os antigos Pagos Arquiepiscopais,
hoje restaurados para Biblioteca,a nascente.

Estd a preparar-se jdi—entregue a Arqui-
tecto notdvel o projecto e estudo da Praca
— a transformaciio do recinto, orlado de
edificios alguns bem caracteristicos, e que
tem ainda, como prolongamento, a bela
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ruazinha eng. José Frederico Ulrich, e do
qual se vé também, no tltimo plano, o Jar-
dim de Santa Barbara, um dos mais belos
recantos da cidade.

O arranjo da Praga Munieipal, que se
vai efectuar logo que o pavilhiio do antigo
Mercado se possa demolir, e ja estd a ser
preparado minuciosamente, conclui, deste
modo, um conjunto de obras sumariamente
indicadas neste
artiguinho.

Mas enquanto
se procedia a
construcio doNo-
vo Merecado, e se
ultimavam estase
outras obras, a
(Cdmara nio limi-
tava com elas a
sua actividade.
Depois de con-
cordar com o Es-
tado a edificacao
de uma grande
Escola Técniea,
cuidou na urbani-
zagio, que decor-
re, de uma vasta
zona a volta da
mesma Escola, si-
tuada entre a
Avenida Salazar,
Largo daSenhora
a Branca, arua de
Séo Vietor earua
Bernardo Sequei-
ra, artérias a que
fica ligada por

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tradas Nacionais, de 1." ordem, desde a
Ponte do Prado a Ponte do Bico; a abertura
de mais um troco duma estrada que desi-
gnam de eintura, que vai rodeando pot
longe a cidade, permitindo a intercomuni-
caciio das freguesias da zona rural. O trogo
agora em curso entra no sistema Aveleda-
-Celeiro-Veiga do Penso, e fica ligado &
cidade por vérias estradas convergentes.

Também é de

notar-se o arran-
jo das entradas
da cidade, feito
nestes tultimos
anos, e ¢como
consequéncia das
obras indicadas.
Tais foram o que
se operou junto
do Estadio, em
remate da Aveni-
da Marechal Go-
mes da Costa, e o
das entradas de
Infias-Monte
d’Arcos.

Outro destes
arranjos, ainda
niao completo, é
o da rua Andrade
Corvo. Ligando a
cidade donde sai
pelo Arco da Por-
ta Nova, a estacéo
do caminho de
ferro, testa do ra-
mal de Braga,
essa artéria,

|
|
|

amplos arrua-
mentos.

Esta obra, que
s6 por si era bastante a ocupar a activi-
dade duma Cémara, fica, assim, colocada,
cronoldgicamente, como simultdnea com
outras importantissimas da actividade mu-
nicipal. '

Algumas ja estéo indicadas, mas outras
convém recordar, com a abertura de uma
Estrada que corre ao longo do Rio Cavado,
na extrema do concelho, e a ligar duas Es-

BRAGA — O Monumental Areo da Porta Nova

aberta quando
comecou a acti-
vidade ferrovia-
ria — hd um século — tornou-se natu-
ralmente de intenso trafego; o aspecto
estético néo primava pela elegincia, mais
atenta a populagio a uftilidade do co-
mércio. Mas a rua que, ao inaugurar-se,
foi oficialmente designada rua “do Corvo”,
segundo os hdbitos da toponimia local,
e, muito recentemente, chamada por ex-
tenso rua Andrade Corvo, via-se insufi-
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ciente para o movi-
mento mais intenso do
presente.

Cuidou a Camara
em beneficiar esfa ar-
téria que constitui a
entrada nobre da ci-
dade. Foi estudado o
seu alargamento, e o
arranjo urbanistico das
suas margens, obra que
é feita em fases suces-
sivas. Para comecar foi
elaborada a transfor-
macio do antigoCampo
das Hortas, cujo nome
multi-secular se man-
tém, transformado, po-
rém, em delicado jar-
dim, que determinou o novo perfil da
rua do Corvo. Este prosseguiu-se, onde
o terreno, s6 de cultivo, o facilitou. Neste
momento estd a fazer-se recuar o gaveto
da rua, ji a ligar ao Largo da Estacio,
que é constituido por uma joiazinha ar-
quitecténica, de ecldssico recorte. Faci-

BRAGA — Pagos do Coneelho
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BRAGA — A Avenida dos Combatentes da Grande Guerrs, aspecto tomado da Arcads

litou a mudanca a dedicada compreen-
siio do seu proprietario, o sr. Dr. Alberto
Feio. Daqui para diante ndo oferece difi-
culdades o arranjo; um pouco mais e a
cidade estard ligada a esta¢iio do ecaminho
de ferro por uma artéria elegantissima, de
interantissimas perspectivas.

A utilidade do
movimento, tornada
mais ampla a rua
Andrade Corvo,
alia-se a beleza que
preside a sucessiva
transformacio das
entradas da velha
urbe, que sabe mo-
dernizar-se sem ras-
gar antigos perga-
minhos.

E as obras apon-
tadas, que o reve-
lam, sio apenas al-
gumas, colhidas um
pouco ao acaso, das
que hé seis anos vém
constituindo a histo-
riado Muniecipio Bra-
carense.
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Comentarios

0 «Antonio Prefos

Faleceu na sexta-feira, d tarde, no hospital do Espirito
Santo, onde se encontrava internado, Antdnio Joaquim Go-
mes, mais conhecido pelo «Anténio Preto», Contava aproxi-
madamente 60 anos e era natural de Bolama.

Fogueiro de sua profissdo, uma vez — jé 14 véio mais de
trinta anos — tendo o barco em que andava, abordado ao
porto desta cidade, o sr. Antonio desembarcou e por cd ficou
Sendo um grande entusiasta por toiros, vdrias vezes a praga
Carlos Relvas se encheu para presenciar as suas divertidas
brincadeiras, em vacadas nas quais tomava parte juntamente
com o seubemfeitor Afonso Tavares, o «Chulipa». Tornou-se
uma figura popular em Setiibal o sr. Antdnio, que, no final de
contas, era bom homem, .

O funeral do pobre «Antonio Preto», ainda a expensas
do seu amigo e bemfeitor sr. Afonso Tavares, realizou-se on-
tem, de manhd, da capela do Socorro para o cemitério de
Nossa Senhora da Piedade.

{De «0 Setubalenses)

A ostra e o caranguejo

FERROL, 11, — Aldgumas pessoas, que se encontravam
instaladas num rochedo junto ao mar tiveram ensejo de obser=-
var a astiicia de um caranguejo para comer uma ostra. Aque-
le espera, com uma pedrinha nas antenas, que a ostra abra as
conchas e, para que as nilo torne a fechar, introduz rapida-
mente entre elas a pedra. Desta forma fica a abertura neces-
sdria para poder comer a ostra.

Brincando aos mortos

EVORA, 26 — Uma servical do proprietdrio eborense
sr. Jodo Martins Correia Patinhas, da qual s6 se sabe cha-
mar-ge Joaguina e ter 20 anos, natural de Redondo, inventou
um processo muito pitoresco (e algo macabro) para saber ao
certo se era ou ndo amada pelo seu namorado.

Mandou expedir por outra servi¢al um telegrama ao seu
bem-amado, que reside no Redondo, com o breve texto se-
duinte: «Joaquina faleceu». A portadora da mensagem, por
ndo saber escrever, pediu ao mogo de recados Domindos Fer-

des que escrev e assinasse o que ela ditava.

Este é o prologo .. Depois surde a his-
toria com todas as suas cenas melodramati-
cas: O namorado da Joaquina, banhado em

Morie & porta da cadeia ...

PARIS — Numa propriedade proxima de Condé:en-Btié
(Aisne), Médleric Arluison, de 50 anos, matou sua prima, Ma-=
dalena Lefevre, com quem vivia hd algum tempo. Depois de a
esfaquear (70 facadas foram contadas), envenenou-se e fugiu.
Percorreu 10 quilometros até que cafu nas maos da policia.

Na sua primeira declaragdo, disse que Madalena, depois
de um passeio a seduir ao almogo, o ameagou de escéndalo
se redressasse as coldnias, para onde de facto tencionava par«
tir, e discutiram durante algum tempo.

O estado do criminoso agravou-se e faleceu precisamente
no instante em que, detido, chegava ds portas da prisdo.

(Dos jornais)
Televisdo

A comissiio encarregada dos respectivos estudos concluiu
que haverd televisio em Portugal dentro de um ano.

Por outro lado, o Radio Clube Portugués, estacéio emisso-
ra particular do Pais, anuncia que pode ji montar a rede
da TV.

E por iltimo, na Feira Popular do Porto, na inauguragao
do Pavilhdo da Alemanha, as autoridades distritais assistiram
a um programa televisionado.

Agora, pode dizer-se ji que a TV é uma realidade em
Portugal.

De resto em Mocambique, estiio jé em cursc os estudos
para a montagem da primeira estacfio emissora da televisdo,,

(Da «Gazeta de Cantanhede»)

Gesto nobre

TROFA — Ao atravessar a linha ferrovidria, uma des--
conhecida ndo se apercebeu que, vertidinosamenie, se aproxi-
mava o comboio rdpido n.” £012, que passa nesta localidade as
12,50. Valeu-lhe, no entanto, o chefe da estagdo, sr. Narciso
Alves de Oliveira, que estava sinalizando o referido comboio
e afastou da via a imprudente desconhecida, com riscos da:
propria vida. Mais uns segundos, e o comboio teria trucidado
a passageira, se ndo fora a intervencdo decidida do chefe da
estacdo, atitude que foi muito louvada por guantos presencia-
ram o que se poderia ter tornado num desastre fatal.

(Do Didrio do Alentejo, 22-8-55)

ldgrimas, participou o Obito aos familiares
daquela, os quais se vestiram de luto, tomando
o mais rdpido transporte para Evora, a fim
de acompanharem a «morta» a sua ultima
morada,

Porém, ao baterem & porta do patrao da
Joaquina, ficaram surpreendidos com a pre-
sen¢a desta, dando-se, entdo, cenas de choro
e desmaios, e a interrogacdo natural:

— Entdio tu ndo estavas morta?

O resto decorreu como é de calcular,
A «morta-viva» explicou o acontecido, decla-
rando que tudo quanto fizera fora para brin-
car e saber se era amada. ..

RENOVADO,

O EMPREGO DE AR COMPRIMIDO PARA AS
MAIS VARIADAS APLICACOES ESTA HA MUI-
TOS ANOS RESOLVIDO E CONSTAMTEMENTE
SEGUNDO 05 PRECEITOS DA
TECNICA MODERNA, PELA FABRICA SUECA

AtlasDiesel
REPRESENTADA POR

JAYME DA COSTA, L-DA FORMECEDORES DAS PRINCI-

R.CORREEIROS 14 — P. DA BATALHA 12

PAIS EMPRESAS MINEIRAS E

LISBOA — PORTO
EMPREITEIROS DAS BARRA-

Mas quem ndo gostou muito da brinca-
deira foi o namorado da Joaquina, congemi-
nando, naturalmente, que ela bem podia ter-se
certificado do seu amor de um modo mais

simples. %
(Do «Didrio Populars)

E M@ARMAZEM

GENS ulann-n[cn:as

COMPRESSORES DE AR
MARTELOS — MAQUINAS E FERRAMENTAS PNEUMATICAS :
GRANDE DEPOSITO DE PECAS DE RESERVA +

BARRANAS SAN_nvm-conouANr'
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A vossa Méaquina do Presente e do Futuro...

Na vanguarda das Maquinas de escrever

Fxpoente méximo da Inddstria alema
Representante exclusivo para Portugal Continental, Insular e Ultramarino -

SOCIEDADE RIBATEJO, LDA.
P. do Municipio, 13-2.° : Telef, 26992 : LISBOA

AGENTES DISTRIBUIDORES:

NORTE E CENTRO DO PA[S:
Antdnio Correia Pinto
R, Cedofeita, 156 — Telef. 21087 — PORTO

ESTREMADURA :
Corveiras — Méquinas do Ribatejo, Lda.
Rua Palha Blanco®, 73 — Telef. 359
VILA FRANCA DE XIRA
RIBATEJO:
Carlos Pais Cabral
TORRES NOVAS

ALTO E BAIXO ALENTEJO:
Bento Rosado Correia
R. Cap. Mouzinho de Albuquerque, 1 — Telef. 74
ODEMIRA
ALGARVE:
Lusassul, Lda.
R. Infante D. Henrique, 46-48—Telef. 504 -FAR O

ANGOLA :
Casa Confianca, de Lino Ambrdédsio
LOBITO
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Outubro de 1905)

Ministério dos Negdcios da Marinha e Ultramar —
Direcgio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com a proposta
do dovernador gderal da provincia de Angola: ha por bem de-
terminar o seduinte ;

Artigo 1.° A’ commissdo do caminho de ferro de Malande
creada pelo decreto com forca de lei de 3 de Setembro de
1905, siio conferidas em relagdo av caminho de ferro de Mos-
samedes attribuicdes eguaes ds que tem para o caminho de
ferro de Malange, com excep¢dio das que constam do n.* 3.0
do artigo 2.° do referido decreto.

§ unico. Os assuntos relativos aos dois caminhos de ferro
serdo sempre tratados independentemente, com actas, relato-
rios e correspondencia em separado.

Art. 2° E’ approvada para ter applicagdo 4 construcedao
do caminho de ferro de Mossamedes, e em condigdes analo-
gas, a série de precos approvada por portaria de 10 de Se-
tembro de 1903 para a construccdio do caminho de Ferro de
Malange.

O que o mesmo Audusto Senhor manda communicar ao
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governador deral da provincia de Andola, para seu conheci-
mento e devidos effeitos.

Paco em 7 de Setembro de 1905, — Manoel Antonio Mo-
reira funior.

Chella

Seguem com gdrande incremento 08 trabalhos na linha de
Mossamedes a Chella, chegando frequentemente da Europa
muito material.

Mil servicaes pretos vdo ser empregados nos trabalhos,

Parece que foi encontrada uma passagem aproveitavel
para o planalto.

ARNALDO BARBOSA
Serracdo de NINE

Especialidade em caixotatia
Telefone n.° 11

LUIZ RIBEIRO & FILHOS

Tecidos de algodéao

fenm. 2 DELAES-Minholl

TELE i gramas, ZI1UL

LUIZ DA SILVA ARAUJO

AUTOMOVEIS E CAMIOES—Transporte de Camionagem—Au-
toméveis de aluguer—Compra ¢ vende autnmdveis usados

Telefone, 33 (Riba de Ave) DELAES

0 Bel anda present

Clube de Futebol «Os Belenenses» deixou ha muito de ser um clube de bairro,
para se tornar uma das maiores associacbes desportivas de Portugal. Fundado
em 23 de Setembro de 1919, o Belenenses orgulha-se de ter saido vencedor,
em futebol, na categoria principal, dos Campeonatos de Lisboa de 1921/22,
1925/26, 1928/29, 1929/30, 1931/32, 194344 ; dos Campeonatos de Portugal de 1926/27,
1928/29, 1932/33; do Campeonato Nacional de 1945/46 ; da Taga de Portugal de 1941/42;
e da Taga de Lisboa de 1953/54 —isto para s6 falarmos no Desporto Rei, por se tornar
impossivel discriminar todas as vitdrias deste clube, em Andebol (cinco campeonatos
de Lisboa e um de Portugal), Voleibol, Basquetebol, Oquei em Campo, Ténis de Mesa,
Ciclismo, Atletismo, etc.: intimeros triunfos que lhe deram a gléria de possuir mais
de 760 tagas e troféus conquistados com o maior brilhantismo desportivo.
te empenhado na construcfio de um novo estadio que
possa servir as necessidades e aspiragdes do clube cada vez mais instantes e prementes.

A vontade inquebrantével da massa associativa, a boa

orientagio dos dirigentes e o valor de numerosos atletas
gue orgulhosamente ostentam nas camisolas a gloriosa ¢ o

Cruz de Cristo, hiio-de superar todas as dificuldades que \

possivelmente surjam; e o Clube de Futebol «Os Bele-
nenses» orgulhar-se-4, dentro em breve, de ter contribuido
com mais um elemento da méxima importincia para a

valorizagio do Desporto portugués. ’
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'I‘ébrlca de Tecidos da Boa Vista |
PORTO

' ® Panos Crus e Brancos .
® Pano para lencéis |

@ Toalhas, Lonas, ete.

Fabrica de Estamparia ¢ Tintu- |
raria de BRACO DE PRATA
® Caquis, zuartes, brim sarjado

= Toda a classe de fantasias estampadas
l Lengos crepe 6!4

‘ @ Saquetas

ranica i Papel da Abelheira\
TOJAL

Papéis e Cartolinas
® Sacos de papel multifolhas

———

R. dos Fanqueiros, 7
LISBOA
Tel. 20066 [ 9 — Estado 63

G."* GRAHAM JNR. & C*

R. dos Clérigos, 6
PORTO
Tel. 269512 — Estado 93

e
Em 1857, terminado o periodo inicial

da sua expansao na Metropole, Ilhas
Adjacentes e Brasil, a
FIDELIDADE

estabelecia a'sua primeira Agéncia
em Luanda.

Dependéncia propria em Luanda:
Rua Duarte Pacheco Pereira,n.’ 8-3.°.

Telefone n.° 3665

End. telegrifico «FIDELIDADE»
Caixa Postal 2544

Delegado :
HENRIQUE DE AGUIAR

“o‘i.l-lbilo

SAO DOMINGOS

Premiado com medalhs de ouro
no I Concurso Nacional de Vinhos de Marca

<
Vinho
espumante
natural

e Brandy

&

Caves do Solar de Siao Domingos

SEMEDO & FILHOS, L.”*
Sede: FERREIROS — ANADIA — Telef. 168
[
ADMINISTRAQAO EM LISBOA:

Rua de Campo de Ourique, 73
Telef. 662622
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Para PORTOS e RAMAIS

Os carris S. E. I. permitem os transbordos directos entre a via férrea
e qualquer outro meio de transporte.

Erponha-nos o vosso caso, ele
serd rapidamente resolvido
pelos mossos servigos té-
enicos.

Société de Construction et
o’Embranchements Industriels

80, RUE TAITBOUT
PEA GRS U T X))

Para a via soldada Para a sinalizacao
L’ALUMINOTHERMIOUE S. A. SILEC—SIGNALISATION
(Procédés BOUTET) Société Industrielle de Liaisons Electriques
Rue de Chabrol, 15 et 17 — PARIS 64, bis, Rue de Monceau— P A RIS (VIII)

(C)

Agente Geral Exclusivo para Portugal
g Provincias Ultramarinas

.0, da Silva Jinioe

CAIXA POSTAL 928

L |- § B OZA

Pedal S 1L E C para sinalizagdo’em via dnica
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Grande Hotel Duas Nagdes

Magnificos quartos, com casas de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
————— para todos os andares
AQUECIMENTO CENTRAL
Magnificos Saldes — Bar Americano — Hall
Telefone P.B X 20410 — 29311 — 29312 — 29444
Telegramas: Duasnagdes — LISBOA
Dirigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES SIMOES

Rua Augusta Rua da Vitéria, 44 LISBOA

Fmpresa Moderna, Lda.

A organizagdo mais completa do Ultramar
 no campo das

ARTES GRAFICAS

Lourenco Marques - Beira-Inhambane

J. A. RIBEIRO & C* L

RIBEIRO OCULISTA
CASA FUNDADA EM 1858
Representantes de:

EMIL BUSCH - Lentes. CHR. BECK - Microscépios e Bindculos,

COOKE, TROUGHTOM & SIMUS L.da - Microscépios e Instru-

mentos Geodésicos. PAUL FUNKE & C. - Material para analises
de leite e centrifugss de sedimentagio.

Instrumentos Cientificos e Vidraria de Laboratério
222 Rua Aurea, 226-LISBOA
R. Eduardo Costs, 65—C.P. 1394—LUAND A

Casa «Dominguinhos »
Drogaria fundada em 1820

Sucessor

ANTONIO JUNQUEIRA

Praca Municipal, 56

—_ BRAGA ——

Fébrica de Fiagao e Tecidos de Délaes
PINHEIRO, MARQUES & MADEIRA, LDA.

Riscados — Cotins — Iéfires — Fantasias

Fibrica:
DELAES—FAMALICAO
Escritério:
Rua de Aviz, I3-1.°D. — PORTO

Telefone 20 461 Teleg. -Fabridéldess
PORTO

MATERIAL FERROVIARIO

Material circulante — Instalacties de derivac#io

Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratirias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, <crapauds> e tirafundos

WIESE & CA, L,.°A
Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
Rua do Alecrim,; 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

Telef. 3 Telegr. VIEIRACRUZ

Manuel Vieira da Cruz & Filhos, L.

CASA FUNDADA EM 1888
Sede: PRAIA DO RIBATEJO
Fornecedores da C. P.

Caixotaria em tosco e aplainada para toda a espécie
de embalagem. Madeiras de pinho para construcgdio
== Travessas de caminho de ferro — Lenhas —

Fibricas de serragiio: Praia do Ribatejo, Pombal,
Mogofores, Luso, S. Pedro do Sul & Muge

Empréstimos sobre tudo que ofereca garantia—Juro DE LEI

Rua da Assuncgdo, 88-1."—Telef. 25334—LISBOA

CAIXA DE CREDITO
CAUCIONADO

Espingardas
DE CACA E RECREIO
Recebem-se como penhor na

CAIXA DE CREDITO CAUCIONADO
{AcomodagBes especiais)

Rua da Assuncdo, 88-1.°—Telef. 2 5334—LISBOA
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2 ARCAQ ;

SENTINELA

ouu G AL Sm—

CRISTAIS

' FABRICADO NOS SEGUINTES TIPOS:
c-27°% PbO2 ‘0=28 A30%,PbO2 "AC=30 4 32°,Pb02
‘NS'=33%,Pb02 *HD'=34°/,PbO2

@ TODOS OS TIPOS OBEDECEM RIGOROSAMENTE AS ESPECIFICAGOES INTERNACIONAIS
@ FABRICACAO UNIFORME L] EMBALAGENS DE: 50 100 € 250 Kgrs.

FABRICO ELECTRO-GQUIMICO

METAL PORTUGUESA, L%

SEDE _E FABRICAS ESCRITORIOS EM LISBOA
CASTANHEIRA DO RIBATEJO AV. 24 DE JULHO,54-12€ESQ
TELEF 665538 - 671532 TELEG ZARCAO - LISBOA

k ® A VENDA NOS GRANDES ARMAZENISTAS E REVENDEDORES DE DROGAS ‘
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