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Programa de fabricagio de | tivas:
Locomaotivas a vapor para linhas principais, industriais e de construcéio
Locomotivas de condensagdo [/ Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidrdulicas.
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS 1 Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automdveis, Hesponsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua Sd da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

SEdE: Rua Aurea, IOO-L I SBOA

OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa @ Setihal :

Sociedae dos Uinhos do Sul, b.”

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Travessa da Gloria, 19

Telefone: 26317

L1 S B C A
PORTUGAL

NOGUFIRA lLimitada

Representantes de :

COMPAGNIE POUR LA FABIICATION Di8 COMPTEURS
ET MATERIEL D'UsINES A GAZ - Montrouge (Seine), Franca,
A maijor fdbrica especializada, francesa, de contadores Fara ddua,
gis e electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratdrios.

DaAVUM EXPORTATION, Paris (Franca). Todos os produtos
zideFrllir!‘iicos‘ estacas-pranchas (Palplanches), vigas GREY, Folha

e Flandres.

SJCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca).
Ferro de fundi¢io — Hematites de todas as qualid’ndes.

COMPTOIR FRANCO-BELGE D'EXPORTATION DES TU-
BES D'AuIE«, Paris .(Franca), Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor — Tubos de ago para caldeiras — Tubos de aco para sonda-

ens — Tubos de aco para moveis, bicicletas e canalizagies eléc-
tices — Tubos para a indistria de petréleo API — Tubos de aco
para canalizagdes subterrineas — Tubos hidrdulicos — Tubos para
elementos de sobreaquecedores —Garrafas de aco para gases
liquefeitos — Postes tubulures.

SOVEDA-SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franca). Aros de aco para rodas e vagdes e carruagens - Eixos de
rodas - Perlis para caixilharia metdlica - Pecas forjadas — Rodas
Monobloco. \

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franca). So-
o dores para caldei

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franga)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franca)
Metais ndo ferrosos—Cabo de uluminio-ago.

SOCIETE VAL.OURE , Paris (Franca). Curvas e acessorios
de ago para a indastria petrolifera e outros fins industriais.

USINES & BOULONNEIES HERMANT HICGUET, Hautmont
Nord)—Franca., Paraf , tirafundos, crapauds, anilhas, etc.

STEIN & ROUBAIX, Paris (Franca), Fornos para todas as
indiastrias—Fornos esp is—Qreltas, queimadores e mai. aces-
sdrios para caldeiras,

«SIDELOR: —UNION SIDERURGIQUE LORRAINE—Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franga,. Carris e outro,
material de via, z

107, Rua dos Douradores — Telef. PABX 21381 -21382
LISEOA
136, Rua do Almada — Telef. 27167 — P O R T O

Caldas da Cavaca

{(Aguiar da Beira)

Estincia de tratamento e repouso, situada numa re-
gido muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu, Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cagadores,

A’gua muito fluoretada a mais fluoretada, do mundo
contendo muita silica em combinagfio. Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos ‘intestinos e da
pele, do réumatismo, hipertensfio arterial e das vias
respiratorias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsi¢io dos senho-
res aquistas.

BALNEARIDO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criangas

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepiticos

Pequenas casas e quartos mobilados

———  de aluguer, para familias ——

Dirigir correspondéneia so gerente das
CALDAS DA CAVACA
VISEWU — Telefone 55606
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A Sociedade Estoril

¢ a modernizacao da suva linha férrea

passado més de Agosto, os trabalhos
de modernizacio da sua linha. Com
ela, faz-se a introducdo, em Portugal, da
mais moderna técnica francesa de assenta-
mento de via. As obras coniegcaram no tro-
co de via descendente compreendido entre
Belém e Aledantara-Mar, ao qual se seguiri
imediatamente o troco da mesma via entre
Alcantara-Mar e Cais do Sodré. :
Trata-se de uma obra importante e por
isso vamos dar alguns pormenores interes-
santes acerca do novo sistema de via.
Este sistema de via, pelo maior peso
das travessas empregadas — 200 kg. cada,

Q Sociedade Estoril iniciou, em 16 do

contra 60 kg., as de madeira—o que dé.

uma muito maior estabilidade a via, e pela
fixacdo duplamente eldstica do earril as
travessas, o que impede o seu caminha-
mento longitudinal, permite atingir com a
maior seguranca o fim, que tem sido téo
desejado, de suprimir as juntas dos carris

A soldadura das juntas permite dupli-
car a vida real do earril, porque faz desa-
parecer o esmagamento e a deformagao
dos seus topos, nas juntas. Em 1951, reti-
raram-se da linha 15 km. de via, inicamente
por essa raziio, porque 0s carris estavam
ainda dentro das tolerdncias de desgaste.

Vem a propésito citar que, em Franca,
a supressio das juntas foi pedida com in-
sisténecia pela Traccio, devido aos choques
nos motores de tracgio e sua supressio.
Na linha do Estoril também se pode apon-
tar que diminuiram sensivelmente as ava-
rias nos motores de traccdo, quando, em
1951, se substituiram os carris com o0s to-
pos deformados, pelos novos carris que
ainda tém os topos em bom estado.

A travessa de betdo aumenta a segu-

ranca da via, nfo s6 pelo seu maior peso,
como por a fixacdio ser duplamente eldstica.
Com efeito o deslocamento eldstico lateral
do carril, ao nivel da cabeca, é cinco vezes
superior ao da travessa de madeira com
tirefonds, havendo portanto um maior
amortecimento das ac¢des transversais dos-
veiculos e do seu movimento de lacet, pelo
facto de a fixacdo ser solidamente anco-
rada na madre de aco da travessa, a resis-
ténecia transversal 6 40°/, superior a da
mesma via normal com travessas de ma-
deira e com tirefonds solidamente aper-
tados, o que raramente acontece.

A fixaclio eldstica ndo se desaperta
nunca, e niio requer, portanto, qualquer
trabalho de aperto. :

A travessa de betdo <R. S.», que come-
cou a ser empregada na linha, tem sobre
os restantes tipos de travessas de betéo, as

seguintes vantagens:

a) Simples no desenho e no fabrico e
muito mais barata.

b) Mais leve: os outros tipos de traves-
sas sdo tdo pesados que tornam dificilimo
o seu transporte e colocagho.

¢) Tem maior estabilidade lateral, por
ter quatro faces verticais mergulhadas no
balastro, em vez das duas habituais.

d) Pode ser fabricada com brita maior
do que a maioria das restantes travessas
de betdo. A brita, quando mitda, tende a
separar-se da base das travessas, quando
sdio atacadas. :

e) Os parafusos sdo fixados muito sim-
ples e firmemente nas fendas da madre de
aco ndo havendo necessidade de usar bu-
chas de madeira, que apodrescem, ou espi-

rais de aco, que se corroem.
f) O desenho é apropriado para resistir
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as vibracoes de alta frequéncia causadas
pela passagem de rodados.

g) Nao héa perigo de fractura por flexéio
devido a apoio central no balastro, o que
acontece as travessas prismaticas.

A via soldada assenfte em travessas
«R. S.» com fixacdo duplamente elastica é
muito mais confortivel para os passageiros
e é praticamente insonora.

Muitos sfio os paises que adoptam o
emprego da travessa <R. 8.», colocando-se,
a frente de todos, naturalmente, a Franca.
Seguem-se-lhe a Italia, a Suica, a Bélgica,
Paises Baixos, Espanha, Algéria, Tunisia,
Congo Belga, Dinamarea e Irio.

Revista quinzenal

seguranca da via soldada. Sem diivida pode-
riamos substitfuir as travessas «en recher-
che» em pequenas proporc¢des, mas este
processo, corrente nos Estados Unidos, é
muito dispendioso. Tem, além disso, o grave
inconveniente de desconsolidar a via e com-
prometer® a sua estabilidade.

A via soldada s6 pode, pois, ser colocada
sobre travessas de madeira quando estas
tiverem a mesma duracéio que os carris.
Esta condi¢do s6 pode ser realizada nas
linhas de grande trafego em que o desgaste
do earril .é rdpido, desde que as travessus
sejam de madeira de excelente qualidade
e protegidas por impregnagio, e em climas

dernizagio da linha da Sociedade Estoril

O novo tipo de travessas <R. B.» que o ser

Vem muito a propésito transerever aqui
o que, h4d dois anos, o engenheiro Roger
Sonneville, dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses, numa das suas notaveis eccmunica-
¢oes, ao estudar os objectivos da moderni-
zacdo das vias francesas, afirmou sobre as
vantagens da soldagem dos carris em
grandes comprimentos e da escolha das
travessas: ?

«Nio se podem empregar travessas
cuja duracdo seja inferior a dos longos
carris soldados. Com efeito, serd muito
dificil substituir um grande nimero de tra-
vessas sem comprometer gravemenfe a
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como os dos paises do Norte, que assegu-
ram uma boa conservagao.

Nas grandes artérias da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses,
os carris duram um minimo de doze anos.
Devem ser retirados destas linhas néo por
estarem danificados, mas unicamente por-
que o esmagamento das extremidades nas
juntas e o desgaste das pe¢as constituidas
pelas barretas tornam dispendiosa a conser-
vacio da via nas condi¢des compativeis com
as grandes velocidades. Se estes carris
forem soldados, a sua dura¢io seri prova-
velmente o dobro visto que se suprimem as
principais causas do envelhecimento pre-
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O Eng. Belo, SBubdirector da 8, E. acompanha o8 visitantes
na visita & fibrica das travessas

maturo, isto 6, as juntas. Os longos carris
soldados poderfio, pois, durar nestas gran-
des artérias cerca de 24 anos.

Se quisermos aproveitar as vantagens
téenicas e sobretudo econén.icas que ofe-
rece a soldagem dos carris em grandes
comprimentos, torna-se importante ainves-
tigacio de travessas que tenham a duracdo
de quarenta anos. Esta investigaciio estd
inserita no primeiro plano das preocupa-
cdes dos engenheiros, porque a compra e
substituicio das travessas sobrecarregam
pesadamente o or¢amento de manutencao
da via ou do estabelecimento de novas vias.
Pude verificar, no decurso de uma longa
viagem sobre a linha do <Transiranien»,
que as travessas de madeira, colocadas ha
_ catorze anos, se apresentavam no fim da
sua duracdo. No Libano, a vida das traves-
sas ndo ultrapassava oito anos e na Vene-
zuela (regidio do Orenoco) trés anos».

Em seguida o engenheiro Roger Sonne-
ville ocupa-se das travessas de betdo, nes-
tes termos:

«As travessas de betfio oferecem muito
mais interesse porque sio mais pesadas e
econ6micas, visto ser fdcil obter cascalho,
areia e cimento. O betfio apresenta-se como
o material rival para fabricar travessas pe-
sadas e durdveis, que sio o complemento
indispensdvel da via soldada. E ainda neces-
sdrio estudar, conceber e utilizar estas tra-
vessas de maneira a que resistam efectiva-
mente ao trafego que lhe é imposto, que
sejam fdceis de construir, em que nao sejam

'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

necessfrias instalacdes industriais comple-
xas e que o seu preco de venda seja seme-
lhante ao das cldssicas travessas de madeira
empregadas até agora.

<0 estudo de uma ftravessa em betédo
armado -—sublinha o engenheiro dos Cami-
nhos de Ferro Franceses — &, na'realidade,
muito complicado, porque é muito diffeil
definir as solicitacdes a que as travessas
podem ser submetidas, sobretudo nas vias
percorridas por comboios pesados, a gran-
des velocidades, pelo facto do cardcter dina-
mico e extremamente variavel destas soliei-
tacoes. Para este estudodelicadoa S.N.C. F.
estava particularmente bem colocada:

«De um lado, porque possui, sobre a sua

rede, um grande nimero de travessas em

betdao armado de tipos diversos, colocadas
ap6s a primeira grande guerra mundial, em
linhas de trafego variado. Um exame mi-
nucioso das travessas que ficaram na
via e a anilise das causas do seu envelhe-
cimento ou da sua destruicio forneceram-
-nos importantes notas, porque a melhor
maneira de conhecer as solicitacdes reais e
as influéneias diversas que actuam sobre
uma travessa de defterminado tipo é exa-
minar os efeitos apés um determinado ni-
mero de anos. E sempre melhor apoiarmo-
-nos em dados reais tirados de uma longa
experiéncia e de beneficiar os diferentes
tipos de travessas ji conhecidos do que
fazer inovagdes baseadas em hipéteses.
«Por outro lado — continua o eng. Roger
Sonneville —tivemos a sorte de podermos

wr

Observando nma pega fabricads de momento
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explorar o dominio complexo das ace¢des
dinimicas, e em particular vibragdes de
alta frequéncia na via. Gragas a uma apa-
relhagem apropriada, pudemos, em parti-
culdr, registar curvas deaceleracio dos car-
ris e das travessas que correspondem as
vibracdes de alta frequéncia. O resultado
destes estudos e destas medidas que foram
feitos pela primeira vez serviram de base
tanto ao estudo das fixagdes capazes de su-
portar e de amortecer as vibragdes criadas
pelo rolar das rodas a grande velocidade
sobre o carril como ao ecdleulo das traves-
sas em betdo pre-esforcado».

N#o deixa de ter especial interesse o que
o engenheiro Roger Sonneville, que conhece
o nosso Pais, diz acerca do problema das
travessas mistas ago-betdo :

«Desde 1948 — esclarece-nos ele — tenho
procurado a solug¢fio ao problema de uma
travessa em betéio armado que seja robusta,
facil de construir e muito econémica. Nesta
época, colaborava com M. Gonon na pre-
paragéo de notas a apresentar no Congresso
dos Caminhos de Ferro, em Lisboa. Durante
numerosas viagens em vias equipadas com
travessas de betdo armado de tipos antigos,
néio s6 em Franca como no Norte de Africa
e nalguns paises estrangeiros pude verifi-
car que certas travessas de tipo misto Va
gneux, compostas de dois blocos em betéo
armado, reunidas por madres metdlicas,
tinham resistido durante 20 anos a um tréa-

fego que chegava a ultrapassar 15. 000 tone-

ladas didrias>.

«As madres das travessas Vagneux, colo-
cadas, em Franga, tinham um perfil em
duplo T em ago ordindrio, mas que eram
facilmente atacadas pela ferrugem apés
vinte anos, sobretudo quando estavam com-
pletamente cobertas pelo balastro poluido
pelas escorias édcidas que caem das mé-
quinas. O tipo de travessa mista de aco e
betdo armado tinha teito as suas provas em
condicdes diffceis, e era tentador estudar
uma travessa muito moderna, utilizando os
resultados obtidos apés uma experiéncia
a0 mesmo tempo larga e antiga.

«Foi sobre estas bases sélidas que estu-
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dei a travessa R. S, que foi brevetada em
Franga pela 8. N. C. F. no prineipio de 19495,

E o eng. Roger Sonneville, que deu o
nome astravessas dasua invengio — «R. S.»,
fornece nos este esclarecimento:

«Como a antiga travessa Vagneau, a tra-
vessa R. 8. é composta de dois blocos ma-
cigos de betiio armado reunidos por uma
madre metdlica. Mas a madre metélica de-
sempenha aqui um papel importante, por-
que tem um comprimento quase igual ao
comprimento total da travessa e constitui
a robusta armadura prinecipal dos blocos de
betéo». .

«Além disso, em vez de procurar fixar
0s pernes ou os parafusos no betdo de um
lado e de outro da madre, pensei que era
muito mais simples fixar os pernes na pro-
pria madre e de fixar o carril que ondula
a passagem das cargas, sem que isso resulte
em fadiga para as ligacoes. Por esta razio,
a travessa R. S. assemelha-se muito mais a
uma travessa metdlica leve, de ago duro,
reforcada por dois blocos de betao armado,
de que a uma travessa de hetdio armado».

A transcri¢do foi, talvez, um pouco
longa, mas absolutamente necessdria e
oportuna, porque se trata do depoimento
do engenheiro francés que inventou as tra-
vessas <R. S.», que a Sociedade «Estoril>
adoptou para a renovacio da sua via,

Estamos, pois, nas vésperas de assistir
4 inauguracéo de um importante melhora-
mento. Os trabalhos que se estio a realizar
na linha da Sociedade do Estoril nio se
verificam, evidentemente, sem alguns em-
baragos para o servi¢o e assim passaram
0s comboios a circular apenas na via as-
cendente, estando o servico montado por
forma a assegurar um minimo de ineémo-
dos e atrasos.

HEsses trabalhos consistem no levanta-
mento da actual via, da qual se aproveitam
unicamente os earris e o balastro de pedra.

Depois de se proceder a limpeza e regu-
larizacdo deste balastro, procede-se ao
assentamento das novas travessas mistas
de betdo armado e ac¢o, do referido tipo
francés «R. S.», que estdo sendo fabricadas:
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A «IV Conferéncia Comercial

Ferroviaria Portugal-Espanha»

vai realizar-se em
SANTIAGO DE COMPOSTELA

Vai efectuar-se, em Santiago de Compostela, a
«IV Conferéncia Comercial Ferroviaria Portugal-Es-
panha», na qual tomardo parte os delegados das
divisdes comerciais dos caminhos de ferro dos dois
paises. ;

Entre os assuntos a tratar, estdo incluidos os
seduintes:

Adaptacédo da tarifa de passageiros Portugal-Es-
panha a nova Convengdo Intarnacional de Passadei-
ros (C. . V.); reserva de lugdares entre Espanha e
Portugal: comboios e automotoras especiais para
excursoes entre Portugal e Espanha; transporte de
grupos de passageiros a partida de Espanha ; forne-
cimento pela Renfe, de bilhetes directos da tarifa
Portugal-Espanha as agéncias de viagens estabeleci-
das em Espanha; servico combinado de camiona-
gem de passagdeiros e badagens de, e para Sevilha,
em ligagdo com o servigo ferrovidrio, por Vila Real
de Santo Anténio-Ayamonte : servico de veraneio em
Portugal, no préximo ano; exame.do projecto da
tarifa Espanha-Portugal para o transporte de merca-
dorias, em pequena velocidade; admissdo e circula-
cao_em Portugal dos vagdes espanhois de proprie-
dade particular, incluindo os de eixos intermuddveis,
e admissdo e circulacio em Espanha dos vaddes
portugueses de propriedade particular; servico de
grupagens entre Lisboa e Paris em vagoes de eix0s
intermudaveis: encardos das Agéncias Aduaneirds

espanholas sobre as remessas de, e para Portugal ;

e tarifa europeia de mercadorias.

no-Espargal, junto a linha, entre Pago de
Arcos e Santo Amaro. Os carris actuais
serdo depois assentes nelas, com interposi-
¢do de palmilhas de borracha canelada, e
‘fixados as travessas por meio de parafusos
e grampas eldsticas de ago.

Esta fixacao, conhecida por duplamente
elastica, aliada a robustez, maior estabili-
dade e peso das travessas de betdo armado,
permite soldar todas as juntas dos carris, o
que contribui enormemente para o conforto
e seguranca dos comboios.

Assim, teremos a via formada por carris
de comprimento igual a distdncia entre
estacdes e'equipada de acordo com a altima
palavra em técnica ferroviaria, como,
muito em breve, os milhares de passagei-
ros da linha do Estoril terdo a oportuni-
dade de verificar. '
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Combatentes da Grande Guerra

Confraternizagao de oficiais e soldados
do Concelho de Leiria

Sob a presidéncia do Sr. Coronel José Pereira
Pascoal, reuniram-se em Leiria, no dia 20 de Adosto,
alguns combatentes da Grande Guerra de 1914-1918,
tendo ficado assente que, no préximo dia 25 do cor-
rente, se realize uma concentragéo junto do primeiro
Monumento aos Mortos da Guerra que se levantou -
em Portugal, e em local onde se colhe um panorama
encantador, que se estende da Serra do Bucgaco e
arredores de Aveiro até as Berlengas, abrangendo a
costa maritima, numa centena de quilémetros, e todo
o imenso vale do Lis. :

E, precisamente, nesse local, valorizado, a pouca
distancia do referido monumento, pela antiga e poé-
tica capela de Nossa Senhora do Monte, construida
ha 400 anos, que vdo reunir-se os oficiais e soldados
de Infantaria 7 que fizeram parte do C.E.P. e todos
os oficiais e soldados pertencentes a outras armas e
servicos militares, naturais do Concelho de Leiria,
que tomaram igualmente parte naquela Grande
Guerra.

Vidrios actos hdo-de abrilhantar a concentragéo
dos antigos combatentes, entre 0s quais figuram a
inauguracao do Cruzeiro, que foi restaurado, um al-
mogo de confraternizacdio e uma merenda as crian-
¢as da regido.

E de esperar que muitos combatentes de outrag
regioes se associem a esta homenagem aos Mortos
da Grande Guerra, junto do primeiro monumento
que se erigiu em terras portuguesas, tanto mais que,
para a organizagdo, brilhantismo e propadanda dessa
concentragdo se organizou, além da Comissdo Exe-
cutiva, algumas subcomissdes com as seguintes atri-
buicdes:

Comissdo Executiva — Coronel José Pereira
Pascoal, Capitao Alfredo Ribeiro de Meneses, Jodo
Lage Lopes.

Subcomissdo de Propaganda—Capitao Ant6nio
Paula Santos, Alferes Capelao Padre José Ferreira
de Lacerda, Carlos d’'Ornellas.

Subcomissdo Encarregada das Solenidades da
Inauguragdo do Cruzeiro Restanrado — Dr. Fran-
cisco Marcelino Marques, Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques.

Subcomissdo Encarregada do Almogo de Con-
fraternizagdo dos Antigos Combatentes da Grande
Guerra— Tenente Domingos Fernandes Pedro, José
de Oliveira Dias, Joaquim Ferreira da Costa.

Subcomissdo Encarregada da merenda a ofe-
recer as criangas da regido — Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques, Luis Gaspar Alves.
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PANORAMEA

Uma phgina de

Nascimento Fernandes

Véo desaparecendo, pouco a pouco, os drandes
nomes da cena portuguesa. A morte, inexordvel,
roubou-nos, hd duas semanas, mais um, Nascimento
Fernandes, que foi um dos artistas mais queridos das
nossas plateias, tinha talento para dar e vender. Foi,
sem duvida, um dos comediantes mais bem dotados
do nosso tempo, um dos drandes mestres da arte de
representar. Todos os géneros lhe foram familiares
e em todos triunfou absolutamente. O seu nome, no
teatro ligeiro, bastava para encher um cartaz. No en-
tanto, este actor, que criou, com fantasia desbordante,
dezenas de tipos burlescos, quando representava a
alta comédia, sabia dar a nuta dramdtica, natural,
humana, aos seus personadens. Com ele, admitia-se a
tese de que, como em Charles Chaplin e tantos acto-
res ingleses, na pele de um grande actor de farsa
estd sempre um extraordindrio actor trdgico.

Esse artista de talento, que danhou fortunas,
morreu pobre, como todos os boémios e, sobretudo,
como todos os homens de coragio deneroso.

Turismo

A hospitalidade que Portugal ofereceu a milhares
de refugiados durante a ultima Grande Guerra, e a
reunido, em Lisboa, de varios e importantes condres-
sos internacionais, concorreram, nédo héd didvida, para
que o nosso Pais despertasse a atencdo dos turistas
estrangdeiros para os encantos da nossa terra. Nunca,
como agora, o estrangeiro sentiu tanto interesse em
visitar Lisboa, Estoril, Sintra, Tomar, Porto e seus
mais belos arredores. Portugdal é, hoje, um dos mais
aliciantes cartazes de turismo da Europa.,

Se as nossas paisagens e 08 nossos monumentos
encantam os estrangeiros, também os nossos vinhos e
0s nossos pratos redionais conquistam a sua admi-
racdo. A personalidade de um povo manifesta-se
também no que come e no que bebe. Mas, com a
vinda de tantos estrangeiros, surge um problema
grave: a falta de hotéis, tanto mais que os que pos-
suimos mal chedam para os proprios portugueses.

Lisboa

Acabo de ler a 8* edigio do l.° volume do
Manual do Viajante em Portugal, de Carlos d'Or-
nellas. Meu Deus! Como Lisboa cresceu! Recomendo
este volume a quantos vivem em Lisboa e ndo conhe-
cem esta clara e portentosa cidade. Quem o ler, terd
a sensacdo de fazer uma descoberta maravilhosa,
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Poriugal Pitoresco

A estiitua de Longuinhos, ou de «8, Longuinhoss,
no Bom Jesus, de Braga

INTIMIDADE

Eu sinto na minha alma em confusdo,
O que existe no Céu, também imenso,
E ndo encontro a razdo :
Desta vida, quando penso.

Fujo a matéria e, nunea estando ausente,
Encontro-a noufras formas que disponho
Como se a gente

Vivesse as coisas num sonho.

Ninguém o sabe porque o vento dorme
No siléncio, calando a sna voz...
O mundo parece enorme

" E cabe dentro de nds,

César Teixeira

(Do livro Margem —
«Colecqlio 4 Ventoss — Brags)
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A EllePna CPiSQ- c]o Mellr)o—

polillano cle DaPis

metropolitano de Paris estd a bragos com

O uma nova e tremenda crise. De resto, eu

sempre assim o conheci e todos os remédios

que lhe tém sido aplicados, nos tltimos 20

anos, ndo tém conseguido po-lo a flutuar, Inventou-se

a porta automética para se suprimir um empregado,

fez-se a fusdo com o seu colega «Nord-Sud», orda-

nizou-se uma sociedade exploradora em comum do

metropolitano e dos servicos de autocarros, fecha-
ram-se aldumas esta¢des, tudo foi inatil.

As tarifas, elevadissimas, tiveram como conse-
quéncia ndo de suprimir o «deficit>, mas de aumen-
ta-lo pela fuga dos passadeiros para o automdvel
econémico de
dois ou quatro
cavalos, assim
como para o
velo-motor.

Adora o me-
tropolitano vem,
com pézinhos de
14, anunciar um
novoebeneficio»
para o ptiblico,
uma tarifa dife-
rencial,como em
Londres, segun-
do a distancia
percorrida. Néao
sei se o Gover-
no a aceitaré e
muito menos
qual serd a reac-
(4o dos munici-
pes. Sim, porque

dem do metro-
politano para o
publico — unica
do mundo—éa
de ter uma tarifa
uniforme, seja
qual for a dis- -
tAncia percorri-
da, o'que favo-

Praga Vendome

Por GUERRA MAIO

riza imenso os passagdeiros nas suas voltas pela cidade,
pois podem fazer tridngulos, o que representa um
elevado beneficio. :

A razdo do «deficit» é, porém, outra, que nem
o Governo nem a Companhia querem confessar: as
reformas do pessoal no maximo aos 60 anos, o que,
vista a londevidade actual, pdem fora do servico
pessoas com perfeita robustez fisica. Ndo sei o que
se passa no metropolitano em relacdo ao niimero
dos seus reformados, mas, nos Caminhos de Ferro,
estdo metade a trabalhar e metade a boa vida.

Mas, qué? Adoptou-se o estribilho que era pre-
ciso dar ludar aos novos, mas a primeira coisa que
o empregado faz
em se reforman-
do, é arranjar
um emprego, ti-
rando assim um
lugar aos novos
eindo dedicar-se
a uma tarefa,
fora daquilo em
que toda a vida
trabalhou e para
a qual ndo tem
tirocinio.

Mas € assim
mesmo. «Quem
semeia ventos,
colhe tempesta-
des», ld diz o
rifdao. Era ne-
cessdrio adradar
aos eleitores e
os deputados em
Franca sao mui-
to sensiveis aos
seus interesses.

E como o ca-
so da construgdo
civil: depois de
1914 fizeram-se
tantas leis e adi-
tamentosemprol
dos inguilinos,

315




GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

que ninguém mais fez casas; quem as quisesse que
as mandasse construir & sua custa, e dai o exage-
rado niimero de residéncias particulares nos arredo-
res de Paris, que alargou enormemente a cidade, se
assim a considerarmos com os arrabaldes mais
préximos.

E agdora inventou-se a casa colectiva, feita de
muitos andares, paga pelos inquilinos, o que custa
“um alojamento de 4 divisdes, uma coisa como dois
milhdes e meio de francos, ou sejam duzentos contos
da nossa moeda.

Voltemos, porém, ao metropolitano e aos seus
projectos. Alargamento da sua drea de exploragao,
construindo novas linhas e transformando algumas
em servigos rdpidos -—-as paradens custam caro e
nalgumas estagdes o movimento é diminuto. Assim

haverd o metro-expresso, ou melhor o metro-espe-

cial, com paragem apenas nas estagdes importantes,
ou sejam as de entroncamento. Por outras palavras,
reducgo da cparagiter, que custa cara, pelo arran-
que e pela demora nas estacoes de pequena impor-
téncia.

Tudo isto seria bom para o piblico, se néo hou-
vesse a ameaca do estabelecimento da tarifa dife-
rencial, que deve ser o principal fim da Companhia.
O piiblico ja paga 50 °/, mais caro, comprando sepa-
radamente os bilhetes. O que serd entdo se tiver
que seguir o regime da tarifa pela distancia andada ?

Como disse, as tarifas do metropolitano sdo
muito caras —20 francos cada viagem, se comprar um
ccarnets de 10 passagens, mas se os adquirir sepa-
radamente, custa-lhe 30 francos. E uma espécie de
imposto aplicado aos provincianos e aos estrangei-
ros, os quais, ignorando a modalidade, compram um
bilhete de cada vez ou ndo tém necessidade de 10
viagens.

H4, é certo, o bilhete semanal com 12 viagens,
duas em cada dia, e pelo qual o passadeiro paga
apenas 8, ou seja 160 francos. Até hd pouco o pas-
sageiro podia tomar, a ida ou a volta, a estacéo que
lhe conviesse, o que era de elevada conveniéncia
para quem tenha que dar voltas na cidade, mas ago-
ra é obrigatério o inicio da viadem de ida ser na
estacdo em que comprou o bilhete.

Vista a loucura — permita-se o termo — do veiculo
motorizado e como os carros muito leves de 2 ou 4
cavalos, assim como os velo-motores, gastam pouca
gasolina, o publico vd de fazer contas, nas quais
encontra facilmente que o deslocamento didrio €
mais econdmico que o meiropolitano, num carro

_pequeno ou na motocicleta, sobretudo se nesta Jevar
a garupa & mulher para o trabalho.

. Estd a chover ? Faz frio? Isso pouca importa, os
dias maus sdo poucos e tem-se um veiculo para se
passear ao domingo. Isto porque nao faz conta do
custo da gazolina consumida.

Devo agora dizer que até 1918 o pre¢o do bilhete
do metropolitano custava 15 centimes, hoje mesmo
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B4 noddsod mostod

Manuel Rodrigues Leal

Embora, hd muitos anos, Manuel Rodrigues Leal,
falecido na madrugada de 29 de Agdosto, andasse
arredado das lides da Imprensa, é megével que, com
a sua morte, desapareceu um dos mais dlstlntos,
mais cultos, mais sinceros profissionais do jorna-
lismo. Foi, sobretudo, em <A Voz», sob a direcgéo
de José Fernando de Sousa e ao lado de Pedro
Correia Marques, que o nosso saudoso amigo exer-
cell, com maior actividade, a sua profisséo,

Tendo abandonado a vida dos jornais, para se-
duir outros rumos, fez uma larda temporada em
Africa, e, mais tarde, de redresso & Metrdpole, sé
de raro em raro enviava, para um cu outro jornal,
a sua colaboracdo, em que se sentia sempre pre-
sente um prosador de alta estirpe.

Anténio Sardinha, que foi seu amido pessoal e
um dos seus mestres doutrindrios, apreciava-o tam-
bém como alto poeta. Dispersas e esquecidas, por
vérias publicagdes, existem numerosas poesias suas,
de grande beleza formal, que bem mereciam ser
recolhidas em volume.

familia do saudoso extinto, e, em especial, a
seu irmdo, o distinto jornalista Sérgio Rodrigues,
apresentamos os nossos sentidos pésames.

CAMARA PORTUGUESA DO COMERCIO EM PARIS

REYNALDO FERREIRA GODINHO

Deu-nos o prazer da sua visita a esta Redacg¢ao,
o nosso querido amigo sr. Reynaldo Ferreira Godinho,
da Camara Portuguesa de Comércio em Paris,
Espirito culto e dindmico, o sr. Reynaldo Fer-
reira Godinho tem ali desenvolvido uma drande acti-
vidade em beneficio da expansdo dos nossos produtos,
concorrendo assim para o prestigio daquela Camara.
Os nossos agradecimentos pela sua visita.

comprando-se por <¢carnets» custa 20 francos ou
sejam umas 130 vezes mais, enquanto que as tarifas
ferrovidrias em 3." classe, as mais caras, em relagédo
igualmente a 1914, nao vdo além do coeficiente 125.

Se tivermos em conta as tarifas do metropolitano
em 1936 —antes do doverno Blum, o qual com as
suas leis sociais perturbou grandemente & vida fran-
cesa — que estavam a menos do coeficiente 3, e 0
custo da vida estava 5 vezes mais que em 1914,
temos que concordar que daquele ano para cd elas
subiram 30 vezes, o que é muito. E em 1936 a rede
metropolitana era muito mais extensa que a de 1914,
mas pouco inferior a de agdora.

O metropolitano de Paris — o melhor do mundo,
diga-se em abono da verdade —estd sofrendo uma
nova crise e esta de dificil solugao.

T T T
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE RAMOS

As «Estrelas» de Hollywood langaram a moda de pintar
nas unhas retratos de artistas de cinema.

(Do Het Binnenhof — Roterdiio)

Charles Noiziers, de Gembloux, foi ao aerodromo ver
como aquilo era e meteu se num avido, Mexeu numa alavanca
e viu-se nas nuvens sem saber como. Quando aterrou a du-
zentos quilémetros de distdncia foi preso sob a acusacio de
ter roubado o aparelho.

(De Le Sonneur — Bruxelas)

Vio ser lancadas no Pacifico 12.000 darrafas contendo a
data da partida, e em que se pede i pessoa que as encontrar
que comunique o facto, a fim de se conhecer a data e o local
da sua descoberta. O objectivo desta operacflo é estudar as
correntes maritimas.

(Do Maroc Press — Casablanca)

O italiano Guissepe Morani, que comegou a sua vida
como ferrovidrio, exerceu, depois, outras profissdes e chedou
a miliondrio, deixou, ao falecer, 118 milhdes de ddlares. Este
patrimdnio. foi legado ao gdoverno com a condigdo de que
passado 50 anos seria entregue aos herdeiros que por acaso
aparecessem. Encontraram-se agdora os tnicos herdeiros:
duas senhoras vilivas que vivem em Buenos Aires nas mais
modestas condi¢des.

(Do Rhodesia Herald)

A ciéncia ndlo decifrou ainda o enigma dos raios cdsmicos
— essas particulas atomicas animadas de rapidez semelhante
# da luz que, constantemente, sem qualquer interrupg¢éo, bom-
bardeiam a terra e possuem energia milhdes de vezes supe-
rior & das particulas aceleradas nos ciclotrons mais poderosos.
Nos Estados Unidos estéio sendo lancados drandes baldes de
matéria pldstica, verdadeiros laboratdrios aéreos, que sobem
a 35000 metros. E uma tentativa para medir os raios cis-
micos, As particulas destes deixam vestidios na chapa foto-
drifica e um contador Geider mede a sua intensidade.

(Da revista Hesperis — Rabat)

Numa Joalharia de Chicago foi surpreendido um gatuno,
ao qual encontraram cinco mil ddlares. Solicitou & policia
que ndo informasse a mulher dele sobre estas economias que
estava fazendo para comprar um automdvel . *

(Do [l Giornale — Ndpoles)

O professor Lovell exibiu na Sociedade Cientifica de
Londres um disco em que, com o auxilio de poderosos radio-
telescopios, captou o rufdo do choque de duas constelagdes
de estrelas ocorrido hd cem milhdes de anos. O som da tre-
menda explosdio cdsmica (o chogue entre as duas constela-
¢des teria a forca de milhares de milhdes de bombas atémi-
cas) reduziu-se a um sussurro estranho depois de uma viagem
de cem milhdes de anos através do espaco interplanetdrio, &
velocidade de 300 mil quilémetros por sedundo.

(Do didrio Maasbod — Roterddo)

Segundo um estudo recentemente levado a efeito numa-
biblioteca de Holywood, cerca de £0 por cento da personali-
dade dos artistas estd nos seus olhos, 10 por cento no cabelo
e 20 por cento na boca...

(Do Picolo Sierrad - Trieste)

Um juiz de Buenos Aires num processo em que im ar«
dentino pede indemnizagdio por ter sido atropelado por um
automavel na Calle Florida, deu danho de causa ao transetinte,
«0s regulamentos podem permitir a circulagiio de automdveis
em certos momentos, mas o automdvel ndo deixard de ser um
intruso na vida de Calle Florida: e como intruso deve com-
portar-se: pedindo permissdio a cada momento e procurando
ndo incomodar o transelintes,

(De Le Jura — Genebra)

Estudos recentes feitos pelo dr. Sepih levaram este ho-
mem de ciéncia a afirmar que as abelhas sabem matemadtica.
Conhecem o niimero de pétalas de uma flor e distinduem dessa
maneira as que tém e as que ndo tém néctar. Sabem se uma
flor tem 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10 ou 12 pétalas, mas falham nos
niimeros ', 9, e 13, Os nimeros 3 e 5 tém para elas dupla
significagdio. Ndo se sabe ainda qual seja, pois ndo se conhece
outra linguagem das abelhas além do zumbido.

(De Les Cahiers d'Outre-Mer — Bordeus)

Dois ladrdes tracaram cuidadosamente o seu plano antes
de penetrar na casa de um rico industrial de Turim, levando
em conta, principalmente, o facto de haverem saido todos
os membros da familia. Estavam arrombando um cofre quando
lhes surgiu pela frente um fantasma... Era uma mulher velha
e pélida envolvida numa espécie de lengol. Um deles fugiu
horrorizado e o outro desmaiou E o fantasma, que era uma
velha irmd dos donos da casa, sonfmbula esquelética, por
sua vez perdeu os sentidos com o susto, ..

(Do Journal de Corse — Ajacio)

Em Boston foi preso um homem de 66 anos por estar na
via piiblica em completo estado de embriagués. Explicou que
nunca se embriagara, mas que daquela vez ndo pdde resistir
a afogar em muito dlcool a indignacdio que sentira, quando
a esposa, de 72 primaveras, entrara em casa e lhe anunciara
que tinha comprado quarenta vestidos e trinta e trés chapéus.

(De /I Messagero Veneto — Veneza)

Coronel Pereira Coelho

Encontra-se, felizmente, -em franca convalescenga
da drave e recente doenga, que o reteve, durante
meses, em casa, o nosso prezado amido sr. Coro-

. nel Pereira Coelho, ilustre subdirector do <Didrio de

Noticiass.
Os nossos melhores cumprimentos com votos para
que, em breve, volte a ocupar as suas fungdes.
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Recortes sem Comentarios

General Radl Esteves

Foi a enterrar, no passado dia 4 de Julho, o corpo do in-
trépido General Raiil Esteves, e evocar este nome é reviver
uma época aditada e quantas vezes arriscada, que durou quase
dez anos, periodo de dreves, de bombas e de atentados pes-
soais efectuados pela protegida «legdidio vermelha», factos que,
desenrolados hd pouco mais de trinta anos, constituem «histo-
ria antiga» para muitos que julgam terem os «homens novos»
de entdo vivido descuidadamente como a «gente moga» de agora.

Nessze tempo, o comandante Raiil Esteves representava o
expoente maximo da acgdo contra a desordem : vdrias vezes os
Governos a ele recorreram para enfrentar greves, com ele
contava sempre o valoroso comandante Ferreira do Amaral
para judular qualquer alteragcdo de ordem piiblica.

E o seu quartel, em Campo de Ourique, de Sapadores de
Caminhos de Ferro, era o ponto de apoio de todas as reacgdes
contra os desordeiros, e nele se adlutinavam todos os esfor-
¢os para o bom combate.

Nunca, o coinandante pactuou com as faitas de honestida-
de, quem quer que as praticasse; nunca escondeu uma opinido
falando sempre claro, considerando indignos todos os acomo-
daticios : ai das Pétrias cujos filhos perdem a rididez de cardc-
ter, dizia ele.

Os Sapadores de Caminhos de Ferro, mobilizados, para a
duerra de 1914, estavam aquartelados na Cidadela de Cascais,
também residéncia do Presidente da Repiiblica.

Um dia, este mandou convidar o capitio Raiil Esteves, co-
mandante dos Sapadores, para jantar. Este declarou: se o

convite é particular ndo conhecgo pessoalmente o sr. presiden- -

te para o aceitar: se tem cardcter oficial s6 irei com farda de
campanha. E veio a ordem : compareca com farda de campa-
nha.

Exigia tudo dos seus oficiais, mas defendia-os até & 1lti-
ma, fazendo justica.

Ao regressar da Grande Guerra, um oficial estava impos-
sibilitado de tomar posse do seu lugar, obtido por concurso,
porque o Ministro — o célebre camarada-duitarrista — lhe
exidia a declaragédo de republicanismo, que-aquele oficial ndo
podia nem queria dar.

O comandante Raiil Esteves troca impressdes com o Mi-
nistro da Guerra sobre a exidéncia e declara: perdunte-me
V. Ex.* se eu soit republicano e veja se eu respondo : ele, fard
0 mesmo.

Néo eram passados oito dias o Ministério da Guerra man-
dava apresentar esse oficial ao outro Ministério para tomar
posse do lugar que lhe pertencia.

# % %

Ao rebentarem as dreves nos Caminhos de Feiro eram
logo mobilizados os Sapadores de Caminhos de Ferro. No
Barreiro existia um dos focos mais intensos de revoluciond-
rios e os oficiais ali em servigo eram rigidos.

Numa manhd, as alfurjas mandaram os seus representan-
tes ao Governo, exigindo a transferéncia daqueles oficiais,
porque eram «talassas». Grande alvorogo e terror no seio do
Governo. Convocado o comandante Raiil Esteves para expli-
cacdes, faz esta simples pergunta: Quer o Governo jugular a
dgreve ? E a resposta afirmativa, ele com voz muito calma diz:
entfio sr. Ministro, V. Ex.* também €& «talassa». O jornal da
noite «A Capilal» sempre nutriu md vontade contra os Sapa-
dores de Caminhos de Ferro, e num dos mimeros, noticiando
um roubo na Avenida da Repiblica, afirmou que entre as ga-
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zuas e ferros deixados pelos gatunos, estava um emblema da-
quela unidade.
No dia seguinte, de manhd, conhecida no quartel essa fal-

sa noticia, pussada revista a todo o Batalhdo, verificada a in-
consisténcia da acusacfio, pela Policia que tinha feito a apre-
ensdo foram, pelo comandante Rail Estevee, escolhidos dois
capities, dois sardentos e dois cabos, incumbidos de exigir
uma retratacdo nesse mesmo dia, porque, senfio, esses dois ca-
pitdes com as suas Companhias viriam fazer justica; e a re-
tratagiio fez-se.

Na Camara dos Deputados, um dos seus membros vibrou
de indignagdio, exidiu castigo, mas no quartel estavam todos
soliddrios.

Nem o atentado de que foi alvo, em 1921, abrandou a sua
actuagdio contra a desordem.

W @

Como preparacéo para o 18 de Abril e para permitir uma
ligacdo entre a oficialilade da guarni¢do, sem se levantarem
suspeitas, os «aniversdrios natalicios» dos oficiais de Cami-
nhos de Ferro eram comemorados com convites aos seus ca-
maradas das outras unidades, «aniversdrios» que, no mesmo
ano, se repetiram para os-mesmos oficiais. ..

A pouco e pouco os oficiais de Caminhos de Ferro foram
seduindo outros destinos, mas os lagos de amizade e camara-

_dadem permaneciam intactos e que uma reunido anual, presi-
dida pelo seu antigo comandante, fazia-os reanimar.

A deste ano fez-se sem a sua presidéncia, pois jd o deste-
mido deneral estava muito doente, mas néo se esqueceu dos
seus oficiais, sardentos e pracas, e, na véspera da sua morte
pediu, por intermédio de um grande e devotado ‘amigdo, que
nunca os componentes do Batalhfio de Caminhos de Ferro
deixassem de reunir-se, anualmente, Batalhdio que héd trinta
anos fora o reduto inflexivel contra a alteracéio da ordem pii-

blica.
Faleceu um Chefe, que enfrentou”sempre o perigo com

calma e que, conhecedor da técnica de comandar, soube reu-
nir um grupo de homens que o serviram com dedicagéio e es-
tima. ;

E, ladeando a urna dentro do cemitério e levando-a aos
ombros dentro da capela, os seus antidos oficiais ainda ou-
viam a voz imperativa do seu comandante: «Sirvam sempre a

Pétria e bem»...
De «0 Debates

Foi encontrado um galedo espanhol
afundado na Escécia ha 370 anos

LONDRES, 25 — O daledio da armada espanhola, carre-
dado de ouro, que se afundou na Baia Tobermo, na isolada
ilha de Mull, ao lardo da costa ocidental da Escdcia, hd 370
anos, foi encontrado — informa o «News Chronicle».

O jornal disse que os peritos em salvamentos, que estdo a
fazer dradagens através de quase quatro metros de sedimen-
tos no fundo do mar, conseguiram arrancar com uma dragda a
daleria dos canhdes do tombadilho, que julgam pertencer ao
navio «Duque de Floréncia».

Veio & superficie um drande bocado de madeira envolvido
em chumbo, com cerca de dois metros de comprimento. Jun-
tamente, veio uma grande bala esférica de ferro, para canhdes
e pecas retorcidas de chumbo,

O «News Chronicle» afirma que o barco serd adora assi-
nalado nos seus contornos com bdias e que seria cavada uma
vala & sua volta.
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O Dugque de Argyll, a quem pertence o gdaledo afundado,
& 0 responsdvel por vérias tentativas para localizar o barco,
realizadas nos hiltimos anos, e ordanizou as actuais pesquisas.
Desde 1663 tém-se realizado vdrias expedigdes para localizar
o daledio afundado. — (R.).

_ Execucdo da autora de um crime passional

LONDRES, 11 — Ruth Ellis, de 28 anos, modelo profissio-
nal, em Junho iltimo pronunciada por assassinio do corredor
automobilista David Blakelly, que alvejou com cinco tiros de
pistola, serd executada quarta-feira de manhd, na prisdo de
Haloway.

Acerca do caso, que tem tido grande repercusdo na Indla-
terra, o Ministro do Interior, a quem competia recomendar, ou
ndo, & rainha, o acto de cleméncia, declarou que ndo via ra-
zdo para impedir a Justica de seguir o seu curso, apesar de
ter recebido vdrias peticdes com um total de 20 mil assinatu-
ras, para que a condenada nfio fosse executada. Recorda-se
que Ruth Ellis, que é méie de dois filhos de David, ndo quis
assinar o pedido de perddo e que durante o julgamento sem-
pre afirmou, com notdvel calma, que tinha tido a intencdo de
matar o companheiro. O crime passional néo tem circunstin-
cias atenuantes, segundo a lei inglesa.

Um lugar a concurso

Veio no «Didrio do Governo» o aviso de estar aberto o
concurso de habitagfio para provimento do ludar de aspirante
do quadro privativo da secretaria do Governo Civil do distrito
de Coimbra. Seguem-se certas indicagdes formalisticas, com
referéncias a cididos e parddrafos de artidos, a que se acres-

SR %miﬁd&%ﬁ‘iﬁ%&

undada em 6 de Abril de 1856, por El-Rei D. Pedro V, a Associagdo Naval

de Lisboa orgulha-se de ser o clube mais antigo da Peninsula.
Durante os seus 99 anos de existéncia, j4 conheceu melhores tempos: mor-
mente quando teve a sua sede onde hoje se encontram instaladas a Cruz Verme-
lha Portuguesa, na Rocha do Conde de Obidos, e a Companhia de Seguros

Mundial, no Chiado.

E a4 it bl
E pr vel

conquistados por este clube em tantos anos de constante actividade, ac servico

dos desportos nauticos.

ar todos os campeonatos regionais e nacionais
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centam depois os papéis necessdrios: certiddo de idade, cer-
tiddo de ter cumprido os deveres militares, declaragdo nos
precisos termos tais, mais declaracdo de que se sedue a lej
tal, mais documento comprovativo de quitacéo com a Fazenda
e, ainda, documento comprovativo da posse de um curso
superior. -

E o aviso, para completa elucidagdio de todos os interes-
sados, acrescenta: «o vencimento atribuido a este cargo é de
1.400$00 e o programa do respectivo concurso de habilitagdo
& o que consta dos artidos 6.°a 9. do decreto n.? 27.759, de
16 de Junho de 1937x.

O lugar vadou pela concesséio de licenga ilimitada ao res-
pectivo titular, mencionado, efectivamente, com indicacéio de
licenciatura universitdria.

(Do Didrio de Lisboa)

0 futebol

40 contos mensais e 200 contos de dratificagdio é quanto
vem ganhar, sedundo lemos, um treinador de futebol para um
clube portudués.

Simplesmente fantdstico!

Parece que a drvore das patacas deixou de existir no
Brasil — porque dum brasileiro se trata — para ser plantada
em Portugal. .

E quantos resos vdo, ao domingdo, vér a bola sem, depois,
terem dinheiro para um cigarro. Mas vdo fazer acumular
escudos — e depois, os fhomens sfio, assim, principescamente
pagos !

Bolas!...

(De @ Despertar, de Coimbra)

Dedicando-se especialmente ao Remo e Vela, a Associagdo Naval de Lisboa,

amparada ao auxilio moral e material do Estado,
na coesdo da massa iativa, e dedicagio dos
auténticos valores que a tém dirigido, conta poder

a ar muito bre te a sua nova sede e

Posto Néutico; e bem assim langar ao Tejo barcos
modernos e bem apetrechados, capazes de alicia- -
rem para os desportos néulicos novos adeptlos
e pralicantes.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Gabinete do Ministro
Decreto-Lei n.” 40 261

O «Didrio do Governo, n.° 166, 1 série, 20 de Julho de
1955, publica o seduinte:

1. As carreiras de transportes automoveis classificadas
de concorrentes, transportando trafedo que normalmente per-
tenceria ao caminho de ferro, dificilmente se justificam num
sistema coordenado de transportes terrestres, que visa neces-
siriamente a evitar a sopreposicio de meios, dando a cada
um a fungdo econdmica que lhe estd reservada e conjugdan-
do-0s em ordem a assedurar o transporte de pessoas e mer-
cadorias nas condicdes mais econdmicas.

Como, porém, as carreiras concorrentes sio de manifesta
utilidade para as populagdes das localidades que, embora re-
lativamente préximas do caminho de ferro, tém dificuldades
de lidagdo com este, a lei admite a sua existéncia, ndo sem
que, através de medidas de natureza diversa, procure impedir
que a respectiva exploragdo agrave as drandes dificuldades
financeiras do caminho de ferro, imprescindivel & economia
e a defesa do Pais, ndo obstante os avultados deficits redis-
tados de ano para ano.

Para tal fim lancou-se mdo, fundamentalmente, do im-
posto de camionagem — instituido com o objectivo de estabe-
lecer o equilibrio econdmico em que deve assentar a coorde-
nacdo dos transportes terrestres — e da fixacdo de um limite
minimo tarifario.

Assim, as carreiras concorrentes pagam o dobro do im-
posto de camionagem devido pelas carreiras afluentes, com-
plémentares e independentes e a respectiva tarifa minima por
passadeiro-quilometro € superior em 10 por cento & base do
cdlculo dos precos de transporte de passadeiros de 3.2 classe
do caminho de ferro.

O facto de a tarifa das carreiras concdrrentes ser mais
elevada que a ferrovidria tem inteira justificacdo, relativa-
mente aos utentes, na medida em que, devido a maior malea-
bilidade do transporte automdvel, a utilizacdo daquelas car-
reiras representa maior comodidade para eles,

Acresce que é intenso o trifedo das carreiras concorren-
tes, o que mostra que a aludida diferenca tarifdria nao afecta
a economia das empresas.

2. A revisio dos vencimentos e saldrios do pessoal da C. P,
bem como o acréscimo que sofreu a contribuigdo da empresa
para as caixas de reformas e pensdes e do abono de familia
do mesmo pessoal, trouxeram novos encargos, da ordem dos
G0 000 contos por ano, para fazer face aos quais se adoptaram
vdrias medidas destinadas a criar a necessiiria receita, sem o
que se agravaria naquela importincia o deficit anual,

Entre essas medidas fidura a elevagdo das bases do cil-
culo dos pregos do transporte de passageiros no caminho de
ferro, levada a cabo por despacho ministerial desta data.

Por este motivo. dentro da orienta¢do acima exposta e a
fim de manter o desnivel existente entre a tarifa minima das
carreiras concorrentes e a base para o cdlculo do prego de
transporte de passadeiros na 35.° classe do caminho de ferro,
cumpria elevar aquela em medida correspondente ao agrava-
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mento sofrido por esta, o que se faz por portaria também
desta data.

Dado, porém, que as empresas ewpluradorﬂb deslas car-
reiras desfrutam de uma situagdo financeira desafogada, aquela
elevagdio, no caso de para elas reverter a correspondente re-
ceita, viria acrescentar os seus lucros, jd suficientemente remu-
neradores, quando é certo que o aumento de receita previsto
com a alteracdo das tarifas ferrovidrias néio cheda para fazer
face a 50 por cento dos novos encargos.

Nestas condicdes, entende o Governo que a receita de
exploracdio das carreiras concorrentes de passadeiros, na me-
dida em que advier da elevacdo da respectiva tarifa minima
por passadeiro-quilémetro, deve reverter para o Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres e ter a aplicagdo das demais
receitas deste Fundo.

Para esse fim cria o presente diploma um adicional ao
imposto de camionadem pado por aquelas carreiras.

3. Aproveita-se também a oportunidade para esclarecer
de modo que desaparecam as diividas que até agdora se tém
levantado, o que deye entender-se por tarifa minima para efei-
tos do cdleulo do imposto de camionadem devido pelas carrei-
ras redulares e provisorias de passageiros.

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n. 2° do
artigo 109.° da Constituigéo, o Governo decreta e eu pronlulQu,
para valer como lei, o segduinte:

Artigo 1.° Sobre o imposto de camionagem devido pelo
transporte de passageiros em carreiras regulares e proviso-
rias classificadas de concorrentes, no todo ou em parte do
percurso, passa a incidir um adicional constituido pelo pro-
duto daquele imposto por um coeficiente calculado pela for-
mula :

044 (Tminy— Tmim)
: 006 Tmin?

em que C é o coeficiente, Tmin' 0 pre¢o minimo em escudos
por passagdeiro-quilometro da tabela de precos em vidor &
data da publicagdo do presente diploma e Tmin? aquele que
vidorar posteriormente.

§ 1.2 A Direccdo-Geral de Transportes Terrestres indicard
as secgoes de finangas, para o efeito de por elas ser calculado
o adicional devido, qual & para cada carreira, o respectivo
coeficiente,

§ 20 O pagamento do adicional fica sujeito ao disposto
no artido 212.° do Decreto n.° 37272, de 31 de Dezembro
de 1948,

Art. 20 O adicional referido no artido anterior constitui
receita do Fundo Especial de Transportes Terrestres.

Art. 3.2 A Tarifa minima designada por Tmin na férmula
de liquidacdo do imposto de camionagem nas carreiras regu-
lares e provisorias de passadeiros, a que se refere o artido 5.2
do Decreto-Lei n.® 37 191, de 24 de Novembro de 1948, repre-
senta o pregco minimo em escudos por passagdeiro-quildmetro
das tabelas de pregos aprovados para as referidas carreiras.

Art. 4.° Este decreto entra em vidor em [ de Setembro
de 1955. °

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 29 de Julho de 1955, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antdnio de
Oliveira Salazar — Marcello Caetano— Fernando dos San-
tos Costa— Joaquim [rigo de Negreiros — Jodo de Matos
Antunes Varela— Antdonio Manuel Pinto Barbosa — Amé-
rico Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira— Raiil Jorge Ro-
drigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto— Ulis-
ses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Arm.-/n s
Henrique Veiga de Macedo,
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Portaria n.® 15484

Manda o Governo da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, ao abrigo do disposto no artigo 145.° do
Decreto n.” 37 272, de 31 de Dezembro de 1948, que seja fixado

em $30 (8) por passageiro-quilémetro o limite minimo tarifdrio”

das carreiras concorrentes,

Esta portaria entra em vigor em 1 de Setembro, de 1955
revogando na parte aplicdvel a Portaria n.° 12912, de 4 de
Adosto de 1949,

Ministério das Comunicacdes, 29 de Julho de 1955, —
O Ministro das Comunicacoes, Manuel Gomes de Araiijo,

Despacho ministerial

A revisdo das remuneragdes do pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses (C. P.), que s agora,
com a reordanizagdo dos servicos e consequente reforma da
estrutura e composicdo dos quadros, foi possivel levar a cabo
pela conclusdo das nedociagdes referentes ao acordo colec-
tivo de trabalho entre aquela empresa e os sindicatos nacio-
nais interessados, determinou um aumento de despesa supe-
rior a 60000 contos por ano.

Esta verba é composta por uma parcela que corresponde
4 simples aplicagdo ao pessoal existente das novas tabelas de
vencimentos, da ordem dos 47 000 contos, e por outras corres-
pondentes ao aumento dos encargos com o preenchimento de

vagas, admissoes e promogdes e com as contribuicdes para as

caixas de reforma e pensdes e de abono de familia.

Torna-se, por conseguinte, necessdrio, a fim de ndo agra-
var ainda mais a situacdo deficitdria da empresa, criar as
receitas precisas para fazer face aos novos encardos referidos.

Entre as medidas que o Governo decidiu adoptar para
tal fim figura a elevacdo da tarifa de passageiros:

Nestes termos:

12 Usando da faculdade que me confere o Decreto-Lei
n" 37351, de 24 de Margo de 1949, determino que as bases
para o célculo dos precos da tarifa deral de transportes, ti-
tulo I, «Passageiross, aprovada pelo Decreto-Lei n.° '35 188,
de 24 de Novembro de 1945, passem a ser, no tocante as 2." e
3.4 classes, repectivamente de $38 e §28.

29 De harmonia com o disposto no artido 2. do Decreto-
-Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1857, aprovo a elevagio do
preco especial de 1.7 classe por passagdeiro-quilometro de §38
para $40.

Ministério das Comunicagdes, 27 de Julho de 1955 —
O Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Araijo.

MINISTERIO DAS CORPORAGOES
E PREVIDENCIA SOCIAL

Gabinete do Ministro

Decreto n.® 40262

De londa data vem sendo sentida a necessidade de rever
a ordanizacdio da previdéncia do pessoal ferrovidrio, em or-
dem & fusdo das vdrias instituigdes em funcionamento, tendo
sido para tal efeito nomeada uma comissdo de estudos, atra-
vés das portarias de 11 de Dezembro de 1947 e 8 de Agosto
de 1952

Foi facilitada a consecucdo daquele objectivo pelo De-
creto-Lei n.° 38557, de 9 de Margo de 1954, em que se deter-
minou o unificagdo da administracéio das Caixas de Reformas
e Aposentagdes do Pessoal da Companhia dos Caminhos de
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Ferro Portugueses, sob uma direccdo assistida de uma comis-
sdo de reformas, de que fazem parte representantes dos bene- °
ficidrios de cada uma daquelas caixas.

No presente diploma, em que se atende aos trabalhos
apresentados pela referida comissdo de estudos, efectua-se
desde jd, em relagiio ao pessoal daquela Companhia, a unifi-
cagdo pretendida, assedurando-se aos inscritos nas caixas
actuais a manutencdo dos beneficios estabelecidos nos redu-
lamentos em vidor.

No respeitante & Caixa de Reformas e Pensoes do Pes-
soal da Sociedade Estoril, criam-se as condigdes de uniformi-
dade indispensdveis para se completar a unificagdio, por sim-
ples portaria, na oportunidade que se juldar conveniente,

Tornam-se extensivos os beneficios da providéncia na in-
validez, velhice e morte a todo o pessoal de cardcter perma-
nente da Companhia que actualmente, em nmimero de cerca
de 4000, se encontra sem aquela proteccao obrigatoria, adop-
tando-se para este um esquema de beneficios andlogo ao pra-
ticado em relagdo aos trabalhadores das empresas do comér-
cio e inddstria. o qual sera também aplicdvel aos que de futuro
sejam admitidos em quaisquer dos- quadros da Companhia,
com exclusdo do pessoal eventual ou adventicio, estadidrio, e
da policia privativa — este por estar jd ao abrigo da Caixa
Geral de Aposentagdes e aqueles pelo cardcter transitorio da
sua afectagdo ao servigo. -

Prevé-se a extensdo do mesmo esquema de beneficios ao
pessoal ja abrandido obrigatoriamente na previdéncia em con-
digdes menos favordveis, bem como a faculdade de o restante
pessoal obter, mediante o pagamento das respectivas contri-
buicdes, a contadem na nova caixa do seu tempo de servigo
anterior.

" A nova caixa assumird a concesséio de abono de familia a
todo o pessoal da Companhia, continuando a cardo desta 1-
tima a prestacio de beneficios do seduro na doenga: assistén-
cia médica e subsidio.

Torna-se uniforme a contribuicdo dos actualmente inscri-
tos nas caixas de pensdes e aposentagdes do pessoal ferrovid-
rio sem qualquer sacrificio para os interessados, em conse-
quéncia da dispensa de contribuigdes do pessoal para abo-
no de familia, que também se determina no presente diploma.

Impde-se a exploragio da Companhia a responsabilidade
pela intedracdio das pensdes e subsidios, o que permite dis-
pensar o depdsito normal das contribuigoes patronais, Estan-
do j4 a ser cobertas por avultadas subvencdes da Companhia
as pensdes em curso, pontualmente pagas aos reformados e
familiares pelas caixas respectivas, dispensa-se também o pa-
damento das contribuigdes presentemente em divida.

Considerando que se mantém o esquema especifico das
prestacdes asseduradas pelas caixas actuais e dado o redime
privativo de financiamento da nova caixa, afasta-se a aplica-
¢iio As mesmas instituicdes do redime geral de transferéncias
de inscricdo vigente nas outras caixas de previdéncia. Garan-
te-se, porém, nos casos de cancelamento, a conservacdo de
direitos perante a nova caixa e faz-se cessar, com ressalva
dos estrandeiros, o direito ao reembolso de contribui¢des por
rescisdo do contrato de trabalho.

Nesta conformidade, mantém-se os compromissos presen-
tes e futuros, tomados® em relacdo aos inscritos nas actuais
‘aixas do pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses e estabelece-se, de acordo com as possibilidades da
empresa e da exploragio dos servicos, a darantia do esquema
normal de previdéncia em favor de todo o pessoal de cardcter
permanente.

Sem qualquer cerceamento das situacdes adquiridas e em
formacéio, conferem-se melhorias substanciais a alduns milha-
res de trabalhadores.

No conjunto das suas disposi¢des constitui o presente
diploma a consolidacdo efectiva da seduranga social do pes-
soal ferrovidrio,
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Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 1. parte do n.° 2.° do
artido 108.° da Constituicdo. o Governo decreta e eu promul-
do, pata valer como lei, o seduinte:

Art. 1.° Todos os empregdados e assalariados de cardcter
permanente ao servigo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que ndio estejam actualmente abrandidos pelas
caixas referidas no art.® 1.° do Decreto-Lei n.° 39 557, de 9 de
Margo de 1954, passam a contribuir, a partir de 1 de Julho
de 1955, com 5 por cento das suas remuneragdes normais para
a Caixa de previdéncia dos Ferrovidrios, que serd constituida
ao abrido ‘do disposto na segunda parte do artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 32 674, de 20 de Fevereiro de 1943, e se destinard
a conceder pensdes de reforma por invalidez e velhice e subsi-
dios por morte, e assumird a concessdo do abono de familia
em conformidade com o disposto no respectivo redulamento e
no presente diploma. .

§ 1.° Serd inscrito na Caixa de Previdéncia dos Ferrovid-
rios todo o pessoal que, de futuro, indressar em qualquer dos
quadros da Companhia, excluido apenas o pessoal eventual ou
adventicio e o da policia privativa e os aprendizes e pratican-
tes, os quais, porém, beneficiario de abono de familia.

§ 2. E aplicdvel o disposto no corpo deste artido aos be-
neficidrios da Caixa de Previdéncia do Pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal admitidos ao
servico desta Companhia depois de 15 de Outubro de 1838 e
que actualmente se encontrem ao servico da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses, tomando-se em conta na
Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios o tempo de contribui-
¢éo naquela Caixa.

§ 5.2 Ao pessoal referido no corpo deste artigo serd facul-
tada a contagem, na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios,
da totalidade ou parte do tempo de servico na Gompanhia,
mediante o pagamento das respectivas contribuigdes, nos ter-
mos a definir no regulamento da mesma Caixa.

Art. 2° Da aprovagiio do Regulamento da Caixa de Pre-
vidéncia dos Ferrovidrios resultard a fusdo, nesta instituicéo,
das caixas mencionadas no artido antecedente e das Caixas
Privativas do Pessoal das Oficinas e de Invalidez do Pessoal
Contratado da C. P., a cujos beneficidrios ou sicios serd asse-
durada a manutengdo das prestacdes previstas nos respecti-
vos redulamentos em vidor, nas modalidades de invalidez, ve-
lhice e morte. h

Art. 5. Aos beneficidrios cujas inscrigdes sejam cancela-
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Prosseduem activamente os trabalhos

ESPANHA da sedunda via da linha do Norte, na

parte que falta construir entre Miranda

do Ebro e Alsasua, estando jé concluida a parte de

Victoria a Alegria, tendo a via sido assente com tra-

vessas de cimento, as quais estio sendo igualmente

postas na renovago que se estd fazendo entre Medi-
na e Valladolid e entre S. Sebastido e [run,

— Acaba de ser inaugurado um novo tinel no
caminho de ferro Madrid-Zaradoza, entre as provin-
cias de Guadalajara e Soria, Chama-se tinel da Horna
e tem trés quilémetros, sendo dupla a linha assente,
Esta variante, de 17 quilémetros, custou oitenta mi-
lhdes de pesetas. Suprimem-se com ela a curva e a
vertente de Torralba, e por isso era necessdria a
traccdo dupla desde a estagdo de Arcos de Jaldn até
4 de Alcuneza, em Guadajara.

Foi necessdrio construir uma nova estacéo de ca-
minho de ferro, no entroncamento das linhas Tor-
ralba-Soria-Castejon.

A construgdo do tinel motivou uma série de
obras complementares, como diversas pontes, modi-
ficagdo da estrada de Madrid a Zaragoza e da es-
trada de enlace da estrada geral Madrid-Zaragoza
a Torralba.

O novo tinel delimita na metade do seu tragado,
aproximadamente, os vales por onde passam o Tejo
e Ebro. Por ambas as bocas do mesmo saiem dois
ribeiros, um que desagua no Jalén e outro que verte
as suas Aguas na ribeira em Henares. Tanto o tinel
como as obras da variante e as da nova estacao
encontram-se praticamente terminadas.

das na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios serd durada
a conservagio dos direitos perante a mesma instituicdio, de
harmonia com o redime estabelecido no Decreto-Lei n.® 30 565,
de 21 de Setembro de 1953, néio sendo aplicdvel & mesma Cai-
xa o disposto naquele diploma e no artido 1. do Decreto-Lei
no 37426, de 25 de Maio de 1949, sobre transferéncias d€
capital.

§ tinico. E mantido apenas em relagdo aos estrangeiros,
nos termos do disposto no artigo 2.° do Decreto-Lei n.® 57 426,
o direito ao reembolso de contribuigdes em consequéncia da
saida dos quadros da Companhia. :

Art. 4 Constitui encardo da exploraciio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses a integragéio das pensdes
e subsidios, ficando dispensada a mesma Companhia do depo-
sito normal das contribuigdes patronais estabelecidas nos
actuais regulamentos das caixas do seu pessoal e das que fo-
rem previstas no Regulamento da Caixa do Pessoal Ferrovia-
rio, bem como da entreda de quaisquer outras receitas con-
signadas &s caixas pelos regulamentos em vidor.

§ tnico. A dispensa estabelecida neste artido € extensiva
as contribuicdes patronais e dos beneficidrios, referentes as
actuais caixas do pessoal da Companhia, em divida a entrada
em vidor do presente diploma.

Art. 5° A partir de 1 de Julho de 1955 serd de 6 por cento
das remunera¢des normais a contribuicfio dos beneficidrios
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das caixas referidas no artigo 1.° do Decreto-Lei n.® 39 557,
com ressalva do disposto no § 2.° do artigo 1.° do presente de-
creto-lei. : )

§ tinico. Cessa a partir da mesma data a contribuicdo do
pessoal prevista no Regulamento da Caixa de Abono de Fami-
lia dos Ferrovidrios Portugueses.

Art. A" Consideram-se remunera¢des normais, para os
efeitos do disposto nos artidos 1.° e 5.2, os vencimentos de ca-
tedoria e os prémios de percurso.

Art. 7.2 E aplicdvel 4 Caixa de Reformas e Pensdes do
Pessoal da Sociedade Estoril o disposto no artido 3.° e seu
parddrafo e no artido 5.° do presente diploma.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 20 de Julho de 1955. —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anténio de
Oliveira Salazar— Marcelo Caetano — Fernando dos San-
tos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de Matos
Antunes Varela — Antdnio Manuel Pinfo Barbosa — Amé-
rico Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Rail forge Ro-
drigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto — Ulis-
ses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratijo—
Henrigue Veiga de Macedo,
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