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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Centenario dos Caminhos

de Ferro Portugueses

P SrTe e i |

vai_ser comemorado com a entrada em servigco das

linhas electrificadas de Sintra e de l.isboé ao Carregado

vereiro, sob o titulo de «Centenério

dos Caminhos de Ferrc Portugue-
ses», que se verificard em 28 de Outubro
de 1856, data em que se inaugurou, com a
devida solenidade, o troco de Lisboa ao
Carregado, escrevemos que o facto deve
assumir as propore¢des de um grande acon-
tecimento, tanto mais que nesse mesmo
ano, — acrescentivamos, — serdinaugurada
a electrificagdo da linha de Sintra.

A C. P, como se sabe, vai electrificar
as linhas suburbanas de Lisboa e do Porto
e ainda a de Porto-Lisboa, tendo-se iniciado
ja os trabalhos preliminares com o rebai-
xamento do tinel do Rossio e procedido a
adjudicagho, a varias empresas nacionais e
estrangeiras, do fornecimento e montagem
do equipamento necessirio a execucdo da
1." fase do plano de electrificacao.

A obra é de vulto e os trabalhos a exe-
cutar serdo levados a efeito em fases su-
cessivas, compreendendo a primeira 142 km
de via dupla, 5,6: 0 km de via tinica e 52 km
de linhas de resguardo, que abrangem :

Lisboa (Rossio) Sintra (via dupla) —
27,500 km.; Campolide — Entroncamento
(via dupla) —110,600 km.; Bifurcacio de
Benfica (via tniea) 0,774 km.; concordan-
cia de Xabregas (via unica) — 1,730 km.;
Santa Apolénia — Brago de Prata (via du-
pla) 3,993 km.; e Campolide — Aledntara
(via tniea) 3,150 km.

As outras duas fases compreenderio os
seguintes trogos;

N O artigo aqui publicado em 16 de Fe-

Entroncamento — Aveiro (via dupla—
146,738 km e via tinica — 19,718 km); Porto
(Sao Bento) — Aveiro — (via dupla 62,161
km e via tinica 3,850 km) e Campanha — Er-
mezinde (via dupla)— 8.429 km.

Foram ja celebrados os contratos para
o fornecimento, em perfeita ordem de
marcha, de:

a)—15 locomotivas eléctricas B'o Bo,
de 68 toneladas, que deveriio atingir a ve-
locidade méxima de 120 km/h. em patamar
e alinhamento recto rebocando um comboio
de 400 toneladas e que se destinam a todo
o.servigo entre Lisboa e Porto;

b) — 25 unidades automotoras constituj-
das, eada uma, por 3 viaturas, para servico
nas linhas suburbanas de Lisboa.

¢) — 2 subestacoes de transformacio si-
tuadas nas proximidades de Sacavém e En-
troncamento, que se destinam a mudar em
corrente monof4sica de 25 Kv e 50 Hz, cor-
rente trifisica de respecfivamente 30 e
60 Kv. e 50 Haz.

d) — Apetrechamento e montagem do
equipamento aéreo (catendria).

¢) — Apetrechamento e montagem das
instalacoes de telecomunicacoes.

Com a electrificacio dos caminhos de
ferro viajar-se-d a grandes velocidades.

Nas linhas principais de Campolide e
Entroncamento calcula-se poder vir a ecir-
cular-se 4 velocidade de 130 km/h. No en-
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Cenfendpio clo Enq.o José I:QPnClnCIO (Je Sousa

Decorreu, no dia 30 de Maio, o centendrio do Eng. José Fernando de Sousa, que, durante
muitos anos, esteve ligado a «Gazeta dos Caminhos de Ferros, primeiro, como colaborador e, depois,
como director. Ferrovidrio dos mais sabedores e jornalista dos maiores, em todos os tempos, José
Fernando de Sousa, que viveu longamente, amou e honrou as suas actividades de jornalista e de
engdenheiro. Na impossibilidade de, neste niimero, lhe prestarmos a nossa comovida homenagem,
reservamos, para a nossa proxima edicdo, aquelas palavras a que a sua memoria tem direito.

tanto, entre Campolide e Sintra nao se

prevéem velocidades superioresa10ikm/h,

visto tratar-se de uma linha suburbana, com
frequentes paragens em localidades bas-
tante populosas.

Apresentam interesse os seguintes da-
dos de ordem técnica:

Tanto as locomotivas como as automo-
toras serdo alimentadas por corrente alter-
nada monofédsica, 4 tensio nominal de
25000 V. e a frequénciade 50 Hz, por inter-
médio de uma catendria ligeira tipo poli-
gonal. Prevé-se que a tensio possa variar
praticamente entre 19 000 e 27500 V e a
frequéncia entre 48 e 51 Hz.

A C.P. que estd organizando um grande

programa para comemorar os cem anos de
vida ferrovidria do Pais, empregar4 todas
as diligéneias para que em 28 de Outubro
de 1956 — data em que se comemora o cen-
tendrio da inauguracio, em 1856, do trogo
de Lisboa ao Carregado — estejam conclui-
das, pelo menos, as obars respeitantes a
linha de Sintra e ao referido troco de Lis-
boa ao Carregado.

Estamos, pois, a pouco mais de um ano
de distdncia de um acontecimento de larga
importancia para a vida do Pafs, em que
as duas capitais Lisboa e Porto, com as
suas respectivas zonas suburbanas, entra-
rario numa nova fase de valorizacgéo e de
desenvolvimento.

Ninguém pode duvidar dos beneficios da
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electrificagio das linhas Lisboa-Porto e
Lisboa-Sintra. Temos um exemplo magni-
fico na electrificacdo da linha Cais do So-
dré-Cascais. Gracas a ela, ndo s6 Cascais e
os Estoris viram, em breve lapso de tempo,
triplicada a sua importancia turistica, mas
também outras povoagdes encanfadoras,
que se debrucam sobre o Tejo, como, por
exemplo, Oeiras e Parede, sem contar, é
claro, com Algés, uma pequena cidade.

Sintra vai beneficiar extraordinaria-
mente com a préxima electrificagao da sua
linha e ocupari, no cartaz turistico de Por-
tugal, um lugar mais proeminente. E como
Sintra, todas essas risonhas localidades,
como Amadora, Queluz, Belas, Rio de
Mouro, Rinchoa e Mem Martins.

(Com as festas, de cardcter nacional, que
se realizardo em 28 de Outubro de 1956,
nfio se prestard somente homenagem aos
homens que construiram o primeiro trogo
do caminho de ferro em Portugal e a todos
aqueles que, ao longo de cem anos de acti-
vidade, contribuiram com os seus conhe-
cimentos técnicos, com o seu brio profis-
sional e com o seu trabalho exemplar para
o progresso dos nossos principais trans-
portes terrestres; hd que prestar também
homenagem aqueles que tudo fizeram para
que os nossos caminhos de ferro se actua-
lizassem e se colocassem a par dos cami-
nhos de ferro mais progressivos da Eu-
ropa,
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locomotivas ceélebres

que obtiveram a flémula azul da velocidade

Por G 0 ERRA M A I

(o]

A cerimdnia, sindela, mas de drande signi-
N ficado e emogdo, a colocagao da fla-
mula azul nas mdquinas CC 7111 e
BB 9004, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

esteve presente.

A ceriménia na sua austera simplicidade reali-
zou-se na plataforma n.,” 19 da gdare de Saint Lazare,
onde se encontravam as duas locomotivas e diante
dos técnicos, altos funciondrios do caminho de ferro
e aldguns jornalistas.

Subiu a tribuna o sr. Louis Armand, presidente da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro France-
ses, que, num rédpido improviso, fez o balango dos

A locomotiva B B B004

esforcos empregados para a realizacdo do recorde
mundial de velocidade sobre carris, o qual foi de
531 quilometros a hora; seduindo-se-lhe no uso da
palavra o sr. Boyaux, Director Geral e igualmente
num expressivo improviso pds em relevo a compe-
téncia técnica e a dedicacdo dos seus engenheiros e
magquinistas.

Falou por fim o ministro das Obras Puablicas, sr.
Corniglion-Molinier, dizendo ser aquele um dos dias
mais felizes da sua vida, por assistir & consagracdo
de uma das mais notdveis realizagcdes dos caminhos
de ferro franceses.

«A necessidade — disse o ministro — de integrar

cada um dos drandes meios de transpOrte, num con-
junto em que cada um deles tome o ludar que lhe
compete.

«Se quisermos baixar o pre¢o do custo dum ma-
terial, cada dia melhorado, é preciso que ele seja
construido num modelo igual e em série.

«Se quisermos o pleno rendimento do progresso
.continuo das locomotivas, é preciso que elas ndo
encontrem frequentes embaragos».

Felicitando o pessoal ferrovidrio pelo recorde do
mundo realizado, desceu da tribuna e depois de aper-
tar a mao aos dois maquinistas que conseguiram téo
rotdvel resultado, colocou um escudo com a flimula
azul da velocidade em cada locomotiva, e no qual
se lia a data e o local em que atingiram o recorde.

Engatadas a uma das locomotivas estavam as
trés carruadens de 5.° classe que as acompanharam
e que nada tém de notdvel, a ndo ser a tltima, que
tem a trazeira aerodindmica, assim parecida com a
popa dos vapores e que tem por fim dar mais rdpida
saida ao ar que circula entre a linha e sob a mé-
quina e carruagens. :

Nos compartimentos hd uma incvagdo interes-
sante: um aparelho que marca a marcha do com-
boio que os passageiros apreciarao.

Finda a cerimdnia, servin-se num dos saldes da
estacdo um vinho de honra, com finas e variadissi-
mas iduarias, acompanhadas de champanhe. -

Tive ali ocasido de apertar a mao ao Sr. Vin-
cent Bourrel, secretdrio-deral da S. N. C. F. com o
qual ja fiz vdrias viagens de turismo através da
Franca. O Sr. Bourrel, ndo sendo um técnico, tem
ali realizado uma obra notdvel, gragas ao seu espi-
rito empreendedor e as suas prodidiosas faculdades
de trabalho, as quais s@o da tal ordem que ainda lhe
dao tempo para acompanhar jornalistas pela Franga
foral

Didamos adora algo sobre as ja duas famosas
locomotivas, a CC 7107 e a BB 9004, as quais fazem
parte das G0 do mesmo tipo. Construidas em 1949,
estas foram modificadas para darem maior veloci-
dade.

A méquina CC 7107, construida pela sociedade
francesa Alsthom é do mesmo tipo da CC 7121, de-
tentora do recorde do mundo em Fevereiro de 1954.
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E uma locomotiva com dois bogies e trés eixos-mo-
“tores de 4.700 cv. de poder continuo e 83 toneladas
de peso.

A transformacéo, as experiéncias efectuadas e as
thinuciosas e continuas verificagdes, representam
um ano de trabalho.

As locomotivas e s carruagens foram aplicadas
todas monoblocos afim de evitar os efeitos da forga
centrifuga e da frenagem usual. Todas as pecas que
deviam rolar muito rapidamente, foram submetidas a
provas de seguranca, em fossas na fdbrica, onde tive-
ram que rolar como se marchassem a 450 quiléme-
tros a hora. O resultado correspondeu inteiramente
A expectativa.

As experiéncias realizaram-se na tarde de 28 de
Marco findo com a méquina CC 7107 e na manha
seduinte com a BB 9004. A velocidade de 300 quild-
metros & hora foi atingida 20 quilémetros -depois.

A locomotiva CC 7101 marchando a 300 km
# horn, na linha Bordeus-Hendain

As duas locomotivas rolaram a seguir a 300 quild-
metros e o recorde foi batido a 331.

Os ensaios testemunharam os progi‘essos do ma-
terial eléctrico francés, a magnificéncia da via, que

era, porém, a normal e a eficacidade dos estudos’

feitos pelos técnicos da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses.

Devo aqui dizer que serd material igual a este
que vai ser empregado nos caminhos de ferro por-
tugueses, uma vez electrificados. Todavia, serdo
méquinas mais leves e de menor poténcia, pois 0
acidentado  das nossas linhas ndo permitiria tais
volocidades.

No entanto, é natural que os 344 quilémetros que
separam Lisboa do Porto serdo vencidos, pela elec-
trificacéio, em trés horas e meia, ou seja a veloci-
dade comercial de 100 quilémetros a hora,
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EAGENS E TRANSPORTES

Novo hordrio do <Sud-Express: Lisboa-Paris

A partir de 22 de Maio, o «Sud-Express» Lisboa-
Paris e volta foi novamente acelerado, deixando, em
Bordeus, uma correspondéncia imediata no sentido de
Lyon. A chegada a Paris, as 17 horas,permitird uma
ligagdo directa e imediata com o0s comboios rdpidos
nocturnos para a Alemanha, Bélgica e Holanda. Um
servico especial de autocarros ligard a estacdo de
Paris-Austerlitz & de Paris-Nord, 4 chegada do «Sud-
-Expresss.

O hordario deste passa a ser o seduinte:

12 h 35 part. Lisboa cheg. 18 h 10
21 h 30 part. Madrid cheg. 9 h 45
8 h 30 ched. Irun part. 22 h 15
8 h 40 part. cheg. 21 h 10
8 h 45 ched. Hendaia part. 21 h 05
9 h 30 part. cheg. 20 h 58
10 h 01 part. Bayonne part. 20 h 29
11 h 48 ched. Bordeuax part. 18 h 38
11 h 53 part: ched. 18 h 34
17 h 00 ched. Paris-Austerlitz part. 13 h 55

Com o «Sud-Expresss, Paris-Bordeuax : 581 kms.
sem paragem, 4 média de 116 kmsfhora, e dracas ao
autocarro de ligacdo entre Paris-Austerlitz e Paris-
-Nord.

— Bordeuax-Bruxelas:
102 kms.

-— Bordeaux-Antuérpia: 941
99 kms.

— Bordeaux-Amsterdao: -1.128 kms, 4 média de
98 kms. -

< Bordeaux-Colénia : 1.097 km, a média de 97 kms.

Linhas Portuguesas

Um noveo apeadeiro

No dia 25 de Maio inaudurou-se o novo apea-
deiro de Fungalvaz, situado na linha Lisboa-Porto,
entre as estagdes de Paialvo e de Fatima.

O primeiro comboio que ali passou foi o «rdpido»
da manha, do qual desembarcaram os srs. Daniel
Cohen, chefe da 4." circunscricao da C. P., e dr.
Alves Vieira, presidente da Camara Municipal de
Torres Novas, que eram aguardados por muito povo
e pelas juntas de freguesia de Assentiz e de Be-
zelda.

; ]
«REPUBLICA»

Com a sua edicéio de 20 de Maio, entrou no XLV
ano de existéncia o didrio da tarde «<Republicas,
de que sdo, respectivamente, director e director-
-adjunto os ilustres jornalistas srs. Carvalhdo Duarte

e Dr. Alfredo Guisado, a quem, por tal facto, apre-
sentamos 0s nossos cumprimentos.

897 kms, & média de

kms, a média de
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Fé 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Junho de 1905)

Villa Real a Chaves

Como dissemos, 4 licitagdo para a construccéio desta linha
nio houve concorrentes. Parece estar resolvido abrir-se nova
licitagdo, e, ndio havendo ainda gquem concorra fazer-se a
construcgdio por conta do Estado, dada por empreitadas par-
ciaes.

Regoa & Beira Alta

A camara municipal de Celorico da Beira representou ao
doverno para que. o entroncamento da linha ferrea da Redoa
4 Beira Alta, passando por Trancoso, seja em Celorico.

Mossamedes a Chella

Parece que vae ser resolvido eutregar a construccdo
d’esta linha ferrea 4 nossa endenharia militar, sendo tambem
possivel que d'essa commissdo de servigo publico faga parte
qualquer endenheiro civil com pratica de construccdes fer-
roviarias.

Ha o maximo empenho que tal construccdio seja rapida
embora feita com todas as condigdes de seduranga, visto que
a referida linha ferrea pode ser um auxiliar poderosissimo
para o transporte de forgas e material de duerra na futura
campanha contra os cuanhamas.

Beira Alta

O sr. ministro das obras publicas recebeu uma represen-
tagdo da Companhia dos caminhos de ferro da Beira Alta
chamando a attengdo para o facto da provincia da Beira Alta
estar muito desprovida de estradas, dizendo que o desenvolvi-
mento adricola, comercial e industrial, devido na maior parte
ao caminho de ferro que atravessa a regifio, ndio se pode ex-
pandir mais por falta de viacdo ordinaria, que deixa comple-
tamente isolados importantes centros de produgdo, alduns a
distancia relativamente pequena da via ferrea.

Carreiras de vapores

Foi addicionada ao horario em vidor uma carreira de Lis-
boa para o Barreiro ds 2 horas da tarde e outra do Barreiro
para Lisboa ds 3 horas e 5 minutos. Nas noites dos domingos
para as sedundas feiras haverd uma carreira ds 12 horas e
50 minutos da manha.

TRACCAO ELECTRICA

Encontram-se na Franga, em estdgio nos
Caminhos de Ferro, dois técnicos da C. P,

Seguiram, para Paris, os srs. eng. Almeida
Henriques, chefe-adjunto ao Servigo de Movimento
da C. P. e inspector Sanches de Miranda, adjunto
a Divisdo de Exploragéo, com o fim de estagiarem
nos Caminhos de Ferro Franceses e tomar contacto
com os mais recentes melhoramentos do sistema de
traccdo eléctrica.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Feiras Internacionais

As principais feiras e exposicdes internacionais
anunciadas para funcionar de Maio a Novembro, séo
as seduintes:

JUNHO

Feira de Barcelona, Espanha, de 1 a 20,

Feira de Bordeus, Franca, de 12 a 27,

Feira de Hélsinborg, Suécia, de 18 a 26.

Feira de Burgos, Espanha, 29 e 50.

Feira de Trieste, ltélia, de 15 de Junho a 3 de
Julho.

Feira de Tanger, de 27 de Junho a 11 de Julho.

JULHO

Feira de Posndnia, Poldnia, de 3 a 24,

Feira de Pamplona, de 7 a 10,

Feira de Luremburgo, de 9 a 24,

Feira de Ancona, ltdlia, de 16 a 31,

Feira de Stanleyville, Congdo Belda, de 25 a 31.

Feira de Valencia, de 21 de Julho a 3 de Agosto.

Feira de Sandander, de 25 Julho a 3 de Agosto.

Feira de Dornbirn, Austria, de 29 de Julho a
7 de Adosto.

AGOSTO

Feira de Vitdéria, de 3 a 5.

Feira da Sicilia, em Messina, Itdlia, de 10 a 24.

Feira da Carintia, com a Feira Austriaca de
Madeiras, em Klagenfurt, Austria, de 11 a 21,

Feira de S. Sebastian, de 15 a 16.

Feira de Esmirna, Turquia, de 20 de Agosto a
20 de Setembro.

Feira de Bilbao, de 20 a 30,

Feira de Estocolmo, Suécia, de 27 de Agosto
a 11 de Setembro.

Feira Djakaria, Indonésia, Agosto-Setembro.

SETEMBRO

Feira de Zabreg, Judoslivia, de 2 a 13,

Feira de Damasco, Siria, de 2 de Setembro a
1 de Outubro. :

Feira de Vicenza, ltdlia, de 3 a 8,

Feira de Estrasburgo, Franca, de 5 a 18.

Feira de Francfort (Oufono), Alemanha, de
4al.

Feira de Leipzig (Oufono), Alemanha, 4 a 9,

Feira de Saldnica, Grécia, de 4 a 25.

Feira de Ulrecht (Onfono), Holanda, de 6 a 15.

Feira de Plovdiv, Buldéria, de 6 a 20,

Feira de Coldnia (Outono), Alemanha, de 9 a 11
e de 18 a 20.

Feira do Levanfe, em Bari, Itdlia, de 9 a 27,

Feira de Grand, Bélgica, de 10 a 25,

Feira de Viena (Outono), Austria, de 11 a 18,
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Ho C-anPE’f/O ][ePPovidPio cle Li”e,

a delegagdo portuguesa foi presidida pelo sr. Eng. Pedro de Brion

gresso a que se chamou «Jornadas de infor-

macdo sobre corrente moncfasica de 50 pe-

riodos», em que estiveram representadas
35 nagdes, entre as quais o Japdo. Assumiu a pre-
sidéncia o Ministro das Obras Pablicas francés Col-
millon Olinet. Da delegacdo portuguesa, presidida
pelo sr. Eng. Pedro de Brion, fizeram parte os srs.
engs. Pinto Monteiro e Valério Vicente.

Nesse congresso, segundo lemos no «Didrio
Populars, os seus participantes foram postos ao cor-
rente das novidades técnicas e das experiéncias 1il-
timamente realizadas, tanto no que respeita as es-
truturas eléctricas, como no que se refere a veloci-
dade e, neste particular, aos carranques em rampa».
Deste altimo e importante pormenor, foram observa-
das interessantes experiéncias com automotoras e
locomotivas eléctricas, entre Valencienne e Trouville,
com inteira satisfacdo dos campos técnico e pratico,
0 que confirmou a exceléncia do sistema monofisico
da montagem eléctrica para os comboios. E é esse
o sistema que vai ser adoptado nas linhas portugue-
sas, cuja primeira fase — Lisboa a Sintra e Lisboa
ao Entroncamento — devera ficar concluida no prazo
previsto, isto &, em Junho de 1958,

O sr. Eng. Pedro de Brion, ilustre subdirector
da C. P., veio muito bem impressionado com os
trabalhos realizados em Franga, onde viajou em
excelentes comboios eléctricos, um dos quais, além
de outras inovagdes, dispunha de um telefone para
ser utilizado em movimento e por intermédio do qual
falou com Lisboa. Outros congressistas falaram com
0s respectivos paises, inclusive o japonés, que co-
municou com Toéquio.

Nas suas declaragdes, o sr. Eng. Pedro de Brion
acentuou que os planos da electrificagdo das nossas
linhas férreas correspondem as concepcdes técnicas
mais recentes e que serdo, por isso, presentemente,
as mais perfeitas da Europa.

RE;\LIZ()U-SE recentemente, em Lille, um con-

M e

A propoésito, diremos que sé em Julho estardo.
.coucluidas as obras do tinel do Rossio, visto que
o importante trabalho de renovagdo do pavimento
dos 2.600 metros de tinel cavado em faixas da mais
diferente formacfo geoldgica, eXigiu e continua a
exigir tempo, que a diligéncia dos 600 trabalhadores
que, desde a primeira hora, na obra empenham os
seus esforcos, ndo conseguiu encurtar. Por tal mo-
tivo as obras vdo ainda em meio.

O revolvimento do solo do tinel se ndo deu sur-
presas — a estrutura do tragado foi excepcionalmente
prevista pelo pratico portugués Romdo de Matos e
matematicamente confirmada depois, no decurso do

trabalho — ofereceu certas dificuldades, especial-
mente no que respeita aos rebaixamentos que houve
de fazer-se em rocha durissima, para o assentamento
da nova soleira. Registe-se a importante tarefa da
da captacdo das dguas que, nalguns pontos, como
por exemplo, sob o quartel de Artilharia 3, escorrem,
de <falhas» abertas na espessura do solo, que ali
tem 100 metros, até a superficie, em veios de 3, 5
e, até, 20 litros por minuto. Esta dgua tem de ser
conduzida para os trés colectores agora em cons-
trugdo —um ao centro e dois laterais —por onde a
dgua correrd até ao Rossio e, dali para o Tejo.
Trata-se de um trabalho que exige muito cuidado,
pois que todo o revestimento do tinel devera apre-
sentar se seco, de modo a preservar a poderosa ins-
talacdn eléctrica a montar em toda a sua extensdo.

Acresce a circunstdncia de que a natureza do
terreno exigiu, em alguns casos, o esfor¢o dos pro-
jectos elaborados para a construcdo das novas so-
leiras para o assentamento das linhas que estdio a
ser construidas em betdo de traco especial, armado
com carris fora de uso. Uma obra formidavel de re-
sisténcia, atentamente vigiada pelos técnicos da
C. P. e, necessariamente, morosa. ;

Com este trabalho de engenharia, que muito
honra a técnica e a mio de obra nacionais, os mar-
tirizantes cinco minutos de calor e fumarada sufo-
cante, da antiga travessia do tunel, poderdo ser
substituidos pela curta viagem de pouco mais de
um minuto, nas modernissimas automotoras eléctri-
cas —as mais recentes em modelo e comodidade.

Em toda a exiensdo do tinel o trabalho continua
ininterrupto, sob a superior direccdo do engeheiro-
-chefe da Divisdo de Via e Obras da C. P, —num
vai-vem continuo de materiais e do infernal baru-
lho dos motores compressores, martelos, betoneiros,
escoadores e tantos outros que ali estdo a ser em-
pregados.

0 mesmo tempo, outros grupos de operarios de
construgdo civil procedem a trabalhos de reparacdo
e limpeza das obras de arte e frontarias dos edifi-
cios, como se observa na estagdio do Rossio, onde
estdio a ser picadas e limpas as entradas do tanel e
reparado o vasto telheiro de ferro da «gares, que

vai ser pintado a aluminio — despesa que merece a-

pena fazer, agora que acabaram os fumos e seus
inconvenientes.

Por todas as razdes apontadas, os trabalhos do
tinel do Rossio ndo deverdo ficar concluidos antes
do préximo més de Julho, mais para o fim do que
para o principio. O trafego serd, entfio, restabelecido.

E o piiblico, que anseia pelo termo dessas obras,
forcosamente morosas, no dia em que o trafego for
restabelecido, concluird, com satistagdo, que valeu
a pena esperar.
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B4 noddod colaboradores

O Doutor Jodo Faria Lapa, Chefe da DivisSo Comer-
cial da C. P., foi aprovado Professor cate-
drético do Instituto Superior de Ciéncias
Econémicas e Financeiras

A numerosa familia ferrovidria do Pais encon-
tra-se de parabéns por ter sido aprovado catedrdtico
do Instituto Superior de Ciéncias Econdmicas, o sr.
Doutor Jodo Faria Lapa, chefe da Divisao Comercial
da C. P, e que, desde 1948, era professor extraor-
dindrio daquele estabelecimento de ensino.

Depois de trés dias de provas, notavelmente
prestadas, o juri, constituido pelos srs. Professores
Mosés Amzalak, vice-reitor, em exercicio, da Uni-
v ersidade Técnica
que presidia, Gongal-,
ves Pereira, director

Martins, Anténio Md-
rio Godinho, Luis
Schwalbach, Orlando
Ribeiro, Mendes Cor-
reia, Teixeira Ribei-
ro, Afonso Queird e
end. Daniel Barbosa,
proclamou o sr. Dou-
tor Jodo Faria Lapa,
Professor catedrédtico
do Instituto Superior
de Ciéncias Econd-
micas.

Todas as provas
foram brilhantes e a
ligdo escolhida pelo doutorando teve por tema «A
Necessidade do Transporte e a.sua Estruturas, tendo
sido arduentes os srs. Profs, Drs. Gongalves Pereira
e Bueno y Martins. O primeiro criticou o trabalho
sob os aspectos pedagdgico e geral, o segundo anali-
sou-0 na especialidade.

O ilustre ferrovidrio foi licenciado em 1925 com
15 valores, tendo recebido o Prémio Almeida e Al-
buquerque, que & atribuido ao aluno com mais alta
classificacdo em Economia Politica. Em 1927 iniciou
a sua carreira pedagdgica como professor do ensino
técnico profissional e em 1946 doutorou-se naquele
Instituto, onde, pouco tempo depois, passou a exer-
cer as fungdes de 1." assistente e, em 1948, foi no-
meado professor extraordindrio do drupo de econo-
mia, tendo-lhe sido entregue a regéncia das cadei-
ras de Economia dos Transportes e Economia Po-
litica,

Fazendo parte, como vodal, do Conselho Supe-
rior de Transportes Terrestres e da Comissdo Revi-
sora das Pautas Aduaneiras, o sr, Doutor Jo#dio Faria
Lapa, que honra a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Doutor Joflo Faria Laps
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Electrificacdo das linhas da C. P.

Em complemento do contrato para os trabalhos
da primeira fase da electrificacdo das linhas da C. P.
foi assinado, no dia 3 de Maio, o contrato referente
aos trabalhos de telecomunicagdes. Esses trabalhos,
no montante de cerca de 19.000 contos,foram adjudi-
cados a firma sueca «Telofon A. B. L. M. Ericssons.

Por parte da C. P. outorgaram os srs. coronel Ma-
nuel José Pinto Osorio, vice-presidente do conselho
de administracdo, endenheiro major Mario Melo de
Oliveira Costa, administrador-delegado e, por parte
da <Ericsson», o sr. Otto Sienvert.

Além do sr. end. Espredueira Mendes, director-
geral, estiveram presentes: os srs. end. Branco
Cabral, secretdrio-geral; end. Pedro de Brion, sub-
director ; eng. Azevedo Nazaré, sub-chefe da Divisdo
e Exploracdo e dr. Ary dos Santos, chefe de Servigo

‘do Contencioso.

Assinado o contrato, o sr. coronel Pinto Osdrio
afirmou que tinha tido muito prazer em rubricar um
documento desta natureza, pois a firma <Ericsson»
ha muitos anos que vem fornecendo vdrios materiais
a C. P., cumprindo sempre inteiramente os termos
dos seus contratos. Em resposta o sr. Otto Sienvert
manifestou-se satisfeito por assinar aquele contrato,
tendo tido palavras encomidsticas para os técnicos
portudueses que se ocuparam do estudo da electri-
ficacdo das linhas da C. P.

¢
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como nosso valioso colaborador, tem participado em
conferéncias internacionais sobre transportes,

Em 1949 representou Portugal na Conferéncia
Internacional de Caminhos de Ferro e em 1953 o
Director dos Caminhos de Ferro Alemées convidou-o
a assistir 4 Conferéncia Internacional de Transpor-
tes, na qual o nosso Pais néo tinha representacéo.

A algumas das suas obras temos feito aqui, na
altura devida, elogiosas e justas referéncias.

Ao nosso ilustre colaborador e amigdo, apresen-
tamos cordiais felicitagdoes pelo @xito brilhante das
suas provas para o doutoramento,
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Os Sapadores de Caminho de Ferro

antigos combatentes em Franca

reuniram-se este ano na linda vila de Palmela

para festejarem o 36.° ano do regresso a patria

OM o mesmo brilho dos anos-anteriores e
‘ aquele inalterdvel espirito de camaradagem,
que ¢ uma das mais belas fradicdes dos
expediciondrios do Batalhdo dos Sapa-
dores de Caminhos de Ferro a Franca em 1917, os
antigos oficiais, sargentos, cabos e soldados, reuni-
ram-se mais uma vez para a sua fesfa de confrater-
nizacdo — que & uma grande festa de familia. A reu-
nidio deste ano, comemorativa do 36.¢ aniversdrio do
regresso do batalhdo a Portugal, decorreu, como
sempre, num ambiente de fraternal convivio, que néo
teve, porém, aquela nota alta de cardcter festivo dos
outros anos, devido a impossibilidade de compare-
cer, por motivo de grave doenga, o sr. general Raul
Esteves. :

Para o almogo, que se realizou na linda vila de
Palmela em 22 de Maio tltimo, mais de 300 antigos
combatentes, muitos deles acompanhados de senho-
ras de suas familias, concentraram-se as 10 horas
em Cacilhas, de onde partiram em sete camionetas.
Em Vila Nogueira de Azeitdo houve uma paragem
para visita as instalacdes da firma José Maria da
Fonseca, Sucs., Lda. As 12 horas chegaram a Pal-
mela, ‘cuja popula¢do lhes dispensou entusidstico
acolhimento. Eram ali aguardados por muito povo e
pelas bandas de miisica das Sociedade Filarménica
Palmelense Os Loureiros, e Sociedade Filarménica
Humanitaria. Efectuou-se depois uma sessdo de
boas-vindas na Camara Municipal. Constituida a
mesa, ladeada pelos bombeiros com os seus estan-
dartes e representantes "das duas instituicdes recrea-
tivas, igualmente ostentando a sua bandeira e a do
Municipio, o Presidente, sr. Humberto da Silva Car-
doso, antigo combatente telegrafista de Infantaria 11
e prisioneiro na Grande Guerra, saudou os seus
companheiros de luta. Afirmou que grande honra
era para Palmela terem os combatentes escolhido
este ano aquela terra para a sua festa. Se o facto
de ela ser hoje tdo visitada por turistas constitui
motivo de contentamento para os palmelenses, agora,

sem divida, essa satisfagdio era ultrapassada pela
honra da escolha e pelo regozijo da populagdo. Re-
cordou a presenga de Portugal na guerra de 14,
onde os portugueses deram alta ligdo de patriotismo
que deve servir de exemplo para o conturbado
mundo de hoje, e manifestou-se imensamente feliz
por poder saudar os seus antigos camaradas em
nome de Palmela, a todos envolvendo num abraco.
Concluiu erguendo «vivas» a Portugal e ao Exército,
apresentando cumprimentos ao actual comandante
do Batalhao, sr. tenente-coronel Pereira Dias.

O sr. eng.° D. Rodrigo de Serpa Pimentel, em
nome de quantos ali tinham comparecido, agradeceu
a recepciio, salientando que seriam inesqueciveis a
gentilissima hospitalidade dispensada e as manifes-
tacdoes de que foram alves. Terminou com um «vivas
a4 vila de Palmela e ao Presidente do Municipio,
calorosamente correspondidos pelos presentes. Ce-
lebrou-se em seguida, na igreja de S. Pedro, missa
por alma dos combatentes do batalhdo, apds o que,

" no saldo de festas da Sociedade Filarménica Palme-

lense Os Loureiros, engalanado com muitas bandei-
ras das nac¢des aliadas que participaram na Grande
Guerra, armas e disticos com saudagdes ao «Sem-
pre Fixes, teve inicio o almogo, servido por senho-
ras do grupo cénico da Sociedade, vestidas com
trajos alsacianos. Momentos antes, no palco, o pre-
sidente de Os Loureiros saudou os antigos comba-
tentes.

O lugar da presidéncia ndo foi ocupado. Quis-se
assim testemunhar, de forma que a todos impressio-
nou, a magoa dos presentes pela ndo comparéncia
do sr. general Raiil Esteves e a simpatia e o apreco
que os combatentes tém pelo comandante do bata-
lhio na Grande Guerra. A direita, sentaram-se os

" srs. Humberto da Silva Cardoso, presidente da

Céamara; tenente-coronel Pereira Dias, dr. Ferreira
Deusdado e eng.s Almeida Graga e Carlos Alves,
Costa Marques e Ricardo Gaioso; e & esquerda os
srs. eng.*s D. Rodrigo Serpa Pimentel, Salema Gar-
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cdio e Manuel Bruschy ; tenente-coronel Cortés Lobdo,
dr. Sousa Amado, Anténio Cardoso Macarico, pre-
sidente da Sociedade Palmelense e Henrique Graga;
secretario da Camara. A sobremesa, abfiu a pequena
série de brindes — todos eles muito breves —o sr:
tenente-coronel Cortés Loblio. Realgon que era cada
vez mais sélido o espirito de unido que liga os
antigos combatentes, forca que constitui admiravel
exemplo de coesdo e solidariedade. Lamenta a falta
do sr. general Rafill Esteves, cuja figura de grande
chefe militar exaltou vibrantemente e fez votos para
que ele volte ao convivio dos seus amigos e admi-

radores e de quantos tiveram a honra de servir sob.

as suas ordens. Aludiu ao significado daquelas reu-
nides anuais. <Enquanto houver dois combatentes
do Sempre Fixe, elas continuardo a fazer-se». Falou
em seguida o st. dr. Ferreira Deusdado. Acentuou que
o batalhdo foi sempre constituido por homens disci-
plinados «que souberam e sabem servir a Nacdo em
qualquer circunstincia», e fteve para ‘com 0 Sr.
general Rail Esteves as mais calorosas referéncias.
Se ele estivesse ali reafirmaria aquele inquebrantavel
sentimento de confraternizagiio que, ao longo dos
anos, vém mantendo os Sapadores de Caminhos de
Ferro expediciondrios & Franca. O sr. sargento Vitor
Hugo da Silva leu uma saudagfio ao batalhdio congra-
tulando-se pelo brilho daquelas reunides anuais. O
sr. presidente da Cémara, afirmando que ndo falava
na qualidade de presidente do Municipio, mas como
antigo camarada na Grande Guerra, renovou as
saudacdes aos seus companheiros e recordou episo-
dios em que tomou parte, alguns deles quando pri-
sioneiro.

Em representagdo de sr. general Rail Esteves,
encerrou os discursos o sr. D. Rodrigo de Serpa
Pimentel. Leu o texto do telegrama que seria en-
viado ao antigo Comandante do Batalhdo formu-
lando votos pelo seu restabelecimento. Manifestou
a gratiddo de todos pela forma gentil como Palmela
recebera oz combatentes; para os srs. presidente
do Municipio e paroco da sede da freguesia teve
referéncias especiais ; mostrou agrado pela presenga
do actual comandante do batalhdo, agradeceu & Im-
prensa o apoio que tem dado a reunidio anual dos
Sapadores do Caminho de Ferro e felicitou os cama-
radas por se manter inabaldvel o espirito de boa
compreensdo e amizade nascido ha trinta e seis
anos e que os leva a acudir & chamada quando esta
tem lugar. Terminou bebendo pelas melhoras do sr.
general Raill Esteves e pelo batalhdo.

Durante o repasto um grupo coral feminino da,

Sociedade Palmelense entoou diversas cangoes, en-
tre elas a *Madelons. Efectuou-se depois uma visita
ao castelo onde a banda da Sociedade Filarménica
Humanitaria, sob a regéncia do sr. Manuel da Silva
Dionisio, executou marchas de concerto, fantasias
populares e rapsodias portuguesas.
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Casa da Imprensa

A Casa da Imprensa realizou, a favor do seu
cofre de assisténcia, na noite de 17 de Maio, umd
récita extraordindria com as pecas A Severa e Ceia
dos Cardiais, do eminente dramaturgo Dr. Jilio
Dantas, interpretada, a primeira, por Amdlia Rodri-
gues, e a segunda por Alves da Cunha; Assis Pa-
checo e Jodo Villaret. _

O Teatro Monumental, onde a festa se efectuou;
registou uma grande enchente. Dois grandes moti-
vos levaram principalmente o piblico a assistir
aquele espectdculo: a sua simpatia pelos jornalistas
e a sua admiracdio pelo insigne presidente da Aca-
demia das Ciéncias de Lisboa, a quem a sala teste-
munhou, com ovacdo apotedtica, a sua simpatia, o
seu respeito e a sua admiragdo.

A Casa da Imprensa delegou em Aciirsio Pereira
o encargo de saudar, em seu nome, 0 Dr. Jalio Dan-
tas. A escolha ndo foi apenas feliz, foi também
justa. Actirsio Pereira, mestre do jornalismo e antigo
aluno do entdo Curso Supetior de Letras, é também
um escritor de primeiro plano e representa, na Im-
prensa do Pais, uma das culturas mais vastas e
vivas de que a profissdo se pode orgulhar. O seu

(discurso foi magistral. Ha que felicitar a Casa da

Imprensa pelo éxito da sua festa, e ha que louvar
os artistas e o empresdrio do Monumental pela sua
colaboracdo brilhante e desinteressada.

J_a-rdim Zoolégico de Lisboa

Quando a Primavera chega, o Parque das Laran-
jeiras estd em festa, com o esplendor, a magnificén-
cia dos seus roseirais. O sr. Professor Doutor
Fernando Emidio da Silva, que nfo € apenas um
eminente jurista, que a Franca admira, respeita e
estima, mas, também, um alto espirito de artista,
gosta, para celebrar o acontecimento e anunciar
novos melhoramentos, de ver reunidos em sua volta
os seus amigos, os seus convidados especiais e 0s
representantes do Imprensa. O Jardim Zoologico
de Lisboa, que foi a grande paixdo do seu saudoso
Pai, ¢ também o grande amor do ilustre Director
da Faculdade de Direito. Ali, se fosse possivel,
daria as suas aulas.

O Jardim Zoologico, disse o sr. Professor Fer-
nando Emidio da Silva, ¢ o mais belo da Europa,
mas & preciso, acentuou, que seja também o mais
rico. E a propésito informou que o Jardim vai ter,
entre os melhoramentos a concluir, uns, e projecta-
dos, outros, instalacdes para novas espécies zoolo-
gicas, um grande saldo que servird para festas, con-
feréncias e exposicdes.

Entre os presentes, muitas senhoras e alunas e
alunos do sr. Dr. Fernando Emidio da Silva. Ao
chd, primoroso, fez as honras da casa a sr.® D. Ma-
ria Anténia Emidio da Silva. Uma orquestra de baile
animou o recinto da festa, tendo-se dansado anima-
damente até ao anoitecer.
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Dublicacies trecebidad

Grémio da Lavoura de .ﬂbrantas, Constancia,
Sardoal e Magdo (Relatdrio e contas de 1954)

Recebemos do Grémio da Lavoura de Abrantes,
Constancia, Sardoal e Macado o Relatério e contas
referentes ao ano de 1954. Assinam-no os srs. capi-
tdo Jodo da Costa Andrade, Manuel Alves de Oliveira
e Silva, e Luis Pimenta Bairrdo, directores desta co-
lectividade que, através de 14 anos de existéncia,
tem levado a cabo uma obra de drande interesse
colectivo. ¢ <

Agdradecemos o exemplar oferecido a estaRe-
daccdo.

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Centro de Portugal

Do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Cen-
tro de Portugdal recebemos o Relatério e Contas da
Direcgdo referentes ao ano de 1954 e aprovadas em
assembleia deral, no dia 25 de Abril deste ano.

Com muito interesse lemos este documento, que
nos coloca a par da vida dos problemas, da acgao
assistencial e do movimento cultural dos ferrovid-
rios.

No ano de 1954 o Sindicato dos Ferroviérios do
Centro de Portudal entredou a Uniao dos Sindicatos
Ferrovidrios a importincia de 644.798520, ou seja
dois tercos da sua quotizagdo, importincia que se
destinou a assisténcia médico-cirurdica prestada aos
ferrovidrios e familias.

O nimero de consultas atingiu a totalidade de
4771 e o total de tratamentos atingiu a cifra de
5.772. Nas especialidades médicas, o Relatério re-
dista o namero de 1.159 doentes a quem foi pres-
tada assisténcia, tendo sido operados 218 doentes.
Na rubrica dos subsidios figura a despesa de
27.250800.

Este ordanismo tem mantido em funcionamento
na sua sede um curso de habilitagao profissional.
Durante o ano de 1954 esta aula de instrugdo pro-
fissional foi frequentada por 19 alunos, sendo 14
sdcios e 5 filhos de socios, num total de 698 pre-
sencas.

A Biblioteca Sindical teve um aprecidvel movi-
mento de leitores.

A Direccao actual do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Centro de Portugal desejamos as
melhores felicidades no desempenho da sua
missao.

Panorama da Geografia

Estd publicado o fasciculo n.® 22 do Panorama
da Geografia, obra importantissima que vem consa-
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drar, mais uma vez, a actividade das <Edi¢des Cos-
mos, a quem se deve a publicacdo de muitas obras
de drande interesse cultural.

O Panorama da Geografia reune, em tradugéo,
aldumas obras capitais da autoria de grandes mes-
tres, como, por exemplo, o <Tratado de Geografia
Fisica», do Prof. Emmanuel De Martone, «A Poli-
tica dos Estados e a sua Geogdrafia», por Jean
Gotmann.

O plano desta valiosa publicacao foi organizado
pelo sr. Dr. Vitorino de Magalhaes, com a colabo-
racdo dos srs. Drs. Alfredo Fernandes Martins e Joel
Serréo,

Companhia de Seguros «Tranquilidade> —
(Relatério e contas de 1954 (83.° Exercicio)

Da Companhia de Seduros <Tranquilidades, fun-
dada no Porto, em 1871, recebemos o Relatorio com
as contas referentes ao seu 83.° exercicio, ou seja
a0 ano de 1954,

Com sucursais em Lisboa, Coimbra, Braga,
Abrantes, Evora, Funchal, Ponta Delgada, Luanda
e Paris, esta Companhia possui actualmente trinta
e duas propriedades urbanas, devendo ficar con-
cluido dentro de breve tempo o edificio, que se estd
a construir em Luanda.

Neste Relatério presta-se homenadem a memo-
ria do sr. Dr. Ricardo Ribeiro Espirito Santo Silva,
que foi grande accionista e amido da Compa-
nhia. :

Na Fogueira do Jornalismo — por Mendes
da Fonseca '

O sr. Dr. José Mendes da Fonscca, que esta a
residir em Lourenco Marques eali iniciou a publi-
cacdo da revista [/mpério, acaba de reunir em vo-
lume 45 dos seus principais artidos insertos naquele
mensdrio e em varios dérddaos da Imprensa mogam-
bicana, sul-africana e metropolitana. Nas Duas Pa-
lavras, com que abre o livro, lé-se esta daclaracao,
que passamos a transcrever:

«Foram sempre redigidos sem o intuito de agdra-
dar ou desagradar. Apenas nos impeliu e norteou o
desejo de sermos tteis a Mocambique e na sua con-
cepcdo e realizacdo pusemos a independéncia do
nosso cardcter, o nosso sentir voluntarioso e o de-
sassombro da nossa opiniao,

Os problemas ferrovidrios de Mogambique, além
de outros assuntos, mereceram a atencdo do [sr.
Dr. Mendes da Fonseca especial atencao, que deles
se ocupa em vdrias paginas.

_ Ao ler este livro, ficamos mais uma vez com a
certeza de que Mogambique tem no Dr. Mendes da
Fonseca um dos seus mais dedicados e honestos
servidores, de visdo ampla.

Agradecemos os exemplares oferecidos a esta
Redaccao, .
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Recortes sem Comentarios

Faleceu o Rei do Congo .

Depois de longa doencga, faleceu em S. Salvador, com
mais de 80 anos, D. Pedro VII, Rei do Congo. Gozava de
grande prestigio e popularidade entre os chefes indigenas de
Angdola. Convertido ao catolicismo, o Rei do Congdo deixa
vitiva D. Isabel Pussamba e era pai de Pedro Firmino John,
Pedro Samuel John, Maria do Carmo Fragoso John e Luis
Filipe John, i

(Dos jornais)

Duragéo da missa

A duracdo da Missa serd abreviada a partir de 1 de Ja-
neiro de 1956, em virtude duma simplificag¢dio adoptada por
um decreto da Congredaciio dos Ritos publicado nas «Actas
Apostélicas Sedes». Esta medida foi decidida em consequén-
cias de um voto manifestado pelo episcopado de todo o
mundo devido aos muiiltiplos encargos que pesam sobre o
clero no cumprimento do ministério pastoral. O mesmo de-
creto encurta também o brevidrio que, como se sabe, os ecle-
sidsticos devem recitar todos os dias, f

(Dos jornais didrios)

R

Lisboa desporliva

Abnegado heroismo

CIDADE DO CABO, 10 de Maio — Um rapaz de 15 anos,
desta cidade, John Kunz, saltou para a frente de um comboio
eléctrico e, um segundo antes de ele passar, pos a salvo uma
crianca de cinco anos; que tinha caido na via férrea com o
seu triciclo. :

Nem John nem o rapaz salvo Glynn Mackenzio, ficaram
feridos, mas o triciclo foi arrastado e esmagado pelo com-
boio. —(R.).

Caminhos de Ferrc de Sintra

Cartas de Paris, que temos & vista, participam ter-se ali
organizado, nestes tltimos dias, a Companhia dos Caminhos
de Ferro de Sintra. :

A imensa importincia desta empresa e os beneficios que
especialmente a capital deve auferir destes trabalhos, ndo po-
dem ser contestados. Como empresa industrial, juldamos ser
esta a mais drandiosa que em Portugal se poderia tentar, e
acreditamos que o Governo niio hesitard em empregdar todos
os esforcos para a ver realizada.

(Da seccdio O Comércio do Porto Hd Cem Anos,
do mesmo didrio).

= Clube de Futebol «Os Belenenses» deixou hd muito de ser um clube de bairro,
para se tornar uma das maiores associagdes desportivas de Portugal. Fundado
em 23 de Setembro de 1919, o Belenenses orgulha-se de ter saido vencedor,
em futebol, na categoria principal, dos Campeonatos de Lishoa de 1921/22,

1925/26, 1928/29, 1929/30, 1931/32, 1943/44; dos Campeonatos de Portugal de 1926/27,
1928/29, 1932/33 ; do Campeonato Nacional de 1945/46; da Taga de Portugal de 1941742 ;
e da Taca de Lisboa de 1953/54—isto para s falarmos no Desporto Rei, por se tornar
impossivel discriminar todas as vitorias deste clube, em Andebol (cinco campeonatos
de Lisboa e um de Portugal), Voleibol, Basquetebol, Oquei em Campo, Ténis de Mesa,
Ciclismo, Atletismo, etc.: intimeros triunfos gue lhe deram a gléria de possuir mais
de 760 tagas e troféus conquistados com o maior brilhantismo desportivo.

O Bel anda pr te empenhado na construgio de um novo estadio que
possa servir as necessidades e aspiragbes do clube cada vez mais instantes e prementes.

&
2@

A vontade inguebrantivel da massa associativa, a boa
orientacdo dos dirigentes e o valor de numerosos atletas
gue orgulhosamente ostentam nas camisolas a gloriosa
Cruz de Cristo, hdo-de superar todas as dificuldades que
possivelmente surjam; e o Clube de Futebol «Os Bele-
nenses» orgulhar-se-4, dentro em breve, de ter contribuido
com mais um elemento da médxima importincia para a
valorizagio do Desporto portugués.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Material
3." REPARTICAO

O «Didrio do Governo», n.° 88, Il série, 14 de Abril de
1955, publica o seguinte :

Em, conformidade com o disposto no artigo 5.° do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado por
despacho desta Direcgdo-Geral de 7 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico, que apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual ¢ anulado o aviso
ao piiblico Te. n.° 31, de 18 de Janeiro de 1951, relativo a con-
cessde no preco de transporte de escirias ndo desidnadas.

Direcgéo-Geral de Tra'napurtc: Terrestres, 8 de Abril de

1955. — O Engenheiro Director-Geral, José Antdnio Miranda
Coutinho,

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgdo-Geral do Ensino
Decreto n:® 40149

O «Didrio do Governo», n.° 93, 1 série, 29 de Abril de
1955, publica o seguinte :

O progressivo aumento da populagdo civilizada da provin-
cia de Mogambique, ao norte do Save, e o rapido desenvolvi-
mento que a cidade da Beira tem assumido, principalmente
depois que os territdrios de Manica e Sofala foram restituidos
4 administragéo directa do Estado, impdem a atencdo do Go-
verno a necessidade instante dos meios mais amplos para se
ministrar o ensino do grau liceal, criando-se para esse efeito
um liceu, com sede naquela cidade.

Nestes termos, e atendendo a que é de justica dar como
patrono ao novo liceu, para estimulo patriético da juventude
que nele se vai educar, a personalidade histérica de Péro de
Anaia, que erguendo a fortaleza de Sofala, consumou o pri-
meiro passo da fixacdo portuduesa na Africa Oriental;

Ouvido o Conselho Ultramarino e de acordo com o pare-
cer do Governo-Geral da provincia de Mogambique;

Usando da faculdade conferida pelo n.? 3.° do artigo 150,

da Constltuigdo, o Ministro do Ultramar decreta e eu pro-
mulgo o seduinte :

Artigo 1.° E criado na cidade da Beira, na provincia de
Mocambique, o liceu de Péro de Anaia, no qual deverd vir a
ser ministrado o ensino dos trés ciclos, em frequéncia mista.

Art. 22 O Liceu de Péro de Anaia terd o seguinte quadro
docente: um professor do 1.° grupo, um do 2.%, um do 3.°, um
do 4.2, um do 5.°, um do 6.° um do 7.°, dois do 8° e um do 9.2,
considerando-se para este efeito ampliado o quadro comum
dos liceus a que se refere o artigo 85.% do Estatuto do Ensino
Liceal, com a redaccfio que lhe deu a Portaria n.o 12 238, de
9 de Janeiro de 1948,

& 1. O quadro complementar a que se refere o artido 5.2
do Decreto n.® 38678, de 17 de Margo de 1952, serd consti-
tuido por um pmfessor de Canto Coral, um de Religido e
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Ferroviarios Franceses
de visita a Portugal

Nao hd davida de que os ferrovidrios franceses
dostam do nosso Pais, sendo fécil, por isso, & <As-
sociation Turistique des Cheminotes» ordanizar, com
redularidade, e sempre com éxito, as suas excur-
sOes, tanto mais que conta com a colaboracéo va-
liosa do «Boletim da €. P.», que prepaaa muito eco-
nomicamente, o prodrama das visitas.

No dia 21 de Maio chedou ao Porto mais uma

‘excursdo, na qual tomaram parte 26 pessoas (agen-

tes e familias) sob a direc¢do do sr. Marry. Com
estas elevaram-se a 3 as didressdes realizadas este
ano a Portudal.

No Norte, além do Porto, visitaram Guimardes,
Brada, Bom Jesus e Coimbra, e no Sul, Lisboa, Sin-
tra, Cascais, Estéris, Evora, Setibal, Arrdbida e
Sesimbra, ;

ESPECTACEIL OS

CARTAZ DA SEMA NA

CCII:I.ISEU DOS RECREIOS - A revista «Cidade maravilhosas,
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,50—«Enquanto estiveres s meu lado, , s
OLIMPIA — As 14,30 e &s 21 — «O manto da mortes

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.,

JIARDIM ZOOLGICO — Exposiciio de animais.

Moral, um de Educacio Fisica e uma professora de Lavores
Femininos.

§ 2 Ao Liceu compete mais o seguinte pessoal :

a) Da secretaria: um terceiro oficial e um aspirante ;

b) Menor: cinco continuos, dos quais dois serdio do sexo
feminino, e cinco serventes.

§ 5. Os vencimentos de todo o pessoal atribuido por este
artido sfio os correspondentes a iduais catedorias no Liceu
Salazar, com os acréscimos que a lei concede ao funciona-
lismo na cidade da Beira.

Art. 3. O Liceu Péro de Anaia comegard a funccienar
ogdo que disponha das instalacdes que para o efeito vilo ser
expresamente construidas e o pavimento do seu pessoal serd
realizado rigorosamente segundo a necessidade da sua inter-
vencdo.

§ tinico. Enquanto ndo entrar em funcionamento, conti-
nuardio em vidor as prerrogativas concedidas ao Inﬂhtutu
Liceal D. Gongalo da Silveira.

Art. 4. Como comparticipacdo nos encardos da instala-
¢do do Licen Péro de Anaia, serd inscrita no orcamento da
receita da provincia de Mocambique a quantia de 5:000.0008,
proveniente do Ledado Dr. Lacerda, de que ¢ depositdria a
Cémara Municipal da Beira.

§ tinico. Nos orcamentos da provincia dL Mogambique
para os anos de 1955, 1956 e 1957 serdo inscritas dotacdes
para a execucido das obras e apetrechamento do Liceu,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repiiblica, 29 de Abril 1855.—
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES - Antdnio de
Oliveira Salazar — Manuel Maria Sarmento Rodrigues.

Para ser publicado no Beletim Oficial de todas as pro-

vincias ultramarinas, — M, M. Sarmento Rodrigues.
e
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Gdtel Bayaed

17, Rue du Conservatoire

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que 08 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris - —

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estancia de tratamento e repouso, situada numa re-
gidio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cacadores.

A’gua muito fluoretada a mais fluoretada, do mundo’
contendo muita eflica em combinag#io. Maravilhosa no
tratamento de doenies do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensfio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsiclio dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO . MODERNISSIMO
Lindo parque com divertimentos para criancas

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepiticos
Pequenas casas e quartos mobilados
—— de aluguer, para familias ——

Dirigir correspondéneia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Peira ou pelo telefone 6126

O s V_INHOS

"MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal :

Suciedade dos Uinhos do Sul, b."

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Travessa da Gléria, 19
Telefone: 26317

L 1I"s" 8B 0 &
PORTUGAL
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antigs Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacgadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S da Bandeira, 283, 1.°
Delegagao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

Emidio da Costa Pinheiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

Telefones | e sor

| 776736

End. Telegr.: «Socimadel»

LISBOA

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em soslhos &
inglesa e lacos pars parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO

NOGUEIRA Llimitada

Representantes de :

COMPAGNIE POUR LA FABZICATION DiS COMPTEURS
ET MATERIEL D'USINES A GAZ Montrouge (Seine), Franca.
A maior fdbrica especializada, francesa, de contadores para dgua,
giis e ‘electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratdrios,

DaAvVUM EJ(FORT&T[ON Par!ﬂ tFrancal Todos os produtos
siderdrgicos, est ), vigas GHEY. Folha
de Flandres,

SJCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca),
Ferro de fundigiio - Hematites de todas as qunlidades

COMPTOIR FRANCO-BELGE D'EXPORTATION DES TU-
BES D'ACIE~, Paris (Franca). Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor — Tubos ‘de aco para caldeiras — Tubos de aco para sonda-
gens —Tubos de aco para mdveis; bicicletas e canalizactes eléc-
tricas = Tubos para a indistria de petréleo API—Tubos de aco
Dars canalizacies sut:terrﬂneus — Tubosz hidrdulicos — Tubos para

de sobr ef — Garrafas Jde ago para gases
liquefeitos — Po*les lubularzs.

SOVEDA - SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Frangd), Aros de ago para rodas e vagies e caruagens - - Eixos de
rodas - Pertis para cumllharm metulicn = Pt‘cas forjadas — Rodas
Monobioco.

COMPAGNIE DS SURCHAUEFEURS, Paris (Franca). So-
breaquécedores para caldeiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU' HAVRE, Paris (Franca)

COMPAGNIE FRANCAISE DES MET:\U‘{ Paris (Franga)
Metais ndio ferrosos—Cabo de - luminio-ago.

SOCIETE VAL OURE , Paris (Francga). Curvas e scessorios
de aco para a industria petrolifera ¢ outros fins industriais,

USINES & BOULONNE4IES HERMANT HICGUET, Heutmont
Nord)=~Franca, Paratusos, tiratundos, crapauds, anilha- s ELC.

STEIN & ROUBAIX, Paris (“rancs). Fornos para todds as
inddstrias—Fornos r-specinis—(jrelhu‘ queimadorés € mai. aces-
sorios para caldeiras, z

«SIBELOR: -=UNION hlf)l"RUR(iiQU? LORRAINE=Départe-
ment E rtation Matériel de Voie, Paris (Franga, Carris e outro.
material eﬂ?lﬂ

107, Rua dos Douradords - Telef. PABX 2138121382
LISBOA
186, Rua do Almada — Telef. 27167 — P O RT O

SOCIEDADE PORTUGUESA
DE FRETAMENTOS, L.™

CAPITAL : ESC. 200.000$00

68, RUA DE S. DOMINGOS A LAPA, R/C.
LISBOA
Teleg. <FRETAMENTO> // Telefs. 665166 - 665167 - 664026
Telex: LISBOA 22

BROKERS EXCLUSIVOS DE:
Sociedade Geral de Comércio, Indiistria e Transportes

S. A. R. L.

(200,000 Ton. D. W. aprox.)

Companhia Nacional de Kavegacao

S, A, R. L.
(lfJOODD Tun D Ww. (I]JJ’UX)

ARMADORES DE NAVIOS
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