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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gontributo para a andlise qualitativa

do tzifego de passageizos po: caminho de fezzo

Pelo DR. ROGERIO ALBERTO TORROAIS VALENTE

1. O interesse da andlise qualitaliva do
trdafego

Para toda e qualquer empresa, de pro-
ducidio de bens ou de servigos, é do maior
interesse o conhecimento da composicio,
do ponto de vista econémico, da sua clien-
tela e da proporcao dos virios nicleos de
que essa clientela se compoe.

Além do mais, tal conhecimento sera
um valioso — embora n#o suficiente — ele-
mento -de orieatacio de uma politica de
pregos. '

E assim, relativamente a qualquer
actuacdo no mercado, podem nio sé ante-
ver-se os limites de repercussio das provi-
déncias tomadas, comu fazer se previsdes
quanto aos resultados dessas mesmas pro-
vidéneias, previsdes que devem ter em li-
nha de conta, alids, a justa ponderacio de
uma série de factores que no problema
intervém, entre eles, os coeficientes cor-
respondentes as fung¢odes-procura, ou seja,
as elasticidades da procura de cada espé-
cie de bens oferecidos no mercado.

Pode-se assim para as empresas a neces-
sidade de andlise qualitativa das respecti-
vas clientelas, andlise em que o volume de
vendas, desempenhara, como é 6bvio, papel
essencial.

O problema é inteiramente védlido no
transporte por eaminho de ferro. Aqui, o
volume das vendas é o volume do trifego;
-as actuagdes no mercado sdo as providén-
cias tarifdrias, quer gerais quer restritas.
A clientela é toda a massa de utentes, quer

do trifego de passageiros quer do trifego
de mercadorias.

Do que se compde—do ponto de vista
econémico —tal clientela é o problema em
causa, que se desdobra em dois outros con-
soante as duas grandes categorias de tra-
fego: passageiros e mercadorias.

Relativamente a mercadorias sob virios
aspectos pode ser conduzida uma andlise
qualitativa do trifego. No entanto, a sua
decomposicido por espéceies de mercadorias
e por escaldes de percurso responde, em
boa medida, as necessidades em vista. Con-
segue-se assim identificar os agrupamentos
da clientela correspondentes aos grandes
agrupamentos de mercadorias: os clientes
dos transportes de adubos, dos transportes
de trigos, dos transportes de madeiras, dos
transportes de cimentos, ete.. Por seu tur-
no, esses grandes agrupamentos sio sus-
ceptiveis de andlises ainda mais pormeno-
rizadas, norteadas por variiveis a escolha
do investigador.

Relativamente a passageiros, sob mui-
tos aspectos pode ser também conduzida
uma anilise qualitativa do trafego, nomea-
damente quanto ao grau de rendabilidade
ou nido rendabilidade empresarial, aos ni-
veis de rendimento dos utentes e as capi-
tagoes de consumo.

Por agora, limitar-nos-emos a abordar
a andlise qualitativa do nosso triafego de
passageiros por caminho de ferro, assunto
que, por sinal, tem merecido menos aten-
¢iio dos estudiosos do que o trafego de
mercadorias.
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Quanto a nds, e mau grado o ecampo
mais restrito de dados com que deparamos,
o assunto reveste-se de incontestdvel inte-
resse, porquanto, abordado ele, se podem
extrair algumas ilagdes esclarecedoras.

2. Ambito do presente estudo

'

Para qualquer investigador com preo-
cupacoes numeéricas da realidade, a posi¢io
ideal seria sempre dispor de dados que
caracterizassem perfeitamente as facetas
que se propode estudar. Infelizmente, seja
porque o critério que norteou a organiza-
cio das estatisticas tio raramente coincide
com o critério a que oinvestigador atribui
maior importancia para orientagio dos
estudos, seja porque no campo a estudar
se verifica uma enorme caréncia, por vezes
absoluta, de dados, as mais das vezes dada
a impossibilidade, por diversos motivos,
de recorrer a sondagens e a inquéritos—,
é-se obrigado a enveredar por esolug¢des
de sucedaneo», com que, indirectamente,
se tenta alecancar a almejada traduc¢io nu-
mérica da realidade.

Com o trafego de passageiros por-cami-
nho de ferro estamos colocados perante
certas dificuldades que nos obrigam a tal
atitude, isto &, a substituir dados especifi-
cos por indices indirectos de determinadas
sacetas, para nés importantes, no problema
et causa.

E assim, circunscreveremos o aspecto
da rendabilidade ou nao rendabilidade -
no inteiro desconhecimento de dados de
custos de produgio — a composi¢ao do tra-
fego de passageiros segundo os agrupa-
mentos tarifarios; o aspecto dos niveis de
rendimento dos utentes (') & caracterizacio
do trafego de passageiros segundo as clas-
ses e o aspecto das, capitacdes de consumo
a caracterizacio do trifego de passageiros

(1) Assunto que profundamente investidado, tendo em-

vista os orcamentos familiares dos vérios niveis de rendi-
mento e a consequente quota-parte disponivel, traria interes-
santes esclarecimentos quanto & «potencialidade» de consumo
do bem fransporte.
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com base no percurso médio- anual e no
nimero de viagens-ano por habitante.. -

Seriio pois estes, fundamentalmcnte os
pontos que focaremos nos ndimeros se-
guintes.

Por outro lado ainda, e dadas a8 carde-
teristicas muito particulares da linha de
Cais do Sodré-Cascais, explorada pela So-
ciedade «Estoril>, cingir-nos-emos ao tra-
fego de passageiros na rede em exploragio
pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.)-—3 571,3 km de linhas.
A linha de Cais do Sodré-Caseais (6 km)
merece, a nosso ver, estudo especial.

o

: R

3. A composi¢ao do trifego de passager-

ros segundo 08 agrupamentos tari-
fdrios . _1

Recorrendo ao Boletim Estatistico do
Trdfego Ferrovidrio, editado pela C P,
conseguimos uma primeira caracterizagao
qualitativa do trafego de passageiros con-
soante estes se transportaram ao abrigo da
Tarifa Geral, da Tarifa de Tranvias, da Ta-
rifa de Assinaturas, das Tarifas diversas
do triafego nacional ou das Tarifas Inter-
nacionais. '

Para melhor seguranca nas conclusﬁaa
basear-nos-emos nos apuramentos dos ulti-
mos 3 anos: . ma A o

QUADRO T 1t o istetsby

Distribuigio dos passageiros Iﬂmipnriadn-
{em milhares), segundo as prlndpnls 'ralrlfa§

Spp e

1952 g 1954
TRAFEGO NACIONAL
Tarifa Geral . 15 610 | 15 054 | 15131
Tarifa de Tranvias . 18358 | 17882 | 18 078 "
Tarifa de Assinaturas 15 612 | 17 555 | 19285
Tarifas diversas . 1050 | 1 158 | 1 510.
Total . 48 610 | 49 649 [, 51 864"
TRAFEGO INTERNACIONAL S
Tarlfas diversas's: -, 0 - & . 56 o3
Total e s 56 58 By
Total do Trafego Nacional 4 to- | v : i
tal do Trdfedo Internacional . ; 48 666 | 49 707 | 51 92%

Para tornarmos estes dados mais per:
ceptiveis econvertamo-los em percentagens
do total de passageiros transportados em
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cada ano (total do Trédfego nacional + total
do Triafego internacional):

LA ASaUADRY T

Distribuicio dos Passageiros transportados

{(em percentagem) segundo as principais Ta-
rifas
1952 | 1963 | 1934
TRAFEGO NACIONAL | -
Tarifa Geral b P S el 28,0 26,5 25,3
Tarifa de-Tranvias ; . .« o 3 B7.7 I 36,0 34,8
Tarifa de Assinaturas . . . . 32,1 353 37,2
Tarifas diversas , . . . . . 2,1 2,5 2,6
e G . 99,9 99,9 99,9
TRAI’TC‘O INTERNACIONAL :
Tanfﬂq dlveraa% i e Y 0,1 0,1 0,1
: ! Tofal e T 0,1 0,1 0,1
“Total-do Tréafego Nacional |- to-
talido Trafego Internacional | 100 100 100

"Nesta primeira apreciacio tiramos ji
algumas conclusdes interessantes:
— que Unicamente 25 a 28°/, dos passa-

-geiros: transportados — pouco mais de 1/4

do trdfego total -
da drlia Geral

- se transporta ao abrigo

= que eerca de 72 a 75°/, dos passagei--

ros, transportados —a roda de 3/4 do tra-
fego total — se transporta ao abrigo de ta-
rifas especmlq com base em precos redu-
zidos ;

_— que nessa enorme massa de passagei-
ros transportados ao abrigo de tarifas
especiais, a grande maioria é utente das
Tarifas de Tranvias e de Assinaturas (a
cada uma cabe cerca de 36°/, do total de
passagelros transportados), tarifas com pre-
GOS8 dos mais reduzidos;

—que é flagrante a relativa exiguidade

do trifego internacional de passageiros

(*) Ndo ignoramos que o nimero de passadeiros acima
indicado como respeifando ao trafedo internacional nio tra-
duz na integra a realidade, porquanto, por diversos motivos,
entre os quis avultam os de ordem cambial, muitos passadei-
ros tém preferido até adora, no sentido Portugal-Espanha e
além, a utilizacdo de bilhetes para as estacdes fronteiricas

-espanholas. (considerados como sendo de trafedo nacignal)

em vez de bilhetes das tarifas internacionais directas.

-
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pelo eaminho de ferro, nio obstante os pro-
gressos realizados nestes tltimos anos ().

— que a importincia relativa do ntecleo
utente da Tarifa Geral mostra tendéncia
para diminuir, em beneficio do nitecleo
utente de algumas tarifas especiais, mor-
mente da Tarifa de Assinaturas.

—que tendo-se verificado em 1954, re-
lativamente a 1953, uma varia¢io positiva
de 2216 milhares de passageiros transpor-
tados, s6 3,5°/, desses passageiros foram da
Tarifa Geral, sendo os restantes das tarifas
especiais, com um médximo de 78°/, para a
Tarifa de Assinaturas.

Ante estes factos 6 compreensivel que
ao aumento de 4,5°/, verificado em 1954,
em relagiio a 1953, no ntiimero de passagei-
ros transportados, tenham correspondido
em igual periodo aumentos de apenas 3°/,
no numero de passageiros-quilémetro e de
apenas 2°/,nareceita bruta correspondente.

Quer dizer: o aumento relativo na re-
ceita foi menos de metade do aumento re-
lativo no nimero de passageiros transpor-
tados.

Mas procuremos ainda fazer uma inves-
tigagio mais profunda para oferecermos
um panorama mais pormenorizado e com-
pleto das realidades do nosso trafego de
passageiros por caminho de ferro.

Assim, apresentaremos a seguir, a par
do aproveitamento das tarifas reduzidas, a
distribuiciio dos passageiros transportados
ao abrigo da Tarifa Geral consoante foram
adquirentes de bilhetes 1111]911‘08 meios,
quartos ou oitavos.

Para melhor compreensio do signifi-
cado dos nimeros, indicamos, a par do mo-
vimento de cada rubrica, o grau de redu-
¢io (quando a haja) sobre a Tarifa Geral:

Mesmo assim corrigido, estamos crentes que o volume do
trdfedo internacional ndo ird além de 02°/, do trafego
total. 3

Esta percentadem fica ainda apreciavelmente aquém das
que se verificam em outros paises de maior turismo, como
seja a Franga (1,1 °/,), a Holanda (1,5 °/.), a Itdlia (1,6°/,) e a
Suica (1,8°/,), considerada s6 a utilizagdo das tarifas inter-
nacionais,
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"

QUADRO II1

Composicio do Trifego ional de p gei-
ros consocante as principais situacdes tarifarias
(com base nos dados de 1954)

Passageiros
tran:portados
(Em pareentsgem
do trifego total)

Griu de reducio

Sitnagdes tarifdrias sobta o Tarity sl

Tarifa Geral

¢/Bilhete Inteiro —_ 19
¢/Bilhete meio 500/q 2
c/Bilhete quarto 75°/. 4
¢/Bilhete oitavo 87,55 05
Tarifa de Tranvias 202/, 38

varidvel com o per-

Tarifa de Assinaturas curso mas oscilando 37,2 ()
entre 45°, e 87,5%.
407, em1.2e
N . em mé-] 2.2 classes 6
Outras Tarifas dia | 000/, em 2.8 2

classe

A meditagdo nos ntimeros atris apre-
" sentados leva-nos directamente a uma das
questdes centrais em que sempre se tem
debatido o caminho de ferro: o cerceamen-
to das suas receitas ante o enorme peso
das redugdes que é obrigado a conceder.
Basta ver que transportando-se anual-
mente mais de 50 milhdes de passageiros
(em 1954 foram cerca de 51,9 milhdes), 86
19 a 207/, desse total, isto 6, cerca de 10
milhoes, pagam bilhete inteiro da Tarifa
Geral,; os restantes 80 a 81°/, auferem des-
contos que variam de 20°/, a 87,5,/° ().
Ora, se estd no convencimento de mui-
tos que as actuais bases de precos da Ta-
rifa Geral ($50 ou $38, consoante os casos,

(%) O trdfego ao abrido da Tarifa de Assinaturas ¢, como
se sabe, mensalmente obtido por estimativa, mas em bases que
se podem considerar bastante aceitdveis, pois atendem #s vd-
rias catedorias de assinaturas, além de que se tém efectuado,
por vezes, sondagens.

(") Estamos a limitar o nosso campo de andlise ao que se
tem considerado hoje estatisticamente «passadeiros, isto &,
a pessoa transportada que paga, a prego inteiro ou a pre-
g0 reduzido. Estio fora de causa, pois, os portadores de
passes, massa aprecidvel que, a ser considerads — se acaso
fosse estatisticamente determinada —, permitiria entdo avaliar
o problema em toda a sua plenitude.

Note-ze, todavia, que se tomarmos como base de andlise
nio o nimero de passadeiros transportados mas o nimero de
passadeiros-quildmetro as percentadens serdio muito mais fa-
vordveis quanto ao nicleo da Tarifa Geral, devido, precisa-
mente, ao percurso medio mais elevado. A reparticéio € a se-
duinte: Tarifa Geral 57 °f,, Tranvias 19°/,, Assinaturas 192/, e
outras Tarifas 5°/,.

Por seu turno, no que respeita & Tarifa Geral, 80 °/, dos
passageiros-quilémetro séio de bilhetes inteiros, e s6 129/,
7% e 0,2°[,, respectivamente, de meios, quartos e oitavos,
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para a 1.* classe, §35 para a 2.* classe e $25
para a 3. classe, por passageiro-quiléme-
tro) j4 por si ficaram aquém do que em boa
verdade deveria corresponder para per-
feita equivaléncia aos actuais indices de
precos com base em 1938, fdcil é de con-
cluir quanto ao baixo nivel das receitas
percebidas de uma tdo grande massa de
utentes.

4. O panorama da composiclo por agru-
pamentos tarifdrios nalgumas re-
des europeias

'O panorama com que atrds depardmos
nio é especifico do caso portugués. Com
grau maior ou menor ele se observa nas
principais Redes europeias, eomo se pode
comprovar com os dados-que condensamos
no seguinte quadro, e que ‘amavelmente
nos foram fornecidos por cada uma das
Redes indicadas (*):

QUADRO IV

Passageiros transportados em algumas redas
europeias em 1953 (em milhdes) ()

Camin, | Camin, | Camin, | Camin, | Camin. | Camin,
S i dl; l'er;'u d;r:na ‘Dol 8 u«“'? ':u$:':°'?:-lm
Apanhn. 5 o ¥+
Terltizios 4 REDNFE) (SNCF) [ENE.B] (;‘g} i (CFF) (F8)
Tarifa Geral 85,3 88,9 46,4 84,4 594 [ 1123
Tarifas Subur- | _ | o504 it ) 2 5=
banas
Assinaturas di- y
HErads (] 1055 | 1528 67,0 | 121,35 | 131,0
Tarifas Espe-
ciais do Tréfe-| 20,7 434 | 251 - 189 | 1326

do Nacional ;

Tarifas Interna- 3
cionais 06 | 51 | (9 21 58 | 40
4955 | 2245 | 1555 | 2054 |370,9

Tréfedo total | 1156

(%) Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE)
Société Nationale des Chemins de Fer Frangais (S.N.C.F.)
Société Nationale des Chemins de Fer Belges (5.N.C.B.)
Nederlandsche Spoorweden (N.S.)

Chemins de Fer Fédéraux Suisses (C.F.F.)
Ferrovie dello Stato (F.S.)

(%) Certas diferengas que se notam,.quanto a alguns Ca-
minhos de Ferro, relativamente aos dados do tréfego total
insertos na «Statistique Internationale des Chemins de Fer»
(1953), da U.LC., explicam-se com o facto de os dados do
nosso quadro néo incluirem os transportes-militares (é o caso
dos C. F. Holand , por plo).

() Ignora-se o nimero de passageiros transportados com

turas mas pr se seja considerdvel pois sabe-se
que o mimero de assinaturas emitidas foi de 504 milhares (90°/s
aproximad te de 3." classe)

(*) Ndio foi possivel apurar-se separadamente o trdfego
internacional do nacional.




E na realidade flagrante o «peso» que
representa o trafego ao abrigo de certas
Tarifas reduzidas, mormente, e com cardc-
ter de generalidade, o das Tarifas de As-
sinaturas.

A salientar que as tarifas especiais re-
duzidas suburbanas, que em Franca («Ban-
lieue de Paris-) beneficiam, analogamente
ao que connosco sucede, um trafego volu-
mosissimo — mais de 50°/, do trafego to-
tal!— néo existem em Iispanha, na Bélgica,
 na Holanda e em Italia, cujas redes, por isso
mesmo, se véem aliviadas desse gravoso
«eneargo social».

Com o griafico de barras que apresen-
tamos pode com facilidade avaliar-se da
composicao relativa do trdafego, por agru-
pamentos tarifirios, na rede da C. P. e nas
redes europeias ja referidas, de que excep-
tuamos, todavia, a R.EN.F.E, por os res-
peetivos dados, na auséncia do ntimero de
passageiros transportados com assinaturas,
nio se prestarem a comparacio.

COMPOSICAO DO TRAFEGO, POR AGRUPAMENTOS TARIFARIOS,

MA C.P E EM ALGUMAS REDES EUROPEIAS (COM BASE NO
‘NUMERO DE PASSAGEIROS TRAMSPORTADOS) EM 1953

Percentogens

RNNSES

LEGENDA

Tarifa Geral
Tarifas Suburbonas . . . . ... L
Assinalurcs Diversas . . . . . . . ., . .

Tarifas Especigis do Trdfego MNacional . . .

Taritas Internocionais . . . . . . ...

5. As «Tarifas sociais>, 0 seu aproveita-

' mento e a determinag¢ao quantitati-

va das <cargas» delas resultantes
para.os caminhos de ferro

No que respeita ao trifego de passagei-

ros que beneficia de precos reduzidos, re-
veste-se de especial significado o que-é
feito ao abrigo das chamadas <tarifas so-
ciais». Salvo raras excepeoes, pode dizer-se
que a politica das -tarifas sociais» é prati-
cada pela generalidade dos eaminhos de
ferro de todo o Mundo, embora com mati-
zes de diferenca sensivel (*).

Como exemplos de «tarifas sociais» po-
dem citar-se as seguintes: as de familias,
de mutilados de guerra, de pensionistas de
guerra, de trabalhadores e de migrantes,
de prisioneiros, de visitantes de tamulos
militares, de ecomboios suburbanos (tran-
vias), de assinaturas (mormente ao do tra-
fego suburbano, de estudantes, de operi-
rios e de aprendizes), de criancas viajando
em grupos, e de bilhetes populares de fé-
rias anuais.

Precisamente, julgamos oportuno dizer
que a Comissio Econémiea para a Europa
(E. C. E)), através do seu Comité dos Trans-
portes Interiores, e com a preciosa colabo-
racio da Union Internationale des Che-
mins de Fer (U. I. C.) empreendeu para

_algumas redes europeias a determinacéio

quantitativa das <eargas que resultam para
o caminho de ferro derivadas da obrigacgéo
de transportar em geral».

Nessa determinaciio quantitativa, a par
das cargas resultantes do sector merecado-
rias (com as chamadas tarifas de amparo»
ou de -apoio: (), por exemplo), foram
consideradas as <tarifas sociais», e julga-

() Néo discutimos aqui se foi ou ndo feliz a escolha de
tal designacido, jd que se pode argumentar que o sistema tari-
fario do caminho de ferro, todo ele, tradicionalmente e na
generalidade dos paises, se evidencia profundamente imbuido
de intentos sociais, ponto de vista que faria admitir deverem
considerar-se fodas as suas tarifas como sociais, embora cada
uma delas com a sua graduagio. Compreende-se, todavia. que
a designacio de «tarifas sociais» pretende marcar as que,
quanto a reflexos sociais, apresentam, quicd, graduaciio «mais
elevada».

(19) Aquilo que os franceses designaram por «arifs de
soutien», e os alemiies por «Subventionstarifer, como seja o
caso das que se aplicam ao carvdo na Franca e na Alemanha
e & batata em Franca.
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mos eurioso citar os resultados dos e¢dleulos
efectuados (). :

A S.N.CF. calculou em 254 bilides de
francos franceses (cerca de 2 milhoes de
contos) a carga resultante para 1954 da
aplica¢io das .tarifas sociais», incluindo
nelas as tarifas de militares (Exército e
Marinha), a destas ultimas calculada em
9,3 bilides;

A D.B. calculousem 186,7 milhdes de
marcos cerca de 13 milhdes e 297 mil con-
tos a carga anual resultante das ctarifas
sociais» na qual s6 97 milhdes de marecos
respeitam a assinaturas de operarios redu-
¢0es de 70 a 87°/, e de estudantes redugoes
de 77 a 97 ;

Os C. F. F. avaliaram a carga anual das
«tarifas sociais» em 29 milhoes de francos
suicos (cerca de 194 mil contos).

Os F. 8, por estimativa, chegaram a
verba de 8 bilides de liras (cerca de 360 mil
contos) para caracterizar a carga anual re-
sultante das tarifas em causa.

(1) A titulo de esclarecimento diremos que se procurou
tanto quanto possivel uniformizar os cdlculos nas vdrias redes
consoante redras publicadas pela E. C. E..

Tendo em vista essas redras a S. N, C. F. empredou a
seguinte férmula :

C=T;(R: — Ry) — (T — T3) (R: — p)
em que:

.C € a carga resultante da obrigacdio de aplicar a tarifa

reduzida;

Ry € a receita média quilométrica resultante da aplicaciio

da tarifa reduzida;

Ty € o trafego efectivamente assegurado ao caminho de
ferro com a aplicacdo da tarifa reduzida;

" R: é a receita média quilométrica correspondente & tarifa
comercial ou a4 média ponderada das tarifas comer-
ciais (ou a tarifa optima) que poderia ser aplicada
em vez de aplicar Ry (em principio R; > Ry)

T» € o tréfego que seria efectuado com base na tarifa R,
(T: < Ty) =

p € o custo marginal da unidade de trdfego no intervalo

e T Ty

A formula exprime que a carda resultante da aplicagio
de uma tarifa reduzida ¢ igual ao produto da diferenga
entre a tarifa ou as tarifas de aplicagdo (ou a tarifa
Gptima) e a tarifa reduzida pelo volume de trafego
efectuado com base na tarifa reduzida, sendo este
resultado corrigido pelo «lucro liquido» (receita
menos o custo margdinal) conseguido com o trafego
suplementar resultante da aplicagio da tarifa reduzida,

A férmula permite ainda definir, pelo menos tedricamente,
a tarifa Optima Rs. Esta serd a que, téndo em conta
o coeficiente de elasticidade da procura s e o custo
marginal p, conduz ao valor méximo de C.

A 8. N. C. B. indicou dever receber do
Estado, em 1954, a titulo de compensacio
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de vdrias ctarifas sociais» o montante de
cerca de 800 milhoes de francos belgas
( 56 mil contos), que alids, é s6 uma quota-
-parte da carga resultante dessas mesmas
tarifas. S6 no que respeita a bilhetes de
assinaturas de operarios e de empregados
de ordenados modestos, e que dao lugar a
um trifego que se avalia em 43°/, do trd-
fego total de passageiros de 1953, recebeu
a S. N. C. B. do Estado em 1954 a compen-
sacio de 635 mithoes de francos belgas,
representando metade da diferenca entre
o «custo de produgio» e a receita aufe-
rida de tais bilhetes de assinatura.

Os Oe. B. B («Osterreichischen Bundes-
bahnen»), isto é, os Caminhos de Ferro
Austriacos, chegaram, por estimativa, a
verba de 306 milhoes de shillings (cerca de
367 mil contos) como caracterizando a perda
no ano de 1953.

Entre nés, um exemplo frisante de «ta-
rifa social> é-nos dado pela tarifa de bi-
lhetes de assinatura.

O nimero de passageiros transporta-
dos na nossa rede com esta espécie de bi-
Ihetes é computado anualmente em 17 mi-
Ihoes (35 a 37°/, do total). Fntretanto, a
respectiva receita bruta cifra-se anual-
mente em cerca de 19800 contos (s6 6,5/,
da receita bruta total de passageiros!).

Quer dizer: transportamos muitos mi-
lhdes de passageiros a preco barato (em
média, de $07,4 por passageiro-quilémetro,
ou seja, com 70°, de redugde sobre a 3.°
classe da Tarifa Geral).

E mais: dada a propor¢éo em que a re-
ceita de assinaturas intervém no total da
receita de passageiros, evidente se torna o
papel de segundo plano que o respectivo
triafego hd-de desempenhar sempre numa
politica de valorizacio de receifas, ja que,
por imperativos de ordem social, é dificil
promover o acréscimo dos respectivos
precos unitdrios de transporte.

Num estudo feito h4 anos nos Caminhos
de Ferro Belgas concluia-se que enquanto
um passageiro com assinatura semanal de
operdrio, de 3. classe, dava, a distancia
média (cerca de 23 km), a receita de 3 frs.
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belgas, o custo de produgio do respectivo .

transporte cifrava-se em cerca de 11 frs.
belgas Se a distancia aumentasse, a diver-
géneia mais sensivel seria: a 50 km, por
. exemplo, a receita de 4 frs. belgas, corres-
ponderia o custo de 22,5 frs. belgas. Consi-
derando s6 os casos de percurso médio,
poder-se-d4 dizer que nesta categoria de
agsinaturas o resultado global da diver-
géncia entre custos e receitas se exprimia
por «déficits» da ordem dos 270 °/, das re-
ceitas.

Quanto a nés, mesmo na auséneia de

elementos que nos permitam aplicar a f6r-
mula aconselhada pela E. C. E,, nfio nos é
dificil fazer a estimativa de que a carga
anual da manuten¢io da nossa Tarifa de
Assinaturas ndo andaria por menos de 35
mil eontos anuais.

Se acrescentarmos a esta carga a que
se pode admitir seja derivada da manuten-
cio da Tarifa de Tranvias — outra tarifa a
que ndo se pode negar o cardcter «social»
— e que computamos da ordem, talvez,
dos 14 a 15 mil contos anuais, encontrare-

mos ja o montante de 50 mil contos anuais, -

e que s6 representa uma quota-parte das
cargas totais respeitantes ao trifego de
passageiros.

Estes 50 mil contos anuais representam
cerca de 14 °/, das despesas anuais da C. P.
com vencimentos do seu pessoal do activo!

6. A caracteriza¢do do nosso trdfego de
passageiros segundo -as classes.
Confronto com o panorama de al-
gumas redes europeias.

Antes de mais, devemos salientar que
uma andlise do trafego de passageiros por
classes néo encontra na presente conjun-
tura, quanto a nés, a normalidade que seria
desejivel e que permitiria conelusdes mais
geguras.

Na realidade, desde hd anos que vem
desenvolvendo-se gradualmente uma poli-
tica de reducio do ntmero de classes a
duas: 1.* e 3.* numas linhas (a maioria) com
o abandono correlativo da 2.%; noutras li-
nhas (principalmente na Zona Centro) se
oferece, por vezes, 1.*, 2. e 3.* classes.

Resumindo, podemos dizer:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1 760 km de linhas s6 com 1.° e 3.* clas-
ses (49 °/, da rede);

1 811 km com 1.2, 2. e 3.2 classes, mas
onde, por vezes, hd comboios sem 2.* classe
(51 °/, da rede).

A situacdio estd, pois, mfluenclada por
factores estranhos a livre escolha do pas-
sageiro, ndio permitiudo os niimeros actuais
sendo ilacdes restritas.

Deste modo, quanto a utilizaciio da 2.2
classe, 0s ntimeros globais nenhum signi-
ficado tém agora; quanto a 1." e 3.* classes,
0s numeros estardo decerto influenciados
pelas primeiras reac¢oes dos antigos pas-
sageiros de 2* classe, que ainda hesitam
quanto a classe a tomar.

Serd preciso pois aguardar mais algum
tempo e analisar, cumprida entdo uma po-
litica integral de duas classes, como se
fixou a distribuicio.

Vejamos, no entanto, como tem sido
essa distribui¢io nestes tltimos anos:

QUADRO V

Distribuicio dos Passageiros fransportados

e dos Passageiros- quildé ro segund as
classes (em milhares)
1952 1953 1954
Passageiros transportados Ty TRE
ems\ T clagses &, T TGS, 824 950 1 075
em 21 classe ; . o, | 2 682 2 488 2 294
em Rk claageol s =LAl 45 161 46 269 45 554
Passageiros - quildmetro ' |
em 1" classe 76 068 | 106 306 | 122 945
em 2. classe 184 578 | 131 920 | 102 199
em 3. classe . {1 078 435 1 151 631 (1 207 866

Mais elucidativos se tornam os nimeros
com a sua conversio em percentagens:

QUADRO VI

l:llstrihui;ﬁé dos Passageiros transportados e
dos Passageiros-guilémetro segundo as clas-
ses (em percentagens dos totais)

| 1952 | 1983 | 1954
P&ssnge!ms transportados FEE
em 1.7 classe . . . . | 1,7 19 2,1
em 22 classe .. . . 5,5 5,0 44
em 3% classe . . . . 92,8 93,1 93,5
Passageiros - qguildmetro -
em 1.° classe . . * . 5,7 16 8,6
em 22 clasee . . . . 13,8 0,5 7.1
e S0 clasee L ot 80,5 | 82,9 84,5
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Comparemos estas distribui¢cdes com as
de 4 anos afastados e de conjuntura dife-
rente: por exemplo, 1927 (ano em que a
acciio do automével pouco ainda se fazia
sentir), 1938 (dltimo ano anterior a guerra),
1944 (ano de guerra)e 1947 (ano de apos-
-guerra):

QUADRO VII =
Distribuicio dos Fassageiros transportados e

dos passageiros-quilémetro segundo
as classes (em percentagem dos totais)

19271938 1944 | 1948
(a) | a) |
Passageiros transportados |
em 1.* classe e s, 4 14 1,5 1,5
em23classe . . . . . . . 17| 65| 88| &8
em 3. classe : . .. .| male21| 89| s09
Passageijos — quildmetro |

(v Bl o] - (L S ity e ey S LS| (SRS B e 4,6 46
em 2.2 classe . 167 | 17,4 | 17,4
em 3. classe . 7 ITS.B 78,0 | 78,0

(a) Nas estatisticas publicadas nestes anos ndo foram
tidos em conta 0s passageiros que adquiriram bilhetes
em (rdnsito bem como os portadores de bilhetes de
assinaturas.

E perceptivel, ante os dados destes dois
_quadros, aquilo a que os'franceses deno-
minam glissement (") interclasses.

Assim, em 1927, ano ainda de fraca
actuaciio do automoével enfre nés, o con-
junto 1.*+2" classes tomava 21°/, dos pas-
sageiros transportados, enquanto a 3.* classe
tomava 79°/; em 1938, ano de plena actua-
ciio do automével, a situacio alterou-se
gensivelmente: o conjunto 1.°+42." classes
toma agora s6 7,9°/, do total, enquanto a
3." classe toma 92,1°/, do total.

Em 1944 e 1948 reflectem os niimeros
situacio de dificuldades do automdvel du-
rante a guerra, sobretudo do automdvel
particular, pois melhora um tanto o apro-
veitamento do conjunto 1.+ 2 classes
(10,1%, do total) em oposigdo a ¢9,9°/, do

_ total, relativo a 3.* classe.

Passada essa época de dificuldades, de

novo o deslizamento se verifica no sentido

(12) Que podemos traduzir por escorregamento ou des-
lizamento do tréifego, neste caso de umas classes para outras.
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da 3. classe, em niveis até entio nunca
alcancados anteriormente, ao que ndo 6
estranho, em certa medida, como é de cal-
cular, a supressio da 2. classe. E assim,
o conjunto 1.*+2* classes fixa-se agora a
roda de 7°/, do total, com tendéncia para
menos, enquanto a proporgio dos passa-
geiros de 3.* classe se fixa em 93°/, do total,
com tendéncia para aumentar (V).

Com percentagens um tanto mais favo-
rdveis para o conjunto 1.* + 2. classes (quer
dizer, os passageiros de 1. e 2.* classes
percorrem por viagem, em média, mais
elevada quilometragem) fica também pa-
tente a referida tendéncia do%deslizamento
dos passageiros das classes mais elevadas
para a 3.* classe atentando nos dados res-
peitantes a distribuicao, por classes, dos
passageiros-quilémetro.

Embora ‘o fenémeno do deslizamento

_para a &.* classe resulte de vérias causas,

os dados que apresentamos revelam, quanto
a nos, a influéncia do transporte automo-
vel (%), publico e particular, sobretudo o
dltimo, e ainda, no apés-guerra, a influén-
cia, embora mais diminuta, do avido.

(19) Acresce aqui dizer que os dados de que atrds nos
servimos respeitantes a 1927 e 1938 ndio oferecem
aquele drau de comparabilidade que desejariamos
pois niio tiveram em conta, como observamos, os
passadeiros que adquiriram bilhetes em transito
bem como os portadores de bilhetes de assinatu-
ras. E natural que, pelo menos, os portadores de
bilhetes de assinaturas «pesem» mais na 3." classe
que na 1." e 2% E pois de admitir que, se os dados
de 1927 e 1938 tivessem tido em conta tais catedo-
rias de passageiros, a composicdo relativa de trd-
fedo desses anos, por classes, indicasse uma utili-
zagiio um pouco mais elevada para a 3.° classe,
em prejuizo do conjunto 1.* + 2.* classes. A recti-
ficacio, em nosso entender, deveria ser de pequena
monta e ndo invalidaria as conclusdes, bastando
que se atente na profunda modificacdo operada

de 1927 a 1938, um e outro anos oferecendo dados
com o mesmo gdrau de comparabilidade. &

(14) O Prof. Doutor J. Lapa, na sua dissertagéio «Trans-
portes Terrestres» (1946) também aponta o desa-
proveitamento das classes superiores no periodo
1929-1958 (V. pd. 228, ob. cit.).

(Conclui no préximo nimero)
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PANO

Uma pégina de

R&

REBELO DE BETTENCOHRT

Elogio do teatro dramatico

. Embora muitas pessoas vejam no teatro uma maneira
agraddvel e divertida de passar a noite e de fazer a didestdo
do pantagdruélico jantar, pondo de parte, como initil, a sua
funcdo cultural, ndo sdo, contudo, as comédias ligeiras que
mais resistem ao implacdvel desdaste do tempo. A dloria da
imortalidade pertence, com poucas excepcdes, ao teatro ‘;érm
# literatura dramdtica de todos os tempos.

Na época passada; representou-se, no Rio de Janeiro, o
drama Senfiora dos Afogados, de Nelson Rodridues, por
uma companhia dirigida pela grande actriz Bibi Ferreira, filha
do actor Procépio Ferreira, que o piiblico de Lisboa admirou,
hé anos, como principal intérprete da peca—Deus lhe pague,
de Joracy Camardo. A noite da estreia da Senhora dos Afo-
gados foi tempestuosa, O piblico dividiu-se. Entre os que
aplaudiram calorosamente a peca via-se o ilustre Gilberto
Freyre. Se hd quem veja em Nelson Rodrigues um cabotino, a
drande maioria do piblico admira neste escritor talentoso e
ousado um renovador do teatro brasileiro. -

Entrevistado por um jornalista, Nelson Rodrigues decla-
rou: «Senhora dos Afogados pertence a linha das minhas
obras desesperadas. Ela e as outras do mesmo género trazem
em si uma carga de tristeza, de andistia vital, de espanto. So-
fréem todos: o autor, o director, os personagens, os intérpretes
o piiblico. Esse dilaceramento deral representa, a meu \rer:
uma finalidade do verdadeiro teatro. As pecas tristes — sfio
aquelas que libertam os anjos da nossa agonia. A aledria nio
dé nada, ou quase nada, seja na vida mesma, seja no teatro,
Ela empobrece, amesquinha, aniquila o nosso horizonte inte-
rior, ao passo que o desespero confere ao homem uma di-
mensio nova e decisivas,

Curioso, na verdade, este depoimento de um dos mais dis-
cutidos escritores brasileiros da actualidade, :

Castelo de Vide e a pintora Maria Flores

Na Sociedade Nacional de Belas Artes onde admirdmos,
recentemente, as exposicdes de José Manuel Soares, pintor
romintico; de F. Romano Esteves, um dos mais distintos dis-
cipulos de Columbano; de Maria Eduarda Lapa, artista sem-
pre em admirdvel ascensiio; de Eduardo da Rosa Mendes, in-
térprete da poética paisadem ribatejana; vimos também os

- gquadros da jovem pintora Maria Flores, discipula de mestre
Martins Barata. Por diversas vezes, nesta mesma pagdina, nos
temos referido com louvor aos quatro primeiros artistas, Seja-
-nos permitido hoje, por isso, ocupar-nos especialmente da dis-
tinta aguarelista Maria Flores. Mais do que uma promessa—¢
uma certeza triunfante. Ao lado das suas madnificas aduarelas
com aspectos curiosos de Lisboa, Fratel e Aveiro, foi-nos
dado admirar os cartdes feitos em Castelo de Vide, uma das
mais tipicas terras de todo o Alentejo. Maria Flores sentiu a
velhice gloriosa e cada vez mais bela da nobre vila, e, ao agua-
relar as suas ruas, as suas moradias, os seus pdtios, as pedras
morenas do Castelo, féz-se também, surpreendentemente, a
voz, tocada de mistério e de emogdo, da alma interior de todas
aquelas coisas. Os senhores jd visitaram Castelo de Vide?
Quando 14 forem, encontrar-se-do com uma vila vibrante de
personalidade,
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RUELA SOMBRIA—Quadro a guach
© ‘de José Manuel Soares

Jd bate mezi‘.bo.'apdd.' :
por 3eni:r bafer o reu ;

Antologia

Estena‘e—me a ma map, e
pae tew pé junto do mea,
deira passar-ie meu brapo... .
Agora, vamos rodar,

que é assim que se comega
por dar vida a uma danga

— umas vezes de vagar,

outras vezes mais depressa, S
que a genfe assim ndo se cansda...
Ndo sentes esta harmonia

de cada volta que dais

no desfiar da primeira ?*

Eh! roda, roda, Maria!

Roa’d sempre, mais e mais!
Roda, Maria, ligeira!

HERNANI DE LENCASTRE =
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Notéveis melhorias nos Servicos

Ferrovidrios

Internacionis

S caminhos de ferro do centro da Europa
preparam-se. para, em Maio de 195G, por
ocasido da limitagdo das classes de passa-
geiros a duas (1.* e 2.1), estabelecerem

novos combosos rapidos entre as pricipais cidades
e capitais, de forma a darem ao viajante novas e
interessantes facilidades. ;

Em Franca a terceira classe passard a chamar-se
segurida, sendo o pre¢o o daquela, ou sejam 6,25
frances, por quilometro. A primejra custard 400, a
mais da terceira (de futuro segunda) ou sejam 8,75
francos, menos portanto que a actual, cujo quiléme-
tro custa 10,80 francos,

Infelizmente a Espanha ndio acompanha a nova
modalidade’ europeia; mantendo as trés classes e
uma das razdes & 05 precos serem os mais baixos
de toda a Europa, o que ndo quer dizer que ndo
venha a acompanhar o novo_sistema, num futuro
mais ou menos proximo.

Em 22'.de Maio, deste ano, o horério dos cami-
nhos de fefro franceses apresenta-se sensivelmente
0 mesmo que o actual a ndo ser na linha Paris-Hen-
daia, com um notavel aceleramento do «Sud-Express»

ultrapassando este comboio em Bordeus, & idae a
volta, os outros comboios expressos o 3804 e o
47803 cu;o horarlo serd o seguinte:

Expreasn Snd-
| l Express
Paris —part. . . . ! 11,45 | 13,35
Bordeus — cheg, | . .' 18,25 | 18,34
gy c——parts oo [TIB42T 1858
Hendaia —cheg. . - . .| 22,18 | 20,58
Irun =ched. . . .. | 21,10
£ =i s B
Medina — cheg. . . . . 0 5,53
Lisboa - — cheg. . . . 18,10
Expresso Bud-
n° ¢ Express
Lisboa —part. . . . . | 1235
Medina — » ..., . ... ¢ 1,02
Hendaia —ched. . . . .| ... | 845
» =—vpart, . ... 6,48 9,30
Bordcus—-cheg. oo N38 | 1148
% ‘—park . ;o c|TI156 | 11,65
Paris —cheg. . . . .| 1845 | 17,00

G U ERR A M ALO

Como se vé, a partida de Paris do «Sud-Express»
¢ mais tarde, afim de receber os passagcir/os che-
gados, cerca do meio dia, de Bruxelas, Liege, Colo-
nia, Bona, Basileia, etc., e chega mais cedo a fim
de dar comunicacdo imediata para aquelas cidades.
Entre as estacOes de Austerlitz e do Norte e vice-
versa havera um servigo de autocarros para a con-
ducdo dos passageiros, o que & de alta importincia,
pois ndio so assegura o seu transporte em pouco
tempo, mas liberta o passageiro do taxi, sempre dis-
pendioso, e as vezes dificil de encontrar.

A ultrapassagem, cm Bordeus, do «Sud-Express»
dos expressos 3 e 4, tem a vantagem para o passa-
geito de encontrar, na mesma plataforma, o comboio
que o levara a Libourne, Coutras, Angouléme, Poi-
tiers, Saint Pierre de Corps, e outras estagdes onde
o «Sud» ndo para, assim como em sentido inverso
o viajante destas estagdes pode passar igualmente
em Bordeus ao «Sud-Express» com destino a Madrid
e a Lisboa.

Apesar do «Sud» ganhar com o novo horario, 25
minutos entre Hendaia e Paris, espera-se que em
1956 o aceleramento sera maior, ndo s6 com a
acgdo das novas locomotivas eléctricas, mas devido
a trabalhos que continuam a ser feitos na linha.

Os caminhos de ferro espanhéis continuam a
refazer a via em todo o seu percurso, Irun a Vilar
Formoso, assim como comegaram o assentamento
da linha dupla, na parte que faltava construir, entre
Miranda do Ebro e Alsasua (79 quilometros).

Na segunda-via em questdo estdo a ser postos-
blocos de cimento, por baixo dos carris e ligados
por uma barra de ferro.

A infrastructura deste trogo de linha estd ha
muito concluida, pelo que se espera que a dupla-via
seja rapidamente concluida.

Diz-se que vdo ser feitos novos edificios de
passageiros nas estagdes de Cidade Rodrigo, Fuen-
tes de Saint Esteban e Salamanca, o que ndo deixa
de ser interessante, sobretudo para o turismo inter-
nacional.

Os comboios directos que até aqui se faziam
entre Salamanca e Cidade Rodrigo, com ligacdes de
e para Medina del Campo, acabam de ser prolonga-
das a fronteira, chegando a Fuentes de Ofioro as
0,20 e partindo, em sentido inverso, as 6,10. Isto
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quer-nos parecer que, num futuro préximo, quando
se refizerem os hordrios espanhdis, e passem a ser
acelerados, aqueles comboios sejam prolongados a
Lisboa, satisfazendo uma velha aspiracio nacional.

Em tal caso seria abandonada certamente a liga-
¢éio dos nossos rapidos da manhd, com Lisboa-Hen-
d: i1, visto aqueles nos darem maior satisfagdo, por
circularem a horas diferentes e ndo como até agora,
em que se encontram 1o caminho.

Evidentemente que a circulaciio noctiirna no nosso
Pais tem para o trafego nacional pouco interesse, mas
teria aprecidveis vantagens sob o ponto de vista
internacional.

Um acontecimento notivel se acaba de dar no
«Sud-Express> em Espanha, com uma sensivel
reducdo no preco das camas, as quais passaram,
no percurso Irun-Vilar Formoso, de 432 pesetas a
371, nos compartimentos de um lugar, e de 450 a
208 nos de dois; fazendo-se para estes um prego
especial no bilhete de 1.7 classe, ou seja uma redu-
cdo de 259/o.

Hé tempos, nos caminhos de ferro franceses tam-
bém se fez uma apreciavel reducdo nos lugares de
luxo, que, em certas linhas e nas grandes distin-
cias, foi de 30°/s, 0 que os passageiros muito apre-
ciaram. ;

Como se vé, caminha-se para a democratizagdo
dos lugares de luxo, o que vira facilitar grande-
mente o turismo.

Anuncia-se quando necessario, em desdobra-
mento do «Sud-Express», o transporte de passagei-
ros vindos da América Central nos vapores «Vera
Cruz» e «Santa Maria», que actualmente estdo alter-
nadamente a fazer a carreira do Brasil-Argentina,
com a das Antilhas. :

O porto de Lisboa comega a interessar o turismo

americano e bom € que assim seja.

Hai 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Abril de 1905)
Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro

Reuniu no dia 29 do mez findo a assembléa deral d’esta
Companhia, tendo sido muito concorrida. 2

Foram lidas as conclusdes do relatorio da derencia e
approvadas por unanimidade, bem como foi tambem appro-
vado nm voto de louvor 4 direccdo e ao conselho fiscal.

Em seguida proceédeu-se 4 eleicdo, sendo eleitos para a
assembléa deral os srs. Mello e Sousa, Castanheira das Neves,
Lino Junior, Ferreira Lima & Mendes de Almeida; para a
direcciio, os srs. Costa Lima, Gomes Lima, Oliveira Bello,
Belchior Machado, Fernando Larcher e Eduardo José Mendes;
para o conselho fiscal, os srs. Eugenio Henrique Pires, Pereira
Palha, Julio Henrique de Seixas, Vieira de Sousa, Hyppacio
Brion e Clemente Menéres,
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-Eng. José Fernando de Sousa

Em 30 de Maio préximo, decorre o centendrio do
nascimento do Endenheiro José Fernando de Sousa
fme, durante muitos anos, colaborou na «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», onde, apds o falecintento de L.
de Mendonga e Costa, passou a exercer as fungdes
de Director.

O «Didrio Populars, lembrando a data deste cen-
tendrio, escreveu, sob o titulo de «Memorial», estas
linhas que passamos a reproduzir e a arquivar:

José Fernando de Sousa, quando

1. do h

Figura moral de primeira plana, aliava é com-
peténcia da sua especializagdo de engenheiro ver-
dadeira formagdo humanista. Pessoa de convic-
¢oes, viveu coerentemente com intensidade para-
digmdtica. b,

O gque foi director da <E'poca» e de <A Voz»
encontrou no jornalismo o ferreno prdprio onde
exercer a sua vocacdo de intemerato lutador da
Verdade. Poucos sentiram como ele a dignidade
da Imprensa e fanfo acreditaram na sua forga
modeladora sobre as almas. Eis um homem para
quem o peso da responsabilidade ndo significou
siléncio, para quem escrever sempre valeu a pena.

Por isso nos comprazemos em, recordando-a,
evidenciar neslte aponfamento a nobre estatura fi-
sica e moral desse homem que soube honrar a sua
profissdo e o Pais— quer a profissdo em que era
téenico, quer aquela para onde o coragdo irresis-
tivelmente o impeliu, a das lides da Imprensa,
este ardente, continuo sobressalfo em que a pala-
vra pronta e a palavra certa nunca devem ser
poupadas,
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10 Romagem de eombitentes ass
Campos 0o Batalha de Flandres

Foi j& encerrada a inscricao de com-
batentes, que prestardo também home-
nagem aos seus camaradas ingleses.

Foi reeleita a Comissdo Organizadora da Roma-
gem ads Campos de Batalha da Flandres, onde re-
pousam milhares de combatentes portugueses na
Grande Guerra de 1914-1918. A referida comissdo €
composta pelos srs. General Ferreira Martins, Co-
mandante Fortée Rebelo, dr. Sa Vieira, eng. José
Martins, Jodo M. Leal e Carlos d’Ornellas.

A préxima romagem, cuja partida estd marcada
para o «Sud» de quarta-feira 11 de Maio, as 12,58, na
estac@io de Santa Apolénia, compreende as seguin-
tes visitas : ao Monumento Portugués em Lacouture,

isboa desporliva

Desporto portuguds.

peles irmios Pinto Basto.

an + a Madrid, ‘com do

referida Associngiio.

tards, porém, o «Clube o8
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e aos cemitérios francés, inglés e portugués, e,
ainda, uma homenagem, em Londres, aos comba-
tentes britdnicos que alinharam com os portugueses
na primeira Grande Guerra.

Os romeiros tém assegurada a passagem de ida
e volta em grupo e regresso individual com o se-
guinte itinerdrio: Lisboa-Paris-Lille-Lacouture-Calais-

-Londres. Na ida, apds a chegada a Paris, serdio

alojados no Hotel Terminus do Norte, partindo para
Lille no dia 13, as 9,27 chegando aquela cidade &s
13,38 pela estagdio Norte, mesmo em frente ao
hotel. : ..

No preco de inscricdo, para combatentes e pes-
soas de familia, estdo incluidos todos os transportes,
ida, regresso, autocarros, etc., e o alojamento e re-
feicoes do Norte da Franca até Londres, com demora
de trés dias nesta. capital inglesa.

Todos os esclarecimentos se prestam na «Gazeta
dos Caminhos d& Ferro», Rua da Horta Seca 7, em
Lisboa, telefones 20157- e 27520, para onde os ro-
meiros inscritos devem enviar, até ao dia 5 de Abril,
a importancia da inscri¢do, e uma fotografia de cada,
das de passe, aguardando depois as comunicacdes
da Comissdo.

ARA comegd de uma campanba onds apenas se pretende homenagear o valor do alguns dos mais importantes
nicleos desportivos da Capital, escolbeu-se o «Clube Internacional de Futebols: uma werdadeira reliquia do

Mmim.lmoc.:.n-mﬁ.umommmuhmmuhwﬁna.

Em 1904, por cedéncia da Cimara Municipal, ji o Clube utilizava o campo onde se costumava realizar a Feira de Alcin-
tarn. Em 1906, quando se constituiu a primeira oLigas, o «Internacionals comparecen a disputar o campecnato nas trés
categorias, afirmando desde loge o seu valor. Nesse mesmo ano, realizou o C. I. F. a primeira prova de Atletismo entre clubes,
modalidade onde bavia de marcar uma superioridade esmagadors. £

Coube ao glorioso sInternacionals a bonra de, em 1807, realizar a primeira deslocacho vitoriosa dum grupo portugués
@ do Porto, Também se lhe deve a honrosa conguista da
primeira taga ganha fora de Portugal, em futebol — no ano de 1909, em Badajoz.

Fundada a Associagio de Futebol de Lishoa, em 1910, o C. I F. foi o primeiro vencedor do campoo - pela

Em 1911, o C. L. F. instalou.se nas Laranjeiras; & durante uma boa dezena de anos os seus gropos impSem-se. Mais
oficiais de futebol, coerente com os seus principics de ama-
dorismo puro, Mas marca honrosa posigic noutras modalidades : —a sua secglio do ténis conbeceu um periodo de rarc esplen-

dor ; o emblema do C. 1. F. cola-se ao peito de grandes
do raguebi & do oquei em campo.
Perdido o terrenc das L o #Clubs

L criar entre nés o gosto pela pritica

no forgado abandono dests segunde campo.

Estrela, num campo de precirins condigies. E o declinic comega, para culminar

Tudo parecia indicar que o velho o glorioso «Internacionaly desaparecerin
para pempre. A forga da tradigho, pordm, kapde-se; ¢ a mistica do desinterosse na
pritica dos despartos opern o milagre. O «Clube Internacional de Futebols vai de
novo ter campo préprio; nfo um estidio impononts, mas um parque de jogos,

para o8 seus sécios e familias, como sempre o

o8 seus
dirigentes, que nunca perderam as esperangas de melhores dias para o seu Clube.
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Reuniao Ferroviaria

Nos proximos dias 12, 15 e 14 de Maio, reune-se
em Lisboa a conferéncia franco-hispano-portuguesa,
que se ocupard do estabelecimento de horarios nos
caminhos de ferro.

Entre os delegados espanhdis vird o ilustre enge-
nheiro chefe do Departamento da Exploragdo da
RENFE, D. Gabriel Uridiien, nosso velho e querido
amido, e amido, dos bons, dos sinceros, do nosso
Pais.

B e T g S

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
‘EAQDEII?AS PARA O ERASIL £ RIC DA PRATA.
AGENTES EM LISBOA :

JAMES RAWES & C.°, L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°- Telef. 2323245

E. PINTO BASTO & C.*, L.”
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° Telef. 31581 (7 ilahs)
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BAETA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.”*

Sede Social : Eseritério ¢ Armazém
Rua da Prata, 199-1."e 2.°- LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprictiria da

FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM'
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-

QUEACAO E ACABAMENTO DE

TAIT & C.°
SACAVEM

\
|
N
AGENTE NO PORTO: !
{
Rua do Infante D. Henrigue, 19 - Telefone: 7 :
4

ST i

: 7
A
nz ;

Z

:
BASCULA ROMAO DE GRANDE TONELAGEM
ROMAO & COMPANEIA

1-——---—-—-‘l3, CRUZES DA SE, 29 — LISBOA — TELEF. 2 2305 -—4|
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NOGUEIRA Llimitada

Representantes de :

COMPAGNIE POUR LA FAB?ICATION D28 COMPTEURS
ET MATERIEL D'USINE3S A GAZ - Montrouge (Seine), Franca.
A maijor fdbrica especializada, francess, de contadores para dgus,
gis e electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratdrios.

DAVUM EXPORTATION, Paris (Franca). Todos os produtos
siderargicos, estacas-pranchas (Palplanches), vigas GREY, Folha
de Flandres,

S ICIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca),
Ferro de fundigio — Hematites de todas as qualidades,

COMPTOIR FRANCO-BELGE D'EXPORTATION DES 1U-
BES D'A: IE~, Paris (Franca). Tubos de ferro para ddua, gds e
vapor — Tubos de ago para celdeiras — Tubos de aco para sonda-
gens — Tubos de aco pars moveis, bicicletas e canalizagies eléc-
tricas — Tubos para a inddstria de petréleo APl — Tubos de aco
para canalizagdes subterrdneas — Tubos hidrdulicos — Tubos para

1 b dores — Garrafas Jde aco para gases

e e sobr
liquefeitos — Postes t}lbu]nres.

SOVEDA - SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franca). Aros de ago para rodas e vagdes e cairuagens - Eixos de
rodas - Perlis para caixilharia metdlica - Pecas forjadas — Rodas
Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franca). So-
breaquecedores para caldeiras.

TREFILERIES & LAMINDOIRS DU HAVRE, Paris (Franca)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franca)
Metais nflo ferrosos—Cabs de “luminio-ago.

SOCIETE VAL .OURE , Paris (Franca). Curvas e acessorios
de aco para a indistria petrolifera e outros fins industriais.

USINES & BOULONNEIES HERMANT HICGUET, Hautmont
Nord)—Franca, Parafusos, tirafundos, crapauds, anilhasz, ete.

STEIN & ROUBAIX, Paris (Franca). Fornos para todas as
indistrins—Fornos especiais—Grelhas, queimadores e mai. aces-
sdrios para calderas,

«SIDELOR:-UNION SIDERURGIQUE LORRAINE—Départe-
ment Exporta_tinn Matériel de Voie, Paris (Franca; Carris e outro.
material de via,

107, Rua dos Douradores — Telef. PABX 21381 -21382
LISBOA
186, Rua do Almada — Telef. 27167T — P O RT O

. -MESSIAS

o S VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE
Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal :

Sociedade do Uinnos do ul, b."

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Travessa da Gléria, 19

Telefone: 26317

L 1 S BaGnel
PORTUGAL

Emidio da Costa Pinlyiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

| 772671
Telefones | 776736

End. Telegr.: ¢Socimadel»

LISBOA

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS F FESTRANGEIRAS

Fr ialidad. em 1h. &

inglesa e lacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas— Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA)»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automéveis, Hesponsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transpoites Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S& da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A
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