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OS TRANSPORTES

E

INDUSTRIA

A

NACIONAL

OM o interesse habitual, lemos o Re-
latério do Arsenal do Alfeite refe-
rente as actividades ali desenvolvi-

das durante o ano de 1953.

O Arsenal do Alfeite, que desempenha,
na economia nacional, uma fung¢io das mais
notaveis, encontra-se hoje em condigdes de
construir navios de grande tonelagem,
gracas a especializagio do seu pessoal, a
competéneia dos seus dirigentes, a uma
administracio modelar e as constantes me-
lhorias que vém sendo introduzidas nas
suas oficinas. As tltimas melhorias, com
que o seu apetrechamento foi enriquecido,

atingiram a soma de 15000 ¢ontos.

Em Novembro de 1953 iniciaram-se no
Arsenal do Alfeite os trabalhos oficinais
para a construc¢do do Navio-tanque <Erati»,
encomendado pela Sociedade Portuguesa
de Navios Tanques, Limitada, (SOPONA-
TA), entidade criada em Maio de 1947, por
iniciativa do sr. Ministro da Marinha, Al-
mirante Américo Deus Rodrigues Thomaz.
Em 22 de Dezembro de 1953, procedeu se
ao assentamento da quilha da nova uni-
dade. Este navio-gémeo do Navio-Tanque
«Dondo», em construgido no estrangeiro,
pertence a série de navios do tipo <Alve-
los>.

E o maior navio encomendado ao Arse-
nal, e a terceira vez informa o Relatério
presente, que lhe é entregue a construgio

da maior unidade até entdo construida em
Portugal e cuja ordem é a seguinte:

1941: Navio-Tanque «Sam Bris»> — des-
locamento em plena carga— 7500 fonela-

~ das.

1949: Navio-Tanque tipo «Sameiro» —
Deslocamento em plena carga — 14500 to-

neladas.
1953: Navio-Tanque <Erati> — Desloca-

mento em plena carga— 23000 toneladas.

A cerimoénia do assentamento da quilha
do «Brati» foirevestida de solenidade, tendo
assistido a ela, além de outras individuali-
dades, o sr. Ministro da Marinha, que, no
geu diseurso, afirmou que se vivia, naquela
ocasiio, o maior dia da construcio naval
portuguesa, pois, poucas horas antes, ti-
nham sido assinados, no seu gabinete, con-
tratos para a construcio de 5 navios de
guerra, dos quais 2 nos HEstaleiros Navais
da C.U. F,, 2 nos Estaleiros Navais de Viana
da Casfelo e 1 nos Estaleiros Navais do
Mondego, representando 250 mil contos de
consfrugdes. Com os 100 mil a que ascen-
dera possivelmente o custo do «Erati», o
total do dia atingia 350 mil-

Referindo-se ao desenvolvimento atin-
gido pela construg¢io naval no nosso Pais
e ao namero ji elevado de téenicos e de
operdrios que essa indistria emprega, o
sr. Almirante Américo Thomaz afirmou o
seguinte:

«Os navios saidos nos ultimos anos dos
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nossos estaleiros niio receiam confrontos
com os que sdo construidos no estrangeiro
e o seu acabamento é, até, visivelmente
muis perfeito; atingimos j4 uma posigido
que nos permite encarar a possibilidade de
passarmos a construir todos os navios de
que care¢camos em Portugal e muito dese-
jaria que todos os armadores, do comércio
ou da pesca, tivessem isto sempre bem pre-
sente, para ndo ser obrigado a intervir
nesse sentido.»

Estd mais ou menos prevista para Julho
de 1956 a data do acabamento do novo
navio-tanque.

O prego base do «Erati» é de 100 mil
contos, mas, dele, como informou o repre-
sentante, naquela c‘eriménia, da «Soponata-,
cerca de 27 mil contos serfio dados em pa-
gamento de maéo-de-obra nacional; cerca
de 19 mil contos serdo gastos no paga-
mento de materiais fornecidos pela indiis-
tria nacional, e assim, durante quase dois
anos, 2 mil técnicos e operirios vao ter a
garantia dum trabalho especializado.
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Em 1953 iniciaram-se os trabalhos pre-
liminares de construciio dos dois navios
patrulhas-costeiros para a Marinha de
Guerra, e um batelfio-cisterna a motor,
estando previstas outras construgoes.

No Plano inclinado receberam benefi-
ciacoes 63 navios, deslocando 53 147 tone-
ladas e em doca seca, apenas 3, com o des-
locamento de 10 309 toneladas.

A inddstria naval entra na fase glo-
riosa do seu renascimento e como afirmou
o sr. Engenheiro Joaquim Perestrelo de
Vasconcelos, ilustre Presidente do Conse-
lho de Administracio do Arsenal do Al-
feite, «movimentando um enorme volume
de mio-de-obra de toda a espécie e-largas
somas de ecapitais, constitui importante
factor para a melhoria de vida das classes
trabalhadoras, com repercussio no seu
nivel de vida, e para o fomento da prépria
economia nacional, em virtude da contri-
buiciio que os mais diversos ramos de acti-
vidade siio chamados a prestar na cons-
truecio de um navio.» '
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A Associacdo do Congresso Pan-
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americano de Caminbos de Ferro

Esta entidade j& efectuou 8 reunides, a primeira das

quais em Buenos Aires e a dltima em Washington

Brian, argentino, membro da Comissdo Per-

manente e Secretdrio Geral da Associacdo

do Congresso Panamericano dos Caminhos
de Ferro, dd-nos uma breve mas bem elaborada re-
senha histérica da Associacdo acima referida.

Os caminhos de ferro—afirma o autor desta rese-
nha —estdo estreitamente ligados a prosperidade
das nagdes, exercendo uma poderesa influéncia no
seu desenvolvimento econémico € cultural; sdo da
maior eficiéncia para a circulacdio interna; desenvol-
vem a riqueza piblica e sdo factores que servem
para fortalecer os vinculos entre paises afastados.

Explicando a formagdo e a razdo das Associagoes
e dos Congressos ferroviarios, diz-nos que a indis-
tria dos caminhos de ferro, que desde o seu inicio
se manteve em constante evolu¢do e progresso,
impos a cria¢do de organismos especializados, a fim
de que a estudassem quer sob o aspecto técnico e

EM opusculo de 18 péginas, o sr. Joaquin Nuiiez

econoémico, quer nas relagdes emergentes do trafego

internacional. Foi assim que surgiram trés grandes
instituicdes : — Associacdio de Administracdes Ferro-
vidrias Alemas, criada em 1846; o Congresso Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro, de Bruxelas, e a
Associagdio dos Caminhos de Ferro Americanos, esta
tltima constituida pelos principais caminhos de ferro
dos Estados Unidos da América do Norte, Canada e
México, para tratar de todos os assuntos referentes
a4 sua construgdo, exploragdio e regime financeiro.
Formada originariamente com as Time Conventions,
dos anos de 1867 e 1872, a ela se incorparam, pos-
teriormente, outras importantes instituicoes ameri-
canas, ficando esta Associacéo definitivamente cons-
tituida em 1934. ?

A criagdo do Congresso Sul americano de Ca-
minhos de Ferro, respondeu 4s mesmas finalidades,
e em 1906, aproveitando a circunstincia de cele-
brar-se em 30 de Agosto de 1907 0 50.° aniversario
da inauguracdo do primeiro caminho de ferro cons-
truido na Argentina, surgiu entre os homens do Go-
verno e os engenheiros daquele pafs a ideia de
celebrar aquela data e, para esse efeito, foi

encarregado de dirigir os respectivos traballios o
Eng. Santiago Brian, que ocupava uma destacada
posicdo entre os ferroviarios do seu paris.

Naquele ano, diversos pafses sul-americanos ja
tinham as linhas férreas nas proximidades das suas
respectivas fronteiras, e sentia-se a necessidade de
considerar os diversos problemas de miituo interesse,
inerentes & indastria ferrovidria e, principalmente, ao
trafego internacional.

O eng. Santiago Brian propés em 1906 ao Mi-
nistro das Obras Piblicas a realiza¢cdo de uma Ex-
posicdo Ferrovidria e que se criasse o Congresso
Sul-americano de Caminhos de Ferro, com caricter
permanente, para estudar a situagdo dos caminhos
de ferro na América do Sul, assim como para en-
contrar os meios de aperfeicoar a construcdo e ex-
plora¢do das redes nacionais e sua vinculagéo com
as dos paises vizinhos.

A iniciativa do eng. Brian foi aceita pelo Ministro
Dr. Orma, saindo o decreto de 1 de Margo de 1906,
que fixou o dia 30 de Agosto do ano seguinte, em
que se cumpria, como foi dito acima, o 50.° aniver-
sdrio dos caminhos de ferro na Argentina, para a
inauguragdo de uma exposicdo ferroviaria. O Con-
gresso Sul americano devia ser a sua continuacdo.

Em 11 de Outubro saiu um outro decreto, que
organizou definitivamente a institui¢do com caricter
permanente. Fixava a sua primeira reuniio em Bue:
nos Aires, em 1 de Abril de 1910 e autorizava o Mi-
nistério das Relagdes Exteriores a convidar as na-
¢oes sul-americanas a tomar parte_.na mesma.

No primeiro Congresso que se reuniu em Buenos
Aires no més de Qutubro de 1910 ficou definitiva-
mente organizada a instituicdo com o cardcter da
Associacdo Internacional Permanente, tendo-se apro-
“vado os Estatutos, que fixaram os seus propositos e
actividades.

Nos Congressos realizados mais tarde, com excep-
¢do do de Santiago do Chile, os Estatutos da Asso-
ciagio sofreram importantes modificagdes impostas
pela pratica, adaptando-se assim & evolucdo e pro-
gresso que a inddstria ferroviaria ia experimentando.

- 275




e N s W n e I e FU, O g

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Associacdio ¢é constituida pelos governos, em-
presas ferrovidrias, instituicdes afins, comerciantes,
industriais.

A rhais alta autoridade da instituigdo & a Comis-
sdo Permanente, com sede em Buenos Aires, a qual
¢ constituida por um minimo de dez membros liga-
dos a actividades ferroviarids, que sfio eleitos em
cada Congresso.

A Comiss#io Permanente est4 ainda integrada por
um 'representanté de cada uma das Comissdes Na-
cionais dos paises nela filiados e formadas, por sua
vez, por dez membros eleitos ao terminar cada
Congresso. f

A Associacdio do Congresso Pan-americano dos
Caminhos de Ferro &, pois, uma instituicdo perma-
nente de caracter internacional, auténoma e regida
por seus Estatutos, cuja finalidade primordial ¢ con-
tribuir para o maior progresso dos caminhos de ferro
do Continente por meio do estudo e possivel solugéo
dos problemas inerentes ao desenvolvimento das
suas redes e as conexdes que o trafego internacio-
nal imponha.

O | Congresso reuniu-se em Buenos Aires no
més de Outubro de 1910, compondo-se o Programa
de trabalhos das seguintes secgdes: Via e Obras;
Material e Tracgdo; Exploracdo e Assuntos Gerais.
Nos subsequentes congressos este programa foi am-
pliado com mais duas Secgoes : Contabilidade, Esta-
tistica e Tarifas, e Legislagdo, Administracdo e
Coordenacdo. :

Os governos da Argentina, Brasil, Chile, Pert e

~ Uruguay enviaram 19 delegados, e dois o Paraguay
e a Venezuela, em representagdo dos seus caminhos
de ferro. Assistiram e tomaram parte nos trabalhos
107 delegados de 23 empresas dos primeiros cinco
pafses acima mencionados, subindo a 128 o namero
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de congressistas. Simultaneamente celebrou-se uma
exposigdo ferroviaria, que serviu para mostrar os
progressos alcangados pelos caminhos de ferro ar-
gentinos, desde o seu inicio, em 1857.

O Il Congresso realizou as suas reunides em

~ Setembro de 1922 na cidade do Rio de Janeiro, tendo

sido incluido como nimero do programa oficial do
Centenario da Independéncia do Brasil.

A sede do Il Congresso, cujas sessdes se efectua-
ram em Dezembro de 1929, foi a cidade de Santiago
do Chile. O governo deste pais, como homenagem
a este Congresso e para dar a conhecer os progres-
sos ali verificados nos meios de transporte, organi-
zou uma Exposicdo Internacional de Caminhos de
Ferro, Estradas e Turismo.

O IV Congresso, que devia celebrar-se em Lima,
capital do Perii, efectuou-se, porém, em Bogotd,
capital da Colombia. Nesse Congresso, ficou resol-
vido passar-se a denominar Associacfio Pan-ameri-
cana a antiga Associagdo Sul-americana, manten-
do-se a sede em Buenos Aires. Por aclamagdo, o
V Congresso realizou-se em Montevideu de 5 a 12
de Abril de 1946, tendo concorrido, pela primeira
vez, representantes dos Estados Unidos.

O VI Congrésso reuniu-se, em Abril de 1948, na
cidade de Havana, com grande concorréncia de
delegados. O VII Congresso efectuou-se no México,
em Outubro de 1950, com a participagdo de 170 re-
presentantes de governos, caminhos de ferro e va-
rias empresas. Finalmente, o VIII Congresso reali-
zou-se em Washington, em Junho de 1953, seguido
de uma Exposi¢dio de Material Ferroviario, em Atlan-
tic City.

O IX Congresso deve efectuar-se em Buenos
Aires.
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POR FESPANHA
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optima, hd jd uns trinta anos, a paisagem

vai-se tornando cada vez mais agraddvel,
mudando de cendrio, e 0s usos e costumes das
localidades por onde passamos prendem-nos agrada-
velmente por vezes a atencdo pelas suas caracteris-

E sempre por estrada admirdvel, que se mantém

ZAFRA — Porta de Azebuche

ticas, até chegarmos aos nomes arrevezados das
estacdes de camirnhos de ferro das provincias Vascas
e da Navarra. E como ndo temos possibilidade de
traduzir algduns desses nomes, a paisagem vai-se
encarredando de nos dar os momentos mais pre-
ciosos, que bem aproveitamos para distrair o espirito.

Passamos Miranda do Ebro, extensa vila que
serve o entroncamento para Logronho. Esta vila, que

conta 15200 habitantes, estd numa altitude de 463
metros. A 34 quilémetros temos muito belamente
Vitéria, que pertence a provincia Vasca. E uma pe-
quena cidade com uma populagéo superior a 60000
almas e a sua altitude atinde 527 metros. A cidade
€ de largas ruas mas com edificios piiblicos e casas
particulares que ostentam um certo ar de distincéo,
alguns modernamente construidos, outros que ainda
nos falam de alguns factos histéricos de dois ou trés
séculos. Surdem ainda estabelecimentos tipicos, todos
de impecédvel asseio. As suas ruas limpas e o aspecto
deral da cidade sdo mais que suficientes para impor
ao turista uma paragem, que pode muito bem ser
aproveitada para uma refeicdo sempre aprecidvel nos
seus mimosos restaurantes servidos por dentis rapa-
rigas, que vestem de preto e assentam no vestido
aventais brancos, tesamente endomados, e que nos
servem com modos agraddveis. Vitéria possui também
obras de arte, A sua Catedral de Santa Maria é um
precioso museu. Nas capelas laterais e na sacristia
€-nos dado admirar quadros de Rubens, Van Dyck e
outros pintores célebres. Do seu arquivo faz parte
uma rica colec¢do de documentos dos séculos XIII
ao XV. Entre os edificios admirdveis da cidade um h4
que destacar pela sua curiosidade histérica: é o Pa-
ldcio Episcopal. Ali teve residéncia José de Bona-
parte, que foi rei de Ndpoles e de Espanha e se reti-
rou para os Estados Unidos apds a batalha de Wa-
terloo.

Nos seus museus encontramos as escolas flamen-
da, italiana e mais frequentemente a espanhola, em
telas de Goya, Murilo, etc.

Quem parar em Vitéria ndo perde o seutempo, pois
é bastante agraddvel passar ali alguns momentos de
maneira a chedar a S. Sebastian ainda dia claro, para
poder escolher hotel em condicdes de comodidade,
conforto e preco. Isto fora de Agdosto e Setembro,
meses em que dificilmente ali se encontra um quarto
vago.

Segduimos até ‘Alsasua, de onde jd se observam
os Pirinéus. Esta vila de 5400 habitantes, mantém
entre as suas mais antigas tradicdes o culto do san-
tuirio de S. Pedro, imagem bastante venerada ali
pelos naturais e pelo povo das suas redondezas. Mais
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adiante, temos Zumdrrada, mais ou menos com a
mesma populagdo, mas com uma situa¢éo magnifica,
emproada com o seu distico, pois ali nasceu o almi-
rante Miduel Lopez de Legazpi, conquistador das
Filipinas em 1569, e fundador de Manilha.

E depois de passarmos varios tiineis, pelo cami-
nho de ferro e até por estrada, chegamos a Tolosa
uma vila com quase 13600 habitantes, antiga capitaj
da Guiptzcoa, titulo que manteve durante alguns

anos (1844-1854). Ainda hoje Tolosa mantém uma -

populagdo predominantemente industrial e possui va-
liosos monumentos artisticos, respeitando ainda as
suas velhas tradicGes, como sejam as suas festas
carnavalescas e as que anualmente o povo dedica a
S. Jo@o. Obras de arte e em abundincia estdo dis-
persas pelas suas poucas igrejas, com pormenores
artisticos e de maximo interesse, que o povo adora e
mantém com o seu auxilio, orgulhoso do seu passado
de capital de Guipuzcoa.

Chegamos, finalmente, a S. Sebastian, capital da
provincia de Guipuzcoa e cidade com mais de 104 000
habitantes, estagdo aristocratica por exceléncia onde,
antigamente, a corte espanhola se abridava, durante
parte do Inverno, e que, ainda hoje, é frequentada
por pessoas notdveis das duas nagdes vizinhas.

E uma formosa cidade mundialmente conhecida e
apreciada pela excelente situaciio deodrdfica que
ocupa e a beneficia com o admirdvel clima que, em
tempo mais rigoroso, atinde temperaturas elevadas.

Assente sobre um promontério, entre o mar Can-
tdbrico e o rio Urumea, San Sebastian tem atractivos
que chedam para brindar o visitante durante todas as
estacdes do ano.

Raras sdo as vezes que tenho a sorte de ali pas-
sar horas ou dias com o sol a descoberto, pois a chuva,
persistente, parece reservada para quando ali vou e
que dificilmente deixa ver e apreciar as suas ruas
espacosas, com eledantes, aledres e faustosas habi-

tagdes. :
A origem de S. Sebastian remonta a época roma-

na, segundo aigumas opinides, e os poucos elementos
que existem atestam apenas que o seu nome aparecia
citado em manuscritos do século XI; do século XII
estd redistado um foro concedido & cidade pelo Rei
de Navarra Sancho, o Sébio, que aincorpora na coroa
de Castela. Tomou S. Sebastian nessa data o cara-
cter de cidade comercial e maritima. No final do
século XV surge a rivalidade com a Franca e a ci-
dade passou a ser paradem obridatéria para os dois
exércitos vizinhos. Por vdrias vezes incendiada, sendo
a altima em 1813 ao ser recuperada pelos exércitos
indlés, portugués e espanhol, aliados contra as tropas
de Napoledo que a vinham ocupando durante os cinco
anos da Guerra da Independéncia.

E nessa data que comeca a reconstrucio da cidade,

gtie em 1821 é declarada capital da provincia da Gui-~

ptizcoa. Passou depois pelas duerras carlistas até
que, em 1864, tomou grande desenvolvimento comer-
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cial e industrial e 0 seu embelezamento nédo se fez
esperar, tornando-a uma das mais belas e prdosperas
cidades da Espanha.

Entre os belos passeios da capital da Guiptizcoa
confesso que o mais adorédvel &, sem duvida, o da
Alameda da Concha, onde se disfruta a incomparavel
baia que com o seu colorido préprio se estende num
semi-circulo e nos mostra nos extremos os montes
Igueldo e Urgull. E um panorama fascinante que o
ambiente cosmopolita aprecia quando estaciona na
encantadora praia. E por este encantador passeio,
ndo faltam os hotéis de luxo e as habitacoes parti-
culares, salientando-se entre estas o paldcio Miramar,
antiga residéncia de veraneio dos ultimos Reis de
Espanha.

Sao dignos de visita, ndo s6 o centro da cidade,
mas também o seu velho bairro piscatério, e os arre-
dores que ainda mantém o encanto dos seus campos
bem como o tipico que herdaram dos seus antepas-
sados, sem esquecer as romarias e festas populares,

San Sebastian visto do alto do Castelo

com suas dancas e costumes de colorido vasco, que
sfio de grande animagdo e entusiasmo.

Todos os arredores de San Sebastian sdo atra-
vessados por linhas férreas eléctricas, automéveis e
outros meios de transporte todos ligados ao caminho
de ferro que bem aproveitado é para os jogos des-
portivos que por ali se desenvolvem em grande
escala.

Passeios, pracas, idrejas, museus, teatros e cine-
mas, fazem com que S. Sebastian seja considerada
a cidade ideal e a primeira sala de visitas, para quem
vem de Franga, entra em Irun e poisa na capital da
Guipuzcoa por alguns dias, que sdo bem merecidos,

Deixemos em paz San Sebastian. Quem quiser
ajuizar e saborear os prazeres de uma cidade bela
ndo se fique a ler e procure o caminho de ferro
como meio de transporte cémodo e prético, e sem
perder tempo, passando a noite na sua cama do com-
boio, chegard fresquinho a essa cidade de encanto.

(Continua)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ condensado

JORGE RAMOS

Por

Nos principios deste séeulo um californiano miliondrio
abandonou a direcfio dos seus negéeios e partiu edzinho
para uma ilha do Pacifico, habitada exclusivamente por uma
tribo inculta e primitiva. Algum tempo depois os jornais da
Oaliférnia comunicavam que tendo abdicado ao luxo e con-
forto que possuia em 8. Francisco, vivia na ilha como um
verdadeiro asceta, ensinando os selvagens a ler e escrever,
e a conduzir-se como gente civilizada. Quando ele julgon
que a tribo estava suficientemente Instruida convidou os
jornalistas de todo o mundo a visitar a ilha. Durante quatro
anos cinicamente ensinou tudo errado aos indigenas ingé.
nuos, ensinando os a ler as palavras do fim para o prineipios
a escrever no alfabeto Morse, a contar +dmente 0s niimeros
impares. Aos jornalistas espantados, vdirios membros da
tribo perguntaram com a maior naturalidade 8e ja tinha ter-
minado a Guerra dos Cem Anos e se Cristévio Colombo
ainda era campefio de todos 0s pesos na Marinha dos Estados
Unidos...

(Da revista Umbral — Caracas)

Sobre a cidade de Pidua, caiu uma nuvem de borboletas
brancas. Estas eram tdo numerosas que parecia um neviio
eobrindo” totalmente as casas, as ruas e as drvores. As bor-
boletas introduziram-se nas casas e foi necessdrio fechar
a toda a pressa as janelas. Os cientistas nio conseguiram
explicar este raro fenénemo.

(Do semanirio Sintesis — Palencia)

Em exeavagdes realizadas nos arredores de Oldenzial
descobriram-se os restos de um timulo que data do séeulo
VII antes de Cristo. Foram também descobertos os vestigios
de um templo celta. As reminiscéndias célticas nos paises
germanizados sfio t3o raros que esta descoberta chama a
atengdio dos arquedlogos.

(De Entente — Paris)

Rédio Pequim anuncion a transformagfo revoluciondria
da lingua chinesa. Depois de trinta mil anos, a complicada
escrita ideogrifica chinesa, que compreende gquarenta mil
sinais diversos, serd substituida por um alfabeto semelhante
40 N0SEo,

1De Bookfreeast — Teiden)

Faleceu em Londres o earrasco da Torre, cuja missfio
era decapitar os condenados por alta traicfio, Desde 1746,
data da revolta escocesa, que niio se faziam execucdes.
O actual earrasco tinka apenas por obrigacfio passar revista
uma vez por ano & Torre de Londres levando ao ombro uma
reluzente machada.

(Da revista Coronet — N, Iorque)

O governo italiano ordenou um estudo cientifico para
ver 8e & possivel evitar o desmonoramento da Torre de Pisa,
A torre tem ji uma inclinagiio de cerca de 5 metros, e vai-se
inclinando a razéio de meio milimetro cada més, A Torre de
Pisa, que é de mdrmore branec, constitui nma atracgdio turfs-
tica. & visitada anualmente por 70000 pessoas.

(De New C. European Observer)

Win Than, beleza birmana que desempenha um papel
numa pelicula que se estd rodando agora em Hollywood,
afirmou que a intrigam muito as cenas amorosas do cinema
americano. Na Birm#nia —disse ela — uma rapariga nunca
dird ao seu noivo «<amo-te com todo o men cora¢lio» mas sim
«quero-te com todo o meu figados.

(Da revista Clave — Montevideu)

Desde que se disse ha pouco que os cigarros podiam pro-
duzir o cancro pulmonar, aumentaram consider avelmente
nos E. Unidos o nimero dos que fumarn cachimbo e charuto.
Muitas mulheres passaram a fumar caehimbo, aumentando
assim o niimero dos que j4 utilizavam este processo,

(Do semanério To Day — Londres)

As focas voltam anualmente ao mar alto para procrear
6 08 seus ninhos encontram-se em territério dos E. Unidos.
Tripulagdes de pesqueiros canadianos matam as focas em
terra quando elas emigram. A criaglo destes animais estaya
4 ser exterminada e os E. Unidos decidiram que eles eram
propriedade sua visto que tinham os filhos em solo ameri-
cano. O Canadé nfio possuindo lugares onde as focas se
reproduzissem reclamou compensagdes. 08 E Unidos con-
cordaram em pagar apenas 75 por cento o valor dos lucros
eom o negdcio das peles.

(Da revista Abside — México)

A seis quilémetros de Rangun, capital da Birminia, estd
a celebrar-se num gigantesco ¢pagodes o sexto coneilio mun-
dial de budismo no qual fomam parte milhares de monjes
que psalmodiam as quinze mil piginas do «Tipitakas, A lei-
tura deste livro sagrado durara 1600 horas, isto &, mais de
dois meses,

(Do Vrij Nederland — Haya)

Entre os muitos norte-americanos que foram a Ingla-
terra presenciar a corrida de automéveis Taga Gordon Benet,
havia um com a mania de coleccionar automdéveis que hou-
vessem matado gente. Faleceu recentemente num desastre
de automével.

(Do L’ Huomo Qualungue — Roma)
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MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

frosee e = ]
Direcgdo-Geral de Transportes Terresires
e ra ey
Direcgiio dos Servigos de Exploragio e Material
3.+ REPARTICAO

O «Diério do Governos, I1I Série, n.° 224, de 22 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Em ronformidade com o disposto no artigo 8. do De-
ereto-Lei n.® 27 665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despscho desta Direccio- Geral de 14 do corrente, of pro-
jectos de nova tarifa internacional para o transporte de pas-
pageiros, bagagens e ches entre Portugal e Espanha e o do
aviso ao pfiblico que anuncia a sua entrada em vigor eanu-
laglio e substituigiio de idéntica tarifa actual e seus 2.0, B.o,
4° e 5.° aditamentos, cujos projectos foram apresentados
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, o pri-
meiro dos quais também em nome da Sociedade Estoril.

O «Didrio do Governo», 11 Série, n.° 219, de 16 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Gabinete do Ministro

Tendo a comissfic administrativa do Fundo de Assis-
téncia e dos Banatdrios dos Ceminhos de Ferro do Estado
terminado a sua funclo e a de cardicter liquidatirio que
lhe foi atribuida pelo Decreto-Lei n.° 39 505, de 31 de Dezem-
bro de 1953: manda o Governo da Repiiblica Portuguesa,
pelo Ministro das Comunicacdes, extinguir a referida comis-
sfio e prestar louvor e agradecimento piblico ao seu presi-
dente, engenheiro Cailos Manitto Ferreira Torres, em espe-
cial, e aos vogais Drs. Francisco Pinto Moledo e Fernando
Waddington, engenheiro Constantino Shideter Batalha de
Carvalho e José Anténin de Abreu e delegados do pessoal
Manuel Joaquim Vaz e Jiilio de Azevedo.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, del de Qutubro de 1904)

A electricidade e o vapor

A Companhia-do caminho de ferro central do Estado
de Nova-York vae por em servigo quarenta locomotivas elec-
tricas.

Teem a forca de dois mil e oitocentos cavallos e podem
rebocar comboios de passageiros com o peso de tresentas e
quarenta e cinco toneladas, com a velocidade de setenta e
cinco milhas por hora. ‘

As locomotivas a vapor que fazem actualmente o servigo
dispdem apenas da forga de mil e quinhentos cavallos e a
maxima velocidade que podem desenvolver é de noventa
milhas por bora.

As novas locomotives teem duas frentes podendo traba-
lhar em gualguer direcgfio.

Outras companhias viio seguir o exemplo d’esta, empre-
gando a electricidade nas secgles em que o movimento &
mais intenso.

Linhas Portuguezas

Carruag t veis — A nova carraagem automovel
para’ o servigo de passageiros na linha de Oeste que, como
dissemos jd, vinha em transito para Lisboa, den ja entrada
nas officinas geraes da Companhia Real para ser devida-
mente experimentada.

Além da machina e do fourgon, consta a carruagem de
tres compartimentos para transporte de passageiros, que
podem ser oito de primeira classe, nove de segu nda e dese-
nove de terceira.

I de systema Purrey, com freios automaticos Clayton
e apresenta um bello zspecto.

Signaes de alarme — Vo ser adaptadas s carruagens
das nossas linhas os aparelhos para signaes de alarme, &
maneira do que #e usa nas linhas estrangeiras.

Esta innovagfio & uma valiosa garantia para a seguranga
dos passageirss em viagem.

O decreto respectivo menciona as penas em que incor-
rem os passageiros que indevidawente fagam uso dos refe-
ridos apparelhos. Constam de multas que variam de 505000
a 200$000 réis, podendo ser aggravadas ¢ m prisfio e indem-
nizagdo minima de 5§000 réis pelos prejuizos causados nos
respectivos signaes.

STRELA

a ninguém.

bairro da Estrela, numa das colinas de Lisboa, tem um
certo ar de mundo dparte, com fronteiras bem defeni-
das dos outros bairros que o rodeiam.

Dir-se-ia um odsis de socego, nesta cidade alegre
e buligosa, que todos os dias cresce, sem pedir licenga

O seu maravilhoso jardim, o de Guerra Jungueiro, a que o
povo, leimosamente, continua a chamar Jardim da Estrela, ¢ um
_ verdadeiro paraiso, onde niio faltam drvores, flores, grutas, lagos ¢
recantos para repouso do corpo e do espirito.
A Basilica da Estrela — com o seu alto zimbério, onde se pode
subir para admi um issi de Lisboa, e um pre-
Sépio 1 |

com figurinhas esculpidas por
Machado de Castro — é outre motivo que classifica este bairro
como um dos mais interessantes da capital. Percorré-lo, lenta-
mente, ¢ um delicioso passeio que sinceramente recomendamos
a quem deseje conhecer esta cidade num dos seus aspectos
mais socegados e tranquilos.

Servein este bairro os eeléctricosn das carreiras 25, 26 ¢ 28;

S ==

¢ os autocarros das carreiras 9, 13 e

RONDADOS BAIRROS
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Regulamento para & Exploraco

e Policia dos Caminhos de Ferro

(Concluslio)
ARTIGO 59,°

1. Os autos do n.° 1,° do artigo 56.° tdm de ser lavradas
em triplicado.

Um dos exemplares ficard em poder da empresa; os
outros serfio enviados, com a possivel urgénecia e dentro do
prazo maximo de quinze dias, & Direcg¢io-Geral de Trans-
portes Terrestres e ao delegado do procurador da Repiiblic
da comarca do lugar da infracgfio. :

Niio se aplica a estes autos o preceito do artigo 167.° do
Cédigo de Processo Penal, na parte em que manda aguardar,
pelo prazo de dez dias, o pagamento voluntdrio da multa,

2. Os autos do n.° 2.° do artigo 56.° serfio lavrados em
duplicado. O seu destino & o indicado ao niimero anterior,
exceptuada a parte relativa ao delegado.

Se o acidente for grave, o auto serd enviado imediata-
mente & Direcglo-Geral de Transportes Terrestres, Quando
0 auto niio possa ser lavrado e enviado imediatamente, de-
verd a empresa fazer a essa entidade a participagio ime-
diata do acidente e remeter o auto logo que seja possivel.

8. Tratando-se de acidenté de trabalho, lavrar-se-fio dois
exemplares. Um ficard em poder da empresa; o outro serd
enviado, como participagfio, ao tribunal de trabalho respec-
tivo.

Exceptua-se o caso de o acidente ser consequénecia de
facto eriminoso ou de contravenciio de leis ou regnlau;entos
por parte de terceiros, entendendo-se por terceiros as pes-
Boas que se encontrarem nas condig¢des do § 1. do artigo 7.°
da Lei n.° 1942, Neste caso observar-se-i o disposto no
n,° 1 deste artigo 59.°

ARTIGO 60,0

1. Os autos lavrados pelos agentes ajuramentados-farfio
fé em juizo até prova em contririo, tanto na instrugio como
no julgamento, quando & infrac¢o corresponder processo
de policia correcional, processo de transgressiio ou pr.cesso
sumério, salvo nos casos especiais em que a lei exija outras
diligéneias para a instrugfio do processo.

2. Nos outros processos penais ou nos civis os autos
farfio comeco de prova, a completar por vutros meios.

ARTIGO 61.°

1, Se a infracgfio de que se levantoa auto deixou vesti-
gios, cumpre aos agentes tomar as providéncias necessirias
para evitar que os vestigios se apaguem ou alterem antes
de examinados pelo Ministério Pdiblico. £

2. Mas se este n¥o proceder ou mandar proceder ao
exame dentro de dez dias, contados desde o dia seguinte
aquele em que o auto foi expedido, pode a empresa remover
08 objectos danificados e entregd-los a quem pertencerem
fazendo, porém, verificar por agente de categoria nfio infe-
rior & de subinspector, ajuramentado, todos os vestigios
‘que possam contribuir para a reconstitui¢io da ocorrén-
-¢ia e para a descoberta da verdade.

Desta verificagio se lavrard auto em duplicado, de-
vendo um dos exemplares ficar em poder da empresa e o
outro ser enviado, dentro de cinco dias, ao Ministério Pii-
blico. :

3. Quando se tornar absolutamenie indispensével, para
a livre circula¢lio dos comboios, a remoclio imediata dos
objectos danificados, observar-se-d o disposto n.° 2, Neste
caso, no auto enviado ao Ministério Piiblico registar-se-a
que se procedeu, com as cautelas devidas, & remogfo e en-
trega dos objectos por assim o exigir a livre eirculagio dos
comboios.

4. O dono dos objectos danificados e o presumido res-
ponsdvel serfio avisados, guando possivel, para #83istir, que~
rendo, &s verifica¢des a que se referem os n.°* 2 e 3,

ARTIGO 62.°

1. Be em consequéncia do scidente referido no n.c 2.° do
artigo 56.° tiverem ficado sobre a via, ou junto dela, objee-
tos danificados pertencentes a terceiros, no suto a enviar
i Direcgfio-Geral de Transportes Terrestres far-ge-§ menglo
dessa circunstiincia e pedir-se & que se mande proceder as
verificagdes necessdrias para se determinarem as causas, as
responsabilidades e as consequéncias do acidente.

Dentro de dez dias, a contar do imediato dquele em que
o auto foi enviado, a Direcgfio-Geral dara satisfaglio ao pe-
dido e, feito o exame, autorizard imediatamente a entrega
doe objectos.

2. Se dentro do prazo designado no nfimero anterior a
Direcglio Geral ndio providenciar, aplicar-se i o dieposto nos
n.”* 2 e 4 do artigo anterior.

3. Quando se verificar o caso previsto no n. 3 do mes-
mo artigo, observar-se-d o que se dispde nesse niimero e no
n° 4,

ARTIGO 63,0

As despesas a que der causa a guirda e conservacio
dos objectos danificados ficarfio a cargo do infractor ou do
responsével pelo acidente.

Se nfio puder apurar-se quem foi o responsdvel, serfio as
despesas suportadas pelo dono dos objectos.

CAPITULO VII

Regime de responsabilidade
SECGAO I
Disposigdes gerais
ARTIGO 64,0

A empresa responde pelas perdas e danos que causar as
pessoas e a propriedade alheia, em conformidade com o que
neste regulamento se estabelece.

Em tudo quanto nfio vai previsto neste regulamento
aplicar-se-#io, quer a8 normas especiais da responsabilidade

do transportador, quer as regras gerais da responsabilidade
eivil,
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ARTIGO 65.°

Em matéria de responsabilidade criminal ocbservar-se-d
o disposto no Cédigo Pensl e nas leis complementares.

SECQAO 1I
Disposigdes especiais
SUBSECGAO 1
Passageiros
ARTIGO 66.°

Cumpre i empresa indemnizar os passageiros de todos
os prejuizos que sofrerem em consequéncia de acidente,
quer nas SUAS Pess0as, quUer nos valores de m#o e animais
que levem consigo, salvo se demonstrar gue o acidente foi
produzido por caso fortuito, forga maior, culpa da vitima
ou de terceiro.

ARTIGO 67.°

1. O disposto no artigo anterior aplica se também acs
prejuizos causados em bagagem despachada.

2. Para a fixaglio do montante da indemnizaglio aten-
der-se 4 ao seguinte:

a) No caso de avarias, o quantitativo da indemnizagio
gerd igual & importiineia do dano;

b) No caso de perda total ou parcial, a empresa prgard
100$ por cada quilograma, salvo se o passageiro tiver feito
declaraglio especificada do conteido da embalagem. Neste
iltimo caso o passageiro seri indemnizado do prejuizo so-
frido, caleulado sobre a base da declaragio.

3. O que se determina nas alineas @) e &) do niimero
anterior observar sed também nos casos de avaria e perda
que nfo sejam consequéncia de acidente.

ARTIGO 68.°

Em caso de acidente deve a empresa tomar todas as pro-
vidéncias necessdrias para que o8 passageiros e pessoal do
comboio sejam socorridos prontamente.

ARTIGO 69.°

1. Considera-se passageiro, para os efeitos dos artigos
anteriores, toda a pessoa que viaja no comboio munida de
titulo de transporte, exceptuados os empregados e funcio.
nirios em servigo da empresa.

As pesscas que se houverem introduzido fraudulenta-
mente no comboio 86 adquirem a qualidade de passageiros
depois de regularizada a sus situagio.

2, Entende-se que o transporte comega no momento em
que o passageiro se confia ao transportador e subsiste en-
quanto dura esta situacfio. Sio da responsabilidade do pas-
sageiro os actos de subir para a carrnagem e descer dela.

SUBSECCAO II

Mercadorias

ARTIGO 70.°

1. A empresa responde pelos prejuizos sofridos pelas
mercadorias desde a recepclio até 4 entrega, salvo se provar
que o prejuizo resultou de caso fortuito, forga maior, vicio
do objecto, culpa do expedidor ou do destinatério.

2. Responde também pelos prejuizos resultantes de
demora na entrega, salvo se fizer a prova de que a demora
foi consequéncia de circunstincias que o caminho de ferro
* nfio podia evitar nem estava ao seu alcance remediar.
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ARTIGO 71.°

A empresa nfio é responsével pelos prejuizos emergentes:

a) Do facto de o transporte ser feito em vaglo des
coberto, quando esta forma de transporte seja facultada
pelas tarifas ou tenha sido estabelecida na declaracfio de
expedigfio;

b) Da falta de embalagem ou de embalagem defeiluosa,
quando se tratar de mercadorias que devem ser embaladas
convenientemente ;

¢) Do facto de terem sido transportados sem guarda

. competente animais vivos, quando por for¢a das tarifas o

animal podia ser acompanhado de guarda ou o devia ser em
consequéncia de ajuste especial;

d) De incéndio provocado por failhas da locomotiva,
quando se verificarem as circunstincias previstas no n.° 2
do artigo 87.°, ressalvado, porém, o que se determina no n.° 3
do mesmo artigo.

SUBSEC(QAO III

Vagides Particulares
ARTIGO 72.°

1. Se o vaglo foi danificado quando circulava em servigo
do seu proprietdrio ou de terceiro locatirio, a empresa res-
ponde pelo prejuizo, excepto se provar que este foi conse-
quéncia de caso fortuito, forga maior, culpa do ex pedidor,
do destinatdrio ou de terceiro, vicio ou defeito do vaglio ou
da sua carga.

2, No caso de incéndio provocado por faidlhas da lo-
comotiva, observar-se-d o que fica preserito no n.° 2 do

artigo 37.°
ARTIGO 73.°

1. Tratando se de vag#io particular ao servigo da empresa,
por virtude de aluguer ou de requisigfo, nio responde ela
pelas deterioracdes inerentes ao uso ordindrio do vagiio.

2. Quanto aos outros prejuizos, a empresa é obrigada a
indemnizar o proprietdrio, salvo se demonstrar, nos termos
do n.° 1 do artigo anterior, que o prejuizo n#io lhe é im-

putidvel.
- ARTIGO 74.°

Se o vagdo for danificado quando eireulava vazio, utili-
zado ou nfo pela empresa, quando estacionava, ou quando
estacionava, ou quando estava retido para reparagdes, a em-
presa responde pelo prejuizo, com a ressalva estabelecida
no n.* 2 do artigo anterior.

SUBSECCAO IV
Responsabilidade por prejuizos causados a outras pessoas
ARTIGO 75.°

1. Se algum veiculo ou animal for atropelado, em passe-
gem de nivel, pelo material eirculante, observar-se-i o
seguinte:

a) Tratando-se de passagem de nivel sem guarda nem
sinalizaglio apropriada, a empresa nfio incorre em responsa-
bilidade;

b) Tratando-se de passagem de nivel com guarda ou
com sinalizagfio apropriada, a empresa responde pelos pre-
juizos causados se a passagem estava aberta ou se nfio havia
nela sinal de via impedida,

2, Se a passagem estava fechada e foi aberta a instdnciae
de quem pretendia passar, a responsabilidade reparte-se
entre a empresa e a pessoa prejudicada.

3. Quando se verificarem as ocorréncias previstas nos
n.* 1 e 2 do artigo 25.°, a empresa n#io responde por quais-
quer prejuizos,

4,° Entende se por sinalizaco apropriada a instalacgfio de
aparelhos que déem o aviso da aproximacfio de comboios,
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ARTIGO 76.°

Se o material eirculante atingir algum pefio em passa-
gem de nivel, o regime de responsabilidade serd o seguinte:

a) Tratando-se de passagem de nivel sem guarda nem
sinalizagfio apropriada, aplica-se o disposto na alinea a) do
n.” 1 do artigo anterior;

b) Tratando-se de passagem com guarda, mas que
estava aberta ou o foi espontineamente, a empresa responde
pelos prejuizos causados, Sucede o mesmo quando a passa-
gem, tendo sinalize¢fio apropriada, e devendo o sinal ser de
via impedida, fosse de via livre;

¢) Estando a passagem de nivel fechada e tendo o sinis-
trado praticado algum dos factos mencionados nos n.°s2e 3
do artigo anterior, splicarse-i o que nestes nimeros se
dispde;

d) Estando a passagem de nivel fechada e tendose a
vitima utilizado de postigo existente nas cancelas, a empresa
nfo tem responsabilidade, salvo se contra ela se provar que
0 guarda estava presente e nlio avisou o sinistrado, podendo
fazé-lo, do perigo que corria.

ARTIGO 77.°

Se o acidente ocorrer em passagem concedida a proprie-
tdrio particular, observar se-i o disposto nos artigos ante-
riores, substituindo-se 4 responsabilidade da empresa a do
concessiondirio da passagem.

CAPITULO VIII
Reclamagdes e acgdes
ARTIGO 78.°

1. Quando as mercadorias apresentem & chegada sinais
manifestos de deterioragfio ou avaria, ou quando seja visivel
a falta de objectos expedidos, o destinatdrio, querendo salva-
guardar o seu direito 4 indemnizagfio, deve declarar, no acto
da entrega, que 86 com reserva recebe a remessa,

2, Felta a declaracio referida, a empresa niio entregarid
a mercadoria sem se proceder & verificaclio do estado da
remessa. A verificagfio serd efectuada imediatamente, ou no
prazo mais eurto possivel, pelo chefe da estagliv e pelo des-
tinatdrio ou pessoa por este designada, com assisténcia de
duas testemunhas. O resultado serd reduzido a termo.

3. Se a empresa fizer a entrega sem proceder a verifi-
caglo, ficard sujeita a pagar a indmenizagfio que for pedida
pelo destinatério,

ARTIGO 79.°

1. Ainda que a remessa n#io apresente sinais de deterio-
raglio nem seja visivel a falta de objectos expedidos, pode o
destinatério fazer a declara¢lio a que se refere o n.° 1 do
artigo anterior, devendo neste caso observar-se o que no
mesmo artigo estd estabelecido.

2. Be o destinatdrio receber a mercadoria sem fazer
declaraglio nem reserva alguma, fica inibido de reclamar

qualquer indemnizacfio fundada em deterioraglio ou perda
dos objectos expedidos.

ARTIGO 80.°

Feita a verificaclio a que se refere o artigo 78.%, se as
partes nfio chegarem a acordo quanto ao montante dos pre-
juizos, a acglio de indemnizagfio pode ser proposta dentro de
um ano, a contar da entrega da mercadoria.

ARTIGO 81.°

1. Quaisquer outras acgdes de indemnizaclio por pre-
jnizos causados pelo caminho de ferro devem ser propostas
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dentro de um ano, a contar da data em que ocorreun o facto
que serve de fundamento & aeglio.

2. Quando a acglio se baseie na perda total ou no atraso
de entrega de mercadorias on bagagens, o prazo fixado no
niimero anterior contar-se-4 da data em que a bagagem ou a
mercadoria devia ser entregue.

ARTIGO 82.°

As tarifas regularfio os direitos e obrigagdes da empresa
e dos pagadores dos portes nos cascs de cobranga exzessiva
ou deficiente por erro na aplicagio das taxas. 7

Ministério das Comunicsgdes, 21 de Agosto de 1954, —
O Ministro das Comunicacgdes, Manuel Gomes de Aratjo.

Administragdo dos Portos do Douro e Leixdes

De harmonia com a deliberagio tomada ao abrigo do
n.® 9.° do artigo 8.° do Decreto-Lei n.® 36 977, de 20 de Julho
de 1948, se publica que o Conselho de Administraglio dos
Portos do Douro e Leixdes, por despacho de 17 do més em
eurso, antorizou, nos termos do artigo 24, do mencionado
Decreto-Lei n.° 36977, a seguinte transferéncia de verba no
orgamento vigente da mesma Administracglio:

Pagamento de servigos e diversos encargos :
Artigo 9,° «Despesas de higiene saiide e confortos :

1) «Bervigos clinicos e de honpitalizéqﬂo- . .« — B 000§00
2) «Luz, aquecimento, dgua, lavagem e lim-
T R N e e - 5 000400

Administraglio dos Portos do Douro e Leixdes, 17 de
Agosto de 1954. — O Presidente do Conselho de Adminis-
traglio, Antdo Santos da Cunha.

Sanatdrios dos Caminhos de Ferro do Estado

Engenheiro Carios Manitto Torres

Tendo a comissdo administrativa do Fundo de
Assisténcia e dos Sanatérios dos Caminhos de Ferro
do Estado terminado a sua funcdo e a de caracter
liquidatario que lhe foi atribuida pelo Decreto-Lei n.o
39.505, de 31 de Dezembro de 1953, foi determinado
pelo Ministro das Comunicacoes extinguir a referi-
da comissdo e prestar louvor e agradecimento pu-
blico ao seu presidente, sr. engenheiro Carlos Ma-
nitto Ferrcira Torres, em especial, e aos vogais drs.
Francisco Pinto Moledo e Fernando Waddington,
engenheiros Constantino Shroeter Batalha de Carva-
lho e José Antdnio de Abreu e delegados do pessoal,
srs. Manuel Joaquim Vaz e Jilio de Azevedo.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU - A’s 21,30 — «Cinema>,
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — <Luzes da Ribaltas
OLIMPIA — As 14,30 e 4s 21 — <A Morte ndo é o fim>

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigio de animais.
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Recortes sem Comentarios

E preciso acabar com isto!

Eserevem nos alguns dos nossos leitores, justamente in-
dignados e entristecidos com alguns factos que se verifi-
cam em relaglo aos marinheiros americanos que agora se
mostram em Lisboa,

Eles sfio perseguidos por agentes de certo comércio re-
puleivo e mesmo por mulheres que tentam atrai-los — e isto
sem rebugo, & vista de todaa gente na pripria capital do
pais. Nada mais temos a acrescentar, senfio apontar os factos
para que as autoridades intervenham, a bem do prestigio
de uma terra civilizada.

(De Repiblica)

Uma Sugestdo

O cuidado que tem sido posto nas nossas emissdes de
selos vai merecendo — e com justiga.— as mais lisonjeiras
referdncias da parte dos especialistas na matéria.

O selo nfio vale apenas pela sua taxa: nfio se destina j&
hoje a resolver apsnas o. problema das franquias postais,
O selo & na sus moldura grifica, um pouco da recordagfio
duma Pitria; transporta consigo pedagos da alma dum
povo, gestos da sua paisagem e do seu sentimento. H4 selos
para fixar uma data, um acontecimento, uma obra.

Assim, nunca & demais encarecer o cuidado e o
esmero que se poym na feitura dos selos. Importa
porém sanar, aqui e além, pequenas deficiéncias que
se verificam em algumas emissdes. Ninguém desconhece por
exemplo as soberbas colecgdes de selos do nosso Uliramar,
designadamente as colecgdes de Angola e de Mogambique.
Dir-sed que representam um trabalho muito sério; no que
toca A escolha de motivos, & perfeigfio grifica, & elegincia e
beleza dos desenhos, Mas & possivel que muitas pessoas,
com algum espirito de observagio, tenham notado ai uma
grave falta —a de nfio se ter tido o cnidado de lhes colocar
o nome de Portugal. Ndio faz sentido realmente ¢ue nos selos
de Mogamb que, de Angola ou de qualquer outra provineia
ultramarina n#io se encontre, ao lado dos nomes dessas pro-
vincias, a palavra Porfugal, tal como se encontra nos selos
da Metrépole. A unidade da Naglio Portuguesa n#io pode
justificar a diferenca de critérios. Se as provincias altrama-

rinas se equiparam as provincias do continente e se todos
considerariam absurdo e imprdprio que houvesse selos onde
o nome de Portugal fosse substituido pelos nomes de Alen-
tejo on Estremadura, entfio hé que rever as posigdes tomadas
e entrar naquele caminho que se mostra consentineo com
os principios que informam a nossa organizagio politica e
administrativa e que se encontram expressos na actual
Constituigfio Politica e na Lei Orgénica do Ultramar — lei
n,° 2,066 de 27 de Junho de 1953.

Trata se talvez de obscuras bagatelas. Porventura se
observard que tdo pequenas coisas niio destoarfio demasiado
no eonjunto, Importa entretanto nfio esquecer que, em poli-
tica, ndio se sabe, por vezes, onde comega e onde acaba o valor
dimensional das grandes e das pequenas coisas.

Ao genhor Ministro do Ultramar, grande figura de esta-
dista que t#io luminosamente tem sabido apreender as mais
discretas realidades do nosso Ultramar, estas coisas nfio
passarfio despercebidas.

O nome de Portugal anda hoje no nosso Uliramar des-
fraldado eomo bandeira triunfal no coraglio dos portugueses.
O caso da I'ndia acaba de servir para mostrar ao Mundo
por forma arrebatadora, esta realidade.

(Dario Martins de Almeida — O Ilhavense)

Ciganos

No préximo Outono, em data a fixar, realizar-se-4 em
Sevilha o I Congresso Mundial da Ciganagem. A reunifio é
aberta aos ciganos de todo o Mundo, mas os organizadores
proclamam que ela serd essencialmente catélica e que, além
de estudar os problemas que interessam i sua =ragas, pro-
curard obter do Papa que «Jesus de la Salud» e a «Virgem
de las Angustias» sejam proclamados patronos de todos os

ciganos.
No programa das festas figura uma corrida com o8 ei-

ganos Cagancho, Gitanillo de Triana, El Albaicin, ete.; um
espectdculo de «canto grande» e de dancas com Carmen
Amaya, El Principe Gitano, Manolo Caracol, Luisita Ortega,
Lola Flores, Dolores Vargas e Paquita Rico.

Durante o Congresso serd eleito o «Rei dos Ciganoss

(Do Didrio de Noticias)

AGENTES EXCLUSIVOS:

S O D I
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua da Luta, 30, 4.° andar

e

fabricados segundo as normas de segu-

ranga das instalages de baixa fensdo
PELA

Fibrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.

Ir.

L.oA
LISBOA

a marca dos condutores eléctricos

Confn g

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE
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Brindes & Calendérios

Da Litografia Nacio-
nal, do Porto, recebe-
mos um formoso calen-
ddrio, para 1954 e 1955,
que reproduz, de manei-
ra notdvel, em «Offsets
um painel de um reta-
bulo do século XV, da
autoria, segundo um cri-
tico e historiador de arte
norte-americano, dos pin-
tores aragoneses Martin
Bernat e Miguel Xime-
nez.

Com este belo e ar-
tistico calendario, a Li-
tografia Nacional come-
mora 60 anos de activi-
dade e demonstra, com
orgulho de todos os por-
tugueses, que as possibilidades técnicas, no nosso 7
pafs, atingiram um alto grau de perfeicdo. Mmm

Agradecendo a valiosa oferta, cumprimentamos a

Litografia Nacional pelo 60.c aniversdrio da sua
fundacao. Didrio Popular

Completou doze anos de existéncia o <Didrio
Popular», superiormente dirigido pelo sr. dr. Fran-
cisco da Cunha Leao, que neste alto cardo tem
sabido manter grande prestidio e abolindo actos
mesquinhos que em nada prestigiavam o importante
didrio.

Ao ilustre director do «Didrio Populars, ao seu
corpo redactorial e a todos os que ali trabalham, é
com viva satisfacdo que apresentamos o nosso car-
tdo de cumprimentos desejando sucessivos pro-
dressos.

SUPRESSAO DE MAIS UMA
PASSAGEM DE NIVEL

Estdo bastante adiantados os trabalhos da passa-

SUG'EDADE []E ACUSE META[S l_rk gem superior sobre a linha férrea do Sul, junto a

estacdo de Boliqueime, na estrada 125, do litoral
IMPORTADORES E EXPORTADORES DE algarvio.

Fstacdo Rodoviaria Interna-
cional de Vilar Formoso

Ja estd aprovado o projecto da estacdo rodoviaria
internacional ae Vilar Formoso, comum aos servicos
fronteiricos dos dois paises, constando de uma gran-
= de rotunda no limite da raia, com plataformas espe-

RUA DA BOA VISTA, 48 ciais para os carros ligeiros que entram e saem do
TELEF. 30066 -21574-TELEG.SAM-LISBOA Porto e outros para os autocarros de turismo.
As obras devem comecar imediatamente.
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Hétel Bayazd

17, Rue du Conservalcire

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigdes
@ que os portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris ——

O s VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE
Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal:

sociedade dog Uinhos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telafone : 50

ESCRITORIO

Travessa da Gléria, 19
Telefone: 26317

Lwb S BHO A
PORTUGAL

'_Emiaio da Costa Pinheiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Teiegr.: ¢Socimadel»

Telefones

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E FESTRANGEIRAS
Especialidede em soalhos &

inglese e lacos para parquet

Sertacﬁo e Carpintaria
Lenhas— Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUGAO

&T U B0 §
ACESSORIOS,
DE 40 mm a 600 mm.
® CHAPAS LISAS

E ONDULADAS
© RESERVATORIOS

Sociedade Técnica de Hidraulica
Si AR L

Escritérios ¢ Armazéns:
Avenida Fontes Dercir_a de Melo, 14

Telofones 40798 - 571278

LI SBOA
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Material eléctrico na
central de Penide, no
rio Cdvado. Curiosa
disposicao do alterna-
dor com estator todo
embutido no
pavimento

@

Fornecimento de cen-
trais eléctricas com-
pletas—Posios de
transformacgdao inte-

rores ¢ g0 ar lire. § A BROWN BOVERI & C."-Baden-Suica

Protecgdes para re-

des.lj]quipamentpa Representante geral: EDOUARD DALPHIN
eléctricos para a in-
S Rua de $d da Bandeira, 481, 2.° — PORTO — Telefone 2 3411

-y -

{ MALA REAL INGLESA E I.V A S
| ROYAL MAIL LINES, LTD. 5 TEM. FINALMENTE, O
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA | T
AGENTES EM LISEOA 2 e HOTEL ALENTEJO
JAMES RAWES & C., L. O MAIS MODERNO DO DAIS,
Rua Bernardino Costa 47 — Telef. 23232/4/6 i NO MELHOR LOCAL DA CIDADE
E. PINTO BASTO & C.* L.”" !
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—luisl, 31581 7 lluhs ?gggr;coghigu:ﬁgg:, S’;‘i’f;mﬁ‘g‘hgﬁ ?
AGENTE NO PORIO COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDE !
TEIT & C.° e |
Rua do Infante D. Henrigue, 19 — Telef. 7 HOTEL ALENTEJOELYV A s
- ] o i
4 ; =ty
- il PRODUTO V. A. P.—
Hanual do Viajante em Portugal-Il Yolume I Nedin G2 Toln

-

(PROVINCIAS DE PORTUGAL) G L Y C o L

O IDEAL DA PELE

Mﬂ“;'

NO PRELO:
o= A’ venda nas boas casas das lidades e pri far-
3 micias. QUEIRA ENVIAR o
3 V'a’a ndo Pe,a Europa {Espa nha) : mn:::u. para receber TMA :::;?I‘Re:: ::?:):pofi‘:;:::' (‘;:::lf
! VENTURA D'ALMEIDA & PENA
FoAlL Rua do Guarda-Mér, 2, 3.° Es
{ «Bazeta dos Caminhos de Ferro--Rua da Horta Séca, 7 (a Santos) —LISBOR

LISBOMA b Telefone 6 4972

4
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