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Comissdo Administraliva do Fundo
Especial de Transportes Terrestres

O gue nos diz o Relatério da geréncia de 1953

Por oferta da Comissdo Administrativa
do Fundo Especial de Transportes Terres-
tres, sr. Engenheiro José Anténio Miranda
Coutinho, recebemos o Relatdrio e Contas,
referentes a Geréncia do ano econémico de
1953, da Comissaio Administrativa do Fundo
Especial de Transportes Terrestres.

Segundo o Relatério, as receitas do
Fundo Especial de Transportes Terrestres
inicialmente previstos totalizavam 99.500
contos; contudo, em virtude do aumento
crescente que elas foram tendo no decor-
rer do ano econdémico, houve de corri-
gir-se aquele nimero elevando-o para
150.8€4.088$70, quer pelo aeréseimo verifi-
cado em relagéio a previsiio das receitas efec-
tivamente cobradas, quer pela utilizagio do
saldo que transitara do ano anterior.

As despesas processadas e pagas mon-
tavam a 105.730. 01§10 — continua a infor-
mar-nos o Relatério — cabendo a parte
mais avultada aos encargos resultantes da
Concessdio Unica das linhas férreas—
97.¢50.959$00—seguido dos engargos de em-
préstimo de 100.000 contos ao Tesouro
Publico — 7.277. 906§40.

O orcamentoinicial subordinou-se, como
ndo podia deixar de ser, a receita do Fundo
Especial de Transportes Terrestres prevista
no Orgamento Geral do Estado, no total de
‘Ese. 99.500.000$00, pelo mesmo consignada
a despesas com o material, pagamento de
servigos e diversos encargos e despesas de
anos economicos findos. A verba respeitante
a Pagamento de Servicos e Diversos En-
cargos mereceu a melhor aten¢do na sua
diseriminac¢io, em virtude dos encargos
certos que sobre ela impendiam:

——juros e amortizacio do empréstimo
de 100.000 contos ao Tesouro Piblico:

—subsidio reembolsidvel concedido a
C. P. para aquisi¢ho de material circulante
«Fiat> e «Budds» :

—subsidio ‘reembolsdvel concedido a
mesma empresa por despacho ministerial
de 3 de Novembro de 1952, pagdvel mensal-
mente até 31 de Dezembro de 19563 por
importincias correspondentes ao imposto
ferrovidrio com destino ao Fundo Especial
de Transportes Terrestres que aquele fosse
liquidado; e outros que entretanto pudes-
sem surgir.

Houve que fazer mais dois orgamentos
suplementares. A necessidade do primeiro
surgiu, elucida o Relatério, com a conces-
sdo a C. P. de um novo subsidio reembol-
savel de 50.000 contos, destinado a consti-
tuicio de um Fundo de Maneio para desa-
fogo de Tesouraria.

Como as disponibilidades or¢gamentais, a
data do despacho que concedeu este novo
subsidio —nfo permitiam fazer face a téo
grande encargo, houve que recorrer ao
saldo da Geréncia anterior, que se achava
depositado na Caixa Geral de Depésitos,
Crédito e Previdéncia ao abrigo do artigo
27.° do Decreto-lei n.° 33.247, fazendo-se a
sua integracdio nas receitas orcamentais e
reforcando, em contrapartida, a competente
rubrica do orgamento da despesa.

Mais tarde, todavia, a necessidade de
alterar o orcamento surgiu novamente,
nio por caréncia de verba, agora, no orea-
mento de despesa, mas pela necessidade de
aumentar a verba inscrita no orcamento
das receitas. .

Com o acréscimo que entretanto, se ia
notando nas cobrancas de cada m#s, veri-
ficou-se, em determinada altura do ano, que
as receitas orcamentadas estavam prestes

257




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a ser ultrapassadas pelas efectivamente
cobradas e utilizdveis. Caleulada prudente-
mente a avaliacdio das receitas com base nas
cobrancas efectuadas até fins do terceiro
trimestre, os nimeros obtidos mostravam
que a previsiio em vigor teria excedido em
cerca de 12.000 contos. Tornou-se, por con-
gequéncia necessdrio e urgente orgamentar
também este excesso, porquanto, ainda que
eleniotivesseaplicagiio na gerénciade 1953,
poderia ser requisitado para efeito de utili-
zagdio na geréncia seguinte. Ficou assim,
através dos dois referidos orgamentos su-
plementares, o or¢gamento rectificado com
que se chegou ao fim da geréncia de 1953.

As receitas foram as constantes do se-
guinte quadro:

44.137.629$00
32.255.120%20
34.214.964%70

Imposto ferrovidrio . . . .
Imposto de camionagem . .
Imposto de compensacio . .
Receitas diversas, incluindo

o saldo de 39.394.088$70

da geréncia anterior . . . 39.628.067$10

Destas receitas apenas se puderam uti-
lizar 150.220.693$00, por virtude de uma
restituigdo de impousto de camionagem que
dera entrada indevidamente nos Cofres de
Estado em 1952, como foi comunicado pela
Direccao-Geral da Contabilidade Publica.
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Vejamos agora as despesas. O somatério
destes elevou-se a 105.730.081$10 e a sua
diseriminacdo, feita no respectivo mapa,
mostra que as verbas autorizadas durante
a geréncia de 1953 e ndo aplicadas somam
153.889$30.

Além dos encargos certos, outros fica-
ram ainda a pesar sobre o Fundo Especial
de Transportes Terrestres, embora com
vencimento em anos futuros, ecomo, por
exemplo, o subsidio para aquisi¢io de ma-
terial circulante «Fiat» e <Budd» e os pro-
vimentos de subsidio reembolsdvel conce-
dido a C. P. correspondente ao imposto
ferrovidrio que lhe for liquidado com des-
tino ao Fundo Especial de Transportes
Terrestres pagdvel mensalmente até 31 de
Dezembro de 1954. :

Os auxilios financeiros facultados 4 Con-
cessiondria Unica das linhas férreas nacio-
nais pelo Fundo Expecial foram de duas
ordens: subsidios reembolsdveis, que exi-
giram a totalidade de 233.490.455$00 e
subsidios nfio reembolsdveis, que somaram
160.572.293$00.

Novamente agradecemos a oferta de um
exemplar do Relatério da geréncia de 1953
da Comissdo Administrativa do Fundo Es-
pecial de Transportes Terrestres.
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Passagens de nivel
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Publicacied recebidad

Experiéncia de sinalizagao luminosa
- e comando auvtomatico de cancelas

Na linha do Norte, a trés quilémetros ao norte
da estagio de Coimbra-B, estd a funcionar em re-
gime de ensaio e estudo, na passagem de nivel da
Adémia, uma moderna instalagao eléctrica de sina-
lizagdo luminosa e comando automético de meias
cancelas basculantes.

Esta instalagio é comandada automaticamente
pelos préprios comboios; no momento em que
estes, aproximando-se da passagem de nivel, num
ou noutro dos sentidos de marchs, iranspoem os
limites de uma ou de outra de duas zonas isoladas
de via, com uma extensao de 1800 metros para
qualquer dos lados da passagem de nivel.

A instalagio de meias cancelas basculantes, em
lugar de cancelas completas, de extremo a extre-
mo da estrada, tem por fim facultar a um veiculo
que esteja transpondo a via férrea no momento
em que as barreiras comegam a descer, a possibi-
lidade de prosseguir a sua marcha, sem ficar en-
talado entre as cancelas. Dois fardis, montados em
cada mastro das meias cancelas, dao, quando ace-
sos, indicagdo de parsgem aos veiculos na estrada
com um aleanee luminoso considerivel, mesmo em
dias muito claros.

Estes far6is acendem-se e apagam:se alternada-
mente, e, com eles conjugados, dois farolins, su-
portados pela prépria eancela, um dos quais, situa-
do a meio dela, § também de luz vermelha-reldm-
pago, e o outro, supenso da extremidade livre da
cancela, é de luz vermelha fixa. Estes farolins tém
por fungio chamar a atengio para a posigdo das
cancelas quando descidas.

O intervalo de duragao do antincio da aproxi-
macdo de comboios da citada passagem de nivel é
varidvel com a sua velocidade, considerando que
se entende por aniincio de aproximacdo todo o
tempo decorrido desde que acendem os faréis
para a estrada até que estes se extinguem.

Uma outra caracteristica desta instalagido é a
seguinte: desde que o tltimo rodado do vagido da
cauda duma composi¢ao liberte a passagem de nf-
vel, cessa aufomaticamente, por desnecessdrio, o
antincio da aproximagdo do comboio, extinguindo-
-ge, entdo, os fogos-relimpagos nos faréis e nos
farolins das cancelas. Estas tltimas, comandadas
pelos respectivos motores eléctricos, elevar-se-do
até 4 vertical, restabelecendo-se as condigdes de
livre trénsifo na estrada, caso ndo haja um com-
boio a circular em sentido oposto.

Normalmente, nao havendo circulagées na via
férrea em marcha para a passagem de nivel, o8

Panorama da Geografia

Com o fasciculo n.o 13 terminou o 1. volume
dessa magnifica obra que se intitula «Panorama da
Geografia» e que, sob a. direc¢do do dr. Vitorino
Magalhdes Godinho, Edicoes Cosmos vém apresen-
tando com esmero e dignidade.

O fasciculo 14, recebido agora, inicia o segundo
volume do «Panorama da Geografia», para cuja fei-
tura foram consultadas muitas obras importantes.

Colaboram com o Dr. Vitorino Magalhdes, os
Drs. Alfredo Fernandes Martins e Joel Serrdo.

A obra, de preco acessivel, é profusamente ilus-
trada.

Roteiro das Garagens do Distrito de Lishoa

O jornal Os Transportes editou, recentemente, o
«Roteiro das Garagens do Distrito de Lisboa», publi-
cagdo que os proprietarios de automoveis e camio-
netes achardo utilissima, pelas informagdes que con-
tém acerca das diversas actividades exercidas pelas
garagens que figuram neste opiisculo.

Agradecemos os exemplares enviados a esta
Redaccéo.

Sabena Revue

Recebemos o nimero da Primavera e do Verdo
da excelente Sabena Revue, orgdo da Sociedade -
Anénima Belga de Exploracdo da Navegacdo Aérea,
e de que é director e redactor principal o artista Gus
Poncin.

Redigida em francés, inglés e flamengo, a Sa-
bena Revue dedica numerosas paginas deste nimero
a Portugal. ‘A homenagem ao nosso Pafs ndo nos
pode ser indiferente, tanto mais que as imagens
revelam, da parte do seu autor, Gus Poncin, um alto”
sentido artistico, um poder raro de selecgiio e de
eleicdio do que, em Portugal, hd de mais notével
sob o aspecto paisagistico, monumental e pitoresco.

As imagens reproduzem paisagens e edificios da
Madeira, Continente e Angola.

E um belo documentdrio, que muito concorrera
para o prestigio e para a propaganda turistica de
Portugal e seus dominios ultramarinos.

fardis da luz vermelha montados nos mastros das
cancelas encontram-se apagados, e estes tliltimos
conservam-ge levantados em posi¢ao vertical, dan-
do assim livre passagem aos veiculos na estrada.

Na América do Norte, este tipo de instalagao
de sinalizacao de passagens de nivel j4 vem sendo
empregado, com bons resultados, em linhas de
grande frifego, onde existem importantes passa-
gens.
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Os problemas criados pelas
aguas calcarcas

resolvidos pelo «bombardea-
mento» electronico

O tratamento de dguas caledreas vem-se aper
feigoando h4 jd alguis anoa pela aplicagio de cor.
rentes eléctricas, mas £6 rccentemente se desco.
brin o mais eficiente processo de solucionar todos
os problemas criados pelo calcdreo das dguas du-
ras. Trata-se de um equipamento electrénico que
é a tltima palavra no aperfeigoamento do proces-
80. Surgiu no mercado e os resultades tém sido
extraordinérios.

Esse equipamento electrénico é o ¢Superstats,
marca j4 mundialmente conhecida. A transforma-
¢do que se verifica na figua, é fisica e ndo quimica
de modo que para fdgua de alimentagao, esta fica
absolutamente na mesma ao contrdrio do que
acontece com outros desclassificadores quimicos.
O ¢bombardeamento» electréaico do <Superstats
consegue neutralizar o caledreo de modo que este,
em fgua em ebuligdo ou produzindo vapor, de-
canta no fundo das vasilhas, caldeiras, etc., deixando
as superficies absolutamente isentas de caledreo.
E fez mais ainda. Onde haja calcdreo antigo, esse

bombardeamento vai, pouco a pouco, desalojando-o .

até que as superficies figuem totalmente livres de
incrustagao. E, o que é mais importante dinda, as
partes metdlicas ndo sdao atacadas pelas correntes
eléctricas.

O sistema resume-gse numa caixa de controle,
ligada & corrente geral, que produz determinadas
descargas eléciricas. KEsta caixa é ligada a um
electrodo, protegido por vidro ¢Pirex-, e este, por
sua vez, 6 colocado dentro de um corpo de bronze,
de liga espscial, sendo intercalado na instala¢ao
de dgua a tratar. Como o «Superstat» ndo usa pro-
dutos quimicos nem tem quaisquer partes méveis
e o consumo em electricidade é de pouco mais de
25 watts, as despesas de manutengao sdo nulas e
a sua durabilidade quase indefinida, salvo a subs-
tituigdo da védlvula (uma ou duas do tipo das de
rddio, que se encontram no mercado).

Agsim, parece que todos os probiemas ocasio-

“nados pelo caledreo das dguas ficam resolvidos de
uma vez para sempre e de uma maneira eficaz.

E qitil, por isso, para caldeiras de vapor terres-
tres ou maritimas; dgua de refrigeragao de moto-
res - de explosdo; instalagbes de agquecimento cen-
tral e distribuigao de fgua quente e fria, tanto
para a industria como para hotéis e uso domésti-
co; para laboratérios quimicos, para os destiladores
etc.; para tinturarias de las, algoddes e sedas, la-
vandarias, refinarias de agucar, no tratamento das
caldas para evitar a formagao de incrustagdes das
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No Jardim Zoolégico

inaugurou-se uma Exposicdo de avencas e begdnias

Mais uma vez o nosso Zoo apresenta aos seus
numerosos visitantes uma atraccdo. A novidade de
agora é um espectdculo de Beleza que surpreendera
quantos o vdo admirar: uma exposi¢do de avencas
e begdnias inaugurada no domingo, 5 do corrente.
Grande e bela amostra dos desvelos que do Jardim
Zoolddico merecem também as plantas e as flores,
ali criadas, desenvolvidas e acarinhadas por maos
experientes e especiais atengdes. Como Parque de
Aclimacéio, o velho Jardim, remocado de momento
a momento por muitas e importantes inovacdes, é
dos mais completos da Europa, pelas instalagcdes e
opuléncia da fauna.

Mas é ainda um verdadeiro Jardim que o lisboeta
tem por dever descobrir em todas as estacdes do
ano, porquanto ali se inventou, por homens de boa
vontade, uma Primavera permanente. .

Ao Grande Roseiral, que oferece a Lisboa as
galas de uma festa de cor e de deslumbramento,
junta-se adora -a delicadeza das flores de estufa —
rimas vivas de um poema discreto como um poente:
o bordado mégico das avencas, dezenas de varieda-
des de beddnias com asas de borboletas no veludo
das folhas.

Nada menos de 450 exemplares estdo ali para
receber o yvisitante com aquele sorriso inalterdvel
que a Natureza pde em todos os seus caprichosos
requintes.

A exposicdo é um formoso painel decorativo, a
que o chefe das estufas, sr. Manuel Frederico, deu
espléndida colaboracao.

Como ¢é da tradicional gentileza do Conselho
Administrativo do Jardim, os jornalistas foram con-
vidados na véspera da inauguracdo para visitarem
este novo atractivo. No chd que lhes ofereceu o
sr. general Carvalho Viegas, antido gdovernador da
Guiné, na sua qualidade de membro daquele Con-
selho, pronunciou algumas palavras fazendo o elogdio
do sr. dr. Fernando Emydio da Silva, impossibilitado
de comparecer, aludindo a melhoramentos que este
ano ainda serfio inaugurados e expondo alduns pot-
menores sobre o constante desenvolvimento do
Jardim. x

A’s saudagdes que diridgiu a Imprensa respondeu-
-lhe o nosso prezado camarada do Didrio de Noti-
cias, Cristiano Lima.

serpentinas dos evaporadores; para garagens, para
evitar o entupimento dos fubos dos radiadores e
dar mais brilho &s pinturas das carrocerias, pela
eliminagao do «filmes de caledreo que as prejudica.
O «Superstat- estd ainda naturalmente indicado
para ser aplicade a caldeiras de locomotoras.
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Jaime Artur da Costa Pinto

Em Cascais, inaugurou-se, na tarde de 5 deste
més, um monumento a Jaime Artur da Costa Pinto,
que foi deputado da Nacdo e presidente da Camara
Municipal daquela formosa vila e estincia turistica.
Nascido em Lisboa em 1846, faleceu nesta mesma
cidade no dia 10 de Janeiro de 1909. Foi um homem
de coracfio generoso e um espirito de largas inicia-
tivas. Deputado em varias legislaturas pelos circulos
de Almada, Barreiro, Lisboa, Mafra, Seixal e Sesim-
bra, nunca, através da sua accéio, procurou servir
0s seus interesses pessoais, mas, sempre, 0S pro-
blemas locais e as obras de assisténcia. Foi prove-
dor do Asilo da Ajuda e da Real Casa Pia de Lis-
boa. Como presidente do Municipio de Almada,
conseguiu a extingdo do péantano da Trafaria e a
fixagdo das dunas, com a plantacdo de pinhais. Ao
longo de 19 anos, como presidente da Cémara
Municipal de Cascais, realizou obra igualmente
notavel.

O homem de coragio manifestou-se em muitas
obras: — no bairro dos pescadores da Costa da Ca-
parica e na sua qualidade .de socio fundador da
Associacdo Protectora das Criancgas.

Cascais, entre outros melhoramentos, deve-lhe a
constru¢éio da Escola-Monumento D. Luis [.

O seu testamento foi escrito em Cascais, na sua
casa da Rua da Alfarrobeira, «tendo por tecto a
copa das arvores que ha cerca de trinta anos com
as minhas mdos plantei, e as quais sdo para mim
velhos amigos que nunca me deram desgostos, mas
sim refrigério e gozo».

Esse homem bondoso e de espirito empreendedor,
(fundou também a Companhia Promotora da Agri-
cultura Portuguesa), foi amigo pessoal de L. Men-
donga e Costa, primeiro proprietario e director da
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Exposicao Barata Moura

Na encantadora sala de visitas e de leitura da
Junta de Turismo de Cascais, Arcadas do Parque
Estoril, as exposi¢des de pintura sucedem-se, cem
proveito, quase sempre, dos artistas e regalo certo
dos frequentadores. José Barata Moura, um novo de
talento que se vem afirmando progressivamente,
abriu, no dia 12 do corrente, uma bela exposicéo de
pintura a 6leo, aguarela e pastel.

Barata Moura, que tem consigo, nas suas veias

de beirdo, o gosto das viagens, andou pelo Norte

e pelo Sul do Pafs, visitou a Espanha e trouxe de
Ténger um curioso aspecto. E’ bom conhecer o
estrangeiro — para se apreciar melhor a nossa terra.
Barata Moura assim faz. A sua alma de artista—
seute-se bem — vibrou ao pintar a <Ribeira do Alges,
nma <Paisagem» de Amora», a «Praia de Lagos» e
«Uma rua de Castelo de Vides.

PANORAMA&

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos artistas

MARIA DE LURDES
Carvilo de Silva Lino

Antologia
FADO DO NAVEGANTE

Meu lugre «Vento de Maio»,
todo pintado de azul,
comprei-o nos mares do Sul
a um pirata malaio.

L4 onde o céu é maior,

trafiquei pérolas e copra;
a todo o vento que sopra
soube o caminho de cor.

Um dia, nio sei porqué

%frageia que o as memorias!...)
iz-me s dguas hiperbéreas

a ver o que ld se vé.

No meu redresso do polo
trouxe uns sorrisos de delo,
esta neve no cabelo

e duas focas ao colo.

Cheguei inteiro a Lisboa,
mas ninguém me conheceu
Por isso pintei de breu

a minha vela de proa.

Triste, vendi o navio}
56 uma corda guardei.
Os nés que dei e desdei
até que ticou no fio!

Mas o saber verdadeiro
e 0 gosto do mar amigo
viio para a morte comigo
no meu secreto roteiro.

Anténio de Sousa
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Regulamento para a Exploracdo

e Policia dos Caminhds de Ferro

(Continuagdo do ntimero anterior)
ARTIGO 33.°

E’ proibido aos proprietdrios ou possuidores de prédios
confinantes com o caminho de ferro:

1, Fazer exploragles mineiras ou subterrineas que
possam afectar a seguranca da ecirculaglio dos comboios;

2.° Fuzer escavagdes numa zona de largura igual i altura
vertical do aterro, quando este se elevar a mais de 3 m
sobre o terreno natural ;

8.* Colocar barracas de colmo, medas de palha ou feno
ou matérias inflamédveis a distincia inferior a 5 m, medida
em conformidade do n.° 2 do artigo 30.° Exceptuam se os
depésitos durante as ceifas e pelo tempo absolutamente
indispensivel. .

ARTIGO 384.°

1. No caso de infracgfio do disposto nos n.?s 1,° e 2.° do
artigo anterior, observar-se-d o que fica prescrito nos n.?* 1
e 2 do artigo 32.°

2, Be o proprietdrio ou possuidorinfringir o preceituado
no n,° 8.° do artigo anterior, a empresa nfio responderd por
quaisquer prejuizos derivados de incéndio causadv por faii-
lhas de locomotiva.

ARTIGO 35.°

1. Se ao longo das linhas houver terreno do dominio
piblico do eaminho de ferro ou da propriedade privada da
empresa, cumpre a esta conservar aceirada, durante os me-
ses de Maio a Setembrc, uma faixa da largura de § m,
medida nos termos do n.° 2 do artigo 30.°

2, A empresa deve obstar, pelos meios ao seu aleance, a
que os fogueiros e maquinistas limpem os cinzeiros nos
trogos de linha confinantes com povoamentos florestais.

3. A obrigagfio de aceiro imposta no n.° 1 incumbe tam-
bém aos servigos piblicos com jurisdi¢lio sobre os terrenos
confinantes com o caminho de ferro e aos proprietirios ou
possuidores de terrenos confinantes com o mesmo, quando
esses terrenos se achem povoados de mato ou floresta.

4, A obrigagio de aceiro cessard logo que o sistema de
tracclio a tornar dispensdvel.

ARTIGO 36.°

1. No caso de inobservincia do n.? 1 do artigo anterior,
a empresa responderd por todos os prejuizos derivados de
incéndio provocado pelas failhas da locomotiva, quaisquer
gque sejam as circunstincias. :

2, Se os proprietirios ou possuidores néio cumprirem o
que se prescreve no n.° 3 do artigo anterior, ficam inibidos
de pedir indemnizag8o pelos prejuizos a que se refere on.*1
deste artigo.

ARTIGO 37.°

1. Fora dos casos previstos no n.° 2 do artigo 34.° e no
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n.° 2 do artigo 36.°, a empresa responde pelos prejuizos re-
sultantes de incéndio causado pelas faiilhas da locomotiva,

2, Mas enterder-se-2 que o incéndio & devido a forga
maior, cessando por isso a responsabilidade da empreea, se
esta se viu forgada a empregar lenha, por impossibilidade
absoluta de obter outro combustivel, e pis em prética todos
os dispositivos e cautelas apropriados para evitar que as
fatilhas produzissem o incéndio.

3. O disposto no niimero anterior néio se aplica ao caso
previsto no n.° 1 do artigo 36.°

CAPITULO IV
0 caminho de ferro e os passageiros

ARTIGO 38.°

A empresa & obrigada a afixar nas estagdes, em tempo
oportuno, o hordrio dos seus comboios, com todas as indiea.
¢des que possam interessar aos passageiros,

ARTIGO 39.°

O passageiro deve munir-ze de um bilhete que lhe asse-
gure o direito ao transporte e imponha & empresa a obriga-
¢fio correspondente.

ARTIGO 40.°

1. Deve ser recusada a entrada nas estagles e nas car
ruagens:

@) A’s pessoas em manifesto estado de embriaguez ou
que pelo seu aspecto possam causar aos passageiros repug-
niineia ou ineémodo; .

b) A's pessoas que aparentarem sofrer de doenga con-
tagiosa, salvo se exibirem atestado médico que garanta nio
haver perigo de contégio;

¢). Aos portadores de armas de fogo carregadas, salvo
ge se tratar de agentes da forga piiblica que acompanhem
presos.

2. As pessoas designadas no niimero anterior serdo
reemboleadas do que houverem pago.

3, O passageiro que, por impossibilidade de viajar em
condigdes normais, seja conduzido em maca ou cadeirinha
86 pode tomar lugar no furglo, salvo se houver comparti-
mento ou vagfio que lhe seja exclusivamente reservado.

ARTIGO 41.°

1, Os passageiros tém o direito de levar consigo, gratui-
tamente @ sem despacho, volumes de m#o que possam ser
acomodados nos lugares apropriados.

2, As tarifas regularfio o exercicio do direito outorgado
no niimero anterior e especificarfio se, e em que condides, o8
passageiros poderfio levar consigo animais vivos,

3. Incumbe aos passageiros a guarda dos volumes e
animais a que se referem os niimeros anteriores, galvo se a
empresa tomar a guarda a feu eargo.
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4, O passageiro responde pelos prejuizos causados pelos
volumes e animais que leve consigo, salvo se, tendo a em-
presa assumido a responsabilidade da guarda, o passageiro
demonstrar que o prejuizo resultou de falta de vigilincia
por parte da empresa.

ARTIGO 42.°

1. E proibido aos passageiros:
1.» Entrar ou sair da carruagem por lado que n#o cor-
responda a plataforma de servigo de passageiros;
2, Passar de uma carrunagem para a outra quando niio
haja comunicac#io interna;
3.° Debrugar-se das janelas durante a marcha;
4,° Entrar ou sair das carruagens a nfio ser nas estacles
ou apeadeiros e quando o comboio estiver parado;
5.2 Exercer ou tentar exercer a mendicidade e angariar
donativos por gqualguer meio ou sob qualquer pretexto;
6. Entregar-se nas carruagens a jogos ilieitos;
7.2 Quspir nas carruagens ou conspurcé-las;
8.2 Arremessar das carruagens objectos que possant
causar dano;
9.2 Abrir as portas exteriores durante a marcha
10.° Abrir ou conservar abertas as janelas durante a
marcha guando haja reclamagbes de cutros passageiros;
11.° Fazer uso do sinal de alarme fora do caso de perigo
iminente;,
12.° Transportar nas carruagens armas de fogo carrega-
das, matérias explosivas, ou fiacilmente inflaméveis, ou
corrosivas, assim como volumes que, por sua natureza,
forma, dimensdes ou mau cheiro, possam causar ineémodo
ou prejuizo;
13, Em geral, praticar actos que perturbem a boa ordem
dos servigos ou incomodem os outros passageiros.
2, Estas proibigies constarfio de avisos afixados nos
comboios em lugares apropriados.

ARTIGO 43.°

1. Quando o passageiro infrigir inadvertidamente ag
disposigies regulamentares, deve ser chamado & ordem,
com toda a urbanidade, pelos funciondrios da empresa. Se
desacatar as observagdes que lhe forem feitas, ou quando
se verifiquem os casos dos n.** 7.° a 12.° do artigo anterior:
deve o agente respectivo lavrar auto para ser enviado as

autoridades competentes. Neste caso serd aplicdvel ao trans-

gressor a multa de 50300 a 500500,

2, Se a conduta do passageiro, depois de advertido e
autuado, se tornar intolerdvel, seri expulso do comboio.
Neste caso nfio poderd pedir reembolso pelo percurso niio
efectuado.

ARTIGO 44,°

1, O passageiro tem direito a fazer despachar a sua
bagagem.

9, As tarifas designarfio os objectos que podem ser clas-
pificados como bagagem e regularfio as condig¢ies e termos
em gue hd-de ser feito o despacho.

3. Pode ser recusada a aceitaglio de bagagens cuja emba-
lagem seja insuficiente.

4. A empresa pode fazer, na respectiva senha, as reservas
que julgar convenientes e justificadas em atengfio ao estado
dos objectos apresentados a despacho como bagagens.

ARTIGO 456.°

1. A bagagem deve seguir, em regra, no comboio tomado
pelo passageiro e serd entregue na estagio de destino logo
que, apds a chegada do comboio, decorra o tempo indispen.
sivel para ser posta A disposicio do passageiro,
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2. A regra estabelecida no nimero anterior 86 deixara
de ser ohervada quando o comboio tomado pelo passageiro
n#o fizer servigo de bagagem despachada ou gquando, de
todo em todo, nfio seja possivel dar-lhe cumprimento. Em
tais casos a bagagem seguird ou em comboio anterior, sendo
possivel, ou no primeiro comboio posterior que fizer esse
gervigo.

8. A entrega da bagagem ser4 feita ao portador da senha.
A empresa nfio tem de verificar se o portador & idéneo para
reclamar a bagagem; mas deve recusar a entrega se tiver
sido avisada de que a senha fol perdida ou roubada.

4. Quando o passageiro nfio apresentar a senha, a em-
presa nfio é obrigada a fazer a entrega da bagagem enquanto
ele nfio justificar o seu direito aos objectos despachados.

CAPITULO V

0 caminho de Ferro e os expedidores
e consignatarios

ARTIGO 46.°

i. A empresa é obrigada a transportar com cuidado,
exactidfio e celeridade as mercadorias que para esse fim lhe
foram apresentadas e deve aplicar o mesmo tratamento aos
expedidores que estiverem em ignaldade de condigdes.

2. A expressiio <mercadoriass abrange, além dos animais
todos o8 volumes e objectos que, segundo as convengdes
internacionais assinadas e ratificadas por Portugal, nfio
devem ser classificados como bagagem.

ARTIGO 47.°

1. Pode ser recusado o transporte:

a) De mercadorias cnjo peso, forma ou dimensdes
sejam desproporcionados aos meios de que a empresa dispde
ou ineompativeis ecom a resistdncia da via ou do material
de transporte, com a capacidade deste vu com a seguranga
da circulaciio;

b) De matérias explosivas, sujeitas a inflamag#io espon-
tinea, repugnantes ou susceptiveis de produzir infecgbes.

2. Pode também ser recusado o transporte com funda-
mento na falta ou insuficiéncia de embalagem ou acondicio-
namento. Em vez de o recusar, pode a empresa efectud-lo
mediante a reserva de que nfio responde por falta ou avaria
resultante da auséncia ou defeito de acondicionamento.

3. Deve ser recusado o transporte de mercadorias cuja
eirculaglio esteja proibida.

ARTIGO 48.9

1. O expedidor deve apresentst éom a mercadoria uma
declaraglio de expediglio, O contrato de transporte conside-
ra-se celebrado logo que a empresa receba a mercadoria com
a declaragiio e entregue ao expedidor a senha de despacho.

2, As tarifas fixarfio o modelo da declaragfio-de expe-
digio e da senha, indicando os requisitos a que devem sa-
tisfazer.

. 3. A empresa tem o direito de verificar se sfio exactas
as declaracdes do expedidor, As tarifas regunlarfio o exercicio
deste direito e as sang¢des aplicdveis em caso de inexactidfio.

4, A declaragfio escrita pode ser substituida por mera
declaracfio verbal, conforme nas tarifas se estabelecer.

ARTIGO 49.*

1. As mercadorias despachadas em grande velocidade
devem seguir no primeiro comboio que seja apropriado e 8é
devem sofrer as interrmpe¢iies de trajecto tornadas absoluta-

mente necessdirias pela mudanca de linha,

263




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

2, As mercadorias despachadas em pequena velocidade
devem ser expedidas, o mais tardar, no dia seguinte dquele
em que forem recebidas, Esta dilagfio pode, em circunstin-
clas excepcionais, ser elevada a dois dias.

A duraglio méxima do trajecto serd de dois dias para
cada fracgfo indivisivel de 150 km.

ARTIGO 50.°

O expedidor pode alterar o destino da mercadoria se
esta e a respectiva escriturzglio estiverem ainda na estaglio
de procedéncia, ou, sendo a remessa em vagiio completo, se
a empresa, sem prejuizo do servigo, tiver meio de o reter em
qualquer estacio intermedidria da sua rede.

ARTIGO 51.°

1. As remesgas de grande velocidade serfio postas a dis-
posiglio dos consignatdrios o mais depressa poaa:vel dentro
das horas do servigo da esta¢lio de destino.

2. As remessas de pequena velocidade serfio entregues
no dia seguinte a» da chegada, Tratando-se, porém, de gé-
neros e mercadorias susceptiveis de corrupcfio ou deteriora-
¢lio, a entrega serd feita logo que, dentro das horas de ser-
vigo da estegfio, seja reclamada.

3. A empresa nfio tem de indagar qual o titulo por que
o consignatirio recebe a mercadoria. 86 pode recusar a en-
trega ao titular da senha, quando nominativa, se tiver di-
vidas fundadas quanto & sua identidade. Sendo a senha ao
portador, 86 pode recusar a entrega se tiver sido avisada da
perda on roubo da senha.

4. As tarifas regularfio os termos e condigdes da arma-
zenagem das mercadorias ¢ do estacionamento de vagdes.

: 5. Nas tarifas ou em avisos se indicarfio as horas de
servico das estacdes.

ARTIGO 52.°

1. Balvo oe casos especiais de recepglio e entrega em
plena via ou em ramais particulares, a empresa recebe e
entrega as mercedorias nas suas estacfies,

Berd, porém, obrigada a fazer a entrega no domieilio
do destinatdrio se isso tiver sido estipulado.

2, Quando a empresa tenha estabelecido, para determi-
nada poveaglo, o servigo de entrega ac domieilio, nfio pode
escusar-se a assumir a obrigagio da entrega nesse local, nos
termos e condigdés em que o servigo se achar organizado,

CAPITULO VI
Autos de noticia
ARTIGO 53.0

A guarda e vigilincia dos caminhos de ferro pertence
tanto aos agentes da autoridade piblica como 208 agentes
da empresa.

ARTIGO 54.°
i, Tém competdneia para lavrar autos de noticia os

agentes das empresas ferroviirias devidamente ajuramen-
tados:

a) Os chefes de lango, chefes e eubchefes de distrito e

guardas do sexo masculino, que verificarfio, em especial, os
os factos ocorrides na via; ' :

b) Os chefes de estaglio ou quem o3 substituir, que ve-
rificarfio, em especial, os factos ocorridos nas estagdes e
sunas dependéncias;

¢) Os revisores e condutores, que verificarfio, em espe-
cial, os factos ocorridos no comboio.
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3. O juramento de exercer com probidade e fidelidade a
competéncia que lhes & atribuida serd prestado perante o
presidente da cimara municipal do concelho onde o sgente
reside e em Lisboa e Porto perante o respectivo administra-
dor de bairro.

4. Além dos agentes referidos no n.° 2, as empresas po-
dem fazer ajuramentar outros de categoria diferente sempre
que as conveniéncias de servigo o exijam, ficando tais agen-
tes habilitados a lavrar autos de noticia relativamente aos
factos que presenciarem ou de que tenham conhecimento
seguro.

ARTIGO 56.°

Os agentes ajuramentados serfio, para todos os efeitos,
considerados agentes de autoridade piiblica. Além da for-
maglo de antos de noticia, podem, em especial, reclamar a
intervencfio das autoridades e o auxilio da forga piiblica,
sempre que o julguem necessirio, e prender em flagrante
delito os delinquentes, nos mesmos casos em que o podem
fazer os agentes da autoridade piiblica.

ARTIGO 56.°

E obrigatéria a formagfio de autos de notieia: -

1, Quando dentro da zona dos caminhos de ferro for
cometido algum crime, delito ou contravenciio;
° Quando dentro da mesma zona ocorrer acidente de
que resulte ou possa resultar prejuizo ou responsabilidade
para a empresa, para os seus agentes ou para terceiros,

ARTIGO 57.°

1. Os autos a que se refere o n.® do artigo anterior de-
vem : ;

a) Descrever o facto incriminado e as condigdes o eir-
cunstincias em que foi praticado, com indica¢Ho precisa do
dia, hora e local;

b) Ildentificar, quanto possivel, o infractor e ofendido
(nome, estado, profissio, residéncia) ;

¢) Mencionar a forma por que o agente teve conheci-
cimento da infracciio;

d) Indicar as pessoas que possam depor como testemu-
nhas.

2. O auto serd assinado pelo agente que o lavrou ou fez
lavrar e por duas testemunhas, sempre que seja possivel.
O infractor e o ofendido podem agsinar, se quiserem.

3. Poderd lavrar-se um finico auto por infraccdes dife-
rentes cometidas na mesma ocasifio ou entre si conexas, em-
bora sejam diversos os responséveis,

ARTIGO 58,0

1. Os autos a que se refere o n.° 2.° do artigo 56." devem :

a) Descrever a ocorréncia com a maior exactidlo e com
todas as particularidades;

b) Apontar a causa, quando possa logo determinar-se;

¢} Indicar, sendo possivel, o responsdivel ou responsi-
veis;

d) Mencionar as consequéncias que estejam a vista (pre-
juizos materiais e lesdes causadas a pessoas);

e) Dar conta do meio por que o agente tomou conheei-
mento da ocorréncia ;

f) Designar as pessoas que possam depor como testemu-
nhas,

2. E aplicivel, com as necessirias adaptagdes, o dispotos
nos n.°* 2 e 3 do artigo anterior.
(Conclui no proximo nimero)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado por

ESTRANGEIRA

JORGE RAMOS

‘Os Oaminhos de Ferro Federais da Alemanha Ocidental
estlio levando a cabo experiéncias com transmissdes de
ondas curtas que permitirfio aos passageiros telefonar dos
comboios para qualquer niimero em qualquer ponto do pafs-

(De Zondagsvrient — Luxemburgo)

Encontra-se patente na Exposicio de Reliquias em Pe-
quim, a caveira de uma jovem rapariga que se julga tenha
vivido hé cerca de 30.000 anos.

(De The American Weeckly)

Astronomos da Universidade Indiana, (Est, Unidos) aca-
bam de elaborar um mapa completo, contendo as 6rbitas de
900 asterdides ou pequenos planetas que circundam a terra,
a fim de os eliminarem para que os mesmos n#o sirvam de
empecilhos para as aeronaves do futuro que tentarfo atingir
outros planetas mais distantes.

(De Mensage — (Quito)

Numa pequena aldeia situada no norte do Jap#o, 14 pe-
quenas sementes de trevo amarelo, as quais sé julga
datem de hd 2.000 anos, foram cuidadosamente plantadas,
tendo entrado em frenca germinagfo.

(Da revista Nuestra Tierra — QCaracas)

Os servigos ferrovidrios da Ahapel & Western Railway,
nos E. U,, cuja linha férrea se estende apenas numa exten-
&80 total de 34 milhas, encontram-se absolutamente parados
em virtude dos seus cineco empregados se terem declarado
em greve, :

(Da China Press — Hong-Kong)

Lady Dorker possui um automdvel curioso que o mari-
do mandoun especialmente construir para ela. Tem 2 luga-
res, & cinzento prateado, contém um grande espelho, uma
caixa de pé de arroz, de prata, um isqueiro, uma cigarreira
e uma escova de fato. ..

(Do semanério Tour @ Tour - Paris)

Um ineéndio em Sonisrille (E. U.) foi presenciado por
muitas pessoag em virtude de ter sido saproveitados pela
televisfio. O prédio incendiade ficava em frente da estagiio
de televisfio, e as miquinas desta foram colocadas numa
janela fazendo-se assim a tranemissfio directa do sinistro.

(De National Revieww — Londres)

Calcula-se que a energia expelida em 30 anos por uma
" tonelada de uriinio puro mal daria calor suficiente para
aquecer uma chévena de café. E provoeando artificialmente
a libertaglio silibita dessa energia que se conseguem 08 es-
pantosos resultados da actual idade atdmica.

(De Der Angriff — Bearlim)

Os macacose «berks» que 08 malaios empregam na colhei-
ta dos cocos prestam agora servigos a ciéneia colhendo ou
cortando exemplares de botdnica gque se encontram nas ir-
vores de grande altura. Entendem o sentido de algumas
palavras da linguagem do pais, por meio das quais lhes &
indicado os ramos que devem cortar. .

(Do Newyorker — N. Iorque)

- Um homem foi assassinado em Los Angeles, O primeiro
dos repérteres ao chegar ao quarto que a vitima habitava e
onde havia sido morta foi Chick Felton, que veio acompa-
nhado de dois investigadores. Examinaram o corpo: a morte
havia decorrido meia hora antes, Chick resolveu procurar
a dona da casa 4 qual perguntou de siibito: «Poderd alu-
gar-me o quarto jd que o seu héspede morreu ?» E ela: —
«Binto muito, mas acabei de aligé-lo a um dos agentes de
polieias,

(Do didrio Bildesladet — Copenhague)

O dr. Heinz, de Budapeste, revelou que descobriu no
piincreas dos pédssaros uma substincia que & a chave da
imunidade contra a tuberculose. Sabe-se, de hd muito, que
08 pdssaros nfio sfio afectados pela tuberculose porque des,
troem sem esforgo os bacilos de Kock, Aquela substiincia
segregada pelo pincreas das aves estd sendo aplicada nas
vacinas anti-tuberculosas.

(De The British Medical Journal» — Londres)

Uma noite durou quatro anos: a senhora Ueribé, de
Constantinopla, desperton, hd pouco, dessa noite de 35 000
horas. Dormira alimentada pelos médicos, O despertar foi
perfeitamente natural. Retomou as suas ocupagies da vée-
pera.,., do dia em gue comegou a dormir, O feliz marido
fez apreciiveis economias durante esse longo sono: nada
gastou em vestidos, chapéus, calgado e outros acessbrios
elegantes da esposa.

(Do Standard Magasine — Londres)

Um velho cacador das Montanhas Rochosas, James Hop,
durante uma furiosa tempestade viu cair do céu uma enorme
pedra, na qual havia sinais evidentemente gravados pela
m#o do homem e semelhante aos antigos hieroglifos. Tra-
tase do meteoro observado em Leanvenwoth, que o coronel
Brensvlen viu explodir. Volta a falar-se na hipdtese de
alguns astros serem habitados por seres semelhantes ao
homem e esta pedra parece afirmé-la categoricamente.

(De Horizontes de América — Havana)

265



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cammhos de Ferro U|tramannos
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BEIRA

‘A nova linha férrea, que ligara Bannockburn ao
porto de Lourengo Marques, deve estar concluida
até fins do proximo ano, visto encontrarem-se bas-
tante adiantados os seus respectivos trabalhos, tanto
na Rodésia como no territorio de Mogambique. Efec-
tivamente, o assentamento da linha a partir de Ban-
nockburn atingiu j& uma extensdo de cerca de cin-
quenta quilémetros e prossegue a uma média de
setecentos metros didrios. Do lado portugués os tra-
balhos ja ultrapassaram o Rio Limpopo e continuam
a fazer bons progressos.

Os servicos aduaneiros de Bulavais, a exemplo
do que se pratica na Beira, vdio também instalar
uma sec¢do em Lourenco Marques, para despacho
de mercadorias. Com este novo servigo, evita-se que
as mercadorias tenham de ser consignadas e trans-
portadas sob o regime de garantia alfandegdria.

A consagrar a alta importancia desta linha, vérias
agéncias de navegacdo e firmas importadoras, que
ja possuem escritorios ou sucursais em Gwele, es-
tdo a tratar da montagem das suas instalacoes em
Lourengo Marques.

— Foi ja feita a entrega definitiva do sistema de
sinalizagdio e maobra eléctrica da estagdo de Ma-
chipanda do Caminho de Ferro da Beira, o que per-
mitiu encurtar consideravelmente a simplicidade de
comando, naquela estacdo.

A estacdlo possui actualmente 15 vias, das quais
siio eléctricamente sinalizadas e comandadas 11. Os
operadores encontram-se instalados numa cabine
feita especialmente para este fim, do tipo sobre-ele-
vado, com janela corrida, permitindo ampla visibili-
dade em todas as direccdes.

A aparelhagem ¢é fabricagdo do grupo alemdo
«Siemens», de tipo similar ao instalado nas estagdes

da linha de Ressano Garcia-Lourengo Marques, que -

sobejas provas de eficiéncia tem dado.

O seu funcionamento é do sistema de corrente
permanente que passa nos carris, excitando os «re-
lais» de via. No caso de passagem de algum comboio,
a corrente & cortada deixando estes «relais» de ser
excitados, o que modifica a sua posigdo e faz surgir
um sistema de servo-correntes que accionando outros
«relais», d4 origem, automaticamente, a alteracdio
dos sinais de entrada e saida, fazendo os bloqueios
necessarios e conduzindo & seguranga mais perfeita.

A estacdio possui dois sinais de entrada e dois de
saida de cada lado, comandados automiticamente
pelo processo que sumariamente descrevemnios, apos
o funciondrio da torre do comando ter feito os neces-
sérios comandos de permisséo.

Além da sinalizacdo automatica de entrada e
safda de comboio tem ainda a estacdo um sistema
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As pontes sobre caminhos
de ferro ficam integradas

na rede das esiradas municipais

Como se tivessem suscitado diividas e divergén-
cias entre a C. P. e a Camara Municipal de Barrei-
ros da Maia sobre a conservacdo de uma ponte, a
Procuradoria-Geral da Reptiblica emitiu um parecer
que estabelece doutrina deral.

Desse parecer, que resolve o problema, extraem-
-se as seduintes passagens:

«A administracdo e conservacdo das coisas afec-
tadas a realizacdo de um fim de interesse piiblico,
em principio, deve pertencer a entidade, piiblica ou
privada, encarregada de prossegduir a realizacdo do
referido interesse ptblico.

As pontes superiores das estradas municipais
sobre os caminhos de ferro, encontrando-se afecta-
das 2 realizacdio do interesse publico da circulagéo
em estrada, integram-se na rede de estradas muni-
cipais, cuja administracdo e conservacgdo estd con-
fiada as cAmaras municipais, as quais, portanto, em
principio, pertence também a administracdo e con-
servacdo das pontes integradas na rede.

No caso concreto que determinou a consulta nido
existem motivos que determinem o afastamento do
principio anteriormente formulado, e, por isso, deve
pertencer 4 Camara Municipal a administragio e
conservagic da ponfte em causas,

[

de comando eléctrico de agulhas (destinado sobre-
tudo as manobras), de comando centralizado na torre
a que nos referimos e onde existe um quadro que ¢
a representagdo esquemdtica das vias da estacdio e
centraliza ali todos os comandos. E de 23 o ntimero
das agulhas comandadas.

Para as manobras necessita-se permanentemcnte
na cabine um factor para o accionamento do quadro
do comando; no terreno um capataz de manobras
para a sua orientacdo e comando de engates de

* material circulante.

Situada na fronteira da Rodésia, converge a esta
estacdo tanto o trafego asceéndente como descen-
dente das grandes regides centro-africanas da esfera
econdmica, cujos produtos se escoam pelo porto da
Beira.

A construcdo dessa estacdo, cujo movimento €
cada vez maior representa uma grande iniciativa da
Administracdo dos Portos, Camirhos de Ferro e
Transportes de Mogambique.




Revista quinzenal

L‘inhas Estrfangeil?as

O Ministro dos Transportes da Africa
do Sul, sr. P. O. Sauer, ao apresen-
tar, na Assembleia, o orgcamento rela-
tivo ao exercicio do ano econdémico
1953-c4, disse que, apesar de ter no principio do
ano calculado o déficit em 3.900.000 libras, este
tinha sido apenas de 1.962.000 libras.

Sedundo o0s cdlculos do ministro, haverd um
excedente de 5635.000 libras durante o ano econd-
mico de 1954-55, apesar das suas estimativas de
dispéndio para este ano serem muito superiores as
do ano anterior.

AFRICA
DO SUL

Embora o Ministro tivesse dito que a revisdo
deral das tarifas aconselhada pela Comissdo New-
ton viria, talvez, a ser introduzida perto do fim do
ano, ndo se anunciaram alteracdes nas tarifas ou
nos pregos dos bilhetes.

Segundo ainda declarou o Ministro, o aumento
constante do trdfedo verificado nestes tiltimos anos
ndo tinha sido acompanhado por' um aumento pro-
porcional dos rendimentos.

Os niimeros mais recentes levavam a crer que o
volume das mercadorias transportadas durante
1953-54 excederia o relativo a 1952-53 em cerca de
2.000.000 de toneladas, fixando-se entre 61 e 62
milhdes de toneladas. Estes nimeros representam
um aumento de 50 por cento sobre a tonelagem
transportada em 1944-45 e mais do dobro das mer-
cadorias transportadas no ano que precedeu a
duerra.

O Ministro revelou, nas suas declaragdes, que
a Administracio dos Portos e Caminhos de Ferro da
Africa do Sul estava realizando um plano de expan-
sdo dos caminhos de ferro, dotando-os também com
material melhor e em maior quantidade.

O Ministro dos Transportes informou ainda: A
Ordaniza¢do de Constru¢cdes de Engenharia Civil
tinha dispendido o ano passado mais de 11.500.000
libras  em trabalhos e obras de desenvolvimento e
que fora autorizado o dispéndio de 6.800.000 libras
em novas locomotivas, 1.800.000 em carruagdens e

6.100.000 em material rolante, devendo entrar, este -

ano, ao servigo 3.000 vadoes.

Ha drande numero de lugares vados nos cami-
nhos de ferro. Ha dois anos, recrutaram-se muitos
ténicos na Europa. O éxito alcan¢ado levou a Admi-
nistracdo a apressar a saida de outra missdo encar-
redada de recrutar pessoal para ser treinado para
vérios servicos.

e — . B = il e 4
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A empresa austriaca <Elin A. G.», de
AUSTRIA Viena, acaba de confirmar uma gdrande
encomenda para os Caminhos de Ferro
austriacos, constituida pelo fornecimento de equipa-
mento eléctrico para locomotivas. Ascendem jd a 60
o nimero de veiculos de traccéo eléctrica encomen-
dados a esta fabrica, entre os quais locomotivas
eléctricas para comboios de longo curso e énibus,
automotoras para carga e passagdeiros, bem como
locomotivas diesel-eléctricas, O total deste forneci-
mento atinde o valor de 100 milhdes de xelins e deve
ser entredue aos caminhos de ferro austriacos
até 1957,

Foi concedido a Espanha o crédito de
11 .milhdes de délares, que se destina
a4 compra do segduinte material ferro-
vidrio: Modernizacao da linha Cadiz-Sevilha e re-
forco da linha Sevilha-Cérdova-Madrid; melhora-
mentos nas linhas da uniio a Madrid; compra de
30000 toneladas de calhas e acessérios; compra de
800000 travessas e maquinas para a instalacdio;
compra de 14 locomotivas Diesel eléctricas de 1600
H. P. para as linhas Sevilha-Cadiz; compra de 600
toneladas de placas de a¢o para a construcgéo de
vagies e 350 toneladas para a transformagdo de
vagoes de madeira em vagdes de aco.

ESPANHA

o

A PELICULA QUE NUNCA FALHA

J. C. ALVAREZ, LDA.

TUDO PAKA FOIOGRALIA E CINEmMA

205 - RUA AUGUSTA 207 # &6  RUA DA ASSUNGAC . 72
Lt 38 0O a
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Ha 50 anos

{Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1904)

IR
Automobilismo

A direcgfio das obras publicas do Porto fez publicar a
prohiblefio aos proprietarios de automdveis e motocycletas,
de transitarem nas ruas e estradas d'aguelle districto, sem
que tenham sido préviamente submettidos ds provas regu-
lamentares e em (ue o conductor apresente documento
legal, comprovativo de que pdde empregar e dirigir taes
motores, 2

Determina além d'isto a mesma direcglio que os referi-
ridos vehiculos nfio poderfio desenvolver velocidade supe-
rior a dez kilometros 4 hora dentro das povoacdes, e trmta
em esiradas despovoadas,

S#o providencias estas que ha j4 tempos se impunham
para garantia e seguranca do publico e @5 quaes n#o se
devem regatear louvores.

Pedidos de linhas ferreas

Uma commissio de proprietarios, negociantes e indus-
triaes de Alemquer entregou ao sr. ministro das obras
Publicna uma representa¢io pedindo que se faga construir
immediatamente um ramal de caminho de ferro de via largs,
que partindo da estaglio do Carregado, na linha do norte e
leste, ou de outro qualquer ponto que se julgue mais con-
veniente, vd entroncar na linha de oeste, passando por den-
tro da villa de Alemquer e 0 mais proximo possivel da
Merceana,

A camara munieipal de Aveiro tambem enviou ao sr
director geral dos caminhos de ferro do Norte e Leste uma
peti¢lio para que seja continuada até Aveiro a linha ferrea
de Torres & Figueira da Foz.

Esta petigfio é fundamentada com duze considerandos.

Vida Ferroviaria

O sr. Jualio Godinho, subchefe do servico da
C. P., teve em sua volta, no dia 12 do corrente, num
almogo na Cooperativa Militar, algumas dezenas de
ferrovidrios que aproveitaram o facto de, nessa data,
completar cinquenta anos de actividade, para lhe
testemunharem o seu alto apreco pelas suas quali-
dades de trabalho, cardcter e camaradagem.

Presidiu ao almocgo, o sr. Engd. D. Francisco de
Almeida Mendia, tendo sido entredue ao homena-
deado, por entre calorosos aplausos, uma medalha
comemorativa, oferta dos seus numerosos colegas e
amidos. .

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se
dostosamente a esta justa homenadem.
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Recortes sem Comentarios

IllllllllllllIIllll!lllIllllllllIllIlllllllIllllllllIlIlllIlllllllllllllllllllll.’
Campanha de mentiras

A falta de raz0es sérias, claras e verdadeiras, a Unif»
Indiana tem langado, na sua campanha contra os direitos
seculares de Portugal nos territorios de Goa, Damio e Dio
uma série ininterrupta de interpretacdes capciosas, distor-

" sdes, falgas ingenuidades e declaradas mentiras, no intunito

de justificar e salvaguardar, aos olhos do Mundo civilizado,
as suas injustificdveis pretensdes e cobicas.

Assim, o snr. Nehru nfio perde ocasifio de desvirtuar néio
g6 as intencdes das autoridades portuguesas, mas val ao
ponto de procurar interpretagdes falsas e parciais dos prd-
prios factos, sempre com os olhos postos na opinifio mun-
dial, que ele pretende, a todo o custo, ter a seu lado na
questfio gravissima que suscitou.

Este método — que, alids, ovtra coisa nio & senfio a
revivescéncia da velha fibula do lobo e do cordeiro — esta
porém, desacreditado de hd muito. Empregaram-no, em
casos semelhantes, outras nagdes, num passado ainda
recente, cujas verdadeiras inteng¢des foram, de ha muito,
desmasearadas. O Mundo, encontra-se, assim, prevenido
contra semelhantes maquinagdes, produto de cérebros tur-
tuosos e desleais, ao servigo de inconfessdveis interesses e
torpes ideologiu.

Provas de md fé lndlann no caso de Goa, temo las tido
as dezenes, Rara & a noticia ou o comunicado emanados da
Uni#io Indiana, em que os factos n#o sejam deliberadamente
deturpados, toreidos, apresentados a uma luz favordvel aos
designios do Pandita —mas absolutamente desviados da
verdade finica e insofismaével,

BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REFRESENTANTES
C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISBOA
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ISBOA, do lado da Graga e 5. Vicente, lembra um painel
de Mestres Primitivos, com motivos que sobram para
deslumbrar as pessoas menos sensiveis & gloriosa men-
sagem de beleza dos séculos,

Niio faltam igrejus (como, entre outras, a de Santo

Anténio, construida no local onde nadceu o tauma-

turgo; e a da Graga, de onde a imagem do Senhor dos Passos

sai todos 0s anos, em concorrida procissio pelas ruas do bairro);

uma preciosa Sé Catedral; e um Pantedo: o de 5. Vicente, onde
repousam os restos mortais dos tltimos reis de Portugal.

Tem ainda Lishoa, deste lado, deslumbrantes miradouros,
como o de Santa Luzia, de Nossa Senhora do Monte,'da Penha de
Franga, etc; e o Castelo de 8. Jorge, recortado no Céu, para nos
oferecer um dos mais belos panoramas que se possam conceber.

Um demorado passeio por estes bairros de Lisboa, princi-
piando na Sé, e abrangendo o Castelo, S. Vicente, Graca e Penha
de Franga, ¢ de recomendar com o maior empenho, a todos

les que deseji I uma das mais belas e caracterjsti-
cas zonas da Capital.

Servem estes locais, os weldetricosw das carreiras: 10, 11 ¢ 12
€ o5 aulocarros das carreiras 11, 12 ¢ 17.

RONDA DOS BAIRROS

8 que todes devem saber

Os limites de idade para sargentos e'praqas
das forcas aéreas

Considerando a conveniéncia de harmonizar as condi-
¢bes especiais de promocfio a que devem satisfazer os sar-
gentos e cabos das forgas aéreas, com a natureza das fungies
préprias dos servigos:

Considerando que necessitam de revisfio os limites de
idade actualmente em vigor para os sargentos e outras pra-
¢as nas for¢as aéreas, mencionados pelo decreto-lei n,° 28 401,
de 31 de Dezembro da 1937, alterado pelo decreto-lei
n,” 32 692, de 20 de Fevereiro de 1943; considerando que ne-
nhuma praga piloto-aviador poderd permanecer no servico
aéreo depois de atingir os 42 anos de idade, salvo o caso de
comprovada aptidfio fisica; tornando-se necpssirio fixar os
limites de idade para os sargentos e prages das forgas aéreas
poderem ascender aos postos imediatos e transitarem para
a gitua¢lio de reforma, uma portaria, assinada pelo ministro
da Defesa Nacional, determina que sejam adoptados os
seguintes limites de idade para os sargentos, cabos e ou-
tras pracas especialistas das forcas aéreas: para a promo-
¢lio a0 posto de furriel: pilotos aviadores, 32; outro pessoal
navegante, 35; outro pessoal especialista e do servigo
geral, 35; miximo de promog#o nos outros postos, 38, 42 e
45; miximo de servigo aéreo operacional, 42 e 48; e md-
ximo de servigo para passagem 3 situacfio de reforma, 56,
b6 e 60.

Passaportes

O <Didrio do Governo» inseriu dois diplomas, pelo
Ministério do Interior, relativos i entrada e & saida do ter-
ritério portugués: O primeiro — o dreto-lei n.° 39 793, deter-
mina o seguinte:

«Artigo 1, Nenhum individuo, nacional ou estrangeiro,
pode entrar no ferrifério portugugs om dele sair, por via

-

terrestre, maritima ou aérea, eem que apresente o respectivo
passaporte, salvo acordo ou convengfio internacional em
contrario.

§ finieo O Ministro do Ultramar ou os governadores das
provincias ultramarinas podem estabelecer o8 casos em que
é indispensdivel o passaporte para entrada ou saida dos
Tespectivos territdrios.

tipos: a) Diplomético; b) Especial; ¢) Ordindrio; d) Para
emigrante; e) Para estrangeiros em situaclio irregular;

f) Certificado colectivo de identidade e viagem.

Art. 3.° Bfio competentes para conceder ou emitir passa-
portes, nos termos estabelecidos nas respectivaa disposigdes
regulamentares, o8 Ministérios do Interior, dos Negdecios
Estrangeiros e do Ultramar, o8 governadores civis do con-
tinente e dos distritos auténomos das ilhas adjacentes, os
governos das provineias ultramarinas e os agentes diplomé-
ticos e consulares portugueses no estrangeiro.

Art, 4.° Os impressos de passaporte, que serfio sempro
numerados e seriados, constituem exclusivo da Imprensa
Nacional de Lisboa.

Art, 52 O Governo, pelo Ministério do Interior, elabo-
rard as disposi¢des regulamentares necessdrias 4 execugiio
deste decreto-lei.

Art. 6.° Ficam revogados o artigo 1.° da Lei de 7 de Maio
de 1913, a Portaria n.® 7518, de 14 de Janeiro de 1933, o De-
Creto-Lei n.° 83917 e o Decreto n,” 33918, ambos de 5 de
Setembro de 1944», °

Este diploma é assim justificado :

«A experiéncia obtida durante a vigéncia do regime
instituido pelo Decreto-Lei n.° 33 917 e pelo Decreto n.° 33 918,
ambos de 5 de Setembro de 1944, sobre a concessfio de passa-
portes e condigdes especiais a satisfazer por determinadas
categorias de pessoas para transpor a fronteira, revelou a
necessidade de introduszir algumas modificacdes e actualizar
alguns dos seus preceitos:.

O segundo — o decreto n.° 39 794 — regu la, em cumpri
mento do disposto no artigo 5.° do anterior, a entrada ou
saida de territério portuguds, de todos os nacionais ou

" estrengeircs,
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COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA
MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES I”
TRANSFORMADORES 3
DISJUNTORES

ARRANCADORES

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL
MATERIAL ELECTRICO PARA

ALTA E BAIXA TENSAO

Soitaie biso Eitie, b 1

S EDE

11, Cal¢ada do Marqués de Abrantes, 13 Rua da Vitéria, 88-2°—L 1S B O A
Telef. 680617 (5 linhas) LISBOA Telefones 2 8552— 2 8953

Empresa Geral de Transportes

s, A. R. L.

TRANSPORTES NACIONAIS E lN'I‘éRNACIONAlS # SERVICOS AUXILIARES
DO CAMINHO DE FERRO % RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
E BAGAGENS AO DOMICILIO % SERVICO DE PORTA A PORTA
EM CONTENTORES # ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO

Rua do Arsenal, 124 e 146 Rua Mousinho da Silveira, 30

Telefs. 52151/54 ¢ 32261/64 Telefs. 26938/39

LISBOA . PORTO
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COMPANHIA EFUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA - —
XALEFON R Ro0t) AGENCIAS EM TODO O PAIlS
SEDE =R U A Do CRUCIFIXoO, G O-L.ISBO A

o o e ——— ————— - e e e

‘'™
. , aterial ferrovisrio
1 \
) mudfméted em e de tado & ma“ I Material circulante — Instalagdes de derivaglo
CARROS PROPRIOS. Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inelinados (alevadores)
Transportes Camions para 2 Placas giratorias — Transbordadores
Locomotivas
5 cargas de 6.000 Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
SIMOE motivas
TR TSN | a 12.000 quiles Parafusos, <crapauds» e tirafundos
WIESE & C.A L,.°?
JOSE SIMOES t Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
! Rua Pascoal de Melo, 58 —LISBOA Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
] Telefones 54012 - 51294 Telefone: 3 4331
4
14 .

L]

‘ES[‘,[]LA ACAI]EMI[:A; 'MALA REALmINGLESA

b ¥ wde it ia particsha do P ROYAL MAIL LINES, LTD.
gl ool Bidhlo L L als CARREIRAS PARA © ERASIL E RIO DA PRATA
FUNDADA EM 1847
Cnnde;:rg:.ld.:'nn;.ﬂ’n::ugge ggmgndadur AGENTES EM LISBOA
nsiru o ice
INTERNATO-EXTERNATO JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°- Telef. 23232/4/56
PALACIO CONDES DE PINMEL - Large do Conds Barde, 47-Tel. 6 2430
" E. PINTO BASTO & C.*, L.
Cursos Diurnos e Nocturnos (Liceal, Comercial Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31581 (7 liahas)
— ciclo preparatério e instrugfio primdria) — AGENTE NO PORTO:
TAIT & C.°
SEXO MASOULINO Rua do infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

SAFATARIA| | Pouicuinica pa Rua po Ouro} | Uai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
LEVE O

Dr, Amaro de Almeida — Medicina, gido e pulmd a8 6 horas

Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacies—as 4 horas Ly

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora M

Dr. Vicente Branddo— Pele e sililis 4s 4 horas?® a““a o la]an e

. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—4s 5 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos othos — is 2 horas

Dr. An i Srg,-m - Estd figado e d .és 5‘5‘7}8“]6 horas
r. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — OTAS m Pnr[“qal

Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 5 horas
Dr, Goncaloes Coelho — Doencas das criangas—as 5,50 horas

Dr, Pinte Bastos — Bdca e dentes, protese — &s 10 horas —
Dr. Alea Saldanha -— Raio X — &s 4 horas

T s
Rul nu ‘MPARB Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas
; Dr. J ira jiinior — Doencas Trop Todos os dias, as 1§ h. A venda o 2.° vol
AMAIS ECONOMICA DELISBOA - i lizad
T 15800 —  ANALISES CLINICAS — T sk e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




