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Internacional

da Imprensa Periddica

Foi publicado o livro contendo as teses ¢ as conclusdes desta

reunidao da Imprensa, realizada em Bruxelas em Maio de 1953

e na qual tomou parte a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

apresentacdo e ilustrada com nume-

rosas gravuras, o livro do XI Con-
gresso Internacional da Imprensa Periédica,
realizado em'Bruxelas de 11 a 17 de Maio de
1953, com o alto patrocinio de Sua Majestade
o Rei Baudouin.

A esse Congresso e is suas finalidades nos
referimos oportunamente, restando-nos agora
o prazer de registar que neste volume se en-
contram reproduzidos todos os discursos
pronunciados nas sessdes, os relatérios lidos
e discutidos, as resolucdes tomadas, as visi-
tas, documentadas, com fotografias, feitas pe-
los jornalistas a Ostende, Liége e Anvers
(Antuérpia), bem como as recepgdes e ban-
quetes de homenagem, verificando-se, com o
manuseio deste volume, a importancia de que
se revestiu aquele Congresso.

A Imprensa periédica do nosso Pais, foi
representada nesse Congresso pelo nosso
Director, Carlos d'Ornellas, presidente da
seccdo portuguesa da Federagdo Internacio-
nal da Imprensa Periédica (F. I. P. P.), e por
Leal Correia, Director do mensirio «O Des-
pachante~».

O Livro do Congresso reproduz, a p4gi-
nas 49 e 50, a alocugdo que, na sessdo inau-
guralr o nosso Director pronunciou, apresen-
tando, primeiro, o texto portugués, e em
seguida a tradugdo francesa.

Eis as palavras que o nosso Director pro-
feriu:

«Em nome da Imprensa Periédica Portu-

Q CABAMOS de receber, com magnifica

guesa, que aderiu ao nosso organismo, desejo
apresentar a V. Ex.*® a expressdo sincera de
amizade e simpatia que todos temos pelo
Vosso Rei e pelo Povo Belga. Saiido também
o ilustre Ministro de Portugal e os senhores
Congressistas que ndo faltaram a chamada,
vindo até ao Congresso para defender os di-
reitos das suas publicagdes, precisamente no
momento em que todos atravessam uma crise
grave e insustentdvel.

Vio debater-se problemas graves para as
nossas publicagGes. A seccdo portuguesa
confia vigilante na ilustre Comissdo orienta-
dora dos trabalhos do Congresso, esperan-
cada em melhores dias.

Assim o esperamos com os cumprimentos
respeitosos dos delegados portugueses aqui
presentes».

Entre as ideias apresentadas e defendidas
no Congresso figura a criagdo, em Paris, da
Casa da Imprensa Periédica Internacional,
que, segundo o sr. Urbain ]. Threau, podia
ser mantida por uma Confederacio ou Unido
das FederagGes Internacionais da Imprensa,
que bem merecia ser instituida, e na qual se
incluissem, como seus principais elementos
de vitalidade, a Federacdo Internacional da
Imprensa Periédica, a Federacdo Internacio-
nal dos Editores dos jornais didrios e a Fede-
ragio Internacional dos Jornalistas.

Registando o aparecimento do Livro do
Congresso da Imprensa Periddica, felicitamos
mais uma vez os seus organizadores pelo

_éxito obtido.
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PANORA MK

ma phgina de REBELO DE BETTENCOURT c—————

Centenario do cantor Anténio Os nossos artistas
de Andrade

Na antiga rua dos Calafates, hoje do <Diario de
Noticias», nasceu em 1854, num prédio que tem
actualmente o n.c 57, um dos maiores cantores de
Portugal e da Europa— Anténio de Andrade, irmao
de Francisco de Andrade, outro artista lirico que
honrou igualmente o nosso Pais. Passou no dia 13
de Abril o centenario do nascimento do grande
tenor Anténio de Andrade, e a CaAmara Municipal
ndio deixou passar em siléncio a data gloriosa, man-
dando colocar na fachada do antigo prédio uma la-
pida comemorativa. A ceriménia, aparentemente
simples, teve, no entanto, grandeza. Todos os actos
sinceros nunca foram pequenos. Luis Pastor de Ma-
cedo e Mdrio de Sampaio Ribeiro evocaram, em
suas palavras, a figura do artista, cuja familia se
fez representar pelo sr. capitdo José Garcia.

Honrando a memoria dos grandes artistas, esti-
mula-se, de certo modo, a actividade e o talento das
novas geragoes.

Sdlﬁo ‘da pr‘ma\"gra Casa abandonada
Quadro de Josd Manuel Soares

O «Saldo da Primavera», que coincidiu‘precisa-
mente com a 50.2 Exposi¢do anual de pintura a 6leo  Antologia
e escultura da Sociedade Nacional de Belas Artes,
marcou ndo apenas pela quantidade mas, sobretudo,
pela qualidade das produgbes, em que a par dos DADIVA
mais consagrados pudemos admirar a evolugdo dos
pintores e escultores da nova geracdo.

Antonio Sande, José Ferreira Basalisa e Falcdo
Trigoso continuam a demonstrar a saciedade que o0s
verdadeiros artistas nunca envelhecem quer em re- Uma luz cintila.
lacdio a si proprios quer em relagao aos seus cama- Serd a vida?
radas mais novos. Maria Eduarda Lapa, que se
notabilizou como pintora de flores, faz-se notar,

La muito ao fundo
Daquela estrada

e agora mais do que nunca, como intérprete da A meio da noite
Raisagcm, Alda Machado Santos e Maria de Lurdes Escura que existe
Aelo e Castro honraram com sua presencga esta no-

tavel exposicdo. Uma jovem de muito e prometedor Dentro de nés mesmos,
valor, Maria Helena Patricio Leite, discipula de Do- Uma luz cintila.

mingos Rebelo e de Mério Eduardo Passos Reis, '
ganhou, e muito justamente, o prémio «José Malhoa».
Jardim Portela, sobrinho do grande pintor Portela ; 7 : ;
Junior, continua a fazer visiveis progressos. Os Minha sombra indecisa :
quadros <D. Catarina de Braganca» e «Pertil» sdo, Mas, pura, la surge
realmente, notaveis.

Eduardo Rosa Mendes, a quem foi atribuida a
segunda medalha, apresentou-se com trés paisagens ;
—que sdo trés formosos poemas liricos. Mestre Tudo a vida nega
Fernando Santos, com a composi¢o «Os Reis da A sede antiga e ardente,
Festa» ; Luis Salvador com o belo <Retrato da Es- S6 na
posa do aguarelista Mario Salvador» honram também Ol EC APAEd NERCE
a exposicio. E entre os escultores, desejamos Esta pequena estrela!
marcar a presenca de Delfim Maya, de Jose Fa-
rinha e de Pedro Augusto Franco Anjos Teixeira, . Luis Amaro

Densa névoa envolve

A luz que cintila.
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Simpésio da Compactacao dos Solos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Alguns frabalhos de consolidacdo

de Aterros e Tuneis

Quatro memérias da C. P. apresenfadas na Ordem dos Engenheiros

Do «Boletim da Ordem dos Engenheiross, vol.
Ill, n.o 6, de 15 de Marco, reproduzimos 4 memo-
rias da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses sobre Alguns Trabalhos de Consolidagdo
de Aterros e Tineis. O texto ¢ acompanhado da
Seguinte nota, que reproduzimos também textual-
mente; «A C. P. ndo tem tido oportunidade de rea-
lizar nos ultimos anos terraplanagens de grande
vulto onde pudessem ter aplicagdo os equipamen-
tos mecanicos e as modernas técnicas de compac-
tagdo. Ndo obstante, quis a respectiva Direcgdo-
-Geral contribuir para o Simpdsio de Compactacdo
de Solos com as quatro memdrias aqui apresenta-
das, com as quais se exemplifica 0s processos se-
guidos nos seus trabalhos correntes de conso-
lidacdo>.

[—0bras no tinel do Barracdo
Linha da Beira Baixa
CAPITULO 1
Antecedentes

O tinel do Barracdo, situado entre os quiléme-
tros 205,908 e 206,306 da linha da Beira Baixa, tem
uma extensdo de 398,8m com perfil longitudinal em
rampa de 1590, atravessando uma massa granitica
bastante alterada, favorecendo a accfio das dguas
muito abundantes nesta zona.

A Seccdo transversal & do tipo aprovado para os
tineis da linha da Beira Baixa medindo 5,00 de lar-
gura nas nascencas, 5,500 da altura dos carris ao
intradorso da abdbada e 5,90 acima da plataforma.

Foi construido em 1889, por empreitada, pela
Empresa Construtora do Caminho de Ferro da Beira
Baixa. Algum tempo depois da construcdo nota-
ram-se deformagdes no revestimento, pelo que se
procedeu a certas beneficiagoes.

Em 1903 acentuaram-se esses defeitos e foi entio
nomeada uma comissdo de engenheiros para estu-
dar. a melhor solugdo, a qual preconizou o seguinte :

1. — Fazer-se imediatamente a reparacio na
parte avariada do revestimento, deixando boeiros;

2.0o—abertura de boeiros nos pés direitos em
pontos onde se verificavam deslocamentos impor-
tantes ;

3.©— construcdo de alguns anéis de reforco da
abdbada nos locais em que os pés direitos acusas-
sem deslocamentos ;

4.o —regularizagdo do leito do regato que passa
sobre o tinel e seu revestimento com pedra;

5.2—Estudo de uma galeria de drenagem em
caso de necessidade ;

6.0 — prestacdo do maior cuidado no revestimento
deste tanel.

As reparagoes foram feitas também por emprei-
tada. > 7
Pareciam assim solucionadas as avarias deste ti-
nel, até que em Marco de 1933 as deformacoes tor-
naram a aparecer, tendo entdo sido resolvido que a
reparacdo se faria por administragdo directa, dando-se
comego urgente as obras de reconstrucdo, com in-
terrupcdo imediata da circulacdo dos comboios.

Ficou desde logo decidido que a reparacdo se
faria com a substitui¢do completa e reforco dos pés
direito§ e da abébada em toda a extensdo em que se
notassem grandes deformacgdes e esmagamento das
alvenarias.

A outra solugdio que se apresentou, nessa altura,
de transformar o tinel em ftrincheira, mais dispen-
diosa e levando mais tempo que a primeira solugdo,
foi posta de parte.

CAPITULO 1l
Trabalhos Preparatérios

Foram de duas ordens os trabalhos preparatérios:
uns dizendo respeito & Exploracdo e outros interes-
sando directamente & Via e Obras, isto, sem que os
primeiros ndo deixassem de interessar aos segundos,
na parte do abastecimento de materiais.
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Houve também que prever um certo nimero de
instalacoes acessérias : iluminagiio (electricidade),
cozinha, dormitérios de pessoal, oficinas, posto de
socorros, parques de estacionamento de materiais,
estagdo proviséria, além da preparagdo de um ca-
minho que permitisse a passagem, com relativa
comodidade e seguranca de veiculos de passageiros
e de carga até a estacdo de Sabugal, que dista cerca
de 1.000 m.

Houve ainda que efectuar uma distribuigdo e uma
organizagdo do trabalho tal que dentro das condi¢oes
locais e tendo em aten¢fio a proveniéncia dos mate-
riais se obtivesse o maximo rendimento, traduzido
em rapidez e em economia.

CAPITULO 11l
Trabalhos propriamente ditos

Feito o exame ao estado e deformagdes das alve-
narias, marcaram-se as zonas a reparar.

Na parte restante do tinel encontraram-se defor-
macdes, algumas certamente do tempo da constru-
¢fio, mas ndio apareceram pedras esmagadas ou par-
tidas, e a repararem-se essas parcelas de obra-de-
-arte, por estarem apenas com ligeiras deformagoes,
isso implicaria uma reconstrucéo total.

Foram reconstruidas completamente trés zonas,
respectivamente, de 97,3m; 18,2m e 19,2m.

Para melhor travamento e fundagdo dos pés di-
reitos, construiu-se um ensoleiramento de betdo, em
abobada invertida, com 14m de raio, em toda a
extensdo do tinel.

Nas zonas reconstruidas, as dguas foram conve-
nientemente drenadas por enrocamentos de pedra
solta, construidos de forma a conduzi-las para
boeiros.

Para a consolidacdo dos pés direitos, nas zonas
ndo reconsirufdas, fizeram-se furos de sondagem na
altura das nascencas, convenientemente distancia-
dos, por onde se introduziu argamassa de cimento
e areia, para refechar por completo todas as juntas
das pedras, de forma a obter-se um bloco bem
ligado. B

A primeira operacdo para se executar o trabalho
foi a entivaciio de toda a zona a reconstruir.

Comecaram-se estes trabalhos, de inicio vaga-
rosos, mas com o treino do pessoal, que pela pri-
‘ineira vez os executava, chegou-se a produzir uma
média de 5m de entivacdo por dia.

Concluida a entivagdo, comegou-se com a repa-
racdo dos pés direitos.

Este trabalho foi todo feito por trocos de dois
metros de largura fazendo-se o ataque em vdrios
pontos, tdo proximos quanto possivel sem perigar a
estabilidade da obra.

Como se deu um estreitamento do tinel, a re-
construcdo dos pés direitos para a largura normal,
deu lugar a que a maior parte dos pontos da abébada
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velha ficasse fora dos novos pés direitos e apoiada
em frechais e prumos de madeira.

.Por aqui se avalia bem o cuidado que houve de
se ter na conducdo do trabalho de forma a ndo sur-
gir qualquer contratempo.

(Gastaram-se sensivelmente dois meses para re-
construir 270m lineares de pés direitos, represen-
tando um total de 1.150 metros ctibicos de alvenaria
e cerca de 500 metros cibicos de betdo, o que,
atendendo-se ao espaco acanhado em que se traba-
lhava e a natureza do trabalho representa um éxito
apreciavel.

Fora da entivacdo, reconstruiu-se um trogo de
pés direitos onde ndo se tornava necessario mexer
na abdbada.

Feita a reparacdo dos pés direitos, comegou-se
a parte arriscada e melindrosa do trabalho : a recons-
trugdo da abdbada.

Operou-se o seu desmonte em zonas de dois me-
tros, aproximadamente, desmonte acompanhado da
entivacdo necessaria para evitar desmoronamentos,
alargando-se ao mesmo tempo, para obter o perfil
corrigido.

Ultimado o desmonte procedeu-se i reconstrugao,
empregando cambotas de madeira.

A operacdo de desmontar e reconstruir levava,
por cada zona de 2m, o minimo de 10 a 12 horas
para os primeiros cortes e de 8 a 10 para os se-
guintes. Embora o trabalho fosse mais facil e seguro,
quando levado seguido, teve-se que adoptar a solu-
¢do de fazer ao mesmo tempo 14 cambotas para
reduzir ao minimo possivel o prazo de interrupgdes
da circulacdo de comboios.

E evidente que essa solugdo obrigou a ufilizar
pessoal de todas as categorias em grande nimero,
o que acarretou maiores despesas e desperdicios,
mas ndo houve que hesitar quanto a isso, porque a
Companhia tinha o maior interesse na conclusdio da
obra, visto se aproximar a época de maior trafego
nesta linha.

Il — Trabalhos de proteccdo da linha, por motivo
da construc@o da Barragem no Tejo, em Belver

Com a aprovagdo da Companhia e da entdo Di-
rec¢fio-Geral de Caminhos de Ferro, foi apresentado
um projecto pela H. E. A. S (Hidro-Eléctrica Alto
Alentejo) para alteamento da linha da Beira Baixa
entre os kms. 23,276 e 23,206 e da ponte da Ribeira
de Eiras ao km. 23,906 daquela linha, por causa da
construcdo da barragem de Belver no rio Tejo.

Além do alteamento da vida e da ponte, para ndo
serem atingidas pelo regolfo da referida barragem,
compreendia o citado projecto o revestimento dos
aterros de acesso & ponte com alvenaria hidraulica
e a eliminacdo dos aquedutos para néio trabalharem

“em conduta forcada.

Pela C. P. foram executados os levantes da
linha e da ponte e todos os restantes trabalhos que
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directa ou indirectamente pudessem colidir com a
seguranga da circulacdio de comboios; pela H.E.A.A.
foram levados a efeito todos os outros, embora com
regime especial de fiscalizacéio pela Companhia.

Os levantes da via atingiram o maximo de 1,50m
e o da ponte foi de 1 m.

Na via fez-se a substitui¢do do balastro de terra
por pedra (brita) e elevou-se, entre os kms. 23,580.08
e 24,206.10, por levantes sucessivos de 20cm, e
disfarces da mesma natureza, para permitir a circu-
lagdo dos comboios.

A ponte, tratando-se duma viga continua de 3
tramos com um comprimento total de 82 m, foi levan-
tada, ao mesmo tempo, e com cuidados especiais,
para que todos os apoios se mantivessem de nivel.

O antigo enchimento dos cofres foi substituido
por betdo magro, pelo que foi necessario ressalva-los
com pontdes metdalicos provisdrios, que acompanha-
ram o0s sucessivos levantes da ponte e das suas
concordéncias.

Ao iniciar-se o levante da via verificou-se que os
aterros de acesso & ponte eram quase sé constitui-
dos por terra.

Muito embora o projecto previsse o seu revesti-
mento, apresentou-se 4 Companhia um problema
para resolver e que era o de que estando o aterro
em contacto com a dgua, que apareceria por infil-
tracdo, a terra viria a embeber-se, com todos os
inconvenientes faceis de prever, mas muito dificeis
de mais tarde remediar.

Foi esse assunto apresentado & H.E.A.A. pe-
dindo para que o aterro fosse substituido por pedra
arrumada 4 mdo e, por fim, se protegesse tudo com
o revestimento previsto, com o que aquela Empresa
concordou. :

A substituicdo de um aterro de terra por outro de
pedra numa linha em exploragdo requereu, como é
facil de supor, muitas cautelas e cuidados, visto que
tendo de manter-se sempre a linha na razante, teve
de tirar-se toda a terra e meter-se pedra, como se
se fizesse, por baixo da via, uma grande muralha
de alvenaria com 8m de altura, com a agravante de
termos de manter a circulacfio dos comboios.

Il — Reconstrugdo do aterro entre os quilometros 4,102
e 4,114, na linha da Beira Alta, desabado parcialme_nta
em Junho de 1946

No dia 24 de Junho de 1946 entre os quilémetros’
acima referidos na linha da Beira Alta, ruiu quase

repentinamente numa extensdo de uns 12 metros e,
em aproximadamente metade da sua largura e altura,
um aterro cuja cota de trabalho era de perto de 9m,
na parte mais alta.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A ocorréncia produziu-se devido a infiltracdo de
dguas provenientes de um cano de pedra, que pas-
sava no aterro e era pertencente 4 toma de dgua da
estacdo da Figueira da Foz.

Tal infiltragdo ndo era visivel exteriormente, e
daf talvez o ter estado durante tempo apreciavel, a
dgua a actuar ali no seu trabalho de ruina do aterro,
que é de terreno argiloso, sem que nos pudéssemos
aperceber do facto.

Para garantir a circulacdo dos comboios foi exe-
cutada a ripagem da linha que ficou assente na
parte do aterro que ndo desabou.

O aterro avariado foi refeito com camadas de
terra de 0,20m de espessura regadas e cilindradas
e o talude respectivo foi revestido com uma planta-
cAa para a fixacdo das terras, tendo a canalizagéo
também sido devidamente reparada.

A linha foi posta outra vez no seu primitivo lugar
e a circulagdo dos comboios passou-se a fazer com
normalidade até agora.

IV —Consolidagdao do aterro entre os kms. 151,485
e 151,530 da linha do Norte, por meio de drenagem
e plantagao de eucaliptos

Em meados do ano de 1946 o aterro do lado di-
reito da linha do Norte entre os kms. acima referi-
dos, comecou a assentar e a escorregar, apresen-
tando fendas na base onde surgiu uma grande nas-
cente.

Para aguentar o aterro fez-se um dreno de apro-
ximadamente 110m de extensdo com seccdio trape-
zoidal, tendo 6m de altura e 1,30m de largura na
base e em declive para as duas extremidades.

O dreno foi aberto paralelamente e & esquerda
do caminho de ferro a uns 10m do eixo das duas
linhas, cortando diversos veios de dgua.

A cerca de 40m da extremidade Norte do dreno
abriu-se outro dreno normal ao primeiro e que se
prolongou até préximo do eixo das linhas.

Na extremidade deste dreno e em esquadria com
ele abriu-se outro com 2 bragos de 5m para cada
lado. Todo o conjunto esgota pelas extremas do
primeiro dreno.

Esses drenos foram cheios com pedra arrumada
até 1 m do solo e o resto com terra.

Foram plantados depois eucaliptos em todo o
aterro. ; -

Conseguiu-se assim estabilizar o referido aterro,

utilizando os dois processos atrds indicados, conser-

vando-se bem até a data.

Citou-se este exemplo entre muitos analogos
espalhados pela extensa rede das linhas da C. P.
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Record  mundial e

Revista quinzenal

yelodade 1 Franca:

243 quilémetros por hora

A velocidade considerdvel de 243 quilémetros
por hora foi atingida no domingo 21 de Fevereiro
de 1954 por um comboio de experiéncia, composto
por trés carruagens e puxado pela locomotiva
eléctrica C C 7121.

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses (S. N. C. F.) realizou esta prova extra-
ordinéria, que lhe confere o «record» mundial de
velocidade sobre carril, entre as estages de Govrey-
-Chambertin e Vougeot (nomes familiares dos
apreciadores dos célebres vinhos de Borgonhal)
—na linha de Paris a Lyon.

Convém assinalar que a maquina CC 7121 ndo
tinha tido nenhuma preparacio especial, bem
como as trés carruagens que faziam parte do com-
boio. Algumas centenas de carruagens deste tipo
estio em servico na S. N. C. F. e a CC 7121 em
nada difere das 37 locomotivas eléctricas que se
encontram em exercicio schre os 512 quilémetros
da linha Paris-Lyon e que em breve serdo com-
pletadas por 21 méquinas idénticas.

A exceléncia das fabricagSes francesas foi
assim claramente posta em relevo. Note-se que a
RENFE e os Caminhos de Ferro Holandeses
em particular
ndo tinham
esperado por
esta consagra-
¢do para faze-
rem & Franca
importantes
encomendas.

Para os tée-
nicos da S.N.
C.F.o «record»
mundial de ve-
locidade—mui-
to embora or-
gulhosos do
facto — é, ape-
nas, um acessi-
rio. As expe-
riénciaslevadas
a efeito tinham
por objectivo
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A locomotiva OC 7121 e o respeetive comboio de experiéneia

principal medir, com o auxilio de aparelhos
registadores muito precisos, as possibilidades e a
margem de seguranca do material e da via. A este
respeito sio absolutamente satisfatérias e demons-
traram alem disso que o conforto ndo diminuiu
com a grande velocidade: o conforto é o mesmo
que oferecem os comboios que andam todos os
dias a velocidade horiria de 140 quilémetros.
Nzo se trata, também, da S. N. C. F. estar
preparando um aumento de velocidade comercial
dos seus comboios, pelo menos num futuro ime-
diato. Os caminhos de ferro franceses ji sdo,
na sua exploracio corrente, os mais rapidos do
mundo. Percorrem diariamente mais de 20 mil
quilémetros a mais de 100 km. por hora, mais
de 30 mil quilémetros a mais de 90 km. por hora,
com médias comerciais muito apreciadas dos pas-
sageiros. Exemplos: Paris-Dijon (315 km.) em
2,32 h. a 124 km. em média; Paris-Lyon (512 km.)
em 4,10 h. a 123 km.; Paris-Bordeaux (518 km.
sem paragem) em 5,00 h., a 112, em mé-
dia, tendo este tltimo percurso sido realizado
pelo Sud-Express Paris-Lisboa; Paris-
-Lylle (251 km.) em 2,28 h. a média de
102 km.: Bale-
Paris (526 km.)
em 5,17h. a 100
km. em médie;
Paris-Nice
(1.088 km.) em
11 h., a média
de 97 km., etec.
Fsta expe-
riéncia,emcon-
clusfo, pde em
relevo a supe-
rioridade téeni-
ca ferroviaria
francesa da
tracgio eléctri-
ca e além disso
abre o caminho
de novos pro-
gressos do ca-
minho de ferro,
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE RAMOS

.

Setecentas mil erian¢as recebem diriamente sete deci-
litros de leite na Suécia. A distribuicfio de leite pela popu-
lagidio escolar atinge esta cifra notdvel devido a uma orga-
nizaglio impeecdvel subordinada a uma lei recente que &
escrupulosamente observada.

(do semandrio Vainere — Paris)

O dr. Borgan publicou as snas observagdes sobre tuber-
culosos curados sem interveng¢des ciriirgicas, iinicamente
submetidos a repouso. Verificou-se que em virias partes do
pulmfio houve formaglo de tecido fibroso, como se os
doentes tivessem sido operados. Trata-se, pois, de casos de
cura espontinea da tuberculose.

(do semandrio Mundo — Madrid)

Estd provado que os peixes ouvem e cantam. Empre-
gando diversos aparelhos, o professor Frisch verificou que
08 peixes ouvem sons de 13.000 vibragdes por segundo, e
que a 85 metros de distineia percebem sons que escapam
a0 ouvido dum homem colocado a 50 metros. Nas costas de
Ceil#io muitos peixes cantam as suas pequenas cancdes
de bergo...

(da revista American Scientist)

De Paris a Alger gastam.se 35 minutos — o tempo que
8e leva a ir de Vincennes & Porta Maillot em «metros. A
América estd construindo agora um novo tipo de avifio
com a velocidade impressionante de trés mil quilémetros
d hora, ]

(da revista I'mdgenes — Madrid)

Faleceu na China um dos homens mais velhos do
mundo: Li-Chan-Yun, com.., duzentos e trés anos. Segundo
teria declarado, atingiu aquela idade porque conservou
sempre o espirito tranquilo—exactamente a razfio por que
muita gente morre cedo. Os agitados, em regra, duram
muito.

(da revista Coup d’Oeil — Marselha)

Foi recentemente experimentado na Noruega um pla-
nador anfibio, que pode ser cheio como uma ciimara de ar
de automdvel, desmontado, dobrado e levado numa mala de
mio, Pesa 30 quilos e tem nove metros de comprido. ’

(da revieta Popular Science — N. Iorque)

Todas as palavras de lingua americana quer sejam de
origem indigena, francesa, espanhola ou inglesa sofreram
uma profunda transformaglo semiintica. Muitas vezes a
mesma palavra tem um sentido na América e outro na
Inglaterra. Agora, toda a gente poderd compreender os

«=americanismoss da lingua inglesa gra¢as a um diciondrio
anglo-americano composto por William Craig.

(do Morning Post — Londres)

A fotomierogafia estd auxiliando a purificar a dgua,
Mapas da forma como circula a dgua através dos depésitos,
andlises quimicas didrias, investigagfes bacteriolégicas,
tudo concorre para combater o tifo epidémico. As chapas
fotogrificas documentam a evolu¢lio dos micro-organismos
na dgua,

(do semandrio Concorde — Paris)

Irving, famoso actor inglée, cuvia um candidato & sua
companhia teatral que se submetia & prova declamando um
mondlogo. Quando este terminou, Irving exclamou:— 0O
senhor faz-me lembrar extraordinariamente o célebre actor
Mattews !

Antes, porém, que o jovem actor pudesse exteriorizar
o seu contentamento, Irving explicou: — Mattews usava
sapatos perfeitamente iguais aos seus. .

(do eemandrio humoristico Gutierrez — Madrid)

Falecen Pit, o papagaio célebre do Jardim Zoolégico de
Budapeste. Pertencera 4 esposa do famoso compusitor
Jolitkey. 86 comia pdo embebido em bom vinho, dizia <bom
dia» @ «sou sen humilde criados, contava até trés e cantava
uma dria do <Trovador.. Vivia das suas rendas, por testa-
mento da senhora Jolitkey, administradas escrupulosa-
mente pelo Estado hiinga1o,

(do semandrio Sdbado — Madrid)

Os novos avides gigantes para transporte de passagei-
ros terfio trinta metros de aliura e noventa de largo com
cento e vinte de envergadura, doze motores de cinco mil
cavalos, raio de acglio de dez mil quilémetros, transpor-
tando quatrocentas pessoas em cabine.cama de Londres a
Nova Iorque, a uma altitude de dez mil metros e & veloei-
dade de oitocentos quilémetros & hora.

(do didrio Paris-Soir-Dimanche)

O Instituto das Indias, em Amsterddo, organizou uma
exposi¢do intitulada «As Indias Holandesas durante a ccupa-
¢fo japonesa». Recolheu-se importante material, que é uma
documenta¢lio eloquente deste episédio da guerra pouco
conhecido dos holandeses.

(de The Army Times — Londres)

O professor Wezam, de Haifa, acaba de obter a fabrics.
¢lio duma nova substiincia que terd em grau superior todas
as propriedades do «<nylons. A planta que serve de base a
fabricacio desta substineia pode ser cultivada na Palestina.

(de Natal Daily News — Natal)
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SUGESTAO PARA UMA REVISTA

de Pedagogia, Psicologia e Higiene

Por VIDAL DE

CALDAS

NOGUEIRA.

INDA em continuacéo das teses anteriores deste
ensaio e tendo acabado a leitura da [IV
série das Conferéncias sobre Neuro-psiquia-
tria Infantil, soma de alguns trabalhos noté-

veis do prof. Vitor Fontes, investidador e psicélogo
que, dirigindo o Instituto Aurélio da Costa Ferreira,
empresta a ciéncia da infdncia um talento e um saber
incontestdveis, recordo bem a propdsito um meu
exame na Faculdade de Letras, em que o prof. Del-
fim Santos me punha subtilmente a questdo de indi-
car da minha biblioteca dois livros que, na histdria
da pedadodia, tivessem paralelo com o Antido e
Novo Testamento da Biblia. A resposta encami-
nhou-se e eu abeirei-me da sudestdo daquele emi-
nente Mestre, indicando respectivamente a Repi-
blica de Platio e o Emilio de Rousseau. Para satis-
fazer, porém, a aledoria proposta, faltava localizar
na evolucdo da pedadodia o aparecimento do Mes-
sias. Onde surgiu e quando? Se o Novo Testamento
é o Emilio, entdo o Messias apareceu no centro da
Europa, bem tardiamente, aldures no século XVIIL
Quem serd, pois, o Messias? O préprio Emilio, como
simbolo da crianca, e jd ndo do homiinculo que a
Idade Média juldaria possesso do demdnio. Rousseau
descobriu a crian¢a. A psicologia e a pedagogia dos
dois ultimos séculos estudaram-na e compreende-
ram na.

Desse madno prodrama de compreensdo da
crianga, extensivo aos anormais, fazem parte as
ordanizagdes como o Instituto Aurélio Ferreira. E os
devotos zeladores desse Messias, que anuncia as
grandezas e as misérias da humanidade — drandeza
ou miséria na medida em que o educador bem ou
mal encara o problema vivo da crianca —tém cons.
tituido desde Rousseau uma cadeia forte de elos, tais
como Pestalozzi, Frébel, Binet, Claparéde, Decroly,
Montessori e, em nossa terra, entre os mais presti-
giosos, Vitor Fontes.

No momento em que, pais fora, o doverno da
nacdo se empenha numa campanha de alfabetizacao
integral com escolas primdrias para criancas e adul-
tos, a qual pelo seu conteido moral e social ja per-
tence a histdéria grandiloqua da Revolugdo Nacional,
mas em que o recrutamento dos agentes do ensino
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é feita, mercé das circunstdncias, em moldes talvez
provisérios, é fladgrante a voz judiciosa das ciéncias
psico-pedagddicas, aqui interpretada claramente pelo
professor Vitor Fontes: <a tarefa do professor das
primeiras idades precisa ser revista para que a cola-
boragdo psicélodo-professor seja de segura uti-
lidades,

Por nossa parte custa-nos ainda aceitar a separa-
¢do do psicélogo do professor nas primeiras idades
escolares. Temos que o professor nos primeiros
graus de ensino ndo pode deixar de ser estrutural-
mente psicélogo. O que se deve exidir em primeiro
lugar ao professor das primeiras idades é o conhe-
cimento das faculdades psicoldgicas, intelectuais e
afectivas, sobretudo destas tiltimas, dos seus alunos
para os poder ensinar nos primordios das nogoes
mais derais e na formagdo da sua conduta. Diz-se, e
é verdade, que ndo é preciso ser professor para
ensinar a ler, escrever e contar. Para obtencdo des-
tas trés espécies de conhecimento podemos afirmar
que uma diddctica nao é fundamental; aprende-se a
ler, escrever e contar pelos métodos didécticos
técnicamente mais aperfeicoados, como também em
regime de bofetdes, palmatoadas e outros castigos
fisicos e deprimentes. Isto é verdade quanto a aqui-
sicdo de nogoes, isto é, quanto a parte instrutiva.
O mesmo nao sucede, porém, no referente a educa-
¢éo e formacao caracteroldgica.

Se para ensinar a ler e a escrever poucos ou
nenhuns conhecimentos pedaddgicos sdo essenciais,
para compreender a alma infantil, de forma a poder
sedui-la, orientando-a, evitando os desvios do seu
condutismo, numa normalizagdo estdvel da afectivi-
dade, torna-se necessdrio um conjunto de circuns-
tdncias para que contribui, ndo sé uma predisposicéo
especial, mas conhecimentos psicolégicos muito
pormenorizados».

Tenho para mim que os erros resultantes da
auséncia do psicélodo no professor, e tantas vezes
no proprio médico (ndo esquecamos todavia que a*
medicina psicossomadtica ja veio rasdar novos cami-
nhos para proveito das ciéncias humanas) se devem
4 preocupacdo intelectualista e tecnicista das nossas
escolas. As ciéncias desagredaram o homem, dividi-
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ram-no demasiado. E a andlise duma forma tdo coesa
como a vida do corpo, da alma e do espirito havia
de trazer necessariamente uma conclusdo deficitdria,
sendio mentirosa, sobre o homem como esséncia ou
como existéncia.

Nesta escola, observa-se o homem a jeito de
amostra da natureza biolddica ; naquela, estuda-se a
fungdo dos seus drgdos e a fisiologia dos seus siste-
mas ; naqueloutra, interpreta-se a sua existéncia tem-
peramental e caracterolégica; e ainda noutra, é
tomado como valor econdmico, politico ou relidioso.

Compdr assim uma antropologia, de visdes tdo
distantes e unilaterais, é fazer do homem cobaia de
ciéncias e de técnicas que o retalham e o destréiem.

Em vez de muitas escolas e das mais dispares
antropologias é preferivel que o estudo nao afudente
o homem de si préprio, iludindo-o ou cedando-o.
Para isso, como meio caminho andado, torna-se
necessdria, como sugdere o prof. Vitor Fontes a res-
peito das Faculdades ndo possuirem secgdes espe-
cializadas de psicologdia, a criacdo de Institutos de
Psicologia, deral e aplicada, onde as ciéncias peda-
dbgicas ocupem lugar proeminente. E, dada a difi-
culdade que adivinhio para a administragdo dum pais
em proporcionar novas escolas, e no sentido de
levar a todos os professores, médicos escolares,
alunos e encarregados de educagdo a verdadeira
mensagem sobre a hidiene mental da crianga e do

adolescente e sobre o seu evoluir psicossomaético,
seria de encarar, com a ajuda do poder oficial, a
publicacdo periddica duma Revista de Pedagogia,
Psicologia e Higiene, a distribuir obridatoriamente
por todos os professores, em especial do ensino
primdrio, técnico e liceal. Dirigida pelos professores
da seccéio pedagdgica das Faculdades de Letras e
colaborada por quantos saibam emprestar & forma-
¢do dos novos uma auténtica cultura, essa revista
iria mesmo junto dos alunos e das familias para
evitar os erros draves da educacdo e a ignordncia
com que actuam os seus responsdveis.

O que o prof. Vitor Fontes, numa das suas cita-
das conferéncias, escreve com destino ao pediatra,
sublinho eu como norma para essa tdo desejada
publicacdo:... fazer desaparecer certos conceifos
muito espalhados nas camadas sociais da nossa
populagdo, conceitos que levam muita vez a perder
a mais conveniente oportunidade para o ftrala-
mento de cerlos prejuizos psicoldgicos da infan-
cia e, acrescente-se, da adolescéncia — prejuizos
que irdo repercutir-se no adulto através de ansieda-
des, neuroses e desequilibrios que fazem da socie-
dade organizada uma instituicdo penal, de repressao,
em lugar duma forma estrutural de valores sadios e
construtivos.

(Do livro no prelo Em busca de Novos Rumos)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgio-Geral de Administragdo Politica e Civil

Repartigiio do Pessoal Civil

Portaria n' 14 823

0 «Didrio do Governo», Série I, n.° 72, de 6 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro do Ultramar, nos termos do § 1.° do artigo 17.° do
Decreto n.° 20 260, de 31 de Agosto de 1931, incluir a cate-
goria de praticante de fiel de depdsito do quadro do pessoal
permanente da Direcglio dos SBervigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da provincia de Angola na classe
XIX da tabela anexa ao referido decreto.

Ministério do Ultramar, 6 de Abril de 1954. — Pelo Mi-
nistro do Ultramar, Radl Jorge Rodrigues Ventura, Sub-
secretirio de Estado do Ultramar.

Para ser publicada no Boletim Oficial de todas provin-
cias ultramarimas. — R. Ventura.

Revista quinzenal

O «Didrio do Governo», Série IIT, n.c 90, de 16 de Abril,
publica o seguinte : i :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Socledade andnima de bilidade limitada

Capital 20:000.000S
Sede social: Calgada do Duque, 20 — Lisboa

Assembleia geral ordinaria dos srs. Accionistas

Nos termos dos artigos 37.° e 39.° dos estatuios desta
Companhia, aprovados pelo decreto de 5 de Julho de 1951,
publicado no «Didrio do Governo» n.° 153, 3. série, da
mesma data, & convocada a assembleia geral ordindria dos
8re. Accionistas possuidores de um capital igual ou supe-
rior a 10.000¢, segundo os preceitos do artigo 31.° dos mes-
mos estatutos, para se reunir em Lisboa, na estagfio do
Rg:li)sio. 1.° andar, no dia 7 de Maio préximo futuro, pelas
15 horas.

ORDEM DO DIA

1. Conhecimento das contas respeitantes ao exercicio
de 1958, do relatdrio do conselho de administraglio e do
parecer do conselho fiscal, votagfio sobre essas contas e o
mais a que se tenha de proceder por virtude da lei geral;

2. Preenchimento das vagas existentes nos corpos
gerentes e elei¢lio da comissfio a que se refere o artigo 25.°,
nos termos estatutirios,

Para os srs. Accionistas poderem tomar parte nesta
assembleia geral devem as ac¢des nominativas ter sido
averbadas e as acgdes ao portador ter sido depositadas até
ao dia 28 do corrente nos seguintes lugares:

Em Lisboa: na sede da Companhia e no Banco Fonse-
cas, SBantos & Viana;

No Porto: na filial do Banco Lisboa & Acores.

08 documentos legais estarfio patentes no servico da
contabilidade central da Companhia desde o dia 28 do
corrente.

0s bilhetes de admissfio & assembleia geral serfio pas-
sados pelo conselho de administra¢io da Companhia em
viata das accdes averbadas ou dos recibos dos depdsitos
das accdes ao portador.

A assembleia geral constitui-se e poderd validamente
deliberar nos termos dos artigos 80.° a 44.° dos estatutos,

Lisboa, 15 de Abril de 1954, — O Presidente da Mesa da
Assembleia Geral, Antdnio Jidice Bustorff Silva,

A SAIR:
Manaal

Viajante

Portugal

1.° VOLUME

PEDIDOS A
<Bazeta dos Caminhos
de Ferro» — Rua da
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Had 50 anos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L-inhas Esttfangeirras

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1904)

|er et )
llluminagdo electrica

As companhias ferroviarias, que pouco a pouco vio
sendo levadas a ampliar ou estabelecer installagdes electri-
cas, @ que estdio pensando na transformagfio que tem de fa-
zer-ge brevemente no sen material cireulante pela adopgiio
de locomotoras e carruagens automotoras electricas, trans-
formaclo cada vez mais necessaria nas linhas suburbanas
que demandam communica¢des rapidas e frequentes, vilo
entrando tambem no caminho do fornecimento e transporte
da energia electrica para illuminagfio das estagdes.

A companhia dos caminhos de ferro franceza do Norte
installou uma sub-estagclio de transformacifio na estaglo de
Amiens para transformar a corrente continua da fonte
electrica d'essa estaciio em corrente alternativa monopha-
sica enviando-a assim a 5 km. de distancia, a Longean onde
#e utiliza para a illuminagiio da estaglio ferroviaria da
mesma companhia,

Com a mesma fonte electrica illumina portanto duas
estacdes.

Yiagens e transportes

Encontram-se bastante adiantados os trabalhos
da construgdo, na importante freguesia de Oia, da
nova estacdo do caminho de ferro, que vird substi-
tuir o apeadeiro ali construido ha vinte anos, a soli-
citaciio do falecido Conde de Agueda.

A propoésito da nova estagdo, lemos no excelente
semandrio «Soberania do Povo», que se publica em
Agueda, o seguinte:

<Qid, pelo valor do seu comércio, industrias e
agricultura e ainda pelo crescendo das suas edifica-
coes, subordinado ao aumento daesua populagdo,
tem jis a ser considerada como uma das melhores
freguesias do concelho de Oliveira do Bairro, sendo
a melhor.

A estacdo do caminho de ferro, em Oia, vem va-
lorizar ndo s6 esta povoacdo, facilitando o recebi-
mento de mercadorias como a exportacdo dos pro-
dutos das suas indastrias e agricolas, assim como
dos lugares proximos, além da facilidade de deslo-
cacdo dos seus habitantes, necessidades estas que
ndo podiam ser superadas por um simples apeadeiro»,

ESPANHA = Numa obra de grande conjunto,
estdo a ser elecrificados, em Espa-
nha, simultineamente, 1.400 quilometros de cami-
nhos de ferro.

O orcamento desta obra € de trés milhdes de pe-
setas, o que representa a importdncia da obra e o
esforco que os espanhdis estdo desenvolvendo no
seu ressurgimento econdmico. A electrificacdio des-
tes 1.400 quilometros representa uma economia de
460.000 toneladas de carvdio que, queimadas nas es-
tacdes termo-eléctricas proximas as zonas mlineiras,
poderdo dar um rendimento de 460 milhdes KW-hora,
isto é, mais do dobro do que exigira o trafego ferro-
viario nos 1.400 quilometros que estdo sendo elec-
trificados.

S6 a economia de carvdo nestes primeiros 1.400
quilometros, que se estdo electrificando, ha-de equi-
valer a 200 milhdoes de pesetas anuais. E como a
experiéncia em vdrios paises, e na prépria Espanha,
demonstra que a traccdo eléctrica aumenta em 25
por cento a velocidade dos comboios, e em 37 por
cento a capacidade das linhas, deduz-se que, além
dum servico mais comodo, limpo e moderno, a rede
espanhola nacional ferrovidria (Renfe) obtera econo-
mia e lucro de quase um milhdo de pesetas.

SUECIA As primeiras experiéncias de utili-
zaglo de corrente monofasica na
propulsiio ferroviaria na Suécia, foram levadas a
cabo entre 1905 e 1907.

Em 1910 foi resolvido no Parlamento a electrifi-
cacdio do trogo de 129 quilémetros, chamado a Linha
do Minério, no extremo norte da Suécia, tendo sido

aberto ao trafego em 1915.

Congresso Internacional
dos. Caminhos de Ferro

Além das individualidades que indicdmos, no
nosso ltimo nimero, e que irdo representar o nosso
Pais no Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro, a realizar em Londres, de 19 a 26 do corrente
més, seguird também o sr. engenheiro Mario Dias
Trigo, na sua qualidade de membro da Comissao
Permanente da Associa¢do Internacional do Con-
gresso dos Caminhos de Ferro.
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Restituigdo de Gibraltar

MADRID, 6 — Devem realizar-se em todo o pais demong-
tragies populares pedindo o regresso de Gibraltar 4 Espa-
nha, quando a rainha Isabel visitar Gibraltar nos dias 10 e
11 de Maio no regresso da sua viagem pela Comunidade
Britinica.

Os jornais espanhdis ji se langaram numa campanha
emocional de protesto contra a projectada visita da jovem
rainha e do duque de Edimburgo, como fltima escala da
sua viagem & volta do Mundo.

Os pontos de vista britinico e espanhol, relativamente
a esta visita a Gibraltar, que foi conquistada pela Gra-Bre-
tanha em 1704, estfio t#io separados entre si como estiio afae-
tadas as costas do estreito de Gibraltar. Para a Gri-Breta-
nha trata-se de uma simples visita de um soberano reinante
a uma colénia da Coroa. A Espanha, pela sua parte, vé a
visita como tendo sido planeada deliberadamente pelo Go-
verno britinico como um desaire diplomdtico para ela e
como uma vigorosa resposta aos seus pedidos de regresso
de Gibraltar.

A Espanha de Franco aproveita sempre com satisfagiio
uma oportunidade para manifestar o8 seus queixumes rela-
tivamente a Gibraltar e esta oportunidade enquadra-se bem
na sua politica. O general Franco disse recentemente: <Be
ficarmos calados Acerca de Gibraltar, isso podera ser inter-
pretado como querendo dizer a nossa aceitacio de 2lgo que
nunca aceitdmoss,

Na verdade, a Espanha nunea aceitou com satisfaclio
a cessfio de cerca de duas milhas quadradas do seu territé-
rio continental & Gri-Bretanha pelo tratado de Utrecht de
1718, o qual dizia: <O rei catélico, 0s seus herdeiros e suces-
sores, cede pelo presente tratado & Coroa da Grid-Bretanha
a posse total e completa da cidade e castelo de Gibraltar,
juntamente com o porto, fortificagdo e fortes a eles perten-
centess,

Ji houve até hoje 14 céreos do «Rochedo». Mas a Gré-
-Bretanha resistiu sempre com &xito a estas tentativas dos
Espanhéis para recuperarem Gibraltar.

Desde que o general Franco subiu ao Poder em Madrid,
no ano de 1939, tem conduzido uma propaganda continua
para o regresso de Gibraltar e profetizou que na devida
altura esta caird nas m#ios da Espanha «como um fruto ma-
duros.

Em 1951, Franco sugeriu que a Gri-Bretanha e a Espa-
nha discutissem o problema na base da Espanha recuperar
o dominio do «Rochedo», mas fazendo um empréstimo das
bases navais e aéreas i Gr#-Bretanha, Esta sugestfio fol
bem recebida em Espanha, mesmo nos circulos que nio
estfio normalmente de acordo com o regime.

A maior parte dos Espanhéis nfio estd particularmente
interessada em Gibraltar como uma questfio estratégica oun
econémica, Mas sentem o facto de que uma parcela, por mais
pequena que ela seja, da Espanha continental seja mantida
como uma colénia por outra poténcia europeia, o que coloca
a Espanha numa posi¢io de inferioridade moral. Trata-se,
acima de tudo, de orgulho ferido, especialmente na classe
média, que dé sélido apoio & campanha do general Franeco®

Para a Gri-Bretanha Gibraltar é um ponto vital de comu.
nicacdes na sua complexa defesa da Comunidade. A sua
perda levantaria problemas técnicos de cardcter militar.

Gibraltar, por si mesma, § uma cidade de <Alice no Pais
das Maravilhass, com uma rua principal de aspecto enga-
nadoramente modesto. Saldes do tipo do «Far Wests ameri-
cano, com orquestras, estradas poeireatas e portas de vai-
.vem bastante altas, aguardam o sequioso marinheiro
quando «a esquadra estd no portos.

Gibraltar possui um activo comércio de forneeimento
de carviio que abastece por -més 70 barcos. Possui ainda um
coméreio bastante activo em marcas de cigarros britdnicos
e americanos e em meias de nylon.

D8 seus 30.000 residentes militares e civis possuem entre

ha -2 minkha
Cheiade beleza egraca»..

| RONDA POS BAIRROS

FAMA

constituird, para os ndo iniciados, um passeio turistico de inesqueci-
vel encanto.

As ruas, escadinhas, becos, travessas e largos, ligam-se entre si,
numa pitoresca sucessiio de casario que constantemente nos recorda
nomes e datas de glorias antigas.

Mas visitar Alfama é ainda, e acima de tudo, entrar no préprio
coragio de Lisboa, sentir palpitar ¢ vibrar um pove que ainda vive
para a contemplagio do Mar Oceano, e sonha todas as noites com
caravelas ¢ naus. De manhi cedo, para as fibricas e para as fainas da
vida ribeirinha, todo o bairro se despovoa, numa sinfonia de traba-
Tho que & outro motivo de encanto.

E & noite, nos recantos tipicos, ¢ nos largos beijados pela luz do
luar, hid sempre quem nos recorde esta verdade que tio bem expressa
ficou na letra duma das marchas populares que mais alvoroco desper-
taram na Capital:

LFAMA, essa reliquin que o terramoto respeitou é, como
ndo podia deixar de ser, bairro de nobilissimas tradigdes.
Uma visita a este bairro, tomando na rua da Prata os
eléctricos da Graga (5¢), ou Campo Pequeno-Caminho
de Ferro (carreiras 10 ¢ 3), ou, no Terreiro do Pago, os
do Pogo do Bispo, ou Belém-X bregas {carreiras 3 e 16),

uDizem que Alfama é um beijo
Que a terra furtou ao Mars...
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Imprenda

Entrou no 64.¢ ano de publicacdo o semandrio
«Correio do Ribatejo», que se publica em Santarém
sob a direccdo do ilustre jornalista e advogado
sr. dr. Virgilio Arruda.

Fundado, entdo com o nome de «Correio da
Estremadura», pela saudoso Jodo Arruda, que foi
um grande jornalista e um admiravel escritor de
viagens, este semanario continua a manter a linha
tradicional de orgéo defensor dos legitimos interes-
ses da cidade e do distrito.

Ao sr. dr. Virgilio Arruda, digno herdeiro de um
nome e de uma obra, enviamos cordiais felicitacoes

elo aniversario do seu excelente «Correio do
ibatejo».

O Barémelro Atmosférico

Por oferta do sr. ]J. Dias Cardoso, de Torres
Novas, recebemos dois interessantes e titeis Bardme-
tros Atmostéricos, que, com elevada exactiddo, me-
dem a pressdo atmostérica e prevém o estadodo tempo.

Com excelente apresentacdo, o seu funcionamento
desperta natural curiosidade.

Agradecemos os exemplares que nos foram gentil-
mente oferecidos.

8i cerca de 8.000 automdveis — o que & indieio do dinheiro
que aflui a4 eidade. Os seus habitantes de diversas ragas
que falam todos espanhol, mas nem todos sfio de origem
espanhola, falam algumas vezes de uma autonomia gue
transformaria Gibraltar noutra cidade internacional, como
por exemplo Téinger. Mas a Espanha estd decidida a fazer
flutuar novamente a bandeira vermelha e amarela sobre o
«Rochedo» e tais solucdes sfio consideradas como estrita-
mente utdpicas.

Os comentadores mais optimistas de Madrid pensam que
dentro de mais cinco anos o problema de Gibraltar seré so-
lucionado pela entrada da Espanha na Organizagio do Tra-
tado do Atlintico Norte e na Comunidade de Defesa Euro-
peia, e que passando as bases de Gibraltar a ficar sob a
jurisdiclio desses organismos, isso permitiria que a admi-
nistracfio civil regressasse 4 Espanha,

Outros véem um grande futuro para Gibraltar como
centro turistico e local de férias para os Europeus desejosos
de se estenderem ao Sol, nas lindas praias do Sul da Espa-
nha.

Mas o8 Espanhdis nfio perderam o seu sentido de humor
dcerca desta questio. Um dos principais jornais diirios de
Madrid, o 4. B. C., publicou recentemente um desenho do
caricaturista Mingote, que apresentava um severo professor
inglés explicando ao aluno: «O Rochedo de Gibraltar expan-
de-se para Norte formando um territério que permanece nas
mios da Espanha,..»,—(R.)

Ministro boateiro

TAIPEH, 13— O general Chang Kai Chek demitiu o
qﬂnistro sem pasta K. C. Wa, «por fazer constantemente
eireular os mais fantdsticos e absurdos boatos» e «ter calu-
niado o Governo», Uma declaraciio que o general fez publi-
car diz que K, C. Wu, gquando governador da Formosa,
«praticou védrias irregularidades, pelas quais deverd res-
ponders, — (F. P.)
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Centro de Cardiologia Médico Sociaj
de Coimbra — Suas actividades
durante o ano de 1955

Da benemérita instituicdo que é o Cenfro de
Cardiologia Médico-Social de Coimbra, recebe-
mos o Relatério referente as suas actividades du-
rante o ano de 1953,

Logo na primeira pagdina. encontramos estas in-
formagdes, que ddo bem a medida da sua importan-
cia social e da devogao com que os seus diridentes
e colaboradores se dedicam a essa obra tdo humana
e tdo bela:

«Fechou-se o ano de 1953 com 444 inscrigcdes no
dispensdrio, 1989 consultas e 4997 tratamentos. 1039
tratamentos no domicilio e 547 visitas domicilidrias
feitas pela assistente social. 3748 pessoas foram
atendidas no Centro. Concederam-se 182 pecas de
roupa, colocaram-se 17 cardiacos em melhores con-
digoes de trabalho, foram concedidas muitas cente-
nas de medicamentos e mais 13 mil escudos em sub-
sidios pecunidrios. Sem falar nos problemas de or-
dem sanitdria, hidiénica, social, familiar, profissional
e moral que a assistente social por si s0 resolveu
ou ajudou a resolvers,

Valoriza este Relatério um notavel trabalho do sr.
Dr. Jodo Porto, director do Centro de Cardiolodia, inti-
tulado «Necessidade de promuldacdo de um progra-
ma geral e hacional de readaptacdo profissionals,
sendo igualmente interessantes as informagoes que,
sobre as suas actividades, nos dd em capitulo espe-
cial a sr.” D. Maria da Luz Sanches Pinto, dedicada
Assistente Social desta instituicao,

Companhia de Seguros Comércio
e Indistria—Relatorio de 1953

Da Companhia de <Seduros Comércio e Indiis-
triar, recebemos o Relatério da Administracdo, com
o Balango e o Parecer do Conselho Fiscal, referen-
tes a 1953 ou seja ao 46.° ano de exercicio.

A excelente posicdo seduradora é-nos demons-
trada por um mapa referente aos valores da produ-
cdo desde 1944 a 1953,

Desde a fundacdo desta Companhia até ao fecho
do exercicio de 1953 ja foram pados sinistros no va-
lor de Esc. 503.248.,525%50.
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' COMPANHIA DE SEGUROS
 «BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Ierresires e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua Sé da Bandeira, 283, 1°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°
Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE
Depositério nos distritos de Lishoa e Setibal :

Suiedade dog Uinfos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO

Travessa da GCGldéria, 19
Telefone: 26317

L1 S 8.0 A
PORTUGAL

HOTEL ALENTELD

0 mais moderno
Hotel do pais, no
melhor local da
linda cidade de
E L V &8 S

Todo o cenforto.

Quartos magnifi-

cos, ampla sala de

jantar e cozinha de
1.* ordem

. Iai- V. AS

TEM, FINALMENTE,
UM GRANDE HOTEL

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/56
E. PINTO BASTO & C.A, L.**
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31581 (7 linhas)

AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

96

and b

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCOL

0 IDEAL DA PELE

A' venda nas boas easas des especialidades e prineipais far-
micias QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Médr, 20, 3.7, Esq.
(a Santos) —L IS B O A
Telefone © 4972
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_“GREV” _rm,,

VIGAS E FERROS T

Agentes exclusivos para Portugal e provincias ultramarinas

I3

NOGUEIRA Limitada

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 2 138182 Telef. 7107

MAQUINAS E APARELHOS

/ﬁm
\BOVERL

F‘ornecimento de locomotivas
eléctricas, turbinas a gaz,
troleibuses, centrais eléctricas

lectrificagiio de fabricas, mo-
tores eléetricos, transfor-
madores, mutadores a vapor de
mereiirio, emissoras de radiodi-
fusfio, vilvulas para rddio, ete,,
ete., fabricac#o da:

completas.

Turbinas a vapor industriais

para todas as poténcias
utilizdveis, turbinas de contra-
pressiio,

S. A. BROWN BOVERI & Cie

Transtormador '

Representada em Portugal por

EIHOhoOouluUoARD IDAI_LPFHFIIIN
R. DE SA DA BANDEIRA, 481, 2°-D. (Palicio do Comércio) — PORTO

TELEFONE 2 3411

marca dos condutores eléciricos
labrlcados segundo as normas de segu-
ranca das instalacdes de baixa fensao
PELA

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricos, L2

AGCEMNTES EXCLUSIVOS:
= e Ty 1. L. C oEal
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°* § a marca de condutores

Rua da Luta, 30, 4.° andar LisBO0A eléctricos QUE SE IMPOE
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