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Foi aprovado, na Assemblcia

Nacional, 0 Plano Rodoviario

«F, do conjunto judicioso dos sistemas rodoviirio
e ferrovidrio que deverd resultar o maior benefi-
cio para a economia nacional»—afirmou, durante
o debate, o sr. Professor Daniel Vieira Barbosa

A sessdo do dia 17 de Marco da Assem-

N bleia Nacional, foi aprovado por
unanimidade o Plano Rodovidrio,

a0 qual, na nossa edicdo n." 1589, de 1 de
Marco, nos referimos largamente, sob o ti-
tulo O problema das passagens de nivel.
Estamos, como entdo dissemos, na pre-
senca de um diploma de grande aleance na-
cional, que tendo por objectivo a valoriza-
¢iio do nosso territério, e que, abrangendo
a construéﬁo_de estradas e pontes, tem tam-
bém por fim o desaparecimento de passa-
gens de nfvel, das quais, na primeira fase
das realizagdes do novo plano, serio supri-
midas cem, entre as 361 ainda existentes.
Na discussio, «em ordem do dia», na
generalidade do <Plano Rodovidrio», to-
mou parte o ilustre Prof. Eng. Daniel

Vieira Barbosa, antigo Ministro da Econo-

mia, que proferiu na sessiio de 16 de Mar-
¢o um notéavel discurso, no qual, com uma
visdo superior do problema dos transpor-
tes, advogou a necessidade de se proceder
a4 coordenacdo do sistema rodovidrio com
o eaminho de ferro.

Do’ disecurso do sr. Prof. Eng. Daniel
Vieira Barbosa vamos arquivar, nas colu-
nas da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
algumas passagens.

«A proposta de lei que hoje estamos discutindo
— comegou por afirmar o antigo Ministro — tem o
maior alcance para a economia nacional, e intregra-a
nitidamente na orientacdo formativa de quem se ndo
satisfaz com ‘aquilo que realizou, mas antes, pelo
contrario, deseja aperfeicoar o que estd feito e
caminhar abertamente ao encontro de quanto falta
fazers.

Em ‘dada altura do seu depoimento, o
sr. Prof. Daniel Vieira Barbosa referiu-se
ao problema turistico, que estd hoje, e em
toda a parte, ligado ao problema das es-

tradas.

" Do seu discurso recortamos mais esta
passagem importante:

«Com vista, portanto, ao plano rodovidrio apro-
vado pelo Decreto-lei n.e 34.593, de 11 de Maio de
1945, faltam ainda construir 3.668 quilometros de es-
tradas e respectivas pontes, alargar e pavimentar
4.000 quilémetros de estradas consideradas impor-
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tantes, pavimentar 5.000 quilometros de estradas se-
cundarias, suprimir 361 passagens de nivel e substi-
tuir grande nimero de pontes antigas, deficientes em
largura ou em resisténcia.

Em consequéncia, o Governo, através dos Minis-
térios das Financas e das Obras Piiblicas, apresenta
agora, para aprovacdo por esta Camara, e no fito
de evitar solugdes de continuidade ou atrasos pro-
venientes da falta, em dado momento, das autoriza-
cdes indispensdveis, um plano de investimentos to-
talizando 6 milhdes de contos destinados, sem pre-
juizo das despesas gerais da Junta e da conservagdo
corrente das rodovias a construir; 1.800 quilémetros
de estradas e pontes respectivas, a alargar e a pa-
vimentar a totalidade de quilometragem prevista, a
suprimir 100 passagens de nivel e a substituir 100
das antigas pontes».

Quase a fechar o seu diseurso, o sr. Prof.
Daniel Vieira Barbosa fez uma muito opor-
tuna observacio respeitante & coordenagio
dos transportes rodovidrios com o sistema
ferrovidrio nacional.

Vamos, por isso, dar a palavra ao ilus-
tre Professor e Deputado:

«Dispomos, para esse fim, duma legislagdo regu-
ladora e ordenadora que os mais recentes tratados
de politica de transportes ja referem a par do «Road
and Rail traffic Act», dos ingleses, por exemplo, ou
da lei de 1935, que os alemdes promulgaram coorde-
nando os superiores interesses do <Reichsbahn> e
da Reichsantobanns», do decreto de coordenagdo dos
transportes de ferro e rodovidrios que a Franca pu-
blicou em Abril de 1934, da lei federal Sui¢a de Se-
tembro de igual ano. A lei belga reguladora de Margo
de 1925, chamada «disciplinadamente dos servigos
de transporte», foi decretada em Italia, em Junho
de 1935, etc.

Infelizmente, a eficiéncia da coordenacdo pro-
curada entre nés estd ainda muito longe do sucesso:
por isso mesmo, e independentemente daquilo que a
lei possa impor, convird lembrar que ao estabelecer-
-se um plano rodovidrio, o mais elementar bom-senso
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impde uma ponderagdio muito cuidada quanto as suas
relaces, e ligagdes com o caminho de ferro. E’ do
conjunto judicioso dos sistemas rodovidrio e ferro-
vidrio que deverd resultar o maior beneficio para a
economia nacional ; quer dizer: devem completar-se
de tal forma, contribuir de tal maneira’ um para o
outro, que a sua existéncia conjunta venha a tradu-
zir-se afinal pela solugdio 6ptima com respeito a
economia do Pafs.

Porque é sempre este, ao fim e ao cabo, quem
paga os prejuizos initeis ou a duplicagdo de servi-
¢os que levam & concorréncia em vez de coordenar
como se impde.

Ao tracar-se, portanto, uma estrada, ao alargd-la
por ramais, nunca devemos esquecer a larga contri-
buicio que pode dar ao transporte ferrovidrio; tanto
basta, por exemplo, que se conjuguem de forma a
facilitar o acesso as estagdes do Caminho de Ferro,
onde venha a ser facil fazer circular mercadorias que,
as vezes, por falta de uns escassos quilometros de
estrada, ndo poderdo 14 chegar.

E ndo deveriamos esquecer, também, que das
préprias caracterfsticas a impor a uma estrada que
vai servir regides onde o interesse de momento seja
o de estabelecer ligagdes para automéveis ligeiros,
resultardio francas economias, a aproveitar outros
tracados, se ndo quisermos dar-lhe logo, sem neces-
sidade provada, um minimo de condigdes para o
transporte pesado que o comboio podera facilmente
assegurar. Por isso mesmo me parece que se a Junta
deveria estar representada no Conselho Superior dos
Transportes Terrestres, ha que estabelecer o princi-
pio sobretudo de uma conjugagdo perfeita, de um
trabalho de coordenagdo efectivo entre os dois Mi-
nistérios interessados.

Caso contrédrio, continuamos a agravar um deli-
cado problema sem vantagens para a C. P., sem
vantagens para as estradas, sem vantagens para nés,
sem vantagens para ninguémo.

O novo Plano Rodovidrio, que vem so-
lucionar, finalmente, os problemas das es-
tradas e das passagens de nivel, também
vem trazer ao sistema ferrovidrio uma
colaboraciio indispensédvel e valiosa.
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Associacdo Internacional do Con-

[ neemen i L

gresso dos Caminhos de Ferro

e B e e

A XVI Sesszo realiza-se este ano em Londres, de 19 a 26 de Maio

Programs dos Trabalhos, nos quais participaré a representagdo portuguesa

XVI sessdo da Comissdo permanente da
Associagdo Internacional do Congdresso dos
Caminhos de Ferro, que este ano serd
efectuada em Londres, de 19 a 26 de Maio, e na
qual tomardo parte representantes oficiais dos Cami-
nhos de Ferro do nosso Pais.
Inserimos a seguir a lista das questdes que serdo
postas em discussdo e dos respectivos relatores.

PROMETE revestir-se de grande interesse a

1.* Secchor Vias e Trabalhos
QUESTAO 1

Quais sdo as tendéncias actuais em matéria de
ordanizacdo da conservacdo da via; modos de deter-
minacdo dos trabalhos a executar e, em particular,
as possibilidades de utilizagdo das carruagdens redis-
tadoras; ordanizacdio da execugfio dos trabalhos,
incidéncia da mecanizacdo; importidncia das pistas
para a evolug@o do pessoal e das mdquinas. Aspecto
econémico e financeiro.

Relatores: Bélgica e Coldnia, Espanha, Franga
e Unido francesa, Grécia, [ltdlia, Luremburgo,
Paises Bairos, Porfugal e Ultramar, Suiga, Siria
e Turquia: M. Feyrabend, Engenheiro Chefe, Chefe
da Divisdo da Conservagdio no Servico da Via e
Construcdes da Regido Sueste da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses, Rue Traversiére,
15, Paris.

Alemanha, Austria, Bulgdria, Hungria, Pold-
nia, Roménia, Checoslovdquia e J[ugosidvia:
M. Schraw. Dr. Engenheiro Ministeriahat, Deutsche
Bundesbahn, 59, Bieberer Strasse, Offenbach, Main.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Ausirdlia (Commonvealth), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiblica Irlandesa, Noruega,
Nova Zeldndia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-
Bretanha e Norte da Irlanda e Territdrios cujas
relagbes infernacionais esido asseguradas sob a
responsabilidade do Reino Unido, e Suécia: M.
M. Hijelte Claussen, Engenheiro da Via, Caminhos

1 .

!
de Ferro do Estado dinamarqués, 40, Sélvgade,
Copenhague K.

QUESTAO 2

Modernizagio dos edificios das estagdes ferro-
vidrias e métodos de financiamento empregados
para a realizar.

Estandardizagdo das unidades de construgdo apli-
cdvel as construgdes dos Caminhos de Ferro.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Gréeia, Hungria, Itdlia, Luxemburgo, Pafses-Bai-
xos, Poldnia, Portugal e Ultramar portugués, Ro-
ménia, Suiga, Siria, Checoslovdquia, Turquia e
e Jugosldvia: Eng.° José Chedas Bogarim, Enge-
nheiro Chefe da Divisdo do Material da Direccéio
Geral dos Transportes Terrestres, Lisboa.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealth), Birménia, Ceildo, Di-
namarca, Egipfo, Finldndia, India, Indonésia, Irdo,
Iraque, Repiiblica Irlandesa, Noruega, Nova Ze-
landia, Paquistdo, Reino Unido da Grd-Bretanha
e Norte da Irlanda e Territdrios cujas relagoes
internacionais estdo asseguradas sob a responsabi-
lidade do Reino Unido e Suécia: Dr. F. F, C. Cur-
tis, Arquitecto, The Railway Executive, British Rail-
ways, 222, Marylebone Road, London N, W. L.

2." Sec¢do Tracgdo e Material
QUESTAO 3

Exame técnico e econdmico das caracteristicas
fundamentais dos sistemas de trac¢do eléctrica adop-
tados hoje com o fim de determinar se h4, e em que
medida, razdes pertinentes para preferir um ou outro
destes sistemas.

Em particular, hd razdes referentes a:

a) alimentagéo da energia,

b) linha aérea e as instalacdes fixas da via,
¢) material de tracgéo,

d) despesas de exploragdo e de conservacio.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hingria, ltdélia, Luremburgo, Pafses
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Bairos, Polénia, Portugal e Ultramar, Roménia,
Suiga, Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jugos-
Idvia : Prof. Dr. Eng.° C. Guzzanti, Inspector Ge-
ral da Motorizagdo Civil e dos Transportes Conce-
didos, Roma.

Américas do Norte e do Sul, Austrdlia (Com-
monwealth) Birmdnia, Ceildo, Dinamarca, Egiplo,
Finléndia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repii-
blica Irlandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Pa-
quist@o, Reino Unido da Gra-Bretanha e Norte da
Irlanda e Territérios cujas relagoes internacionais
estdo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido e Suécia: Mr. 8. B. Warder, Chief Offi-
cer (Electrical Endineering), The Railway Executive,
British Railways, 222, Marylebone Road, London
N. W. L.

QUESTAO 4

Meios e métodos para melhorar o rendlmento
das locomotivas a vapor.

a) aumento da pressdo do vapor, .

b) tipo das drelhas,

¢) sobreaquecimento do vapor,

d) preaquecimento de dgua de alimentagdo,
¢) tratamento das dgduas, etc.

Relatores: Alemanha, Ausiria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hingria, Itdlia, Luxremburgo, Paises
Bairos, Poldnia, Portugal ¢ Ultramar portugués,
Roménia, Sufga, Siria, Checoslovdqui, Turquia
e Jugosldvia: Ind. Manlio Diegoli, Inspector Chefe
no Servico de Material e Trac¢@o dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano, Florenca.

Américas do Norte e do Sul, Ausirdlia (Com-
monwealth) Birmania, Ceildo, Dinamarca, Egipto,
Finlandia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repi-
blica Irlandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Paquis-
tdo, Reino Unido da Gra-Brefanha e Norle da
Irlanda e Territorios cujas relagdes internacionais
estdo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido, e Suécia: Mr. C. T. Long, Assistant
Chief Mechanical Engineer (Motive Power) South
African Railways, Johannesburg.

3.* Secgio: Exploracdo
QUESTAO 5

Comunica¢des radiofénicas na exploragéo de ca-
minho de ferro. '

Relatores: Alemanha, Ausiria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido francesa,
Grécia, Hingria, Itdlia, Luxemburgo, Paises Bai-
ros, Polénia, Portugal e Colénias, Roménia, Sui-
¢ca, Siria, Checoslovdquia, Turquia e [ugosldvia:
Eng. J. Frishchauf, Referent fiir Fernmeldewesen in
der Generaldirektion der Osterreichischen Bundes-
bahnen, 9, Elisabethstrasse, Viena.
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Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul.
Austrdlia (Commonwealth, Birmdénia,. Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiiblica Irlandesa, Noruega, Nova
Zeldndia, Paquistdo, Reino Unido da Gr@ Breta-
nha e Norte da Irlanda e Territérios cujas rela-
¢ies internacionais estdo asseguradas sob a res-
ponsabilidade do Reino Unido. e Suécia: Mr. S.
G. Hearn, Operating Superintendent, London Mid-
land Redion, British Railways, Euston Station, Lon-
don N. W, 1, e Mr. J. H. Fraser, Chief Offiur En-
gineering (Signal & Telecommunications) Railway
Executive Hoadquarters, 222, Marylebone Road, Lon-
don, N. W. 1. 3

QUESTAO 6

a) O telecomando dos postos de sinalizagdo:
realizacdes técnicas, registos da exploragdo.

b) Dispositivos de manobra e de comando eléctri-
cos dos sistemas de agulha, articulados e elasticos.

Relatores: Bélgica e Coldnia, Espanha, Franga
e Unido Francesa, Grécia, Itdlia, Luremburgo,
Paises Bairos, Portugal e Coldnias, Sui¢a, Siria
e Turquia; M. ). Nogués, Subdirector da Rede
Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhéis, Esta-
cién Principe Pio, Madrid.

Alemanha, Austria, Bulgdria, Hungria, Pold-
nia, Roménia, Checoslovdquia e [ugosldvia:
Prof. Dobmaier, Ministerialdirigent, Deutsche Bun-
desbahn, Bieberer Strasse, 59, Offenbach, Main.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealth), Birmdnia, Ceildo,
Dinamareca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Pepiblica Irlandesa, Noruega, Nova
Zeléndia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-Breta-
nha e Norte da Irlanda e Territérios cujas rela-
coes internacionais estdo assegurados sob a
responsabilidade do Reino Unido e Suécia: Mr. Sor-
vik, President Engineer at the Electrical Department
of the Executive Offices, Norwegian Railways, Oslo.

4." Secgio: Ordem Geral |

QUESTAO 7

Modernizacdo dos métodos a adoptar para o
recrutamento do pessoal em nome e em qualidade,

Renovagdo harmoniosa dos quadros, reservas
indispenséveis, propor¢do dos efectivos permanente
e tempordria.

Parte da intervencdo do servico médico no recru-
tamento.
 Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgaria, Espanha, Franca e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hungria, Itdlia, Luremburgo, Paises
Bairos, Poldnia, Portugal e Ultramar Portugués,

Roménia, Suiga, Siria, Checoslovdquia, Turquia

e Jugosidvia: Dr. Huyberechts, Director Geral
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Adjunto da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro belgas, 18, Rue de Louvain, Bruxelas e
M. Berghmans, Inspector Chefe da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro belgas. O mesmo enderego.

Américas do Norte e do Sul, Ausirdlia (Com-
monwealth), Birmania, Ceildo, Dinamarca, Egipto,
Finléndia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repii-
blica lalandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Paquis-
tda, Reino Unido da Grad-Bretanha e Norfe da
Irlanda e Territdrios cujas relagdes inlernacionais
estdo asseguradas com a responsabilidade do
Reino Unido ¢ Suéeia :Mr.F. Lemass, Chief Offices,
Coras lompair Eireann, Kingsbridge Station, Dublin
(Irlanda).

QUESTAO 8

Determinacao dos principios de ordanizacdo deo-
gréfica e funcional de uma rede ferrovidria.

Simplificagdo e compressdo da Administracao
dos caminhos de ferro.

Relatores : Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, [tdlia, Luremburgo, Paises
Bairos, Poldnia, Portugal e Ultramar Poriugués,
Roménia, Suiga, Siria, Checoslovdguia, Turguia
e Jugosldvia: M. Dudas, Director dos Estudos
Gerais da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro franceses, 88, Rue Saint-Lazare, Paris.

Américas do Norle e do Sul, Africa do Sul,
Ausirdlia (Commonwealth), Birmdnia, Ceildo,
Dinamarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiiblica [rlandesa, Noruega, Nova
Zeldndia, Paguistdo, Reino Unido da Grd-Breta-
nha e Norfe da [Irlanda e Terrildrios cujas rela-
¢des infernacionais esldo asseguradas sob a
responsab:’}fdade do Reino Unido e Suécia: M.
Bengt Adamson, Superintendent of the Operating
Department, Swedish State Railways, Stockholm.

QUESTAO 9

Participa¢do dos Caminhos de Ferro nas empre-
sas que exploram os transportes por estrada.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, [ltdlia, Luremburgo, Polénia,
Portugal e Ultramar Poriugués, Roménia, Suica,
Siria, Checoslovdquia, Turquia e J[ugosldvia.
Dr. G. Dreyer, Secretdrio Geral adjunto dos Cami-
nhos de Ferro Federais Suicos, Berna.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealih), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarea, ‘Egito, Finldndia, India, Indonésia, Irdo,
Iragque, Repiiblica da Irlanda, Noruega, Nova
Zeldndia, Paquistdo, Paises Bairos, Reino Unido
da Gra-Bretanha e Norte da Irlanda e Terrifdrios
cujas relagcoes internacionais estdo asseguradas
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com a responsabilidade do Reino Unido e Suécia:
M. Tissot Van Patot (J. P. B.) Chief of the Division
Cabinet and General Policy of the Netherlands
Railways, Utrecht.

5. Seccio: Caminhos de ferro econdmicos
e coloniais

QUESTAO 10

Desdaste dos carris nas curvas:

a) efeitos da circulagao de locomotivas e automo-
ras com bogies motores;

b) caracteristicas do assentamento da via nas
curvas e particularidades do material rolante, que
podem provocar um desgaste prematuro dos carris.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Fran¢a e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, Itdlia, Lurembnrgo, Paises
Bairos, Portugal e Ulframar, Roménia, Suica,
Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jugosidvia: M.
Ripert, Chefe do Servigo da Via da Sociedade Geral
dos Caminhos de Ferro Econdmicos, Cité de Lon-
dres, 4, Paris.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonvealih), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia, Irdo,
Iraque, Republica [rlandesa, Noruega, Nova Ze-
ldndia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-Brefanha
e Norfe da Irlanda e Terrifdrios cujas relagdes
estdo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido e Suécia : Mr. Venkataramayya, Chief Stru-
ctural and Permanent Way Designer, Central Stan-
dards Office, Indian Railways, New Delhi (India).

QUESTAO 11

Protecgdo das linhas aéreas, das subestagdes,
das locomotivas e automotoras contra os incidentes
de ordem eléctrica (sobretensdo, sobrecardas, cur-
tos-circuitos, raios...). i

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, Itdlia, Luremburgo, Paises Bai-
xos, Poldnia, Portugal e Ultramar, Roménia,
Suica, Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jfugos-
ldvia : M. Vrielynck, Director do Servi¢o Traccdo e
Material da Sociedade Nacional belga dos Caminhos
de Ferro Vicinais e M. De Boedk, Engenheiro Chefe
do mesmo Servico, 14, Rue de la Science, Bruxelles.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Ausitrdlia (Commonwealth), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonesia, Irdo,
Repiiblica [rlandesa, Noruega, Nova Zeldndia,
Pagquistdo, Reino Unido da Grad-Bretanha e Norte
da [rlanda e Territdrios cujas relagdes interna-
cionais estdo asseguradas sob a responsabilidade
do Reino Unido e Suecia:Mr. T. S. Pick, Electri-
cal Endineer, London Transport Executive, 55, Broa-
dway, London S. W 1.
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O problema do Estado da India Os nossos artistas

Continua candente o problema do Estado da
India Portuguesa. O Pandita Nehru, apoiado nas
campanhas de certa imprensa da Unido Indiana,
sempre que se lhe oferece oportunidade, ndo deixa
de manifestar a sua antipatia, feita de incompreen-
sdo, pelo nosso Pais.

A presenca de Portugal na India data dos fins
do século XV—e em Goa, Damdo e Diu a cultura
portuguesa deixou tragos profundos, langou raizes
e constitui uma licdo admirdvel de paz, de fraterni-
dade e de boa vizinhan¢a. Deve a India a Portugal
enormes servicos. O Pandita Nehru desconhece-os,
por certo. E se, por acaso, os conhece, € porque
procura, com fins inconfessdveis, agradar a determi-
nado sector, politico da Unido e conquistar a sua
confianca. E por intermédio de Portugal, dos seus
missiondrios, que o Oriente toma o primeiro grande
e sério contacto com a civilizagdo Ocidental.

Portugal representa hoje na India uma tradi¢do e
nunca, por tudo, um encravamento que constituia ou
possa constituir uma ameaga a integridade politica
e moral dum Pais em que vivem povos de vdrias
religides e castas. Nehru, se se lembrasse que a
presenca dos portugueses na India ndo representa
uma conquista violenta, mas, antes, uma expresséo
de amizade e de fraternidade, gois 0s primeiros
siibditos de Portugal que desembarcaram em Goa,
nesse século em que os indianos eram dominados
pelos mugulmanos, foram recebidos como amigos e
libertadores. O Péandita Nehru, em vez de estabele-
cer com Portugal uma politica de amizade cordial,
preferiu enveredar por outro caminho. Esse caminho
ndo o levard a gléria. Uma tradicdo de quatrocentos
anos ndo se quebra facilmente. Mau servico esta o
sr. Nehru a prestar ao seu proprio pais.

O pintor Jodo Reis ¢ o
velhe bairrc de Alfama

Mestre Jodo Reis, um dos maiores pintores por-
tu%ueses do nosso tempo, abriu na Sociedade Nacio-
nal de Belas Artes uma grande exposicdo, pelo
nimero e, sobretudo, pela qualidade. Intérprete da
paisagem e das figuras do povo, Jodo Reis, que &
também um notdvel retratista, deu-nos agora, na
maioria dos seus quadros, interpretacbes novas e
admirdveis do encanto lirico do Parque Eduardo VII
e do mistério do antigo bairro de Alfama. Sdo qual-
quer coisa de extraordindrio e de inédito na pintura
portuguesa essas interpretagdes de Lisboa.

Jodio Reis viu Alfama, nfo como um recanto
pitoresco, mas como uma sobrevivéncia dos velhos
tempos. Falam-nos, tém alma e mistério essas
pedras, a que o tempo imprimiu uma patina estra-
nha. E’ nova a interpreta¢do, como novo, no préprio
artista, o seu processo de pintar. Jodo Reis, ndo ha
duvida, enriqueceu, com mais um dom, a sua prodi-
giosa técnica de pintor. :
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Deseida da Cruz — Aguarela de Mestre Alfredo de Morais

Antologia

A UM CRUCIFIXO

Cruz Redentora! Bemdita!
Esp’ranca dos que sossobram !
A minha vista se turva
Quando o meu olhar te fita!
Os meus joelhos se dobram,
Minha cabega se curva!

Cruz bemdita, raio de sol,
Com todo o poder profundo
Que Jesus Cristo te deu,
Tu és Esp’ranga, és Farol
Que iluminas todo o Mundo
E nos apontas o Céu.

Da tua Divina Chama

Que nos seduz e convence,
Esta certeza eu obtive :

Amar, sem ti, ninguém ama,
Vencer, sem ti, ninguém vence,
Viver, sem ti, ninguém vive !

Eduardo de Oliveira
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ econdensado

por JORGE RAMOS

Encontra se na ilba Stefen o mais primitivo dos sapos
de todo o mundo. Em Nova Zelindia tomaram-se providén-
cias especiais para a salvaguarda da espécie atendendo
igualmente a que a Lei de Protecglio aos Animais e Caga
proibe que o0 homem mate os sapos.

(da revista Mers Australes — I. da Reunifio)

As mais potentes locomotivas eléctricas da Europa, en-
contram-se em servigo mo norte da Suéeia onde sfio empre-
gadas na tracofio de grandes comboios de transporte de
minério de ferro. Tém a poténcia de 5.000 H. P. e podem
reboear composigdes de 65 vagdes no total de 3.500 tonela-
das num perfil de via bastante acidentado. O comprimento
destas locomotivas é de 256 metros, pesando 160 toneladas,

(de 8. J. — Nylti Boletim dos C.°* de Ferro
do Estado — Estocolmo)

Uma tribo de indios andes foi descoberta numa regifio
situada a mais de 300 quilémetros da capital do Estado de
Zulia. Segundo informou o cacique Nemesio Moutiel, convi-
vem num estado de grande atrazo e castigam de forma béir-
bara os inimigos. Caleunla-se que habitem perto da Serra
Nevada de Santa Marta, na Colombia. Indigenas que vivem
em Maeacailo tdém sinals de suplicios infligidos pelos andes.

(do difirio Semtinela, de San Cristobal—Venezuela)

O professor Hecbet afirma gque a Terra existe hd um
bilifio e setecentos e trinta e cinco milhdes de anos. O sdbio
de Viena chega a essa conclusfio mediante a avaliagfio da
idade das rochas e minerais, segundo’a quantidade de ma-
téria radioativa que contém, método conhecido com o nome
de urologia radioactiva.

(do didrio La Premsa — Barcelona)

Num cinema que dé sessdes continuas, entra um espec-
tador quando faltam apenas dez minutos para terminar a
exibicio do filme. A arrumadora, muito amavelmente,
diz-lhe :

— Como se trata de um filme policial, acho melhor o
senhor esperar estes dez minutos 1 fora, pois vendo o final,
jd nfio tem interesse nenhum ver o resto do filme.

0 espectador concorda e sd entra na sala quando vai
principiar de novo a exibir-se o filme. Esquece-se, porém,
de dar a gorjeta & arrumadora. Esta espera que ele se sente
e diz-lhe depois ao ouvido: — «0 assassino foi o filho da
porteira».

(da revista Orientacion — Maracoilo)

O eonsultor geral de seguros (doe E. Unidos), J. Barth
divulgoan no seu relatério que a durag¢fio normal da vida
humana aumentou dez anos e que todos os indicios permi-
tem supor que n#o se tardara a alcangar aumento igual de
longevidade.

(do The Bealiner — Washington)

Um dos maiores circos do mundo, o »Daghars, tem como
figura principal do seu elenco uma pantera: Sonia-a-Bela.
Oinco mil pessoas por dia vilo ao circo fascinadas pela pan-
tera., Sonia atira-se sobre e domador hindu com as garras
para fora e no meio do salto recolhe as garras, abraga e ..
beija o0 domador. Os parisienses, extasiados, chamam a este
nimero sensacional <Le Baiser de la Morts.

(de The Sign — N, Iorque)

Em Suseex descobriu-se um celeiro de trigo construido
hé cérea de vinte e oito séculos, em plena Idade do Bronze.
Duma tulha retiraram-se cinco quilos de trigo.

(do semandrio Neos Kosmos — Atenas)

O explorador alemfio Boeldeje, grande conhecedor das
selvas americanas e que, segundo dizem, visita de vez em
quando os terriveis indios jibaros, que reduzem ao tama-
nho duma magd as cabegas dos inimigos, inaugurou em
Arequipa uma exposigéio de fotografias dessas cabegas,

(da Revista Venezolama — Caracas)

Um repérter americano, tendo que fazer uma reporta-
gem sobre o «Employment Services, resolveu fingir que
que estava desempregado como o8 que recorrem #guele
Departamento, e declarou que sempre trabalhara em mdveis.
Ficou numa sala fazendo «<tests» durante oito horas, no fim
das quais lhe declararam que tinha decisivas tendéncias
para o jornalismo...

(da Rocky Mountain News)

Para os pais surdos que ouvem mal foi inventado um
aparelho que avisa por meio de luz e ampliagfio de ruido
quando o bebd chora de noite. Trata-se dum dispositive
eletrénico colocado no bergo, que recebe o som e faz acender
uma luz que se projecta no leito materno e amplia muito o
choro da crianga.

(de La Flandre — Gand)

Ums senhora residente em Colinwood, na Austrilia,
quando preparava uma cabeca de carneiro para assi-la no
forno, notou com espanto que o8 dentes do animal se acha-
vam em parte cobertos de oiro. Analisado o curioso fené-
meno por entendidos, concluiram eles que o carneiro pas-
gira em terrenos de aluvifio e que o oiro contido na super-
ficie formara depdsito na dentadura do animal.

(de Le Miroir du Monde — Paris)

O professor Dowell, na conferéncia que ultimamente rea-
lisou no Kaston Club de Londres, afirmou que a populagfio
mundial anda & volta de dois bilides duzentos e oitenta mi-
lhdes. E corrigiu alguns niimeros, Assim a populagiio de
Africa,que se computava em 120 milhdes, & calculada em 160.

(do semandrio Ya — Madrid)

57




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1804)

rmaeseciatEl SR
0 novo tremvia electrico Cintra 4 Praia das Magas

Esté, desde hontem, aberta ao servigo publico esta nova
linha de tremvias que pela sua situz¢fio numa zZona essen-
cialmente agricola e vinhateira, contribuird certamente
para o desenvolvimento ji florescente d’esta regifio. Além
do servigo de passageiros feito por carruagens luxuosas @
confortdveis, o material circulante comprehende egualmente
sels vagons de mercadorias, destinados & conducglio dos
productos d’esta regifio a Cintra, podendo d’ali ser facil-
mente enviados pelo caminho de ferro aos mercados de

Lisboa.
Dois grandes factores concorrem assim para o bom

exito d’esta empresa, pois que é de esperar que o servigo
de passageiros, bastante grande ao prineipio, augmentara
consideravelmente, devido ao facil e rapido meio de com-
municaclio entre Cintra, Collares e a Praia, povoeches ja tho
frequentadas pela sua situaclio pitoresca, e tio agradaveis

durante os calores do verdio.
A companhia instaladora d'estes tremvias nfio se poupou

a esforgos para o bom exito d’esta importante empresa em-
pregando em toda a sua construcgfio material de primeira
ordem,

Linhas do Minho

Realizou-se no dia 28 o concurso para a construcgiio e
exploragiio das linhas de Braga a Guimarfies, Braga a
Moncfio e Vianna do Castello a Ponte da Barca, nos termos
do decreto de 24 de dezembro ultimo, isto &, com garantia
de juro.

E sabida a importancia d'essas linhas que servem em
concelhos atravessados, nma populagiio de 300.000 almas e
teem, no trafego das linhas da regifio, fiador seguro de um
importante rendimento inicial. O emprego de raios de 75"
nas curvas que permitte reduzir consideravelmente o custo

da construegiio.
O affluxo do sev trafego 4 linha do Minho determinard

um consideravel aumento de receita.
Parecia peis que os auxilios facultados pela base b, da

lei de 14 de julho de 1899 deviam ser sufficientes para esti-
mular a iniciativa privada. Nio succedeu assim, ficando
desertos os dois concursos gque nesses termos se fizeram.
Resolven pois o sr. Conde de Pago-Vieira abrir novo con-
curso com garantia de juro, ficando a concessfio definitiva
dependente de auctorizacfio legislativa.

Promulgou para isso o decreto de 24 de dezembro de
1903, fixando em 20:000$000 o capital kilometrico com a ga-
rantia de 5°/,, limitando a 150 kilometros a extensiio ga-
rantida e a 600§C00 réis por kilometro o desembolso do
Estado.

O maximo previsto da garantia seria pois de 90:0008000
com 08 quaes tem de ser encoatrados o produacto de impos-
tos @ 0 augmento da receita da linha do Minho.

De facto a garantia nfio attingird aquella importineia,
de modo que se pode affoutamente prognosticar que da
construccio de novas linhas n#io advird encargo sensivel
ao fundo especial, tanto mais que o trogo menos rendoso e
mais dificil dos Arcos a Mong#o, tem um periodo largo para
a construcio.

Em 31 de janeiro foi apresentada uma proposta de lei,
que ji tem parecer favoravel das commissdes, auctorizando
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o governo a contractar definitivamente a concessfio: nos
termos do decreto citado. .

Apesar de ser pouco propicia a emprehendimentos a
oceasifio, em que sobre o horizonte financeiro pairam as
nuvens sombrias de uma conflagraglio geral receada e pos-
sivel ainda quando improvavel, nfio ficou decerto o novo
coneurso,

O sr, Temple George Blackwood apresentou uma pro-
posta fixando em 19:999$000 a base kilometriea da garantia
e propoz para director techaico um dos administradores
da empresa o distincto engenheiro e considerado official
o sr. Arnaldo de Novaes Guedes de Rebello, que na cons-
trucefio da linha do Douro, do ramal da Alfandega, nas
obras publicas de Loanda a Ambaca e no governo de Macau
conquistou invejavel reputa¢lio sendo justamente conside-
rado pelas suas qualidades de intelligencia e de caracter,

Foi acceite a proposta pelo Governo e feita a adjudica-
clio. Resta agora transformar em lei a proposta que per-
mitte tornar definitivo o contracto provisorio que vae ser
celebrado.

As nossas cordeaes felicitagdes aos povos do Minho
pela realizagBo das suas aspiragdes, e ao illusire minisiro
das Obras Publicas por ver coroados de exito os seus es-
forcos tenazmente empenhados desde ha um anno para
conseguir dotar a provineia do Minho com as suas linhas
complementares.

As linhas de Thomar

Ni#io tem descurado dos interesses da industrial cidade
a commissfio que tomou a si o encargo de promover a cons-
trucgfio das linhas ferreas que, no plano da regifio central,
interessam aquelle ponto.

No dia 18 vein a Lisboa uma delegacdio, apresentando
ao sr. general Couceiro e ao sr. ministro das obras publi-
cas o8 desejos da commissfio que se resumem em que Seja
mantido o projecto que, nas ultimas linhas geraes, com-
prehende a irradiagio de Thomar das linhas para a Beira
Alta, Beira Baixa, Rio Maior e Nazareth, pedindo para que
seja classificada em primeiro logar a linha que, partindo
de Thomar para o norte, & Louz, passando pelos concelhos
de Ferreira do Zezere, Alvaiazere, e Figueiré dos Vinhos,
se prolongue para o sul por Torres Novas a Rio Maior,
comegando a construegfio pelo trogo que liga Thomar 1
linhas da Companhia Real, para assim mais facilmente se
estabel:cer a communicaglio da cidade com a réde de todo
o paiz,

Fela sua parte a Certd tambem procura acompanhar o
movimento em favor das suas linhag projectadas, especial -
mente a que liga com Thomar,

FEIRA DE PARIS

Deoscontos, nos caminhos de ferro portugueses
¢ franceses, para os visitanies poriugueses

Os Caminhos de Ferro Portugueses, com o fim
de favorecer os visitantes da Feira de Paris, decidi-
ram conceder uma reducdio de 30°/c a 409 o sobre
os precos dos bilhetes de ida e volta em 1.° classe.
Para as pessoas que preferem viajar em 2.°, a re-
ducdo é de 20°f.

Os portadores de carteiras de legitimacdo para a
Feira de Paris tém o direito a uma reducdo de 25°/,
em todas as classes em linhas francesas.

A carteira de legitimagdo para' a Feira de Paris
pode ser pedida por qualquer pessoa que deseje Vvi-
sitar a Feira de Paris, na Embaixada ou Consulado
da Franca em qualquer pais.
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inhas Estﬁangeiﬁas

FRANGA

Em prosseguimento de uma série
de experiéncias destinadas a medir
a margem de seguranca do material e das instala-
coes fixas, uma maquina francesa da Sociedade Na-

Locomotiva Diesel-eléctriean da 62 toneladas e meia de peso, que
desenvolve s velocidade de 50 milhas por hora e se destina
808 Caminhos fie Ferro da Austrilia (Commenwealth Railways)

cional dos Caminhos de Ferro Franceses, pesando
107 toneladas, e rebocando um comboio leve de
trés carruagens, pesando 111 toneladas, bateu o «re-
cord» mundial de velocidade em caminho de ferro,
atingido a velocidade de 243 kms. por hora.
A médquina € rigorosamente de série, fazendo
parte de uma encomenda de 37 entregas,
para a exploracdo sobre a linha Paris-Lyon.
Uma encomenda completa de 21 maquinas
idénticas ja comecou a ser entregue,

A maquina <record» ndo tinha sofrido
nenhuma preparagdo especial, em tudo seme-
lhante as que todos os dias rebocam qua-
tro comboios rapidos de 600 a 800 toneladas
entre Paris e Dijon, a velocidade comercial de
124 kms. a hora. As trés carruagens do com-
boio experimental eram também, como a ma-
quina, de série.

Registos precisos mostraram que as fadi-
gas verificadas eram normais e muito infe-
riores aos limites que podem suportar o ma-
terial e a linha. O conforto € o que oferecem
os grandes rapidos da Sociedade Nacional
de Caminhos de Ferro Franceses, a 140 kms.
horarios.

— Um decreto do Ministro da Satde Pi-
blica, datado de 29 de Dezembro de 1953 e publicado
no <Jornal Oficial>, de 11 e 12 de Janeiro de 1954,

precisa a regulamentacdio em matéria de certificados
de vacinacdo pedidos aos viajantes internacionais
nas fronteiras francesas: na entrada e em frinsito

com parada—um certificado de vacinagdo antiva-
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riolica de mais de 14 dias e de menos de trés anos
deve ser apresentado pelos viajantes: provenientes
de qualquer pafs, excetuando-se a Austria, a Bél-
gica, a Dinamarca, a Espanha, a Finldndia, a Grécia,
a Irlanda, a Islandia, a Itdlia, o Luxemburgo, a No-
ruega, os Paises Baixos, Portugal, a Gra-Bretanha,
a Suécia, a Suica, a Alemanha, a Turquia, Jugos-
lavia, o Canad4d, os Estados Unidos, os departa-
mentos franceses de Além-mar, a Algéria, a Tuni-
sia, Marrocos, Téanger, Oceania, Siria, Libano,
Israel, bem como um certificado de vacina-
¢do para as zonas epidémicas e endémicas
de colera. Nenhuma formalidade, porém, para
a saida.

SUECIA A avaliar pelo nimero de
" quilémetros de via electrifi-
cada em corrente monofdsica, a Suécia pode
ser considerada o pais com maior experiéncia
sobre o assunto.

O total das linhas electrificadas em mo-
nofdsica na Alemanha, Suica e Austria, atinge
6.900 quilémetros. '

A Suécia s6 por si tem 7.000 quilémetros,
isto &, mais 100 quilometros do que esses
trés paises juntos.

ITALIA A viagem entre Mildo e Népoles é
feita num comboio rapido, formado

por sete unidades — quatro carruagens para passa-

95 destas locomotivas de 2,400 cavalos de forga e 1.500 volts estio sendo
econstruidas em Lanshire para «Victorian Government Railways», Austrilia

geiros, com um total de 160 lugares ; uma carruagem
restaurante, um vagdo para bagagem e um vagéo de
Servico.

O comboio ¢ dos mais modernos em servico no
mundo e desenvolve a velocidade de 160 quilome-
tros por hora.
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0s antigos combatentes belgas

visitam o nosso Pais no corrente més

O conselho de administracao da Unido Frater-
nal dos Antigos Combatentes Belgas deliberou
retribuir a visita que, em Maio do ano passado, o8
antigos combatentes portugueses da Guerra de
1914-1918 fizeram & Bélgica.

A Liga dos Combatentes da Grande Guerra
nomeou uma comissi&o composta pelos srs. general
Ferreira Martins, como Presidente, coronel Fer-
nand Burniat, como delegado da «Amicale des An-
ciens Combattants Belges Résidant au Portugals,
como vogal, e Carlog d’Ornellas, como delegado
da Comissdo Central Administrativa da L. C. G. G.

Esté definitivamente assente que a viagem dos
combatentes belgas, que terd também interesse
turistico, se realizard este més, com duragdo de
16 dias.

Os combatentes, que viajardo em autocarro,
terao a oportunidade, na sua viagem para Portu-
gal, de visitar véirias cidades da Franca e da Espa-
nha, entrando no nosso Pais por Vilar Formoso e
visitando, sucessivamente, Guarda, Viseu, Porto,
Coimbra, Leiria, Batalha, Alcobaga, Caldas da
Rainha e Lisboa, e aqui permanecerdo trés dias,
com o fim de percorrer os arredores da capital,
como Estoril, Cascais, Mafra e Sintra.

Na sua viagem de regresso, visitarao Evora,
Vila Vigosa, Borba ¢ Elvas, de onde seguirdo para
Badajoz.

Na Espanha, visitarao, entre outras cidades,
Madrid e Toledo, e, na Frang¢a, permanecerao
algumas horas em Lourdes.

O programa esid definitivamente organizado
como se segue :

Dia 13 — Chegada, pelas 17 horas, a Vilar Formoso,
onde serao aguardados pela Comissdao de
Recepgao.

Partida para a Guarda, onde jantam
e pernoitam no Hotel de Turismo.

Dia 14 --Partida da Guarda as 7,30 h. para o
Porto. Paragem em Viseu para a visita
a4 Sé e ao Museu Grao Vasco.
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Chegada ao Porto pelas 13 h, Almogo
no Grande Hotel do Porto. Visita 4 cidade.
Recepedo na Agéncia da Liga dos Com-
batentes. Deposi¢ao de flores no Monu-
mento aos Mortos. Jantar e pernoita no
Grande Hotel do Porto.

Dia 15 —Partida do Porto &s 8 h. para Coimbra.
Chegada a Coimbra as 11 h. Recepgao.
Almoco no Hotel Avenida.
Yisita 4 cidade. Jantar, e pernoita nos
Hotéis Avenida e Coimbra.

Dia 16 — Partida de Coimbra 4s 7,30 h, para Lisboa.
Paragem em Leiria, e na Batalha para
a.ceriménia de homenagem ao Soldado
Desconhecido Portuguéa.
Paragem em Alcobaga. Visita ao Mos-
teiro. Almogo na Pousada de Obidos.
Chegada a Lisboa pelas 20 h. Jantar
e pernoita no Hotel Francfort.

Dia 17— Em Lisboa, visita & cidade, e almogo ofe-
recido por antigos combatentes portu-
gueses. Visita & Liga dos Combatentes e
banquete por esta oferecido.

Dia 18 — Excursao a Mafra, Sintra e Estoril. Almogo
na Hstalagem de Penaferrim. Jantar no
Estoril, com variedades. Refeigdes ofere-
cidas pelo SNI. Regresso a Lisboa.

Dia 19 — Partida de Lisboa, as 9 h. para Badajoz.
Almogo em Evora, as 13 h, Paragem
em Vila Vigosa e visita ao Paldcio Ducal.

Chegada a Elvas a8 18 h.

(Gazeta dos Caminhos de Ferro»

O Setubalense transcreveu, em dois nlimeros, o
artigo «Restaurantes Ferrovidrios e Pratos Regio-
nais», do nosso ilustre colaborador e querido amigo
Guerra Maio, recentemente publicado na Gazefa
dos Caminhos de Ferro.

Agradecemos, em nome do autor, a transcrigdo.
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Recortes sem Comentarios

Toiro morto a tiro

Hi dias, quando alguns bois davam entrada no Mer-
cado Geral de Gados, em Entre-Campos, um toiro bravo, de
Francisco Matos Duarte, da Malveira, que segunia entre eles,
sem que o8 seus condutores o soubessem, (de noite todos os
toiros sfio bois...) colhen num deles e largou em furiosa
correria, em direccio 4 Baixa, percorrendo as avenidas da
Repiiblica, de Fontes Pereira de Melo e da Liberdade, e che-
gando ao Rossio, onde investiu contra véirios individuos
que lhe apareciam & frente.

Ao principio da Rua do Carmo, fol atingido por uma
cornada um individuo, que foil tratado de uma escoriagho,
no Hospital de 8. José, recolhendo depois i sua residéneia.

Novas correrias, virlas colhidas — das quais mais duas
obrigaram a curativos naquele hospital — e o toiro, depois
de dar uma marrada num <eléctricos, no Pogo do Borratém,
desembocou em plena Mouraria, no Largo de Martim Monis,
seguido ji por numerosos individuos, muitos dos quais em
automdveis,

Bucederam-se o8 trambolhdes e os tiros de pistola, dis-
parados por diversos guardas da Policia de Seguranca Pii-
blica, para ver se conseguiam eliminar aquele perigo para
os transefintes. ;

Jorrando sangue por virios pontos do corpo, o animal
dirigiu-se & Rua de S#io Julidio, onde havia de terminar a
sua carreira efémera de toiro de lide, & esquina da Rua da
Madalena., ..

Foi o caso que um guarda, & paisana — o n.° 3930, da
esquadra da Mouraria, Anténio de Almeida — perdendo o
amor a0 pélo e a uma gabardina e &s calgas que ficaram
estragadas, o pegou valentemente, de cara, o que tornou

possivel subjugar o bicho, com a intervenciio de policias e
populares e 0 emprego de uma corda,

«Dominado» — sem ser no sentido tanromiquico —o
toiro foi <rematados, nfio com estocadas ou «descabellos»,
mas com mais alguns tiros de pistola (no total foram 26) e
acabou por dar entrada, morto, no Mercado Geral de Gados,
de onde se evadira de madrugada, a caminho da Avenida
da Liberdade.

As pessoas feridas pelo toiro, que receberam curativo
no Hospital de 8. José, foram : o electricista Eduardo SBam-
paio, de 50 anos, natural de Beja, colhido na Rua do Carmo;
@ Emilia Mota, de 50 anos, mulher a dias, moradora na Cal-
¢ada do Forte, 36, 3.9,

(Do Didrio de Lisboa)

BAETA |

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

A SAIR:

Manaal
Viajante

Portugal

1.° VOLUME

PEDIDOS A

<Bazeta dos Caminhos
de Ferro> — Rua da
Horta Seca, 7-1.°-LISBOA

61

:‘ S L Rk



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Novo material para a €.P.

Alargando a noticia que, com o titulo acima, publi-
cdmos no nosso dltimo nimero, temos o prazer de
registar nestas colunas que ji chegaram a Lisboa,
por via maritima, no dia 10 de Margo, 2 automotoras
holandesas ¢Diesel-Eléctricas», de via larga, de cin-
quenta toneladas cada uma e com a lotagdo de 74
lugares de 1.* e 3.2 classes. Estas locomotoras, cons-
truidas em Roterddo, fazem parte de uma encomenda
de 35 das quais 10 sdo para via estreita. Dessa
encomenda fazem parte mais 20 atrelados, sendo 12
para via larga e os restantes para via estreita.

Com uma destas automotoras fez-se ja uma via-
gem de experiéncia entre Lisboa e Caldas da Rainha,
tendo sido o trajecto realizado em cerca de hora
e meia. Entre as pessoas que tomaram parte na via-
gem experimental viam-se os srs. Prof. Mario de
Figueiredo, Presidente do Conselho de Administra-
¢lio e outros administradores ; Eng.c Roberto de Es-
pregueira Mendes, Director Geral da C. P., varios
funciondrios superiores e técnicos da empresa cons-
trutora, que, propositadamente, vieram ao nosso
Pais, a fim de assistirem as experiéncias. Essa via-
gem deixou em todos as melhores impressoes.

Também chegaram no mesmo dia & estacéo de
Santa Apolénia 3 magnificas carruagens francesas,
tipo Budd, inteiramente metdlicas, de aco inoxidavel,
primeira entrega de uma encomenda de 7 unidades.
Estas carruagens, compostas de 1.2 e 2.2 classes,
com compartimentos, respectivamente, de 6 e 8 lu-
gares, destinam-se ao servico internacional.

Como se vé, a chegada deste material confirma
que continua a cumprir-se, em grande ritmo, o pro-
grama de renovagdio do nosso sistema ferrovidrio,
cuja execucdio, como €& sabido, coincidird com a
electrificacdo das linhas Lisboa-Sintra e Lisboa-En-
troncamento. :

Para os trabalhos de reequipamento, rencvagdo
da via e electrificagdo do ramal de Sintra, o Plano
do Fomento destina a verba de 300 mil contos.

Revista quinzenal

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAQGES
T
Direcgdo-Geral de Transportes Terresires

s s
Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Material

3* REPARTICAO

O «Diario do Governos, Série 111, n.° 66, de 19 de Margo,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.o 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 8. Ex.* o Ministro das Comunicagdes de 12
do corrente, o projecto de aditamento & classificaglio geral
de mercadorias, animais e veiculos (reimpressio de 1951),
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, pela qual & criada a rubrica prépria «Vinho de
pasto em garrafdes de vidro com revestimento de-cortiga,
palha, junco ou vime» e atribuido o respectivo tratamento
tarifdrio.

O «Diario do Governos, Série III, n.° 71, de 256 de Margo,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do De-
creto-Lei n,° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Direcgfio-Geral de 18 do corrente més,
o projecto de aditamento & tarifa especial n.° 3 (passageiros),
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual & estabelecida também a modalidade de
cadernetas contendo vinte e cinco senhas da taxa de velo-
cidade, com validade para o percurso de 50 km. cada senha,
cujos precos correspondem a metade dos pregos das actuais
cadernetas de cinquenta senhas.

@wetodoadwmmm

No préximo dia 4, Domingo, os reldgdios serdo
adiantados 60 minutos, comecando assim a vigorar
a hora de verdo, que se prolongard até o dia 3
de Outubro.

é a marca dos condutores eléctricos

{abricados segundo as normas de segu-

: ranca das instalagdes de baixa tensdo
PELA

Fabrica Pacional de Condutores Elécthicod, L.42

AGCENTES EXCLUSIVOS:
=5 O Y Y. gy =
L.oA ¢ a marca de condutores

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, _
Rua da Luta, 30, 4.° ander LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE
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obl) FOREE

NO SECULO XV

O <Boletim do Porto de Lisboa», num dos seus
tltimos nimeros, publicou alguns excerptos muito
interessantes do livio Do sitio de Lisboa, sua
grandeza e povoagdo, escrito em 1608 por Luis
Mendes de Vasconcelos, militar e homem de letras.

Prestou Luis Mendes de Vasconcelos altos ser-
vicos a patria. Combateu no Oriente e em 1617 foi
nomeado Governador de Angola, cargo a que renun-
ciou em 1621, para regressar, possivelmente cansado
e doente, a4 sua querida Lisboa, onde, passados
meses, faleceu.

M. Fernando Dinis, na sua obra <Portugal Pito-
resco», publicada em Lisboa em 1874, inclui largas
transcricdes da edicdo de 1786 da obra de Luis
Mendes de Vasconcelos.

O «Boletim do Porto de Lisboa», respigando
alguns trechos da obra do escritor setecentista,
trouxe aos homens de hoje uma visdo curiosa da
antiga Lisboa, e do valor do seu porto, que ndo era
pequeno, pois nele, na expressdo de Luis Mendes
Vasconcelos, ja havia ama grandissima copia de
navios estrangeiaos, com os da prdpria terra, que
por toda a Afn’ca, Asia e Novo Mundo se espa-
tham..

Por' nossa vez, vamos arquivar também alguns
trechos da obra em questdo.

Lisboa, nobilissima cidade

...Lisboa... esta nobilissima cidade esta na foz
do Tejo, e metendo ele as suas aguas no mar
oceano, ¢ a sua foz, como porta a toda a Espanha e
a toda a Europa, por onde recebem as nagoes dela
noticia de muitas coisas que neste grandissimo mar
até nossos tempos estiveram escondidas, e assim
por ela entrou a noticia e conhecimento de muitos
portos, 'ilhas, promontérios, reinos, provincias e
nacdes de que se ndo sabia.

Pelo que, assim pela colocacdio do sitio, como
pelas disposicoes, deve esta cidade ser preferida a
todas as outras da Europa, e pelo conseguinte a
todas as do Mundo; e assim a ela mais do que a
todas convém fazer grandes conquistas e ter o
império de grandissimas provincias».

A posicde de Lisboa e o0 seu porto

«Considerando a cidade de Lisboa; a respeito
das partes do mundo, nenhuma das referidas lhe faz
vantagem, e ndo errard quem afirmar que a todas
excede, porque ela estd situada na mais ocidental
da Europa, tendo diante de si o grande oceano, o
qual entrando pela terra faz uma larga enseada que
termina no cabo Finis Terrae, pela parte-do norte, e
pelo meio-dia no de Sdo Vicente, ficando estes dois
promontorios como duas balizas da sua grandeza,
mostrando com a larga porta que abrem ao mar e
que toda a abundincia do mundo deve entrar por
ela. No meio desta enseada acaba o Tejo o seu
curso e a duas léguas da foz dele esta Lisboa, da
qual saindo para o meio-dia se pode correr com
muita facilidade toda a costa de Africa que banha o
mar Atlintico, e embocando pelo estreito do Medi-
terrdneo todo aquele mar, e da parte do norte em
brevissimo tempo se navega toda a costa de Franga,
Bretanha, Flandres e Alemanha, e as mais ilhas
deste mar, e defronte dela estd a terra novamente
descoberta, tdo rica como o mundo todo sabe; e
alargando a navegagdo, que mar, que porto, que
costa ha em toda a Africa e Asia, que nao naveguem
0s navios de Lisboa, tendo aos mais deles chcgado
a nossa armada com prosperos sucessos.

E ajuntando a esta facilidade de navegagdo o
seguro e capacissimo porto, a inumerdvel gente que
hda nesta cidade e a muita que concorre a ela de
todas as partes, é tdo frequentada dos mercadores,
que por seus comodns e proveitos navegam de umas
partes em outras, que ndio sei de nenhuma de tanto
comércio e tratos.

Terra criada para ter o império do Mundo

«...Lisboa...ndo s6 esta livre de todas as coisas
que a podiam fazer de ruins ares, mas & de tdo
excelente natureza o ar que cobre todo o seu terri-
torio que os rios dele, a terra e mais dguas devem
ser de tdo sauddvel natureza, como a terra de Pele-
sine, que diz Plinio que sara todas as feridas.
E assim de todo o territério de Lisboa parece que
da terra, fontes e rios respiram suavissimos vapores,
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amigos da natureza humana; porque € coisa certis-
sima que a benignidade dos ares deste sitio ndo é
s6 por natureza deleitosa pelo seu temperamento,
mas de grandissimo proveito para algumas doengas,
como se vé nos quartandrios, que adoecendo em
outras partes, saram muitos, vindo a Lisboa. E &
prova clara do benigno temperamento dela, ver que
em todo o szu territério no verdo se ndo foge da
calma, nem no inverno se busca para o frio muita
defensdio; no que parece que a salubridade do ar
livra do dano que estes dois tempos com a seu rigor
em toda a parte fazem. E ndo & menos prova disto
produzir a terra do seu termo quando as outras secas
e nuas aparecem, ndo s6 na diversidade de drvores
salutiferas que em todos os tempos se vendem na
feira das tercas-feiras mas raras e boninas, sem
nenhum artificio humano. E assim parece que Deus
criou esta terra para ter o império do' mundo, pois a
preservou de tudo o que lhe podia fazer dano, e lhe
deu tudo o que a podia engrandecer>.

A populosa regidao de Lisboa

«Mas Lisboa ndo s6 a cidade em si é grande, e
habitada de infinito povo, mas todo o seu distrito €
tdo povoado que se ndo sai dela para alguma parte
que se ndo caminhem algumas léguas por entre
lugares, povoacdes, quintas e casas, tdo habitado
tudo, que estdo sempre as estradas tdo cheias de
gente, como as ruas em populosas cidadess.

O trifico rico e volumoso do porto de Lisbea

E descreve o autor o trafico do porto de Lisboa :
cLisboa ndo s6 tem o comércio da [ndia, mas o de
‘todo o mundo, que nela comerceiam todas as nagoes
do grande oceano e do mediterrdneo; a ela vém as
preciosas coisas da China; as aromaticas de Maluco
e Ceildo, e a rica pedraria da [ndia, e o &mbar de
todas as partes donde o mar deita, o marfim de
Angola, o ébano de Mocambique, o agticar do Brasil,
as holandas de Flandres, os panos de Inglaterra, os
vidros de Veneza, as telas de ouro de Mildo, as
sedas de Ndpoles e Sicilia, as caixas de Florenga
e, enfim, que coisa de estima e prego hd em todas
as provincias do mundo que ndio venha a Lisboa em
tanta abundéncia que ordinariamente hd no rio e
porto dela uma grandissima copia de navios estran-
geiros, com os da prdpria terra, que por toda a
Africa, Asia e Novo Mundo se espalham. E sendo
Italia de tanto comércio maritimo, por ser quase
toda cercada do Mediterrineo e Adriatico, ouvi ja
afirmar a pessoas que bem o sabiam que em todos
o0& povos dela juntos ndo hd tanfos navios naturais
e estrangeiros como no porto de Lisboa.

E ndo é grande maravilha, porque se aconteceu
jd entrarem nele em uma maré duzentos navios de
mercarncia, e muitas vezes cento, setenta e cinquenta,
e daqui para baixo ha poucos dias que ndo entrem
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e saiam navios carregados. E assim qual outra
cidade tem o comércio de Lisboa, nem mais abun-
dancia das coisas que de fora vém as cidades ?

Um estrangeiro notou em prova disto, que ndo
ha nenhuma nacéo cujos naturais vindo a Lisboa ndo
achem da sua prépria terra ou vizinhos.

A beleza da cidade e do seu porio

«Cobre Lisboa os outeiros e vales que ja dissemos
com as fabricas das casas e templos, dando com
isto grande comodidade de alegre vista, aos mais
dos seus moradores, porque das mais casas, estando
edificadas nas ladeiras e cumes dos montes se vé
grande parte da cidade e do seu rio...

...E assim da maior parte das casas se vé uma
grande mdquina de unidos edificios, ou junto com
isto o mar, ou verdes hortas ; e se estas vistas sdo
alegres julgue-o quem as goza. E as casas que estdo
chegadas ao mar, de modo que delas se véem dis-
tintamente as grandes e pequenas embarcagdes umas
amarradas e outras navegando...

...E ndo s6 gozam desta alegre e formosa vista
aqueles a quem coube por sorte viver em casas
donde a tenham, mas todos os homens que vém a
esta cidade podem gozar dela indo passear aos
outeiros de Nossa Senhora da Graga, do Carmo, do
Castelo, de Santa Catarina, das Chagas, que de
todas estas partes se véem algumas das coisas refe-
ridas; e de algumas todas: s@o lugares comuns a
que todos livremente podem ir. E aqueles que se
recrearem de grandes e espagosas pracas tém a do
Rossio, que se ndo sabe em oufra cidade de outra
tamanha cercada de nobres casas e grandes templos;
e o Terreiro do Pago que tenho por maior, medindo
dos pagos até aos contos, o qual tendo pela parte
da terra estas ilustres e reais fabricas dos contos,
tem pela do mar ordinariamente tantos navios postos
com as proas em terra, e outros amarrados no mar,
que os mastros e entenas parecem um grande bosque
de espessas drvores.

Pois o passeio de Sdo Roque até descobrir a Boa-
-Vista ndio pode ser coisa mais agraddvel vendo,
depois que se sai dos moinhos do vento, de uma
parte o vale da Nunciada cheio de hortas, e ilustres
casas até Andaluzes e da outra a Boa-Vista, e todo
o seu mar até fora da barra, e os de caminhos de
Belém e Enxobregas, ha a quem os quiser mais
largos, que cidade tem outras mais alegres, nem
com melhores fins ? Acabando um no sumptuosissimo
e real convento de Belém, digno enterro dos nossos
reis, e outro na devota e santa casa da Madre de
Deus, e no religioso convento de Sao Francisco. E o
passeio do mar ndo é inferior a nenhum das refe-
ridas ; porque olhando para a terra se vé, ndo sem
admiracdo, a grande cidade que se levanta sobre
as ladeiras que olham para aquela parte, e para a
inumeravel quantidade de navios e barcas, fazendo
outra grandissima cidade navals.
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA)»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS 1 Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes I'errestres e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Caucdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S& da Bandeira, 283, I.°
Delegacdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

O S VINMOS

- MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal:

Suciedade dos Uinnos do 3ul, b.*

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone : 50

ESCRITORIO
Travessa da €Eloria, 19
Telefone: 26317

L 1 S B O A
PORTUGAL

Compantia CGolonial de Navegacao

SERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

@

AFRICA OCIDENTAL E ORIEN-
TAL, BRASIL, ENTRE ANGOLA
E O NORTE DA EUROPA E
=—— AMERICA CENTRAL —

@

LISBOA—Rua de S. Julidgo, 63
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrigue
Telefone 22342

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCCOL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas bons casas dus especialidades e prineipais far-
miicias QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, sos Depositirios Gerais:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mdr, 20, 3.%, Esq.
(a Santos) — LIS B O A
Telefone € 4972

IMALA REAL

INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4,6
E. PINTO BASTO & C.*, L."*
Avenida 24 de Julhe, 1, 1.*—Telef. 31581 (7 linhas)

AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua de Iinfante D. Henrigue, 19 — Telefone: 7
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