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768 000 crixns coM ROLAMENTOS SICF

para caminhos de ferro emr rodo o nmundo

fraoenenscend 138000
] m m { caixas com rolamentos BLEF

(TN RLIXL w { caixas cc%nsrglgrggcs B

350000

ﬂ‘ "9‘ E‘ { caixas com rolamentos BEEF

768000

caixas com rolamentos FISF

Em 1911, ou scja hi 42 anos, foram aplicadas as primeiras caixas com rolamentos &CSF em material
rodante de caminhos de ferro, e em 1919 construiram-se as caixas que eram predestinadas a obter
renome mundial — as caixas com rolamentos autocompensadores de rolos.

Até hoje, forneceram-se para todo o mundo 768.000 caixas com rolamentos &C8F destinadas a
locomotivas, carruagens ¢ vagdes de todas as classes.
Nenhum outro fabricante tem tdo longa e vasta experiéncia na construgio de rolamentos para
caminhos de ferro nem atinge Sequer uma tio grande e variada quantidade de aplicagdes
para os mesmos como EH0SEF.

Os rolamentos autocompensadores de rolos S8 sdo construidos de forma a suportarem
grandes cargas — com bruscas mudangas de direcgiio — combinadas com a forga de
choques e pancadas. Resumindo: apresentadas precisamentc para atender s

condi¢des de carga dos servigos de caminhos de ferro.

SOCIEDADE SKF LIMITADA
LISBOA TELEFONE 33995 PORTO TELEFOMNE 21319;
PRAGA DA ALEGRIA 66-A AV. DOS ALIADOS 152
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SERRALHARIA

CALDEIRARIA TELEF. PPCA
ERUGN"D | ¢ A 'O 62333-62442
SOLDADEIRA

CARPINTARIA TELEGR. « Argibay »

ELECTRICIDADE

| SOCIEDADE ARGIBAY DE CONSTRUGOES NAVAIS, LDA. 1

Avenida Infante Santo 17 —LISBOA

Representante exclusivo para Portugal e Ultramar da
TODD O©OIL BURNERS, LTD.—Londres

Instalagdes «TODD» de queima de dleos de todas as viscosidades

Presentemente muitas caldeiras terrestres e maritimas beneficiam ji das vantagens de:
Maior eficiéncia técnica m Maior flexibilidade @ Menor nimero de pessoal de fogo w Limpeza, comodidade
e facilidade de manejo m Garantia de lahoragdo e seguranga que oferecem os Queimadores <TODD»
podendo-se destacar: -

(Centrais de Vapor) (Caldeiras Maritimas)

Paquete «Santa Ma-
rias

Nove matadouro Mu-
nicipal de Lisboa

Novo Hospital Escolar
de Lisboa .

Vapor «Lima»

Hospital de Arroios Vapor de carga «Buzi»

Hospital de S. José

cipal de Lisboa

portador, Lda.
Fédbrica Imperial
Mardarina, Lda.

Fébrica Pereira
Brito, Lda.

Central Leiteira Muni-

Fébrica Aldarve Ex-

de

&

Vapor de carga «Areti»
(ex-Maria Cristina)

Vapor de pesca «Ex-
portador I1»

Vapor de pesca «Alda
Benvindas»

Drada «Pietra Ligures

Rebocador «Ratas

Unidade «TODD» de compressio, aquecedores o filtragem
propria para caldeiras de alta ¢ muite alta pressao

Estas Centrais, representando uma producio de vapor de 39.000 kg. hora, com excepcio do Hos-
pital de Sdo José, foram construidas e montadas pela Sociedade Argibay de Construgdes Navais, Lda.

Para um baixo custo de exploragdo das suas caldeiras industriais
encontrard na série de fabrico « TODD» 0 Queimador que [he convém

ESTUDOS @ DESENHOS @ PROJECTOS @ ORCAMENTOS

9
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FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, L.*

FUNDADA EM 1824
SEDE—Largo da Biblioteca, 17— LISBOA

PORCELANAS — Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctiricas

(]

DEPOSITOS:
LISBOA PORTO

Largo do Chiado, 18 Rua Ciandido dos Reis, 18

JOTECT'Y

PHENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1953

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L°*—Rua Augusts, 100-2.°

Telefone: 26922
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SOCIEDADE ELECTROCTECNICA
,«SE[TA» DE ASCENSORES, LIMITADA

Rua de Campolide, 316-]elef, 53091=-LISBOA

ASCENSORES DE LUXO—MONTA-CARGAS

e F e b b

; —MONTA-PRATOS—MONTA-MACAS —
80 °/, das construccdes de elevadores e Monta-cargas estdo confiados & <SELTA-
Os seus 30 anos de pratica e a sua extraordiniria capacidade
» permitem-lhe as mais eficientes montagens e as mais delicadas
L reparagbes. SELTA é o seu elevador preferido. Silencioso no
arranque e na parag Econémico no o de energia. ‘
Robusto e seguro
«SELTA» é o elevador dos grandes
construtores e proprietarios
Para a montagem do seu elevador
'r- A consulte a «SELTA»
\ s ) o —_— —_— —

E!VER}{‘ A MARCA COM MAIS DE 200 ANOS DE EXISTENCIA

BALANCAS, BASCULAS E MAQUINAS DE ENSAIO DE MATERIAIS

MODELO A -732 | MODELO A -T721 4
Capacidade de 375 a Capacidades de 60 a |
92000 quilos — Divises ||| 120 quilos — Divisdes de s RIS
de 250 gramas a 2 quilos 50 a 100 gramas MEDIDORA PARA

s - AZEITE E OLEO
Bdsculas completamente automaticas com leitura

directa das pesagens e proprias para obter pesos
liquidos deduzidos das taras

MODELO A-920 Medigiio rigorosa e automitica

Balanca semi-automatica || ™*% capacidades de !/3, 1 e 2

Capacidade 20 quilos -- Mostra- || decilitros, '/, 1/;, 1/, e 1 litro
dor 1 quilo - Divisdes 5 gramas -

e ESMALTADA A BRANCO
RESISTENTE, CERTA, || RAPIDA E HIGIENICA
OPTIMO ACABAMENTO || ELEGANTE E ROBUSTA

SEDE: LISBOA — RUA BRAAMCAMP, 66-70 -- TELEF, 42001

AVEHY PORTUGUESA, LDA. FILIAL: PORTO — RUA D. JOXO IV, 23 -- TELEF, 22144

AGENOCIA:COIMBRA —RUA DA SOFIA, 164 :- TELEF. 4512
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A CONSTRUTORA

P A TS AQ ARAMES
BIOCB I HYE G H A P A S
BRONZE TH IR ONES
ALUMINIO B/AR R A.S
Z I N € 0 | VAR OES
ELESR RO | VERGALHOES
A C (o] _ CANTONEIRAS
CHUMBO | C AL HA'S
ESTANHO 15 E s

REDES E TEIAS METALICAS|
— Dficina especlalizada em fodos os trabalhos de arameiro — |}

; . s da ||
Senna, Bolo & Lleitdo, L.”°|
SEDE EM LISBOA: S0 |
14 e 30,R. Nova do Almada, 38 e 44
140, Rua da Conceigdo, 146 lmHH

fone P. B, X 26054 — 268004
gramas SENNAOTO

FILIAL NO PORTO :
H”“" 31, Rua do Almada, 35

fone 2 8170 - 2 8382

MODERNA, LDA.

CONSTRUCOES METALICAS

Estruturas metélicas, Hangares,
Reservatérios para gasolinas e

6leos, Fornos para cimento,

Pontes, Soldaduras, etc,

SEDE E OFICINAS:

AVENIDA MARGINAL — PEDROUCOS
TELEFONES 38141 e 3 8142

Sede em Lisboa: i
AVENIDA DA LIBERDADE, 3, 3.° -- LISBOA

Telef. } 2 4756

26105 Teleg. SANIRIA

VIDROS E CRISTAIS
na Marinha Grande

ADUBOS E PRODUTOS QUIMICOS
na Pdvoa de Santa Iria

GESSOS DE PRESA «CAXINAS»
em Obidos

Minas de LENHITE e GESSOS em Obidos

Fébricas de

Fornecedora de:

Presidéncia da Repiiblica, Ministério da
Marinha, Palicios Nacionais, Companhia
Nacional de Navegagiio, Companhia Colo-
nial de Navegagido, Empresa Insulana de
Navegagdio, COMHANHIA DOS CAMI-
NHOS DE FERRO PORTUGUESES,
Aviz Hotel, Estoril Palicio Hotel,
Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser
dirigida para a sede, em LISBOA

gramas SFNNAOTO L R L I S BO A
1 H 22254
Gompaniia Industrial Portiouesa| o= |zzzss
-| 2 2256

Telegramas : ROCHAMADO

(Rocha, Amado & batino, bda.

FERRAGENS E FERRAMENTAS
13, RUA NOVA DO ALMADA, 15

ARAMES E METAIS
54, RUA DA BOA VISTA, 54

%GAIOLAS E REDES
|82, RUA DA PRATA, 86
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H4 mais de meio século —desde 1886 —que a Companhia Pennzoil
se dedica a melhorar constantemente os seus processos de refinacdo.

F. a maior organizacio mundial, dedicando-se exclusivamente a
refinacio de 6leos da Pennsylvania (considerada a melhor origem de
6leos minerais do mundo, onde ha centenas de marcas) e controla mais
de 50°/, da produgiio dos pogos da privilegiada regido.

E detentora da Licenga n.° 2 da Associagio dos Refinadores da

Pennsylvania.

AGENTES GERAIS:
d ua W nio os antos,
B anlreras, L T L oA

Subagente no Norte: ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, L.>*
RUA ALEXANDRE HERCULANO, 385— PORTO :

T T L e T L A Ry 1 LR e ey
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% < i Secaves 4
(7 N
0 oy

Para Impermeablilizagio de Paredes, Fundagdes, Rebocos, efc.
EMPREGUE
Cimento «LBZ> — Hidrofugado «N>
Um produto nacional que substitui

com vantagens téenicas e econdmi-
cas todos os hidréfugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS

Pegam instrugdes para o seu emprego
SEDE:

Rua do Cais de Santarém, 64-1.° —LISBOA

FILIAL NO NORTE:
Rua de Santo Anténio, 90-A-1°—PORTDO
AGENTES EM TODO O PAIS

SOPECATE

SONDAGENS E FUNDAGOES
Rua do Arsenal, 146-2°-Esq. — LISBOA
Telefone: 34010

Executou as estacas de betio armado, moldadas
no terreno, para a fundagio dos pérticos do
pano de fundo do cinema Condes

Antonio Morcira Rato & Filhos, _||ﬂ_i

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES —CANTARIAS
GRES—LOICA SANITARIA
Fibrocimento «NOVINCO»

Telefones: 60879-63708

Telegramas : Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LISBOA

CIMENTO PORTLAND

LizZ

CIMENTO IMPERMEAVEL

LIZ «N»

Sempre para entrega imediata

Aguiar & Mele, L®

PRAGCA DO MUNICIPIO, 13
LI s B O A
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CHA

NAMULI

LT

A venda em todos os bons estabeleci-
mentos do Pais -

Estabelecimentos Alves Diniz & C.

RUA DOS DOURADORES, 16-36
LISBOA
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Mesmo aqgui

Os gargarejos sdo desa- ASTA um colegs enfermo para con-

gradiveis e nem sempre . 4 o
& i e Tatire : tagiar seu filho, transmilindo-lhe os
ferior g paraanin: bacilos, que penetram através da boce

e do nariz. A primeira suspeits, dé & seu
filho Formitrol, de g&sto agradével e de
formidavel poder anti-microbiano. Formi-
trol, que se dissolve lentamente na bocs,
protege contra infeccdes das vias respira-
lorias e suas tremendas consequéncias.

Os vapores de formal-
deido do Formitrol pe- Evita e combate os

netram profundamente ¢
fazem completa asepsia.

ORMITROL

males de garganta

R

Aniz «Domuzy

O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO

TRES TIPOS:
DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Prove e nao preferira outro

—_——

A venda em todas as boas casas

Depositirio em Lisboa:

FRANCISCO VELEZ CONCHINHAS
Praca da Figueira, 10-B-Telefone 27464

Depositiria Geral:

SOCIEDADE DOMUZ, L.°*
ELVAS

MANUEL MARTINS

HERDEI RO

CASA FUNDADA EM 1897

PERNAS E BRACOS EM
DURALUMINIO, SISTEMA INGLES

Aparelhos ortopédicos
e protéticos

Fundas
Cintas Medicinais
Meias eldsticas, ete. ete.

SUCESSOR
ALBERTO JULIAO MARTINS

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro,
Caixas de Previdéncia e dos Hospitais Civis e Militares

Medalha de Ouro na Exposigio do Rio de Janeiro de 1908

TELEFONE 24335
170, Rua da Madalena, 172
LIS BOA
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ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIR©
Engenheiro FRANCISCO VENTURA REGO

DIRECTOR TECNICO

SECCAO DE CONSTRUGAO CIVIL A CARGO DE
Engenheiro MANUEL GOULART MEDEIROS
Construtor Civil JOAQUIM RIBEIRO BOUCA
SECCOES DE PAVIMENTOS, TERRAPLANAGENS, ETC. A
‘CARGO DE

Engenheiro FRANCISCO VENTURA REGO
e Engenheiro FILIPE DA COSTA E SILVA

g

Edifieio do Laboratério de Engenharia Civil
Construido pela casa ARTUR FERNANDES
ALVES RIBEIRO

|

Terraplanagens -- Mdquina de betfio asfiltico

AV. 28 DE MAIO, 94 - LISBOA -- TELEF. 7 1512

BALANCAS E BASCULAS

Uma gama de producéio que vai da balanca quimico-analitica da mais |
alta sensibilidade, com funcionamento automatico e leitura directa do
resultado da pesagem de freio amortecedor electrénico, as Basculas
automdtico-registadoras mais dimensionadas para a carga mdxima
de pesagem de:
150 toneladas e
22 metros de ponte

UM TIPO DE BALANGA PARA CADA FIM

CONFIE O SEU PROBLEMA DE
PESAGEM AOS TEC_NICOS
BALANCEIROS ESPECIALIZADOS

ROMAO & COMP.A
Fabrica de Balancas
LISBOA

E TE-LO-A RESOLYIDO CORRECTAMENTE

Uma velha experiéncia de 174 anos
a0 servico da mais moderna técnica

13, Cruzes da Sé, 29 - LISBOA - Telef, 2 2305
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farland, Laidley, & C. , Limited

AGENTES DE COMPANHIAS
DE NAVEGAGAO AEREA E MARITIMA

TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas:

Blue Star Line
BrockieBank Line
Furness Withy & C.° Ltd.
United Fruit C.°
Alcoa Steamship C.°
Booth Line
Cunard Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line
East Asiatic C.° Ltd.
Portugal Lijn
Polish Ocean Lines
V. N. K. Lines

LISBOA—Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°

PORTO—Rua Infante D. Henrique, 131

Oliveira, Simées, L.

Avenida 24 de Julho, 3-B a 3-E
LISBOA
Telefene 6 0323

FORNECEDOR DA C.P.

Armazém de cabos e aprestos maritimos

FORNECEDORES DE NAVIOS COM EXISTENCIA PER-
MANENTE EM ARMAZEM DOS SEGUINTES ARTIGOS :

Alcatrdo Grampos
Boias Guinchos
Breu Linhos
Cabos d’ago Lonas
Cabos de Manila Manilhas
Cairo e Cisal Poleame
Correntes Remos
Encerados Sapatilhos
Esticadores etc., etc.
Estopas
Especialidade: APARELHOS DIFERENCIAIS

OTTO WOLFF

Colé6nia = Alemanha
PRODUTOS SIDERURGICOS

Semi-acabados : lindotes, blooms, slabs, etc.
Ferros e agos para construgéo civil,

Perfis:

Material para construg¢do naval.

Chapas: finas, médias e drossas:

Chapas zincadas e galvanizadas.

Folha de Flandres,

Tubos! para caldeiras, pretos, dalvanizados, ferro fundido.
Arame; cabos,

Forjados.

Acos: finos, de construcdo.

MATERIAL FERRORIARIO

Material rolante: locomotivas, carruadens, vagddes,
Material fixo: carris e acessdrios, agulhas, cruzamentos,
Material de sinalizacéo.

EQUIPAMENTOS PESADOS

Pontes rolantes, duindastes, montacargas,

Representante em Portugal:

NUNO ALMADA

Praca dos Restsuradores, 72, 2.°
LISBOA —Telefones: 20774-23280

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

S0ciedade Luso Eleeirica, b."

11, Cal¢cada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 60331 LISBOA
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Empresa Geral de Transportes

S. X. R. L.

Transportes Nacionais e Internacionais

Servigos Auxiliares do Caminho de Ferro
Recolha e entrega de mercadorias e bagagens no domicilio

Servico de porta a porta em Contentores

Armazenagem de Mercadorias

Agentes de Viagens e Turismo— Agentes de Navegacio

Rua do Arsenal, 124 e146 Rua Mousinho da Silveira, 30
Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 26938/39

LISBOA PORTO

e | GUILLIET

A ““unda g js moderno sistema de
pregadas © © ™* MAQUINAS PARA
MADEIRA DE FAMA

s cnracter‘uﬁcu su-
o 2 —.‘xpli;;:(l);UTDS DE FIBRO-

periores dos C'IMENTO

MUNDIAL
® ®
FABRICA
/ EM
% Tubos e acessérios, de 40 a 600 m/m, para AUXERRE
todos os fins.
(Franca)

% Chapas lisas e onduladas, para revestimento
e coberfura.

% Reservatérios.

% Pecgas moldadas.

Casa fundada em I847
MO T OR ES

Servigos técni ializad
i PR Sy FERRAMENTAS
Sociedade Técnica de Hidrdulica, S.A.R.L. ACESSORIOS
ESCRITORIOS E ARMAZEM — Av, Fontes Pereira de Malo, 14
Telel. 4 0798 — 57127 — 5 7128 — LISBOA Filial Portuguesa :
FA3RICA: Cortes da Quintinha — ALHANDRA G U l L L l E -r . L 3 DA

Telef. 62 ALHANDRA
AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAIS Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B, 10- —LISBOA
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0

Muito confortivel e o mais central da capital.

Magnifico servigo com pessoal competente.

Appartements, figua corrente e aquecimento
central em todos os quartos.

©®

PRECOS MUITO MODERADOS

)

Rua 1.° de Dezembro, 73 — L | S BOA

Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL

AMERICAND

|
]

Revista quinzenal.

Granﬁ@ hotel Duas Nacdes

Magnificos quartos, com casas de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
para todos os andares
AQUECIMENTO CENTRAL
MAGNIFICOS SALOES - BAR AMERICANO — HALL
Telefone P. B. X. 20410 — 29311 — 29312 — 29444
Telegramas: Duasnagies — LIS B O A
Dirigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES BIMOES

RUA AUGUSTA RUA DA VITORIA, 4 LESBOA

Ryotel Franciort

SANTA JUSTA
)

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVYICO DE MESA

@

HOTEL DE 2. CLASSE
* SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

@

Telefones: 30744 — 30748

Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 —LISBOA

CAFE NICOLA

O MELHOR SERVICO
A MELHOR FREQUENCIA

Excelente servico de restsurante

25 LISBOA

24, ROSSIO,

4§’UA CASTE\\“

PIZOES-MOURA

f(f -5‘0‘ 2t
@ gire (e e
leapier nagalio

\s

CASTELLD;

4
EM Case DF DUVIDA EXI44 A
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Antigudria de Jortugal, L.*

FABRICA DE LUSTRES DE CRISTAL E BRONZE

O MAIOR STOCK DE LUSTRES ANTIGOS
EM PORTUGAL

RESTAUROS DE LUSTRES ANTIGOS EM TODOS OS ESTILOS
SOB A DIRECGCAO DE TECNICO ANTIQUARIO

SERPENTINAS CANDELABROS APLIQUES

LAPIDAGEM ARTISTICA

FORNECEDORES DO ESTADO

R.D.Pedro V, 69-71 Telef. 28178 Lisboa-Poriugal

MAOUINAS * FERRAMENTAS APARELHOS E SECADORES
" HENRY

MAQUINAS DE RECTIFICAR 'ﬂ:“?"-}{ 9- (7 /;,—" PARIS- BARCELONA
o A - MADRID — LISBOA
HERIRY AR ot
e -
TUDO PARA
FREzAs ROTH &EM%H‘_ELLER CABELEIREIROS
PERMANENTES
QUENTES, MORNAS
FREZAS ESPECIAIS PARA ENGRENAGENS FERIAG
PFAUTER TINTAS E
C(ALEMANHA) VITAMINADOS

CHAMPOS,
BRILHANTINAS,
CREMES E
FANTASIAS

Moerto Maria Bravo & Fillos| | ..~ "vae

Av_ Jodo Crisdstomo, .5-D, E ¢
LISBOA — Telef. 51692

REPRESENTANTES GERAIS:

Rua de S. Paulo, 12, 2.° -- LISBOA
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ATLANTIDA, L™

PRACA DO MUNICIPIO, 81
— TELEFONE 2 9081 —

TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — Azulcjos — Mosaicos —
Fogies — Candeecirces — ETC, — ETC.

A CASA DOS MELHORES PRECOS

REMOVALS
PACKING AND FORWARDING TO ALL
COUNTRIES=BY SEA AND RAIL
SERVICE FROM DOOR TO DOOR
FREE ESTIMATES

TELEPH. 2 8600

RAUL GALAMAS, LDA.

68, Rua da Madalena, 70 — LISBOA
Teleg. RAGALAMAS

o 4

SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.”

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

SEDE: PRAGA DO MUNICIPIO, 20, 2.°
TELEFONES : EXPEDIENTE 2 6552 — GERENCIA 2 9957

End. Teleg. VINISUL

ARMAZENS: AREALVA—Almada
TELEFONE: ALMADA 17

-

A Renascenca

Fiabrica de espelhos fundada em 1895
Vidros Triplex de origem estrangeira
—— especiais para automoveis
Vidros em chapa e cortados, nacio-
nais e estrangeiros — Vitrais de arfe
Foscagem de vidros
Fornecedora dos Caminhos de Ferro
Rua D. Luis I, 25 e 26-A — LISBOA
Telefone 60934

Ui Macicira § ilhos

FABRICA de papel para escrever, impres-
) sdo e embrulho -- ARMAZEM de papsis
pintados, papeldo e papéis estrangeiros
PAPELARIA e trabalhos tipograficos em
- todos os géneros

IMPORTAGCAO =EXPORTAGAO

RUA DA MADALENA, 10 A 22
Telefs. 3 1720 -3 1722

Fabrica Progresso Thecinico

FUNDADA EM 1891
Correntes de ferro e latio — Alfinentes de latidio
de ferro e de ama — Ganchos para cabelos — Mo-
las de madeira para roupa — Dedais de latio,
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e virios
artigos de eseritério — Conchas para méveis
— Buchas para cartuchos e diversos artigos
de caca — Cabides — Foices — Serrotes de podar

— Ancinhos, etc. —

TELEFONES 2 2081-2 2082-2 2083 P, B, X, — ENDEREGO TELEGRAFICO <CHUMBO»
Escritério : RUA DO COMERCIO, 38, 2.°
Depésito: RUA DO COMERCIO 33 A 36

LIS BOA

4

b

© BARATO SAl CARO!!

Compre os FATOS, SOBRETUDOS E GABARDINES
para HOMEM E MENIND, na casa

"OLD ENGLAND
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meia noite de 31 de Dezembro terminou

um ano e um novo ano se iniciou. Em
todo o Mundo, a passagem do ano faz-se
com alegria e, também, com a esperanca de que
o Ano Novo ndo seja pior do que o Velho, o
que, por outras palavras, quer dizer que os tre-
zentos e sessenta e cinco dias passados ndo fo-

ram absolutamente maus.

Fm matéria ferroviaria alguns factos se
assinalaram, como, por exemplo, a inauguracio
dos excelentes comboios «Foguete», que vieram
reduzir, sensivelmente, a duracio das viagens
entre as duas mais importantes cidades do Pais;
a inauguragao de novas carruagens com due
foram melhorados, no «Lusitania-Fxpress» e no
«Sud-FE.xpress», os servicos da Companhia In-
ternacional das Carruagens-Camas.

Quase no final de 1953, o sr. Ministro das
Corporagdes, dr. Soares da Fonseca, recebeu os
dirigentes dos Sindicatos Ferrovidrios, a quem

anunciou a préxima reorganizagio dos servigos

SAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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da C. P., a remodelacio dos quadros do pessoal
e o estabelecimento de novos quadros.

| A atribuicBo, pelo Secretariado Nacional,
de prémios e menc¢des honrosas as estacSes fer-
roviarias que se apresentaram mais artistica-
mente ajardinadas, veio mais uma vez estimular
o gosto, o entusiasmo e o orgulho dos respecti-
vos chefes, que concorrem assim para a boa dis-

posicio do passageiro, pois uma estacdo é, por

mais modesta que seja, a primeira sala de visitas
I de uma terra.

Agora, ao iniciar-se o novo Ano de 1954,
desejamos apresentar aos nossos prezados cola-
boradores, anunciantes, amigos e assinantes os
nossos cumprimentos e votos de muitas felici-
dades, votos e cumprimentos extensivos a toda
a Imprensa do Pais, que continua a distinguir-

-nos com a sua carinhosa camaradagem.
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HAs comunicacdes ¢stratégicas

na Peninsula Thérica

Poala Gsnerxal

RAUL ESTEVES

estamos atravessando em que, na
aparente paz oficial dos Estados,
86 se pensa nos preparativos de uma tre-
menda guerra com o objectivo de defender

NO singular momento histérico que

‘uma Europa Ocidental, muito se tem dis-

cutido em védrios meios a importincia e o
papel adesempenhar nesse presumivel con-
flito pela Peninsula ibérica.

E evidente que, para definir esse papel,
ha que estudar, em primeiro lugar, as con-
digoes geogrifico-estratégicas do territério
peninsular, e entre essas condi¢des ocupam,
sem ddvida, um lugar proeminente, as que
se referem as suas comunicacdes com a
zona da Europa Central, dado que, pela
sua posigho destacada, a peninsula ibérica
pode ser encarada como um natural ponto
de desembarque para todos os recursos
vindos da América, que se afiguram serem
indispensdveis para a luta que se prevé.

Um atento exame da actual situacio
dessas comunicac¢oes pode levar-nos a con-
eluir que elas ndo satisfazem inteiramente
a tudo que delas haveria a exigir para a
sustentacdo de uma guerra no principal
teatro de operagdes a considerar, e que
forgosamente hi-de serlocalizado para além
dos Pirinéus.

Deve-se notar que a considerdvel soma
de recursos de toda a espécie que é neces-
sdrio transportar para a sustentacio de
uma guerra actual, exige uma vasta rede
de comunicac¢des bem aparelhada e com as
indispenséveis ligagdes que permitam rea-
lizar todo o movimento de comboios ferro-

viarios e rodovidrios que hio-de movimen-

tar aqueles recursos.

Basta considerar que, segundo os estu-
dos que tém sido feitos, a manutencio das
forcas em operagdes exigird o transporte
de reabastecimentos correspondentes a
uma tonelada por homem e por dia.

Temos ainda que notar que uma parte
importante dos recursos a utilizar hio-de
provir da Amériea, e, assim, torna-se indis-
pensiivel assegurar o seu desembarque nos
portos peninsulares e ocorrer ao seu con-
veniente transporte, através da Peninsula,
para a zona de além Pirinéus.

Ora, as principais ecomunicagdes que,
partindo dos portos da Peninsula, déo acesso
a fronteira francesa, séio as que atravessam

08 Pirinéus por Irum ou por Barcelona,

mas, essas ligacoes, quer ferroviirias, quer
rodovidrias, serdo, por si sds, insuficientes
para assegurar de um modo completo a
transmissiio da enorme soma de recursos
que devem ser fornecidos pela América,

Acresce ainda que, a diferenca da bitola
das vias férreas peninsulares para a das
linhas francesas traz, como consequéncia
inevitivel, um demorado trasbordo e um
considerdvel prejuizo para o rdpido e efi-
ciente reabastecimento dos exércitos em
operacgoes.

Examinado no seu conjunto, e atendendo
a sua disposi¢iio geral e a orientacio do
seu tracado, o sistema de comunicacdes
estratégicas na Peninsula apresenta-se
como sendo ainda muito reduzido para a
extensa zona a considerar, e, demais, carece

365 .




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

absolutamente de multiplas ligagdes inter-
nas que, ou néo existem, ou sio estabele-
cidas por linhas férreas de via reduzida e
por estradas de ordem inferior, que nas
suas caracteristicas niio satisfazem ao avul-
tado e rdapido trafego quedeve ser executado
de um modo intensivo para a guerra que
.se prevé.

s

Este importante problema foi tratado
recentemente pelo coronel do exéreito ame-
ricano James Jeffries, num interesante
artigo publicado na <Military Review>»
sobre a posiciio estratégica da Peninsula
ibérica para o caso de uma luta em defesa
da Europa. O autor considera que a sua
situagdo se presta bem para a localizagio
de bases técticas, terrestres, navais e aéreas,
especialmente para o apoio das operacgdes
a realizar em outra parte do Continente
europeu.

Em todo o caso, acentua o mesmo ofi-
cial, uma andlise da Geografia Militar da
Peninsula ibérica, porsi mesma, indica que
existem as desvantagens a considerar antes
que possam ser categoricamente aceitas as
vantagens 'que oferece unicamente a sua
localizacdio.

Desenvolvendo mais detalhadamente
esse estudo, encarou-se, no artigo citado,
com muita preecisiio, as condi¢des especiais
do terreno peninsular no que diz respeito
a sua orografia, a sua hidrografia, e a dis-
posicio relativa dos meios de acesso e
localizaciio das grandes zonas interiores
de operagdes.

Finalmente, numa sintese bem deduzida
enumeram-se concretamente quais as con-
dicdoes que apresentam as suas vias de
transporte, e como resultado desse exame
o autor tira a seguinte conclusio:

«Em resumo, o apoio das prineipais
operacdes militares no interior da Penin-
sula, ou o seu emprego como uma grande
base terrestre de suprimentos para atender
outras partes da Europa, necessitaria de
extensa reparacio das estradas, tanto fer-
rovidrias como rodividrias. Consideracdes
tdcticas sobre o bloqueio determinado pela
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neve nos passos das montanhas, a restriecéo
quanto as estradas principais em conse-
quéncia de tuneis e vales estreitos, e a
falta de estradas de interconexdo, envol-
veriam constantes problemass.

Do trabalho que temos vindo analizando
pode, pois, deduzir-se que o valor estraté-
gico da Peninsula, incontestdvel para o
caso da sua defesa prépria e para opera-
cOes a realizar nas zonas do seu interior,
nio pode ser completamente admitido para
a execucgio de uma defesa da Europa como
actualmente se estd encarando em relacio
ao provével inimigo.

K, confirmando o que fica exposto, o
coronel Jeffries termina as suas conside-
racgoes dizendo:

«A principal desvantagem encontrada
na drea da Peninsula estd nas suas vias de
transporte, tanto ferrovidrias como rodo-
vidrias. Tais como actualmente existem
seria necessirio um extenso trabalho de
reparacdo e construcio antes que se pudesse
utilizar com eficiéncia a Peninsula para
qualquer finalidade militar. Devemos lem-
brar ainda que o equipamento ferrovidrio
que fosse fornecido seria indtil para a
maioria das outras dreas da Europa, em
raziio da diferenca de bitola».

*® L L]

De tudo quanto fica dito parece-nos
mais l6gico concluir que a principal utili-
zagdo do territério da Peninsula, para uma
verdadeira defesa da Europa Ocidental,
deve consistir essencialmente na instalagéo
de bases para a acciio naval e aérea de
combate e de proteccdo das rotas mariti-
mas entre a América e a Europa.

Quanto as forcas militares dos paises
da Peninsula, sempre temos preconizado o
seu emprego nas zonas avanc¢adas onde,
desde o inicio, se travar a luta.

Estamos, assim, muito longe daquela
elevada importéancia estratégica que levou
a propaganda do restricto plano de uma
defesa na linha dos Pirinéus, tdo apregoada
pelos corifeus de um iberismo que, infe-
lizmente, até entre nos teve um certo eco.
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Novos colaboradores da

«Gazeta dos Caminhos de Ferroy

dos colaboradores efectivos da «Gazeta dos

Caminhos de Ferro» os nomes de trés

personalidades ilustres : os srs. Doutor Jodo
Faria Lapa, Brigadeiro Alexandre de Morais e o
General Julio Botelho Moniz. E com desvanecimento
que registamos e anunciamos o facto aos nossos
prezados leitores e assinantes.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», que se
orgulha de um passado brilhante, e que estd ligada,
através de 1585 niimeros, a 66 anos da historia dos
caminhos de ferro, nacionais e estrangeiros, pode
também orgulhar-se do seu presente —e o presente

DE hoje em diante, comegam a figurar no quadro

General Jilio Botelho Moniz

Econémicas e Financeiras, em 1925, com elevada
classificacdo. Em 1946 prestou provas de doutora-
mento, nas quais obteve a alta classificacdio de 19
valores. Desde 1927 que se dedica ao magistério
oficial, primeiramente no ensino técnico secundario
e depois, desde 1947, no ensino superior. Rege
actualmente, no Instituto Superior de Ciéncias Eco-
nomicas e Financeiras, a cadeira «Economia dos
Transportes».

Filho de ferroviario, como referimos acima, o
Doutor Jodo Faria Lapa ¢ também ferrovidrio e, nessa
qualidade, tem tomado parte, desde 1929, em reu=~
nides ferrovidrias internacionais, tendo sido o relator

Brigadeiro Alexandre de Morais

Doutor Jolio Faria Lapa

& quase sempre uma promessa e uma certeza do
futuro — contando, como conta, com um quadro nota-
vel de colaboradores, a que se vem juntar agora
mais esses trés nomes prestigiosos.

Vamos, em seguida, tracar, em breves linhas, o
perfil de cada um dos novos colaboradores.

Doutor Joao Faria Lapa

Filho de um distinto ferrovidrio que prestou ser- °

vicos exemplares na sua profissdo, o sr. Doutor Jodo
Faria Lapa, que terminou, com distin¢do, o curso
liceal no Pedro Nunes, licenciou-se em Ciéncias

da «Seccdo Exploracdor» no altimo Congresso da
Association Internationale du Congrés des Chemins
de Fer, realizado em Lisboa, em 1949. E, desde
1946, € um dos delegados as reunides anuais das
Comissdes da Union Internationale des Chemins
de Fer.

Em 1940 assumiu a chefia do Servigo do Trafego
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
cargo que deixou de exercer em 1947, para assumir,
nesse mesmo ano, a chefia da Divisdo Comercial
daquela Companhia.

Da sua competéncia e do zélo com que tem
desempenhado as suas altas funcoes, falam claro os
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louvores constantes das actas da Comissdo Executiva

dai C. F:
Membro do Centro de Estudos Econémicos ; do

Instituto Nacional de Estatistica; Vogal do Conselho
Superior de Transportes Terrestres; participante -do
«Comité» do Titulo do Transporte Internacional
Combinado e da Delegagido Nacional Portuguesa da
Céamara do Comércio Internacional, o sr. Doutor Jodo
Faria Lapa é também membro da «American Econo-
mic Association» ; da «American Academy of Poli-
tical and Social Science» e, ainda, da «American
Association for Public Information, Education and
Researchs.

Além de conferencista, ¢ autor de vérios e impor-
tantes trabalhos publicados, e tem colaborado quer
na imprensa didria, quer em revistas nacionais e
estrangeiras, havendo ja distinguido a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», com um valioso ensaio, de que
se fez separata. :

Em 1950 apresentou uma comunicacdo & Union

Internationale des Chemins de Fer e também susci- -

taram o maior interesse as teses apresentadas ao
I Congresso Nacional de Turismo, realizado em
Lisboa e ao I Congresso Nacional de Transportes,
realizado no Porto.

Brigadeiro Alexandre de Morais

Natural de Avd, freguesia do concelho de Oliveira
do Hospital, o sr. Brigadeiro Alexandre de Morais,
que, presentemente, desempenha as fun¢des de vogal
da Comissdo do Dominio Piblico Maritimo, é dupla-
mente ilustre, como oficial e como homem de letras.
Tendo assentado praca no antigo Regimento de
Infantaria n.c 23, cursou depois a antiga Escola de
Guerra, tendo sido promovido a alferes em Novem-
bro de 1915. Fez parte do C. E. P. em Franca. Em
1918 foi promovido a tenente, a capitdo em 1922, a
major em 1940, a tenente-coronel em 1945, a coronel
em 1947 e a brigadeiro em Fevereiro de 1953,

Serviu no Estado da India Portuguesa, foi instru-
tor, no posto de capitdo, da Escola Prética de Infan-
taria, tendo tanmibém prestado servigo por diversas
vezes na Direcgéo da Arma de Infantaria. Fez parte
das tropas da 8. Divisdo de Campanha, que com=
bateu contra a Monarquia do Norte.

As suas qualidades literdrias concorreram para

que fosse convidado a exercer, durante a guerra
civil de Espanha e a Segunda Guerra Mundial, o
cargo, brilhante, mas espinhoso, de critico militar da
Emissora Nacional.

O sr. Brigadeiro Alexandre de Morais, que cola-
borou em diversos Regulamentos Militares, que é
autor de inimeras conferéncias, tem colaborado tam-
bém em diversos jornais, como, por exemplo, «O Sé-
culo», «Século llustrado», «Didrio da Manha»,
«Anglo-Portuguese News», etc. Como escritor é autor,
entre varios outros, dos seguintes trabalhos: «A Guerra
Civil de Espanha»; «Manual da Mocidade Portu-
guesa»; <A Russia na Guerras; <O Japdo na Guerras;
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«Crénicas Militares» (Guerra de Espanha); «Comen-
tarios da Guerra» (2. Guerra Mundial) e «Cartilha
do Soldados».

O sr. Brigadeiro Alexandre de Morais tem sido
galardoado até hoje com as seguintes condecoraces:
Medalha de Ouro de Comportamento exemplar;
Medalha de Bons Servigos com palma (servicos dis-
tintos em campanha); Grande Oficial da Ordem
Militar de Aviz; Oficial da Ordem Militar de San-
tiago da Espada; Medalha de Mérito Militar; Meda-
lha da Victéria; Medalha da Campanha da Franca;
Oficial da Ordem Real de Orange e Massan; Meda-
lha do Rei por servicos prestados a Liberdade
(King’s Medal for Service in the cause of Freedom);
Oficial da Rosa Branca da Finlandia e Oficial da
Ordem da Polénia Restituta.

€General Julio Botelho Moniz

Natural de Lisboa. Depois de ter completado o
Curso de Artilharia de Campanha, em 1918, ano em
que foi promovido a alferes, fez, com a classificacdo
de distinto, o Curso do Estado Maior, em 1936y ja
entdo com a patente de capitdo. Promovido a major
em 1940, a tenente-coronel em 1942, a corénel em
1947, o sr. General Jilio Botelno Moniz desempe-
nhou missdes especiais em Angola, Mogombique e
Cabo Verde; desempenhou as fungdes de Adido
Militar em Madrid e em Washington; exerceu, com
acentuado patriotismo, as fungdoes de Chefe do
Estado Maior interino e de Ministro do Interior; fez
parte da Comissdo dos Representantes Militares e
e outros Organismos do Pacto do Atlantico. A folha
de servicos do ilustre militar estd cheia de justos
louvores, tendo sido também galardoado, por duas
vezes, com a Medalha Militar de prata da classe de
bons servigos; com a Medalha Militar de ouro de
servigos distintos ; com a Medalha Militar de mérito
de 1.2 classe; com a Gra-Cruz da Ordem Militar de
Cristo; com o Grau de Grande Oficial da Ordem
Militar de Aviz; com a Cruz de 3.2 classe de mérito
militar com distintivo branco e com a Comenda do
nimero da Mui Distinta Ordem de Carlos III, pelo
Governo de Espanha; com o oficialato da Legido de
Mérito, pelo Governo dos Estados Unidos da Amé-
rica do Norte.

Entre muitas outras distingdes o sr. General Jillio
Botelho Moniz foi também honrado, sob proposta do
Director do Instituto de Altos Estudos Militares, pela
maneira proficiente como exerceu as funcgdes de pro-
fessor do Curso do Estado Maior.

E autor das seguintes obras de cardcter militar:
«Nagdo em Guerra» (1939); <O Servico de Informa-
¢oes em Campanha>» (1940); «Conduta de Operacoes
Coloniais» (1941); «Relatério da Missdo Militar as
Colonias; «Relatorio da Missao a Frente Orientals, etc.

Tais sdio as ilustres individualidades que desde
hoje em diante comegam a fazer parte do quadro dos
colaboradores da «Gazeta dos Caminho de Ferros,
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LISBOA — Ponte Marechal Carmona, em Vila Franca de Xira
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editar em cada ano, a partir de 1950, Rela-

férios em que condensa com o conveniente

pormenor descritivo, no entanto, a actividade
do seu Ministério, traduzida na indicacdo das reali-
zacdes e verbas nelas invertidas primeiro de 1947
a 1919 e seguidamente em referéncia a deréncia do
ano anterior.

Sdo sempre muito interessantes esses Relatdrios,
pois neles se apreendem em conjunto as circuns-
tdncias de estado individual e de desenvolvimento
deral em que, parcelarmente, de Norte a Sul, se vai
intensivamente executando o programa das Obras

Piublicas no Pais.
Esses Relatdrios contrastam sempre sobrema-

neira na sua reduzida tiragem e na sua econdmica
apresentacdo grdfica, com a quantidade, interesse
nacional e valor das informacdes que contém.

Adueles a quem cabe a execucdo da tarefa
imensa que sobre o Ministério impende, encontram
sempre eles uma consoladora manifestacdo de
apreco pelo esforgo que dispendem, outros que jd
tiveram aquela honra acham sempre significado no
amavel proporcionamento da sua leitura o ndo
esquecimento da boa vontade com que actuaram.

O PRelatdric publicado este ano é, porém, parti-
cularmente interessante, pois além de anotar, ainda
que de forma mais sucinta que a usual, o trabalho

l EM o actual Ministro das Obras Piblicas feito

do Ministério em 1952, nele se recapitula e se ilus-
tra com drande cépia de reproducdes fotodraficas a
vasta obra levada a efeito, pelos Servigos que conti-
nuam confiados ao Ministério, no periodo de 25
anos de estadia do Senhor Doutor Oliveira Salazar

no Governo da Nagdo.
O Ministro presta assim homenagem justa a

quem ainda que as obras tenham sempre estado e
estejam directamente subordinadas a determinado
Ministério, na sua execugdo, por imperativo do reco-
nhecimento da importdncia que delas advém a ele-
vagdo do prestigio nacional, tem bastas vezes inter-
vindo, ndo apenas proporcionando verbas para a
sua efectivacdo, mas mais intimamente fixando-lhes
directrizes, seriando realizacdes, definindo, em re-
sumo, a politica a seduir na sua mais conveniente
execu¢do, como bem o faz notar o Senhor Engenheiro
Ulrich.

A este Relafdrio se referiram jd em extensas
simulas os jornais de drande circulagdo mencio-
nando sob o cabecalho da verba dispendida as
quantidades e localizagdo de vdrias realizacdes, as
importdncias nelas invertidas, transcrevendo alduns
trechos do seu texto, etc.

Ora sendo a Gazefa uma revista técnica com ca-
racteristicas especiais de piblico leitor e de conser-
vacdo documentdria, pareceu-nos que nio seria des-
cabido que, nas suas colunas, pelo interesse nacio-
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nal e técnico das obras levadas a efeito se arquivasse
conhecimento do enorme trabalho que se tem vindo
realizando.

Na simula, que por sua vez a Gazela inseriréd,
simples artigo de divulgacdo, teremos, como nos jd
publicados, n:cessariamente de omitir a profusan de
mapas numéricos onde no Relafdrio em racional or-
denacdo se expdem pormenorizadamente verbas, os
trabalhos em que elas se dispenderam, as suas loca-
lizagdes, etc., e ndo poderemos também fazer passar
sob os olhos dos leitores todas as reproducdes foto-
graficas que pldsticamente tanto o valorizam.

Procuraremos, porém, dar-lhe forma um pouco di-
versa, focando determinadas circunstancias e factos
que, estando implicitos no substractum das realiza-
coes levadas a efeito e nas informagdes dadas, julga-
mos que tornando-as explicitas podemos proporcio-
nar interesse na leitura e reflexdo na aprecia¢io nédo
s6 dos resultados materializados em niimeros, mas
também de condi¢cdes que os permitiram limitando,
no entanto, quanto aqueles a monotonia da sua se-
quéncia aos mais essenciais para o ponto de vista
considerado e numa disposicdo que mais rapidamen-
te ligue natureza de obras e verbas.

i g

Utilizando, pois, com a devida vénia, as indicacdes
do Relatdrio, permitir-nos-emos, antes o de propria-
mente enumerarmos obras e verbas, comegar por
destacar consequéncias alids naturais da evolucao
de certas circunstdncias e por analizar no seu signi-
ficado um ou outro facto que a sua simples expres-
sdo ndo revela claramente e que para uma aprecia-
¢do em plano superior dos resultados consignados
no Relatdrio juldamos de interesse, como dissemos,
tornar explicitos das indica¢des deste.

Na época iniciada em 27 de Abril de 1928 e
desde entdo até meados de 1932 as obras piblicas
estiveram, como se sabe, dependentes do Ministério
do Comércio e Comunicagdes que vinha desde
1919,

Nesse periodo esteve o Ministério confiado a
seis titulares.

Alterado o nome para o de Minisiério das
Obras Publicas e Comunicagdes outros tantos Mi-
nistros detiveram a respectiva pasta desde 1932 a
1947.

Finalmente, passando a partir do iltimo ano indi-
cado a estarem dependentes do Ministério das
Obras Publicas, um tnico Ministro desde entdo tem
estado & sua testa.

Isto é, no total dos 25 anos decorridos, 15 Mi-
nistros tém derido o importante sector dovernamental.

Nos 16 anos que medeiam de 5 de Outubro de
1910 a 28 de Maio de 1926, detiveram a pasta por
onde se deveriam executar as obras, 55 Ministros.
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A simples andlise das datas e niimeros indicados,
permite verificar que a estabilidade ministerial, de
uma média de pouco mais de 3 meses anteriormente
a 28 de Maio de 1926, passou, de Abril de 1928 até
ao presente, para perto de 24 em média deral.

Em relacdo a cada uma das trés designagdes mi-
nisteriais indicadas e que correspondem a modifica-
cdo no ambito dos assuntos a tratar, a média par-
celar da estabilidade minesterial atinge logo 9 meses
no Ministério do Comércio e Comunicacdes, com
um mdximo de 36 na gderéncia do seu dltimo titular
o Sr. Dr. Antunes Guimaraes.

Mantém-se depois sensivelmente em igdual valor
na segunda designacdo do Ministério com um mé-
ximo no entanto de 5!/: anos na sedunda vez que
o Engenheiro Duarte Pacheco o chefiou e, final-
mente, eleva-se ja a 7 anos na deréncia até ao pre-
sente do actual e primeiro titular do Ministério das
Obras Piiblicas, como passou a denominar se a par-
tir de 1947.

E evidentemente intuitivo que em qualquer orga-
nizacdo a coincidéncia da melhoria das condi¢Ges
de trabalho e das situagdes econdmicas, com a esta-
bilidade das funcdes directivas, se traduz num
aumento de producdo. Necessariamente que a acti-
vidade do Ministério ao londo do tempo ndo devia
deixar de ser também influenciada pelas citadas
condigdes, que coincidentemente se tém dado e...
nada mais se tornaria necessdrio acrescentar em
relacdo aos resultados do aumento do periodo de
oscilacdo ministerial. No entanto, como aquele au-
mento de producio estd também naturalmente ligado
com o aumento da despesa total, se bem que nédo
ignoremos que as médias obtidas de valores que
escapam em quantidade aos «¢drandes nimeross,
estdo sujeitas a critica... verificamos que a média
da despesa anual no primeiro periodo que conside-
rdmos, e que denominaremos de adaptagdo, foi de
735.574><12=176.016 contos, que no sedundo, em
50
que nos seus 14 anos de duragdo o Engenheiro
Duarte Pacheco ocupou a pasta num total de 9
anos, a média subiu para 435.612 contos e que
finalmente no terceiro em que se conjuga o pros-
seguimento de trabalhos antidos com o desenvolvi-
mento de modernos aquela indicagdo passa para
1.007.804 contos.

O ntimero de 3356 pareceres indicado no Relald-
rio como trabalho do Conselho Superior de Obras
Piblicas além do estudo e preparacao de Regula-
mentos, Caderno de Encardos, etc., ndo pode, ape-
nas pelo seu valor numérico, permitir uma aprecia-
cdo perfeita do significado que a sua ordem de
grandeza encerra quanto a do trabalho do Ministério.

Sendo, porém, sabido que a este mais alto Orda-
nismo apenas sdo submetidos projectos de deter-
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minado valor, seria interessante cotejar o nimero

indicado com o relativo a outros periodos.

Nao estdo eles publicados, mas, para prosseguir-
-mos no nosso intento, permitir-nos-emos, com a de-
vida vénia, recorrer ao trabalho do ilustre Presidente
daquele Conselho inserto no 1.° Volume da publi-
cacdo editada pelo Ministério comemorativa do seu
1.° Centendrio para, tentando uma comparacio com
outros periodos, indirectamente procurar um signi-
ficado daquele nimero.

O Endenheiro Sr. Duarte Abecassis salienta no

seu trabalho que no século os dois periodos de

dgrandes realizacdes do Ministério sdo os de 1852 a
1880 e de 1930 a 1952,

E com efeito, na siimula por décadas que faz dos
assuntos sobre que o Conselho foi consultado veri-
fica-se que a enumeracidio desses trabalhos, respei-
tantes ao primeiro periodo que compreende 28 anos,
cabe em 3 pdadginas que, depois, entre 1880 e 1930,
isto é, em 50 anos, para essa enumeracdo bastou
pouco mais de 5 e finalmente que no segundo dos

LISBOA ~ Hospital Escolar (cozinha central)

dois perindos de maior actividlade que considera,
alids, o mais reduzido em tempo, pois & de 22 anos,
sdo precisas 11 pddinas para enumerar os trabalhos!

E a este periodo, com pequena diferenca, que se
referem os 3356 pareceres do Conselho Superior de
Obras Piiblicas e assim este niimero ndo tem apenas
o significado do seu valor numérico, mas salienta o
valor da obra do Ministério no periodo de 25 anos
parcelar dos 100 anos de existéncia por poder infe-
rir-se ser mais do dobro do que se fez em dura-
gdo mais que dupla do periodo anterior!

Descriminados por vérias especialidades, indica o
Relatdrio que em 1928 se cifrava em 236, nos Ser-
vicos que transitaram para o actual Ministério, o
nimero de técnicos distribuidos por 6 Servicos de
cardcter permanente, e que actualmente aquele
numero se eleva a 807, repartidos por 7 Servicos de
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igual cardcter e 16 Comissdes de Obras de duracdo
limitada, dependentes umas directamente do Ministro,
outras por intermédio de Servigos.

O acréscimo na percentagem de 241_./° no
nimero de técnicos dispensa quaisquer comentdrios
como representativo da evolugdo do trabalho do
Ministério. .

Por outro lado, o acréscimo em nimero apenas
de um nos Servicos de cardcter permanente motivado
por um melhor arranjo e adaptacdo dos Servicos as
necessidades de expansdo especializada das suas
funcgdes e a criagdo de Comissdes Tempordrias, em
ntimero que atingiu 25, mas das quais 9 jd se encon-
tram extintas denota um aspecto do critério de eco-
nomia no traballio executado pelo Ministério que néo
pode deixar de constituir um facto a destacar.

QOutras circunstancias e factos poderiamos focar,
afigura-se-nos, porém, que os sumariamente indicados
sintetizam e justificam as razdes determinativas dos
resultados que uma andlise objectiva, alids também
sucinta, seguidamente patenteard quanto ao volume
atingido neste notdvel quarto de século de existéncia
do Ministério por onde hoje corre a execucdo da
parte mais diversificada das obras publicas no Pais.

Posto isto, como preAmbulo para objectivamente
entrarmos numa breve enumeragido dos diferentes
trabalhos levados a efeito e no conhecimento das
verbas que individualmente nelas foram empregadas,
comecaremos por analisar no seu valor absoluto o
niamero astronémico de 13.400,718.000800 que em
dlobo representa a verba dispendida, pois se nos
afiguram interessantes algumas consideracdes que
ele permite,

Quanto a sua precisdio, notaremos em primeiro
lugar que em virtude de ndo ter sido possivel ao
ser elaborado o Relatdrio, obter com suficiente
exactidio os valores das respectivas despesas, ndo
compreende ele os quatro primeiros meses de 1953
necessdrios para perfazer exactamente os 25 anos e
conjugadamente que na sua composi¢do entraram
parcelarmente os valores ja devidamente corrigidos
das despesas anuais, obtidos depois da publicacéo
dos Relatdrios anteriores.

Em segundo lugar destacaremos que no niimero
indicado se compreende o peso morto das Despesas
Gerais que onera sempre todos os empreendimentos.
E porém interessante reconhecer que o seu quanti-
tativo nos Servigos de cardcter permanente ndo
atinge 10,/° da verba neles invertida, o que, além de
ndo ser elevado, confirma o que em anterior Rela-
tdrio se dizia e que por outro lado a percentagem
destas Despesas nas Comissdes Tempordrias nao
atinde normalmente, afirma-se, o valor de 5,° que
legalmente lhes é fixado,
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Decomponhamos agora o nimero de 13 aldaris-
mos a que nos estamos referindo nas duas drandes
parcelas que o compdem quanto A sua proveniéncia.

Essa decomposi¢@io permite reconhecer que do
Orcamento Geral do Estado teriam provindo 86 ,/°
e do Comissariado do Desémprego 14°/,, esta per-
centagem na sua maior parte empredada na funcédo
de combate indirecto a situacdio contra a qual o
Comissariado foi criado, forma de actuagdo que
importa ter em aten¢do no campo que estamos con-
siderando e para a qual o Ministério alids também
concorre com subsidios dados pelo seu Orgamento
e pelo Fundo de Melhoramentos Rurars.

Uma segunda decomposicdo estabelece no Rela-
fdrio as trés seduintes drandes verbas:

a) — Realizagdes do
Estado, Municipios e en-

tidades comparticipadas 11.630.970.000$00

87 %

b) — Servicos de ca-
racter permanente, (Des-
pesas Gerais e Comis-

garlado) . . . 9%,  1.187.680.000800
¢)— Outras despesas
pela verba parcelar do
Comissariado ~ (Pessoal
subsidiado, Contribui-
¢oes diversas, etc.) . 4%, 582.068.000500
100°%  13.400.718.000500

Sob o ponto de vista restrito por que nos esta-
mos referindo ao Relatdrio importa apenas consi-
derar a verba @), alids a mais volumosa e que repre-
senta propriamente a verba liquida empregada no
trabalho levado a efeito,

A'distribuicﬁu do seu valor bruto ou das suas
percentadens pelos diferentes drupos de realizagdes

@
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véio confirmar bem as segduintes palavras do ilustre
{itular da pasta:

«Merecem estes niimeros um exame atenio
pois traduzem claramente a orientagdo segui-
da na alribuicdo das disponibilidades orga-
mentais aos diferentes conjuntos de realiza-
gdes e mostram do mesmo passo a ertensdo
da gama dessas realizagdoes».

No que ao primeiro ponfo se refere fem de
reconhecer-se a nitida preferéncia dada aos
melhoramentos de maior interesse para a eco-
nomia nacional, os quais absorveram elevadis-
sima percentagem do total gasto; quanto ao se-
gundo ponto confirmam-se bem as palavras
proferidas pelo Senhor Presidente do Conse-
lho no encerramento da Exposigdo de 1948 ao
referir a obra global af mostrada ao piblico :
«Debalde se procuraria o traco que denotas-
se uma classe favorecida, o exclusivismo de uma
necessidade ptiblica ou privadas, pois 0 que se

LISBOA — Escola Primdria,
de 6 salas (Plano dos Cente-
nérios), na Ericeira

realizou abrange f(udo quanfo inferessa» &
vida real de um individuo ou de um povo».

Considera o Senhor Eng.enheiro. Ulrich no seu
notdvel trabalho as segduintes rubricas com as res-
pectivas participagcdes e percenfadens no custo glo-
bal:

[-—Estradas e Pontes —4./41.549 confos — 35,61 °[,

Além de ser sobremodo conhecido o estado mise-
rdvel a que tinham chegado os pavimentos das nos-
sas estradas, o Algarve conservava-se deslidado do
resto do Pais, a falta de pontes, o mau estado de
muitas e as solugdes de continuidade em trogos de
estradas faziam aumentar os trajectos entre locali-
dades ou mesmo impedir as comunicagdes.

O dgrande namero de passadens de nivel e as tra-
vessias pelo interior de muitas povoac¢des tornavam
perigosa e dificil a circulacdo rodovidria, etc.
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Nas [lhas Adjacentes a situac¢do ainda era pior
pois qudsi que nao existiam estradas.

E se na rede nacional o panorama era desolador,
na rede municipal a situacdo ainda era mais drave.

Além do trabalho de reconstrucdo, pode dizer-se
em toda a rede nacional, construiram-se no Conti-
nente 5.000 Km. de novas estradas, 244 pontes e
maior nimero de pontdes, suprimiram-se 129 passa-
dens de nivel, construiram-se 230 casas para canto-

neiros, etc.
Sem pormenorizarmos todos os trabalhos, ndo

podemos deixar de recordar as magnificas obras que
"sdio a Estrada Marginal de Lisboa a Cascais, a do
Douro, a Auto-estrada, as pontes Marechal Carmona,
Doutor Oliveira Salazar, End. Duarte Pacheco, a
do Roxo, a do Sol Posto, a do rio Sousa, etc.

Nas Ilhas Adjacentes, ou integralmente a expen-
sas do Estado ou com comparticipacdes das Juntas
Gerais, construiram-se 276 Kms. de estradas, pavi-

LISBOA — Estddio Nacional
— Estacdo de caminho de
ferro

mentaram-se terraplanagens j4 existentes em 46 Km. ;
repararam-se 151 Km. de outras e encontram-se em
curso e reparagdc 120 Km.

Quanto a rede municipal executaram-se 6951 Km.
de terraplanagens, 1189 Km. de pavimentagdes e
2725 Km. em reparacoes em estradas camarérias.

Em caminhos municipais levaram-se a efeito
2130 Km. de terraplanagens, 1610 de pavimentacao

e 826 Km. de reparacao.
O namero de obras comparticipadas elevou-se a
6059 e o aumento na rede municipal traduz-se de

1928 para 1952 em 7656 Km.
A situagdio e o trabalho realizado justificam bem

08 numeros que em maior comparticipacdo e per-
centagem encabecam esta rubrica.

Il — Hidraulica Fluvial —7.275.173 contos—10,96 /o

E esta rubrica que figura em segundo lugar de
drandeza nas despesas efectuadas.
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a) — Aproveitamenios hidro-agricolas
CONTINENTE

Além dos executados no Pail de Magos, no de
Cela nos Campos de Loures, de Alveda, etc., desta-
caremos pela sua importincia os levados a efeito
na Veida de Chaves, no Vale do Sado e na Campina
da ldanha, permitindo redar um total de 21.000 Has.
e os em execugdo de Campilhas, Campinas de Sil-
ves, Portimao, Lagdos, Vale do Sorraia e Campos do
Lis, que permitirdo irrigar 33.980 Has.

ILHA DA MADEIRA

Os aproveitamentos de Machico, Canigal, Ri-
beira Brava, etc., permitirdo regar 2.750 Has.

ILHA TERCEIRA

As obras em execucdio permitirdo a reda de 200
Has,

Em alduns destes aproveitamentos hidro-agdrico-
las é também considerada a produgdio de energia
eléctrica destacando-se sob este aspecto as Obras
do Vale do Sado, Campinha da Idanha, Vale do Sor-
raia e principalmente os aproveitamentos hidro-eléc-
tricos da Madeira com uma producio de 15 milhdes
de KWh ¢ o da Terceira com 4,5 milhges.

O aproveitamento hidro-agricola da Madeira
apresenta ainda o drande interesse econémico de
fornecer agua a $20 o m? quando actualmente o seu
preco cheda a atingir 50! '

b) — Aproveitamentos hidro-eléctricos

Foram executados o do escaldo de Castelo do
Bode no rio Zézere e da Venda Nova no Cdvado
estando em construgdo os de Cabril no primeiro rio
e de Salamonde e da Canigada no segundo.
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Sédo tdo conhecidos pela sua importdncia estes
aproveitamentos que basta a sua enumeracéo.

Em estudo estd o aproveitamento integral da
bacia do rio Douro, que definird a ordem a seduir na
construcdo dos seus escaldes.

c) — Outros trabalhos fluviais

Contam-se por centenas os relativos a regula-
rizagdo e canalizacéio de cursos de ddua, construgéo
e conservacdo de diques, enxugdos e drenadens, cais
fluviais, cobertura de linhas de dgua dentro de po-
voacgdes, dos quais o mais importante se levou a
efeito em Albufeira, constru¢do de alojamentos para
pessoal, etc.

[II—Hidraulica Maritima—/.//9.395 contos—9,62 °/o

1 — Obras em Portos

Construiram-se cais acostdveis, docas, acessos
instalacdes para refidio, pesca, exploracdo naval e
comercial ; adquiriu-se equipamento mecdnico, etc
em 4 portos do Norte do Pais, outros tantos do

Centro, 3 no Sul, 1 na Madeira e 3 nos Acores, .

além de vdrias obras em pequenos portos do Con-
tinente e das Ilhas.

2 — Dragagens

Dradaram-se em vdrios rios e portos aproximada-
mente 18 milhdes de m?.

5 — Qutros trabalhos

Vdrios trabalhos de defesa da costa em que
sobressaiem os levados a efeito em Espinho e na
Granja.
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IV — Instalagoes de Servicos — /.0/5.451 contos
— 8,780f0

Pela Direcgdo Geral dos Edificios e Monumentos
Nacionais, entre outros trabalhos, executaram-se
obras de constru¢do e adaptagio de vulto quanto a
12 Ministérios e outras drandes instalagdes de ser-
vico ptblico entre as quais sobressaiem a da Casa
da Moeda, Instituto Nacional de Estatistica, Labora-
torio Nacional de Endenharia Civil, que pela sua mode-
lar organizagdo e apetrechamento constitui umdos nos-
sos estabelecimentos de investigagao cientifica que
se pde a par dos de renome internacional, a 3 esta-
coes dos Servicos Pecudrios, a 7 dos Servigos Agdri-
colas, a 5 instalagdes para os Servicos Florestais, a

4 Governos Civis, a 9 estacdes fronteiricas, a 6

postos de despacho, a 22 Postos de Viagdo, a 24
edificios para a Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e
Previdéncia e a 97 edificios para os Correios e Telé-
drafos e 3 emissoras de radiodifusao.

Além disto com a comparticipagdo do Fundo do
Desempredo levaram-se a efeito 2.506 obras, como
1 sede de Junta Geral, 10 Pagos do Concelho, 10
Mercados, 4 Matadouros, diversos Quartéis de Bom-
beiros, etc.

V —Estabelecimentos culturais e Monumentos —
190.080 contos — 1,64 o

Foi ©enorme a actividade da Direc¢do Geral de
Edificios e Monumentos Nacionais neste sector.

1 — Estabelecimentos culturais

Realizaram-se, além de outras, importantes obras
em 15 Museus e 2 Teatros, sendo em especial notd-
vel a obra realizada no de S. Carlos, em 2 Biblio-
tecas, etc.

LISBOA — Instituto Nacional de Estatistica

oy
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m
i

LISBOA — Escola Técnica Elementar Nuno Gongalves

2 — Monumentos Nacionais VI — Estabelecimentos de ensino — 804.689 conlos
— 6,92 °/o
Executaram-se trabalhos e restauragdes num 1 — Escolas primérias

nlimero de monumentos em que tendo em atencéo
apenas os mais importantes se contam; a Sé Cate-
dral do Forto; 41 Igrejas de elevado interesse his-
torico; 12 castelos, e 5 diversos entre os quais fi-
guram as ruinas de Conimbriga, muralhas, mostei-
ros, etc,

A aprovacgdo e dotagdio do denominado Plano dos
Centendrios em 1941 em que se previa a construcéo
de 7180 escolas e de cantinas, veio dar o grande im-
pulso a obra dos estabelecimentos em questdo em
todo o Pais, obra do maior interesse para o bom re-
sultado da campanha contra o analfabetismo.

A grande dispersdo destas obras feitas em com-
participacdio .com as Camaras Municipais, o estudo
i dos projectos adequados as vdrias regides e aos ma-

Sob esta rubrica compreendem-se vdrios monu-  teriais de construcdio nelas existentes, sé permitiu
mentos a vultos importantes da nossa Histdria, etc.  entrar-se na sua realizac@io em 1945,

3 — OQutras obras

. A

LISBOA — Estrada mardinal Lisboa-Cascais
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PORTO — Ponte Duarte Pacheco, em Entre-os-Rios

Assim, no entanto, a situac@io é a seduinte:

Edificios escolares construidos, 1460.
Edificios escolares em construgiio, 231.
Cantinas construidas, 29,

Cantinas em construgdo, 18.

2 — Liceus

O plano relativo a estes estabelecimentos encon-
tra-se executado, salvo no respeitante a dois.

A situagao actual acusa a construgdo de 22 des-
tes edificios e a ampliacdo e beneficiacdo de 8.

3 — Escolas Profissionais
Como o Plano de Fomento onde se preveem

9 escolas técnicas elementares,
# 2 escolas industriais femininas,

10 escolas industriais e comerciais,
8 adaptacgdes e melhoramentos,

& muito recente, apenas se pode consignar, nesta re-
senha, a construciio de 3 escolas técnicas elementa-
res, 1 industrial feminina e de 3 adaptagoes.

4 — Escolas Superiores
Cidade Universitiria de Coimbra

A remodelacdo das instalagdes da nossa mais
antiga Universidade constitui uma das mais vastas
obras em curso no Pais pela necessidade que houve
de proceder a expropriagdes e demolicdes de grande
nimero de casas de habitagdo e de edificios impor-
tantes, trazendo como consequéncia a construcio de
bairros residenciais, etc.

PORTO — Estéddio do Futebol Clube do Porto
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PORTO — Pousada de S. Gongalo, na serra do Mardo

PORTO — Ponte da Foz do Sousa sobre o rio Sousa
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Sedundo o planeado, nos Pacos das Escolas e do
Colégio de S. Pedro ficam apenas os Servigos Admi-
nistrativos, a Faculdade de Direito, a Capela e a Bi-
blioteca, 0 que obridou a drandes remodelag¢des pelo
estado em que os edificios para onde aqueles foram
removidos se encontravam.

Em 1948 iniciou-se a construgédo do novo Edificio
para o Arquivo. A Faculdade de Ciéncias possui ja
a sua instalacdo. A de Ciéncias tem j4d alduns ser-
vigos instalados definitivamente.

O Instituto Botanico e o Jardim sofreram drandes
remodelacdes.

Foram construidos dois magnificos laboratérios.
Demolido o antigo Observatério Astrondmico, foi
construido um novo no Alto de Santa Clara em
situagdo magnifica e em condigdes que satisfazem
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A superficie ocupada pelo edificio é de perto de
18500 ™ num terreno de 200,000™, a drea total do
Hospital &€ de 128.000™ distribuida por 11 pavimentos
e comportando 1.500 camas.

A canalizagdo de esdotos mede mais de 25 Km.,,
as de ddua fria e quente mais de 60 Km.

A instalacdo eléctrica destinada a suprir todas as
necessidades da enorme instalacdo corresponde a
uma poténcia instalada de 15.000 Kw. sendo a
extensfo total dos vdrios circuitos de iluminacao,
forca motriz, aquecimento, ventilagdo, servigos clini-
cos, etc. de cerca de 230 Km.

A sub-estagdo de transformacdo da corrente re-
cebida em alta, compreende 10 transformadores com
a poténcia total de 10.000 Kw.

Para ocorrer a qualquer falta de corrente no

PORTO — Tiinel da estrada marginal do Douro

inteiramente as necessidades de ensino e de inves-
tigacdo.

Igualmente se encontram jd construidos o Insti-
tuto de Coimbra e a Casa dos Professores.

Estdo em acelerado andamento as obras para a
Faculdade de Medicina e vai comegar a adaptacgédo
da Antiga Faculdade de Letras a Biblioteca.

E completando o conjunto em realizac@io a nota
artistica é dada por esculturas, baixos relevos, estd-
tuas, etc.

4 — Faculdade de Medicina de Lisboa
Os trabalhos para instalagdo desta Faculdade

estdo integrados na monumental obra que € o Hos-
pital Escolar de Lisboa, que se encontra terminado.

Do Relaldrio respigamos as seduintes notas que

ddo a quem o ndo conhec¢a uma ideia da sua gran-
deza,

@

sector, existem duas instalagdes independentes da
deral, uma automdtica destinada & iluminacdo, outra
de maior poténcia destinada a manter em funciona-
mento alguns servicos mais essenciais.

c) — Faculdade de Medicina do Porfo

As obras para instalacdo desta Faculdade estdo
da mesma forma que na Faculdade de Lisboa inte-
dradas nas do respectivo Hospital Escolar, em cons-
trugdo, que comportard 1.000 camas.

Este edificio é semelhante ao de Lisboa com mo-
dificagdes provenientes das condigdes locais.

Além destas obras executaram-se, quanto a esta-
belecimentos da categoria de que nos estamos ocu
pando, vdrias construgdes importantes, tais como a
da Faculdade de Engenharia do Porto, a de novos
pavilhdes na Escola de Belas Artes da mesma ci-
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PORTO — Regimento de Infantaria n. 6
— vista aérea e edificio do Comando

]

VISEU — Regimento de Infantaria n.® 14 —
vista aérea, edificio do Comando, casa de
oficiais e aulas
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dade, ampliacdo da Faculdade de Ciéncias de Lis-
boa, etc.

Finalmente também se levaram a efeito grandes
ampliagoes, transformagdes, etc., no Colégio Militar,
no Instituto de Odivelas, no Conservatdrio, em trés
escolas do Magistério Primdrio, etc.

VIl — Estabelecimentos de assisténcia — 790./64 con-
fos — 6,79 of°

1 — Hospitais Gerais

Além de grandes reparacdes em Hospitais exis-
tentes em Lisboa e Coimbra, pelo Plano das Cons-
trugcoes Hospitalares de 1946 concluiram-se 47 novos
edificios, e 0 postos de consulta e socorro, remode-
laram-se 72 hospitais, 9 postos de consulta e socorro.

2 — Luta contra a Tuberculose

Construiram-se 3 Sanatdrios, 3 Centros de Vaci- -

nacdio, 27 Dispensdrios e ampliaram-se e remodela-
ram-se 6 outros Sanatdrios.

5 — Hospitais para leprosos

Iniciou-se a constru¢do do Hospital Coldnia
Rovisco Pais, que ocupard uma superficie de 140 has,
estando j4 executados, além dos Servigos de Admi-
nistracdo, 1 hospital para 86 doentes, 2 asilos para
198 doentes, 6 habitacdes para trabalhadores, 5
grupos de moradias, compreendendo 85 casas, po-
dendo albergar 300 doentes, 1 drande cozinha, 1
lavandaria, 1 capela.

Fora do terreno propriamente destinado a Lepro-
saria construiram-se 2 edificios para os filhos séos
dos leprosos, 1 infantdrio para 24 criangas até 3
anos de idade, 1 casa de educacdo e trabalho para
igual ntimero de 3 aos 7 anos e 10 moradias para o
pessoal superior.

Em curso estd a construcdo de 2 pavilhdes para
100 doentes cada um, outro para atacados de doengas
infecto-contagiosas, tuberculosos, loucos e delinquen-
tes, o que permitird elevar a lotagdo do Hospital
para 1,000 doentes.

4 — Hospitais para ¢ 0808

No Instituto Portugués de Oncologia foi construida
uma. escola de enfermadem e 1 grande bloco hospi-
talar com a drea de aproximadamente 26.500 m? com
instalacdes para cerca de 300 doentes, para investi-
dagio e ensino.

5 — Hospitais para ali 3

Construiram-se 2 hospitais e remodelou-se o
antigo Hospital de Lisboa.

G — Outros estabelecimentos de Assisténcia

Além de novas instalacées em 4 estabelecimentos,
maternidades, de oftalmolodia, etc., foram concedidas
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comparticipagdes pelo Fundo do Desempredo que
beneficiaram 3 Albergues, 3 Infantarios, 3 Dispensa-
rios, 11 Asilos, 6 Centros de Assisténcia Social, 5
Coldénias de Férias, 10 escolas e outros estabeleci-
mentos de assisténcia.

VIII — Instalagdes para o Exército e Marinha —
740.387 contos — 6,370

1 — Exército
Aguartelamentos

Construiram-se 4 quartéis com um ndmero varid-
vel entre 19 e 25 edificios, cobrindo uma drea total
de 73.700 m? ‘e executaram-se amplia¢des e adapta-
coes em 9 outros estabelecimentos militares.

Em curso encontra-se a construgéo de 6 quartéis
e a ampliacdo de 5.

Obras diversas

Construiu-se 1 quartel para a Guarda Republi-
cana e 2 postos, e executaram-se drandes reparacgdes
em 5 quartéis da mesma Guarda. ;

Para a Guarda Fiscal construiram-se 1 quartel e
14 postos, estando em curso a construgdo de um
quartel em Alcéntara, etc.

Revista quinzenal

FUNCHAL - Em cima :

| Trecho da E. N. 1-1°—

Tiinel junto & ribeira da
Janela

Em baixo ; Estrada aberta
na rocha, & beira-mar
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2 — Marinha
Arsenal da Marinha

Transferido para a mardem sul, ocupa um terra-
pleno de 35 hectares quase todo conquistado ao Tejo
e compreende:

5 carreiras para navios de 90 a 140 m; um plano
inclinado para navios até 2.500 ton, de deslocamento
e 140 m de comprimento; 315 m de cais acostaveis;
2 ponte-cais permitindo mais 800 m de extensdo
acostdvel; 1 molhe de abrigo de 374 m; oficinas,
edificios para a Administracéo, etc., ocupando uma
drea de 50.000 m3

Escola Naval

Alterados e modernizados alguns edificios jd
construidos, procedeu-se a construcio do edificio
destinado & fungfo escolar e estdo em curso obras
que permitirdo o aumento do namero de alunos.

Bairro operdrio

Estdo j4 concluidas algumas dezenas de casas no
local destinado a um bairro de 315 habitacdes.

Estapgdo Naval

Compreende um conjunto de obras fluviais, apro-
priadas ao estacionamento de navios, para o que foi
necessario proceder a importantes trabalhos no rio
e mardens. e um outro terrestre, constituido por
elevado numero de edificios para material, pessoal
e servigos varios.

Centro de Aviacdo <Comandante Sacadura
Cabral»

Localizado no areal do Montijo, tem actualmente
construidos um hangar, edificios para pessoal e
material, arruamentos, rede de esgoto, distribuicdo
de 4gua e electricidade.

Em construgdio encontram-se duas casernas e o
edificio para transmissoes.

Escola de Aviagdo «Ailmirante Gago Coutinho»

Localizado em S. Jacinto — Aveiro—tem cons-
truido as instalagdes para pessoal, servicos de
T. S. F. rede de esdoto, distribuicdo de dgua e

electricidade. o
Procede-se a modificacdo dos maquinismos da

central eléctrica. ;
Estacdes radiotelegrdficas e radiogonioméfricas

Construiram-se 4 e estdo em modificagdo 2.

Escola de Mecanicos e Alunos Marinheiros

Localizada em Vila Franca. Executaram-se virias

385 .
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PONTA DELGADA — Avenida marginal

obras em que sobresaiem o refeitério e a garagem
e estdo em construgdo dois edificios para aulas,

Paidis de Vale de Zebro

As obras executadas compreendem 10 paidis en-
terrados, 1 edificio para carregamento de projécteis
e as rédes de distribuicdo de dduas e energia eléc-
trica.

IX — Estabelecimentos prisionais — /79.621 contos
— 1,55%/0
Prisoes

Construiram-se 6 grandes estabelecimentos pri-
sionais e 51 cadeias comarcas.

X — Edificios ndo descriminados — 47.702 confos
—0,41°/0

Sob esta desidnagdo compreendem-se as 9 pou-

VILA REAL — Edificio dos C. T. T
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BR A G A — Estddio 28 de
Maio

LEIRIA — Bairro de casas para familias pobres

FARO — Bairro de casas para
pescadores, em Olhdo




VIANA DO CASTELO — Doca e antepoito

cadas de drande interesse turistico construidas de
Norte a Sul do Pais.
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Outros planos

Lutando-se com intmeras dificuldades a posicéo

~ actual deste assunto é a seguinte:

Planos aprovados—gerais 143, parciais 5, redio-
nais 4

Planos em apreciacdio — gderais 71, redionais 1

Planos em estudo —gerais 122, regionais 2

Planos por estudar — gerais 102

Planos em remodelagdo — derais 29

XII-- Casas de habitagio — 452.//3 contos —3,89 ,°

Considera o Ministério as seguintes modalidades
para auxilio a resolu¢do do problema de habitacéo
das classes pouco abastadas.

Casas desmontdveis

Bairros construidos pelas Camaras Municipais
com a comparticipacdo do Fundo de Desemprego,

COIMBRA - Bairro de Casas Econdmicas do Calhabé

XI— Urbanismo — 62.623 contos — 0,540
1 — Levantamentos Topograficos

Como base para os estudos de urbanizacao,
levantaram-se 316 plantas na escala 1:1.000 e 50 na
de 1:500 constituindo um conjunto de 2238 cartas
desenhadas em papel montado sobre folha de alu-
~minio e com as dimensdes de 1,00 <0,90 m.

Destas cartas foram fornecidas aos Servicos do
Ministério, CAmaras Municipais, etc, milhares de fo-
tocopias produzidas na Comissdo que tinha a seu
cardo aquele servigo.

2 — Estudos de urbanlzag®>

Costa do Scl

Foi o primeiro drande planeamento levado a
efeito em todos os pormenores de execucio, tomando
como base a fixagdio na sua drea de 140.000 habi-
tantes ou seja cerca do dobro da actual populagdo.
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como transicdo entre os chamados bairros da lata
e outros de nivel jd4 mais elevado.
Construiram-se 1498 habitagdes.

Casas para familias pobres
Sio construidas também em regimen de compar-

VISEU — Sanatdrio Distrital de Abraveses
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COIMBRA — Praca da Porta
Férrea— Faculdade de Letras
e Biblioteca Geral

SETUBAL — Estacio Naval do Alfeite

SETUBAL - Barragem Trido
de Morais e albufeira do Vale
de Gaio, em Alcacer do Sal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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ticipacdo pelos Corpos Administrativos e Misericér-
dias e dadas de arrendamento a titulo precdrio.
Construiram-se 4,825 habitacdes.

Casas econdmicas

Sao moradias familiares construidas pelo Estado,
que se tornam propriedade dos inquilinos mediante
o padamento de prestagdes mensais.

Construiram-se 8.444 habitacgoes.

Casas de renda econdmica

Destinadas a ser construidas, mediante vdrias re-
galias, por Cooperativas, Instituicoes de Previdéncia,
Empresas Industriais, etc., tém a sujei¢éio das rendas
niio poderem exceder determinadas percentagens do
custo.

Construiram-se 2.826,

Casas de renda limifada

Sio construidas por particulares e gosam de de-
terminadas regalias diferentes das concedidas as ca-
sas do tipo anterior.

Construiram-se 3.688.

Casas para pescadores

Em condigdes andlogas as Casas para familias
pobres sdo construidas com a comparticipacdo do
Estado estando construidos bairros em Portiméo,
Olhdo e Tavira.

XIII — Abastecimentos de agua — 2/5.9/0 confos —
1.86 °f,

1 — Lisboa

O problema das distribuicdes de dgua € um dos
que drande atencdio tem merecido ao Ministério a
comecar pelo caso de Lisboa, pois ainda deve estar
na memdria de todos a situacdo aflitiva em que a po-
pulacdo se encontrava em determinadas épocas em
que de tudo se sccorria para reservar aquele ele-
mento que s6 a determinadas horas se conseguia.

O contrato celebrado com a Companhia das
Aguas em 1932 impunha ter-se em 1974 final da con-
cessdio, uma disponibilidade de 250.000 ™ de ddua
por dia para uma populagdo calculada em 1 milhdo
de almas.

As obras levadas a efeito mercé de darantias da-
das pelo Estado permitiram elevar a captacdo de 75
litros em 1952 a 157 em 1952 e ninduém hoje ja se
lembra das incleméncias por que passou...

2 - Qutros abastecimentos

O grande desenvolvimento das obras desta natu-
reza data de 1944, ano em que uma providéncia le-
dislativa veio conceder-lhes grandes facilidades de
execucdo das quais resultou, pela concessdo de com-
participagdes, que actualmente estejam executados
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646 abastecimentos domicilidrios e 2545 por meio de
marcos fontandrios.

XIV — Saneamento — 45.572 confos — 0,39 o°

As obras de saneamento executadas por meio do
auxilio de comparticipagdes do Estado, elevam-se
a 224 em redes de esdoto e a 20 em canalizagdes
de linhas de ddua,

XV — Arruamentos — 208.558 contos - 1,79 °/o

Contam-se por centenas os ftrabalhos desta
natureza levados a efeito gracas as comparticipagoes
concedidas pelo Fundo de Melhoramentos Rurais, que
tém transformado- sindularmente o aspecto e condi-
coes de vida em inimeras povoagdes.

XVI — Igrejas e Seminarios — 58.622 contos—0,50 ./°

As comparticipagdes concedidas pelo Fundo do
Desemprédo tém permitido salvar de ruina e edificar
igrejas e semindrios novos num total de 680 unidades.

XVIII — Instalagdes desportivas — 99.0/2 confos —
0,85,°
1 — Estadio Nacional

Esta magnifica obra ocupando um espago de
2,040.000 m?, que todos conhecemos, compreende um
campo de futebol e atletismo com capacidade para
50,000 espectadores, dois campos de treino com
capacidade para 5.000 espectadores, 9 campos de
treino para ténis, vestidrios e balnedrios para todos
estes campos.

E ainda o Instituto Nacional de Educagao Fisica,
1 estagdo de caminho de ferro privativa e uma série
de vastos parques para estacionamento de auto-
moveis, etc.

Estadio 28 de Maio, em Braga

Este outro magnifico parque compreende além do
estadio propriamente dito com lotacao para 30.000
espectadores, as necessdrias instalagdes de servigo.

QOutros campos

Com a comparticiio do Estado tém-se construido
outros campos de jogos cujo nimero para os princi-
pais é de 4.

XVIIl — Outras realizagdes —/84.340 contos—1,58 ,/°
1 — Do Estado
Exposigdo do Mundo Portugués de 1940

Ainda deve estar no espirito de todos o que foi
esta magnifica realizagdo em que como nas pdgdinas
de um livro de Histéria da nossa Terra, folheada
perante portudueses e estrandeiros se pdde mos-
trar até onde a nossa Patria, nascida mercé do espi-
rito dos seus antepassados, se dilatou e dragas as
qualidades dos seus descendentes progride afirmando
a sua vitalidade,
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COIMBRA — Leprosaria Nacional Rovisco Pais, em Cantanhede

oy
v

; T : MR e L e
BRAGANCA - Pagos do Concelho - Casa do Povo e habitacdo dos Magistrados, em Vila Flor

391. _
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Exposigdo de Obras Piiblicas de 1948

De ndo menos interesse no campo que o seu
nome restrinde, todos nos recordamos do interesse
que despertou, revelando o que a maior parte era
desconhecido na sua variedade e amplitude.

2 — Obras realizadas em comparticipagio
Celeiros

Nas condicdes indicadas, construiram-se 300 celei-
ros para trigo com capacidade para 150.000 ton.

Outras obras

Finalmente incluem-se sob esta rubrica, 415 obras
de construgdio, ampliacéo e reparacdo de cemitérios
e 358 trabalhos de pequena electrificagdo urbana e
0s que se tornou necessdrio executar para a realiza-
¢do de 6 Congdressos Nacionais e Internacionais.

o

Feita tdo sumariamente quant> possivel a enu-
meracdo dos trabalhos de que procurdmos dar noti-
cia, um pouco mais acrescentaremos para fechar
com palavras justas o artido que nos propusemos
escrever.

O ressurgimento da actividade do Ministério por
onde, até 1947, correu a efectivagdo da totalidade das
obras piiblicas comecado a manifestar-se desde
os primeiros anos do periodo de 1928 a 1932 e que,

apenas com a demora entre o tempo necessdrio.

para a preparacdo e o preciso para a apreciacdo
dos projectos e sua execucdo, viria a permitir que
logo em 1930 a curva de aumento de intensidade
da sua actividade iniciasse o seu ramo ascendente,
bem como a sucessiva elevacdo daquela curva de
entdo até hoje, € indubitdvel que se devem ao espi-
rito que nunca deixou de animar os vdrios Ministros
que nas diversas denominagdes do Ministério su-
cessivamente foram sobracando a sua pasta.
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Néo é menos certo que tem sido dracas as moda-
lidades que — como faz notar o ilustre autor do Re-
latdrio —tem revestido uma superior intervengéo na
politica de execucdo das obras e é também inesque-
civel que foi principalmente mercé do extraordinério
impulso que o dinamismo do Eng.” Duarte Pacheco
pdode imprimir em todos os sentidos as realizagdes
do seu Ministério que, conjugadamente com o resul-
tado de anteriores e subsequentes esforgos, se-tor-
nou possivel que as realizacdes do Ministério pu-
dessem tomar o vulto que a magnifica demonstragido
que foi a Exposigdo de Obras Piiblicas de 1948
evidenciou na sua dispersiva vastiddo impondo o re-
conhecimento do seu valor.

Também ndo é menos verdade que despertada e
impulsionada a capacidade de trabalho dos Servicos
do Ministério, onde os técnicos portugueses sempre
alids tinham afirmado a sua competéncia, o duro
dolpe experimentado em 1943, nem comprometeu na
execucgdo das obras o alto ritmo atindido, nem dimi-
nuiu no espirito dos técnicos o desejo de bem servir,

E que ndo pode abstrair-se também de que dra-
cas a ndo ter havido solugdo de continuidade no
espirito de accdo das altas esferas do Ministério
apés o falecimento de Duarte Pacheco e sobretudo
a conservagdo em sucessivos altos cardos do seu
dedicado colaborador durante tantos anos que
firma o Relatdrio, ndo se deu também solucdo de
continuidade naquele esfor¢o como que os Servigos
estavam habituados a corresponder ao comunicativo
entusiasmo de Duarte Pacheco.

E que ndo apenas se tem persistido naquela
linha de rumo que o ilustre Ministro visionara se-
duir, sem desfalecimentos que ndo conhecia, até
onde a Vida lho permitiu, mas mais, tem-se porfiado
no prosseguimento do que serian os anseios do
seu espirito, sempre insatisfeito, se a Morte tdo
cedo nao tivesse posto ponto final 4 suprema preo-
cupacdo de todas as suas horas.
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sedunda cidade de Espanha, e a mais impor-

tante pelo seu comércio e inddstria, concor-

rendo para o seu desenvolvimento o magni-
fico porto, considerado um dos melhores do Mediter-
rdneo para os transportes de grande toneladem.

Situada numa planicie, junto & costa, entre a
embocadura do Slobregat e a de Besés, possui notd-
veis construgoes modernas e outras bastante antigas,
histdricas, de linhas elegantes, como a fachada do
Paldcio Episcopal, a catedral Basilica, de estilo
gotico, as Igrejas de Pino, S. Justo, Santa Maria e o
Paldcio da Deputagdo.

E quase circular a drea de Barcelona. A cidade
€ dotada de ruas bem alinhadas, belas pracas, boni-
tos passeios e bons jardins, alguns de originalidade
singular, como o <Labirinto».

Cada vez que pisamos Barcelona recordamos,
com viva saudade, o ano de 1929. No dia 19 de
Maio desse ano inaugurou-se a sua grande Exposi-
¢do Internacional, com a assisténcia do Rei D. Afon-
so XIII e da Rainha D. Vitéria Eugénia. Essa Expo-
sicdo deu ensejo a uma propadanda intensa e bem
conduzida, e hoje habituaram-se a chamar-lhe a
cidade antida e a cidade moderna. A sua populacao
€ superior a um milhdo de habitantes. Gosa-se aqui
um ar puro e agraddvel, admirando-se os magnificos
panoramas que se disfrutam de todos os pontos da
cidade. A sua vida moderna tem modificado muito os
habitos e costumes da capital da Catalunha, o que,
alids, tem acontecido a todas as principais cidades
da Europa.

Pouco a pouco ela vai voltando a sua normali-
dade e a <Plaza de Catalunas, que foi teatro de

ESTAMOS em Barcelona, capital da Catalunha,

. largas tragédias afogadas em sangue durante a altima

duerra civil e estd situada no centro da cidade, foi
sujeita a importantes melhoramentos com trabalhos
de urbanizacdo e embelezamento. O monumento a
Cristovao Colombo, 4 <Puerta de la Paz», ao lado
do porto, construgdo grandiosa de einquenia e nove
metros de altura, com o peso bruto de 253,000 quilos,

possui no interior da sua coluna de ferro, com o
didmetro de 2,25 metros —a qual suporta a estdtua
do descobridor da América — um ascensor que nos
conduz & Galeria — observatério, no cimo do monuy-
mento. Oito ledes de bronze rodeiam este precioso
monumento, considerado obra de arte e inaugurado
em 1888 e onde trabalharam os mais célebres escul-
tores cataldes do tempo. &

Muitos outros edificios notdveis de cardcter
publico e oficial possui Barcelona que se ndo torna
fédcil descrevé-los, como seria nosso desejo. E quem
passa <La Rambla> —o centro da cidade que nos
apresenta todos os dias uma animacéo extraordindria

MONTSERRAT — Caminbo de Ferro de <Cremalleras
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BARCELONA - Passeio Colon

—tem fatalmente que parar e anotar, mentalmente,
o tapéte de gente humana que enche a bela avenida,
numa extensdo de mil e duzentos metros.

Parques e jardins de sindular beleza, onde a dgua
corre em abunddncia e nos dé a frescura da mais
bela expressao da Natureza, séio o atractivo do viajante
que, se se debrucar sobre a montanha de Montjuich,
onde as flores rebentam com uma vivacidade eston-
teante, observard um dos mais belos panoramas que
pela nossa vista passam. A soberba baia, onde estd a
povoacdo, a que chamam Barceloneta, e que ndo é
mais que um curioso bairro da cidade, também nos
dda um cendrio maravilhoso, que a Natureza oferece
espontaneamente para delicia de quem gosta de viajar
e distrair o espirito.

Miguel Cervantes — o mais célebre dos escritores
espanhdis — que foi duerreiro e escritor, classificava
Barcelona de <arquivo de cortezia, albergue de es-
trandeiros, hospital dos pobres, patria dos valentes»
terra de beleza tnica»s, etc., etc., e temos de concor-
dar que sdo necessdrios bastantes adjectivos para
exaltar a beleza da grande cidade; porém, o tempo
nunca sobra para se poder ver minuciosamente a ex-
tensa zona de monumentos que ela encerra, através
dos seus paldcics e dos seus museus artisticos.

Quatro dares rodeiam esta cidade do Mediterraneo,
que possui para o turista que a visita todos os meios
de transporte modernos. Hd, porém, que fugir dos ho-
téis centralizados nos locais de drande movimento,
que ndo nos deixa sossedar com o barulho ensurde-
cedor dos transportes que, a toda a hora, atravessam
a cidade num constante vai e vem que ndo mais
tem fim. Restaurantes, cinemas, teatros, campos des-
portivos, magnifica e ampla praca de toiros, nada
falta neste drande teatro do Comércio e da Indistria.

E agora a vez de falar de «Tibidabos, ponto cul-
minante da cadeia de montanhas, numa situacdo
admirdvel — 530 metros acima do nivel do mar—

®

donde se disfruta o melhor pa-
norama que nos € dado ver
dessa maravilhosa ascensdo e
donde se observam os pontos
principais da cidade e de todas
as localidades que a rodeiam.
Neste magnifico observatdrio,
quando o tempo estd limpo po-
demos almocar e passar dis-
traidamente umas horas, que
damos por bem empredadas com
a contempla¢do do panorama
que a vista alcanga, O viajante
que for a Barcelona ndo pode
nem deve deixar de vér «Tibi-
dabo, cujo trajecto pode ser
feito de eléctrico ou de taxi,
que custa apenas algumas pe-
setas, até ao elevador, que, em
oito minutos, o conduzird ao
cimo da montanha. Outro ponto essencial para o tu-
rista é uma visita a <Montserrats.

Existem duas linhas que partem, respectivamente,
da estacdo Norte, nas imediagdes do Arco do Triunfo
e dos Catalanes, e da estacdo subterrdnea da Praga
de Espanha, ambas ligadas ao centro da cidade por
vdrios meios de transporte, como autobuzes, metro-
politanos e carros ligeiros. Chegados a Ministrol se-
guimos no caminho de ferro de <Cremalheiras, que
rapidamente alcanca os quinhentos metros do desni-
vel que separa o Vale do Mosteiro de Montserrat,
que estd proximo do mar com uma altitude de mil
duzentos e trinta e seis metros, donde se descobre,
embora vagamente, as dgrandes distancias do interior
da Catalunha.

As suas montanhas tém uma configuragdo rara,
brusca, e, por cima das nuvens, ddo-nos a impresséo
de estarmos suspensos, e os blocos de enormes
pedras sobrepostos parecem mais pintura futurista
que realidade. Deslumbrante se torna esta pai-
sagem quando se nota que, nos intervalos desses
montdes, nos aparecem arvores, plantas e até flores

BABRCELONA — Jardim do Labirinto
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como as que se disfrutam nos paises tropicais.
O Mosteiro de Montserrat &€ um dos mais céle-
bres de toda a Espanha, e, sedundo a tradi¢do, foi
fundado em 880 pelos religiosos, em honra de uma
imadem da Virgdem. Mais tarde, em 976, foi o mesmo
restituido a Ordem dos Beneditinos, sendo depois
habitado pelos frades da pequena vila de Ripoll.

Possuia o maravilhoso Mosteiro uma drande ri-
queza, perdida quando da revolta dos Carlistas em
1835, tendo sofrido entdo bastantes deterioracdes. A
fortuna que possuia nos séculos XV e seduinte era
uma das maiores de Espanha, fazendo parte dela a
magdnifica biblioteca, com valiosos e admirdveis ma-
nuscritos, perdidos também quando da duerra da
Independéncia.

Merecem especial atengdo e interesse os arcos
do claustro em estilo gético, que ainda séo da primi-
tiva construgao.

Funciona ali uma escola de miisica sacra, que se
exibe quando se realiza a festa principal, em 8 de
Setembro.

Montserrat, cujas visitas regulam anualmente por
sessenta mil pessoas, pode ser visitado com facili-
dade. A Companhia dos Caminhos de Ferro de «Cre-
malheiras tem permanentemente ordanizados os seus
servigos, com hordrios e lidacdoes em ordem para
que o turista ndo perca tempo e possa visitar tudo o
que existe, durante um dia, podendo partir de Bar-
celona as 8 da manhd e redressar & mesma cidade,
pelas 8 e tal da noite. Mesmo de Inverno estd asse-
dgurada ao viajante a excursdo a Montserrate com
comboios dotados de caloriferos, que déio todo o con-
forto ao passageiro.

Tanto em Montserrat como em S, Jodo, onde se
faz nova ascensdo de elevador, hd bons hotéis e res-
taurantes, regulando as suas didrias pelos precos dos

hotéis de sedunda ordem. :
Nesta maravilhosa montanha existem os chama-

dos picos altos, costituidos por pedras de formas
agudas e de dimensdes varias, O sitio s6 pode ser
visitado em dias bons, o que é dificil, pois as modi-
ficacoes das condigdes atmosféricas sdo ali rdpidas
e frequentes, como acontece nalguns pontos pito-

TIBIDABO — Reeinto de atrac¢des A altitude de 532=
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MONTSERRAT - Imaculada Conceigiio

rescos da Ilha de S. Miguel, nos Acores, por exem-
plo: o vale das Sete-Cidades.

Em redor destas montanhas de picos o célebre
compositor alemdo Ricardo Wagner teve a magni-
fica inspiragdo de compdr o Parsifal, drama mysical
em trés actos, sua tiltima producéo.

Venera-se em Montserrat, hd mais de mil anos,
a Imagem de Maria Santisima. Desconhecemos qual
o motivo dessa veneragdo, embora jd vdrias histo-
rias nos tenham sido contadas, mas, em virtude de
tanta variedade, resolvemos ndo citar nenhuma. Em
todas elas os protadonistas sdo sempre os pastores.

A Basilica, do século XVI, foi consagrada em 2
de Fevereiro de 1592 e tem de comprimento 68,52
metros por 1545 de lardo e 33,52 de alto. A sua
construcdo foi feita com pedra da montanha. A nova
fachada do templo foi inaugurada em 21 de Outubro
de 1901. No interior do templo hd 12 capelas, seis
de cada lado e um espacoso prebistério. Os porme-
nores principais da Basilica resumem-se ao altar-
-mér, que estd ao centro, e cuja mesa é toda de
médrmore escuro assente sobre cinco colunas de

pedra policromada.
A Imagem, revestida de manto dourado, é uma

primorosa peca esculpida em madeira e apresenta-se

sentada.
Para se contemplar de perto esta Imadem héa

que subir ao camarim pelo encantador edificio que
forma a dbside da Basilica, e cuja primeira pedra foi
colocada em 1878, Consta de dois corpos principais,
com duas espléndidas escadas, iluminadas por uma
série de janelas, que representam os Santos que vi-
sitaram este Santudrio.

A melhor hora para se admirar este conjunto é,
de facto, pela manha, quando o sol bafeja de ciari-
dade todo aquele montdo de rochas que a natureza

ali deixou,
395 .
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- Ha 50 anoe

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 1 de Janeiro de 1904)
frbr T e
Linhas Portuguesas

Vendas Novas — Ndo se realizou ainda a inauguracdo
d'esta linha, ficando para o dia 14, segundo se projecta, a festa
official, e a abertura ao servigo publico para 15 ou 16.

Central do Porto — Estio muito satisfeitos us habitantes
da segunda cidade do reino, a importante capital do norte
por terem comecado as obras da construccdo definitiva da sua
estacdo central.

O servigo de passadeiros e recovadens passou, de novo,
para o lado da rua da Madeira, afim de se poder trabalhar na
construcgiio da fachada para a praca Almeida Garrett.

Preside aos trabalhos o architecto sr. José Marques da
Silva, auctor do projecto do edificio, sendo a direccio deral
dos srs, conselheiro Jodo Gualberto Povoas e endenheiro
Souza Pinto.

Regoa a Vila Real — Jd foram adjudicados os trabalhos
das empreitadas E e F d'esta linha, procedendo-se & sua cons-
truccdio de férma a esperar-se que poderd abrir 4 exploracgiio
muito antes do praso estipulado no caderno de encargdos,

Estremoz a Vila Vigosa — O primeiro trogo dos traba
Ihos d'esta linha jd estd em construcgéo.

Estremoz a Portalegre —Na Parte Official d'este nu-
mero comecamos a publicar o contracto d'esta linha,

Sedundo assedurou o sr. Mattos, o concessionario, ao sr
Freire de d'Andrade, vice-presidente da camara municipal e
secretdrio da commissdéo de vidilancia d’Aviz, que tdo acerta-
damente tem trabalhado no interesse d’aquella villa, os estu-
dos de Fronteira a Aviz devem comecar nos primeiros quinze
dias d’este mez.

Swazilandia — Para a construccio desta linha, que ligard
Lourengo Marques com a fronteira ingleza, ha dois tragados,
ambos estudados pelo sr. endenheiro Lisboa de Lima, que
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partiu para a metropole a apresental-os ds esta¢des compe-
tentes, um passando a fronteira em Estatuene pelos valles dos
rios Munhama e Isiguduana e outro pelo valle do rio Umbeluzi.

A extensdo dos 2 tracados perfaz 180 kilometros, cabendo
a maior parte ao primeiro tracado.

Para além da fronteira da Swazilandia procede ao estudo
uma missdo ingleza, que, acompanhada de bastantes auxiliares
europeus e indidgenas se encontrava em meado de novembro
no valle de Umbeluzi, a uns 20 kilometros para 14 da fronteira.

E' pois, quasi certo que, seduindo um ou outro tragado,
cheduem a accordo os dois governos, indlez e portuguez,
ouvidas as duas missdes technicas, isto &, a ingdleza dirigida
pelo endenheiro sr. Chambers e a portugueza pelo tenente
sr, Lisboa de Lima.

Lourango Marques — Sdo estas as noticias que d'ali com-
municam pelo ultimo vapor:

O trafedo tem augmentado; nos ultimos tempos tinham-se
effectuado diariamente 12 comboios ascendentes, o que dé
uma média de 200 vagons por dia ou um total de 1.700 tonela-
das de mercadoria transportada.

Durante o mez de setembro o trafedd ascendeu a tonela-
das 32,000, incluindo o movimento per Durban, porto pelo
qual, nos ultimos tempos, ndo teem seduido carregamentos
para o Transvaal, com excepgio de deis navios que transpor-
taram material para a Central South Africa Railway, com
montagdens para a nova linha, pois que o transporte de mate-
rial para a referida companhia estava absorvendo 30 por cento
do material circulante, o que ultimamente prejudicava o com-
mercio.

Presentemente estdo em servigo duas das novas locomo-
tivas, devendo a terceira funccionar dentro de 20 dias e a
quarta d'ahi a 15.

Estava em construcgdio um desvio ao kilometro 30, que
vird melhorar consideravelmente as condigdes da traccdo,
permittindo a elevagdo dos comboios ordinarios a 14 com 18
vagons, o que representard durante os 26 dias uteis de cada
mez, approximadamente, 55 mil toneladas, o que é verdadeira-
mente extraordinario numa linha de via estreita.

O desvio referido deverd estar concluido no praso de 5
mezes.

— O tremvia electrico da cidade ia inaugurar-se em de-
zembro,

Junto ao camarim estd o edificio da Escolania, o
colégio de miisica, construido parte em 1741 e parte
em 1859, ficando completamente terminadas em 1912.
Este colégio de miisica é antiquissimo, datando a
sua existéncia do século XV, ou do século XIII, na
opinido de algumas publicagdes, e destina-se a educar
as criangas que, desde os oito anos, podem dedicar-se
a misica até aos dezasseis, tempo suficiente para
concluirem com esmero o referido curso.

O Mosteiro, situado detrds do claustro gético,
obra do século XV, foi bastante deteriorado e em
1916 novas paredes foram derruidas. O colossal edi-
ficio actual comegou a construir-se em 14 de Se-

tembro de 1755, terminando em 1792. Vinte anos

depois a invasdo napolednica destruiu parte do
mesmo, ficando de pé a parte principal, que era de
construcdo sdlida. Num dos andares do lado Norte
comecaram a fazer a reforma da Biblioteca em
1917, seguindo-se-lhe um depdsito de livros e uma
pografia. Depois, fizeram-se muitos projectos, nso
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quais colaboraram arquitectos com planos para
levantar a fachada do Mosteiro.

No centro da drande praga erdue-se o monu-
mento & Virdem Imaculada, cuja primeira pedra foi
colocada em 1904 pelo Rei Afonso XIII, como motivo
da solene proclamacdo de N. S. de Montserrat,
patrona dos Somatenes da Catalunha, milicia ainda
ordanizada nos nossos tempos. Vdrios monumentos
fazem ainda parte das construgoes, que se levanta-
ram desde 1552, alguns ja reformados e outros am-
pliados com destinos vdrios. Verdade seja que desde
1890 todas as obras sofreram grande impulso e isso
se ficou devendo aos dltimos anos da Monarquia,
que tao infeliz foi com a cobardia dos homens que
rodearam o Rei e que fizeram com que este se in-
compatibilizasse com um dos grandes de Espanha —
o maior espanhol do tempo, o general Primo de Ri-
vera. Mais pormenores ndo nos é possivel dar pelo
que aconselhamos o turista a visitar Montserrat.

(Continna)
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A turbina de gas nos E. U. A. ¢ a loco-
motiva turbo-diesel na Europa

A turbina de gés, tiltimo dos sistemas de trans-
formacdo de energia, foi aplicada sem demora ao
caminho de ferro. Noticia a revista Ferrocarriles
y Tranvias, de Madrid, que ji em 1945 a Casa
Brown Boveri apresentou a primeira locomotiva
de turbinas no mundo, com uma poténcia de
2.200 ev. Depois foram gastos em servigo alguns
prototipos nos E. U., Suiga e Inglaterra.

Nos E. U. A. a General Electric terminou a sua
primeira locomotiva eléetrica de turbina de gis
em 1948. A central eléctrica da turbina de gés foi
projectada, construida e aprovada nas oficinas da
companhia em Schenectady. O resto da locomotiva
foi construido e totalmente montado, incluindo a
central da energia nas feitorias da Companhia, em
Erie. Em 1949, tiveram fim as provas em Erie.

A locomotiva foi logo ensaiada durante curto
espago de tempo nos caminhos de ferro Nickel
Plate Pensylvania. Daqui foi transferida para a
«Union Pacific», a fim de ser submetida a smplas
provas de elevada temperatura ambiente e altitude.
Tais provas realizaram-se numa grande parte do
trajecto da linha principal do referido caminho
de ferro enire Omaha, Nebraska e Los Angeles,
Calif. Obtiveram-se dados sobre o seu funciona-
mento a temperaturas de 50° e alfitudes de mais
de 2.000 m. Percorreram-se 200.000 km., com um
total de cinco mil trezentas vinte e cinco horas de
central acesa. .

Uma vez realizadas as provas na <Union Paci-
fic», a locomotiva tinha uma equipa de rodas
B-B-B-B de oito eixos, com uma carga total de 30
toneladas por eixo. Podia transmifir uma poténcia
de 4.500 CV ao gerador para tracgsio, mas em bai-
xas altitudes, a central de energia podia alcangar
o8 5.400 CV que o mecanismo elécrico de impulsao
podia tolerar.

Como locomotiva experimental o resultado
aleangado na «Union Pacific» foi prometedor. Nos
vinte e um meses de funcionamento neste caminho
de ferro, a locomotiva transportou um total de
carga de 848:608.000 toneladas-milha e consumiu
5,6 milhoes de litros de combustivel. O resulado
da exploragfio deste comboio foi muito bom, sendo

possivel utilizar toda a poténcia disponivel prati-
camente em todas as cirounstincias.

Caractcristicas do Metropolitano
de Madrid

A propésito da aceleragio em Madrid do Con-
gresso da Uniao Internacional de Transportes Pii-
blicos, a Companhia do Metropolitano de Madrid
editou um folheto descritivo das suas obras e dos
resultados da sua exploragdo, de que nos chagou
is maos um exemplar e de que exiraimos os se-
guintes apontamentos:

Em 12 de Janeiro de 1917, o Ministro das Obras
Piblicas outorgou a concessao por noventa e nove
anos do Metropolitano de Madrid. Em Julho do
mesmo ano comegou-se a construcao da linha Sol-
-Cuatro Caminos, e em 17 de Outubro de 1919
ficou inaugurada oficialmente.

O estudo da rede fezse desde o primeiro mo-
mento com ampla visao de conjunto, e com uni-
dade de ecritério, o que permite a sua fdcil exten-
840 em todas as direcgoes.

A via tem a bitola Internacional de 1,445 m. e
é constituida por carris de 18 m. de comprimento
e de 45 kg. de peso por meiro linear, assentando
sobre balastro silicico por meio de fravessas de
madeira.

Nas estagdes, os carris apoiam em tacos de ma-
deira encestrados numa sapata de cimento armado.

Emprega-se o bloco automéiico elécirico por
cireuitos de via, na sinalizacdo. Nas estagoes de
Sol, Goya e Quatro Caminhos hd instalagoes de
encravamentos eléetricos.

O material rolante é constituido por unidades
ou parelhas de viaturas mofor-remoque. As viatu-
ras tém 14,30 m. de comprimento por 2,40 m. de
largura e estdo providas de 4 porfas em cada lado.
Um sistema automdtico mantém fechadas as portas
de um dos lados e permite abrir ou fechar & von-
tade e simultineamente as portas do lado por que
de um dos lados e permite abrir ou fechar 4 von-
tade e simultaneamente as portas do lado por que
se efectua o servigo.

Cada locomotora estd provida de 4 motores de
110 CV cada um. As instalagdes do comando sao
eléetrico-pneumaiticas, do sistema de unidades miil-
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tiplas com aceleragio automética, e os dispositivos
da frenagem sao de ar comprimido.

As subestagoes recebem corrente trifdsica a
15.000 véltios das Companhias hidroeléetricas e
convertem-na em corrente continua a 600 véltios,
que & a que se utiliza na tracgao. As subestagoes
sdo guatro: Quevedo, equipada com rectificadores
de vapor de mereiirio, ¢ com a poténcia total de
8.000 kw.; Salamanca, equipada com reetificado-
res e comutadores, com a poténcia total de 7.000
kw.; Pacifico, equipada com rectificadores e comu-
tadores, com a poténcia total de 5.000 kw.; Deli-
cias, equipada com rectificadores, e com a poténcia
total de 1.600 kw.

A sua central térmica Diesel dispoe de 3 grupos
de 1.500 CV, directamente acopulados a alterna-
dores de 1.000 kw, de poténcia. Utiliza-se nos casos
de emergéncia ou como ajuda nas estiagens,
quando escasseia a energia hidroeléctrica.

Electrificacao em Portugal

Tém noticiado as revistas da especialidade que
os caminhos de ferro portugueses vao dispender
os seus primeiros esforgos no programa da electri-
ficagio das linhas nacionais, colocando-se ao lado
dos paises que de hd muito valorizaram a sua
economia com extensas electrificagdes. Realmente,

-—-———-—1
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estdo previstos em estudos os primeiros passos do
amplo projecto e, a este propdsito, j4 se desloca-
ram ao estrangeiro comissoes de técnicos portu-
gueses. Esquecem ou ignoram, porém, as revistas
o facto de hd mais de vinte anos existir em Portu-
gal uma linha de caminhos de ferro que, se bem
que ndo excede em via dupla uma extensdo de
cerca de 27 km., estd elecirificada e apetrechada
com o mais moderno maierial circulante. Referi-
mo-nos evidentemente & «Socidade Estorils, explo-
radora do caminho de ferro o Cais do Sodré a
Cascais, linha cujo trifego, servindo a regiao mais
populosa do pafs, a torna em densidade e no pro-
cesso de exploragao a primeira linha férrea portu-
guesa.

Caminho de ferro moderno, com cérca de 100
circulagoes didrias, pode perfeifamente compa-
rar-se aos seus congéneres belgas que disfrutam
do maior prestigio no panorama dos transportes
internacionais. Desde a via, cujas iiltimas opera-
¢oes de pregacao e balastragem estao a efectuar-se
nos moldes mais recentes, até 4s carruagens ¢6mo-
das dos seus comboios, deve este trogo electrifi-
cado dos caminhos de ferro portugueses, em explo-
ragdo privada da «Sociedade Estoril», ser consi-
derado pelas revistas esirangeiras e pelos seus
quadros estatisticos sempre que fagam citagoes
gobre a electrificacao ferrovidria internacional.
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Traccao Diesel-eléctrica

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sobre os carris pioneiros

da locomocao a vapor

Da revista norte-americana Railway
Age, publicagdo que ao lado da nossa
Gazeta roga pelo centendrio da imprensa
ferrovidria, traduzimos o inleressante
depoimento do Sr. K. H. Hanger, chefe
das linhas Katy do <Missouri-Kansas-
-Texas», sobre o comportamento das velhas
linhas, com carris jd muito desgastados e
leves, quando sobre elas circulam as novas
e potentes locomotivas Diesel-Eléclricas:

UITAS economias inerentes ao uso das
M locomotivas diesel-eléciricas estao agora
sendo realizadas nas linhas assentes com
carris extremamente leves na «<Missouri-
.Kansas-Texas»>. Mas antes de se iniciar tal uso foi
necessirio considerar o possivel efeito deste tipo
de poténocia na estrutura da via, particularmente
no carril. Em consequéncia de considerdveis
discussdes foi feito um percurso-teste com resul-
tados que vém favorecer o uso da poténcia diesel.
A primeira via considerada daquele agrupa-
mento de linhas é a divisao do Noroeste de Katy,
que se prolonga desde Wichita Falls, Texas, através
de Oklahoma, até Forgan. Esta linha foi original-
mente construida com a denominagao de Wichita
Falls e Northwestern, mas depois de completa em
1912 tornou-se parte integrante das Linhas Katy.
Como se mostra no quadro I, hd trogos de via
nesta divisao que foram assentes em 1906. O qua-
dro II indica que hoje os carris predominam com
os pesos métricos de 60 e 65 1bs. Todos os carris e
restante material fixo tém pelo menos 40 anos de
idade. Apenas 37 milhas de via das 304 milhas que
a divisio compreende estdo balastrados. Sao usa-
das travessas tratadas, com um plano de assenta-
mento de 3110 travessas por milha, o que dé um
espagamento entre eixos de travessas de 20,4 pole-
gadas, Quase 50,/° das vias da divisao tem cochins
metélicos entre os carris e a superficie de assen-
tamento das travessas.

QUADRO I
Seccies da Divisdo do Noroeste e data da Construgdo
Dats egnx:lilllh!las
Wichite Falls a Red River. , 1906, . 16,61
Red River a Frederick. 1907, . 382,60
Frederik a Altus . . . . 1909, 25,60
Altus a E'k City. . . . . 1910, 60,00
Eik City a Leedy 1911, 35,80
Leedy a Forgan. . . . . 1912, ., 133,17
QUADRO 1II
Pesos dos Carris e extensao de cada Tipo
Peso do earril Extensiio
{libras por jarda) em milhas
90 SRR s o 0,02
85 e S S R A 8,90
66 RS S AT 4,10
65 SR LR e e L ]
60 PN S e TP P e S 99,18
56 i | et el o b s (O
303,78
QUADRO III

Comparacgdo da Tonelagem nas Locomotivas Diesel-
-Eléctricas e de Vapor

Sentido descendente Vapor (classe msﬂ?::e 1;00 HP

500, em tom.) ton.)
Wichita Falls-Altus , . 1,275 2,200
Altus-Woodward , . . 1.27 2.000
Woodward-Forgan . . 1.275 2,000

Bentido ascendente

Forgan-Woodward . 1.276 2,200
Woodward-Altus , . . 1.275 2,000
Altus-Wichita-Falls . . 1,820 2.200

O sgervigo didrio de passageiros é fornecido
pelos automotores que circulam entre Wichita
Falls e Woodward, Okla,, havendo neste ramal um
comboio didrio de mercadorias (excepto aos
domingos).

Desde Fevereiro de 1951, sao usados na divisao
de Noroeste locomotivas a vapor do fipo Mogul

" @
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com uma forca de tracgdo de 31.750 lbs. e pesando
um fotal de 330.400 lbs.. A carga sobre cada eixo
de guiamento & de 49.000 lbs. Comboios acima de
2050 toneladas sao rebocados por aquelas locomo-
tivas a vapor no sentido descendente desta divisao
desde Burkburnet a Wichita Falls.

Devido & notdvel economia realizada com a
locomogao diesel sobre as locomotivas a vapor
nas principais linhas da Katy, a aplicagao de die-
seis na divisao de Noroeste surgiu em 1951 apesar
de sérios considerandos. Visto que o peso métrico
do carril nesta divisdo era o mais baixo, a carga
por eixo foi alvo das primeiras observagoes. Depois
de virias deliberagoes, foi arbitrariamente estabe-
lecida uma carga por eixo de 52.000 lbs.

Safu entdo uma disposigio regulamentar deter-
minando que as locomotivas dieseis de 1.500 HP,
equipadas com jogos de rodados, transportariam
todos os comboios de mercadorias da divisao do
Noroeste. Entretanto, a limitagdo dos 52.000 Ibs.
impossibilitou o uso das locomotivas Electro-Mo-
tive GP-7 de 240.000 lbs. com 1.500 HP. Dentro da
limitagao dos 52.000 lbs. a tinica diesel admitida a
circular, conforme as normas estabelecidas, foi
uma locomotiva leve de 6 eixos. Mas como esta
locomotiva ndao podia circular nas linhas Katy,
tornou-se oneroso o alto custo da sua manutencao,
Nesta altura, a linha em questdo viu-se de frente
com 08 problemas familiares e muitos outros cami-
hos de ferro de todas as redes do pais. ; Poderia
uma diesel eléctrica com uma carga por eixo de
60.000 lbs. circular sobre carris tio leves sem
perigo de descarrilamento por fractura ou derru-
bamento do carril? Com a rotagao mais constante
dos motores de traccdo e com a pequena folga do
rodado livre, foi a limitagao da ecarga por eixo tao
critica como no caso das locomotivas a vapor ?

Esta questao foi discutida profusamente pelos
técnicos de caminhos de ferro, mas a nenhum
acordo se chegou. Finalmente, num esforgo tiltimo
de decidir a questao, acordou-se que fosse feito e
actualizado um percurso-teste. As ocorréncias de
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carris partidos ou descarrilamentos durante o
percurso-teste significariam, como é Gbvio, uma
resposta negativa para a questao, mas se o teste
obtivesse sucesso, isso significaria que as restrigdes
para as cargas por eixo na locomogiao diesel pode-
riam vir a ser modificadas. Em 21 de Fevereiro de
1951, uma locomotiva diesel adaptada, do tipo
Electro-Motive, com 1.500 HP, pesando 241.000 lbs,
circulou na divisdo do Noroeste, rebocando o
comboio local de mercadorias n.® 84 desde Wichita
Falls até Altus com restrigdes de velocidade.
Durante o percurso a locomotiva, que tinha rodado
livre, circulou sem novidade e sem qualquer ten-
déncia para decair ou oscilar lateralmente, Desde
entio foi o combdio de mercadorias local fazendo
numerosas paragens, deparando-se magnificas opor-
tunidades para observar o efeito das cargas eleva-
das por eixo nos carris de baixo peso métrico.
O percurso no sentido ascendente obteve tanto
sucesso que no retorno a locomotiva aleangou
mais 5 milhas hordrias de velocidade. Depois de
analisados os resultados de percurso-teste, foi
acordado que a circulagdo das locomotivas dieseis
equipadas com rodados livres e tendo cargas por
eixo até 60.000 lbs. deveria ser permitida sobre
carris de baixo péso métrico. Imediatamente a
seguir a esta experiéncia na divisao do Noroeste,
foram ali colocadas em servigo regular as locomo-
tivas diesel-eléotricas. A velocidade mfxima per-
mitida para as presentes circulagdes de locomogao
diesel é a mesma permitida para as locomotivas

a vapor.
O quadro IIT di a comparagao das diversas

tonelagens para a locomotiva a vapor, classe 500,

com a diesel-eléctrica de 1.500 HP.
A ciroulagio diesel na divisao do Noroeste

durante o ano passado foi altamente satisfatéria,
sem fracturas de carris, descarrilamentos ou quais-
quer outros acidentes. Em face de tais resultados
a Katy estd planeando o uso continuo das locomo-
tivas diesel-eléciricas nesta divisao bem como na
divisdao de Neosho, no caminho de Parsons, Kan-
sas, até 4 Junction City.
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Mecéinica geral e repa-

F:.:z::u::m:ixA J SE @RRE A OFIGINA-Fundada em 1329

ENCAMI3AGEM, RECTIFICAGOES DE CILINDROS, CAMBOTAS_VALVULAS POR MAQUINAS ESPECIAIS—DESEMPENC DE AODAS,
EIXOS, ETC., A PRENSA HIDRAULICA—CONSTRUGAO DE PEGAS REFERENTE ACS OBJECTOS A REPARAR

SILENCIOSOS para gqualquer
tipo de auto, em armazém

Para servigo de tratores, efe.

saiosseardmoo @
wafear] op sequmoq ‘salopess[e ‘sesuexd

semi-eixos e em todos o8 metais
‘ggozem ep odpy aembenb wme ogpdeaedey

Avango 70 tons.

Recuo 50 tons.

Soldaduras eléetricas e oxigénio em hloeos
de eilindros, cabecas de motores, cambotas,

TIPO 100 TONS,—Cabega mdvel

Portéteis e de cabeca mével

PRENSAS HIDRAULICASJoS  de 100 tonsladas, para entrogs

imediata

AS PREFERIDAS PELOS MAIS EXIGENTES POR MELHOR SATISFAZEREM
Rua de S. Bento, 634 Telefone 6 0619 LISBOA-PORTUGAL

B4 mared dos condutores

Cloetrieos fapricados Segundo

d5 n0rmas de Sequranca (as

| Instalaeges de baisa fensi,
PELA

Fadrica Nocional de Condutores Eléctricos. L
s o b1 L CEL

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°* 6 @ marca de condutores
Bia Novs da Taindade, 16-C LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE

A A T -
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Sampaio, Costa & Az, L™

Hcacio Jorge Limitada

Servigos especiais de lransportes Lisboa-Porlo

| TRANSPORTES = EMBAROUES = TRANSITOS
LISBOA !

Rua dos Douradores, 21-8/l. D.
Telefones: 2 6953 - 33565

PORTO
GRIJO & C.A

Rua de Traz, 13
Telefone: 21058

Drogaria Maritima
Rua da Esperanca, 84-86-66:68

Fornecedores das principais empresas e indfistrias
nacionais.

Caminhos de Ferro, Navegacdo, Aviagdo, Organis-
mos de utilidade publica, Servigos nacionais e In-
dustrias privadas.

Bempre grandes stecks @e Drogas industriais e produtos

quimicos para todos os fins.

Telef. 61333 Telegramas: ALVAIADE

Empresa de Limpeza de Chaminés
© G ALO
De Domingos L. Meiga
Praga da Figueira, 7, 2.°-Frente
LIS BO A—Telef. 23857
A casa que melhor serve por ser a

I
&

Coiva de Crédite Caucionado, L.
EMPRESTIMOS SOBRE TUDO QUE OFEREGA GARANTIA
JURO DE LEI

RUA DA ASSUNCAOD, 88-1.°
LI S B O A

Telef. 25334

José Maria Gomes & Irmao

ARMAZEM DE SUCATAS E METAIS
Compra e vende em grandes e pequenas quantidades
sucata de cobre, de zineo e de bronze, chumbo, metal,
ferro fundido e forjade e mais artigos

Rua do Arco, 36 (a Alcintara)
Telef. 38191 LISBOA

SILVA & DIAS, L.”

MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS
A drios para & em 2,* Mio—Ferro
— para obra — Sueata de ferro e Metais

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telef. 3 8656

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES Recebimeato de Rendas, Hipolecas & Trespasses

JOAQUIM RAMALHOC

COMISSOES E CONSIGNAGOES

I?_OSSIO, 93, 1.° Telefone 2 8421

TELEPHONE: 6§ 4433 CABLE ADDRESS: JEROVI

Villarinho & Sobrinho, L.d2

VENDAS PCR GROSSO — WHOLESALE GROCERIES
Importaglio e Exportag#o
Conservas de Peixe; Café e Chi, Especialidades Alimenticias, Vinho
do Porto «<Impérios
86, RUA DAS JANELAS VERDES, €8
LISBOA-PORTUGAL

PASTELARIA MARQUES

Almogos — Chés — Jantares — Banquetes — Lanches
- para Casamentos em Lisboa e Provincia

Fabrico especial de BONBONS e MARRONS GLACES

Preparaciio das melhores frutas portuguesas
em céstos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

LISBOA

TELEFONE 2 3362

®

Antiga Agéncia Funeréria « MEGA»

DE MAURICIO LOPES MEGA & C.A
Grande Sortimento de URNAS e COROAS

Trala de funerals complelos dos mals simples aes de maler pompa
Trasladagies em todos os ios e para o estrangei
Urnas de fodas as qualidades de madelras o de tedes o3 medelos

PREGOS MODICOS

Séde — Largo das Olarias, N.o* 41, 42, 43, 44 e 45
Garage e Depésito — Travessa do Jord#io, N.* 3
Na Agéncia encontra-se um empregado PERMANENTE
LIS BOA—Telefone 27832

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas méos !

A safide nfio estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd & vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido hd mais de meio século:

RUA DO AMPARO, 1-B LISBOA
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AGENCIA DE TURISMO

Sede: Rua Nova do Almada, 36

TELEFONES: 21811 E 3 1692
TELEGRAMAS: INTERVIAGENS

LISBO A— Portugal
PARIS—LES GRANDS VOYAGES

AGENCE LE BOURGEOIS
38, Boulevard des ltaliens

K
EXCURSOES A TODA A EUROPA
EM COMBINAGAO COM A NOSSA AGENCIA DE PARIS
Kt

Consulte a «INTERNATIONAL -EXPRESS »
36, Rua Nova do Almada — LISBOA — Portugal

A. Ferreira

Vernizes e Secanles
Vernizezs e secantes extra l!l.ll"ﬂl.
a. FERREIRA
(Tipo Inglés)

MARCA
i Vernizes
VYernizes Celulésicos
para
e secanfes Veiculos
e

45,007 letico

(TR0 WACIONAL) ~ '® Madeira

(liquido

¢ em pod)

A venda em todos os armazéns e nas hoas drogarias

FABRICA E ESCRITORIO

16, RUA DO GIESTAL, 18

(A Calgada da Boa-Hora)

Telef. 37080~L 1 § B O A

DOMINGUEZ & LAVADINHO

FABRICA DE SOBRESCRITOS ¥ MANI-
PULAGAO DE PAPEIS DE ESCREVER
E BSACOS DE PAPEL ¥ PAPELARIAS
E TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS ¥ ARTIGOS DE DE-
SENHO E PINTURA % PAPEIS QUI-
= MICOS 3 LAPIS, ETO. ———

SEDE:
Rua da Assuncao, 79-85
Rua dos Sapateiros, 135-143
LISBOA
FABRICA :
Av. Casal Ribeiro, 18.24
Telefs. 25201, 25202

LESBOA-—Rua de S. Julidao, 32

Falrica e Camisaria Progresse, b."

Telefone 204388 Teleg.: PROGRESSO

*
HEEA
¥

Os nossos
&8tk g0 2
recomendam-se
pelo seu bom
acabamento
e precos

Indistria Portuguesa

Exportacdo para o Continents, lihas e Africa
) Fabrico primoroso de
CAMISAS, GUECAS, GOLARINHOS, PIJAMAS, ETC.
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NA METROPOLE E NO ULTRAMAR

AS CAIXAS DE EIXO E 08
ROLAMENTOS DE ROLETES

TIMKEN

FAZEM PARTE DO EQUIPAMENTO DE ORIGEM DAS :

LOCOMOTIVAS DE VAPOR (C. F. L. e C. F. L. M,)
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS (C. P.)
LOCOMOTIVA ELECTRICA (8. E))
MOTORA ELECTRICA

(]

OARRUAGENS (8. E)

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:
C. SANTOS, L.”*
AV, DA LIBERDADE, 24-a41
LISBOA

I Lorilenx & L

DE“PARIS

TINTAS PARA IMPRENSA

()

SUCURSAL EM LISBOA

RUA PAIVA DE ANDRADA, 3-5

Telefone: 2 1875

BRIQUETES DE ANTRACITE

PEJAO

para usos industriais e caseiros
O melhor combustivel pelo seu preco

CARVOES
INDUSTRIAIS

VENDAS
BEORT O
Empresa Carbonifera do Douro, Ld.*
Praga D. Jodo I, 25, 5.°— Telef. 2 4608
LISBOA:
H. Araijo, Ld.*
Rua de S, Mamede ao Caldas, 26, 1.°—Telef, 2 4077

COMPANHIA DO CAMINHO
[IDE__ FERRO DO AMBOIM

Concessiondria do Estado para a construcio
e exploragiio da linha férrea de PORTO
AMBOIM a GABELA e das instalacdes
portudrias de PORTO AMBOIM - ANGOLA

Transporte de pussageiros, correio e carga,
servindo a progressiva regido do AMBOIM

Ligagdo com a navegagdo nacional
e estrangeira e com as carreiras aéreas

Direc¢dio da Exploragios
Porto Amboim —ANGOLA

Caixa Postal n.° 6
Telegramas® VIAFERRO

Sede ¢ Adminisiracio:
Rua Alexandre Herculano, 52, 2.°

L BB 0 A
Telefone 41118 Telegramas VIAFERRO

@ -
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Grupos electrogéneos — Motores a gasolina —
Grupos electro-bombas — Motores a petréleo—
Grupos moto-bombas - Motores Diesel — Moto-
res eléctricos — Berbequins — Arrancadores
para forga motriz — Ventoinhas para forja —
Automiticos para forga motriz — Correias —
Automaticos para luz — Instrumentos de me-
dida — Esmeriladores — Tubos de chumbo —
Tubos de ferro preto e galvanizado — Acessé-
rios para tubos

DAS MELHORES MARCAB, A PRE(COS
— DE ABSOLUTA OONCORRENCIA —

L E L

ESCRITORID DE IMPORTACAO E EXPORTAGAO, L.da

Telefone 21096 —33266—LISBOA

RUA DE S. PAULO, 105-107

n

e .
Seoryust

JOCIEDADE
DE AGOS E
METALS, LDA.

ACO, ALUMINIO, ANTIMONIO,
ARAMES, CHUMBO, COBRE,
GAIOLAS, GALERIAS PARA
CORTINADOS, METAIS FOS-
FOROSOS, SOLDAS, TEIAS,
TUBOS E ACESSORIOS, TOM-
== BAC, ZINCO, etc. —

Vilvulas e tornmeiras em bronze

Ml F.

Garantidas para pressdes até 20 quilos

LISBOA

Teleg. SAM

Rua da Boa Vista, 48
Telefones 30066 e 21574

VIUVA FERRAO, L.*

CASA FUNDADA EM 1859

LITOGRAFIA DE LISBOA

Estampagem sobre folha de Flandres e Fibrica
Mecdnica de embalagens em folha de Flandres

LATAS

para todos os produtos, Azeite, Oleos,
Manteiga, Conservas, Café, Especiali-
—— dades Farmacéuticas, ete. ——

Latas de fantasia para géneros e usos domésticos

CAPSULAS «COROA» para garrafas e refrigerantes
SELOS METALICOS para encomendas postais, sacas, etc”
CHAPAS PARA BATOQUES para cascos e barris

Consultem sempre a mais antiga e importante
casa da especialidade ————

ESCRITORIO E FABRICA
Rua do Cais do Tojo, 35 1ISBOA

Dominges & Fineirel, L.

©)

CONSTRUCAO F. REPARA-
CAO DE MAQUINAS IN-
DUSTRIAIS E AGRICOLAS

©®

R. D a Calcada da Boa Hora, 3, 5-A¢ 8
LISBOA

Telef. 37670 Teleg-. DOFI
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Compassos de precisdo
inoxidavels
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Mendes Pereira

Fabricante com mais de meio
século de trabalho ao servigo
da Indostria Nacional. Premia-

do com 12 medalhas de ouro

¢ prala em diversas exposicies

CISNE

Tintas para escrever — Tintas estilogrificas —

nacionais e estrangeiras

Tintss para desenho— Tintas para carimbos
— Almofadas para carimbos — Colas para es-
eritério liquidas e pastosas — Lacres para todos
o8 fins — Gouaches para artistas —Fitas para

——— miéquinas de escrever —

CAMPO GRANDE. N.° 390

LISBOA
TELEFONE 7 9001

0 AIENTEID
CONPANHIA- DE SEGUROS

FUNDADA EM 1918

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

Praca dos Restavradcores, 47

LISBOA
TELEFONES: 29752 — 2 3300

DELEGACOES E FILIAIS
EM. TODO O PALS

SOCIEDADE PORTUGUESA DO AR LIQUIDO

‘“ ARLIQUIDO’’

AGENTE EXCLUBIVO DE \'ENDS.&Shi)gél lE:RODUTDS DA
SOCIEDADE L'AIR LIQUIDE
RUA QUINTA DO ALMARGEM, 14 (a Junqueira)
Telef. P. B. X. 57.136-57-38

LISBOA

RUA JUSTINO TEIXEIRA, 657
Telef. 51.744-45
PORTO

End. Teleg. AIRLIQUID

OXIGENIO — ACETILENE DISSOLVIDO — ACIDO

CARBONICO — AZOTO — AR COMPRIMIDO —

HIDROGENIO — AMONIACO — GASES RAROS —
PROTOXIDO DE AZOTO
CARBONETO DE CALCIO

Aparelhos e asessirios para soldadura e corte oxi-acetilénicos
Meatal ldas e Pds desoxi t
Miquinas automiticas para o oxi-corte dos metais
Postos de soldadura eldetriea a arco — Eleotrodos
Postos de metalizagie — Fios para metalizar
Miquinas sutomitieas pars soldar os pontos «LANGUELPIN»
Instalagdes de soldagem pelo proeesso «UNIONMELT-
Gasoterapia — Aparelhos de analgia e de anestesian pelo
Protéxido de Azoto
Postos de corte debaixo de figus
Eseafandros auténomos «COUSTEAU-GAGNAN, ete,
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PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
PARA
CONSTRUCOES CIVIS E INDUSTRIAIS
LEVES — INSONOROS — RAPIDEZ DE MONTAGEM
DESNECESSIDADE DE COFRAGEM

Uma aplicagiio de Materiais CORFED

INDUSTRIAL CORFEO, L.

ESCRITORIO : Trav. do Cotovelo, 37, 4.° Esq.—LISBOA
TELEFONE 2mn88
DELEGACAOQO: Avenida de Franga, 201 — PORTO
TELEFONE 8 0488

FABRICA: Rua Maria Luisa Braamcamp — SACAVEM
TELEFONE 84

CORRENTES RENOLD

A TRANSMISSAO MAIS PRATICA

ECONOMIA DE ESPACO —ECONOMIA DE FORCA
Transmissdo positiva com cerca de 99 /o de eficiéncia

FUNCIONAMENTO SUAVE—LONGA DURACAO

HARKER, SUMNER & CA Lo

14, Largo do Corpo fanto, 18 152, Rua José Falcio, 166

LISBOA PORTO

SERRAGAO, CARPINTARIA, MOAGEM
E EXPORTAGAO DE MADEIRAS

ALCAFACHE-GARE
(MANGUALDE)
Tel. 6271

Anionio do Amaral & Filho

EMPREITEIROS DE OBRAS PUBLICAS

Principais obras concluidas em 1952:

QUARTO LOTE DO BAIRRO DA ENCOSTA DA AJUDA (114 MORADIAS)
BAIRRO MARECHAL CARMONA _CASCAIS (2* FASE)
AQUARTELAMENTO PARA SARGENTOS E PRACAS

DA ESTACAO RADIO-TELEGRAFICA NAVAL

As mais importantes obras em curso:

CONSTRUC:&O DA NOVA ESCOLA COMERCIAL E INDUSTRIAL DE LEIRIA
NOVO QUARTEL DE INFANTARIA 7—LEIRIA
GRANDE AMPLIACAO DO AERODROMO MILITAR DE MONTE REAL

CONSTRUCAO DA NOVA OFICINA DE FORJAMENTO
NA FABRICA MILITAR DE BRACO DF PRATA

Escritério:
Rua Jilio César Machado, &, 1.9-E.
LISBOA
Telefone: 54763
Telegramas «AMARAIS»
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“GQREY”

VIGAS E FERROS T

FeRrOT | GREY

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1."
Telef. P B X 2 1381-82

Agentes exclusivos para Portugal e provincies ultramasinas

DF‘ NOGUEIRA Limitada

- PORTO
134, Rua do Almada, 136
Telef, 7107

el G Ramalier

ENGENHEIRO

CONSTRUGOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
= % BETAO PREESFORCADO =—=——

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
Telef. 49313 —L 1S BO A

Delegagio no PORT O:
Praca Filipa de Lencastre, 22

FARMACIA BARRAL

FUNDADA EM 1835

ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

ANALISES CLINICAS
ACESSORIOS DE FARMACIA

Il

MAIS DE UM SECULO DE BONS
SERVICOS. OS SEUS PRODUTOS
IMPOEM-SE COMO Sf{MBOLO DE
— - CONFIANCA ————

1]

126, Rua Aureca, 128-LISBOA - PORTUGAL

CASA ALEMA

Casa especializada em todos os arligos de :
LOUCAS — VIDROS — CRISTAIS — FAIAN-
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS— OBJECTOS PARA BRIN-
DES—ARTIGOS DE MENAGE, ETC,

Rua da Palma, 33 — Telefone 2 5250
LISBOA

OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS

BAETA

JOALHEIROS

TELEFONE TELEGR.

65, RUA AUREA, 67

LISBOA
PORTUGAL

26329 BAETAS

FILIGRANAS — JOIAS— PEDRAS PRECIOSAS
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PANORAMAR

Umea pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Portugal e as suas tradicdes maritimas Os nossos aguarelistas

A noticia surpreendeu-nos e encantou-nos: no
_gabinete do sr. Ministro da Marinha, almirante Amé-
rico Tomds, assinaram-se, no dia 22 de Dezembro,

os contratos para a constru¢dio, no nosso Pais, dos
primeiros barcos de guerra para o estrangeiro, enco-
mendados pelos Estados Unidos da Ameérica do
Norte. Sédo em namero de cinco os navios a construir
pelos operdrios portugueses, sob a direcgdo de té-
cnicos especializados, também portugueses, e foram
assim distribuidos : dois navios de escolta, de ferro,
nos Estaleiros Navais de Viana do Castelo; um
outro, do mesmo tipo, nos Estaleiros do Mondego,
que se destina ao Governo norte-americano; e dois
draga-minas, de madeira (anti-magnéticos) no Esta-
leiro da C. U. F.

Portugal, que possui as mais gloriosas tradig¢des
como nagdo navegadora e descobridora de novas
terras, estd hoje, mais do que nunca, na posse
dos seus destinos maritimos. Agora ndo so6 a ban-

- deira portuguesa atravessa os mares levando a todas
as partes do Mundo e do Império, em magnificos
~ barcos, a certeza orgulhosa da sua unidade nacional,
também alguns navios estrangeiros assinalardo a
competéncia dos técnicos e operdrios portugueses.

Os portugueses, que descobriram novos mundos,
estdo realizando, actualmente, a sua mais bela con-
quista, olhando para as suas possibilidades e reto-
mando o fio das suas tradi¢des maritimas.

Natal

Néo choveu em Lisboa no dia de Natal. Também
ndo tinha chovido, no mesmo dia, o ano passado.
O menino Jesus parece gostar de Lisboa, enviando-
-nos como oferta principesca, neste Inverno frio, um
sol de verdadeira e risonha Primavera.

Lisboa esteve em festa. Nas ruas da Baixa houve
verdadeiras romarias, para admirar as montras, que
estavam lindas, dos estabelecimentos.

Uma das mais belas e comoventes tradi¢cdes, que
se mantém sempre viva, € a da visita de numerosos
artistas do teatro e da radio aos hospitais civis da
capital. A iniciativa, tdo simpatica, pertence ao
«Diario de Noticiass, e nenhum artista deixou de
comparecer a esse acto de generosidade e beleza.

Néo s6 os remédios curam os doentes. A alegria
e uma cancfio que seja, ddo aos enfermos um novo

Uma rua de Arouea — Aguarela de Jodo Marques

Antologia

A SOMBRA DE JESUS

Entre o sombrio e biblico arvoredo

Do jardim, onde Cristo repousava,

Num alvorar de sonho e de segredo,
Fez-se uma luz e, no ar, se alevantava.,.

Luz sobrenatural que deslumbrava

O céu azul, a terra, e, quase a medo,
Misteriosamente, ela tomava

Divina e humana forma, entre o arvoredo.

Era Jesus. E logo Madalena,
Nessa manhd genésica e serena,

Corre ao encontro dele, enlouquecida!

Quis beija-lo e abraga-lo, com fervor..,
Mas Jesus era apenas dor e amor,
Era vida sem corpo, era s6 Vida!

Teixeira de Pascoais
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VIDA FERROVIARIA

A sitvacao dos ferroviarios vai ser melhorada — segundo
informou o sr. Ministro das Corporacdes aos seus representantes

O sr. dr. Soares da Fonseca, Ministro das Cor-
poracdes, recebeu no seu gabinete, no dia 28 de
Dezembro, os representantes sindicais ferrovidrios,
com o0s quais, demoradamente, trocou impressoes
sobre a situacdo material daqueles trabalha-
dores. .

Estiveram presentes: da direc¢dio da Unido dos
Sindicatos dos Ferrovidrios, os srs. Guilherme
Augusto Soares, presidente, Manuel Pedro, tesou-
reiro, e Gongcalo Correia, Jodo Ferreira, Alberto de
Sousa Carneiro e Homero Correia de Almeida,
vogais ; da direcciio dos sindicatos ferrovidrios (Mo-
vimento, Traccdo, Via e Obras e Servigcos Regio-

nais) do Norte, o presidente, sr. Joaquim Lourengo

de Moura; das direcgdes dos sindicatos dos mesmos
sectores de trabalho do Centro e Sul, os srs. Anto-
nio José Marques e Anténio José Vaz, presidentes ;
dos sindicatos dos ferrovidrios de Oficinas e Arma-
zéns Gerais do Centro, Norte e Sul, os srs. Custo-

—_

dio Rodrigues Duarte, Manuel Pinto de Mesquita
e Jodo Indcio Martins, presidentes; e do Sindicato
dos Ferrovidrios dos Servicos Centrais, o presidente,
sr. Antonio Silva Ramos.

O sr. Ministro das Corporagdes anunciou aos di-
rigentes sindicais que ao mesmo tempo que se pro-
cederd a reorganizagdo dos servicos da C. P. serd
estudada a remodelagdo dos quadros do pessoal,
incluindo o estabelecimento de novos quadros, ni-
meros de agentes e suas categorias, ordenados
e saldrios; admissdo de empregados e operdrios,
acesso, promogdo e reforma. Informou ainda o sr.
dr. Soares da Fonseca que, por uma portaria, a pu-
blicar, as horas extraordinarias, a partir de 1 do
corrente, deixardo de ter remuneracdo inferior as
normais e que a contribuigdo da C. P. para a Caixa
do Abono de Familia sera elevada para seis por
cento, o que melhorard sensivelmente os actuais
escaldes de abono,

BOAS FESTAS

Enviaram-nos cartoes e telegramas de boas festas,
que agradecemos, 0s senhores :

Claudio Correia de Oliveira Guimardes, Carlos
Henriques Couceiro Feio, Dr. Jacinto Barbosa de
Carvalho, Eng.° Vidal Caldas Nogueira, Manuel A.
Parreira Junior, Carlos A. S. Rei, Augusto da Costa
Murta, tenente Luis José Simoes, Hilme Martins
Neves, Dr. Manuel Carreiro, Eng.c Roberto Espre-

ueira Mendes, Saphera da Costa, Manuel Carvalho,
o0sé Baptista da Fonseca, Francisco da Silva Braz,
Carlos Leal, Francisco Costa, Jacques Grasset, Jodo
Coimbra, Carlos Corpas, Paguito Corpas, Joaquim
Lopes da Neta, Carlos Tacke Lopes, S. Lozza, Fran-
cisco Xavier de Echarriy Gamundi, W. H. Van Baarle,
José Gongalves Duarte, Arnaldo Policarpo Mourdo,
Carlos Lopes Pinto, J. Fernandes Horta, Luis C.
Almada, Alipio Monteiro, Valentim Moutinho, A.
Gomes da Costa, Eng.c Eduardo A. Costa Ferru-
gento Gongalves, Manuel Escudero Campos, Briga-
deiro Carlos A. Barcelos Nascimento e Silva, Eng.°
Adalberto Ferreira Pinto, Carlos Empis, Dr. Ernesto
Sanchez, Carlos Rodrigues Teixeira, Antonio Santos,
Dr. Américo Marinho de Sousa Garcia, Dr. D. Ri-
beiro Correia, Carlos Flores Carreira, Fernando de
Vasconcelos, Manuel Martins d’Almeida, Carlos Al-
berto da Conceigdo, Carlos Simdes, Jodo Rocha
Janior, Luiz dos Santos Bagarro, S. Rosenthal,
Virgilio A. QGarcia, Ernesto J. de Aratjo Pancada,
Dr. J. Felner da Costa, Eng.c Almeida Henriques,
José Tendrio Rente, Guerra Maio, Caetano Reis,
Fausto Nunes Dias, Diamantino Vizeu, Dr. Fernando
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Salgueiro, Helder Cunha, Dr. Carlos Léfgren, Hora-
cio Novais José Rego Figueira, Joaquim Maria Cabral,
Jodo da Silva Lanzinha, Jorge Cadete, Joaquim Pedro
d’Oliveira, Joaquim Marques, Anténio Martins Pimen-
ta, Jodio Candido Dias Bispo, J. Agostinho Fernandes,
Manuel Roque Rodrigues, Licinio Assis Moura da
Rocha, José Pinto Santos, Direction Générale du
Tourisme Francais au Portugal, Empresa de Taxis
Neta, Manuel Reis Morais & Irmdo, Comité de La
Foire de Paris, Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, Adido da Imprensa da Legacéio da
Unido da africa do Sul, Comissdo Central da Liga
dos Combatentes da Grande Guerra, Antonio Margal
Sabino dos Santos, Sociedade Técnica de Artes
Graficas, Ventura d’Almeida & Pena, Ginasio Club
Portugués, Papelaria Fernandes, Hotel Bayard, Agre-

ado da Imprensa da Embaixada de Espanha, Hotel

raganca, Casa Pereira da Concei¢fio, Fundicfo
Tipografica José Iranzo, S. A., Sabena— Linhas
Ac¢reas Belgas, Representantes da S. A. La Toja,
Grande Hotel Portugal da Figueira da Foz, Compa-
nhia Carris de Ferro de Lisboa, Sociedade Naciona|
de Petréleos Sonap, J. B. Carneiro, Lda., Fabrica de
Condutores Eléctricos Diogo d’Avila, Lda., Ch.
Lorilleux, Junta da Freguesia da Encarnacdo, Biblio-
teca do Comando Distrital da Legido Portuguesa de
Evora, Agéncias Wagons-Lits//Cook, Litografia
Salles, Limitada, Hotéis Alexandre d’Almeida, Baeta
Joalheiro, Augusto Marques, Lda., Solar S. Rafael,
Manuel Guedes, Lda., Editorial Império, Sociedade
Revendedora de Papéis, Lda., Armeis & Moreno,
Lda., Casa das Corticas, José Maria Rodrigues,
Metaldrgica das Salgadeiras, Hotel Carlos e Adega
Mesquita,
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado por

JORGE RAMOS

O Governo mexicano mandou abrir uma eclareira de
trds metros de largo ao longo de toda a fronteira com as
Honduras britinicas, O3 lenhadores ingleses faziam incur-
8des no territério mexicano levando toda a madeira que
podiam, e, quando eram apanhados, declaravam ignorar
onde era a linha fronteiriga,

(do magazine Fie Universells — Bruxelas)

Os aparelhos de precisio permitem para a anestesia
total dosear metédicamente as inalagdes. Processos moder-
nos de narcose extra-pulmonar, garantem a supressfio quase
total das consequéncias por vezes mortais resultantes
da anestesia.

(da revista de cultura Universidad — Saragoca)

A campanha contra o lengo de assoar estd tomando
ingremento em Inglaterra. Os principais médicos afirmam
que o lengo & uma temivel fonte de infecqdes, Dia vird em
que serd substituido pelo econdmico e limpo papel japonés
que pode queimar-se uma vez servido.

(de Mon Journal — Paris)

O dr. Crosak, de Uriinia, inventou um aparelho eléetrico
que transmite ao bolbo capilar um vigor extraordindrio. E
caleula que num pais de 20 milhdes de homens juntando
todos os fios das barbas que eles cortam ter-se-ia uma
corda de 120,000 quilémetros.

(do didrio Smedkraina — Belgrado)

Hé no ar que respiramos particulas de condensagiio de
dimensdes tdo reduzidas que nem ao mais poderoso micros-
eopio slo visiveis.

A maior parte dos niicleos de condensagiio sio de ori-
gem humana, Em cada respiragfio normal, quinze vezes por
minuto, hd duzentos milhdes do niicleos, aljuns dos quais
provéem doutras partes do corpo.

(da World Rsview — Londres)

As actuais gaivotas s#io descendentes das aves gigan-
tescas com dentes afiados da época dos dinosauros—tal é a
demonstragdio feita hd pouco pelo professor Setang. Mediam
trés metros de comprimento, nio possuiam asas e nadavam
com enorme velocidade. Quando se extinguiram os grandes
répteis surgiram essas aves. Hd setenta milhdes de anos.

(da revista Frontiéres—Paris)

Uma pequena gota de linfa torna diferente a cor dos
olhos dum sapo. Os sdbios nos seus laboratérios invertem
o sexo dum frango introduzindo no embrifio uma substin-
cia quimica.

(de Il Frontespisio — Florenca)

Oonta-se que depois da derrota militar da Armada In-
vencivel organizou-se entre os marinheiros britinicos uma
corrida de barcos e a rainha Isabel aceden a ir pessoalmente

entregar os prémios aos vencedores. O oficial encarregado
da ceriménia ordenou que em virtude da deslumbrante be-
leza da soberana todos os marinheiros resguardassem os
olhos com a m#o direita depois de haver recebido o prémio,
Assim nasceu a contindncia militar.

(do semandrio Climats — Paris)

Durante a guerra de 1914, nas horas de repouso o gene-
ral Jofre passeava pelos arredores do Grande Quartel Ge-
neral acompanhado invariivelmente de dois oficiais: Ga-
mellin e o capitiio Muller. Ambos gosavam da absoluta con-
fianga do chefe. Tal distinglio oferecia aos aduladores opor-
tunidade para ferir #s vezes a Gamellin com expressdes
como esta :

— O senhor, que & o brago direito do Generalissimo. ..

— Eu n#io sabia que o general Joffre era canhoto — res-
pondeu nma vez modestamente Gamellin.

(do London Calling — Londres)

O sibio inglée dr, Hauson entreteve-se a fazer a mais
curiosa das estatisticas. Estudando a drvore genealdgica de
Jorge V, afirmou que das 4056 gotas que cireulam normal-
mente pelo corpo humano, esse rei detinha uma do sangue
inglés, duas do francés, cinco do escocds, oito do dinamar-
qués e 4,040, finalmente, de sangue alemfio!

(da revista Une Semaine — Paris)

Material para a C. P.

Estdo concluidas, devendo em breve chegar a
Lishoa as 7 novas carruagens mistas de 1.2 e 2.2
classes para a C. P. inteiramente metilicas e exte-
riormente revestidas de aco canelado.

Também estdo quase concluidas as novas auto-
motoras para a mesma companhia, as quais sdo 25
para a via larga e 12 atrelados e 10 de via reduzida
e 8 atrelados.

B que todos devem daber

Foram suspensos os vistos entre Portugal ¢ a Alemanha

Pelo Ministério dos Neddcios Estrandeiros foi publicado
um aviso declarando terem os Governos portugués e da Repii-
blica Federal da Alemanha acordado em que os cidadios
portudueses munidos de passaportes diplométicos, especiais
ou oficiais, vélidos, poderéo entrar na Repiiblica Federal da
Alemanha sem necessidade de qualquer visto diplomédtico ou
consular, e da mesma Repiblica sair sem necessidade de
qualquer visto administrativo, 0 mesmo acontecendo com os
cidadiios alemies quanto & entrada em Portugal continental e

_ilhas adjacentes ou saida dos mesmos territorios.

411 .




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Eoss & Clomentivios

S A-B E.L

P oo =

Aprigio Mafra
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mais dedicados e esforgados amigos desta simpética e aco-
lhedora cidade, tendo-se interessado sempre pelos pro-
gressos do concelho e sua sede.

O «Correio de Abrantes» nfio se esquece nunca da data
do falecimento do nosso saudoso amigo Henrique Martins
e, no seu nimero de 13 de Dezembro, lembrou que a 18 do
mesmo més fez quatro anos que Deus chamou a si 0 grande
abrantino,

Para alguns, o8 mortos niio desaparecem por completo
da memdria,

A travessia do Tejo e a «bara-

de Ferro», demos a noticia do falecimento

do nosso querido amigo Aprigio Mafra.

Toda a Imprensa, grande e pequena, prestou ho-

menagem ao leal companheiro e ao grande jorna-
lista, homem de coragdo e de cardcter.

O semandrio «Eco de Estremoz» publicou, na

sua primeira pdgina, um artigo subserito por C.,

do qual recortamos esta interessante passagem:

Na minha saudade, cheia de gratiddio e veneragiio pela
sua personalidade moral, parece-me ainda vé-lo. risonho,
distinto, amével, a face magra aberta num sorriso de bon-
dade, os ldbios prestes a deixar passar uma ironia fina —
que n#o ofendia ninguém —ou um dito de espirito, que
encantava quem o ouvia,

E jd 1d viio vinte e trés anos. ..

Era de tarde, dia de verfio, abrasador. Morava eu entdo
na Penha de Franca, Batem & minha porta, com insistdncia;
a criada wvai, solieita, ver quem era o apressado, e logo me
entra pela porta o querido Amigo Aprigio Mafra, aflitissimeo,
em cabelo, despenteado, camisa desabotoada, pequeninas
pérolas de suor a inundar-lhe a fronte ampla.

Ni#o nos conheciamos, ainda.

Diz-me Ele:

—Doutor: estou envenenade! Acuda-me, pelo amor de
Deus!

Passou-me pela mente, que Ele tivesse feito alguma
asneira. ..

— Ent#io conte-me 14 como foi isso ¥

Com aquela agudeza que todos lhe eonheciam, res-
pondeu-me :

— Ni#io, Doutor... Estd enganado..
nenei .. Envenenaram-me...

E contou-me a tragédia:

Andavam 2 tratd-lo da sua lués, e, talvez para apressar
o tratamento, talvez porque desconhecessem a percentagem
de arsénico que as ampolas continham, tinham-lhe dado,
em 3 dias seguidos, 3 injecg¢des... O organismo nfo tinha
tido possibilidades de eliminar o arsénico que as ampolas
continham, naquele curto espago de trés dias, e, poi1tanto,
tinha-se dado a acumulagiio — e 0 envenenamento.

Tranquilizei-o. Mandel a criada & Farmdcia aviar um
vomitério. Dei-lhe café quente, Deitei-o na minha cama,
Aqueci-o, com botijas e sacos de dgua quente.

Paseadas horas, quando parsiu, os seus olhos estavam
enevoados por ligrimas de gratiddo. Foi assim gue nasceun
a nossa amizade,

Eu nfio me enve-

Henrigue Martins

consolador verificar que ainda hd quem se recorde

E das pessoas que nos desapareceram-para sempre.
Henrique Augusto da Silva Martins, que, du-
rante muitos anos, exerceu, com dignidade, as funcdes de
presidente da Cimara Municipal de Abrantes, foi um dos
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funda» dos transportes de

automoveis para a de Cacilhas

vessia do Tejo», lemos em <A Voz» uma carta em que

g8 protesta, comn muita razdo, contra as condigdes
em que é feita a passagem de automdveis e de camides pelos
bareos que ligam o Cais 1o Bodré a Cacilhas.

O Velho Leitor comega por convidar, a quem de
direito, a tentar, de automdvel, a travessia do Tejo num
daqueles barcos, pelas 9 horas. «Que barafunda e que ver-
gonha!* — exelama o signatdrio da carta.

«Ontem — acrescenta o Velho Leitor - perdi uma hora
na travessia e ainda conseguil desembaragar-me, com felici-
dade, do percurso que, contornando os mercados da fruta e
do peixe, liga o Cais do Sodré & ponte de embarque. Simples-
mente fantdstico o acesso, em plena cidade, a uma estrada
internacional, por entre camidas que, sem disciplina,
obstruem o trinsito na carga e descarga de mercadorias e
correrias e agitacdio de vendilhdes que tornam perigosissima
a circulaglio. E nem sequer a nota folclérica da graca das
nossas varinas neste local ribeirinho .. para passatempo
dos estrangeiros que, como ontem notei, aguardam com
justificada impacidneia a vez de passar a vaos.

Depois, o antor deste protesto reclama contra as demo-
ras na ariumacghlo dos earros, «De regresso a Lisboa — conti-
nua — cheguei a Cacilhas cerca das 21 horas, A aglomeragio
de veiculos era de tal ordem que s6 pelas 23 horas o carro
conseguiu passar. Se o condutor ficar A espera, estd servido.
Quem fica a lucrar sfio os restaurantes do Ginjal...s.

Ao fechar a sua carta, o Velho Leitor apresenta a
seguinte sugestfio: «nfio seria possivel estabelecer horirio
especial para a camionagem gue, pelas suas dimensdes e
diticuldades de mancbra, dificulta bastantc o servigo ¥».

O problema — estamos, de facto, na presenga de um
verdadeiro problema —é digno de atenglio de quem de
direito. Hd que resolvé lo, como se fez jd em Vila Franca de
Xira, com a construgio de uma ponte, alids ji discutida e
projectada, ou, entdo, com a construgio dum tinel, idéia
que niio foi absolutamente posta de parte.

Além disso, nfio falando na necessidade de facilitar as
visitas, de cardcter turistico, & Serra da Arrdbida ou a
Evora, a vila de Almada, que estd em grande ritmo de pro-
gresso, exige maijor facilidade de transportes.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU - A's 21,30 - Nova Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — <A Miscara Azul»
OLIMPIA — As 14,30 & &s 21 — vA Beita do Cireulo Vermelho

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.
JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais.

c SSINADA por um Velho Leitor e sob o titulo «A tra-
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= Vista aérea da fortaleza de Braganga

de Ferro nos cimos

Cami_llhos

de Mogadouro e em Riba-Céa

G UERRA M- A 10O

RAGANCA, o mais pobre e sempre o menos
acarinhado pelos poderes piblicos, dos nos-
sos distritos administrativos, vai entrar num
ciclo de auténtica prosperidade, dracas a

barragem da Picota, no Douro internacional, a mais
importante do Pais, e as minas de ferro de Roboredo,
em auspiciosa exploragdo. Ponhamos, porém, de
parte a imagindria fabrica de cimento, que se alvi-
trou, sem se averiguar se, na regdido, havia matérias
primas e se, depois, o consumo local do precioso
elemento de construgdao teria escoamento, e ocupe-
mo-nos do caminho de ferro que da acesso as minas
e 4 barragem, infelizmente de via reduzida e de di-
ficil transformacdo para a bitola larga, devido as
suas indremes rampas e as Suas numerosas curvas
de curto raio, no primeiro troco, ou seja de Pocinho
a Carvigais.

E’ certo que concluida a infrastrutura da primeira
parte da linha, se pensou em fazé-la de via larda,
dentro daquele espirito que sempre nos dominou:
— conquistar, para os nossos portos, o trafedo espa-
nhol, que bem caro nos custou e que teimamos em

prosseduir, e por isso durante muitos anos e com as
travessas da via estreita distribuidas pela linha e a
apodrecerem, se hesitou em a fazer de 1",67 em
vez de 1"00, para ser prolondada para 14 de Mi-
randa, até Zamora, criando-se assim uma nova arté-
ria internacional, em prejuizo da de Barca d’Alva, A
ideia ndo venceu, assentando-se a linha na bitola de
1,00 em que se aplicaram carris novos e usados,
estes retirados da via larda.

Foi como o interesse dos caminhos de ferro do
Estado, quando estabeleceram o famoso Porto-Me-
dina, para ligar a Cidade Invicta a Paris e a Madrid,
o qual, ao contrdrio do que se esperava, teve drande
aproveitamento interno, principalmente entre de e
para a Rédua, mas mediocre, extremamente medio-
cre no trafedo internacional, e ainda menos no
objectivo secunddrio, se bem que nele se pusessem
as maiores esperancgas; ligar Salamanca a Galiza,
pelo Douro, nido se dando, porém, a menor atencio
ao trafedo interno, ou fossem as suas lidagdes com
as linhas convergentes, Tdmega, Corgo, Tua e Sa-
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PORTO — Monumento a D, Pedro V

bor, assim como aos vdrios servigos de diligéncia
que acudiam regularmente a linha.

A miragem do trdfedo internacional levou-nos a
esse drande erro econdmico e administrativo; um
comboio rdpido, sem converdéncias, espécie de corpo
sem bragos, que jamais cobriu as despesas.

Actualmente hd drandes interesses, nacionais e
internacionais, ligados &s minas de ferro do Robo-
redo e ndo serd demais augurar ali o estabeleci-
mento de altos fornos, o que com a barragem da Pi-
cota hdo-de fransformar a economia do distrito.

Terd para isso que se alargar a bitola da linha
do Sabor, a despeito das suas dificuldades técnicas,
para se dar o devido desafodo ao trdfego, evitando-se

o trasbordo no Pocinho? E’ de supor.
Pela mesma ocasido conviria construir a linha do

vale do Cba—que em todos os mapas de hd 50

anos e mais figura como projectada— néo a levando .

inteiramente pela margem deste rio, extremamente
pedregoso e por isso de dificil e cara construgéo
e ainda menos pela do Massuemi, no que também
jd se pensou, para se ligar, e pela mesma bitola, as
linhas do Douro e da Beira Alta, ou fosse da esta-
cdo do Coba a Vila Franca das Naves, cerca de 60
quilémetros, mas ripando-a dez ou 15 quilometros
antes da foz deste rio, em direcgédo a Vilar Formoso,
pelo planalto de Riba-Goa, terreno de facil cons-
trugdio, sem obras de arte além dum pequeno tinel
sob a serra da Marofa.
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Dessa forma ndo sO se estabelecia a tdo neces-
sdria ligacéio da linha do Douro com a da Beira Alta,
mas dava-se ao Norte do Pais uma ligagdo ferrovid-
ria interessante, Porto-Vilar Formoso-Salamanca, em
prejuizo da fronteira de Barca de Alva, a qual, num
futuro mais ou menos préximo, vird a desaparecer,
quando os caminhos de ferro espanhdis tiverem que
substituir as pontes de ferro, que sdio numerosas en-
tre Hinojosa e a fronteira portuduesa.

Depois o trafego do Porto com Salamanca e além
& tio pequeno que ndo justifica drandes sacrificios
nem uma entrada especial. Abandonar-se aquela
fronteira e o Porto passar a servir-se iinicamente
pela via de Pampilhosa—como ja lamentavelmente
se fez e durante muitos anos —é um erro com de-
plordveis consequéncias. Isto por que se os passa-
deiros residentes no Porto em viagem para Paris ou
Madrid pouco os incomoda servirem-se da via Pam-
pilhosa, outro tanto ndo acontecerd aos turistas es-
trandeiros, que a terem que fazer o percurso duplo
Pampilhosa-Porto, renunciardo facilmente a ida ao
Norte do Pais. E um caso a ponderar e que exigde
rdpida solugédo.

Depois é mais fdcil conseguir da Renfe bons e
rdpidos comboios entre Medina e Vilar Formoso,
que uma derivaciio pela Barca d'Alva, a qual, pelo
seu modesto trafedo, tem que ser necessariamente
precdria.

FORTO — Monumento ao Infante D, Henrique
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MOGADOURO — Igreja de S, Franeiseo

Estd quase concluida, esperando-se a sua inau-
guracéio em 1 de Maio préximo, a nova artéria rodo-
vidria directa de Cidade Rodrigo a Vilar Formoso,
complemento no mesmo tipo de estrada & gdrande
via Paris-Salamanca-Lisboa, Estiveram hd pouco em
Vilar Formoso reunidas as deledagdes espanhola e
portuguesa para a construgdo ali de uma estagao
internacional rodovidria rente & raia, a qual serd
provida de todos os requisitos para a rdpida pas-
sagem de automdveis na fronteira.

Para se dar uma ligagdo directa ao Porto, por
uma via mais curta e mais pitoresca, vai ser cons-
truido um ramal da estrada 222 a 232, ou seja da
Muxagata a Almendra, menos de 20 quilémetros e
assim a Cidade Invicta terd uma nova artéria rodo-
vidria internacional, Porto— Rédua—S. Jodo da Pes-
queira-Almendra-Almeida-Vilar Formoso. Por outras
palavras: da nova estagiio rodovidria de Vilar For-
moso abrir-se-4 um compasso, uma ponta para o
Porto, pela via acima; outra para Lisboa a actual
estrada, ou seja pela Guarda, Celorico, Coimbra, etc.

Por que se ndo hd-de fazer outro tanto no que
respeita a via férrea? Os passageiros do «Sud-Ex-
press» e de outros comboios internacionais, parti-
riam directamente de Vilar Formoso ao Porto, vindo
entroncar com a linha do Douro, na actual estacédo
do Céa. Trajecto conhecido no estrandeiro, pela
sua beleza e por atravessar o Pais do Vinlho, nome
que o0s guias e compéndios ddo l4 a redido que vai
do Pinhao a Mosteird.

Nao precisa a linha do Douro do trafedo interna-
cional, para ter bons comboios, o movimento interno
¢ bastante para os justificar, por isso os viajantes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

estrangeiros ndo se sentirdo neles em familia, como
acontecia outrora no ¢«Porto-Medinas,

O encurtamento que hoje se faz, pela Barca
d’Alva em relagdo a via, Porto-Pampilhosa-Sala-
manca, de 92 quilémetros, ficaria reduzido pelo
ramal Vilar Formoso-Coa a 60 ou 65, mas a rapidez
que se espera realizar, em breve, na linha Vilar
Formoso-Medina, devido aos trabalhos que nela se
estdo realizando, vencerd esse alondamento de per-
curso. Quando isso se fizer o «Sud-Expresss fard o
percurso espanhol inteiramente de noite, com che-
dada a Vilar Formoso, vindo de Paris, entre as 8
e as 9 horas da manhd. Como trasbordar os pas-
sadeirps, tirando-os da cama em Fuentes de S. Este-
ban, para Barca d’Alva, cerca das 6 horas da manhag,
e em sentido inverso, depois da meia noite, sem
lhes dar uma tremenda macada? Mudar de com-
boio, chegdar e partir a horas mortas, passou & his-
toria. Cada vez se tolera menos esse incomodo.

Estamos na expectativa de dentro de um, o md-
ximo dois anos, vermos reduzida a viadem de
Paris a Lisboa a 24 ou 25 horas, razdo de mais
para se beneficiar o Porto e o Norte do Pais desse
notdvel encurtamento, para o que a fronteira de
Barca d’Alva é um embaraco. Nada melhor que, a
chegada a Vilar Formoso do «Sud-Express», o pas-
sadeiro tenha ali um comboio rdpido para o Porto,
abrindo-lhe constantemente o0s  panoramas mais
variados e atraentes.

Lirismo da minha parte? Néo. Tenho — perdoe-
-se-me a modésiia— o sentimento pratico das coisas
para me ndo ocupar de romantismos. Se bem que
uma boa parte dos seres humanos vivam mais de
fantasias que de realidades.

A linha férrea do Cda a Vila Franca das Naves

impde-se por uma necessidade urdente e econdmica.
Levd-la a Vilar Formoso €&, pois, mais fdcil e de mais
lardo alcance.

BhsAmAREA

Lisoa

SALAMANGA
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FAMA

LFAMA, essa reliquia que o terramoto respeitou ¢, como

nio podia deixar de ser, bairro de nobilissimas tradigdes.

Uma visita a este bairro, tomando na rua da Prata os

eléctricos da Graga (S¢), ou Campo Pequeno-Caminho

de Ferro (carreiras 10 e 3), ou, no Terreiro do Paco, os

do Pogo do Bispo. ou Belém-Xabregas (carreiras 3 e 16),

constituird, para os nio iniciados, um passeio turistico de inesqueci-
vel encanto.

As ruas, escadinhas, becos, travessas e largos, ligam-se entre si,
numa pitoresca sucessio de casario que constantemente nos recorda
nomes e datas de gldrias antigas,

Mas visitar Alfama é ainda, e acima de tudo, entrar no préprio
coragio de Lisboa, sentir palpitar e vibrar um pove que ainda vive
para a contemplagio do Mar Oceano, e sonha todas as noites com
caravelas e naus. De manhd cedo, para as fibricas e para as fainas da
vida ribeirinha, todo o bairro se despovea, numa sinfonia de traba-
lho que é outro motive de encanto.

E i noite, nos recantos tipicos, e nos largos beijados pela luz do
luar, hd sempre quem nos recorde esta verdade que tio bem expressa
ficou na letra duma das marchas populares que mais alvoroco desper-

RONDA DOS BAIRROS

taram na Capital:

uDizem que Alfama é um beijo
Que a terra furtou ao Mars ...

Recortes sem

@_
Comentarios

i I R |

Um padre para o enterro do gato

Todo um bairro populoso de Ndpoles esteve em alvorogo
por causa de uma velhota que pretendia enterrar solene-
mente o seu gato de estimagio.

A policia teve de intervir para dispersar as centenas
de napolitanos que se tinham juntado para ver o espectd-
culo: o gato, deitado na cama da dona, estava alumiado
por quatro eirios e coberto de flores. O paroco, chamado pela
velhota, julgando tratar-se da morte de um parente desta,
chegou com o8 meninos do coro, Quando viu o «defuntos,
retirou-se indignadissimo. Entretanto, a multidio mani-
festava barulhentamente o interesse que sentia pelo caso.
Como o ajuntamento acabasse pcr provocar um engarrafa-
mento monstro, a policia motorizada entrou em cena e a
velhota teve de se resignar a que os empregados dos servi-
¢os de limpeza da Cémara Municipal levassem o corpo do
seu querido bichuno sem ceriménia alguma.. — F. P,

Cabecas de vibora

Hi tempos, realizou-se num tribunal da Cidade Invicta
um julgamento singular.

Um grupo de refinados vigaristas tinham abusado da
ingénua credulidade de uma pobre mulher, provocando uns
ruidos estranhos durante a noite sobre o telhado da sua
caga, até conseguirem que ela a vendesse por 10 contos,
quando o valor do prédio era muito superior a essa im-
portincia.

Nem assim deixaram sossegada a simpléria da mulher-
zinha. Esta passou a viver numa casa alugada, mas ali
mesmo deram com ela os faniasmas nociurnos : o8 miste-
riosos estrépitos continuaram a fazer-se ouvir no telhado
da nova habitagfio.

Entfio os habilidosos e compadecidos videirinhos con-
venceram-se de que 86 poderia sfugentar os fantasmas, que
eram espiritos do ouiro mundo, por meio de umas cabegas

@

de viboras. Prontificaram-se a obter-lhas e foram-lhe ven
dendo esses prodigiosos amuletos ao preco de 1.500800 cada.

Niio eram nada baratas as cabegas dos ofideos !

O que & certo & que a medrosa criatura passou a trazer
a0 peito, de dia e de noite, cuidadosamente embrulhadas e
escondidss, as cabegas de vibora; e quando os meliantes
acabaram de lhe apanhar todo o dinheiro, os 10 contos da
casa, aconselharam-na a queimar todas aquelas cabegas
para escorragar de vez a negra maldi¢fio que a perseguia.
Assim se fez e os fantasmas desapareceram, deixando de se
ouvir os rumores nocturnos. Os malandrins de carne e
0880, esges é que nem assim largaram a pobre vitima: me-
teram-na em negdécios escuros e chegaram a propor-lhe uma
viagem para Ténger, onde depressa poderia enriquecer. Mas
o diabo tanto encobre como descobre: nesta altura, a policia
tomou conhecimento do assunto, meteu os patifes no xelin-
dré e apurou que as famigeradas cabecas de vibora nio
passavam, afinal, de umas inofensivas cabegas de enguia.
E 86 entdio a pateta abriu os olhos e reconheceu, tarde e a
més horas, que havia sido ludibriada por espiritos, nfo do
outro mundo, mas deste mundo traigoeiro e maldoso. Se-
nhores e senhoras que ouvis ruidos enigméticos no sétio
ou no telhado das vossas casas: tendo sempre presente a
histéria das cabegas de vibora, ou melhor: cabegas de en-
guia.., Parece incrivel a existéncia de tantos parvos neste

século das luzes,..
(De Novidades)

EUGENIO DESCAMPS, L.™

ENCADERNAGAO E TIPOGRAFIA
DEPOSITARIO DA AGENDA POPULAR
LARGO DE SANTO ANTONIO DA SE, 2I s/l
Telefone 23149 —-LISB O A
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RECORDACAO DE VIAGENS

Por Paris ¢ Deavville

Por BUSQUFETS

DE AGUILAR

S comunicagoes ferrovidrias com a Franca
encontram-se, desde 17 de Maio de 1953,
muito melhoradas pelo encurtamento da
marcha, emprego de novo material como ha

muito era necessario, e existéncia de 2. classe em
Portugal e Espanha. Para uma viagem Além-Pirinéus
ha praticamente dois meios: o «Sud-Express», que
¢ um erro ndo se traduzir para Sul-Expresso 4 seme-
lhanga de Lusitania-Expresso, talvez por essas pala-
vras serem comuns as duas linguas, portuguesa
e espanhola; e a carruagem directa mista de 1.2
e 2.8 classes tri-semanalmente. Como internacional.
mente os grandes expressos conservam a designacéio
francesa, ndo traduzirei a forma «Sud-Expresss»,
embora mantenha a minha opinido do emprego da
designaciio portuguesa correspondente. :

A histéria do «Sud-Express»> estd ha muito feita,
quer na «Gazeta dos Caminhos de Ferro» pelo bri-
lhante escritor e meu prezado amigo sr. Guerra
Maio, quer ainda hd pouco na revista «<Rail et Route»
(), pelo sr. Pierre Renon que, com muito saber e
notdvel proficiéncia, se ocupou do importante
expresso descrevendo-o com larga minticia. Tra-
ta-se ndo s6 de um importante combdio de cardcter
internacional, como o mais notavel expresso que
circula nas linhas portuguesas, dando outrora estas
duas palavras «Sud-Express» uma visdo sedutora
duma composicdo composta de luxuosas carruagens,
comodo restaurante, marcha acelerada que permitia
uma observagdo rapida da paisagem e em que o
conforto e a seguranca se aliavam.

Devido ao progresso da técnica ferrovidria, crise
proveniente da existéncia de outros meios de trans-
porte que, neste caso, sdo os automdveis e os
avioes, o «Sud-Express» perdeu muitas das suas
caracteristicas de exclusivismo e tornou-se mais
acessivel, ia escrever mais humano, bastante pare-
cido a qualquer rdpido, semelhantemente ao que
aconteceu aos outros expressos internacionais.

A sua velocidade & agora igualada por muitos
comboios rapidos que passaram a ser mais apres-
sados, restaurantes sdo transportados até em com-

XV

boios ndo rdpidos e a frequéncia de passageiros di-
minuiu. Surgiram, porém, novos passageiros, pas-
sando o «Sud-Express» a ter como usuarios os
turistas da classe média, que actualmente sdo os
que viajam mais, os intelectuais que vio realizar
conferéncias ou estudos nos centros cientificos
estrangeiros, professores e estudantes de ambos os
sexos em viagens de férias. Assim tinha de perder
o exclusivismo das carruagens-camas, passando a
entrar na composi¢do uma carruagem de 1.® classe,
modificada desde 17 de Maio de 1953 para uma car-
ruagem mista de 1.2 e 2.® classes, podendo os porta-
dores de bilhete de 2.2 classe irem nos comparti-
mentos camas, procurando-se assim tornd-lo mais
acessivel para todos.

Actualmente o horario do «Sud-Express» é bom,
efectuando-se quatro vezes por semana, saindo de
Lisboa aos domingos, segundas, quartas e sextas-
-feiras pelas 12h55, para passar a fronteira portu-
guesa as 20h,08, alcancar Hendaia pelas 9h,45 e che-
gar a Paris as 18h,45. Inversamente sai-se de Paris
pelas 11h,50 para chegar a Lisboa as 17h,40 do dia
seguinte, conduzindo nas linhas francesas 3.% clas-
ses e as carruagens de luxo sdo de tipo Pullman.
Um aspecto interessante do «Sud-Expresss é ter
dado realidade a muitas inovagdes ferrovidrias,
como a fnltima de se efectuar o trajecto de Paris a
Bordéus de 585 Km., sem paragem. Creio que du-
rante alguns anos, salvo apressar a marcha nas
linhas espanholas devido & sua reparacdo, serd di-
ficil tornar mais perfeito o servico do «Sud-Express:,
que se tem de considerar dos melhores.

A outra forma de realizar a viagem e que era
empregada pelas pessoas da classe média antes do
«Sud-Express» conduzir uma de 1.2 classe e actual-
mente mixta de 1.2 e 2.° classes, & pela carruagem
directa de Lisboa a Hendaia, que se efectua tri-se-
manalmente &s tercas, quintas e sabados, ou seja
nos dias em que ha «Sud-Express», saindo de
Lisboa atrelada ao rapido_do Porto das 8h,30, atra-
vessando a fronteira portuguesa as 16h,53, alcangar
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Jmprenda

«DIARIO DE NOTICIAS»

Com a sua edi¢do de 29 de Dezembro, o Didrio
de Noticias entrou no 90.° ano da sua publicagdo.
E como fosse festa de familia a data do seu aniver-
sdrio, a Direccdo do grande didrio quis que fosse
inteiramente deixada aos seus redactores a tarefa
de a registar e celebrar, juntando alguns dos seus
nomes nas colunas do niimero comemorativo.

De enlre esses artigos, assinados por alguns dos
mais distintos profissionais do jornalismo portugués,
desejamos, porém, destacar o do dr. Guilherme da
Ayala Monteiro, que, sob o titulo de <A Imprensa e
o Progresso», se ocupa de alguns factos curiosos e
polénticas célebres, a que deram origem os caminhos
de ferro no estrangeiro e em Portugal.

Ao Didrio de Noticias apresentamos 0$ nossos
sinceros cumprimentos de felicitagdes pelo seu 90.°
aniversdrio de existéncia.

Hendaia pelas 12h,35 e chegar a Paris as 23h,30, ou
seja em Franca o hordrio antigo do Sud-Express».

Durante muitos anos a carruagem directa ia
apenas até Medina do Campo, obrigando a um tras-
bordo de madrugada e com a dificuldade de encon-
trar lugar, visto o rdpido de Madrid a Hendaia vir
com muitos passageiros. Foi necessaria a concor-
réncia aos caminhos de ferro para entdio se procu-
rar dar mais comodidades aos passageiros para os
atrair, esquecendo que estes, se tivessem sido tra-
tados doutra forma, nunca abandonariam as vias
férreas. Admiravelmente tracou Eca de Queirds (%)
o que era a mudanca de comboio em Medina, muito
do seu conhecimento quando das repetidas viagens
que realizou de Paris a Lisboa ou ao Porto nas
suas férias de consul de Portugal na capital francesa.
Pertence essa descricdo & melhor pédgina literaria
ferroviaria portuguesa.

No sistema da carruagem directa parte-se de
Paris 4s 8h para chegar a Lisboa pelas 23h,40 do
dia seguinte, poupando-se uma noite, ao contrario
do que acontecia antes de 17 de Maio deste ano
em que se saia as 21h,10 da véspera.

(1) Rail et Route, n° 84, Maio de 1953, pdg. 3a 12 E o
tiltimo artigo duma série valiosa.

(*) Eca de Queirés, A Cidade e as Serras, 9.% edicéo,
Porto 1924, pagd. 186.
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Profissionais de Imprensa

Foram eleitos 0s novos corpos gerentes

Realizou-se, no dia 26 do més findo, a Assem-
bleia Geral da Caixa de Previdéncia dos Profis-
sionais da Imprensa de Lisboa.

Presidiu o sr. Julidlo Quintinha, ladeado pelos
srs. Fausto Vilar e Angelo Pereira.

Foi aprovado, por unanimidade, o orgamento
para 1954 e, por proposta do sr. presidente, a Assem-
bleia aprovou um voto de sentimento em homenagem
a4 memoria dos jornalistas Aprigio Mafra, Junqueiro
de Matos e Costa Ledo.

Foi aprovado um voto de louvor e agradecimento
a direccdo que terminou o seu mandato por ter
levado a efeito a ampliagdo do edificio social. A
seguir, foram eleitos os corpos gerentes para 1954,
que ficam assim constituidos :

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente, Artur Por-
tela ; Vice-Presidente, Carlos d’Ornellas; 1.° Secre-
tario, José Salsa; 2.c Secretario, J. Mimoso Mo-
reira; 1.°© Vice-Presidente, Amilcar Sarmento; 2.°
Vice-Secretario, Jodo A. S. Couto.

DIRECCAO——Presidente, J. Boavida Portugal ;
Secretdrio, Afonso Serra; Tesoureiro, Manuel Nu-
nes Junior; 1.° Vogal, José Saphera da Costa; 2.°
Vogal, Pinto Monteiro. Substitutos: Presidente, Ro-
gério G. Peres; Secretario, César dos Santos ; Te-
soureiro, José Malheiros ; 1.2 Vogal, Serafim Branco;
2.0 Vogal, Viana de Almeida.

CONSELHO FISCAL — Presidente, Alfredo Gén-
dara; Secretario, Alvaro Ferreira; Relator, Agos-
tinho Domingues. Substitutos: Presidente, Julido
Quintinha ; Secretdrio, Manuel Lyra ; Relator, Fausto
Vilar.

Hs gargantas do Cua ¢ do Har

O meu velho amigo, Engenheiro Anténio Fer-
rugento Gongalves, queixou-se ao digno director da
Gazeta, que eu tivesse atribuido a paternidade da
ponte sobre o Tua ao seu colega Eng.c Carmona e
eu venho crepeso e contricto» estender a méo a
palmatéria. Amigo de ambos os categorizados enge-
nheiros, fica o deploravel incidente, por assim dizer,
em familia. Outra falta, e bastante grave, .tenho
cometido para com o Engenheiro Anténio Ferrugento
Gongalves, a de ndio ter ainda correspondido ao seu
convite, indo a sua casa ver as suas colec¢oes de
fotografias que, a julgar pelas que tenho visto e
pelo que delas me tém dito, deve ser qualquer coisa
de notavel.

Quando a vida infernal que, nas minhas curtas
estadias passo em Lisboa, mo permita, 14 irei vé-las,
com a certeza antecipada de que passarei uma hora
agradavel a admira-las.

¢

GUERRA MAIO
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SEPULCHRE, Liurana

LISBOA PORTO

MATERIAL FERROVIARIO

AGENTES DE
COMPAGNIE CENTRALE DE CONSTRUCTIONS

Haine — St. Pierre—BELGICA

Carruagens — Wagons — Pegcas fundidas até 20 tons.
e de

USINES EMILE HENRICOT
Court St. Etenne— BELGICA

ACOS ESPECIAIS — Pegas moldadas,
pecas forjadas ou barras laminadas

MATERIAS PRIMAS PARA A INDUSTRIA
(METAIS E PRODUTOS QUIMICOS)

Em LISBOA—Av, D. Carlos I, 45, 3.°
Telefones: € 4497 - € 4185

Liége Bruxelas, Bombaim, Calcuts, etc.

ASEA

A conhecida fabrica sveca
de toda a especialidade de aparelha-
gem de maquinas eléctricas, incluindo
a destinada a

ELECTRIFICAGAO
DE CAMINHOS DE FERRO

tem sido a preferida
pcla BOA CONSTRUCAO E EFICIENCIA

dos seus produtos

REPRESENTANTES:

JAYME DA COSTA, L>
LISBOA PORTO

gramas: UNIAO
fone: T9

Unido Industrial Sanjoanense, b.”

Organizagiio Industrial com fibrica de feltros

Tele

de pélo e 1& merina para chapéus de homem e senhora

Fazem parte desta organizagdo as seguinfes firmas:
Nicolau da Costa & C.2, L.4* — Pinho
Costa & C.2, Lis— V. de Serafim
Pais Vieira—J. Gomes Pinho & Fi-
thos, L.%*— Mdrio Nicolau da Costa
e Roberto Nunes de Azevedo.

S. JOAO DA MADEIRA--Portugal

0OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setihal :

Sociedade dos Uinfos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone : 50
ESCRITORIO

Travessa da €Eloria, 19
Telefone: 26317

L1 8. B O A

PORTUGAL
419 .
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Sociedade Cha Oriental

© Ché Celeste continua a
sor vendido so piblico aos
seguintes pregos:i

Pacote de 20 grs. . 1840
s .9

50 > , 3§50
> 100 > . 7§00
2250 » 17§50

LARGO VITORINO
DAMASIO, 2, I.>-E.

LISBOA

Livros - Jornais - Revistes - Rotulagem diversa - Etiquetas com
diversos recertes - Propagandas de arte :

Emprisa Crigica Feirense, L.

TIPOGRAFIA // PAPELARIA /f ENCADERNAC?\O

m bom impresso prestigia om gosto
U E 2 i B ons modelos
uma boa casa

oa técnica

A TECNICA AO SERVIGO DA ARTE

TELEF. 52 VILA DA FEIRA (rorrucasy

Trieromias - Desenho - I-mpresuus 4 cores e a ouro - Relévo
Car E fina - Embal em papel celofane

-

oo

FABRICA DE SERRAGAO E TANOARIA

ALFREDO DE SA

TELEFONE 9 ESMORIZ

MALA REAL INGLESA|

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°- Telef. 23232/4/5
E. PINTO BASTO & C.%, L.™*
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (7 lInhas)

AGENTE NO PORTO:

TATT & C."

Rua do infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7 §

A SAIR:

Manaal

Viajante

Portugal

1.° VOLUME

PEDIDOS A

<Gazeta dos Caminhos
de Ferro> — Rua da
Horta Seca, 7-1"-LISBOA
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BRON
BADEN :

BOVER

F'orneeimento de locomotivas

eléctricas, turbinas a gaz,
troleibuses, centrais eléctricas
completas.

Turbinas a vapor industriais

para todas as poténcias
utilizdveis, turbinas de contra-
pressiio.

Representada em Portugal por

EDOUARD
R. DE SA DA BANDEIRA, 481, 2.

TELEFONE

“

MAQUINAS E APARELHOS

Transformador

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

suiga

Elactriﬁcaqio de fabricas, mo-

tores eléctricos, transfor-
madores, mutadores a vapor de
merciirio, emissoras de radiodi-
fusfio, vilvulas para radio, ete.,
eto,, fabricaclio da:

S. A. BROWN BOVERI & Cie

DAILLPEIIIN
<°D. (Paldcio do Comércio) — PORTO

=234

-

Thanspotted locaid e de tode o Pais

CARROS PROPRIOS

Transportes Camions para

a 12.000 quilos

JOSE SIMOES

Rua P 1 de Melo, 58 — LISBOA
Telefones 54012 - 51294

PRODUTO V. A, P.—PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GOI:;EAYL E; PQE L

A’ venda nas boas casas das lalidades o

rreos b

is far-
miclss QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome e
morads, para receber UMA AMOSTRA, nos Depositirios Gerais :

VENTURA D’ALME_IDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
(a Santes) - LIS B O A
Telefone € 4972

- o

simaes AP o > eood | Vilvulas Saunders

FERRAMENTAS PNEUMATICAS
COMPRESSORES

AGENTES EXCLUSIVOS:

Ingersoll-Rand, L.”
Largo do Corpo Santo, 28, 2.° / Tels. 2061-23212 / Lishoa

o @
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CARLOS
PAPELARIL CARLOS

W

Artigos de escritorio
Malerial de desenho
e canetas com finta

il

Rua Aurea, 34-38 = Telef, 20244
LISBOA =

TELEF. 53508

Carpintaria e Marcenaria Mecanica
Madeiras Nacionais e Estrangeiras
Contraplacados e Prensados
DUFAYLITE
Distribuidores dos tacos «BONFIM»

Agente da SEMTEX, LDA.
(um produto da Dunlop)
PAVIMENTOS

SEMASTIC,VYNIL : RUBBERFLOOR
Estudam -se variantes

VEGA, Lo

EXECUTA CARPINTARIAS COM OS MAIS
PERFEITOS ACABAMENTOS — PESSOAL
TECNICO HABILITADO

FAZEM-SE ORGCAMENTOS GRATIS

RUA SOARES DOS REIS, 5 (acampoLioe)
LISBOA

Mterial Tolante ¢ o eonstrugdo
Jia Caminls de Fomo

Agos finos e de construgio Roechling
Metais, Chapas, Arames e Electrodos UNION
para soldadura

Mdquinas e Motores
Ferramentas e Parafusos
Lingotes de ferro para fundigéo
Todas as ligas de ferro
Tintas de agua, aluminio, vernizes, etc.

Importacao ¢ Exportacao

Companhia Hanseética, L.

Rua do Ouro, 191, 3.°, 4.° € 5.°
21370

Telefs. ‘ 2 0780 Teleg. HANSEATA
2 8047

LISBOA

SOCIEDADE PORTUGUESA
DE FRETAMENTOS, L.™

CAPITAL: ESC. 200.000$00

68, RUA DE S. DOMINGOS A LAPA, R/C,
LISBOA
Teleg. <FRETAMENTO: // Telefs. 65166-65167-64026

BROKERS EXCLUSIVOS DE;

‘Sociedade Geral de Comeércio, Indistria e Transportes

8. A, R. L.

(200,000 Ton. D. W. aprox.)

Companhia Nacional de Navegacdo

S. A-R. L.

(100,000 Ton. D. W, aprox.)

ARMADORES DE NAVIOS

. 492
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Compantia Golonial de Navegaedo

SERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

AFRICA OCIDENTAL E ORIEN-
TAL, BRASIL, ENTRE ANGOLA
E O NORTE DA EUROPA E
——= AMERICA CENTRAL

@

LISBOA—Rua de 8, Julido, 63
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrique
Telefone 22342

ESTE ESPAGCO ESTAVA
RESERVADO PARA UM

: ANUNCIO DA
CASA AFRICANA

RUA AUGUSTA em LISBOA,

que serve o Impérlo Porluguts
ha cinquenta anos

MAS COMO TODA A GENTE SABE

que € o mais completo estabelecimento

do Pais no seu dénero QUE VENDE,
A PRECOS POPULARES,

Artigos de Novidade: Lanificios para
homens e senhoras, sedas, crepes de 3,
cobertores de la e de mescla, veludos,
casacos de fantasia, e muitos outros arti-
dos, que marcam pelo esmero do fabrico,
O ANUNCIO NAO SE PUBLICA

E IL.V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO
O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

lHOTEL ALENTEJO—ELVAS

-———

DEFESA CONTRA INCENDIOS
(D. C. L)

O FOGO ¢ um inimigo fraigoeiro, que
ataca sem avisar. A maior organizagao
inglesa de engonharia de defesa e ataque
a incéndios, pde os seus 30 anos de
pratica ao servigo de V. Ex.%

Seja qual for o seu caso, nio deixe de

consultar a nossa técnica — FOAMITE,

7,RUA DOS FANQUEIRCOS

LISBOA TEL. 20066/9

GUILHERME GRAtAM J." & (.

6, RUA DOS CLERIGOS

TEL. 26961/2 PORTO

@ @
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Gotel Bayazd

17, Rue du (:onser\;alolre
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que o8 portugueses preferem por
——  estar no centro de Paris ——

' PORTO DE LISBOA

(Administracdo Geral)

Aroas— Molhada 32.000 hia.; terrestre utilizdvel 250 ha.
sendo 10 ha. de drea coberta.

Cals acostavels — comprimento total de 13 km.

Docas de abrige —8 com 40 ha. de drea molhada
total.

Oficinas de construgdo e reparacio naval —am-
plas e convenientemente aparelhadas,

Carrciras de construgio — duas, com 120 e 162 m.
de comprimento.

Docas secas de reparagdo — cinco, de compri-
mento entre 42 e 180 m,

Via férrea —extensdo de 31 km., ligada & rede
ferrovidria do pais.

Guindastes terresires — hidrdulicos, a vapor, eléctri-
cos e diesel-eléctricos, cuja forga elevatoria varia
entre 1.500 e 10.000 kg.

Guindastes flutuantes — trés, com forca elevatdria
de 45,60 e 100 ton.

Material maritimo — rebocadores, entre os quais um
de alto mar, lanchas, dragas, pontdes flutuantes, bar-
cas de dgua e bateldes diversos, cilindros impulsores
para reflutuacdo de navios com ar comprimido, etc.

Warrants— faculdade de emitir warrants nos termos
do cdédigo comercial.
ADMINISTRAGAO GERAL DO PORTO DE LISBOA

CAIS DO 'SODRE
Tolafones 32321 & 32322 (6 linhas) — Enderego lalogrifico : PORTLISEOA

Emidio da Costa Pinhiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
76736

End. Telegr.: ¢Socimadel»

LISBOA

Telefones

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidede em soslhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracio e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQGAO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais anligs Companhia de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automdveis, Resp bilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Ierrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, L.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

. 424
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Reldgios-Mae, Reldgios
secunddrios para inte-
rior e exterior, Relégios
de ponto, Efc..

Instalacdes completas
de Reldgios Eléctricos
com ou sem sinaliza-
¢do. Mdaxima precisdo

Representante geral: BORSARI & MEIER S. A. — Zurich, Suissa

Pedidos de or¢amentos ao seu agente para Portugal Continental e Ultramarino

FACTO LIMITADA

RUA DA MADALENA, 46, 2.° - LISBOA + Telef. 22948 27338
RELOGIOS DE CONTROLE PARA TODOS 0S FINS

Utilizdveis em &

— Veiculos de carga

Algumas vantagens :

Maior rendimento pelo

— autocarros perfeito controle — ana-
— maéaquinas de todos lise dos processos de tra-
os tipos

P balho — seguranca nos
— tractores : 4
=~ Yorvico-de senda calculos de precos de
— locomotivas custo —exactiddo nas
— servicos publicos desvalorizacées de ma-

Etc. quinas e veiculos.

COM controle
Zenith : - 92 9

: SEM controle
| Zenith:-61%

j/

| (4 h 56 m) H. = (7h 17 m) de

de trabalho ) 3‘} DoBord rendimento
util numa jor- in61% e 6 4dmin 9% & para 0 mesmo
nada de 8 N$@me < "y 5 trabalho em 8
horas. horas.

FABRIQUES DES MONTRES ZENITH —LE LOCLE (SUISSE)
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