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Engenheiro Duarte Dacheco

Uma vida breve mas fecunda

progressiva e laboriosa vila de Loulé,

A com a inaugura¢do, hoje, de um mo-

' numento & meméria de Duarte Pa-

checo, n3o consagra apenas uma figura ilus-

tre do Algarve, mas um dos vultos mais no-

tdveis do Pais e que ao Pais, «numa vida ve-
lozmente vivida», prestou altos servigos.

Foi breve, com efeito, a vida de Duarte
Pacheco. Mas, breve e ardente, ela foi fe-
cunda, e genial, por vezes. Dir-se-ia que o
afi com que realizou, em tdo curtos anos,
uma obra prodigiosa, era, no fundo, a intui-
¢do de que ndo seria longa a sua existéncia.

O monumento que heje se inaugura em
Loulé, no topo da Avenida Marechal Car-
mona, e cuja construgdo foi comparticipada
pelo Estado e por todas as Camaras Munici-
pais do Pais — para se dar, assim, a esta ho-
menagem, um caricter nacional —esse mo-
numento, diziamos, simboliza, no seu admir4-
vel conjunto, a obra, vastissima e complexa,
realizada pelo eminente estadista.

Dez escultores, dos mais distintos, cola-
boraram, com baixos-relevos, com o notdvel
arquitecto Prof. Luis Cristino da Silva, autor
do projecto do monumento: Mestre Leopoldo
de Almeida, que se encarregou da efigie do
Ministro; Mestre Barata Feyo, cujo trabalho
evoca o patrocinio e o interesse que Duarte
Pacheco votou aos Monumentos Nacionais e
a realizacdo da Exposi¢io do Mundo Portu-
gués; Henrique Moreira, que encarou o Mi-
nistro como impulsionador dos novos hos-
pitais e dos edificios escolares; Jodo Fragoso,
que viu o Ministro como o inspirador dos
novos planos de urbanizagdo e habitagio;
Martins Correia, que recorda o estadista
como o homem que previu a importincia que
iria adquirir o aeroporto de Lisboa; Raul Xa-
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vie, Anjos Teixeira, Anténio Duarte e Eucli-
des Vaz, que no ilustre algarvio prestam ho-
menagem aquele que comecou a solucionar
os grandes problemas respeitantes a pontes,
caminhos de ferro, camionagem, estradas,
pontes, abastecimentos de dguas, radiodifusdo
e hidrdulica agricola.

Foi um homem excepcional o Engenheiro
Duarte Pacheco. Se teve defeitos, o seu ta-
lento, a sua obra, tocada do génio, é mais do
que suficiente para os esquecer por completo.

Algarvio, pelo nascimento, e descendente
de algarvios, o Eng. Duarte Pacheco queria
muito a sua terra, Um dia, um comprovin-
ciano seu perguntou-lhe por que motivo ele
ainda ndo se ocupara dos interesses do seu
Algarve com aquele carinho que costumava
dispensar as outras provincias. A resposta do
grande ministro foi leal e inteligente. Escru-
puloso como era e pelo facto de ser algarvio
e de mais a mais natural de uma vila em que
o bairrismo é uma expressdo forte de amor
A terra, ndo queria que o acusassem de bair-
rista e que por bairrismo olhava primeiro
pela sua provincia, em desfavor das outras.
O Algarve ficaria para um pouco mais tarde.
Nessa altura, j4 ndo poderiam fazer quaisquer
comentdrios acerca do seu interesse pela
terra do seu nascimento.

Era assim este homem extraordindrio, que
sabia ver os problemas no seu conjunto e
prever, com intuicio admirivel, a projecgdo
que teriam no futuro as obras a que comu-
nicara, a par do seu talento criador, o desejo
ardente de bem servir a causa comum,

H4 que felicitar a Cimara Municipal de
Loulé pela sua iniciativa. O Engenheiro
Duarte Pacheco foi um dos grandes obreiros
de Portugal de hoje e de sempre.
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Hs gargantas do Cua ¢ do Har
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velho Manual do Viajante em Portugal,
que tinha na minha casa da aldeia, se algo
eu poderia ver de novo, além do que ji
conhecia, e deparei com a descrigio detalhada do
Tua, que Mendonga e Costa comparava 4 garganta
do Aar, nao longe de Lucerne, que eu, infelizmente,
nao conhecia, apesar de me serem familiares os
mais belos recantos da Confederagao Helvética.

Ao atravessar mais uma vez o vale do Tua,
no seu combdiozinho alegre, maneirinho, destes
que se pdem em cima da mesa, ndo pude deixar de
lamentar a falta dum hotel em Mirandela e outro
em Braganga, os quais, com o que hé pouco abriu em
Macedo de Cavaleiros, constituiriam um atractivo
seguro para os viajantes.

A beleza sinistra das arribas do Tua, que tdm o
seu apogeu no sitio das Fragas M4s, com uns
pedregulhos dantescos a desabarem no rio, nao
deixam de impressionar o turista mais afeito as
belezas da natureza.

Desta vez uma nova recordagao de Mendonga e
e Costa e que descreveu na sua Gazeta dos Camsi-
nhos de Ferro, com aquela graga tao sua e tao
espontinea. Inauguravase o primeiro trogo da
linha de Tua a Mirandela, com a presenca de El
Rei D. Luis, numerosos convidados e ruidosas
manifestagdes populares em todas as estagdes e
apeadeiros. A um momento dado foi o combéio
obrigado a parar em plena via. Assim o exigia uma
massa enorme de povo 4 roda de um coreto impro-
visado e guarnecido com panos de chita de cores
bizarras e onde estava um homem de sobrecasaca e
umas’ameacadoras folhas de papel que ele se propu-
nha ler. Aproximaram do coreto a carruagem real
e 0 homem, depois de uma profunda vénia a Sua
Majestade, iniciou a leitura do seu discurso, que
era, nem mais nem menos, o pedido de uma
estagdo naquele local, onde haveria muito trifego
e mesmo figua para as mfiquinas se abastecerem,

Aquilo nao tinha fim — diz Mendonca e Costa —
e para que 0 homem tferminasse teve que se lhe
prometer senio uma esta¢fio, pelo menos um apea-
deiro. Cumprida a promessa, verificou-se que a
nova estagao — Codegais — tinha aprecidvel trifego

I

TENDO que ir a Braganga, procurei num

de passageiros de mercadorias, sendo dentro em
pouco uma das de major movimento da linha, As

méquinas tomam ali igua e o8 passageiros também,
até eu, pois na tltima vez que 14 passei matei a

séde com um copo cheio e que estava deliciosa-
mente fresca.

Quando, passada a estagdo de Abreiro, deixd-
mos as penedias do Tua, formulei logo a idéia de,
um dia, indo a Lucerne, ir ver.as gargantas do
Aar, que Mendong¢a e Costa julgava semelhantes
as daquele rio transmontano.

Em primeiro lugar devo dizer que nao sei
bem o que mais me interessa em toda a Confe-

A parte mais apertada das gargantas do rio Aar
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deracao Helvética, se sio os seus lagos, as suas
montanhas, os seus vales bucélicos, salpicados
de casario gracioso, se a ordem e a sua admirivel
organizagao turistica, a melhor da Europa e onde
hé tanto que aprender.

Tratado o assunto que me levara a Berne,
reservei o domingo para ir ver as gargantas do
Aar, espécie de homenagem que eu queria prestar
a4 memoéria de Mendonga e Costa, esse espirito de
patriota como tem havido poucos e incompre-
endido como muifos mais.

Cheguei a Lucerne & tarde e, como manda a
cautela e a comodidade que ali nos oferecem, fui
ao Bureau de Renseignements da estu¢ao, pedir
um quarto que ndo fosse longe. Logo o funcio-
ndrio tomou o aparelho telefénico. Primeiro hotel,
cheio; segundo idem e, no ferceiro, havia um
apenas livre. Aceitei-o e 14 fui de maleta na mao
para o hotel designado. Quarto simples, limpada
para ler & noite, na mesa de cabeceira, vantegem
que muitos dos nossos héteis desconhecem, telefone,
e outras pequenas mas apreciiveis comodidades.
Prego? Nada caro, seis francos, pelo quarto sem
pensdo nem pequeno almogo obrigatério, ou fos-
sem uns vagos quarenta escudos.

No dia seguinte tomava o primeiro expresso
de Interlaken e hora e meia depois descia em
Meringen, estagdo que servia as gargantas do
Aar e onde um carro eléctrico, com atrelado e
bancos de plateia, nos aguardava.

Atravessado o rio Aar, caudaloso e com dguas
brancas de cal, chegdimos ao pavilhao-restaurante,
que precede as gargantas, cuja visita custa um
franco e cinquenta céntimos. Mas, oh desventura!
—agraddvel, porém — aquilo ndo se parece nada
com as arribas pedregosas do Tua nem com a sua
mais apertada passagem, nas Fragas Mds. O exa-
gerado patriotismo de Mendonga e Costa e o seu
desejo de valorizar o que nés temos de belo e
atraente, levaram-no a fazer comparagdes em nada
justificdveis.

Mas vamos 1 por ai acima, através da formosa
garganta, longa de dois quilémetros e meio e
nalguns pontos 4o apertada que, abrindo os bragos,
tocamos as duas margens ou sejam os altos fra-
guedos que a bordam. Mas se aquelas penedias,
altas de 100 metros, que uma tremenda convulsao
sismica abriu para dar passagem & torrente bravia
do Aar, impressionam, nio é menos impressionante
a obra do homem, construindo, em toda a sua
extensao, um passadigo, para que apreciemos devi-
damente aquela mistica e horrivel beleza.

Ah, como este povo, mestre em tudo o que se
relaciona com o turismo, soube dar acesso ao
forasteiro e aos mais timoratos! Um passadigo
gblidamente construido na margem norte da gar-
ganta, permite-nos percorré-la com toda a segu-
ranga e comodidade, pois aqui e além foram
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dispostos bancos para descansarmos e gozarmos
o8 seus pontos mais belos e impressionantes.

A meio do percurso surgiu da parte sul um
batalhdo de soldados de infantaria que recolhia de
manobras e marchando um a um e com tao des-
temperado fragor, que fez que muitos turistas
encostados as fragas receassem que o passadigo
desabasse no rio!

Resta agora saber se aquela marcha forgada e
ruidosa teria sido ordenada para que os soldados
recolhessem mais cedo se para se avaliar a resis-
téncia do tabuado e dos ferros que o sustinham.

Aquilo é belo, encantadoramente belo, mas as
gargantas de Tua também tém a sua beleza e logo
no come¢o o comboio arfando na subida, vai tdo
devagar que parece fazé-lo de propésito, para nos
dar, na primeira curva, um panorama largo e
variado sobre o Douro e sobre o Tua, enquanto
14 do alto S. Mamede de Riba-Tua, pétria de Tei-
xeira Lopes, como um len¢o de saudade diz-nos
adeus e depois a linda ponte de arco redondo
como a de Salazar, sobre o Dao, que o engenheiro
Carmona fez, apenas com cimento, sem uma verga
de ferro a amparéi-la. Obra extracrdindria a jun-
tar 4 audaciosa construgdo da linha, das mais
nofdveis da engenharia portuguesa,

Outro aspecto das gargantas do Aar
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COMBOIOS INTERNACIONAIS

e @ passagem

das frontciras

Em prossegui;mnso do estudo, cuja publi-
cagdo inicidmos anteriorments, e que é da
autoria de M. F. Lerriot, engenheiro chefe
do Servigo de Movimento da SNCF, inseri-
mos hoje:

III —Conirol de policia e de alfandega
em pleno curso

A criagdo de estagdes-fronteiras para controles
nacionais justapostas é um progresso importante;
mas nao se pode considerar que este progresso
seja decisivo, como também a Convengao Interna-
cional o reconhece em seu artigo primeiro.

A melhor solugao consiste, com efeito, no todo
ou em parte, em efectuar os controles de alfindega
e de policia dos dois paises limitrofes no préprio
comboio; é o tinico meio de reduzir a duragao das
paragens nas fronteiras nas tinicas demoras impos-
tas pelas necessidades téonicas da via férrea.

por isso que, em seu artigo 9.°, a Cimara
Internacional prevé que os controles de alfindega
e de policia devem efectuar-se dentro do possivel
durante a marcha dos comboios internacionais, pre-
visto que esfes controles se tornam ao mesmo
tempo mais eficazes e mais vantajosos para os pas-
sageiros.

A condigao fundamental imposta pelas Admi-
nistragdes da alfindega e de policia a ser posta
em vigor tal medida é que exista, quer antes quer
depois duma estagao-fronteira de cada um dos dois
pafses limitrofes, um percurso efectuado sem pa-
ragem, do comboio infernacional, com uma duracao
suficiente para que as formalidades de controle
sejam executadas na totalidade durante esse per-
curso, de tal sorte que:

a) depois da execugdo dos controles de saida,
08 passageiros j4 nao possam ter contacto com os
nacionais do pais donde acabam de sair;

b) antes da execugao dos controles de entrada,
O8 passageiros ndo possam ter contacto com os
nacionais do pafs para que se dirigem.

B preciso, além disso, que estes controles em
pleno curso permitam reduzir sensivelmente a du-
racdo das paragens dos comboios internacionais
na estagao-fronteira; noe casos mais favordveis é
mesmo possivel suprimir totalmente estas para-
gens; bem entendido que esta supressao total 86 é
possivel se a estagdo-fronteira nao fér a duma
grande cidade comportando um forte movimento
de passageiros e de manobras importantes (caso
de Bile e de Génova, por exemplo).

Os funciondrios de alfindega e de policia exe-
cutam entdo os seus controles no territério do seu

pais respectivo; mas pode acontecer, particular-
mente quando é possivel suprimir a paragem do
comboio internacional nas gares-fronteiras, que os
funciondrios dum pais executem os seus controles
no territério do pafs limitrofe; neste caso, um
acordo bilateral determina as condigoes de execu-
cdo dos controles e os direitos respectivos dos
funciondrios dos dois paises limitrofes, que, por
consequéncia, acompanham o comboio internacio-
nal considerado na totalidade do percurso efec-
tuado sem paragem.

IV — Control de alfindega das bagagens
registadas

Quando, como acaba de ser exposto, os contro-
les de alfindega e de policia se fazem em pleno
ourso, o control das bagagens registadas efectua-se,
em principio, durante a marcha do comboio inter-
nacional; claro que este comboio deve comportar
uma intercirculagao total permitindo o acesso aos
forgdes da frente e da cauda onde se encontram
as bagagens.

Mas o control em pleno curso das bagagens
registadas é uma operagao excepecional e delicada
de executfar; é por isso que estd recomendado fa-
zerem-se as operagoes alfandegérias (e os outros
controles se for possivel) destas bagagens, na esta-
¢do de partida ou uma grande estacao intermedié-
ria, antes do carregamento no comboio internacio-
nal; estas bagagens ji nao sao entio submetidas
a0 control dos funciondrios do pais de saida; su-
portarao apenas o control dos ferrovidrios do pais
de entrada.

Para evitar que estes controles sejam executa-
dos na estagao-fronteira, o que exigiria uma de-
mora, e por conseguinte uma paragem do com-
boio internacional bastante importante, estd pre-
visto que os escritérios da alfindega devem ser
instalados nas estacoes de trifego internacional
importante, situadas no interior do territério do
pais de entrada.

As bagagens sio entao transportadas entre as
estagdes interiores de alfindega sob o regime cha-
mado «Trdnsifo Internacional», no pereurso sub-
metido a este regime, disposigdes especiais sao
tomadas para garantir a inviolabilidade das enco-
mendas (selagem dos compartimentos, do forgao,
dos containers, dos cestos ou dos sacos que encer-
ram essas bagagens, ou ainda a selagem a nii das
préprias encomendas por meio do estabelecimento
prévio duma declaragao — submissao internacional
da alfindega).

A Convengao Internacional precisa as condi-
gbes a preencher pelas selagens de alfindega e
pela declaragdo-submissfio internacional.
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A Ponte do Guadiana

NECESSIDADE DE UMA

SINALIZACAO ESPECIAL

Sob o titulo e o subtitulo, respectivamente, de
Um tema oportuno e A Ponte do Guadiana, o
Didrio do Alentejo, de Beja, publicou, em 23 de
Setembro, um artigo, cujo conteiido ozald merega
a atengdo e o interesse imediato das entidades
competentes, pois que 86 elas poderdo resolver o pro-
blema da passagem da ponte do Guadiana que
como o sublinha o referido Didrio do Alentejo, é a
tinica no mundo cujo tabuleiro serve, cumulativa~
mente, ao trdnsito de pedes e de carros—e ao
caminho de ferro.

Com a devida vénia, passamos a transcrever o
artigo em questdo:

A coisa passou-se hd apenas dias e podia ter
tido consequéncias gravissimas, se um verdadeiro
milagre nao detivesse a tragédia no momento de
consumar-se! E o pior § que o que se deu pode
repetir-se fiacilmente, se se nido remediarem as
condigdes em que o local se encontra, propicias ao
desastre que até aqui tem estado iminente.

Foi o caso que um automével estrangeiro
vindo de Lisboa a caminho da fronteira de Espanha
chegou & ponte do Guadiana ao entardecer, tendo
o guarda que ali se encontra dado ao condutor do
veiculo o sinal de passagem livre.

O condutor supdz — e, diga-se a verdade, supds
bem —que se fratava de uma passagem de nivel
semelhante a muitas oufras que encontra quem
viaja por estradas, e, ao chegar & linha, ultrapas-
sou-a para nio meter pela ponte, em cujo piso
divisou os carris do caminho de ferro...

E, atravessando alinha, encontrou-se de repente,
sob os brados alarmados do guarda que assistiu
ao engano, & beira de um precipicio que tem 20
ou 30 metros de altura e que fica sobranceiro ao
rio, & vista do qual o carro estacou de stibito.

Eis, em breves palavras, de que maneira se
podia ter dado um desastre lamentdvel, cujas con-
sequénecias funestas certamente trariam ao nosso
pais a repercussio naturalmente provocada por
uma anomalia de trinsito que § — tinica no mundo:
a de uma ponte cujo tabuleiro serve, cumulativa-
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mente, ao trinsito de pedes e de carros, e ao
caminho de ferro!

Ninguém que chegue & beira da extravagante
c<armadilha», desprevenido, pode imaginar que uma
ponte de caminho de ferro sirva também para
automdéveis. Serd necessdrio que lho gritem bem
alto e lhe digam que uma estrada internacional
portuguesa apressnta o inconcebivel aleijao...

E como as nossas rodovias tém hoje uma sina-
lizagao perfeita, e em todas elas se enconfram as
mais cautelosas prevengdes — de resto destinadas
a oasos normais de trinsito— a auséncia de uma
placa em sitio evidente, que chame bem a atengao
para aquela estranha dualidade, s por um inexpli-
cfivel milagre nao teve ji as lamentdveia conse-
quéncias a que aludimos.

A ponte do Guadiana nfio estd destinada apenas
ao transito automobilista nacional, cujos condutores
conhecem, quase fodos, aquela acumulagio de
func¢oes. Através dela se fazem as ligagdes com a
vizinha Espanha, e, além deste pais, com todo o
resto da Europa.

Presumimos todos nds que espécie de
comentirios amargos farfio os estrangeiros que
atravessam a ponte-prodigio, duplamente mere-
cidos quando se déam incidentes na género daquele
que comegimos por relatar.

E, uma vez que este estado de coisas parece
nio se poder remover completamente, construindo
uma nova ponte, 0 que se nos afigura muitissimo
aconselhdivel e urgente é que a C. P. e a Junta
Auténoma de Estradas tratem de uma sinalizacao
especial, que chame a atengdo de quem vai atra-
vessar a ponte, colocando em frente da estrada e
para 14 da via férrea, uma vedagdo bem visivel
que indique que o caminho §, afinal, precisamente
aquele que o0s desprevenidos supdem ger neces-
girio evitar.

Uma vez que o remédio radical nao é possivel
e a estranheza turistica tenha de permanecer, para
espanto dos povos, arranjem-se as coisis de maneira
que da travessia dessa ponte, tinica no mundo,
fique apenas ao automobilista um singelo sorriso
divertido e a memdria picaresea de ter andado
com ©O seu earrc, ao longo de uma linha férrea, e
sobre os préprios carris!
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ eondensado

por

JORGE RAMOS

Henri Monier, o famoso caricaturista francés, passou
certa ocasifio em Londres por um estabelecimento onde se
lia: «Artigos Funeririos». Entrou imediatamente e pediu
eom voz espectral :

— Desejo nm caddver.

— Como ? Um caddver ?

— Néo fago questfio de preg¢o. Quero fazer um funeral
luxuoso, e como o essencial para isso é um defunto, venho
comprar um aqui...

— Mas n#io vendemos isso — retorquiu o dono da loja,
embaragado,

— Ent#io nfio § uma casa séria! disse Monier, saindo
com dignidade.

(do New York Magazine, de Nova Iorque)

Um sédbio chinds — Yan Tuang — publicou recentemente
um trabalho sobre a arte da fotografia, assegurando que
ela foi cultivada em tempos remotos no seu pais: um gui-
mico chinés teria fabricado placas de porcelana sensiveis
4 luz, hd dois mil anos. Mas como naquela &poca niio se
dispunha de vidro, as imagens n#io se puderam reproduzir
e 0 trabalho n#o teve éxito.

(do Liliput — Londres)

Nas maternidades de Chicago foram instalados incu-
badores com bergos de aluminio, que possuem tubos num
suporte dentro de dgua aguecida por chapas eléctricas. A
crianga que acaba de nascer conserva-se numa tempera-
tura interna de 98 graus.

(do semandrio Vu — Paris)

Na Argentina publiecam se 17 jornais drabes, 3 arménios,
2 bilgaros, 5 portugueses, 14 italianos, 3 dinamarqueses, 9
franceses, 2 suecos, 4 croatas, 6 checos, 2 gregos, 3 holan:
deses, 2 hiingaros, 16 ingleses e aproximadamente 3.000 em
lingua espanhola.
(de Sur — Buenos Aires)

0O dr. Warden, conhecido especialista em trepanagiio,
estd estripando tumores do cérebro, privando os pacientes
de guase trés quartas partes de massa encefilica, sem pre-
juizo das faculdades mentais.

(do semanirio Carrefour — Paris)

Susecitou enorme esciindalo em Nova Iorque o aconte-
cimento que cobriu de ridiculo o jiiri da Academia Nacio-
nal de Desenho daguela cidade. Depois de criteriosas dis-
cussdes e de cuidadosos exames resolveram premiar com
8.000 délares um quadro dum tal Dikeon intitulado «Os
Fésseis», em que o jiri apreciara, sobretudo, o sentimento
e a expressiio. Soube-se depois que o quadro estava de
pernas para o ar!

(do semandrio Voild — Paris)

A Sociedade dos Dentistas dos Estados Unidos declarou
que na boca do homem se pode gerar electricidade pela
presenga de dois metais diferentes usados nas dentaduras.
A saliva humana é um bom electrélito: a boca pode conver-
ter se numa pequena bateria. s

(de Paris-Soir — Paris)

O continente americano caminha para uma indianiza-
glio progressiva. Este fendmeno acusa a potencialidade ge-
netriz da América que viu o seu primeiro indice demogra-
fico elevado em duas surpreendentes civilizagdes : o im-
pério dos Incas e o lmpério Azteca com 20 milhdes de
indios cada um, facto que robustece a transcendéncia do
problema indigena para a Indo-América como realidade
étnica social e econdmica,

(do didrio Trabajo— Cuba)

Os médicos hiingaros estfio tratando com éxito os
alcodlicos procedendo 4 desadritaglio do cérebro por meio
duma punefio espinal: extraindo setenta centimetros efibi-
cos do liguido eéfalo-raguidiano.

(do semandrio Reporiages — Paris)

Em 1790 houve um motim a bordo do navio «Bouty::
morreram bastantes marinheiros, outros foram punidos e
geis fixaram-se na pequena ilha Piteain juntamente com
uma diizia de mulheres tahitianas. A populagfio actual —
trezentos e seis habitantes — descendem daqueles mari-
nheiros revoltados e todos o8 moradores da ilha sfio paren-
tes préximos.

(do 8t Louis Despateh)

O pacerdote Bulton, de Hampshire, vai a qualquer loca.
lidade de avifio e quando o avifio aterra, emprega como piil-
pito a quilha do avifio, a bordo do qual fala as multiddes
que costumam ir esperd-lo aos aerddromos.

(do Miroire de La Semaine — Marselha)

Um homem pode, por motivos de economia, ntilizar uma
verruga na nuca como botfio de colarinho, Pode, para viajar
de graca, sentar-se nas plataformas dos comboios até pas-
sar o revisor. Pode fazer parar, durante a noite, o relégio,
para que a corda se niio gaste. Pode escrever sem ponto a
letra ¢ para economizar tinta. Pode plantar batatas sobre o
timulo de sua mulher para ganhar alguma coisa. Serd
ainda e sempre um «gentleman» em relagio aquele que
aceite o8 niimeros dum jornal sem nada dizer, até a0 momento
em que lhe apresentam o recibo da assinatura e o recam-

bia sem pagar...».
(do Picture Post — Londres)
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Ferroviarios

O éxito da geréncia de 1952

da Uniao dos Sindicatos dos Ferrovidrios,

sr. Guilherme Augusto Tomds, recebemos

um exemplar do Relatério deste organismo
referente ao exercicio de 1952.

POR oferta do digno presidente da Direcgao

Estamos diante de um documento nfo 6 inte-
ressante mas também honroso para quantos, na
Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, souberam,
com tanta dignidade e competéncia, resolver os
problemas que, pela sua orgdnica, lhe sao atri-
buidos.

Depois de afirmar que a simples existéncia
deste orgamismo, dirigido por ferrovidrios, repre-
senta grande vantagem, porque, na verdade, nin-
guém melhor do que eles sabe aquilo do que a
classe necessita e aquilo que ela pretende, a Di-
recgdo, conscia dos seus deveres e do seu desejo
de alcangar para a classe a maior soma de benefi-
cios, escreveu ainda:

«Naturalmente que ndo passimos ainda de um
periodo experimental; mas, durante ele, temos
procurado nfo s6 dar ordem A nossa ac¢aAo como,
acima de fudo, animar o ritmo do trabalho dos
Sindicatos dvidos de preencher a nossa actividade
com as demais atribui¢Oes que nos estao confiadas.
Tudo isto representa uma tarefa ingrata, longe
‘ainda do seu fim, mas que, certamente, permitira
a8 direcgoes futuras ums actividade capaz».

No entanto, parece que, com evidente injustiga,
algumas pessoas negam aos Sindicatos uma activi-
-dade solicita e eficiente, pelo que depreendemos
da sua passagem do Relatério presente:

«H4 quem alirme que os Sindicatos ferrovia-
rios nada tenham feito; hd entre a classe quem
se julgue mais apto a lavar por diante aquilo que
nés, cautelosa e prudentemente pretendemos; hd
ainda quem diga que os Sindicatos nao tém forga,
como noutros tempos. Mas, nés que estudamos o
passado e avaliamos o presente, vemos que essas
afirmagbes ndo traduzem a verdade, magoando
apenas o8 bem intencionados que neste organismo
labutams.

Trata-se, na verdade, de uma injustiga, pois
de dois problemas muito importantes, entre vérios
outros, a Direccdo da Unido dos Sindicatos dos
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Ferroviirio se ocupou com éxito, tendo sido re-
solvidos: o abono de familia e o acesso ao quadro
dos suplementares.

Quanto & ace¢do assistencial deste organismo s6
hé que registar e louvar a dedicag¢ao e a inteligén-
cia daqueles que orientaram os seus servigos, tanto
mais que o niimero dos assistidos vem aumentando
de ano para ano.

Efectivamente, como nos informa o Relatério
presente, jA& em 1951 se notou, com nitidez, o au-
mento crescente de individuos assistidos. De 11.374
passou a 15.495 e em 1952 atingiram a cifra de
19.459 os sécios e familias dos Sindicatos atendi-
dos.

Para poder atender tantos individuos que acor-
riam aos servigos da Unido dos Sindicatos, foi ne-
cessiirio aumentar o niimero de médicoe.

Em 1951 registaram-se, nos servigos médicos,
81 oasos de pequena cirurgia, 230 de grande
cirurgia, 332 radiografias e 426 andlises. Em 1952,
as operagdes de pequena cirurgia passaram a 115,
as de grande cirurgia a 252, as radiografiss a 884
e as andlises a 512.

O Relatério, nesta altura, pergunta e comenta:

«Como aumentou o nimero de assistidos sem
mais dinheiro? Impossivel! E aqui estd a razao
dos nossos 139.507%00 de dividas, sem contar com
75.500800, que é tudo o que devemos agora ao Sin-
dicato do Movimentro do Centros.

O aumento da quota, recentemente autorizado,
se, por um lado, representa um sacrificio, por outro,
representa a certeza de que o ferrovidrio terd a
assisténoia médica quando dela necessitar. -

<Entre o abandonar uma posigfio iniciada em
favor dos ferrovidrios e suas familias e o néio cer-
ceamento daquela importineia parece-nos valer a
pena o sacrificio imposto» — afirma-se ainda no
Relatério.

A Direccao, ao fazer o balango das suas acti-
vidades, agradece a colaboragio que lhe pres-
taram as entidades oficiais e patronais, o Assistente
Corporativo, sr. dr. Melo e Castro; o chefe dos
servigos administrativos, sr. L. Rosa Barros, e o8
clinicos que tAo dedicadamente prestam os seus
servicos aos ferrovidrios.
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Charles Chaplin

Charles Spencer Chaplin, nascido em Londres
em 16 de Abril em 1889, é, sem diivida, como ar-
tista e realizador de cinema, o nome mais univer-
sal de ontem e de hoje. Muito embora o seu génio
se tivesse revelado nos Estados Unidos e muito
embora lhe tivessem sugerido, com insisténcia, a
necessidade de se naturalizar norte-americano, o
grande artista nunca quis repudiar a sua pétria de
origem. A verdadeira arte nao tem fronteiras, mas
no coragdo dos homens, por mais geniais que se-
jam, nunca se secam as raizes sentimentais que cs
prendem & terra onde nasceram e decorreu a sua
primeira infinecia, onde sofreram os primeiros des-
gostos e conheceram as primeiras amizades.

A gléria de Charles Chaplin ndo consiste ape-
nas na criacdo de um novo estilo cinematogréfico,
em que 08 personagens tém vida prépria; ndo con-
siste apenas, também, na criagao do popularissimo
Charlot, com que conseguiu fazer tragédia com
a prépria farsa; a grande gléria do autor das
«Luzes da Cidade» estd, acima de tudo, em ele ter,
com as suas inesqueciveis produgder, olhado com
ternura e amizade para a pessoa humana e em ter,
simultaneamente, procurado ensinar a todos os ho-
mens o sentido da dignidade da vida.

O geu iltimo filme — <Luzes da Ribaltas, em
exibigao no Eden e nouiras casas de especticulos,
é uma obra extraordindria, em que o maior come-
diante do mundo faz da arte de representar a pré-
pria imagem da vida. E a vida h4 que vivé-la com
altura, beleza e dignidade.

©Os analfabetos ¢ a licdao de
um municipio de Espanha

Lemos em O Século, a seguinte noticia:

<O presidente do Municipio de Villa Rubia dos
Los Ojos, na provincia espanhola de Ciudad Real,
langou um pequeno imposto didrio sobre as pes
soas analfabetas que nao assistam as aulas noctur-
nas para adultos».

Queremos crér que se igual medida fosse tam-
bém adoptada por todos os municipios do nosso
Pais, o analfabetismo deixaria, dentro de pouco
tempo, de consiituir uma vergonba, porque os
analfabetos, ainda em idade de aprender, acaba-
riam, finalmente, por se envergonhar de pagar
impostos pela sua ignorinecia.

PANORAMA

Uma pigina de REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos aguarelisias

Bol, depois da borrasca
por Mdrio Salvador

Exposicao de pintura

O pintor Veloso Pousa, nascido em Listoa e fi-
lho de pais espanhéis, expode, pela primeira vez,
na cidade em que nasceu. A sua exposigdo, aberta
na Sociedade Nacional de Belas Artes até ao pré-
ximo dia 20 do corrente, é um documento admira-
vel da sua sensibilidade artistica e da sua ternura
pela Espanha, onde habitualmente vive, e por Por-
tugal, que visita de tempos a tempos.

Entre os 35 trabalhos apresentados, dos quais
17 sao pintados a 6leo e os restantes a aguarela,
vimos paisagens de Madrid e de Malhorca, e tam-
bém curiosos aspectos de Castelo de S. Jorge, do
Campo Grande, do Tejo, da Praia de Santa Cruze
das Berlengas.

" Veloso Pousa é um joven de muito talento, que
ndo deixard, por certo, pela circunstfincia de per-
tencer, pelo coragao, pelo sangue e pelo nascimento,
a8 duas nagdes amigas e vizinhas, de contribuir,
como artista, com a sua quota parte, para a con-
solidagio da amizade peninsular.

Fotografia artistica

Vimos, no Secretariado, a II Exposi¢gao Foto-
grifica inter-s6cios do Foto-Clube 646 de Lisboa.

Algumas das folografias expostas sao verdadei-
ras obras de arte. Seremidade, por exemplo, de
José Rodrigues, constitui uma prova de que se pode
dar conteiido poético a uma chapa fotograifica.
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Uma obra notdvel

de Engenharia e Consthucdo-

O EDIFICIO DA NOVA SEDE DA

FIAT PORTUGUESA

FOlI CONSTRUIDO POR

MANUEL NUNES TIAGO

Arquitecio : JOAQUIM FERREIRA
Engenheiro: NUNES LEITAO ABRANTES

OUTRAS OBRAS REALIZADAS PELA
CASA MANUEL NUNES TIAGO:

CINEMA S. JORGE —STANDARD ELECTRICA
COMPANHIA. DE SEGUROS ULTRAMARINA
————— CAFE MARTINHO ————

MANUEL NUNES TIAGO

AVENIDA ALMIRANTE REIS, 96, R/C.— TELEF. 40311
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As novas instalactes da

FIAT PORTUGUESA, L.

RGANISMO importantissimo e univer-
salmente conhecido, a empresa in-
dustrial Fiat, com o seu conjunto de

grandes fdbricas modelares, especializadas na
construgio nio s6 de diversos veiculos como
de motores industriais, é um dos primeiros e
mais categorizados centros de actividade
técnica da Europa. As instalagoes fabris que
convergem paraesse centro num intenso mo-
vimento, sdo consideradas, nelos admirdveis
recursos de que dispdem, as mais poderosas
contribuicdes para o progresso da alta indiis-
tria, que o mesmo é dizer, para o desenvolvi-
mento da economia europeia. Uma organiza-
¢do de tal natureza e atendendo a impressio-
nante multiplicidade de laboragdes confiadas
a jd4 proverbial competéncia de hdbeis peri-
tos, cientistas, engenheiros experimentados,
tem, nas suas diversissimas ramificagdes, a
harmonia dum s6 corpo — cuja cabega mara-
vilhosa é a sede-central, em Itilia.

Uma f4brica para cada fim, operérios de
especializacdo muito seleccionada, equipas de
maquinaria modernissima, justificam a cres-
cente producdo da Fiat e a sua aplicagdo a
todas as manifestagdes de iniciativa industrial,
porquanto dos seus gigantescos estabeleci-
mentos oficinais, das suas fibricas em cons-
tante laboriosidade, saiem em grande escala,
diariamente, automéveis, camionetes, electro-
motoras, trolleybus, vagdes, locomotivas
eléctricas, motores maritimos, carros eléctri-
- cos, automotoras, locomotivas a vapor, car-
ruagens, autobuses, material de avia¢io, mo-
tores industriais, tractores agricolas, etc.. No
nosso Pais, um departamento da Fiaf mundial
€ a Fiat Portuguesa, que tem como director-
-geral o distinto engenheiro sr. Giuseppe
Carbonaro e como subdirector o sr. Giuseppe
Guarnero. De h4 muito instalada na Avenida
da Liberdade em edificio prépric, que foi en-
tdo inaugurado pelo saudoso General Car-
mona, a sua sede tornou-se exigua para o mo-
vimento das operacGes. Tornara-se necess-

rio também alargar stands, depésitos, ofici-
nas, armazéns e muitas outras secgdes e de-
pendéncias. O exiraordindrio incremento da
Fiat Portuguesa exigia as novas instalagdes
que hoje ocupa. ;

Essas instalagdes sio grandiosas, impo-
nentes mesmo. Ocupam um belo e amplo edi-
ficio de linhas modernas que honram a ar-
quitectura portuguesa, situado na Avenida
Duarte Pacheco. Obra monumental de suges-
tivo e audacioso tracado, a nova séde da
Fiat Portuguesa ocupa uma 4rea de quatro
mil e quinhentos metros quadrados.

E’ mais um admirdvel trabalho do conhe-
cido construtor Manuel Nunes Tiago, com a
colaboracdo a todos os titulos brilhante do
arquitecto Joaquim Ferreira e do engenheiro
Nunes Leitao Abrantes, aos quais nio se pode
igualmente regatear louvores pelo esmero da
planificagdo e execugdo duma obra de tal en-
vergadura, que alia a mais elevada nocdo es-
tética aos requisitos duma construcio airosa
para os fins a que se destina. No rodapé do
maghnificente bloco de mdrmore de Extremoz
e cantaria da melhor, exibe-se o espagoso
stand, situam-se os escrit6rios comerciais com
as suas diversas secgdes, o depésito de car-
ros novos com capacidade para mais de 30
veiculos e os armazéns de pecas sobresalen-
tes para venda ao piiblico.

O «hall» principal é de uma atraente
beleza. :

No primeiro piso estdo os servigos do
Escritério Geral, a Direccido e os Servigos de
Administragdo, além dum depésito para 80
automoéveis, um armazém de pegas subresa-
lentes para servico das oficinas, e uma sec-
cdo de reparacdes impecdvelmente montada
dispondo de oficinas de trabalhos de carro-
ceria, de pintura, de electricista, instalacdes
de forja, etc.. Neste piso encontram-se ainda
amplas salas de experiéncia de motores, e es-
tao instalados os servigos de limpeza de car-

(Continua na pdginag 319)
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EXECUTOU TODOS OS TRABALHOS
DE PINTURA NAS NOVAS
INSTALAGOES DA

FIAT Portuguesa
RUA DA BELA VISTA A GRAGA, 130 — LISBOA

- Telefone 84 7874

DOMINGOS JTOSE SOUTO

——— e e e

I As Novas Instalacoes :-! mllﬂlt!i'lll g llllnslrll[ﬂll MI!llﬂIlil!iIS

‘ da S. A. R. L.

FIAT PORTUGUESA i J OEIRAS

Consumiram milhares de metros
quadrados de vidro de virias

qualidades, que foi totalmente executou as instalagoes

fornecido e colocado pela

SIVEL de aquecimento central

Sociodade _Industrial de Vidros e Espolhos, L.da da nova sede da FIAT PORTUGUESA

Campo dos Mértires da Pétria, 97 — Lisboa
Telef. 51325 End. Telag. «SIVEL> Fébrica em OEIRAS-—IOJG.(. 894

Soccao de Insialagio de Aquecimento Ceniral

Vidros nacionais e estrangeiros de todas as quali-

dades para todos os fins #¥ Colocagdes imediatas g i " 2
em automdéveis e camionetes ¥ Envidragamento de Avenida Ant6nio Auguato de Aguiar, A
prédios, estabelecimentos, etc. ¥ Oolocagdes de gran- Telef. 41110—LISBO A

des montras em cristal com a superfieie até46=
em gualquer ponto do Pais

m Fabrica de Fispelhagem m Biselagem =
m Gravura ® uma garantia

£

ROBBIALAC

foram as tintas preferidas para a
pintura das novas instalagdes da

FIAT PORTUGUESA
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Todos os trabalhos de ferraria das novas instalagoes |
da FIAT PORTUGUESA foram executados pela

FERRARIA FRANCO PORTUGUESA

(ALFREDO FRANCO)

Sede: DAMAIA (junto ao apeadelro) — Telef. Amadora 1009
Campo Grande, 288 —Telef. 79313

SERRALHARIA — CROMAGEM — CONSTRUCOES METALICAS — MOBILIARIO DE AGCO — CANALIZACOES
SOLDADURA ELECTRICA — METALIZAGAO - FABRICO ELECTRICO

| DE CAIXILHOS—ELEVADORES E MONTA-CARGAS I

FIAT PORTUGUESA, L.°*

L e Sociedade Equipamento
ros, e uma vasta Estacdo de Servigo para lu-
brificagdo e outros trabalhos.

O segundo piso reune o saldo-refeitério de Escritério. L 22
para o pessoal, o vestidrio com instalagGes 4 d
de lavabos, chuveiros e outras comodidades, |
os arquivos, etc. A construgio da nova séde

executou-se em 14 meses e foi possivel este ®

tempo-recorde numa obra que €, sem diivida,

uma realizagio das mais importantes, gragas

ao espirito de cooperacdo de quantos nela Bruca dos’ Restiaradorss, e
intervieram. LISBOA

A casa Domingos José Souto incumbiu-se

de todos os trabalhos em pintura do edificio R
da nova séde; 4 Fundigdo e Construgdo Me- ;
cinica de Oeiras confiou-se a instalacio de

aquecimento central; o vidro utilizado foi 1 R
exclusivamente fornecido pela firma Sivel;
as tintas empregadas sdo da reputada marca FORNECEDORES DE PRATELEIRAS
Robbialac; a execugdo de trabalhos em ferro, 1 sy

foi feita pela Ferraria Franco Portuguesa;

TELEFONE: 2 4986

E MOBILIARIO METALICO PARA

todo o material de escritério e diversos aces- AS NOVAS INSTALACOES DA
sorios para outras secgdes sdio da Sociedade

de Equipamento de Escritério e as instalagdes = & AT
eléctricas de luz e forga motriz executou-as

a casa Justo Menezes. : —

JUSTO MENEZES

Rua Artilharia Um, €66 a 72
Telefones: 51495, 48086 LISBOA

Fez todas as instalagdes eléctricas de luz
@ @ @ e forca motriz no edificio da nova sede
da FIAT PORTUGUESA J
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NOS COMBOIOS DA ESCOCIA

O gaiteiro do «correio»

para

Inyern@ss

Por CARLOS

DE

BRITO LEAL

as provincias do norte da Escécia,—as

highlands -- a estacdo de trasbordo é em

Perth, uma <gare> comprida e espalhad
sob sélidos e altos telheiros de ferro negro, ondeg
numa penumbra cor de fava torrada, se enirela-
gam as vias férreas que de Glasgow e Edimburgo
se dirigem a Dundee, Aberdeen e Inverness.

A cena e a sinfonia sao as mesmas de fodos os
grandes entroncamentos britinicos: o ecoar dos
altofalantes avisando os destinos, horas e plata-
formas da partida, o enirechocar metdlico dos
vagdes que vao sendo atrelados, o chilrear dos
apitos de rouxinol que comandam as manobras e
o resfolegar de uma ou outra méquina sobrepon-
do-se ao pregao gutural de algum vendedor de
jornais por entre a chusma de passageiros que,
aparentemente sem pressa, calmos e silenciosos,
se encaminham com passadas largas e cadencia-
das, a tomar os seus lugares nos vérios comboios
enfileirados ao longo dos cais.

Nessa cena e sinfonia ferrovifria, os meus ouvi-
dos, habituados aqueloufro e¢contra-ponto> que
tanto anima as principais estagbes do meu Pais,
sentem, porém, a falta dos persistentes e repetidos
silvos das locomofivas e o toque vibrante das cor-
netas que apontam as manobras, que na Escdcia
sao feitas, de preferéncia, mais com ginais visuais
do que sonoros.

E como portugués, filho de uma terra cheia de
sol e de ruido, todo aquele trifego parece-me ser
feito mais em surdina e em <tom menor» do que
em <tom natural> altosonante e alegre.

Faltam apenas trés minutos para a partida do
comboio-correio que me conduz a Inverness e no
meu compartimento acaba de entrar um escocés,
espécie de velho gigante de barbaga ainda ruiva,
paleté de xadrez cor de pinhao e amplos cal-

PARA quem vem de Inglaterra com destino

320

¢oes — figurino de palhago — sobre umas meias de
la grossa, aos losangos pardos e custanhos. Na
cabega traz uma boina com uma borla felpuda,
modelo marinheiro francés, e na boca um cachimbo
avantajado de onde saem espessas nuvens de um
fumo que cheira a melago e a figos passados.

Ao colocar cautelosamente, na rede para baga-
gem, uma caixa comprida que deve conter uma
gaita de foles, eu adivinho-lhe na algibeira do
casaco abotoado, o volume de um frasco de bom
whisky, tao escocés como ele, cuja tampa de rosca
metdlica aflora indiscretamente entre as péginas
dobradas de um jornal de Edimburgo.

A hora exacta, sem que aparega o costumado
retardatirio esbaforido do meu Pais, o comboio
comega a mover-se. Primeiro muito lentamente
para que alguém ainda no cais possa subir para
o vagao e depois, pouco a pouco, vai acelerando
até que, j4 fora da cgare», inicia a sua marcha
normal.

Em breve ficam para triis as tltimas casas de
Perth e agora com mais velocidade o <correio»
para Inverness corre pela campina verde-esme-
ralda onde rebanhos de grandes carneiros, cuja 1a
nos di o «fio de escicia» das nossas peligas, pas-
tam pachorrentos e indiferentes & chuvinha subtil
e infalivel de quase todas as manhas cinzentas da
velha Escdcia.

No outro canto do compartimento o meu com-
panheiro de viagem mira-me com curiosidade. Os
geus olhos de um azul transparente parecem cin-
tilar por debaixo das suas espesssas sobrancelhas
cor de palha e para variar vai alternando as fumar
cas do seu cachimbo com algumas boas goladas
do seu frasco de whisky,

Deve ser um escocés jovial e conversador, por-
que logo puxando da sua bolsa de tabaco, quer
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que eu dele também fume, disparando-me & queima
roupa, para meter conversa:

— Fine weather! Nice morning!

Belo tempo! Linda manha!

Fago uma careta, mas por cortesia concordo,
pensando com os meus botdes se as manhas som-
brias de um mau Inverno em Portugal, nio serdo
por ventura também nice mornings na Esedéeia.. .

Mas o comboio parara e o meu companheiro
abrindo depressa a portinhola desceu e correu
para a estacdo de onde, pouco tempo decorrido,
voltou com ar satisfeito.

Ouviu-se o rouxinol da parfida e a nossa con-
versa prosseguiu,

Uma hora mais tarde tinhamos abordado todos
os assunfos e jd4 eu sabia que ele se chamava
Maecdonald, ia, como eu, para Inverness, que a sua
maior paixdo era tocar gaita de foles e que 86
saira da Escécia durante a primeira gaerra mun-
dial para combater em Franga, onde falara com
portugueses dos quais, assim me afirmou, guar-
dava a melhor das impres. des.

— Os portugueses davam-se melhor connosco
do que com os ingleses — disse-me ele.

Em contrapartida manifestei-lhe a minha admi-
ragdo pelas faculdades de trabalho do povo escocés
e principalmente pelo seu célebre e incomparivel
espirito de economia, asseverando-lhe:

— Diz-se em todo o mundo que é o tinico povo
que sabe gastar sempre o menos possivel, para
sempre economizar o mais que pode!

— Isso é uma verdade! — respondeu-me ele. Os
escoceses acham sempre maneira de poupar di-

nheiro.
E acrescentou:

— Olhe eu, por exemplo, aqui, ..

Mas calara-se ao ver que o comboio ia parar e
abrindo rapidamente a portilhola, mais uma vez
saltou ligeiro para o cais e correu, como de costu-
me, para deniro da estagio, voltando pouco
depois.

Deve ser algum fiscal ou inspector da Compa-
nhia, pensei eu.

O comboio partira e serpenteava agora em
plena regiao montanhosa. A luz sempre fosca do
meio dia, os montes sucediam-se cobertos por uma
espessa capa de urze em flor cor de piirpura—a
heather da Escécia —que di & paisagem do pafs
uma beleza talvez tinica no mundo.

Era a charneca florida —a glen escocesa — ora
elevando-se em altos montes, ora estendendo-se até
4s margens de algum lago verde-escuro de dguas
iméveis, prolongando-se ao longo de um vale dis-
tante.

Tudo reflectia tranquilidade e paz.

Toda a KEsc6eia dos escocéses, com 08 seus
siléncios, as suas meias palavras e os seus gestos
lentos e comedidos, estava ali, na serenidade da-
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quela charneca, daquela glem, cdr de pirpura, na
serenidade daquela luz suave e na serenidade dos
seus lagos de dguas tranquilas — os locks — onde
nem sequer boiava uma folha ou a aragem enru-
gava um gota.

E fiquei-me a pensar como teria sido possivel
arrancar daquela luz tdo branda e daquele am-
biente tdo quieto, os homens ousados e decididos
que ao toque dos seus tambores e das suas gaitas
de foles, tao bravamente se bateram nao 86 em
Waterloo, como na Flandres e depois na Nor-
mandia.

Mister Macdonald olhava também a paisagem
com ar recolhido, mas o comboio ia parar em
Kincraig e logo ele se pos de pé, a mao jd no
fecho da portinhola para descer para o cais de
pedrinha mitda, & maneira dos nossos jardins. E
a cena repetiu-se: dirigiu-se para deniro da esta-
¢d0, demorou-se dois minutos e voltou para o va-
gdo com um ar mais satisfeito.

A inspecg¢ao corre bem, pensei eu. O pessoal
da Companhia cumpre os seus deveres.

A viagem durava hd quase quatro horas e
éramos ji dois amigos.

A meu pedido, mister Macdonald acedeu mesmo
em abrir a sua caixa comprida de onde tirou reli-
giosamente a sua gaita de foles. De pé, avangando
um pouco a perna direita, na posi¢ao cldssica do
tocador, deu algumas assopradelas vigorosas para
encher o fole e passou a mimosear os meus ouvi-
dos com marchas, reels e sirathpeys, espécie de
fandangos cadenciados que &6 os escocdses sabem
dangar. :

Mas o concerto teve que ser interrompido brus-
camente, porque o comboio parara em Dalwhinnie
e 0 meu companheiro teve que descer para pro-
ceder a inspecgao.

Agsim sucedeu nas estagoes de Kingussie, To-
matin, Aviemore e em todas as outras.

Aprovimidvamo-nos de Moy, a tiltima antes de
chegarmos a Inverness, quando eu por curiosidade
lhe perguntei:

— E entao inspector da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro ? Da «Caledonia Railway ?

Com o ar mais admirado deste mundo, fitou-me
e disse apenas:

— Mas porqué?!

—Porque desceu em todas as estagOes onde o
comboio parou, decerfo para ir conferenciar com
o pessoal, ..

Mister Macdonald soltou uma ruidosa garga-
lhada e depois muito sério, explicou:

— Quando héd pouco ouvi o seu elogio ao espi-
rito de economia dos escocéses, eu ia contar-lhe o
meu caso, mas o comboio parava em Blair-Athol e
eu tive que descer. Como nao voltimos ao assunto
posso agora dizer-lhe.

Aguardei surpreso e ele continuou:
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— Nao senhor! Nao sou inspector, nem fiscal
da Companhia, nem sequer ferrovidrio. Fui mestre
de uma banda de gaiteiros de um regimento esco-
cés e agora sou apenas um militar reformado e
um cardiaco em eminente perigo de vida.

Olhei-o cada vez mais surpreendido, sem com-
preender a significagdo das suas palavras, mas
ele prosseguiu:

— Venho de Edimburgo onde fui consultar um
especialista que conseguiu convencer-me que, visto
gu ser um cardiaco que nio se abstém de fumar,
de beber whisky e de tocar gaita de foles, posso
por isso vir a morrer de um momento para o outro.

Continuei sem perceber e ele entao concluiu:

—Por esse motivo nao comprei um bilhete di-
recto de Perth para Inverness porque poderia
ter morrido pelo caminho e assim tenho vindo a
comprar os bilhetes de estagio para estacdo, ape-
nas por. ., espirito de economia!

Olhei-o boquiaberto e senti que um ecalafrio
me percorria a espinha. Felizmente haviamos che-
gado a Invernesse. Levantei-me sem dizer palavra,
despedi-me apertando-lhe a mao e saltei apressado
para o cais para assim poder melhor respirar
undo,

Revista quinzena:

J4 no atrio da estagdo vi mister Macdonald com
a sua insepardvel caixa comprida a correr excita-
dissimo para o compartimento onde haviamos
viajado.

Parei para ver do que se tratava e prestar-lhe
qualquer auxilio. Voltou pouco depois e vendo-me,
correu para mim e disse com um ar apoquentado:

—Perdi um volume de bagagem! Um volume
que me faz grande falta! Nao estd no comparti-
mento e vou apresentar a minha reclamacgio &
gecgao da bagagem perdida.

— Mas mister Macdonald s6 trazia a sua gaita
de foles. Eu vi que ndo trazia mais nada!

Ele parecia nao me ouvir. Perdera toda a calma
e com a maior das emogdes, repetia-me:

— Faz-me uma falta que nao pode imaginar!

. — Que perdeu entao? perguntei-lhe.
—Perdi a tampa do meu frasco de Whisky!!!
E largou a correr para as Reclamagdes.

. . . . - - . - - . . - . - .

Ji a caminho do Hotel, eu perguntava a mim
préprio se haveria em qualquer parte do mundo
algum grande financeiro ou economista célebre
capaz de bater o record de parciménia atingido
pelo escocés Macdonald, .,
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CRONICAS DE VIAGEM

POR ESPANHA

O 00000000 000000 O A0
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D* ORMNETLTLAS

S suas ruas pitorescas; os seus templos e

A paldcios; os habitantes das provincias,

quando vém a feira semanal, com seus tra-

jes caracteristicos ; emfim, para o nosso espi-

rito observador, todo este ambiente é admirdvel.

Causa-nos viva emocio a grandeza desta terra onde

se evoca, permanentemente, a Doutora Santa Tereza
de Jesus.

Constituiria falta imperdoavel sair de A'vila sem
vér a sua Catedral, um dos melhores exemplares do
estilo ogival de Espanha. Esta Catedral sofreu vi-
rias obras e transformacdes que contribuiram para o
seu embelezamento. Ddo-lhe um aspecto de forta-
leza as suas imponentes por-
tas, a do Norte, conhecida
pela Porta dos Apdstolos, e
a do Poente.

Didnos de atencdo sao
ainda a Basilica de Sao Vi-
cente; a Idreja de S. Pedro;
o Convento de S. Tomds e
o Templo de Santa Tereza,
edificio de estilo barroco,
que foi construido no mes-
mo sitio onde esteve a casa
em que nasceu Santa Te-
resa. A fachada deste for-
moso templo esté dividida
em trés corpos, e o interior
tem trés naves. A esquerda
da capela maior estd a vista
a porta da que foi habitagdo
da fundadora, hoje conver-
tida em capela, a que presi-
de a sua imadem bastante
venerada pelo povo espa-
nhol.

Existem ainda Paldcios e :
casas fortes dos Séculos XIV H20. 0
e XVII; museus e bibliote-
cas como os de Arte Popu-

Estitus de Frei Lufs de Leon, em frente
da fachada da Universidade de Salamanca

lar, Provincial, Taurino, Teresiana e Real Convento
de Sao Tomds.

J& que nos referimos a Salamanca e dissemos
que merecia demorada visita a cidade de Avila, e
aconselhdmos pernoitar em Ciudad Rodrido, deve-
mos acrescentar e esclarecer que ndo se pode passar
pela estrada directamente a fronteira sem visitar
Salamanca, que fica a Oeste de Portugal. A drea do
distrito de Salamanca é de 12.793 quilémetros qua-
drados com uma populagdo total de 360.000 habi-
tantes. A cidade, que dista de Madrid 212 quiléme-
tros, tem mais de quarenta mil habitantes. E u ma
cidade histérica com sua Catedral nova, fundada

pelos Reis Catdlicos no ano
__a de 1523, A Catedral velha
| data do século XIL Deve ver-
. -se a Universidade; a Casa

das Conchas, onde se ins-
talaram os Carlistas durante
a altima guerra civil; o Con-
vento de Sido Domindo e a
Praga Mayor—a praca mais
simpdtica no seu dénero e
que foi teatro de drandes
manifestacdes quando por
ali passaram, as centenas,
0s camides que o Major Bo-
telho Moniz fez conduzir
com déneros dos portugue-
ses oferecidos as tropas es-
panholas.

Mas voltemos a Madrid
para continuar as pequenas
excursdes a volta da <her-
mosas» cidade. Finalizemos
adora essas excursdes com
a visita a Seddvia, que fica
a 88 quilometros de distén-
cia. Tem 6.900 quilémetros
quadradros a sua drea e uma
populacéo superior a 160.000
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VALENCIA - Vista geral da cidade

habitantes. Saimos pela estrada de Corunha. Durante
o trajecto, atravessamos aldeias curiosas, como as
de L.as Rosas, Torreldones e Villalba, localidade onde
tomdmos a estrada de segunda ordem para Seddvia,
encontrando ainda Novacerrada, Porto de Novacer-
rada, (com 1844 metros de altura) e La Granja, com
espléndido paldcio, fontes e jardins. Segévia é valo-
rizada pelo seu aqueduto, obra monumental do Impe-
rador Trajano, e reputado como ¢ mais drandioso mo-
numento da antiguidade.

Uma vez na praca Maior da cidade, visitemos, se-
duidamente, o convento de Corpus Christi, a Idreja
de S. Martin, a Casa de Jodo Bravo, a Casa do Mar-
qués de Lozoya, Casa dos Correios, Garcia Gonza-
lez, Escola de Artes e Oficios, a Casa dos Bicos, o
Aqueduto, a Academia de Artilharia e vérias idrejas

é conventos com adornos de drande valor.
A Catedral sedoviana é o tiltimo dos monumen-

tos odivais espanhdis e conserva a pureza do ddtico
do Século XIII. A sua torre tem 88 metros e era
mais alta que a da Giralda, de Sevilha, mas um raio
apeou-lhe vinte e dois pés. Os Reis que por ali pas-
saram doaram-lhe verdadeiras maravilhas que, gar-
bosamente, se apresentam aos olhos do turista apre-
ciador de verdadeiras obras de arte.

O Alcazar, edificio cujo nome drabe significa
Casa Real, é de drande esplendor e ignora-se a data
da sua construgdo, supondo-se que é posterior a do-
mina¢do romana. Na parte histérica tem de notavels
desde a época de Afonso VI, que reconquistou Se~
dgdvia, até 1570, em que se casou Filipe Il com

VALENCIA — Praga do Caudilho
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VALENCIA - A <Lonjas

D. Ana de Austria, o facto de Alcazar de Segdvia ter
sido Casa Real, ali se tendo reunido vdrias vezes
as Cortes de Castela. Dali saiu em 13 de De-
zembro de 1474, para ser coroada, a Rainha Isabel
-—a Catdlica. Este edificio foi por vdrias vezes des-
truido pelo f6do, sendo a ultima em 1862. Filipe II
converteu a fortaleza em prisdo de Estado. Hoje é
Arquivo militar e Museu de Artilharia,

Esta viadem pode fazer-se tanto de automdvel
como em combdio. Mas, neste tltimo meio de trans-
porte, hd que lutar para se conseguir bilhetes du-
rante a época das férias. E muito possivel que essas
dificuldades desaparegam com os melhoramentos
que vdo ser introduzidos nas linhas espanholas.

Saindo de Madrid em direc¢do a Barcelona ha
toda a conveniéncia em pernoitar em Valéncia. Sao
490 quilémetros a percorrer para o viajante apreciar
a terceira cidade da Espanha, pela sua enorme po-
pulacdo e pela sua riqueza. Valéncia del Cid, como
€ conhecida, é uma cidade interessante. Com ma-
dnificos estabelecimentos, ¢ um meio comercial
muitissimo importante e os seus edificios majestosos,
por vezes, fazem-nos lembrar Madrid.

Fomos de comboio, e, ao sairmos da gars,
ocupdmos um daqueles antidos trens puxados por
um cavalicoque. Mal o cavalo inicia um trote curto,
aparece-nos um gduarda a perduntar qual o nosso
destino. Respondemos que iamos para o Hotel Vene-
cia.

(Continua)

VALENCIA — Pormenor do seu importante porto
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84 nossod mostod

DR. JOAO CALADO RODRIGUES

A noticia do falecimento do Dr. Joao Calado
Rodrigues, em Magao, no dia 31 de Outubro, sur-
preendeu-nos dolorosamente. Poucos dias antes
haviamos recebido uma carta em que nos comuni-
cava a noticia do-seu espléndido estado de satide
e da disposigao optimista em que se encontrava de
viver ainda por muitos anos. A morte, no entanto,
ja lhe rondava & porta.

O Dr. Joao Calado Rodrigues, que exerceu,
durante alguns anos, as fungdes de Secretirio da
Redacgao da «<Gazeta dos Caminhos de Ferro» e da
«Revista Insular e de Turismos», era natural de
Galveias (Ponte de Sor), e formara-se em Direito,
na Universidade de Coimbra.

Tendo iniciado a sua vida ptiblica como notério,
em Borba, foi depois eleito deputado pelo eirculo
de Tomar e, depois, nomeado secreiério da Cimara
dos Deputados.

Muito culto, com a paixao do jornalismo, desde
1905 que colaborava, brilhantemente, em jornais,
tendo fundado e dirigido alguns.

Em 1919, de colaboragdo com outros profis-
sionais da Imprensa, fundou a «Casa dos Jornalis-
tas», idéia generosa que, contudo, teve uma vida
efémera.

Tendo acompanhado a vida politica de Sid6nio
Pais, exerceu as fung¢des de redactor da «Situagao»
e fundou e dirigiu o <«Jornal da Tardes, cujes
gdtiras politicas lhe conferiram excelente reputa-
¢ao de polemista.

Os problemas da assistdncia também o interes-
saram e criou, numa das Cozinhas Econémicas de
Lisboa, um Restaurante Econémico, que precedeu,
de alguns anos, o8 Refeitérios que a F. N. A. T.
estabeleceu na capital.

Sempre generoso, com um sentido de conira-
ternizagao crista e humana, o Dr. Joao Calado
Rodrigues fundou em Macdo, onde, desde 1939,
exercia as func¢oes de conservador do Registo
Civil, a Casa dos Pobreg, para extinguir a mendi-
cidade das ruas. Essa obra de assisténcia, iniciada
em 1945, recebia um subsidio mensal do préprio
fundador, que nao era rico— sublinhe-se.

Além desse subsidio, o Dr. Calado Rodrigues
fornecia aos pobres um jantar aos domingos, pas-
sando depois a contempld-los com duas refei¢cdes
semanais.

Foi ele também um dos animadores do cortejo
de oferendas realizado h& anos em favor do Hos-
pital da Misericérdia daquela vila. Fundador e
director do jornal <Concelho de Magaos, o Dr. Ca-
lado Rodrigues agitou nas suas colunas assunfos
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Insugurs-se hoje, em Loulé, o

Monumento ao Engenheiro

DUARTE PACHECO

Hoje, 16 do corrente, data que ficard me-
morével para Loulé, inaugura-se naquela progres-
siva e formosa vila algarvia um belo monumento,
como homenagem de gratiddo das Cdmaras Muni-
cipais do Pais & memdria do ministro das Obras
Piiblicas Duarte Pacheco.

As ceriménias da inauguragao desse monumento
obedecem ao seguinte programa:

As 9 horas, missa de sufrigio mandada rezar
pela Camara Municipal de Loulé, na Igreja Matriz;
seguidamente, descerramento de uma lépide na
casa onde nasceu Duarte Pacheco, acto que serd
presidido pelo sr. Governador Civil de Faro,
Eng.° Manuel Mascaremhas Gaivao; as 14 horas,
exéquias solenes, a grande instrumental, na Igreja
Matriz, sob a presidéncia do Senhor Bispo Coadju-
tor do Algarve, Frei Francisco Rendeiro, O. P. e
com a assisténcia de virios membros do Govérno.

Apés as exéquias solenes, proceder-se-4 ao
descerramento do busto do saudoso ministro das
Obras Piiblicas por um membro da familia, discur-
sando nessa ocagido os srs. Presidente da Cimara
Municipal de Loulé e da Cidmara Muuicipal de
Lisboa, este em nome de todos os municipios do

Pais.
Com a construgao deste monumento, de cujo

projecto & autor o sr. Prof. Lufs Cristino da Silva,
com a colaboragdo de distintos escultores, que
ofereceram desinteressadamente os seus trabalhos
a4 Nagao, Loulé dd uma prova do seu bairrismo e
do seu civismo.

de grande interesse regional. O jornelista e o
homem de coragfio viveram sempre juntos.

O seu funeral, precedido de missa de corpo prr.
sente, foi imensamente concorrido por pessoas de
todas as categorias sociais, tendo proferido, no
cemitério, algumas palavras de derradeira home-
nagem as suas virtudes de cidadao, o sr. Dr. Abilio
Tavares, governador civil do distrito de Santarém.

Com o falecimento do Dr. Jodo Calado Rodri-
gues, a vila de Magao perdeu um grande amigo e
os pobres um protector generoso. :

I com saudade e tristeza que escrevemos estas
singelas palavras de homenagem 2 sua memdria.
O Dr. Calado Rodrigues foi um homem de bem.

A familia enlutada dirigimos a expressiao dos
nossos senfidos pésames.
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Vida Ferroviaria Jardim Zoolégico

Alexandre Corrcia Matias e os seus
83 anos de servico na C. P.

Por motivo de ter completado 55 anos de ser-
vigo exemplar, o pessoal da 6.* Circunscri¢do das
Divisoes de Exploragao e Comercial, promoveu,
no Barreiro, um banquete de confraternizagao fer-
rovidria em homenagem ao seu anfigo chefe,
sr. Alexandre Correia Matias.

Presidiu ao banquete, que reuniu uma centena
de convivas, o sr. Professor Doutor Joao Faria
Lapa, chefe da Divisao Comercial, e nosso ilustre
colaborador, que recebera também o encargo de
representar, naquela homenagem, o sr. Engenheiro
Roberto de Espregueira Mendes, Director-geral
da C. P.

Na mesa de honra, viam-se ainda os srs. Eng.®
Adriano Baptista, Chefe de Servigo do Movimento;
Eng.° Manuel da Silva Bruschy, Chefe da Circuns-
ericdo de Material e Trac¢ao; Eng.° Manitto Torres,
e o Chefe de Servigo da Sociedade Estoril, sr. Mor-
gado.

O banquete, como todas as festas ferrovidrias,
decorreu com animagdo e verdadeiro sentido de
camaradagem,

Em nome da comissdo organizadora usou da
palavra, antes de se iniciar o almogo, o sr. Jodo
dos Santos Pratas, que depois de ter enaltecido as
qualidades do homenageado, como chefe, como
colega, como amigo e como homem de disciplina,
lhe ofereceu um estojo contendo um relégio e pul-
geira de oiro com a seguinte dedicatéria. «Oferta
do pessoal da 6.* Circunserigio das Divisdes da
Exploragao e Comercials,

Aos brindes, falaram os srs. Anténio Dias Ferro
Jinior, chefe de estagdo; Fonseca Vaz, Inspector
Técnico; Oliveira da Silva, agente superior dos
servigos comerciais; Eng.’ Adriano Baptista, Eng.°
Manitto. Torres e Chefe de Servigo Morgado. Por
iiltimo, falou o sr. Prof. Doutor Jodo Faria Lapa,
que ao elogiar o homenageado e depois de fer
feito algumas consideragoes sobre o dever social
de trabalho, afirmou, com orgulho, ser filho de um
ferrovidrio,

Associou-se também a esta homenagem um
grupo de pupilos do Instituto dos Ferrovidrios do
Sul e Sueste, que lhe oferecen um lindo ramo de
flores.

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
sr. Alexandre Correia Matias os seus sinceros pa-
rabens por ter sido alvo de uma justa manifesta-
¢do de respeito e amizade por parte dos seus ca-
maradas ferrovidrios.
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Inavguracdae de cinco novos melhoramentos

O Jardim Zool6gico, um dos grandes titulos de
nobreza desta encantadora cidade de Lisboa, tem
sgora patentes ao priblico mais cinco novos me-
lhoramentos: um pombal para centos de pombos;
trés recintos para antflopes, e uma pateira, esiando
em curso, para, muito brevemente, serem inaugu-
guradas, as seguintes obras:

Nova instalagdo para ursos (trés casas acaste-
ladas em trés recinbos seguidos); o castelo das
diguas reais, com 10 metros de altura; e 0 palécio
das araras, com doze compartimentos, para inverno
e verdo.

A Imprensa e numerosos convidados, por amé-
vel deferéncia do sr. Professor Fernando Emydio
da Silva, assistiram, na tarde de 5 de Novembro,
pnao &6 A inauguragido dos novos melhoramentos
mas também & distribuicdo de diplomas aos alu-
nos aprovados nos exames de terceira e quarta
classes da <«Escola Anténio Loureiror (menores e
adultos), 2 distribuigdo de diplomas e relégios de
prata aos funciondrios que completaram 25 anos
de servigo, e & entrega do Prémio <Manuel Emy-
dio da Silva» a trés tratadores.

O sr. Professor Fernando Emydio da Silva
abriu a sessdo, que precedeu & entrega dos refe-
ridos diplomas e prémios, com algumas palavras,
com aquela elegéincia do estilo que fanto lhe admi-
ramos, nelas anunciando a celebragao, em Maio
do ano préximo, dos 70 anos da vida do Jardim
Zool6gico e a da sua transferéncia, hd meio século,
do parque da Palhava para o parque das Laran-
jeiras, Depois, referiu-se ao significado da festa
escolar, salientando que, antes da campanha do
Estado, o Jardim Zoolégico ji confribuia para a
diminui¢ao do ntimero de analfabetos.

Apdés a sessfio de distribui¢io de diplomas e
prémios, foi servido a todos os convidados um
delicioso servigo de chd.

* % »

Como de costume, recebemos, no dia de Fina-
dos, por amivel oferta do ilusire Conselho de
Administragao da Sociedade do Jardim Zoolégico,
um lindo ramo de flores, que muito agradecemos,

0 CAMINHO DE FERRO TRANSPORTA.
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ENG.” ESPREGUEIRA MENDES

O Encarregado de Negéeios da Nunciaturs,
monsenhor Mongonni, entregou, em nome de Sua
Santidade o Papa, as insignias da Comenda da
Ordem de S. Gregério Magno ao sr. Eng. Espre-
gueira Mendes, com que foi agraciado pela Santa
56, por motivo da sua colaboragio, como Director-
-Geral da C. P., nas cerimé6nias de encerramento
do Ano Santo, em Fétima.

Ao sr. Eng. Roberto de Espregueira Mendes
apresentamos as nossas cordiais felecitagbes pela
alta distingao recebida.

Uma justa homenagem

A Camara de Sintra deliberou conceder ao

antigo Inspector Edvardo Frutuoso Gaio a me=

dalha de ciro de 1.° classe por servicos pres-
tados aquela vila

A Camara Municipal de Sintre, por proposta
do seu presidente, sr. Dr. César Moreira Baptista,
atribuiu a medalha de oiro de 1.* classe ao dis-
tinto sintrense e Inspector da C. P., sr. Eduardo
Frutuoso Gaio, pelos relevantes servigos presta-
dos durante muitos anos de actividade em favor
daquela famosa estdncia turistica e seu concelho,
servigos esses que culminaram com a admirdvel
organizacdo das festas de Nossa Senhora do Cabo,
que atrairam & vila milhares de forasteiros.

A medalha foi entregue no sibado passado,
durante o jantar de homenagem que foi oferecido
em Sintra, Aquele distinto ferrovidrio, a quem, por
tal motivo, apresentamos os nossos cumprimentos
de vivas felicitagdes.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

O sr. engenheiro Raimundo A. Rodrigues
Serrao, do quadro dos engenheiros do Ultramar e
antigo governador da provincia da Guiné, foi
nomeado para exercer, em comissio, as fungdes de
director dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes de Angola.

— Os engenheiros srs. Vitor Augusto de Sousa
e Luis H. Ervedosa Abreu foram reconduzidos
nos cargos que exercem, em Angola, de engenhei-
ros de 2. classe do quadro comum dos servigos
dos portos, caminhos de ferro e tramsportes do
Ultramar,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Novembro de 1903)

Direcgdo dos caminhos de ferro de Loanda

Por decreto de 3 do corrente, foram ereadas a direcciio
dos caminhos de ferro de Loanda & qual incumhbem: os
estudos, construecefio e exploragiio do caminho de ferro de
Malange, a fiscalizaglio da exploragio do eaminho de ferro
de Ambaca e da concessfio de carreiras automoveis nos dis-
trictos de Loanda e da Lunda; e uma commissfio denomi-
nada commissfio do caminho de ferro de Malange, composta
do governador geral de Angola, presidente, do procurador
da corda e fazenda, do director das obras publicas da pro-
vincia, do emgenheiro director dos eaminhos de ferro de
Loanda e de um empregado da direc¢lio d’estes caminhos
de ferro que servird de secretario sem voto.

Esta commissfio approva as variantes, projectos, obrass
delibera sobre o systema de construcgfio, contracta obras
e fornecimentos até 30 contos, fixa os prazos, resolve sobre
a abertura d’exploragiio, approva os regulamentos de ser-
vigo e trata de todos os mais assumptos relacionados com
estes.

Os servicos da viacdio dos caminhos de ferro de Loanda
tem duas divisdes: a da fiscalizaglio e a da construcgiio e
exploracio.

Ao engenheiro director dos caminhos de ferro de
Loanda compete a dire:gfio e fiscalizaclio de todos os ser-
vigos a cargo d'esta direcgfio, distribuir o pessosl e contrac-
tar obras ou fornecimentos em Africa até a importancia de
500$00 réis.

Linhas portuguesas

Cintra 4 Praia das Magis.— Fizeram-se no dia 13 as
primeiras experiencias da trac¢io dos carros entre a co-
cheira, installada na Ribeira, e a Estephania, dando o me-
lhor resultado.

Os carros sfio elegantes e com todas as commodidades;
mesmo superiores aos de Lisboa,

A’s experiencias assistiram varios membros da direc-
¢llo, com execlusiio do sr. conselheiro Custodio Borja, presi-
dente do conselho de administragfio, por estar de nojo pela
morte de sua enteada,.

Brevemente se realizarfio as experiencias officiaes sendo
logo depois aberta ao servigo esta linha que reputamos de
primeira importancia e gque nos merece a maior sympatia
por ser a companhia toda constituida com capital portugues.

Comprehende-se quanto esforgo representa, ainda hoje
entre n6s, uma empresa d’este genero, e justo & registar
que o bom resultado se deve ao inransavel trabalho dos
sre. Custodio Borja, Collares Pereira e coronel Barbosa
du Bocage.

Ponte de Sér — Esta jd aprovado o ante-projecto do 1.°
lango da 2. sec¢lio entre Arraiolos e proximidades de Pavia.
Brevemente serd apresentado o projecto definitivo do 1.°
lango Evora a Divor, que entrard desde logo em cons-
trucclio.
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Dublicac bid

A Indistria do Norte — Suplemento especial
desta revista dedicado ao Plano de Fo-
mento Nacional para 1953-1958,

Em comemoragido dos Vinte e Cinco Anos da
Governagdo do Senhor Presidente do Conselho,
Doutor Anténio de Oliveira Salazar, a Associagao
Industrial Portuense, proprietiria da revista 4
Indistria do Norte, editou um suplemento espe-
cial desta publicagao, dedicado ao Plano de Fo-
mento Nacional para 1953.1958.

Além do texto integral do Plano de Fomento e

dos discursos dos Deputados na Assembleia Na- -

cional, o volume presente insere, nas primeiras
péginas, as fotografias, notdvelmente reproduzidas,
do sr. Presidente da Repiiblica e do sr. Presid:nte
do Conselho.

Numerosas pdginas publicitdrias encerram o
volume, como documentirio eloquente da impor-
téncia industrial do Norte do Pais.

Memérias da Ordem dos Engenheiros

Recebemos nesta redaccao o fasciculo IIT do
volume I das Memdrias da Ordem dos Engenhei-
ros, cujo sumério damos em seguida:

Problemas econ6micos da distribuigao de ener-
gia eléctrica—pelo Eng. Paulo T. G. de Barros;
A coordenagao da produgao de energia eléctrica
no Plano Nacional, pelo eng. Ilidio Mariz Simoes;
o Plano de Fomento, a Indiistria Quimica e a Té-
onica, Eng. José Mercier Marques; Viga continua
poligonal em planta, pelo Eng. Adolfo Maria da
Cunha Amaral; Avaliagao de caudais de méxima
cheia, pelo Eng. Estévao Mendonga Lama e Oli-
veira; Correlagdo entre o equivalente da humi-

ABERTO TODOS OS DIAS, EXCEPTO AS SEGUNDAS-FEIRAS E DIAS
DE FERIADO MACIONAL, DAS 11 AS 17. ENTRADA GRATIS.

PASSAM JUNTO DESTE MUSEU:
ELECTRICOS DA CARREIRA 9
AUTOCARROS DA CARREIRA 25
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dade do campo e a granulometria dos solos, pelo
Eng. Manuel Pimentel Pereira dos Santos; edlculo
de macigos de fundagdo sujeitos a acgdes hori-
zontais exteriores, pelo eng. Armando Firmino dos
Santos; Activantes, emulsdes diversas, misturas
betuminosas a frio, pelo Eng. M. R. Elias da Costa
e Subsidios para o estudo das questdes de urba-
nismo e habitagao da cidade de Lisboa, pelo Eng.
Luis Guimaraes Lobato.

Anudrio dos C. T. T.

O cAnuidrio dos C. T. T.»> recebido, hi dias, na
nossa redacgdo, refere-se as actividades e realiza-
coes de 1952. Além de estatisticas, o Anudrio for-
necenos um noticidrio de bastante interesse, de
que respigamos as seguintes informacgoes:

Inaugurag¢ao, em Castelo Branco, de um Posto
Clinico para assisténcia médida e de balnedrios
no edificio da Praga de D. Lufs; inauguracio do
novo edificio de Vila Real, com 4.150™ de drea
1itil para os servigos; e inauguracgdo, em Margo,
da Central Telefénica Automética de Viana do
Castelo com capacidade para 800 assinantes.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU - A's 21,30 - Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,5 — «Luzes da Ribaita»
OLIMPIA — As 14,30 e 4s 21 — «A Legido dos Zorross

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

' JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

@om;ngos de SLishoa

Museu DA CIDADE DE LiSBOA
{R. DO ACUCAR - POCO DO BISPO)

|N5TAI..»\DO no antigo palacic da Mitra, «uma verda-
deira perola dos arredores da Capital», segundo a opiniao
de ldlie Castilho, o «Museu da Cidade de Lisboa», apesar
da sua fundacio recente, apresenta ja um conjunto de pre-
ciosidades que a Camara Municipal, num esforgo incessante,
muito se tem empenhado em wvalorizar, de ano para ano.

Colecgdes de gravuras e desenhos, alguns dos quais de
grande valor documental e artistico, pinturas de artistas
portugueses do século XIX e contemporaneos, pecas arqueo-
logicas de varias construgdes desaparecidas, ceramica, me-
dalhistica, etc., constituem o principal recheio deste interes-

santissimo Museu que é justo orgulho da cidade de Lisboa. i
@




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mas em-
ma de
as su-

BRO-

atérias pri
A ex_celﬁl\cil i’;'mmudemu siste
as caracteristic
PRODUTOS DE FI
CIMENTO

P, Do e

e o

# Tubos e acessorios, de 40 a 600 m/m, para
todos os fins.

# Chapas lisas e onduladas, para ravestimento
e cobertura.

| % Reservatorios.

% Pecgas moldadas.

Servigos técnicos especializados

Sociedade Técnica de Hidraulica, S.A.R.L.

| ESCRITORIOS E ARMAZEM—Av, Fontes Persira de Melo, 14

Telef. 4 0798 — 57127 — 5 7128 — LISBOA

FA3RICA: Cortes da Quintinha — ALHANDRA
Telef. 62 ALHANDRA

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAIS

| coMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

P

LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QlIms.
Capital: Esc. 330.000.000S00
—::— ou £ 3.000.000 —::—

H—H

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

| J—

Comité de Londres
Princes House, 95 — Eresham Street, E. €. 2

Direc¢iio da Exploracio
Lobitoe (ANGOLA)
Enderego telegrifico: :LOBITANGA.
LISBOA (// LONDRES // LOBITO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS: Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automdéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes lerresires e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°
Delegacdo em COIMBRA : R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

I

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

S EDE
Rua da Vitdria, 88-2°—L | SB O A
Telefones 2 8552 — 2 8953
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