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Os Caminhos de Ferro

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

no Plano de fomen!g

Gomes de Aratjo, Ministro das
Comunicacdes, proferiu, na tarde
de 8 do corrente, uma notidvel conferéncia
sobre «As Comunicacdes e o Plano de Fo-
mento»,
Comecando por analisar a situagdo das
comunicag¢des em 1926, ao referir-se aos ca-
minhos de ferro disse:

N O teatro do Palicio Foz, o sr. coronel

«Pelo que toca aos caminhos de ferro,
existia uma rede desenvolvida que pouco foi
preciso ampliar desde entio e constituia o
tnico sistema verdadeiramente apto a ligar
as diversas regides do Pais. Embora de hd
muito bem servido por um corpo de técnicos
distintos, reproduzia, como todos os outros
servicos, a grande desorganizagio da vida
nacional. O seu funcionamento era mau, as
linhas e as pontes estavam mal conservadas,
o material era velho, o rendimento da explo-
racdo deficitdria, apesar de ainda se ndo fa-
zerem sentir os efeitos da concorréncia do
transporte automévels.

Depois, em capitulo especial, dedicado
aos problemas ferrovidrios, o sr. Ministro das
Comunicagdes disse o seguinte, que passa-
mos a reproduzir textualmente:

«A orientacdo seguida pelo Governo, em
relagdo aos caminhos de ferro, pode resu-
mir-se desta maneira:

— Uniformizar o regime das concessdes,
da exploracgdo, das tarifas e dos encar-
gos tributérios;

— Melhorar a rede (via, pontes, instala-
¢Ges), do ponto de vista da seguranca
e velocidade do material e do conforto
dos passageiros;

—Tornar a exploragdio mais econémica,
pela substituicio da trac¢do a vapor
por traccdo Diesel e eléctrica, pela
reorganizagdo dos servigos e pela con-
centragdo da exploracdo;

— Qarantir a permanéncia e a regulari-
dade do servigo prestado pelo caminho
de ferro & economia nacional, auxilian-
do-o mediante a construcdo de obras
fixas, compra de material circulante,
garantias de juros, redugdo de encar-
gos fiscais, empréstimos e subsidios.

Nio é possivel desenvolver aqui a extensa
relagdo das providéncias adoptadas de acordo
com esta orientacdo.

Citam-se, no entanto, entre tantas outras,
as seguintes:

—a uniformizacdo do regime juridico dos
caminhos de ferro, pela revisao da clas-
sificacdo das linhas, pela sujei¢do da
construgdo de novas linhas a um plano
geral e pela adopgdo de normas comuns
para todas as concessges;

— o0 auxilio directo prestado as obras e ao
apetrechamento das antigas linhas do
Estado, através do Fundo Especial de
Caminho de Ferro, que de 1927 a 1951
ultrapassou 600.000 contos;

—a concentragdo da exploragdo de toda
a rede —com excepg¢do tempordria da
linha de Cascais —em uma finica em-
presa, a fim de se encontrar compensa-
¢do para as linhas de menor rendimento
e de se evitar a duplicagdo de servigos;

— a simplificagdo do sistema tarifdrio;

—a criacdo duma compensagdo adequada

' para a desigualdade das condicGes eco-
némicas da exploracdo, por meio de
uma aplicagdo mais justa do imposto
ferrovidrio ;

—o0s empréstimos, que ultrapassaram
400.0090 contos, feitos nos dois riltimos
anos, para aquisicio de material mo-
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derno e saneamento financeiro da em-
presa;

— o subsidio ndo reembolsdvel de 150.000
contos, realizado nos termos da lei,
como compensacio de certos encargoss».

O sr. Coronel Gomes de Araiijo acrescen-
tou em seguida:

«Com estas medidas, os caminhos de ferro
nio s6 viram facilitada a regularizacio da sua
situagdo financeira, como também encontra-
ram os meios que lhes permitiram beneficiar
a via, modernizar as instalagSes de seguranca,
renovar o material rolante e substituir em
parte o parque de tracgdo por outro meio
mais potente e rdpido e, sobretudo, muito
mais econémico. Traduzir-se-4 em 80,000 con-
tos a economia anual da exploracao, resul-
tante do esforco feito, logo que esteja ao ser-
vico todo o material encomendado. Nio foi
ele, porém, suficiente. E' preciso melhorar os
servicos e extinguir o deficit da exploragio.
Para tanto, hd que intensificar a renovagio da
via e do material circulante e, sobretudo, a
substitui¢do da trac¢do a vapor por sistemas
mais econémicos, ndo s6 adquirindo um
maior niimero de locomotivas e automotoras
Diesel, mas ainda promovendo a electrifica-
¢do das linhas onde a intensidade do tréfego
a justificar.

O custo médio por quilémetro é, niimeros
redondos, de 12§00 para a tracgdo a vapor,
3$50 para a tracgdo diesel e 2$20 paraatracgdo
eléctrica, a $20 o kw. E’ pois evidente a vanta-
gem econdmica, além de outras, dos dois lti-
mos sistemas sobre o primeiro. Mas, enquanto
a tracgdo diesel ndo exige equipamento espe-
cial da via para a recepgdo do combustivel
pelas locomotivas, o mesmo nio acontece
com a tracgdo eléctrica, que precisa de equi-
pamento para transporte da energia. Esta cir-
cunstancia, obrigando 4 remuneragdo e amor-
tizagdo de capitais importantes, encarece cor-
respondentemente o prego atrds indicado,
aproximando-o ou mesmo levando-o a exce-
der o da traccdo diesel, se a frequéncia dos
servigos, em consequéncia dum trdfego limi-
tado, for reduzida.

Os estudos feitos permitiram concluir que
estio em condigdes econémicas de ser elec-
trificadas as linhas dos subiirbios de Lisboa
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e do Porto e, em caso de utilizagdo da cor-
rente industrial, a ligagdo entre os dois siste-
mas. Tal programa nio € porém exequivel
dum s6 jacto, dados os avultados investimen-
tos que exige e a necessidade de préviamente
se executarem outros trabalhos de que a rede
urgentemente carece.

Aqueles que se atemorizam com a electri-
ficacdo dos caminhos de ferro no dealbar da
era da energia atémica, suponho poder dizer-
-lhes, depois de ouvidos técnicos competen-
tes, que nos paises pobres em carvio e petro-
leos, mas dispondo, pelo contrdrio, de mate-
riais cindiveis, os esforcos dos sdbios que
trabalham nesse ramo da ciéncia se orientam
precisamente no sentido do aproveitamento
da energia nuclear como fonte de producio
de energia eléctrica, construindo reactores de
poténcia destinados a substituir as centrais
térmicas ou a completar a energia hidrica.

E' o caso da Franga, que ndo produz pe-
tréleo e apenas 70 °/, do carvido de que pre-
cisa, e de muitos outros paises.

Comega-se, por isso, pela electrificagdo da
linha do Norte, entre Lisboa e o Entronca-
mento —trogo da rede que, pelo volume do
seu trdfego, constitui a unidade de explora-
¢do de maior interesse, —e pela linha de Sin-
tra —esta principalmente com o objectivo de
valorizar uma zona de excepcional importin-
cia turistica.

Para satisfazer todas estas necessidades
—renovagdo da via e sinalizagdo — requisi-
tos fundamentais da seguranga —, reequipa-
mento — principalmente em material cir-
culante —e electrificagdo, o Plano de Fo-
mento inscreve a verba de 600.000 contos.

Estas medidas, que se justificam pela
grande importancia do caminho de ferro na
economia e defesa nacionais, permitirio uma
nova reducdo anual de despesas da ordem
dos 50.000 contos, e o equilibrio econémico
da empresa, facto certamente muito raro, na
Europa. O caminnho de ferro tem, com efeito,
uma participagdo enorme no trifego global
do Pafs, representa um patriménio avultado,
d4d bom rendimento quando se trata de trans-
portes de grandes massas e € reserva do sis-
tema de comunicacdes terrestres em ocasides
de emergéncian,
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Aprovacgio das Contas da Geréncia de 1952.
Algumas palavras de homenagem & meméria do
Prof. Fezas Vital e do Conselheiro Fernando

de Sousa.

OM a assisténcia do Delegado do
Governo, sr. Dr. José Alberto dos
Reis, @ sob a presidéncia do sr.
Dr. ‘Bustorff Silva, secretariado pelos
srs. Ribeiro Gomes, Rogélio Martins
Alves e Armando Vieira de Carvalho,
reuniu-se na tarde de 2 do corrente a
assembleia geral ordindria da C. P. para
discussfio e votagio das contas referen-
tes ao exercicio de 1952, do Relatdrio do
Conselho de Administraglio e do Pare-
cer do Conselho Fiscal, bem como para
o preenchimento das vagas existentes
nos corpos gerentes e, finalmente, elei-
¢lio da mesa da assembleia geral.

A smala registou uma grande concor-
rénecia de accionistas.

O sr. Dr. Bustorif Bilva, ao iniciar os
trabalhos da assembleia geral, len uma
carta em que o Br.eng. Melo e Castro,
que fol nomeado presidente do Conselho
de Administraglio dos Transportes Aé-
reos Portugueses, pedia, por esse facto,
a demissfio de administrador-delegado
da C. P.

Em seguida, foram postos em dis-
cussfio o Relatdrio e as Contas.

Segundo se 18 no Relatério do Conse-
lho de Administragio o exercicio de
1962 foi melhor do que o de 1951, no que
pe refere a receitas. No primeiro semes-
tre o excesso de receitas, liquidas de
reembolsos e impostos, sobre o corres-
pondente de 1951, foi de 25.339 contos.
Be as coisas se passassem no segundo
semestre em termos paralelos daqueles
que ocorreram no primeiro, os resulta-
dos da exploragiio — acentua-se nesse
Relat6rio — n#io teriam atingido o equi-
librio, mas n#io ficariam longe disso.

«Infelizmente, no segundo semestre,
as receitas baixaram em relaciio a igual

periodo do ano anterior, de sorte que
se chegou ao fim do exercicio com um
excesso de receitas, igualmente liquidas
de reembolsos e impostos, de 20.903
contoss.

As despesas de exploragiio, que nos
filtimos cinco anos tinham sempre dimi-
nuido, aumentaram no exercicio de
1952 em relaglio ao de 1951 de sete mil
contos, niimeros redondos. De tudo de-
riva que o resultado da exploragiio
apresenta um «déficit> de 59.028.164$35,
pois as receitas totais foram de 706.504.
318523 e as de exploraclio de 766°532,
477$68,

Dada a palavra ao sr. Raiil Mendes de
Qarvalho, este accionista, depois de se
ter referido & fusiio e liguidagiio das
contas da Companhia Nacional dos Ca-
minhos de Ferro, enviou para a mesa
uma proposta para queseja concedido
aos accionistas com mais de dez acgdes
um bénus de 76 por centa nas tarifas.

O sgr. Manuel Chaves Coimbra, que
falou em seguida, prestou comovida
homenagem & memdria do Profesor Fe-
zas Vital, que foi presidente do Conse-
1ho de Administracgiio, tendo-se associado
também aquela justa homenagem os srs.
eng. Cupnha Leal e José Lucas Coelho
dos Reis, e tanto um como o outro ana-
lizaram as contas da C.P. O sr. José
Lucas Coelho dos Reis, que se referiu
elogiosamente ao Conselho de Adminis-
tragio, fez algumas consideragdes acerca
da situacio dos caminhos de ferro
perante a concorréncia da camionagem
e defendeu o principio de resgate, por
parte do Estado, de todas as ac¢ies que
se encontram na posse dos accionistas.
O sr. Coelho dos Reis referiu-se depois
ao recente discurso do sr. Presidente

F.lei¢cdo dos cargos vagos

do Conselho de Ministros, e terminou 8
sua intervenciio recordando um artigo
que, hd anos, publicou em 4 Foz o
saudoso Eng. José Fernando de SBousa,
que foi director daquele didrio e da
Guazeta dos Caminhos de Ferro, sobre o
problema da camionagem.

Falou seguidamente o sr. Dr. Mério
de Figueiredo, ilustre presidente do
Conselho de Administraglio, que, res-
pondendo a todos os oradores, afirmou
que a maior parte das consideragles
produzidas durante a discussiio nfc
correspondia & verdade dos factos, pela
simples razfio dos aceionistas nfio conhe-
cerem todos os problemas da C. P. Re-
ferindo-se ao sr. Eng. Cunha Leal, pres-
tou homenagem ao seu espirito com-
preensivo e & sua franca declaraglio de
oposicionista.

Depois, o sr. Dr, Mério de Figueiredo
declarou:

— O «déficits da C. P. é qualquer
coisa como 60 mil contos. E importante,
mas, em todo o caso, pouco menos de
10 por cento do orgamento da Empresa,
Se estlio certos os edleulos feitos relati-
vamente & economia com a electrifica-
¢do e, ainda, por outras razdes, é licito
acreditar que o futuro nfio se apresenta
tdio escuro como alguns pretendem ver.

Referindo se aos meios que a Compa-
nhia tem utilizado para melhorar os
servigos, o sr. Dr. Mirio de Figueiredo
acentuou :

— Por todas as maneiras tem-se pro-
curado encontrar o caminho para a so-
lugio do problema dos caminhos de
ferro. E essa goluglio ainda n#o foi en-
contrada. Pergnnta-se porque ganha a
camionagem e o caminho de ferro
perde. Os niimeros de 1952 esclarecem-

151



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

-nos em parte: na camionagem o trans-
porte de passageiros atingiu 62 por
cento da sua capacidade, enquanto no
caminho de ferro nfio fci além de 39
por cento.’

O er. Dr. Mério de Figueiredo subli-
nhou em seguida:

— Ni#io tenho nada contra a camiona-
gem. E um meio de transporte que a
civilizacio impde e que n#o pode ser
extinto para valorizar outro meio de
transporte.

O sr. Dr, Mério de Figueiredo justifi-
cou, seguidamente, a actividade do Con-
selho e o eritério adoptado para a abo-
ligio da 2.* classe. Disse, depois, que a
classe média & que estd a sofrer o peso
da crise, mas este problema é mundial
e nfio apenas portugués, acrescentando
que nllo era possivel modificaree o
prego da 3.2 classe, que constitui a
major parte da receita do trifego de
passageiros.

Em referéncia ao Plano de Fomento,
o #r, presidente do Conselho de Admi-
nistragfio afirmou que todos deviam

concedido 600,000 contos para a eleetri-
ficaglio do caminho de ferro entre Lis-
boa e 0 Entroncamento.

Os 8rs. Alfredo Ferreira e Eng. Cunha
Leal voltaram a fazer uso da palavra
sobre o desaparecimento da 2.9 classe,
O er. Dr. Méirio de Figueiredo, em res-
posta, disse que o que se estd fazendo &
sujeito a correcglio. SBe os téenicos que
estfio a estudar o problema, depois das
experidneias realizadas disserem qu®
para a vida da Companhia, é preferivel
a existdnecia apenas de duas classes,
agssim se fard, mas, repetiu, salientan-
do, o que se esti fazendo é a titulo de
experiéncia, esperando que, dentro de
um prazo bastante curto, tudo possa
ser revisto, alterado e esclarecido.

Ao terminar, disse que & face do di-
reito comercial n#io era permitido que
o8 accionistas partilhassem de lucros
que nfio existem, isto com vista & pro-
posta apresentada para que fosse con-
cedido um bénus de 75 por cento aos
accionistas com mais de dez accles.

Foram entfio aprovados o relatério e
contas do exercicio de 1952, com votos
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des louvor ao Conselho de Administra-
¢fio, Conselho Fiscal e Mesa da Assem-
bieia Geral.

O sr. Dr. Bustorff Silva associou se
depois as homenagens prestadas & me-
méria do sr. Prof. Fezas Vital, e a essas
homenagens também se associou o sr.
Prof. Alberto dos Reis, delegado do
Governo.

Procedeu-se em seguida ao preenchi-
mento dos cargos vagos no Conselho de
Adminstraclio para os quais foram elei-
tos os srs. Eng. José Jiilio Martins No-
gueira Soares, Dr. José Penalva Franco
Frazlio (conde de Penha Gareia) e Dr.
Mirio Malheiro Reimfo Nogueira,

Foram reconduzidos para a Mesa da
Assembleia Geral os srs. Dr. Anténio
Jidice Bustorff Bilva, presidente; Dr.
José Maria Braga da Oruz, vice-presi-
dente; Dr. Armando Vieira Mendes de
Carvalho e Dr. Arnaldo Pinheiro Torres
secretdrios; e Jaime Amador e Pinho e
José Rogélio Martins Alves, vice secre-
tdrios. Para o Conselho Fiseal foi recon-
duzido também o sr. Dr. Augusto Vitor
dos Santos.

estar muito gratos ao Governo, por ter

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1908)

Linhas portuguezas

3.11

Mir a Braganga. — Begundo dizem de Braganca
08 trabalhos da construcglio d'esta linha 86 principiarfio
em meiado do mez proximo, porque, na reetificacfio dos
estudos, se reconheceu gue pdde ser feita uma variante no
primitivo tragado, a qual tem a vantagem de evitar muitas
obras d’arte, economizando-se bastante no custo da cons-
trucglio e no tempo e seguindo a linha um trajecto mais
conveniente, servindo directamente maior numero de po-
voagdes do que o antigo tragado,

Para se comegarem o8 trabalhos espera-se a approvacgio
do governo a esta variante; podendo construir-se a linha
em tres trogos, o primeiro, de 15 kilometros, de Mirandella
a0 Romeu, pela variante, o qual poderd ser logo aberto &
exploragiio e euja eonstrucgfo estard pronta em dez mezes;
o segundo, de Romeu aos Cortigos, que poderd concluir-se
em vinte mezes e o terceiro, d’ahi & Braganga em dois annos
e meio.

Em fim de 1905, pois, a linha estaria, assim, por com-
pleto, construida.

Aviz a Coruche.— A Companhia Real fez examinar e
estudar o tragado e condigles de trafego d’esta linha pelo
seu agente commercial o sr, Patricio dos Reis, que percor-
reu toda a distancia que separa os extremos da projectada
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Congresso Internacional das Agéncias
de Recortes da Imprensa

Por iniciativa e organiza¢ao da agéncia «L’Ar-
gus de la Presse», de Paris, realizou-se naquela
capital o Congresso das Agéncias de Recortes da
Imprensa de todo o Mundo. Foi pela primeira que
estas agénoias, cuja missao 8 ler, recortar e enviar
a0s seus assinantes os extractos da Imprensa, que
interessam a todos as actividades, se reuniram em
Congresso.

Decidiu-se criar uma Federacao Internacional,
com sede permanente em Paris, que se encarre-
garéd de difundir, o mais largamente possivel, tudo
que se publica na Imprensa Mundial. O seu presi-
dente serd Mr. de Chambure, director da agéncia
que promoveu o Congresso.

A agéncia de Lisboa-<Recorte> esteve repre-
sentada, naquele Congresso, tendo também ficado
integrada na Federagao.

linha, ficando bem impressionado, ao que nos consta, com
a importancia das condigfes agricolas e commercises das
povoacdes.

Illuminagiio do tunnel, — Fez-se ha dias uma experiencia
da illuminaglio do tunnel do Rocio, por meio de lampadas
de incandescencia. O resultado nfio satisfez pelo que a ins-
tallagfio estd sendo modificada, devendo brevemente proce-
der-se a pova experiencia.
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Ao almogo, em Bintrs, da recente festa de Confraternizaglio Ferrovifria, presidin o sr.
Eng. Espregueirs Mendes, ladeado pelos sre, Eng. Lima Rego e Doutor Joiie Faria Lapa

Confraternizacao Ferroviaria

com a devida anteced&ncia, embora em

breves linhas, realizou-se este ano, no

domingo, 3 de Maio, uma festa de confra-
ternizagdo Ferrovidria, por iniciativa das 7 Cir-
cunserigdes das Divisdes de Exploragio e Comer-
cial da C. P, espalhadas pelo Pais. A primeira
festa de confraternizagao efectuou-se em 1948, na
1.* Circunsecri¢ao, com sede no Porto — Campanha
e teve, como era de esperar, uma larga concorrén-
cia. Se os empregados e agentes da C. P. consti-
tuem uma grande familia — essas festas tém o mé-
rito de contribuir para o estreitamento dos lagos
de amizade e solidariedade entre todos os seus com-
ponentes.

A festa deste ano trouxe a um belo convivio
mais de uma centena de ferrovidrios, vindos de
vérios pontos do Pais. Constou de um passeio tu-
ristico e de um almogo em Sinira.

O passeio, que foi realmente encantador, efec-
tuou-se em dois espléndidos autocarros, que sairam
pelas 8,45 do Largo do Duque de Cadaval (Esta-
¢ao do Rossio) tendo feito o seguinte itinerdrio até
Sintra: Auto-estrada, visita ao Miradouro de Mon-
tes Claros, Estoril, paragem no Estoril, Cascais,
Boca do Inferno, Praia do Guincho, Peninha
e Praia das Macgas. De Sintra, apés o almogo, os
excursionistas dirigiram-se primeiro ao Paldcio da
Pena, partindo em seguida para a Ericeira e dali
para Mafra, onde admiraram o monumental Con-

COMO tivemos opo.rtunidade de anuneiar,

vento, e, apds essa visita, fez-se, finalmente, a
viagem de regresso a Lisboa, pela Malveira.

O almogo em Sintra realizou-se no terrago do
Restaurante Adelaide e foi optimamente servido.
Presidiu o sr. Eng. Espregueira Mendes, Direc-
tor-Geral da C. P., que tinha & sua direita os sra.
Eng. Lima Rego, Adriano Monteiro e Abel Ro-
mero, que representava o <Boletim da C. P.», e &
esquerda o sr. Dr. Jodo Faria Lapa e o jornalista
Rebelo de Bettencourt, em representagio da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro e do seu director,
Carlos d’Ornellas, que se encontrava ausente na
Bélgica. Na mesa de honra, entre outros distintos
ferrovidrios, via-se também o sr. Marcelino da Silvs,
o mais velho ferrovidrio portugués, pois iniciou a
sua carreira aos dez anos de idade.

O sr. Eng. Roberto Espregueira Mendes iniciou
a gerie de brindes com um breve mas expressivo
discurgo, em que afirmou o seguiunte:

«Servimos uma actividade que se defronta
hoje em dia com dificuldades sem niimero e ne-
cessariamente estas dificuldades, respeitando 2
Empresa, reflectem-se na vida funcional de cada
um de nds. Mas atingem mais longe ainda, pois o
ferrovidrio, por feliz tradigao, integra-se na exis-
téncia da Empresa, sofre os seus revezes, como
exulta com os seus progressos. Dai o sentir o
amargor dessa luta dura que hoje testemunhamos.
Nesse estado de espirito, o buscar a inteligente
compreensdo miifua, na fraterna convivéncia, sé
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pode constituir para aquele que tem sobre si o
'peso da responsabilidade de dirigir, um motivo de
satisfacdo, direi mesmo de alegria. E que, por um
lado, essa atitude revela uma fortaleza de finimo,
garantia da certeza em que as dificuldades serao
vencidas; por outro lado, ela significa que o ser-
vigo decorrerd melhor, sempre melhor, como fruto
do mais intimo conhecimenio pessoal que, enire
gi, o8 presentes se proporcionam. De entre estes,
ndo posso deixar de referir-me especialmente aos
dois prestigiosos Chefes de Divisao-- Eng. Lima
Rego e Dr. Faria Lapa—que todos estimamos e
que prestam, quer chefiando, respectivamente, as
Divisdes de Explorac¢iao e Comercial, quer colabo-
rando directamente com a Direc¢do Geral, os mais
relevantes servigos».

Falou em seguida o sr. Adriano Monteiro, que
dirigindo-se aos srs. Director Geral, Eng. Lima
Rego e Dr. Faria Lapa, fez afirmagdes interessan-
tes. Do seu discurso vamos reproduzir algumas
passagens. Depois de cumprimentar o sr. Director-
-Geral e de dizer que a renovagdo dos servigos
ferrovidrios comega a ser sentida pelo piiblico,
afirmou:

«As aquisigdbes de locomotivas, do material
circulante e outras de interesse para o desenvolvi-
mento em marcha, a par do carinho pelo bem estar
do pessoal, dd-nos a consoladora certeza de que
o8 Caminhos de Ferro, na luta titinica que vem
sustentando, ndo sossobrardo em maos tao firmes
e tao prestigiosas..

Revista quinzenal

Dirigindo-se ao sr. Eng. Lima Rego, disse:
«V. Ex.* tem vincada de tal forma a sua persona-
lidade moral e técnica nos Caminhos de Ferro,
que nenhum ferrovidrio, nem mesmo aqueles que
vieram de oufras linhas, desconhecem o Chefe
prestigioso, enérgico, desempoeirado, que conquis-
tou inteiramente a estima e consideragao de todos
o8 seus numerosos subordinadoss.

Depois saudou em termos calorosos, os srs. Dr.
Joao Faria Lapa, que, com tanta competénoia, se
encontra & frente da Divisao Comercial, e Marce-
lino da Silva, que, com a sua presen¢a no almogo,
deu uma prova de solidariedade. Saudando a Im-
prensa, amiga da classe, teve palavras amdveis
para os representantes do Boletim da C. P. e
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Falaram depois os srs. Inspector Soares Silva,
que fez interessantes consideragdes sobre aquelas
festas de confraternizagdo, os srs. Prof. Dr. Jodo
Faria Lapa, que agradeceu as palavras de home-
nagem que lhe haviam dirigido; Eng. Lima Rego,
que confessou a sua alegria por se encontrar numa
festa de confraternizagao ferrovidria, e, finalmente,
o sr. Medina Junior, director do Jornal de
Sintra.

Felicitamos a comissao organizadora pelo bom
éxito da Festa de Confraternizagao Ferroviiria,
que deixou em todos as melhores recordagdes, e
aproveitamos a oportunidade para lhe agradscer
também as deferéncias que foram dispensadas ao
nosso redactor.

SINTRA — Paliicio da Pens
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Uma pégina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

Lucilia Simdes

Com uma récita no teatro de S. Lufs, despe-
diu-se do piblico a grande aetriz Lucilia Simdes.
E mais um valor que desaparece dos nossos palcos.

Lucilia Simoes, digna herdeira de um grande
nome, 6 uma das] poucas sobreviventes da época
de oiro do teatro portugués, em que ao lado do®
jrmaos Rosas e de Brasao e Ferreira da Silva,
havia uma Lucinda Simodes, uma Adelina Abran-
ches, uma Rosa Damasceno, uma Angela Pinto,
Lucflia foi grande entre os grandes do seu tempo.

Exposicoes de Arte

Nos saloes da Sociedade Nacional das Belas
Artes fizeram exposi¢des individuais quatro dis-
tintos pintores: Eduardo da Rosa Mendes, Fran-
cisco Branco, Joao Rosa Rodrigues e José Manuel
Soares.

Todas essas exposigoes foram bastante visita-
das. Eduardo da Rosa Mendes, cujos progressos
temos acompanhado com simpatia e interesse, pode
ji considerar-se, sem nenhuma espécie de favor,
um dos nossos melhores paisagintas.

A sua cor é rica de tonalidade e de expressio.
E como é ribatejano, natural de uma das terras
mais pitorescas dos arredores de Santarém, o seu
Ribatejo deu-lhe bastantes e encantadores motivos,
que o pintor sentidamente interpretou.

Francisco Branco trouxe-nos, por sua vez, lin.
das paisagens de Aveiro, de onde é natural; um
belo quadro pintado em Redondo— «Oleiro alen-
tejano> e quatro quadros pintados na Ilha de S.
Miguel, sendo os de maior interesse 0 que repro-
duz uma estrada florida e aquele em que nos da
um sugestivo aspecto da lagoa das Furnas.

Joao Rosa Rodrigues é um aguarelista cheio
de interesse, que continua a impor-se. No Grupo
Portuguds de Aguarelistas, de que faz parte, mar-
cou um lugar inconfundfvel.

José Manuel Soares, um moco artista de 21
anos de idade, § mais do que uma esperanca. As
suas guaches, os seus Sleos, 08 seus ldpis e 08 seus
desenhos A pena revelam uma vocagdo invulgar.
Ali esté nao 86 um futuro grande pintor mas tam-
bém um extraordindrio ilustrador, que bem mere-
cia ser aproveitado e estimulado.

Os nossos pintores

Azbia de Baixo (Santarém) — Oleo de Noel Perdigio

Grupo Portugués de Aguarelistas

O Grupo Portuguds de Aguarelistas realiza
agora, no Paldcio da Rua Barata Salgueiro, a sua
6.* Exposigio. Dir-se-ia, ao percorré-la, que um
jari rigoroso procedeu & escolha e 4 admissao dos
trabalhos exibidos. Mas tal nao sucedev, porque
todos os artistas, com a consciéncia das suas res-
ponsabilidades, enviaram & exposi¢do o que tinham
de melhor.

‘Mestre Alves de S4 nao falfou com a sua pre-
senga ilustre como nao faltou também outro gran-
de aguarelista, que & Alfredo de Morais, espirito
gsempre mogo.

Jodo Marques, um dos principais animadores
deste notdvel Grupo, deve estar contente com esta
nova exposi¢ido, que honra nao apenas os artistas
que nela participam mas também, perante estran-
geiros, a arte da aguarela em Portugal, que possui
nobres tradigoes.

Barata Moura

Dentro da nova geragao, Barata Moura é um
nome, como desenhador e como pintor de retra-
tos e paisagem. A sua personalidade nao & apenas
um produto do seu talento, mas fambém da sua
ginceridade. Barata Moura sente, como um poeta,
a nossa paisagem.

155



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

flevista quinzenal

PIRINEUS — Vista do castelo de Pau

A CIDADE DE PAU

vali festejar, de Junho a Setembro, o quarto centenario do nascimento de Henrique 1Y

,

QUELES que desejem conhecer a vida doce

A mente tranquila da provineia francesa,

nada de melhor lhe poderemos aconselhar

que uma estadia em Pau, zona climftica

bastante conhecida e um dos grandes centros de

atracgdo para o turista, para o gastrénomo e para
o amador de desportos de montanha.

A cidade possui motivos aliciantes para pren-
der 4 sua beleza e ao seu pitoresco quem a visite.
A cidade moderna, com espléndidos hotéis, de
ditrios espagosos ricamente decorados, oferece um
contraste feliz com a velha cidade medieval agru-
pada em volta do seu castelo.

Uma alegria cantante flutua no ar. Diz-se que
«a luz, ali, bebe-se como vinho». E o vinho da re-
giao é o famoso Jurangon, que foi ji apreciado
pelo futuro Henrique IV no dia do seu baptismo.

O orgulho de Pau é o seu <boulevard des Py-
rénées», prolongamento da praga Royale aberta em
terrago. Imaginai um largo passeio formando ca-
prichosas saliéncias e com quase dois quilémetros
de extensdo, tendo de largura quinze metros, e
estendendo-se diante da cidade, permitindo des-
cobrir um imenso panorama pirenaico.

Em frente aos Pirinéus, sobre o célebre terrago,
o castelo de Pau veio engrandecendo se desde o
prineipio do século doze aié & época dos primeiros
viscondes de Béarn. O préprio nome da cidade
estd ligado & edificagao deste castelo. Com efeito,
uma paligada de madeira (naqueles velhos tempos
davam-lhe o nome de «¢pau>) protegia a primitiva
residéncia senhorial, Na segunda metade do século
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XV, Gaston Phebus, reforgou a praga; fez, segundo
a expressfio do cronista Froissart—wun moult bel
chastel».

Com as suas cinco torres dentadas por ameias,
o castelo de Pau desenha, altivo, a silhueta duma
fortificagao ouja traga se pode considerar defini-
tiva. A rainha Margarida de Navarra, irma -de
Francisco I, espirito culto e dedicada as belas-le-
tras, fez em 1527 um apelo aos artistas italianos
para tornar menos austero o aspecto demasiado
guerreiro desta residéncia senhorial. Vieram de
Itdlia pintores e decoradores que imprimiram o
delicado bom gosto da Renascenga ao imponente
castelo. Data dessa época a grande escadaria se-
melhante s de Blois e de Chambord. £ neste ce-
nério que nasce, a 13 de Dezembro de 1553, a
crianca que devia tornar-se Henrique IV, o0 Bom
Rei. Ainda hoje no castelo de Pau se mostra aos
visitantes a concha de tartaruga que lhe serviu
de bergo. Mais tarde, Henrique devia conduzir
aqui a sua jovem esposa, a formosa Margot, filha
de Catarina de Médicis. O castelo, desde entao,
participa das anedotss da sua nova existéncia
legenddria, , .

De Junho a Setembro, Pau vai festejar com
esplendor o quarto centendirio do nascimento de
Henrique IV; Rei de Franga e de Navarra.

As comemoragdes obedecem a um programa
bastante variado e cheio de atracgoes. Havers vé-
rias ceriménias e especticulos tanto no Castelo,
como no Museu da cidade e nos seus magnificos
Teatros ao ar livre,
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Homenagem ao antigo Inspector da C. P.

Em Vouzela, cerca de trinta ferrovidrios junta-
ram-se, no dia 24 de Maio, num jantar de homena-
gem 8o sr. Artur Silva, antigo inspector da C. P,,
que acaba de completar 40 anos de bom e activo
servigo nas linhas do Vale de Vouga.

O inspector da contabilidade da C. P., sr. Fran-
cisco Bengala, fez a entrega ao homenageado de
uma mensagem escrita em pergaminho e encer-
rada numa linda e valiosa pasta e, ainda, de uma
artistica salva de prata, em que foi gravada a se-
guinte legenda: <Ao Ex.™ Inspector Artur Mar-
ques da Silva, o pessoal das estagdes da 15.* sec-
¢go de exploragao da C. P. agradecido.»

Entre os convivas viam-se os mais antigos fer-
rovidrios da Antiga Companhia do Vale do Vouga,
como os srs. Adelino Soares Ferreira, Casimiro
Dias, José Morais Mdnioca, José Ferreira dos Santos,
Joaquim Navais, Manuel de Bastos, Jodo Lopes,
Cipriano Pinto, José Santos Teixeira, Belmiro da
Luz e Fernando Bastos.

Aos brindes, fizeram uso da palavra, enalte-
cendo as qualidades do sr. Artur Marques da Silva,
os srs. Francisco Bengala, Casimiro Dias, José dos
Santos Teixeira, Eduardo Simoes, em nome de
todos os Factores, Afonso Campos, em nome da
Imprensa, David Coelho, Alvaro Joaquim Correia
e, por tiltimo, o homenageado, que agradeceu as
provas de consideragio e camaradagem que lhe
haviam gido dadas com aquele jantar, com as
ofertas e com os brindes proferidos.

José Pinto Ribeiro

O sr. José Pinto Ribeiro, que serviu a C. P. du-

" rante 42 anos, primeiro como fogueiro, depois como

maquinista e, ultimamente, como maquinista-chefe,
atingiu no dia 30 de Maio o limite de idade — 60
anos.

No iltimo dia em que frabalhou, foi designado
para acompanhar desde Campanha a Viana do
Castelo o- seu camarada que conduzia o comboio
«Foguetes, que de Lisboa levou o sr. Ministro da
Marinha e outras,K individualidades que aquela
linda cidade minhota foram assistir ao langamento
& agua de um novo navio bacalhoeiro. O colega
do foguete nao conhecia a via e José Pinto Ribeiro,
que a sabia de cor e salteado, forneceu-lhe, no
percurso, as indicagdes necessdrias. Ao regressar
tinha terminado a sua carreira profissional de
ferrovidrio—e experimentado o mais veloz e o
mais jovem ocomboio que circula nas linhas fér-
reas portuguesas.

Em 42 anos de servico activo na C. P.,, o ma-
quinista-chefe José Pinio Ribeiro assistiu a gran-
des melhoramentos nas linhas férreas nacionais.
A sua iltima viagem,—que quase foi um pas-
sageiro de honra— deve ficar na sua memoria
como uma boa recordagdo, das mais gratas ao seu .
coracgiio de ferrovidrio.

Que diferenga entre uma locomotiva de hé 42
anos e um <Foguete» de hoje, que se manobra por
meio de botdes eléotricos !

R

ANTONIO MONTES

Acompanhado de sua esposa, seguiu para Zuri-
que o nosso querido amigo e ilustre colaborador,
sr. Anténio Montds, que naquela cidade suiga se
encontra entregue aos cuidados do seu médico
operador, que muito se tem interessado pela re-
cuperagao total da sua saiide.

A Anténio Montés, cujas melhoras se tém acen-
tuado nestes tiltimos tempos, enviamos-lhes daqui
o nosso abrago amigo, acompanhado dos votos de
um feliz regresso a Lisboa, a fim de retomar as
suas actividades de alto funciondrio da C. P. e de
Director do Museu Provincial José Malhoa das
Caldas da Rainha.

Caminhqs de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

No gabinete do Ministro do Ultramar, sr. Coman-
dante Sarmento Rodrigues, efectuou-se a assina-
tura do contracto de seis locomotivas tipo «Gar-
rat», para o Caminho de Ferro de Luanda.

Em nome e representagdo do Estado outorgou
aquele membro do Govérno, e no da firma adju-
dicatdria—Fried Krupp Lokomotivfabrik, de Essen,
Alemanha—o sr. eng. Hans Hanko.

As locomotivas, que devem ser entregues den-
tro de um ano, terao um metro de bitola e serao
articuladas, do citado tipo, de vapor sobreaque-
cido, quatro cilindros, simples expansio, e 0 seu
custo estd orgado em cerca de 36 mil contos.
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A ponte sobre o Tejo entre

li;boa c a Oulra= Banda

O problema das comunicacdes terrestres com o Sul
do Pais foi de novo tratado, na Assembleia
Nacional, pelo sr. deputado Pinho Brand&o

problema das comunicagdes terrestres da

capital com o Sul do Pais, ao qual, j4 em

1942, o malogrado Ministro das Obras Pi-

blicas, Eng.® Duarte Pacheoco, ao lavrar
um despacho, apresentara admirdveis directrizes
e sugestdes, foi novamente levantado, na Assem-
bleia Nacional, pelo ilustre Deputado, sr. Pinho
Brandao.

Trata-se ndo apenas da construgdo da ponte
sobre o Tejo entre a capital e a Outra Banda, mas,
também, das ligagdes ferrovidrias, num grande
plano de conjunto, do Sul com o centro do Pais.

Porque o assunto é da maior importancia e
actualidade, transerevemos, integralmente, do «Dié-
rio das Sessdes», n.’ 225, de 21 de Margo, a parte
referente & oportuna intervenc¢ao do referido De-
putado:

O Br. Pinho Brand#o: —Sr. Presidente: em 10 de Julho
de 1942, a propdsito de um relatério feito pela Junta Auté-
noma de Estradas sobre liga¢tes rodovidrias das povoacies
que ficam ao sul do Tejo em frente de Lisboa e de um pare
cer emitido sobre esse relatirio pela Direccio-Geral dos
Bervigos Hidrdulicos, o entfio Ministro das Obras Piiblicas,
engenheiro Duarte Pacheco, lavrou o seguinte despacho:

Os estudos apresentados pela Junta Auténoma de Es-
tradas e pela Direc¢lio-Geral dos Servigos Hidréulicos le-
vam-me a considerar a necessidade de se definir em toda a
sua extensfio o problema das ligagdes terrestres do Sul do
Pais com a zona ocidental da cidade ou, pelo menos, com a
margem esquerda do Tejo, a oeste do Barreiro. Parece in-
dispensdvel evitar a execu¢lio de obras parciais que possam
dificultar ou ecomprometer a realizagiio de empreendimen-
tos que no futuro venham a reconhecer-se necessdrios on
recomenddveis.

Por outro lado, convird que tudo o que for sendo rea-
lizado se integre num plano de conjunto préviamente deli-
neado.

S#o muitos os problemas a encarar e alguns deles bem
complexos.

Assim, para apontar um ou outro:

1) Prejudicada sériamente a ligaglio ferrovidria do Sul
do Pais até Cacilhas, em consequéneia da construciio da
base naval do Alfeite, serd de afastar definitivamente a hi-

pétese de trazer o caminho de ferro até & margem esquerda
e possivelmente até Lisboa?

2) Reconhecendo-se o interesse econémico de tal liga-
¢#o, qual o ponto da margem indicado para tal?

8) Serd possivel trazer a linha férrea até as proximi-
dades do Pragal e prever a sua ligaglio com a linha férrea
do vale de Alcdntara, através de uma ponte sobre o Tejo,
com a extensfio de cerca de 2 Km, e de um viaduto sobre a
zona baixa de Aleéintara?

4) Atribuindo-se, em tal hipétese, & estagio de Campo-
lide de grande né de comunica¢Bes ferrovidrias, n#o fica-
riam assim bem resolvidos os problemas das liga¢des ferro-
vidrias entre as zonas Norte e Sul do Pais e entre estas e o
porto e a cidade ?

5) Quando se nfio julgue de grande interesse, em futuro
mais ou menos largo, a interliga¢fio ferrovidria entre as
duas margens, nfio seria ao menos de considerar a solugdo
de se trazer o caminho de ferro até um ponto da margem
esquerda do Tejo suficientemente préximo de Aleéntara e
reunindo as condicdes ao estabelecimento de um servigo
complementar de transporte de vagdes ou ferry-boats ?

6) Num ou noutro caso, qual seria a fungfio a atribuir
4 gare do Barreiro, embora com as ampliacGes necessarias
entre o Barreiro e Lavradio ?

7) Quer se preveja ou n#o a continuagio do Caminho de
Ferro, nfio convird aproveitar a actual ponte sobre o Coina,
convenientemente adaptada, conforme o caso, para sobre
ela langar a estrada de ligacfio & rede de estradas do Sul?

8) Como e onde deverd ser feita a passagem sobre o rio
Judeu ? Deverd ser comum 3 estrada e ao caminho de ferro
no caso de o iltimo ser de considerar ¥

9) N#o seria de prever o estreitamento do rio Judeu para
facilitar a construglio da obra de arte que o transporte,
aproveitando-se os dragados de aprofundamento da bacia
do esteiro do Seixal para fazer os aterros necessirios nas
duas margens do novo canal ?

10) Pode considerar-se sufiei justificada a
obra de valorizagio que assim resultaria para a bacia do
esteiro do Seixal ?

11) Em que ponto deveria fazer-se a bifurcagiio do ca-
minho de ferro e da estrada ?
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12) Néio seria de considerar que a estrada viesse tam-
bém & regifio do Pragal, com um trogo que permitisse lan-
¢di-la sobre a ponte a que se refere o n.° 3, embora com ra-
mais de ligagio a Cacilhas, & futura estrada de turismo a
construir na margem esquerda em frente de Lisboa e ainda
& zona baixa dos terrenos marginais ao Tejo ?

13) O ramal de ligaclio de Oacilhas nfio deveria ser tra-
cado de modo a promover-se a conveniente regularizagio da
margem entre Cacilhas e o Alfeite e a assegurar-se um
franco acesso és instalagles da base naval do Alfeite ?

14) Como deveria fazer-se a ligacfio da ponte estrada &
Avenida de Ceuta, na margem direita, para assegurar boas
comunicagdes do Sul do Pais com a capital e com a rede de
estradas do Norte?

15) Como deveria assegurar-ge a sualiga¢fio com o porto
de Lisboa e com a artéria marginal de Lisboa, constituida
pelas Avenidas da India e 24 de Julho e pela nova Avenida
Oriental em projecto ?

Para que sejam devidamente estudadas estas questdes
e 0 mais que interessar & elaboraglio de uma soluglio de
conjunto do problema das comunicagdes terrestres da zona
ocidental da capital com o Sul do Pais constituase a se-
guinte comissfio de engenheiros...

O despacho que acabo de ler nesta Assembleia Nacio-
nal, Sr. Presidente, revela a estatura do malogrado estu-
dista que o proferiu...

VOZES: — Muito bem !

O Orador:—...e pde em evidente relevo a necessidade
de elaboraglio de um plano de conjunto que integre o pro-
blema das comunicagdes terrestres da capital com o Bul do
Pais.

Por afirmagdes piblicas sabe-se que o Governo nfio pds
de lado a hipétese da construgfio da grande ponte sobre o
Tejo entre Lishoa e a Outra Banda, pelo menos até ao dia
em que se inaugurou oficialmente a ponte de Vila Franeca
de Xira.
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Na sessfio desta Assembleia Nacional de 28 de Outubro
do ano findo e a propésito da justa comemoragiio nacional
dos vinte e cinco anos do Governo de Salazar sugeri que
essa comemoraclio se assinalasse com a adjudicaclio das
obras da construgfio da grande ponte sobre o Tejo entre
Lisboa e a Outra Banda, e da fio de 4 de D bro do
mesmo ano, ao diseutir-se o Plano de Fomento Nacional,
sustentei que essa importantissima obra devia ser incluida
nesse Plano.

Mas, ineluida ou n#o no Plano do Fomento, parece-me
que a obra t#o notdvel e de tio larga repercussfo na economia
do Pais nfio pode deixar de merecer as atengdes do ilustre
titular da pasta das Obras Piiblicas, 8r. Engenheiro José
Frederico Ulrich.

Aseim, requeiro, pelo Ministério das Obras Piblicas,
que me sejam dadas as seguintes informacbes:

a) Se ji foram realizados trabalhos no canal de saida
do Tejo, tendentes a localizar a zona em que a re-
ferida ponte deva ser construida e, no caso afirma-
tivo, qual a natureza e resultado desses trabalhos,
ou se, pelo menos, foram iiltimamente tomadas
quaisquer providéncias pelo referido Ministério no
sentido da realiza¢fio dos mencionados trabalhos,

b) Se ji estd elaborado um plano de conjunto integrando
08 terrenos da margem esquerda do Tejo na zona
da expansiio da capital em relagio com a futura
construglio da ponte, de forma a evitar-se, como se
diz no despacho do Ministro Duarte Pacheco, a exe-
cuglio de obras parciais que possam dificultar ou
comprometer a realizaglio de empreendimentos que
venham a reconhecer-se necessirios, ou se, pelo
mesmo Ministério, foram tomadas providéncias
tendentes & elaboracfio desse plano de conjunto.

Tenho dito.
VOZES : — Muito bem, muito bem !

beneral Joaquim José Maehado

A Bociedade de Geografia de Lisboa prestou,
hé poucas semanas, sentida e justa homenagem 2
memoria do grande colonianista e ferrovidrio, Ge-
neral Joaquim José Machado— deve-se-lhe, quase
exclusivamente, a construgédo do eaminho de ferro
de Loureng¢o Marques & Pretéria — com a inaugu-
ragdo de um busto, da autoria do ilustre escultor
Raiil Xavier.

A propdsito dessa homenagem, a imprensa
algarvia, nomeadamente o <Jornal de Lagos» e
«Correio do Sul», apresentaram e defenderam a
ideia de se inaugurar, em Lagos, na casa onde
nasceu 0 General Machado, uma lipida comemo-
rativa, e de, na mesma cidade, se colocar, numa
praga piiblica, uma réplica daquele monumento.

O General Joaquim José Machado foi uma

grande figura nacional. E em Angola ji foram
levantadas, em sua homenagem, trés monumentos,
além de ser dado o seu nome ilustre & antiga po-
voagdo de Camacupa. E, como lembrou o «Correio
do Sul», o governo inglés, sempre tdo escasso em
consagracoes a estrangeiros,deutambém onome de
«Machadodorps (dorp, em inglés, significa aldeia)
a uma parte da vasta regiao servida pelo caminho
de ferro de Lourenc¢o Marques a Pretéria.
Nagcido no Algarve, o General Machado, como
se vé, no é uma figura esquecida dos algarvios,
que muito prezam os seus vultos mais eminentes.
A atitude do «Jornal de Lagos> e do <Correio do
Sul» é extremamente simpética. Traduz um senti-
mento regionalista digno de registo. ]

SEGURAR NA

UL.TER A MLA RINMA
E PRECAUCAO GARANTIDA!
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Ricardo Covies—Discurso de dugusto de Castro

No dia em que passou o primeiro aniversirio
da morte do grande e saudoso empresirio Ricardo
Covoes —2 de Junho de 1952 — geus filhos, dignos
herdeiros de um nome e de uma obra — inaugura-
ram no dtrio do Coliseu dos Recreios um busto &
memoéria daquele que foi, simultaneamente, um
homem de teatro e um coragio generoso,

O sr. dr. Augusto de Castro, que foi compa-
nheiro fraterno de Ricardo Covoes de dezenas de
anos proferiu, no acto solene da inauguragao do
monumento, bronze magnifico do mestre escultor
Leopoldo de Almeida, um admirdvel discurso, em
que sentimos reviver a figura saudosa daquele que,
na prépria expressao do eminente director do Did-
rio de J)Toﬁqias— «foi, nos iltimos trinta anos, um
dos mais vivos elementos de educagao e do gosto

PASSAM MO CAMPO GRANDF

£LECTRICOS DAS CARAEIRAS: 2 E 2A
AUTOCARROS DAS carmeiras: 1, 7 € 21
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populares da capital pelo contacto que lhe deu com
as melhores formag¢des musicais e coreogréficas do
estrangeiro os magnificos especticulos de 6pera e
de bailados, as grandes orquestras e excelentes
concertos, acessiveis, pelos seus precos e publici-
dade, ao grande piiblicos.

Bem andaram os filhos de Ricardo Covdes em
editar o discurso do sr. dr. Augusto de Castro.

Psicotecnia— por Manuel Manitio Torres

O ilustre professor efectivo do 8.° Grupo de
disciplinas e director do Gabineie de Psicotenia
do Colégio Militar, e antigo bolseiro do Instituto
para a Alta Cultura no Estrangeiro, proferiu, em
20 de Outubro de 1921, uma notével oragao de sa-
piéncia, na abertura solene das aulas daquele Co-
légio, em 20 de Outubro de 1951, em que 0 tema
foi a Psicotecnia.

Este trabalho acaba de ser impresso em opiis-
culo, ideia que merece o inteiro aplauso de quar-
tos se interessam pelos problemas culturais.

@om;ngos de SLisboa

CAMPO GRANDE

ENTRE os recintos mais arborizados de Lisboa,
o Parque do Campo Grande ocupa, sem con-
testagio, um dos primeiros lugares. Quer de
Verde, quer de Inverno, héa sempre flores nas
suas frondosas aleas, onde se adivinha o cari-
nhoso cuidado da Camara Municipal, por inter-
meédio dos seus servigos especializados.

De uma notivel acessibilidade, o Campo
Grande oferece ainda, a quem o procura, ini-
meros molivos de aprazimento, sobressaindo,
entre outros, o seu formose lago, onde em
barcos alugados se podem realizar deliciosos
passeios.

: (@D :

“GREY”

VIGAS E FERROS T

GREY

FERROT

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1.°
Telef. P B X 2 1381-82

Agentes exclusivos para Porlugsal e colbnias porfuguesas:

NOGUEIRA Limitada

PORTO
134, Rua do Almada, 136
Telef. 7107
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA »

A mais anligs Companhia de Seguros FPorluguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuvais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caucdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

A méquina de escrever porlétil

PERFEITA!
RESISTENTE! BONITA!
EQUIPADA COM UM ESTOJO-MALA PRATICO E ELEGANTE

I

REFRESENTANTES
Lopez Herrero, Limitada
Rua D. Jodo V¥, 7-B - LISEDA - Telefone 65184

Agéncia nt PORTO:
Domingos José Soares
Fua da Alegria, 293-2.° — Telefone 22749

fﬁm7u;r'a’”m%

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrucdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47—LISBOA

(PALACIO CONDES DE PINHEL)
(ELEFONE: 62430

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

1

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

/1

S 5 B F
Rus da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8552 — 2 8953
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