1—Janeciro—1963

NUumero 15061




i TSR L ) apraee v vlww-:i-;‘ Dt Mt S N

DOS CAMINHOS DE FERRO Raviia quinaessl® |

s

SENTINELA

_ORTUGM._

CRISTAIS

FABRICADO NOS SEGUINTES TIPOS:
“0'=28-307 PbO: “AC'*30-327, PbO2 : “N§"=33% PbO2

® TODOS OS5 TIPOS OBEDECEM RIGOROSAMENTE AS ESPECIFICACEES INTERNACIONAIS
.FAIRECAC;O UNIFORMHME L] EM B ALAGENS D E! 30-100 E 250 Kgra

FABRICO ELECTRO-QUIMICO

METAL wPGRTUGUESA, LD0A

SEDE E FABRICAS ESCRITORIOS EM LISBOA
CASTANHEIRA DO RIBATEILO AV. 14 DE JULHO, 54 12ESG.
A VENDA NOS GRANDES ARMAZENISTAS E REVENDEDORES DE DROGAS

e




| Revista quinzenal 3 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S. A. R. L. |
i LISBOA—Avenida da Liberdade, 253—Telef. 41171/2

#% AUTOMOVEIS % CAMINHOES % ELECTROMOTORAS # TROLLEYBUS = VAGOES
: # LOCOMOTIVAS ELECTRICAS % MOTORES MARITIMOS CARROS ELECTRICOS
' # AUTOMOTOR&S % LOCOMOTIVAS A VAPOR  CARRUAGENS % AUTOBUSES
3 # MATERIAL DE AVIAGAO % MOTORES INDUSTRIAIS % TRACTORES AGRICOLAS

TODAS AS APLICACOES INDUSTRIAIS

e

=] I

TIPO DE AUTOMOTURAS ACTUALMENTE EM CONSTRUCAO
I NAS FABRICAS DE MATERIAL FERROVIARIO DE TuRIM




GAZETA DOS CAMINHOS DE FEERRO

Revista quinzena

MO VELS S |

EsT0R0S I
 DECORACDES §8

4§'UA CASTE

PIZOES-MQURA

f ok
L SO U >
@ gielerne esta

mfmﬁmx a,eiéé/./é/

EM CASO DE DUVIDA EXIJA A

METAIS

LATAO ARAMES

COBRE CHAPAS

BRONZE TUBOS

ALUMINIO BARRAS
ZINCO VAROES
FERRO VERGALHOES
ACO CANTONEIRAS
CHUMEBO CALHAS

ESTANHO TES

REDES E TEIAS METALICAS

OFICINA ESPECIALIZADA
EM TODOS OS TRABALHOS DE ARAMEIRO

Senna, Bolto & Lleitdo, L.

CASA FUNDADA EM 1889

SEDE EM LISBOA:
14 e 30, Rua Nova do Almada, 38 e 44
140, Rua da Concei¢io, 146
fone P. B. X. 26054 — 28904

Tele | gremas SENNAOTO

FILIAL NO PORTO:
31, Rua do Almada, 35
| fene 28170

finle | gramas SENNAOTO

CARLOS
PAPELARIA CARLOS

LIl

Artigos de escritorio
Material de desenho
¢ canetas com tinta
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Rua Aurea, 34-38 = Telef, 2 0244
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Sociedade Tndustrial
de Uila Franca

FABRICAS DE MOAGEM E DE DESCASQUE
DE ARROZ EM VILA FRANCA DE XIRA

Os seus produtos impdem-se pela qualidade.
A apresentagio dos seus tipos de arroz
rivaliza bem com as.dos tipos estrangeiros

Fibrica ¢ Sede:

LARGO MARIO INFANTE
TEL. 20— VILA FRANCA DE XIRA

Administracdo e Escritérios:

RUA DOS FANQUEIROS, 38

TELEFS. 23830 -27806 — LISBOA

HOTEL  AMERICAND

% Muito confortdvel e o mais central da capital. ¥
# Magnifico servico com pessoal competente. 3
# Appartements, dgua corrente e aquecimento #

central em todos os quartos.

PRECOS MUITO MODERADOS

Rua 1.° de Dezembro, 73 —LISBOA

Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL

€. Pinto Basto § €., L.”

Representantes da:
METROPOLITAN-VICKERS ELECTRICAL EXPORT Co, Ltd.

Fabricantes de locomotivas eléciricas,
Diesel-eléctricas e de turbina; e de au-
tomotoras eléctricas e Diesel-eléctricas

[ 1l
North British Locomotive Co, Ltd.

Fabricantes de locomotivas a vapor,
= g Diggal — ——————

SOCIETE GREGG D’EUROPE
Fabricantes de vagoes de Caminhos
———e de Ferro ——————

Avenida 24 de Julho, n°1—LISBO A

hyotel Franciort

SANTA JUSTA

EXCELENTE E AGUNDANTE
SERVYICO DE MESA

HOTEL DE 2.* CLASSE
SITUADD NO CENTRO DA CIDADE

Telefones: 30744 — 30748
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70— LISBOA
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Falriea e Louga (e Sacavem

LIMITADA

Av. da Liberdade, 49 a 57 — LISBOA

MODERNAS FAIANCAS
DB FoANT-ASS T A

E USO DOMESTICO Depois de um dia inteiro de trabalho, uma
: chavena de Ovomaltine faz desaparecer a

TEL. P. B. X. 249s8 E 239502 fadiga e proporciona um bem-estar grande,
porque fornece ao organismo os elemen=

LOUCA SANITARIA tos nutritivos que ele facilmente assimila,

fazendo recuperar as forgas dispendidas.
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Filiais no Porto e em Coimbra

A MARCA DE GARANTIA ~“R. A. WANDER S A BERNE (SUISSA)

-

oy -

CAFE NICOLA { | @Grande Fotel Duas I)agées'

Magnificos quartos, com casa de banho e sala
O MELHOR SERVI ¢ 0 privnl;i_?":.!j — Telefone nos aposantoa? .elevadu. . 4
A MELHOR FREQUENCIA B L e

AQUECIMENTO CENTRAL |
MAGRIFICOS SALOES .. BAR AMERICANO — HALL i

Excelente servigo de restsuranlte Telefone P. B. X. 20410 — 29311 — 29312 — 29444
Telegramas: Duasnagées—LISBOA

Dirigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES BIMOES

24, ROSSIO, 25 LiISsBOA RUA AUGUSTA  RUA DA VITGRIA, 41 LISBOA

- - ]

PASTELARIA  MARQUES CASA ALEMA

Almogos — Chds—Jantares—Banquetes—Lanches !

— para Casamentos em Lisboa e Provincia — Casa especislizada em lodos os artigos de :

Fabrico especial de BOMBONS ¢ MARRONS GLACES LOUGCAS = VIDROS = CRISTATS = KAIAN-
1 * CAS —TALHERES — PORCELANAS — ME-
Preparaciio das melhores frutss portuguesas TAIS FINOS — OBJECTOS PARA BRIN-
1 em céstos regionais e caixas de fantasia DES — ARTIGOS DE MENAGE, ETC.
y l ]
RUA GARRETT, 70, 72 Ruva da Palma, 33 — Telefone 25250

TELEFONE 23362 LISBOA LISBOA
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BASCULA CENTE-
SIMAL MODELO
486 — CAPACIDA-
DES 260a 2 000 QUI-
LOS MAXIMA SEN-
SIBILIDADE — EX-
CEPCIONAL RE-
SISTENCIA

BALAN(QA SEMI-
AUTOMATICA MO-
DELO A. 920— CA-
PACIDADE 15 QUI-
LOS—_MOSTRA-
DOR 1 QUILO POR
5 GRAMAS
PRATICA E RESIS-
TENTE — MUITO SEN-
SIVEL

AVERY PORTUGUESA, L.

SEDE—L/SBOA—Rua Braamcamp, 66-70— Tel, 42001
FILIAL— PORTO — Rua D. Sodo 1V, 23— Tel, 22144
AGENCIA—COIMBRA—Rua da Sofia, 164— Tel. 4512

Baterias Alcalinas - Ferro - Niguel—Cadmio

INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,

7. 8. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE E

1ELEGRAFO, APAKELHOS DE PRECISAO E
AINDA PARA :

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

REPRESENTANTES GERAIS
J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 30-94. Telef. 42188-Lishoa

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sutiedade Luso Eldctrica, b.*

11" Calgad_a Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6 0331 LISBOA

SOPECATE
SONDAGENS E FUNDAGOES

Engenheiro: Alvaro Melo Gouveia

Conjunto de duas mdquinas na execuclio de estaca:
para as fundagdes do armazém de <Clinkers da Com-
panhia de Cimentos Brancos CIBRA

Escritério:
Rua do Arscnal, 146, 2.°-Esq.

Telef, 34010 LISBOA
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SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

SEDE: PRAGCA DO MUNICIPIO, 20, 2°

TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29857

End, Teleg. VINIS UL

ARMAZENS: AREALVA—Almada

TELEFONE: ALMADA 17

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © ERASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.”
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4,6
E. PINTO BASTO & C.%, L.”

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO:

; TAIT & C.°
Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

ATLANTIDA, L™

PRACA DO MUNICIPIO, 31

— TELEFONE 2 9081 —

TUDO PARA CASAS DE BANHO

Mérmores — Azulcjos — Mosaicos —
Fogdes — Candeeiros — ETC. — ETC.

A CASA DO5 MELHORES PRECOS

‘Antiga Agéncia Funeréria

-Mega-
DE MAURICIO LOPES MEGA & Ca
. GRANDE SORTIMENTO DE URNAS E COROAS
Trata de funerals completes dos mals simples aos de maior pompa.
Trasladaglies em todos os cemitérios e para o estrangeiro
Umas de tidas as qualidedss de madeiras e de todos os modslos

PREGOS MODICOS

S&do — Large das Olarlas, W.°* 41, 42, 43, 44 e 45
Garage e Depdsito — Travessa do Jorddo, N.° 3

.1 S B OlA — TELEFONE 2 7832

-
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SILVA LAIRES, L.”

Importacdao & [Exporiacao
Comissées ¢ Representacdes

Importadores de drogas e produlos quimicos e finfas para fodas as Indishrias

0S8 MAIS BAIXO0S PRECOS DO MERCADO
Enviam-se amosiras a quem as requisitar

Rua do Arsenal, 108-1."
LISBOA Tolo i snma;:l;z::

fone

Y

-

AGENCIA DE VIAGENS Zepa, L.

Rua Capélo, 22 — Rua Anchicta, 3

(Mesmo em frente do Govérno Civil )
LISBOA — Telefone 81,263

PASSAPORTES — VISTOS CONSULARES
— PASSAGENS POR TERRA, MAR E
AR — RESERVA DE HOTEILS — EXCUR-
sOES — ESTUDO DE ITINERARIOS, ETC.

A Renascenca

Fabrica de espelhos fundada em 1895

Vidros Triplex de origem estrangeira
especiais para automéveis
Vidros em chapa e cortados, nacio-
nais e estrangeiros — Vitrais de arte

Foscagem de vidros ————

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

R. D. Luis I, 25 e 26-A — LISBOA
Telefune 60924

-

Fabrica Progredds Mecinico

FUNDADA EM 1891
Correntes de ferro e latlio — Alfinetes de latdio,
de ferro e de ama —Ganchos para csbelo — Mo-
las em madeira para roupa — Dedais em latiio,
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e virios
artigos de escritério — Conchas para mébveis
— Buchas para cartuchos e diversos artigos
de eaca — Oabides — Foices —Serrotes de Podar

— Ancinhos, ete. —

TELEFONES 2 2081-2 2082-2 2083 P. B. X.— ENDEREGO TELEORAFICO «CHUMEQ»

Escritério: RUA DO COMERCIO, 38-2.°
Depésito: RUA DO COMERCIO, 33 A 36
Ll S B O A
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ft’ibrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.*®

FUNDADA EM 1824
SEDE — Largo da Biblioteca, 17 — LISBOA

PORCELANAS — Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

DEPOSITOS

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 Rua Candido dos Reis, 18

Empresa Geral de Transpories

Se A. Re L

B Transportes Nacionais e Internacionais

B Servicos Auxiliares do Caminho de Ferro

B Recolha e entrega de mercadorias e bagagens no domicilio
B Servico de porta & porta em Contentores

B Armazém de Mercadorias

Agentes de Viagens e Turismo — Agentes de Navegacio

Rua do Arsenal, 124 ¢ 146 Rua Mousinho da Silveira, 30-2.°

Telefs. 321561/65 ¢ 3 2961/65
LISBOA

Telefs. 25938/89
PORTO

Ly
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«“GREY”

VIGAS E FERROS T

rfnnorl GREY

prmnon ot bnacaen

Agentes exclusivos para Portugal e colénias portuguesas:

NOGUEIRA Limitada
I

LISBOA PORTO
R. dos Douradoras, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 2 1381 82 Telef. 7107

hJ

_‘_,.;35,-r"o“s"s%}fﬁé’én‘-’ég €mpresa Electro Ceramica

Fabrica no Candal—VILA NOVA DE GAIA

Porcelanas Eléctricas de Alta e Baixa Tensio
— Aparelhagem Eléctrica para Telégrafos o
Telefones — Tubo Bergmann — Artigos de Ba-
quelite para todos os fins—Porcelanas Domés-

= ticas, Decorativas e Industriais ———

B __SALVO QUANDO A LUZ E sEDE ' :
LUMIAR.- Largo da Biblioteca 17, 2°—LISBOA

A LAMPADA QUE NAO ENGANA

3

b > -

TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOCES

OS5 PNEUS QUE S5E RECOMENDAM
PELA QUALIDADE E PELO PRECO
s KO

MABOR .

CONSULTE OS DISTRIBUIDORES E AGENTES
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Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.s CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MARITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTRES
Escritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

3141 9 5 3|
INDOU o ano de 1952. Abrem-se, agora,

com este primeiro dia de Janeiro, as por-

tas doiradas do Ano Novo. F, com emo-
cdo e também com esperanca—a esperanca que
é o maior bem concedido aos homens pelos
Céus clementes —que subimos o primeiro dos
trezentos e sessenta e cinco degraus da longa
escadaria do Palicio que acaba de abrir-nos, de
par em par, as suas portas. I, longa a subida,
mas nunca fatigante para quem vai animado de
fé em si préprio e na Vida. A fé é a maior forca

moral de que o homem dispde na luta pela exis-
téncia: fé em Deus, fé nos seus semelhantes, fé
nos seus destinos, fé nas suas ambicbes mais
nobres.

Os homens ndo improvisam: modelam em
suas maos, a pouco e pouco, no presente, a obra
do futuro. F. pesada a heranca, cheia de res-
ponsabilidades? Nao importa. A £é em nés mes-
mos nos fortalecerd, tornando-nos dignos dessa
heranga e das responsabilidades inerentes. Fo-

ram precisamente os homens de ontem — isto §,

387



do ano que acabou, que nos ensinaram a ter
confian¢a no nosso esforco.

Neste cantinho maravilhoso da Furopa, tdo
deliciosamente peninsular e tio saborosamente
portugués, damos ao Mundo o especticulo ndo
apenas da beleza excepcional das nossas paisa-
gens, mas, também, da nossa ordem, do nosso
trabalho, do afa honesto e porfiado de quem,
orgulhando-se de um passado glorioso, tem tam-
bém motivos mais do dque suficientes para se
orgulhar do presente e confiar, por consequén-
cia, no futuro.

Ao iniciar-se o Novo Ano de 1953, a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro» apresenta aos
ilustres membros do seu Conselho Directivo,
aos seus prezados colaboradores, assinantes e
anunciantes, a todos os seus amigos, enfim, os
mais efusivos votos de muitas felicidades e pros-
peridades, e com esses votos a expressao do seu
reconhecimento pelas muitas provas de conside-
racio e estima que recebeu no decurso do Ano

de 1952.

388
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tuada, de uma préxima grande

guerra, e dado o papel preponde-
rante que nela se assinala aos ataques da
aviagdo, por toda a parte se procura orga-
nizar uma desenvolvida defesa anti-aérea
dos paises ameacados.

A organizagio eficaz de uma defesa
anti-aérea compreende, em prineipio, dois
grupos fundamentais de ac¢iio: a defesa
activa e a defesa passiva.

A defesa activa, que ¢é afinal a contra-
-ofensiva aérea da aviacio nacional, estd
naturalmente a cargo dos orgios militares;
a defesa passiva, destinada a proteccio das
populacdes e dos servigos ptiblicos, é uma
missdio que incumbe, de um modo geral, 4
administracio dos territorios do Pais.

A preparacio da defesa passiva com-
preende essencialmente trés grupos de
missoes a realizar:

NA perspectiva, cada vez mais acen-

a) Missoes de seguranca geral;
b) Missoes preventivas;
¢) Missoes de salvacao.

As missoes de seguranca geral referem-
-se a vigilincia dos ataques, & extin¢io das
luzes e a4 camuflagem. Estas missdes sio
feitas, em regra, em liga¢do com as autori-
dades militares.

As missdes preventivas dizem respeito
a protecgiio das pessoas, e dos recursos e
materiais importantes. Nestas medidas
compreende-se a preparaciio e construcio
de abrigos e trincheiras protectoras.

As misstdes de salvagio tém por objecti-
vo 0s socorros as vitimas dos ataques, e a
luta contra os incéndios provocados pelos
bombardeamentos aéreos. Estas medidas
tomam wum ecardcter mais complicado
quando se prevé o emprego de gazes de
combate.

A preparacio destas missdes exige uma
importante dotacido de material apropriado
ao seu desempenho, e também a organiza-
¢io e instrugiio de pessoal a elas atribuido.

e

A organizaciio da defesa passiva contra
os ataques aéreos deve assentar num bem
elaborado plano gerul, de onde depois se
deduzirao os planos relativos a cada regido,
e os planos particulares destinados as di-
versas localidades que tenham de ser pre-
paradas para aquela defesa.

Destes planos devem: constar detalha-
damente todas as medidas que, desde o
tempo de paz, hio-de ser preparadas para
a satisfacio das diversas missdes a reali-
zar, e bem assim o processo de recruta-
mento do pessoal necessirio, e a localiza-
¢flo dos materiais a empregar.

E com base neste plano que as diversas
autoridades locais formularéo as suas ins-
trucoes para a completa execucao da defesa
anti-aérea, e as prescricoes relativas a con-
duta a observar pelas populagdes no caso
de alerta de ataque aéreo.

Trata-se, como se vé, de um verdadeiro
caso de mobilizagdo nacional, e a ele deve
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ger dedicada toda a atenciio e o mais rigo-
roso eritério para que fiquem asseguradas:
a execucdo das medidas presecritas e a
maior disciplina por parte da populagio
civil.

Para a execucdo das diversas medidas
a tomar, tais como: a organizacéo e utili-
zagdo dos abrigos, a montagem das equipas
de socorros sanitirios, a proteccio dos ser-
vigos publicos necessirios (iluminagiio, te-
lefones, ete.) e o combate aos incéndios,
devem ser utilizadas ndo s6 as organiza-
¢oes ja existentes, mas também um reforco
do pessoal que, voluntariamente, se oferega
para esse fim.

E’ evidente que a esta importante mis-
sio corresponde a necessidade de uma
longa preparaciio e instrucao de todo o
pessoal, a qual deve ser ministrada cuida-
dosamente desde o tempo de paz.

Em muitos paises se acham de hd muito
regulamentados todos estes assuntos, e é
muito interessante, por exemplo, a Instru-
cdo pratica sobre a defesa passiva contra
os ataques aéreos que foi publicada pelo
Governo francés, em 1931, e que ainda
hoje se pode considerar como satisfazendo
muito razoavelmente a preparacgao daquela
defesa.

* * "

No que respeita particularmente aos
caminhos de ferro hd que atender as suas
condicdes especiais de instalacéio e de ser-
vigo, o que alids sucede também com as
instalacoes préprias das grandes industrias.

Para os caminhos de ferro devemos
notar como pontos essenciais a proteger
de um modo o mais eficaz possivel: as ins-
talacdes de oficinas e depdsitos, as grandes
obras de arte, as gares de maior desenvol-

vimento, e os principais entroncamentos
de vias.

Em muitos pontos de menor impor-
tanecia a defesa passiva das estacdes pode
ficar englobada na organizac¢io planeada
para as localidades a que eles correspon-
dem.

Na organizacio defensiva das grandes
instalacdoes hd que proceder, porém, ao
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estabelecimento de um plano préprio, a
cargo das entidades ferrovidrias, e que
deve comportar, entre oufros elementos: o
estabelecimento de uma forte protecgio
para as dependéncias e mecanismos indis-
pensiiveis a0 bom funcionamento do ser-
vigo, a previsio de medidas conducentes a
salvaguarda do material circulante estacio-
nado nas grandes gares e depésitos, a cons-
trucdo de abrigos especiais para o pessoal
que se deve manfer no seu posto mesmo
durante os ataques aéreos, ete.

Para muitos dos trabalhos de protec¢iio
a executar encontram-se ja estudados di-
versos tipos a adaptar a cada caso, e que
podem ser indicados pelas autoridades
militares.

Nas grandes gares, onde importe essen-
cialmente que néo se mantenha por muito
tempo a interrupcido de via causada pelo
bombardeamento aéreo, deve-se preparar
a organizagiio permanente de piquetes de
pessoal, destinados a executar rapidamente
a8 reparagdes necessirias para assegurar o
restabelecimento das comunicagdes.

A este respeito, ocorre-nos citar o que
sucedeu na 1.* Grande Guerra com a gare
de Saint-Pol, a cargo da 5. companhia do
Batalhfio de Sapadores de Caminhos de
Ferro, durante a grande ofensiva de Mar¢o
de 1918. .

Assim, uma sessido de assentadores da-
quela companhia, sob o comando de um
nosso distinto oficial, o entéo tenente Car-
los Alves, manteve-se em constantes traba-
lhos de reparacio, de noite e de dia, du-
rante uma semana inteira, e debaixo da
acedio dos ataques aéreos, conseguindo c¢on-
servar livres as comunicacdes de reabaste-
cimentos para o front de Arras, o que va-
leu os louvores e condecoragdes que lhes
foram conferidos pelo Alto Comando Bri-
tanico.

A proteccio das grandes obras de arte,
exigird, de-certo, uma defesa mais comple-
xa, e que implica necessariamente uma es-
treita ligagdo com a accéio dos meios mili-
tares.

* * ®

Para o caso de electrificacdo das linhas
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férreas, ha que contar, de um modo impe-
rioso, com uma poderosa defesa da central
geradora de energia, e 6 esse um ponto que
niio pode ser resolvido pela direccéo ferro-
vidria, pois que se trata de um problema
que pertence propriamente a organizacio
da defesa geral do Pais.

De facto, a inutilizagio da central gera-
dora de energia eléctrica acarretaria, além
de outras consequénecias, a paralizacio da
rede ferrovidria que ela sirva.

Esta questdao tem sido versada por mui-
tos autores militares, que se tém ocupado
de assuntos da defesa nacional, mas é obvio
que tal inconveniente nido pode constituir
razdo suficiente para se prescindir das
grandes vantagens econdémicas e indus-
triais da electrificaciio, e resta, portanto, a
necessidade de estudar os meios de fazer
face a téo grave eventualidade.

Com este fim tém-se preconizado a con-
servagido permanente de uma dotacido su-
ficiente de material de tracgio a vapor
para ocorrer a prevista falta de energia
eléctrica.

Esta soluciio é de mais ficil realizacio,
no caso de ndo ser completamente electri-
ficada toda a rede ferrovidria do Pais, e
assim haveria sempre onde encontrar os
necessiarios recursos em pessoal e material
para se restabelecer a circulagio com a
traccio a vapor.

L] L] -

Enfim, pode dizer-se que, para o caso
dos caminhos de ferro, a boa organizacio
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da sua defesa anti-aérea exige absoluta-
mente a realizacio de certas condigdes
essenciais, que se podem resumir nos se-
guintes pontos:

1.°— O estabelecimento de um plano
geral, abrangendo todas as prineipais ins-
talacdes, e focando os pontos onde é ne-
cessdrio o concurso dos meios militares.

2.° — A preparagio de todos os elemen-
tos materiais necessirios a execucio da-
quele plano, e o projecto detalhado de to-
das as construgdes destinadas a garantir a
protecciio do pessoal e material que forem
indicadas no mesmo plano.

3°_Uma desenvolvida instrucio de
todo o pessoal, sobre as missdes que tem a
desempenhar e o procedimento que devem
seguir para o caso dos ataques aéreos. Esta
instrucio tem que ser mantida de um
modo permanente, de forma que, no mo-
mento do perigo, nfio haja pinico nem he-
sitacoes.

E evidente que a realizagio destas con-
digbes deve estar a cargo das direcgoes
ferrovidrias, com a superintendéncia das
autoridades militares a quem competir a
organizacgio geral da defesa anti-aérea do
Pais.

Conseguido aquele desejado fim, e or-
ganizados e preparados convenientemente
todos os elementos pessoais e materiais
exigidos pelo plano fixado, é entio que se
poderiio realizar proficuos exercicios de
conjunto para verificar o resultado satis-
fatorio das medidas adoptadas.
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de Lisboa

com o Porto por

de Ferro

ABRAGAO

caminhos de ferro. Em 27 de Sefembro de
1825 inaugurava-gse a primeira linha em In-
glaterra, de Darlington a Stockton; em Por-
tugal, 86 passados 31 anos, em 28 de Outubro de
18566, foi inaugurada a nossa primeira linha, de
Ligboa a Carregado. E em 1877, vinte e trés anos
depois de Fontes ter iniciado, em 1854, a- época de
realizagoes ferrovidrias, tinhamos apenas 952 kms,
de linhas em exploragio.

Por 1844, pode dizer-se que os trabalhos de
viagdo piiblica em Portugal se limitavam A cons-
trugio de algumas calgadas feitas pelos velhos sis-
temas. Quem tinha de se deslocar, fazia-o, em todo
o Pais, ou a cavalo ou por estradas quase intransi-
tdveis. A regularidade quase nao existia e a segu-
ranga também bem pouca era.

Ocagioes houve em que as cheias dos rios imo=
bilizaram os pesados vefculos das diligéncias ou
mala-postas, quando ndo eram os ataques dos sal-
teadorer, esses, sim, parece que bem organizados;
¢, na melhor das hipé6teses, quando a viagem ter-
minava sem incidentes, <ao chegarem & estagao das
«Carmelitas>, onde findava a jornada e se entre-
gavam as bagagens e o grosso das malas do cor-
reio, os passageiros feriam um suspiro de alivio
a0 verem-se fora das quatro paredes do enorme
carrogao em que haviam passado quase dia e meio,
a fremer ou a suar, e sempre mal acomodados, em-
bora a mala-posta de Lishoa ao Porto fosse um dos
mais perfeitos servigos desta natureza de toda a
Europa». ()

A rotina, a falta de iniciativa, méis vontades
iniciais, a convicgdo de muita gente de que o cami-
nho de ferro nao viria a ser o meio de transporte

FOI lento o perfiodo de gestagdo dos nossos

(') Godofredo Ferreira, <A mala-pcsta em Portugals,

Chefe do Eervigo de Obras Metélieas da C. P,

do futuro, préitico, seguro e eficaz, ou, se o fosse,
nao teriamos elementos de trifego que o justificas-
gem, tudo isto e a agitagao politica da época, sdo
razdes de sobejo para justificarem essa apatia

inicial.
Discutindo-se nas Cortes, em 3 de Fevereiro de

18486, a ligacao ferrovidria de Lisboa com o Porto,
entdo considerada em primeiro lugar, o conde do
Lavradio assegurava que fal se nfio jusiificava
porque, entre Lisboa e Porto, nado havia por ano
mais de seis mil passageiros. Costa Cabral retor-

PORTO — Um aspecto da Fonte Maria Pis
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PORTO ANTIGO — A ponte pénsil

quia-lhe, perguntando: <E se forem frezentos
mil» 2 — «Isso ndo é possivel —insistiu Lavradio —
porque ndo hé no pais viajantes para esse movi-
mento?,

Tal era a mentalidade da época, mesmo entre
espiritos esclarecidos.

* * *

A primeira ideia do estabelecimento do cami-
nho de ferro em Portugal parece ter nascido de
Benjamim de Oliveira, residente em Londres, mais
tarde membro do Parlamento britinico, que, em 10
de Outubro de 1844, escrevia a seu primo, o Conde
do Tojal, entao ministro da Fazenda, sugerindo-lhe
a possibilidade da constru¢ao de uma linha férrea
ligando Lisboa com o Porto e passando por Santc-
rém, Leiria, Coimbra e Aveiro.
O Conde do Tojal, porém, ndo
aoreditava nas vantagens do
caminho de ferro, conside-
rando suficientes as comuni-
cagbes maritimas «feitas por
dois vapores e muitos barcos
costeiros, com os quais se nao
pode competir>. <A ftinica li-
nha, em que um caminho de
ferro seria lucrativo—acres-
centava—& do Alentejo para
Alcécer, de onde se vem para
Lisboa por mar».

Benjamim de Oliveira, que
bem se pode considerar o pri-
meiro pioneiro dos caminhos
de ferro em Portugal, insistia
em nova carta e frisava: <Estd
conhecido que a comunicagdo
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aquitica se nAo avantaja aos
caminhos de ferro...». «Na
verdade, a barateza, a rapidez
e seguranca das viagems por
caminho de ferro, ndo tém
competidor em nenhum outro

meio de transporte.»
E, ceriamente por sua ini-

ciativa e insisténeia, veio a
realizar-se em Londres, em 6
de Dezembro de 1844, uma
reunido de bangueiros, nego-
ciantes e directores de cami-
. nhos de ferro ingleses, naideia
de se constituir uma sociedade
de capitalistas ingleses e por-
tugueses para esse fim.
Anténio de Cabral Si No-
gueira chegou a apresentar no
Ministério do Reino, em nome
de Benjamim de Oliveira, a
proposta para a construgao de
um eaminho de ferro de Lisboa a Tomar. Mas fun-
dara-se, entretanto, em 19 de Dezembro de 1844, a
Companhia de Obras Piiblicas de Portugal, um dos
objectivos da qual era a construgdo do caminho de
ferro de Lisboa & fronteira de Espanha, e por esse
motivo a proposta de Benjamim de Oliveira nao
teve seguimento.

De facto, o Conde de Tomar tomara a iniciativa,
em 1844, de promover a fundagao daquela Compa-
nhia, cuja finalidade era efectuar os necessédrios
melboramentos nas vias de comunicagao existentes
e, em especial, a construgao do referido caminho
de ferro em direc¢ao da fronteira.

A agitagfio politica da época anulava, porém,
todas as iniciativas e, assim, sem entrar em mais
pormenores, que nio vale a pena relatar, pode di.

PORTO -. A ponte Maria Fia
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zer-se que, 86 em 1851, friun-
fante 0 movimento da Regene-
racgdo e tendo ocupado a Presi-
déncia do Conselho o Duque
de Saldanha, se inicia entre
nés, a sério, o periodo de eufo-
ria em matéria de obras piibli-
cas e, especialmente, de vias
de comunicagao.

Em 30 de Agosto de 1852,
Saldanha cria o Ministério das
Obras Piiblicas, Comércio e
Indrtistria, que entrega a Antés-
nio Maria Fontes Pereira de
Melo, entdo ministro da Fa-
zenda.

A Fontes, & sua vontade in-
flexivel e fria tenacidade, se
deve, pois, o inicio da intensa
actividade que havia de carac-
terizar esse primeiro periodo
da nossa viagao acelerada. Di-
vidiam-se, por essa época, as
opinides sobre a qual das linhas devia ser dada
prioridade: a do Norte, ligando Lisboa ecom o
Porto, ou & do Leste, na direcgao da fronteira de
Badajoz, acabando por ser esta a preferida. Seria
comum a8 duas o trogo de Lisboa a Santarém, mais
tarde prolongado até «um lugar préximo da po-
voagio de Barquinha», que é hoje a moderna e
progressiva vila de Entronecamento, exemplo tipico
da povoacdo criada pelo caminho de ferro. E,
assim, em 1 de Julho de 1861, chegou o caminho
de ferro a Santarém e em 7 de Novembro de 1862
a Abrantes.

O ponto do qual a Linha do Norte se devia
destacar da do Leste e a directriz, que devia se-
guir, foram também objecto de larga discussio;
mas, finalmente, apds vicissitudes viérias, a Linha

Estaglio ferroviiria de B. Bento
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FPORTO AKRTIGO — O Convento de 5. Bento de Avé-Marls,
no loeal onde hoje se v& a estaglo ferrovidria de 8. Bento

do Norte ficou complets, em 7 de Julho de 1864,
de Lisboa até ao lugar das «<Devezas»>, na margem
esquerda do rio Douro, onde é hoje a estacao de
Vila Nova de Gaia.

Lisboa estava, pois, ligada com a Cayital do Nor-
te; mas a verdade é que, para que essa ligagdo
fosse efectiva e pritica, necessério se tornava trans-
por o fosso formiddvel daquele rio.

E surgiu, entdo, a necessidade de resolver o
grande problema: a travessia do Douro pelo cami-
nho de ferro e, simultineamente, a localizagio da
estagdo terminal no Porto.

* x ¥

O problems, na realidade, nao surgia 86 agora.
Ji as instrugoes para a comissdo encarregada de
estudar a directriz do eaminho de
ferro do Norte, publicadas em
1852, estabeleciam que essa co-
missdo deveria encarar a solugao
para a passagem da linha da mar-
gem esquerda para a margem di-
reita do rio Douro e seu acesso i
cidade do Porto, ficando a estagao
de chegada a esta cidade na mar-
gem direita e de forma que pu-
desse dar de futuro continuidade
aos caminhos de ferro ao longo
da provincia de Enfre Douro e
Minho.

Era, porém, dificil a solugao,
ndo sé pela profundidade a ven-
cer e margens escarpadas, mas
também porque o Porto reclama-
va, e com razao, que s sua estagao
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terminal ficasse o mais préximo possivel do centro
da sua vida e actividade comercial e comum as fu-
turas linhas do Minho e Douro.

O primeiro projecto regular apresentado foi
enviado, em 11 de Fevereiro de 1862, por D. Eusé-
bio Page, Director da empresa construtora, ao en-
genheiro fiscal, Joaquim Nunes de Aguiar.

Vencia o Douro por meio de uma ponte meté-
lica de 9 vaos, dos quais os dois de cada lado com
55,998 de abertura e os trés centrais com 62.027
ecada um. O tipo do tabuleiro seria o adoptado para
as passagens do Tejo, na Linha de Leste, e do
Mondego e do Vouga, na do Norte, com pilares de
ferro fundido cheios de betdo. A altura acima da
baixa-mar era de 27 metros, empregando-se mesmo
assim, para alcangar essa -
cota, declives de 15 por mil
e ficando a estagfo terminal
do Porto préximo do es-
teiro de Campanha.

Submetido a4 sang¢ao do
Governo, nao chegou este
projecto a ser aprovado,
tendo sido determinado,
em portaria de 6 de Margo
de 1862, que o tabuleiro
fosse elevado mais 12,50
metros a-fim-de diminuir
um pouco aquelas rampas
e permitir que a estagdo do
Porto fosse colocada na en-
costa de Campanha por
modo a facilitar a ligacao
da Linha do Norte com as
linhas a norte do Douro.

D. Eusébio Page con-
testa, alegando que tal mo-
dificagdo o obrigava a gas-
tar centenas de contos sem
que, na sua opinido, hou-
vesse vantagem alguma:
além de um aterro continuo
de perto de 3,5 quiléme-
tros, com cotas de 25 a 30 metros de altura, inter-
rompidos apenas no lugar da ponte, esta, ja de si
de grande importincia e construgao dificil, tomaria
dimensodes colossais.

Quase dois anos depois, em 30 de Julho de 1864,
o Director da empresa construtora Angel Arribas
e Ugarte, enviava ao engenheiro fiscal novo pro-
jecto para passagem do Douro, proposto para
aquela empresa e considerado por esta como a so-
lugao que melhor satisfazia as condigoes de esta-
belecimento das mais ficeis comunicagdes entre o
Porto e a sua estagéio e entre esta e o rio por em-
barque e desembarque de mercadorias e ainda da
linha do Norte com as do Minho e do Douro.

Nesse projecto nao era, porém, estudada a so-

Conselheiro MANUEL AFONSO ESPREGUEIRA
Director da Companhia, quando da inauguragiio da Ponte Maria Pia
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lugao da ponte, considerando a empresa intitil esse
trabalho enquanto o Governo nao aprovasse o tra-
g¢ado proposto.

Mas o Governo, pelo Ministro das Obras Pibli-
cas, Joao Chryséstomo de Abreu e Sousa, respon-
de, em 24 de Novembro e, de acordo com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Piiblicas, que
deve ser elaborado o projecto completo da passa-
gem do Douro e satisfazendo melhor a4 colocagao
da estacdo do Porto e a ligagdo com as linhas ao
norte do Douro, e sugere ainda a localizagso da
estagao do Porto no Prado do Repouso ou nas
Fontainhas por servir melhor o comércio da cida-
de, e considerar impréprio o local proposto junto
do esteiro de Campanha. Nao se conforma, porém,
a empresa que, em 18 de
Novembro, contesta que le-
var a linha ao Prado do
Repouso equivaleria a exi-
gir a construgdo de mais 8
kms. de linha do que aque-
les que é obrigada a cons-
truir, o que, além das con-
siderdveis dificuldades de
construgdo, obrigaria a ex-
propriagdes caras e moro-
sas pelas questdes que iriam
levantar.

D. José de Salamanca,
em nome da empresa cons-
trutora, apresenta, entao,
duas bases para solucionar
o caso: colocar a estacdo
no Prado do Repouso, como
o Governo sugere, mas pa-
gando-lhe este, pelo excesso
de quilémetros de ai resul-
tante, subvengao igual &
dos ji construidos e enfre-
gar-lhe o Govérno, jd ex-
propriados e pagos, 08 ter-
Tenos necessirios.

Em compensagdo, pron-
tifica-se a construir a linha do Porto a Braga e de
ai em direcgao A fronteira pela mssma subvencgao
quilométrica abonada para a linha do Norte.

A companhia, de acordo com a empresa cons-
trutora, apresenta, em Abril de 1865, proposta em
termos idénticos, mas hibilmente conjuga essa pro-
posta com a resolugao do problema dos tabuleiros
das pontes para a 2.* via. Era o caso que, segundo
o contrato original para concessao das linhas do
Norte e Leste, deveriam desde logo ser construi-
das as obras de arte para via dupla, incluindo os
tabuleiros metédlicos para a segunda via, embora
de inicio fosse assente a linha 86 para via tnica.

Procurou sempre o empreiteiro eximir-se ao
cumprimento dessa cldusula, chegando mesmo a
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recorrer para o Tribunal arbitral; mas este, como
nao podia deixar de ser & face do contrato, con-
firmou, por sentenca de 10 de Agosto de 1863, a
deliberag¢ao governativa.

Aproveita, pois, a Companhia esta oportunidade
para fazer reviver esta questao, alegando ques
sendo a ponte sobre ¢ Douro a mais dificil e cus”
tosa de todas as obras, precisava de saber, antes
de a projectar, se haveria de ser para uma ou para
duas vias.

Dapois de demoradas e dificeis negociagdes,
sob a pressao de todas as cirounstiincias e no de-
sejo de facilitar a ligagdo com o Porto, que a
opinido piiblica reclamava, acabou o Governo por
fazer com a Companhia o acordo de 27 de No.
vembro de 65 para complemento da Linha do
Norte. Para isso, submeteu 4 aprovagao da Cimara
dos Deputados um projecto de lei, no qual sob de-
terminadas condi¢oes concedia & Companhia auto-
rizagdo para a nao colocagao dos tabuleiros da 2.*
via, devendo a linha do Norte ser concluida até ao
Porto, cuja estagao terminal era fixada no Campo
do Cirne.

Foi demorada a discussio na Camara deste
projecto de lei, surgindo dificuldades para apro-
vacdo de bases apresentadas, mas foi finalmente
aprovado, depois de vérias modificagdes, em 8 de
Novembro de 1869."

Encontrou, porém, a companhia nova resis-
téncia por parte do empreiteiro D. José de Sala-
manca e de tal modo e tantas eram as dificuldades
que, passados dois anos, em 1872, ainda o Governo
intimava a Companhia a completar a linha do
Norte, e esta nio podendo compelir o empreiteiro
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ao cumprimento da referida lei, acaba por decla-
rar que terminava ela os trabalhos e que apresen-
tava nova solugdo, tornando muito menos extensa

‘a ligagao das «<Devezas> com o Porto, com grandes

vantagens para os passageiros e mercadorias pelo
menor percurso e fdcil ligagao com as linhas ao
norte do Douro.

L aqui que surge o papel preponderante e de-
cisivo do entio director da Companhia, Manuel
Atonso de Espregueira.

Tinha sido forgado a deixar a direcgdo da
Companhia Real o engenheiro Le Krangois por
motivo de um grave conflito com o engenheiro
Manuel Afonso de Espregueira, nomeado director
da Companhia em 17 de Abril de 1872. E, de facto,
dantro de poucos dias, o novo diractor apresentou
a solugao por um novo tragado mais curfo e van-
tajoso e de tal modo convincente que, em Bessao
de 1 de Maio, o Conselho de Administragio lhe
abre um erédito extraordinério para os necessé-
rios estudos e sob proposta daquele, encarrega
desse estudo o engenheiro Pedro Inédcio Lopes.

Por essa solugao, a ligagdo seria feita entre a
Serra do Pilar e o monte do Semindrio, que lhe
fica em frente na outra margem, sendo a passa-
gem do Douro feita precisamente no ponto onde
as suas margens s40 mais escarpadas e o vale mais
fundo, por meio de uma ponte que constitui uma
das concepgoes mais arrojadas em construgdo desta
ordem.

T a solugao que foi adoptada e todos nés co-
nhecemos.

Das virias solugdes, que no decorrer de fodos
estes anos foram apresentadas, trés tragados se
podem considerar como dignos de estudo e mere-

Eng." GUSTAVO; EIFFEL




Revista quinzemal

Ponte Maria Pia, construnida pela cass Eiffel

cendo mais larga referdncia: sio os que ficaram
conhecidos por: tragados de Campanha, de Campo
do Cirne e do Semindrio. O tragado de Campanha
partia das <Devesas», descia pala encosta esquerda
do Douro até ao lugar de Areinho, em declives de
15 por mil, na extensio de 3.400 metros. Passava
ai o rio por meio de uma ponte de 506 metros, a
23 metros acima de baixa-mar, seguia depois em
patamar de 760 metros na encosta direifa do vale
Campanha até & estrada que liga com a cidade.

A sua extensio total, desde o eixo da estacio
das Devezas até & estagdo projectada no fim da-
quele patamar, era de 5.060 metros, com 2.906 me-
tros em rampas de 15 por mil, 430 metros em
rampas de 10 por mil e 1.723 metros em patamar.

A ligagdo com as linhas do Minho teria de ser
feita por meio de um ramal que, seguindo o vale
de Campanha, iria entroncar com aquelas linhas
préximo de Rio Tinto, a cérea de 6 Kms. da es-
tagdo de Campanha.

A comunicagdo da estagdo terminal da Linha
do Norte com a cidade 86 po-
deria fazer-se pela ingreme
Rua de Freixo ou pela estrada
marginal do Douro, longa e
por vezes coberta pelas cheias,
portanto, em qualquer dos
casos, em péssimas condigdes.

. A execugiao deste tracado
apresentava, além disso, bas-
tantes” dificuldades, no movi-
mento de terras, obras de arte
e, principalmente, na graunde
ponte sobre o Douro, cujas
fundagdes teriam de descer a
25 e 30 metros abaixo do nivel
da baixamar.

O tragado do Campo de
Cirne descia das <Devesas»
pela directriz do anterior até
2,400 metros, continuava na
encosta até ao lugar da Pedra
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Salgada, distante uns 4 quilémetros, atravessava o
rio em uma ponte de 480,4™ em 7 tramos a 27,19
acima da linha de baixa-mar e subia, depois, pela
encosta do vale do Rio Tinto até préximo da po-
voagdo de Pero Negro, para, voliando 4 esquerda,
continuar a subir até ao Campo de Cirne, onde
seria a estagdo terminal.

A extensdo deste tragado, desde o eixo da es-
tagdo das <Devesas», era de 10.130 metros, com
6991 em rampas de 15 por mil, 430 metros em
rampas de 10 por mil e 2.709 metros em pa-
tamar.

A ligagao com as linhas do Minho seria feita
naquela estagao terminal da linha do Norte, onde
as duas linhas entravam paralelas em cerca de
1.000 metros, mas a alturas diferentes.

A execucao deste tragado era dificil e morosa,
especialmente nas proximidades do Campo do
Cirne, onda necessério ss tornava fazer um corte
de 17 metros de altura, em rocha dura, e a ponte
sobre o Douro apresentava as mesmas dificuldades
nas fundagoes, tendo de descer 36 metros abaixo
da linha de baixamar.

Finalmente, o f{ragado do Semindrio, da autoria
do engenheiro Manuel Afonso de Espregueirae que
foi executado, segue na directriz dos anteriores
desde Gaia até 4s proximidades da rua da Bandei-
ra, que é a que passa junto do actual apeadeiro de
General Torres, ali desviava-se para a esquerda,
atravessando a Serra do Pilar em um tiinel e uma
funda trincheira; chegado & margem do rio, trang-
poe-no em uma ponte de 355 metros, a 62 metros
acima da linha de baixamar, em frente do monte
do antigo Semindrio, que também atravessa em ti-
nel na margem direita e continua pela encosta do
vale de Campanha até junto da rua do Freixo, a
seguir a4 qual foi situada a estagfio terminal, que

T R T R
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PORTO — Avenida dos Aliados
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mais tarde se tornou comum a todas as linhas no
norte do Douro.

A extensao deste tragado é de 4.301 metros, com
486 metros em rampas de 15 por mil, 1.732 metros
em rampa de 13 por mil e 1.835 meiros em patamar.

J4 depois de elaborado o projecto, o eng. Pedro
Indcio Lopes, encarregado dos estudos e constru-
040, reconheceu a vantagem de elevar ainda dois
metros o nivel dos ecarris na ponte, melhorando
todo o tracado em perfil.

Para execuc¢do do novo projecto, porém feve a
Compania de abandonar trabalhos ji executados,
que avaliava em mais de 150 contos e construir
novas obras de grande vulto. As vantagens incon-
testdveis, que o novo tragado proporcionava, 86
poderiam obter-se, pois, com um elevado custo qui-
lométrico, muito superior ao dos tragados anterior-
mente propostos. Por isso, a Companhia pediu gue,
além de lhe ser permitido executar as obras de
arte para uma s6 via, lhe fosse dada isen¢ao do
pagamento de imposto sobre o transporte de mer-
cadorias, tanto mais que <na Europa é Portugal o
tinico pafs em que tal imposto é cobrados.

O Administrador Delegado do Comité de Paris
d4 o seu acordo &s bases propostas e propde mesmo
que, se o Governo isentar a Companhia do referido
imposto de trinsito, quer para mercadorias quer
para passageiros, todas as despssas poderiam ser
de conta da mesma.

Depois de alguma discussao, acabou o Governo
por apresentar & Cimara dos Deputados, em 5 de
Fevereiro de 73, uma proposta da lei auforizando
o contrato naquelas condigoes.

Foi largo e aceso o debate e, depois de virias
emendas, o projecto de lei voltou & Presidéncia do
Conselho em 4 de Abril, mas sem chegar a ser
aprovado por a Cimara ter fechado em 8.

Nac conseguira, porém, o Governo que a lei
fosse discutida em sessao das CAmaras de 1873,

‘mas prometia & Companhia que o seria, de prefe-

réncia a qualquer outro projecto de lei, logo que
as Cimaras reabrissem. Passou, porém, nova sessio
legislativa sem que a questao fosse resolvida e s6,
finalmente, no prineipio de 1875, em 16 de Janeiro,
08 ministros da Fazenda, Anténio de Serpa Pimen-
tel e de Obras Piiblicas, Anténio Cardoso Avelino,
apresentaram nova proposta 4s Camaras relativa
ao acordo com a Companhia Real para facilitar a
conclusao da Linha do Norte.

Discutida desta vez rapidamente, foi em 3 de
Fevereiro aprovado e em 26 assinada a lei.

A Companhia nao descurara, porém, o estudo
técnico da questao e assim, ji em 8 de Margo de 73,

. 0 Comité de Paris enviava ao Director da Compa-

nhia, Conselheiro Espregueira, trés ante-projectos
da ponte sobre o Douro das casas Le Creusot,
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Gouin e Bergas et C.”%; 0 da Companhia de Fives-
-Lille havia sido ji entregue em Outubro anterior,
bem como o da casa Eiffel.

Publicada a lei, o Governo, por portaria de 7 de
Junho, assinado por Anténio Cardoso Avelino,
aprovou o projecto da conclusao da Linha do Norte
e, na sessao de 9, o Director informa o Conselho
de que os diferentes projectos haviam sido subme-
tidos ao estudo de uma comissio composta por
Kranz, engenheiro em chefe de Pontes e Calgadas,
L. Molinos, antigo Presidente da Sociedade dos
Eagenheiros Civis e H. Da Dion, vice-presidente
da mesma Sociedade,

Foi aprovado o da casa Eiffel e C.*, cujo cusfo
orgava por 965.000 francos, prego que, em virtude
de diversas modificagoes, que a referida Comissao
julgou necessdrias, foi elevado para 1.200.000
francos.

Os trabalhos para conclusao da Linha do Norte,
de acordo com o novo projecto aprovado, come-
c¢aram em 26 de Abril ds 1875. Pela natureza es-
pecial da obra, sem igual na Europa nessa data,
foi necessirio proceder a estudos muito minu-
ciosos e demorados e, por isso, 86 em & de Janeiro
de 1876 foi possivel comegar com as fundagoes.

Em 23 de Setembro achavam-se concluidas
todas as cantarias e alvenarias dos encontros e
pilares, montados os pilares metilicos e a parte do
tabuleiro, que se podia construir sem o arco.

Comegaram entio os trabalhos preparatérios
para a montagem do arco, mas as grandes chuvas
e inundagdas desse inverno 86 permitiram colocar
a primeira pe¢a em 1 de Margo de 77, pois nao foi
possivel evitar intimeras interrupgdes, ndo sé pelos
dias de chuva, em que se nao podia trabalhar,
como por a corrente do rio ndo permitir o trans-
porte das pecas em barcos, chegandc os estaleiros
e depdsitos de materiais a estar cobertos de dgua
e de tal modo que, depois das figuas baixarem,
foram necessirios vérios dias de trabalho para
limpeza dos ferros que ficaram cobertos de lodo.

Considerados os trabalhos concluidos, em 25
de Sstembro de 77, data em que foi colocado o
fecho do arco, foi nomeada em 20 de Outubro uma
comissao composta dos engenheiros Joao Crisds-
tomo de Abreu e Sousa, Joao Joaquim de Matos e
Candido Xavier Cordeiro, para examinar a ultima
secgio da Linha do Norte e proceder as necessd-
rias provas da ponte sobre o Douro. Concluidas
estas e verificado que a construcgio satisfazia a
todas as condigoes técnicas, foi inaugurada a
ponte, em 4 de Novembro de 1887 e, com ela, o
iltimo trogo da linha do Norte.

Levira quase 13 anos e meio depois da linha
ter chegado as <Devesas». Estava, porém, estabe-
lecida a ligagao efectiva de Lisboa com a capital
do Norte por caminho de ferro.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ITALIA — Um aspecto da cidade de Bari, porto do mar Adridtico

A Navegacio e os Caminhos de Ferro

Italianos ao servico do Turismo Nacional

& UE R R A

MEATL D

turismo italiano comeca a tirar proveito do
O admirdvel programa, hd anos tracado, da

conjugagio dos caminhos de ferro e da nave-

gagdo. A Itilia com a sua poderosa marinha
mercante reduzida pela guerra ao seu quase completo
desaparecimento, estabeleceu um programa de novas
construgoes navais, j4 quase inteiramente realizado, e
que consiste numa frota considerivel de navios
rdpidos, embora, na sua maior parte, de unidades de
modesta - arqueagdo, 11 a 13,000 toneladas brutas,
canalizando uma boa parcela do turismo inter-ocea-
nico, para os portos italianos.

Na linha da América do Norte, além dos velhos
mas confortiveis paquetes «Vulcinia> e aSatiirniar,
dois novos barcos entraram em servigo; na da Amé-
rica do Sul, dois novos e rdpidos paquetes, o «Giulio
Cesare» e o <Augustus», asseguram um servigo regu-
lar enire Génova, Barcelona, Rio e Buenos Aires,
além do «Comte Biancamano» e o «Comte Grande>,
este passando por Lisboa,

Duas linhas novas foram langadas, com navios
acabados de construir, para a Austrdlia, e para a
costa de Mocambique com término na Cidade do
Cabo; e outra vai ser iniciada, em 2 de Marco, com
um navio, também rdpido, de 11.400 toneladas bru-
tas, ou seja igual aos daquelas duas linhas, o «Victs-
ria>, entre Génova e Bombaim. Uma outra carreira
vai s:r lancada, em 1954, dos portos italianos aos da

costa do Pacifico, via Panamd igualmente com dois
navios, cujas quilhas v3o ser assentes.

Sido 16 magnificos paquetes, dos quais 12 acaba-
dos de construir e que trario, como disse, aos
portos italianos passageiros e turistas de além-mar,
com destino as termas e sitios histéricos e pitorescos,
assim como viajantes, que, sem se deterem na Itdlia,
seguirdo em caminho de ferro para os vérios paises
que lhe ficam i ilharga, isto, evidentemente, em pre-
juizo dos grandes portos franceses, Marselha, Cher-
burgo e Havre onde, até hd pouco, desembarcava a
maior parte dos passageiros dos paises americanos
ou africanos,

Os passageiros ao desembarcarem na Itilia,
encontrardo nos cais dos respectivos portos comboios
nao sé de penetracio mas igualmente para o estran-
geiro, muitos dos quais virdo j4 munidos de bilhetes
ferroviirios, senhas de hotéis, etc., fornecidos nas
agéncias, ao mesmo tempo que as passagens mari-
timas.

Isto é fazer turismo; aquele turismo prdtico e de
efeito seguro nas suas vérias modalidades. Os ca-
minhos de ferro italianos farfo tarifas especiais e os
hotéis igualmente, para estadias mais ou menos longas.

Mas ndo fica por aqui, pois novas unidades mer-
cantes estio em estudo, para reforco daquelas linhas
e, possivelmente, para inicio de outras.

Seja-me permitido lembrar aqui um assunto
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pelo qual, antes da dltima guerra, largamente me
debati, infelizmente sem resultado: a escala em
Lisboa de alguns navios italianos da carreira da
América do Sul. Isto com dois fins: aumentar a
capacidade de transporte de passageiros da América
do Sul para Lisboa e estabelecer com essa escala
uma nova carreira regular e rdpida entre o nosso

Pajs e a Ifilia; e ainda, como os vapores ndo iriam-

ao norte da Europa, os passageiros vindos neles,
com destino a Paris, ou a Madrid, serem obrigados
a utilizar os nossos comboios internacionais. Como
disse, foi um trabalho initil. As companhias aborda-
das desculparam-se com o largo desvio da rota dos
seus navios, ou fosse, pelo menos, a perda de um
dia. Pois agora, sem que ninguém o tivesse pedido, nada
menos de quatro companhias italianas vém a Lisboa,
cujos navios, quase todos ripidos, sio apreciivel-
mente confortiveis. E por qué? Primeiro por que 3
ida para o Brasil, completam as suas cimaras de
terceira com os nossos emigrantes; segundo, por que
contam, no regresso, encontrar em Lisboa turistas
com destino 4 Itdlia.

E que nés, desde o advento de Salazar, temos 14
fora a fama de sermos um pais rico, que gostamos
muito de viajar, e na Itilia pensa-se também que
j4 estamos saturados de viagens a Madrid e a
Paris.

Pense disto cada um o que quiser, mas o qu2 é
certo é que a Itilia elaborou um programa turistico,
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que estd pondo em pritica com inteligéncia e com
firme tenacidade.

E que fizemos nés depois da iltima guerra para
tirar partido do turismo de além-mar? Pouco ou
nada. A nossa marinha mercante que, com as unida-
des em construcdo, se aproxima jd das 500 000 tone-
ladas brutas —esfor¢o admirdvel que € justo por em
relevo —estd longe de atingir o seu objectivo, pois
aparte a linha da América do Sul, em breve com um
novo e espléndido navio, o «Santa Maria», em ser-
vico, nada fizémos no sentido de atrair o turismo da
América do Norte—onde este ano ficaram nada
menos de 120,000 passageiros que nio puderam em-
barcar por falta de lugar. O 1.° Congresso da Ma-
rinha Mercante, realizado em Novembro do ano
passado, votou uma tese de minha autoria no sentido
de se fazer uma carreira rdpida para os Estados
Unidos, mas até agora nada se fez.

A Noruega e a Suécia, nos confins da Europa,
para melhorarem o seu servigo de passageiros para a
Ameérica do Norte, tém em construgdo novas unida-
des, ripidas e dotadas do mais prético conforto, e a
QGrécia tem em adiantada construgio um espléndido
barco para o mesmo fim.

Portugal, por assim dizer, inédito para os america-
nos, e com um grupo de ilhas encantadoras no caminho,
continua na mesma, apesar do interesse que tem na car-
reira o Almirante Américo Tomds, ministro da Mari-
nha e pioneiro méiximo da nossa marinha mercante.

ITALIA — Uma ponte sobre o Isongo
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0 «Talgos na sus

pelas proxi d

de Cuenea

RECORDACAO DE VIAGENS

Madrid, Dalenca

Por BUSQUETS

e Barcelona

DE AGUILLAR

XIII

de reputacdo europeia, a expressdo de férias

menores aplicada aos intervalos escolares do

Natal e da Piscoa, em oposicio a férias
grandes, respeitantes aos meses de Verdo, em que sdo
inadmissiveis os trabalhos académicos. Aproveitava-as
sempre Leite de Vasconcelos que, quando faleceu, era
0 mais culto dos portugueses (mas sempre um mau
professor por falta de condi¢des did4ticas), para pe-
quenas excursdes pelo Pais, reservando as férias gran-
des para viagens no Estrangeiro, e em todas aumen-
tava ainda mais o seu extraordinirio saber que o tor-
nava mestre em diversas ciéncias. Como seu modesto
discipulo, procuro sempre aproveitar as férias meno-
res da Pdscoa, porque considero um dos mais graves
erros a manutencdo da mesma paisagem é indispen-
sdvel variar o ambiente. Eis o motivo da viagem efec-
tuada para recordar lugares muito meus conhecidos
I, e visitar alguns desconhecidos, pelo que me dirigi
'; primeiro a Madrid para depois visitar Valenca e Bar-
E celona,

E, de Leite de Vasconcelos ('), sibio portugués

As comunicagdes ferrovidrias entre as duas capi-
tais peninsulares, Lisboa e Madrid, podem congide-
rar-se boas com o Lusitinia-Expresso, trisemanal, e o
semi-directo, embora algumas correcgdes haja a fazer,

O Lusitinia-Expresso sai de Lisboa is 20,5, che-
gando a Madrid pelas 10,30 horas, e, quer pela com-
posicdo, hordrio, fiscalizagdo aduaneira e policial em
trinsito, € um comboio dificil de desejar melhor.
Quanto ao semi-directo, algumas melhorias necessita,
pois ndo se compreende a falta de carruagens directas
entre as duas capitais. Se é um facto que os passagei-
ros ndo sdo muitos, estes poderdo aumentar, pois as
facilidades e beneficios concedidos acrescem o tréfego,
verdade muitas vezes esquecida, mas que possui cabal
demonstra¢do com o servico da carruagem directa
entre Lisboa e a Corunha durante a hora de Verio,
que, estabelecida em 1950, determinou que esse ano
fosse aquele em que maior nimero de passageiros
atravessaram o rio Minho, facto renovado com cres-
cente aumento em 1051 e 1952,

O Lusitinia-Expresso € tri-semanal, nfo sendo
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possivel torni-lo permanentemente didrio por falta
de passageiros, que s6 abundam por ocasifo da Se-
mana Santa, sendo nessa época lamentdvel que se ndo
torne didrio.

Quando, h4d dois anos, por ocasifo das férias da
Péscoa, pretendi ir a Madrid, j4 ndo havia para esse
dia lugar no Lusitinia-Expresso. pois ia dar-se no
domingo de Ramos o enconfro de futebol Portugal-
-Espanha. Tive por isso de seguir no semi-directo
com a lotagcdo completa e conduzindo uma carruagem
com uma excursdo de estudantes universitirios para
Madrid. Pois, apesar da afluéncia da passageiros, da
viagem dos simpiticos e alegres académicos na suz
mocidade exuberante, causas que justificavam bem
que a composicdo fosse directa, a obrigatoriedade do
transbordo manteve-se em Valenca de Alcintara.

De Lisboa a Marvio, especialmente até Abrantes,
a paisagem encantadora, como € vulgar em Portugal,
o bom andamento do comboio e o material satisfatério
da composi¢do verde,tornaram muito agradivela via-
gem. Em Marvio a comédia alfandegéria de examinar
as malas a saida, dd um aspecto sérdido e repugnante
que torna actuais as palavras de Mendonga e Costa
escritas em 1921. Para mais (%), afirmou o fundador
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, decretou-se tam-
bém a verificagdo de bagagens i saida; formalidade
que parece s6 inventada para fazer irritar a paciéncia
do viajante, porque de nada serve, visto rue ninguém
leva nas malas objectos artisticos cuja exportacio seja
proibida.

Em contraste com a airosa e clara estago de Mar-
vdo — Beira, em estilo portugués, a de Valenca de Al-
cintara é o oposto, mas ndo me alargarei em referén-
cias visto que a prépria RENFE, reconhecendo o
facto, mandou construir um edificio que julgo ji con-
cluido e com certeza resolve satisfactdriamente o pro-
blema.

O que ndo ¢ admissivel é a mudanga de comboio
s 21 horas, a demora provocada pela policia vendo
os passaportes, a inutilidade da declaragio de dinheiro

~a que os préprios espanhéis ndo ddo importancia, de-

terminando um airazo de perto de duss horas na par-

‘tida, devido a ndo tomarem providéncias para irem

mais depressa.

Em vez de partir s 22,45, era cerca da 1 hora
quando se ouviu o sinal de um apito, tendo jé desa-
parecido as cldssicas palavras: Sefiores viageros al
trenv». A composi¢cdo do comboio era regular, carrua-
gens de madeira com quddruplo rodado, outrora
magnificas, hoje condenadas nio s6 pelo peso morto
mas por nio possuirem a seguranca das metédlicas.
Todavia encontravam-se limpas, e podia-se dormir
descansado, apesar de cheias e do mau andamento
devido ao estado da linha.

De Valenca de Alcintara a Madrid, a regido mes-
mo de dia nio tem vida, parando-se em estacdes
desertas.

De noite é como se uma pessoa estivesse atra-
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vessando um ermo, embora a regiio manchega seja
onde Cervantes colocou D. Quichote a iniciar as suas
aventuras, pelo que possui interesse literdrio.

As proximidades de Madrid n2o sZo assinaladas
pelo fenémeno sub-urbano caracteristico de qualquer
capital que se anuncia mesmo a grandes distincias,
como acontece em Paris, onde os arredores se esten-
dem até 80 Km. da cidade. E que Madrid € o tipo
perfeito da capital politica, que até ao reinado de
Carlos III, no século XVIII, pouco mais era que uma
aldeia, constituindo um fenémeno antropogeogrifico,
pouco vulgar. Os sinais da Guerra Civil ji quase
desapareceram, vendo-se claramente uma vasta obra
construtiva com edificios novos, bairros acabados
h4 pouco, e um progresso evidente.

Com um atraso de cérca quatro horas cheguei a
Madrid, que nZo vou descrever e apenas referir-me a
algumas particularida les observadas desde a minha
tltima estadia havia trés anos.

Um facto desagraddvel,a chegada, € a defesa con-
tra a exploracio de mogos, tdxis, e auto-carros de
transporte das estacdes para os hotéis, em que hd
uma exploragio bem organizada, tendo-se que discutir
préviamente o preco, e, por vezes, chamar um guarda
policial para terminar com discussdes. £ sempre
aborrecida a chegada e a partida por actos desones-
tos, sendo lamentdvel ndo se proibirem, quando era
ficil. Preferivel &, quando se leva pouca bagagem, ir
no metropolitano.

Mostra Madrid um grande progresso, depois dos
anos trigicos da Guerra Civil, as ruas bem pavimen-
tadas, novas avenidas, e bairros inteiros edificados,
dando tudo uma nota de ordem e de arranjo, que faz
recordar a época feliz da Ditadura de Primo de Ri-
vera, que tantos beneficios trouxe a Espanha. A con-
tinuacdo da Gr3-Via com prédios de mais de vinte
andares, a cidade Universitdria que constitui a gléria
de um Governo e o nitido desenvolvimento da cidade
na direccio de Chamartim, mostram bem o que se
tem trabalhado.

Constituia nesses dias uma novidade a modifica-
cdo das linhas dos eléctricos, que antigamente tinham
como centro principal das carreiras a <Puerta del Sol»,
e que foram dispersadas para descongestionar a
afluéncia na interessante praca madrilena, Pala «calle
de Alcalir e «Puerta del Sol» sé transitam autocarros
e stroley-busw, enquanto os eléctricos ficam nos arrua-
mentos vizinhos ou em Cibeles. Se o piblico tem
as carreiras mais curtas, a verdade é que jd se pode
andar por lugares, onde antes era impossivel pela
acumulagio de todos os meios de transporte. Além
disso, o metropolitano, cujas linhas atravessam a ci-
dade dum modo satisfatério, necessita ser prolongado
até ao extremo urbano. Os novos carros eléctricos
apresentam poucos lugares sentados, pelo que os an-
tigos eram mais cémodos, e todos muito inferiores
aos de Lisboa, que ainda possui o melhor material do
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género na Europa, embora nio se possa dizer o
mesmo com relagdo ao servico em que a falta de vei-
culos determina o excesso de piblico com detrimento
da seguranca e da comodidade. Em Madrid, tanto os
carros eléctricos como os autocarros possuem luga-
res suficientes para os passageiros se poderem trans-
portar sem ser incomodamente.

Uns dias em Madrid fizecam-me rever lugares
meus conhecidos, museus interessantes, apreciar uma
vez mais aquela vida exuberante caracteristica das
multiddes espanholas, que tornam as ruas, especial-
mente das 18 as 20 horas, as mais ruidosas da Eu-
ropa e onde € impossivel conversar pelo ambiente
tumultuoso que nos cerca. Confesso que, sendo a dé-
cima sexta vez que ia a Madrid, a novidade desapare-
cera na maior parte, em todo o caso melhoramentos
apreciei, e observei uma ansia de progresso e de paz
que domina toda a vida espanhola,

Visita inesquecivel foi a que realizei 2 Cidade Uni-
versitdria, iniciada pelo Rei D. Afonso XIII, onde du-
rante cerca de dois anos e meio se travou a luta pela
posse de Madrid, causando a destrui¢do dos edificios
existentes, ficando o terreno juncado de destrogos e
trincheiras como eu préprio verifiquei em Abril de
1940. O Generalissimo Franco, numa visio inteligente,
ordenou a nova edificacio da Cidade Universitiria,
visto quase nada se poder aproveitar do destruido, e
os trabalhos, a um ritmo razo4vel, permitiram que j4
se encontrem a funcionar as faculdades de Letras,
Medicina, Ciéncias, e Escola Superior de Agricultura,
estando em construcio os edificios que faltam.
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Junto do Parque do Oeste, também transformado
e repovoado, chega-se de autocarro que passa na Gra-
~Via, seguindo-se de carro eléctrico que finda na praga
da futura reitoria e paraninfo.

A primeira vista admira-se o estilo nitidamente
espanhol das construcdes modernas de tijolo, e talvez
as Faculdades se encontrem demasiado separadas, ha-
vendo ainda o inconveniente do local estar aberto na
direcgdo da serra de Guadarrama, donde, no Inverno,
coberta de neve, sopra aquele vento que os madrile-
nhos classificam de: «ar de Madrid que nZo apaga um
candil, mas mata um homem>». Nio teria sido melhor
escolher outro sitio, como Valhecas ou Chamartin?

Alastados estes pequenos contras, concorda-se de
bom grado com a imponéacia da obra, seu valor, e
honra dos dirigentes que a subscreveram.

Penetrei na Faculdade de Letras, que era aquela
de maior interesse para mim, e fiquei extasiado pelo
que vi. Salas de aula, em que nada falta com respeito
a4 comodidade e higiene, perfeita biblioteca, saldo de
festas, restaurante, amplos corredores, etc,, vé-se que
tudo se orientou no sentido forte das realidades,
acompanhado do desejo nobre de servir a Ciéncia,
Todavia, pela sua cor, graciosidade e boa construgdo,
os novos edificios da Cidade Universitiria de Coim-
bra sZo superiores aos seus congéneres de Madrid,
embora com menos grandeza.

(') José Leite de Vasconcelos, Etnografia Portuguesa,
Lisboa 1942, vol, III, pag. V.

*(?) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n. 907 de 1 Agosto
de 1921, pig. 226,

BARCELONA — Vista da instalagio do caminho de ferro em ministura
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ econdensado por JORGE RAMOS

Um deputado egipcio apresentou um projecto de lei
proibindo as despesas das mulheres com cabeleireiros, cre-
mes, p6 de arroz e vestidos complicados. Quem quiser que
use dgua e sabfio, porque estas duas substineias nio estra-
gam a pele nem arruinam os maridos.

(do didrio La Critica — Buenos Ayres)

Os mortos sonham e pensam. Tal é a conclusiio do sibio
dr. Osgloediwsk, da Faculdade de Medicina de Kurks.

Esta faculdade tem um limite: o de 96 horas apis a
morte, O sono da morte & povoado de imagens que se po-
dem fotografar, Os bilides de células cerebrais antes da
decomposigfio total, que 86 muito tarde se verifica, estfio em
permanente actividade, e como n#o é possivel o sono sem
o sonho, dai o facto verificado e demonstrado de que uma
espécie de sobrevida actua ainda no caddver durante aquele
perfodo. E' vulgarissimo o caso da circulagfio sanguinea
nos corpos em que j& comegou a decomposigdo de alguns
6rglos. A pupila dos mortos reage & luz, e o coraglio é a
iltima engrenagem do motor humano que resiste & putre-
facglio duma forma espantosa.

(da Gazeta Cientifica e Lilerdria «Ruskaia Izvestias
— de Zagreb)

Os barcos ingleses passaram a estar munidos de bis-
solas de transmissfio magnética que mantdm o navio na sua
rota mas indicam o norte magnético enquanto o aparelho
vulgar indica o Norte verdadeiro, Esta bfissola é construida
por quatro electrodos.

(do Journal de Lyon)

Por iniciativa do oritico Salvador Madariaga vai cele-
brar-se em Buenos Aires o tricentendrio de Boileau, consi-
derado o precursor dos eriticos literdrios.

(do diério El Heraldo — Madrid)

Em Runy Farm, Califérnia, eriaram-se recentemente
instalacfes para acomodar trezentas e oitenta mil galinhas.
Hi. nos Estados Unidos cerca de quatrocentos milhdes de
galinhas produzindo uma média de setenta milhdes de
ovos por dia.

(do semandrio 4si Es — Madrid)

Em Azerbajjan fundouse uma Academia de Ciéncias,
que consta de quatro departamentes principais: agricul-
tura, biologia, quimica do petrdleo, fisica e eiéncias
naturais,

(da revista Discovery — Nova Iorque)

A Junta de Navegaclio Comercial de Washington ini-
ciou uma nova carreira aérea ao longo da costa oriental da
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Africa: cinco mil milhas do Cairo a Joanesburgo, com ater-
ragens em Asmara, Adis-Abeba, Mombaga e Lourencgo
Marques.

(do semandrio The Economist — Londres)

Fébricas holandesas enviam sacos cheios de rubis sin-
téticos para a India, onde as melhores pedras sfio lapidadas
e vendidas como naturais. O rubi & constituido pela alu-
mina eristalizada contendo tragos de éxido de cromo.

(do Magyar Szemle — Budapest)

Um téenico sueco em matéria de comunicacdes revelou
que em 1923 concluira um projecto-estudo que uniria a
Rissia com os Estados Unidos por meio dum tiinel, que
seria construido por baixo do estreito de Behring.

(do jornal manchu Ta Kung Pao — de Munken)

Tornou-se popular na Inglaterra certo episddio passado
num casamento, Parece que a noiva tentou durante a ceri-
moénia abster-se de pronunciar a palavra «obedecer». Se-
renamente o sacerdote repetiu-lhe a palavra e como ela
insistisse no siléncio & o pedre insistisse na férmula, o
noivo interveio:

— N#io tem importineia .. Faz favor de continuar.
Deixe o assunto ao meu cuidado, ..

(do jornal catdlico holandés De Maasbode)

O aviador Lindberg costumava contar a anedota enig-
miética inventada pelos ases da aviegfio:

— Quando precisas dum e ndo tens, nunca mais preci-
sards dele, O que é ¢

Solugfio: um para-quedas.

(da revista College Humor — Nova Iorque)

O multimiliondrio americano Hughes revelon que os
maiores hidro-avides de transporte do mundo estarfio pron.
tos dentro de um ano. Serfio avides coloseais com um com-
primento de asas maior do que um campo de futebol,

(do semandirio Triunfo — Madrid)

Construiram-se no Canadd as primeiras casas de alu.
minio. Podem desmontar-ge e 1m a vantagem de estar iso-
ladas de todos os ruidos, conservando o calor no inverno e
sendo frescas no verfio.

(do semandrio Hellas — Atenas)

Na Tunisia cultiva-se algoddio de cdr. Até agora obtive-
ram-se algoddes verde-escuro, pardo, cor de reea e limdo
O rendimento por hectare & igual ao do algoddo branco
vulgar.

(do semandrio Vida Marogui — de Melila)
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®
tivas, pelo seu talento inventivo, pelo seu sentido

de oportunidade, prestam servigos inestimdvets ao
coméreio e d indiusiria.

Cartazes nas paredes

S ABEL

Os «Anusrios» e os falsos

angariadores de andncios

de publicagbes que ndo existem

W Coméreio Portuguéss, orgdo oficial da
Associagdo Comercial de Lisboa, publi-
cou, recentemente, o sequinte, que, com a
devida vénia, passamos a lranscrever:

«Em virtude de ter chegado mo seu conhecimento, através de
certas noticias publicadas em jornais didrios, que falsos agentes de

p «Anuibrios® iais estavam prejudicando gra te o8
legitimos i do ércio, angariando ios cuja publica-
¢iio nio chegava a fazer-se ou fazia-se em condu;&n e com tal irre-
gularidade que a t te indtil, 1 a A iagi

Comercial de Lishoa ploul{e:, pelos meios ac seu alcance, a um pe-
queno inguérito que lhe permitisse pdr de sobreaviso os seus asso-
cindos a este propéeito.»

A esse inquérito, informa o referido drgdo ofi-
cial da Associagdo Comercial de Lisboa, respon-
deram apenas 6 «Anudrioss, de 18 a que foi diri-
gida a circular solicitando o preenchimento de um
pequeno questiondrio referente a propriedade, pe-
riodicidade e registo de titulos.

Com efeito, é necessdrio por de sobreaviso o
coméreio anunciador.

Um dia, como jd em tempo referimos, fomos
procurados por uma jovem, bem ilrajada e apa-
rentemente bem educada, que vinha em nome de um
Anudrio Comercial, que no momento supusemos ser
o antigo e acreditado <Anudrio Comercial de Por-
tugal>, de que é proprietdria a Empresa Nacional
de Publicidade. A dama em quesido apresentou-
-nos um recibo de 9§90 que satisfizemos, ndo dei-
zando, no entanto, de manifestar a nossa estra-
nheza por nunca, até a essa allura, nos terem
eobrado qualquer quantia pela inser¢do da refe-
rénsia a esta publicagdo. Pelo sim, pelo ndo, tele-
fondmos para o c«Anuadrio Comercial de Portu-
gal>. Deseobriu-se o logro. A dama vinha em nome
de uma publicagdo inexisienie. E logo que lhe exi-
gimos a devolugdo do dinheiro, a jovem, que pare-
cia bem educada, rcmpeu a soliar palavries de
que as anitigas colarejas da Praga da Ribeira se
envergonhariam, ..

Bem fez a Associagdo G‘omercw! de Lisboa pro-
ceder a um inquérito. Esses falsos agentes de pu-
blicidade ndo s6 prejudicam os interesses do comér-
cio como desprestigiam a classe dos angariadores
de antincios, muitos dos quais, pelas suas inicia-

AMBEM em Portalegre se :]ama:ln queixas justissimas contra a
pecha, vergonhossmente peculi inho dos poringue-
ses, de enxovalhar as fachadas dos prédios com cartazes, até

r ao feiti

afixados a esmo — pecha contra a gual, em relacio aos edificios de
Lisboa, ji aqui temos exarado a nossa verberagio.

E da Rabeca, o velho semanério daguela cidade alentejana, que
vamos respigar uma local exprimindo o protesto contra o referido
abuso:

«Novamente solicitamos da Cimara Municipal no sentido de ser
garantido o asseio e a conservacio das fachadas dos prédios citadinos
pela proibigio da afixaciio de cartazes.

Aproxima-se a época em que as posturas municipais mandam
caiar as fachadas.
para os proprietérios, para dias depois vir o homem da brocha e da
magsa e pespegar o cartaz, que suja a parede e lhe rouba o bom as-

O cumprimento de tal postura implica despesa

pecto estético, que tio precioso é para o bom nome da cidade.

Entendemos que nio deve ser coartada a liberdade do reclamo
comercial, Mas, esse direito ndo deve atentar contra o direito gue
cada qual tem ao respeito da sua propriedade, cujo arranjo e limpeza
lhe custam muitos escudos.

E estando conhecido o remédio para o mal — que & a Cimara
mandar preparar local adequads e obrigatério para a afixagio de
cartazes na cidade — eis 8 medida que se impdes.

J4 no nosso ndmero de 15 de Abril dltimo arquivémos reclama=
¢io semelhante, reproduzida do Jornal de Abrantes, que, por seu
turne, aludia a um queixume, com igual motivo, inserto no Correfo
do Vouga acerca da cidade de Aveiro.

Vé-se, pois, que o condenével abuso se verifica em todo o Portu-
gal, pelo que se impde ttma enérgica medida de carfcter geral, repres-
gora da afixagio de cartazes nas fachadas predieis, de norte a sul do
pais; e delimitadora de locais e superficies exclusivos onde essa afi-
xagio deva ser estritamente permitida,

Os aspectos de civilizagio das cidades, na época de hoje, exigem
das autoridades que tém ingeréncia nos assuntos de urbaniza¢io mo-
rigor legal
purcagfio das fachadss de todos os edificios, quer particulares quer

derna o maior contra desaires como o da cons=
piblicos, pelo forro de cartazes, panfletos, placards, disticos, prospec-
tos, ete.

Apelamos, portanto, mais uma vez, para essas autoridades, quan=
to a Portugal, & fim de que, desde jé, decidam sobre as medidas que
urge promulgar em tal sentido.

F. ousamos esperar que a nossa reclamacio nio tenha a sorte de

vox clamantis in deserto. . .

A origem dos carros «Omnibus»

O meado do século XVII, 86 a burguesia parisiense dispunha

N de coches, liteiras e carruagens em que se fazia transportar
de um a outro bairro da capital f
laboriosas & que ndo havia nenhum género de veiculos, particular-

Para as cl

mente piblicos, e estes com um itinerfrio préviamente organizado,
a fim de que elas pudessem fazer o trajecto entre os pontos mais
distantes, dentro de Paris.

A necessidade instante, e de justificadfssima satisfac@o, deste
servigo de utilidade popular é que levou o duque de Roonnes e os
marqueses de Sourches e de Creman, gentishomens da corte de Luis
XIV, a magicarem uma forma de transporte colectivo a que puseram
o nome de Omnibus — palavra latina com a significagio de ¢para
todos»,

Qs carros omnibus sio, pois, de origem francesa — visto que, até
mesmo foram aqueles aristocratas quem conseguiu ver autcrizado

°
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por earta de lei do ano de 1662, o estabelecimento de uma carreira
Gnica,de um extremo a outro de Paris, com horirio fixo, para con-
duglo de passageiros e que se apresentasse nos pontos inicial e rérmi-
nus, qualquer que fosse o seu namero. E claro que, como as duma
carreira estabelecida, as suas horas observavam-se estritamente, mes
mo que nido sparecesse ninguém s aproveitar-se dela.

Cada transporte custava 5§ sous, o que fez que os omnibus gran-
& a popularidade, desde que foram inaugurados —em
Margo de 1663.

Tortuosamente, o governo de entio ndo achou bem que delas as

aprevei os mili 08 p

letdrios e outras classes socinis—
ficando, assim, bem restrito o nimero dos que podiam utilizar o
vantajoso meio de viagio. Disto resultou a companhia concessiondria
de tal servigo ter sido obrigada a dissolver-s:, porquante, com a sua
exigua massa de geiros, nio guia obter receita para satis-
facio intsgral das despesas.

Muito mais tarde & que a ideia dos transport:s omnibus foi
copiada em Londres (1820), Nantes (1827) e Paris (1828), onde o
prego da carreira de uma ponta a outra da cidade foi estipulado em
5 sous —o que a respectiva empresa nio pdde manter, visto aumentar,
a breve trecho, para 6, que ainda era estipulagiio muito vantajosa para
a utilidade geral dos parisienses.

Admiraveis negocios

velho cofre de ago, que nio tinha chave, e que se ignorava
o que continha dentro, pela guantia de 37 délares, incluindo
o transporte para sua casa.

Uma vez em casa, Mac Donald, depois de muito trabalho, con-
seguiu arrombar o cofre, ficando deslumbrado, Dentro, encontrava-se
um verdadeiro tesoiro de jéias de todas as qualidades, incluindo dois
anéis de diamantes, dois de oiro, cito colares de pérolas, dois relégios
de bolso de oiro, outros dois de pulso de oiro, seis jogos de medalhas
com vérias gemas de um valor considerdvel, seis jogos pendentes de
pérolas, esmeraldas, ametistas e onix, um relégio de parede eléctricos
um barémetro, adornos de joalharia para trajos da época, vérias ca-
deias de oiro de intrincado desenho, e dois guarda-jéias de madrepé-

EM Picton, Canads, Mel Mac Donald comprouem leilio um

rola com incrustacBes de oiro e prate,

Mac Donald nio contente com o que ji achara, comegou a des-
manchar o cofre e encontrou mais uma colecgio de broches com gemas,
20 délares em moedas americanss, duss notas de 100 délares, 59
moedes de oiro norte-americanas ¢ virios objectos de prata.

— Em Londres, recentemente, uma senhora adguiriu um piano
em leildo. Ao levii-lo para casa, tratou de examiné-lo por dentro para
verificar o seu estado de conservagiio. Encontrou em um escaninho
uma lata das usadas para guardar tabaco, que continha nada menos
de duas mil, teezentas e cinquenta e oito libras esterlinas.

Revista quinzenal

Marechal Gomes da Costa

Oliveira Gomes da Costa — o chefe da arrancada do 28 de
Maio. Ao piedoso acto assistiram muitas senhoras e um
filho, Carlos Gomes da Costa.

Dos amigos do Marechal restam os que assistiram i missa: Ge-
neral Domingos de Oliveira, Dr. Braga Paixio, Brigadeiro Sotto
Mayor, Anténio SimBes, Dr. Joiia Moreira de Almeida, Carlos
d'Ornellas, ete.

Triste sinal dos tempos.

Q SSISTIMOS a uma missa por alma do Marechal Manuel de

Feriados Nacionais

O ntimero desta Revista, referente a 16 de Janeiro dltimo, inse-
timos na integra o Decreto n.” 38 596, publicado no Didria

do Governo de 4 do mesmo més, referente & revisio dos fe-
riados nacionais:

O Art. 1.° do r:ferido Decreto considera f:riados oficiais o8 se-
guintes dias:

10 de Junho, denominado dia de Portugal e consagrado & Festa
Nacional ;

5 de Outubro, comemorativo da implantagiio do regime zepu-
blicano ;

1 de Dessmbro, comemorativo da Restauragio da Independéncia.

Art, 2.°— Sio igualmente considerados ferindos oficiais os se-
guintes dias santificados pela Igreja Catélica:

Circuncisio (1 de Janeiro) ;

Corpo de Deus;

Assuncio (15 de Agosto);

Todes os Santos (1 de Novembro) ;
Imaculada Coneeigio (8 de Dezembro);
Natal (25 de Dezembro).

O Art. 3.° diz que <no dia da Festa Nacional e nos designados
no artigo anteced , & obrigatéria a =t
des niio permitidas por lei nos domingoss.

§ 1." — Aos assalariados de cardcter permanente, incluindo os
dos estabelecimentos fabris do Estado, & devido o pagamento de sa-
lérios nos dias feriados referidos neste artigo.

§ 2.9— Para compensagio dos salirios a que se refere o paré-
grafo anterior, o nidmero de horas de trabalho correspondentes acs
feriados serd distribuido pelos dias imediatamente antecedentes ou
subsequentes, nio podendo todavia o perfodo de trabalho didrio ser
aumentado mais de duas horas.

de todas as activida-

As relacdes ferroviarias

entre Portugal e a Espanha

Yai ser reduzida de 104 kms., no percurseo
espanhcl, a distincia de Lisboa a Sevilha

Os caminhos de ferro espanhdis estdo encurtando
distancias, como a do Gerez de los Caballeiros —
Alcacer del Fresno, na provincia de Badzjoz; na linha
de Zafra a fronteira portuguesa, o que permite ligar
Lisboa mais directamente a Sevilha, com uma reducio
de 104 quilémetros,

Outra nova linha de Madrid a Burgos, com 282
quilémetros, encurta a distincia da capital da Espanha
3 fronteira portuguesa em 100 quilémetros, evitando-
-se assim ir a Medina del Campo.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOCAMBIQUE

Pelo «Didrio do Governor foi publicada a nomea-
¢do do sr. engenheiro Arnaldo Pacheco Pereira
Leite, para director-interino dos Servigos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique.

BRINDES E CALENDARIOS

Da firma Lindén & Lindstrém A B, com sede
em Gotemburgo (Suécia), recebemos um lindo calen-
dédrio para 1953,

Agradecemos.
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Os adidos militares estrangeiros com ¢ Estado Maior das mancbras

O Entroncamento

A zona do maior centro ferrovidrio do Pais foi esco-
lhida para os primeiros exercicios da Defesa Civil do
Territério e nas alteragcées que o Governo propés ao
Plano de Fomento, a Assembleia Nacional ficou habi-
litada a incluir naquele importante diploma a electri-
ficacdo dos caminhos de ferro até ao Entroncamento

populosa vila do Entroncamento — um cen-

tro populacional que deve a sua criagdo e o

seu desenvolvimento aos caminhos de ferro
— chamou as aten¢des do Pafs para um graade acon-
tecimento que ali se deu: a efectuagdo dos exercicios
promovidos pela Defesa Civil do Territério. Esse acon-
tecimento, pelo seu ineditismo, chamou ao Entroca-
mento muitas centenas de forasteiros, de virios pon-
tos do Pais; e na sua zona concentraram-se mais de
quinze mil homens, a fim de tomarem parte nos
referidos exercicios.

Foram dois grandes dias para a vila: as pensdes
registaram, como nunca, um intenso movimento de
héspedes, ao ponto de n2o haver mais camas para os
receber; as padarias esgotaram as suas provisdes, nos
restaurantes, cafés e tabernas houve que se recorrer
as latas de bolacha, mas ninguém se arrependeu por
ter empreendido a viagem e ninguém, também, se lem-
brou de recriminar os proprietirios das pensées, pa-

N OS dias 9 e 10 de Dezembro, a progressiva e

darias e restaurantes e simples casas de comidas por-
que ninguém supunha que o movimento de forastei-
ros atingisse tanto volume.

Os exercicios foram efectuados como se tratasse
de um verdadeiro ataque inimigo, tendo a populagio
civil colabeorado, exemplarmente, neles e observado,
sem uma falha, as instrugdes recebidas.

Na estufa subterrdnea do «Jardim-Parque Dr. Pe-
reira Caldass ficaram instalados o comando-geral da
Defesa do Territério e as sedes dos sectores militar,
civil e ferrovidrio.

A assistir aos exercicios, que tiveram momentos
de grande emocdo, deslocaram-se ao Entroncamento
os srs. Ministros da Defesa e do Exército; os gene-
raf§ Amaral, adjunto da Defesa Nacional, e Alfredo
Sintra, chefe do Estado-Maior das Forgaz Aéreas;
adidos militares e aeronduticos de Espanha e Ingla-
terra; general Dias Costa e brigadeiro Cotta Morais
respectivamente, comandante-geral e 2.° comandante
da Legido Portuguesa; brigadeiros Frederico Vilar e
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cios da D:fesa Civil do Territério.

0 sr, Ministro do Exdreito visitando os loeais de acgiio

Dr. Pinto da Rocha, respectivamente, inspector das
tropas de Sapadores -e director dos Servigos de
Satide do Exército; coronel Luis de Pina, nosso
adido militar em Londres; Dr. Abilio Tavares, go-
vernador civil de Santarém, Dr. Nicolau de Bztten-
court, director do Hospital Militar de Belém, e mui-
tas outras individualidades.

Os ilustres membros do Governo, oficiais supe-
riores e adidos militares estrangeiros, terminados os
exercicios, fizeram uma rdpida visita ds magnificas
instalagdes que a C. P. possui no Entroncamento,
tendo-se aproveitado a oportunidade desta visita para,
de viva voz, serem felicitados os
funcionirios que ali prestam ser-
vico e que tiao eficiente colabo-
racio deram aos referidos exerci-

Esses justos elogios, de que,
gostosamente, nos fazemos eco,
foram, pouco depois, renovados,
na merenda que o Ministro da De-
fesa MNacional, sr. tenente-coronel
Santos Costa, ofereceu aos seus
convidados, Efectivamente, o sr. bri-
gadeiro Cotta Morais, ao agradecer
dquele ilustre estadista o apoio in-
condicional e valioso que dispen-
sara 4 D. C. T., e depois de afirmar
que todos que tinham dirigido os
exercicios se encontravam satisfeitos
e orgulhosos do que se tinha reali-
zado, agradeceu o excelente con-
curso da C. P. e dos seus funcion4-
rios, ndo se esquecendo também de
por em relevo a forma admirdvel
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como se conduziu a populagio do
Entroncamento, que espontanea-
mente colaborou com o comando.

O Entroncamento que viu, com
esses exercicios, consagrada e reco-
nhecida a sua importincia estraté-
gica, €, de facto, o maior centro
ferroviirio do Pafs, bastando dizer
que pela sua estagio passam, didria-
mente, 16,000 passageiros e 90 com-
béios,

O Qoverno que, no Plano do
Fomento Nacional, ji tinha previsto
a electrificacdo da linha de Sintra,
nas importantes alteragdes que pro-
pds aquele notdvel diploma, habili-
tou a Assembleia Nacional a in-
cluir, nos trabalhos a empreender
nos caminhos de ferro, a sua elec-
trificagZo até ao Entroncamento.

O Entroncamento que deve a sua
criagio e a sua importincia ao ca-
minho de ferro, representa na vida
nacional um factor econémico de grande importincia.
Sendo o maior centro ferroviirio do Pais, os seus
progressos tém-se assinalado num grande ritmo. E j4
hoje uma das nossas vilas mais populosas, sede de
concelho e também centro comercial e industrial, em
que muitas iniciativas puderam encontrar ambiente
propicio para as suas actividades,

A electrificacio da linha férrea que a liga i capital
vem ampliar as suas condigdes de vida. Estao, pois,
de parabens os filhos do Entroncamento e de todos
aqueles que ali exercem, para bem da riqueza nacio-
nal, as suas actividades.

A acglio imediata dos bombeiros no ataque aos prédios «<incendiadoss
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O Cantinho dos Ferrovidrios

Com a excelente composi¢do poética Batalha de
Gigantes, que inserimos mais abaizo e nos foi
gentilmente enviada pelo sr. José Ferreira, empre-
gado do Servigo de Trdfego da C. P, iniciamos
hoje uma nova secgdo, sob o titulo O Cantinho dos
Ferrovidrios, pois serd ezclusivamente colaborada
por homens dos caminhos de ferro.

S6 nao serd publicada a colaboragdo destiluida
de interesse literdrio ou que ndo venha devida-
mente assinada com o nome dos respectivos auto-
res, ndo sendo, por isso, admitido o uso de pseu-
ddnimos.

Segue o referido poemeto que o sr. José Fer-
reira nos enviow:

A Paz abre o seu manto, a sua capa verde,

um manto ji poido onde a luz se nfo perde,

8 cobre com fervor os povos assombrados.
Debaixo dele hé risos e hélitos harfados.

O albergue é uma ruina enorme e, muito breve,
nuns cai de chapa o sol e noutros cai a neve.
Mas cada qual procura encher o seu cabaz

no abrigo derigunal da tiinica da Paz.

O rir escangalhado, o escdrneo das ruinas
enchera as povoa¢des e o8 sonhos das meninas.
Cidades milendrias, céticas, sem fé,
cansaram-se por fim de tanto estar de pé,
cuspindo para ruas, pracas e avenidas

mil artes do cinzel que sfio milhdes de vidas.
Sobre as massas de laje, uns nis e outros rotos,
ficaram a chorar os velhos e os garotos,

as mfes de filho ao pé sem lar e sem marido,

a gemer tal castigo inglério e imerecido,

e sob os aleijfes do que de pé ficou,

as noivas a esperar quem nunea mais voltou.
A paz veio por fim reunir estes destrogos

num prato universal de sifregos almocos.

E a vida comecou, sobre o estendal de ruinas,
a dar alento aos velhos e sonhos s meninas.
Taxie e camides, auténticas pessoas

mais dos que as dos <chaufeurs» humilimas e boas,
sairam dos pordes, dos antros, das usinas
movidos outra vez por leis e gasolinas.

O trifego voltou as curvas das estradas.
Planuras virginais, montanhas desventradas
de novo deram mios no rdpido avangar,

a duna ao Monte Branco, o Monte Branco ao mar.
Comboios retomaram marchas estancadas,

desmemoriados ji das loucas desfiladas

de Nice até Lyon, Lyon até Paris.

E neles outra vez o industrial e a actriz,
ministros, generais, rolddes de gentes boas
gsentaram finamente as superiores pessoas.
Era preciso erguer uma nacfio prostrada

por tiros de canhfio e moeda igual a nada.
Levar consolo e piio desde Calais a Odessa
impunha maiores cargas, for¢a e maior pressa.
O oiro negro e bom jazente nas cavernas

86 complicava assim as precisdes modernas.
Ent#io mandaram vir de longe, além-Atlantico,
uns monstros colossais que eram sonoro cintico
20 pensamento humano, i Civilizagiio,
ginossdurios com cérebro; nervos, coraghio,
produtos infernais de tramas complicadas

que assentavam nos rails tresentas toneladas,

E actrizes, generais, ministros, multiddes
passaram a viajar sentados em tufdes.

E os mongtros cor de breu, movidos a vapor,
entregaram entfio a alma ao Criador.

Cem anos de tracgio por montanha e planura,
escravas sempre leais nas horas de amargura,
levando a toda a parte as coisas e as pessoas,
pombas de misculo ossudo, humilimas leoas,
valeram lhes por fim, is gentes de biela,
injusta abdieacdo e o escirneo duma cela.

E o prémio baptismal daquele que foi bom.

As miquinas sfio gente a quem 86 falta o Dom,
que outras miaquinas héd que 84 diferem delas
no dote da Razfio e na iseng#io de bielas.

Como os homens que foram périas e grilhetas
e quando j4 nfio rendem morrem nas valetas,
as «gentes a vapors, ao fim de vida gasta

a servir com denodo élites doutra casta, .
foram sendo retiradas dos riitilos carris,

dos tramueis de Versailles, do expresso de Paris,
e foram desfrutar o imérito canssgo

nas tumbas circulares de ferro velho e ago.
Depois, pelo correio, em diligéncias fiiteis,
trataram de vender os ossos das initeis.

Veio um senhor qualguer dum pais estrangeiro
— iletrado ou doutor, fiscal ou engenheiro —
mirou e remirou as servicais de lata

e sentenciou assim :
— S#io caras pr'a sucata.

Entretanto as nact.s sob o docel da Paz

iam cerrando o punho a encher o seu cabaz.

Do Norte ao polo Sul, por toda a escassa Terra,
pairavam pelos ares preniincios doutra guerra.
Odios fundos nasceram da mé vitéria, ganha

4 forga de ruinas, de vileza e manha,

E o mundo esfomeado e coxo do aleijlio,

de novo se langou nos tiros de canhdo,

Logo a fome alastrou por todo o arraial.
Petrileos, gasolinas, todo o essencial

que o militar consome em época de guerra,
tornaram-se tesouro e isco em toda a Terra.

E as mdquinas a ides, o8 monstros sem biela,
que atiraram as m#ies sem d6 para uma cela,
sem pingo de gasoil, sem terem que almogar,
deixaram pouco a pouco, assim, de trabalhar.
Mas 08 milhdes em luta tinham de matar

e tinham de morrer ao sol e ao luar.

E bombas e canhdes, toda a vdria cangalhs,

niio podiam faltar nas zonas da metralha,

Urgia procissdes, combobios infindaveis

que levassem a vida aos pobres miserdveis,

e miisculos possantes, rijos e abnegados

que arrastassem aquilo aos campos metralhados,
Entfio das tumbas viis, dag circulares prisdes
comecam a sair as negras multiddes

das «gentes a vapor» que mais de um cento de anos
gerviram sem libré todos os seres humanos, i
E a vida distribuiu-se em cépia pelas frentes

i custa destes seres de ferro e destas gentes,
E a mdquina a vapor voltou & faina antiga

de trabalhar na Paz e trabalhar na Briga.

De novo a serra altiva olhou a plaina rasa

no mensageiro negro a andar de casa em casa,

que apregoava em fumo o popular juizo:

— guardai o que nio presta, vereis o que é preciso.
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Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1903)

N
Orgamento da Companhia Real

Reuniu no dia 24 o conselho de administraciio d’esta
eompanhia ao qual foi presente o parecer da commissiio do
orgamento, baseado no relatorio do sr. Director Geral, do
qual nos permittimos extrair alguns dos importantes dados
que melhor definem a situagiio e propositos futuros da
companhia.

O augmento de receitas é estimado, com justo criterio,
em 100. a 150 contos e nota-se quanto elle é satisfactorio,
tendo ji nos annos anteriores havido successivos augmen-
tos, e dando-se o caso da concorrencia dos tremvias electri-
cos em 1902 que é importante em todo o trafego de passagei-
ros nos arredores de Lisboa,

As despesas d’exploragio, apesar do angmento de des-
-pesa na renovagdo da via e d) de percurso de comboios que
foi de 200.000 kilometros, diminuiram uns 70 contos, por
causa do abaixamento do preco do earviio, melhqria do
cambio, ete.

Para v anno que hoje entra ainda a Direcgfio se propde
aogmentar o percurso de comboios em mais 250 mil kilo-
metros, o que é ji o primeiro melhoramento do servigo do
publico que a zelosa direcgfio se propdia fazer.

O nosso methodo de conservagiio da via, pelo systema
de revisfio, tem dado os melhores resultados.

Quanto 4 renovaglio, prevé-se uma verba de 120 contos
para complemento d’este trabalho na linha do norte, ficando
apenas as agulhas e cruzamentos para serem substituidos
em 1904,
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Para o novo anno, pois, prevendo mesmo que as recei-
tas possam n#o ser superiores ds de 1902, @ contando com
as despesas or¢adas ainda superiores #s actuaes, as com-
plementares de primeiro estabelecimento e extraordinarias,
400 contos, e o pagamento dos encargos, os recursos da
companhia offerecem margem sufficiente para auxiliar a
integracfo, nos limites do possixel, nas reservas de toda a
ordem, e para o progressivo augmento do material eirculan-
te, além do ji previsto.

Aquella verba de 400 contos de despesas extraordinarias
tem a seguinte spplicaciio:

Para a linha de Leste 13,5 contos para diversas obras,
sendo as principaes nos caes do Entroncamento ;

Para Norte 34 contos, dos quaes 20 se applicam 4 am-
pliagio da estagfio de Gaia, 6 4 dos cdes e linhas em Es-
tarreja, 2,8 para Coimbra ;

Para a linhs urbana 13,77 contos, sendo 13 contos para
complemento das installagdes electricas em Lisboa R e no
tunnel.

Machinas ferramentas e outro material 19 contos;

Material circulante 160 contos, sendo 82 para construc-
¢fio de 200 vagons, 76 para prestacles das 4.% e 5.* locomo-
tivas de grande velocidade jd adquiridas e conta 5 mais
encommendadas, ficando assim a companhia com 10 loco-
motivas de primeira ordem.

E mais 60 contos (além de outros 60 nas despesas ordi-
narias) para a renovaglio da via, a que acima nos referi-
mos; 15 contos para renovaclio de pontes e 30 contos para
construcgfio da estaglio do Seitil, entroncamento, na linha
de leste, da nova linha dos Meridionaes.

Deve notar-se tambem com satisfagio uma pequena
verba que se repete todos 0s annos para uma applicagio
humanitaria: 5 contos para substituigiio das pobres caba-
nas de madeira dos guardas da via por pequenas casas,
mais confortaveis, de pedra e cal.

O elogio d’esta disposi¢fio estd no proprio facto.

Nos vencimentos do pessoal foram feitas tambem algu-
mas elevacd:s e distribuida a verba de 14 contos em
gratificagdes.

NORBERTO DE ARAUJO

O nofdvel e comovente artigo que, subscrito por
Artur Portela, inserimos no presente nimero da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, é transcrito, cedn a
devida vénia, do «Didrio de Lisboa», de 25 e 26 de
Novembro, por ocasiio do falecimento do grande
jornalista Norberto de Arsiijo, que deixou em quan-
t0s 0 amaram e conheceram de perto uma saudade
que ndo se extinguird e na Imprensa portuguesa um
lugar qus nunca ou sé muito tarde serd preenchido,
porque o repdrter e o escritor ilustre que ele verda-
deiramente foi, criou com os :eus nervos, a sua
paixdo profissional, o seu talento e a sua sensibili-
dade de artista e de poeta, um nome muito seu e
uma posi¢do igualmente muito sua. Foi, de facto, um
mestre de jornalismo o querido e saudoso Norberto
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de Aradjo, que tinha nesta casa ndo s6 amigos mas
também admiradores sinceros do seu talento e das
suas raras qualidades de camaradagem.

Ao arquivar, nestas piginas, o formoso e emocio-
nante artigo de Artur Portela, também jornalista de
alta estirpe, <QGazeta dos Caminhos de Ferror
associa-se, mais uma vez, as homenagens que 2 me-
méria de Norberto de Aradj> a Imprensa tem pro-
movido.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Companhia de Circo.
EDEN — As 15,50, 18,15 e 21,30 —«Nazaré»
LOLIMPIA — As 14,50 e as 21 — Dois tilmes de interesse

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animaie,
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Racorde mundial de velocidade

Gracas & electrificacdo da secgdo Paris-Lyon,
0s combdGios podem manter-se 4 velocidade de
140 km/h na artéria Paris-Lyon-Marselha.

O «<Mistral» efectua os trajectos:

— Paris-Dijon (315 km) em 2 h 32 m a 124
km/h de média.

— Paris-Lyon (512 km) em 4 h 15 m a 120 km/h
de média, ou seja o recorde mundial de velocidade
sobre uma tao longa distancia.

— Paris-Marselha (863 km) em 8 h 9 m a 106
km/h de média.

— Paris-Nice (1.088 km) em 11 h 10 m a 97,5
km/h de média.

Este combdio, outrora limitado a Maraelha,
comportard de futuro carruagens directas Paris-
-Nice e dois vagoes-restaurantes.

A moderaa via permanente francesa

O engenheiro R. Sonneville, da rede oficial dos
caminhos de ferro franceses, publicou em niimero
especial da revista «Science et Vies um comentério
muito interessante sdbre os problemas da via per-
manente, como sdo0 encarados na Franga.

Apé6s consideragdes sdbre a pequena evoluc¢do
verificada quanto & concepgdo dos tipos de linha
e dos materiais neles empregados, reconhece que
houve progresso no tocante ao peso dos carris e
ao esforgo propriamente da linha, com a coloca-
cdo de travessas mais préximas, ete.; entretanto,
para os problemas da fixagao e das juntas, nao
havia solugdo completa, como provaram as expe-
riéncias de diversos paises.

Dado, porém, o interesse do estudo, vamos
transcrever, tanto quanto possivel, a idéia do
autor, na tradug¢io que segue:

«Nao se poderia acusar os engenheiros de terem
abandonado os problemas, principalmente o das
juntas dos earrie, pelo facto da experiéncia mos-
trar que esse ponto fraco da linha néio teve me-
lhora sensivel. A que se deve tal problema? Mais
ao desnivel sob a carga, criador do choque, do
que ao afastamento entre os dois carris. Procu-
rou-se reduzir o niimero das juntas, alongando-se
os trilhos mas, a isto, outras razoes se opdsm e,
até o presente, os carris nao tém em média mais
de 18 a 24 metros na Franca, 30 metros na Ale-

manha e 12 metros nos Estados Unidos, onde as
juntas sdo geralmente alternadas.

As travessas nao sofreram altera¢do nestes cem
anos. A fixagdo pouco evoluiu e nem sempre num
sentido favordvel. O simples tirefom, ou mesmo o
ainda mais simples prego de linha, é figura obri-
gatéria para fixar os carris as fravessas, as vezes
através de uma placa metélica. Certos paises per-
mitiram grandes despesas para a adopg¢do de
placas robustas e aperfeigoadas, parafusadas as
travessas, sobre as quais os trilhos sio fortemente
presos. A redugdo das despesas de conservsciao
nio compensaram as de instalagdo e a prdpria
robustez dessas fixagoes muito rigidas revelaram
novos defeitos: dureza e sonoridade do rolamento
e o desenvolvimento do famoso desgaste ondula-
tério dos carris.

Tais sistemas, além disto, se bem que assegu-
rem fixacao perfeita do carril & placs, transferem
uma parte dos defeitos anteriores para a ligagao
entre a placa e a travessa. [ preciso assegurar a
esta uma conservacio seguida, apertando periodi-
camente os tirefons sem o que as placas se incrus-
tariam rapidamente na madeira e os tirefons se
tornariam frouxos. Em resumo, uma parte impor-
tante do problema foi simplesmente deslocado e
néo resolvido.

A fixagao por pregos, hi longo tempo aban-
donada na Franga, deixa o ecarril livre para bater
sobre as travessas e desligar & vontade. As tra-
vessus fieam rapidamente estragadas pelo desgaste
mecinico resultante do jogo. A madeira deve
entio ser protegida por pesadas placas como se
faz nos Estados Unidos onde, —embora possa
parecer curioso-—a linha estd ainda na idade do
prego cravado a golpes de marreta.

Depois da primeira guerra mundial, tentou-se
diversas vezes, até em grande escala, utilizar tra-
vessas de cimento armado, julgadas mais durdveis
e, em definitivo, mais baratas que as de madeira.
Entretanfo elas nao safisfizeram as esperancas
nelas fundadas.

Se a concepgio da superestrutura pouco variou
os engenheiros souberam dar a linha uma apre-
cidvel homogeneidade, gragas 4 qual seus esforgos
produziram frutos sobre a procura minuciosa de

aperfeigpamento de métodos e também de mate-
riais para manutengio da linha.
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Estes trabalhos, dominados pslo pensamanto
constante de reduzir os pregos de custo e de me-
lhorar o rendimento da mao de obra, produziram
resultados aprecidveis. Mas hd um fim para as
possibilidades de melhorias de qualquer natureza,
inclusivé econémicas, num gistema cujas bases
permanecem sempre as mesmas. Chega um mo-
mento, que é nacessdrio umn exams de conjunto
onde os proéprios principios devem ser postos em
exame e todas as solugdes possiveis submetidas a
um estudo teérico e préticos.

Locomotiva gas-turbo-eléctrica

A primeira locomotiva gés-turbo-eléctrica a ser
construida nos Estados Unidos acha-se nos carris
de prova da fdbrica da Ganeral Electric em Erie.

Essa locomotiva, que desenvolve uma potéacia
de 4.500 cavalos, serd posta em operagdo pela
Union Pacific Riilroad, em cardcter de demonstra-
¢do na préxima primavera, depois de completadas
as provas preliminares no leste.

Porta-vozes da American Locomotive e da Ge-
neral Electric salientam o facto de ss achar ainda
a nova locomotiva em fase experimental. Dseclara-
ram que se devem efsctuar provas na fabrica e
em servigo antes qua se possam obfer indicagdes
reais de éxito final das locomotivas propulsiona-
das por turbina a gés.

Nao obstante a turbina a gfs actualmente quei-
mar 6leo, os engenheiros da G. E. esparam qua
esforgos especiais de pesquiza, aliados & experién.
cia que se adquirir com a operagao dessa primeira
locomotiva, poderao levar ao aperfeigoamento de
meios eficientes de queimar carvdo numa locomo-
tiva de turbina a gés.

A nova locomotiva é de uma 86 cabine com um
posto de comando em cada extremidade. Tem mais
de 25 metros de comprimento e 3 de largura.

Podendo desenvolver uma velocidade de cérca
de 130 quilémetros por hora, a locomotiva carrega
combustivel bastante para 12 horas de operagio
desenvolvendo uma poténcia de 4.500 cavalos.

Travessas de cimento armado

A Revista Ferrovidria brasileira informa que
o cimento armado, mesmo protendido, suporta
mal o8 choques e a fadiga das vibragoes. Entre-
tanto, tem a vantagem sobre a madeira, de nao
sofrer a acgao do tempo, de ser rigido, nao apo-
drecer, de ser incombustivel e de poder ser fabri-
cado em qualquer lugar. A travessa de cimento
apresentava entdo um grande interesse, nio 86
como emergéncia no periodo de peniiria de ma-
deira que se seguiu & Liberta¢ao, como também,
de uma maneira geral, em fung¢ao das suas quali-
dades, em determinadas condigdes ou onde se
pudesse fazer protecc¢do contra as vibragoes.

A realizagdo da suspansdo eldstica do carril
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com selas de borracha ranhurada e ocastanha
«R N» e o resultado dos estudos sobre os trilhos
soldados de grande comprimento, abriram um
vasto campo de novas aplicagdes.

A travessa de cimento, com seu peso e seu
novo sistema de fixacao eldstica, permife daqui
por diante a soldagem dos carrris, 0 que por sua
vez elimina os prejudiciais choques para o con-
creto, ratificando portanto seu emprego.

J4a se pode avaliar agora os resultados obfidos
com as fravessas de cimento empregadas na
Franca depois de 1945 (céreca de 550.000 pegas).

A aplicagdo do oconcrefo nas ftravessas de
caminhos de ferro é um campo dificil da ciéncia
do engenheiro, porque os esforg¢os e acgdes diné-
micas, &8 quais as travesas sdo submetidas, esca-
pam aos estudos cldssicos da resisténcia dos mate-
riais e, muitas vezes, s medidas directas. Os me-
lhores instrumentos para medida das solicitagdes
sdo as proprias travessas. It com o confronto d:s
caracteristicas de resisténcia de travessas de dife-
rentes tipos e do comprimento na linha, com a
andlise das causas de degradagfio ou fissuragio e
com a reprodugdo disto em laboratério, que é
possivel por um trabalho de sintese, definir as
caracteristicas de forma e de resisténcia que per-
mitam suportar os esforgos particularmente com-
plexos sofridos na linha pelas travessas de cimento.

Tais estudos coiduziram a dois tipos de tra-
Yessas.

— a8 mistas, de ago e cimento armado comum,

—as de forma monolitica, de cimento protendido.

Incremento da electrificacdo na Polonia

A linha de caminhos de ferro electrificada que
liga Blonie, Wolomin, Tluszcz e Ozarow a Var-
sévia foi inaugurada em 23 de Margo de 1952.
Esta linha, com um comprimento de céreca de 65
quilémetros, é a segunda linha electrificada posta
em servigo na Pol6nia, tendo a linha Danzig-Sapot
sido inaugurada em Janeiro passado. O programa
em curso prevé a electrificagdo dos nés de Danzig
e Varsévia e a da linha Varsévia-Katowice.

0 automovel data de 1589

Ao contridrio do que se pensa, o automével nao

& recente. Um documento de arquivos sérios e

facilmente controldveis mostra-nos que no séeculo
XVI teve lugar em Antuérpia uma demonstragao
de engenho automdével que obteve um vivo sucesso.
Tratava-se de um vefculo mecinico com propulsao
sem ajuda de cavalos! A tradugao desse docu-
mento, conservado em Antuérpia, é a seguinte:
«0 Tesouro Comunal foi auforizade a pagar uma
gratificagdo de 24 libras d’Artois a Gilles de Bom
para o recompensar da didvida que o mesmo pro-
porcionou & cidade duma viatura posta em movi-
mento inicamente por meios mecénicos.
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NAO DEIXE FUGIR O SEU DINHEIRO' : 1953

////‘f/////l//////f/////// ]

DE CARVAO MINERAL
PARA TODOS OS FINS

»‘ﬁ " AS MELHORES QUAUD DES
\\\\\\\

TELEFONE 2 4221 ¢

cumpRIMENTAM

)
e DESE]

m, _m uITo BOAS
FESTAS

FRA

Prensas hidréulicas

Malerial para minas, inddstria de
construgdo e cerémica, barragens,
portos e Caminhos de Ferro

Pegas em ago vasado alé 4.500 Kg.
cada

Ferro fundido

Ligas nao ferrosas

Instalagdes para lagares de azeile e
de vinho

Acessérios em ago para charruas e
traclores

Bombas cenlrifugas e rolalivas

Fundicoes do Rossio de Abrantes

B Jd. SOARES MENDES

Norwich Union

FIRE INSURANCE SOCIETY LIMITED

Estabelecida em Portugal desde 1824

SEGUROS DE:

Acidentes pessoais — Fogo — Automé-
veis — Roubo — Bagagens Pessoais —
Terramotos — Lucros Cessantes — Que-
bra de Vidros—Responsabilidade Civil
— Aéreo (seguro de passageiros) —

Agentes gersis em Porlugal :

JAMES RAWES & C.° LTD.

Rua Bernardino Costa, 47
LISBO A
Telef. 23232/3/4

Sub-agente no Porto:

WALL & C° LTD.
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LISBOA-R VILA FRANCA SANTAREM ENTRONCAMENTO
] ]

km. o @ = | KM. 113

corresponde so comprimento das

14.392
Estacas Franki

executadas em Portugal pels

SOCIEDADE CONSTRUTORA PORTUGUESA, LDA.

Praca da Alegria, 20 r/c-D — Telefone 2 7456

LISBOA
Pragca do Areeiro, 9, 4.-E—Telefone 7 6061

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR
i

H4 meio séoulo, que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

aowi, S- A. BROWN BOVERI & C."—Baten (Suica

nv[H Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Joao I, n.® 25-3.°, Dt.° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI
o e Y S e B e T A
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Ha mais de meio século—desde 1886 — que a Companhia

Pennzoil se dedica a melhorar constantemente os seus pro-
cessos de refinacdo.
. E’ a maior organiza¢io mundial, dedicando-se exclusiva-
mente a refinacdo de 6leos da Pennsylvania (considerada a
melhor origem de 6leos minerais do mundo, onde ha centenas
de marcas) e controla mais de 50°/- da producdo dos pocos da
privilegiada regido.

E’ detentora da Licenca n.” 2 da Associagio dos Refina-
dores da Pennsylvania.

AGENTES GERAIS:
e intreras [ vt

Subagente no Norte: ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, L."
RUA ALEXANDRE HERCULANO, 385 - PORTO
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PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL
FORMULA INEDITA

G LY C O

O, IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
mécias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, paras receber UMA AMOSTR\, nos Depositirios Gerais:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA
Rua do Guarda-Mdér, 20, 3.°, Esq.
(a Santos)—L 1S B O A
Telefone © 4972

)
5

i Mo o ¢ Fls, b

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES-CANTARIAS
GRES — LOICA SANITARIA

Telefones: 60879 -63708

Telegramas : Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F
LISBOA

L]

CIRILO & IRMAO, L.‘”‘z

CASA FUNDADA EM 1934
Comérclo e Agricultara— Importadores e Exporfadores b

[ Exportam pela sua Sede todos os produtos da Coldnia.
Importam todas as mercadorias nacionais e estrangeiras
de que tém <stock» permanente nos seus armszéns de
———— Lusnda para venda apenas por junto

Sede em Luanda — ANBOLA
R. Direita de Angola, 251 2 258

CAIXA FPOSTAL 184
fone : 225

gramas : CIRILOZ

Escritdrio em LISBOA

R. dos Bacalhosiros, 126-3.°

fone : 32608

TELE
gramas: CIRMAO

TELE ;

b
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Empresa de Limpeza de Chaminés
o G AL O
Praga da Figueira, 7, 2.-Frente
LISBOA — Telef. 23857

A casa que melhor serve por ser a

mais antiga

SOCIEDADE FORNECEDORA DE GELO, LDA.
Distribuigdo de Gelo aos domicilios
Pedidos pelo telefone 50115

| Rua de D. Fstefania, 206 — LISBOA

CARPINTARIA MECANICA deo
Benjamim Anténio Duarte

Constrater Civil

Rua de Campolide, 51-A Telef. 44168
LISBOA

José Maria Gomes & rmao

ARMAZEM DE SUCATAS E METAIS
Compra ¢ vende em grandes e pequenas quantidede
sucata de cobre, de zineo e de bronze, chumbo, metal,
_ ferro fundido e forjado e mais artigos -
Rua do Arco, 36 (a Alcintara)
Telef. 38191 LISBOA

SILVA &DIAS. L.™

Maquinas Indusiriais e Agricolas

Acessdrios para camionetas em 2.8 Mio — Ferro
— para obra — Sueata de ferro e metais —

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telef. 38656

Manual do Viajante em Portugal-Il Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Visjando pela Europa (Itélis)
Obras de CARLOS D’ORNELLAS
postas d venda recentemente

Pedidos a

«Bazeta dos Caminhos de Ferros -Rua da Horta Séca, 7

LIS BOA
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Maleriais para Carrocerias

de Aatoméveis e Aatocarros

(Tudo para Carrocerias)

Auto-Carrocerias, L."

= glegramas; CARROCERIAS Apartado: 406 ‘

elefone: 2 7533 LISBOA Rua Eugénio dos Santos, 117-1.°
1 — ey — = ——.__._J
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Angelo G, Ramalhelra

ENGENMEIRO

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
% BETAO PREESFORCADO ——

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
Telef. 49313 —L IS B O A

Delegag¢io no PORTO:
Praca Filipa de Lencastre, 22

Material molante e g construcao
jira Caminhos 08 Fero

Acos frios e de construcao Roechling — Me-
tais, Chapas, Arames e Electrodos UNION
para soldadura

Méquinas e Motores
Ferramentas e Parafusos
Ligotes de ferro para fundigao
Todas as ligas de ferro
Tintas de 4gua, aluminio, vernizes, etc.

Importacao e Exportacao

Companhia Hanseética, L.*
Rua do Ouro, 191, 3.° e &.°
21370

Telefs, { 20780
28047

Teleg. HANSEATA

LISBOA

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782

1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1953

Seguros contra FOGD, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MAR(TIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C*—P ORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L°* — Rua Augusts, 100-2.°

Telefone: 26922
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TUm grupo de eriangas da Coldnia Balnear, junto da sua es-
pléndida barraca de praia. Ao fundo, o edifieio da Colénin

%ma simpatica institui¢ao

A Colbnia Balnear Infantil dos Filhos dos Sar-
gentos da 2.° Regido Militsr, na Figueira da Foz,

regista, todos os anos, um grande movimento

A Figueira da Foz, a
N praia portuguesa que
Ramalho Ortigéo en-
tugidsticamente elo-

giou numa pédgina das <Far-

pas» e que é chamada ora a

Praia da Claridade ora a
Praia das Criangas, foi fun-
dada, nao hi muitos anos, pelo
sr. general Manuel Bernardes
de Almeida Topinho, uma
admirdvel instituigao de assis-
téncia, onde os filhos, de am-
bos o8 sexos e dos seis aos
dozes anos, dos sargentos da
2.* Regiao Militar, encontram,
durante a época balnear, férias
reconfortantes e higiénicas. i,
com efeito, uma admirdvel ins-
tituigao a Colénia Balnear In-
fantil, cuja direc¢ao estd entre-
gue ao sr. capitdio Francisco
de Boaventura Militao, e que
recentemente foi visitada, a
convite do seu ilustre funda-
dor, sr. general Manuel Ber-

0O General Almeida Topinho, coman-
dante da Regifio Militar de Colmbra

nardes de Almeida Topinho,
comandante da 2.* Regiao Mi-
litar, pelos srs. Ministro e Sub-
seretdrio de Estado do Exér.
cito, que de ali trouxeram as
melhores impressoes. O ni-
mero das criancas que benefi-
ciam da Colénia Balnear, ins-
talada em Buarcos, ji ultra-
passa a centena, e todas elas,
filhas dos sargentos das uni-
dades e estabelecimentos mili-
tares da drea da 2.* Regiao Mili-
tar, com sede em Coimbra,
veem desta Cidade, de Aveiro,
de Vizeu, da Guarda, de Ague-
da e até mesmo da Figueira.
Cada turma de criangas tem a
duracao de 30 dias.

A alimentacio das crian-
¢cas é substancial. A primeira
refeigio é 4s 8 horas e consta
de café com leite e pio com
manteiga. O almogo é as 12,30
horas e é constituido por sopa
e um prato de peixe. As 16 ho-
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FIGUEIRA DA FOZ — Buarcos, Igreja de 8. Pedro

ras, é o lanche, com pao com queijo ou marme-
lada. A quarta refeicao efectua-se as 19,30, e consta
de sopa, prato de carne e fruta.

Todas as criangas, 8o iniciarem o seu estégio,
8ao pesadas, Passados trinta dias, pesam-se nova-
mente, verificando-se em todas um sensivel au-
mento de peso, cuja média é de 1,5 quilograma.

A média do custo da didria de cada crianca
anda por 9%80.

O primeiro turno realiza-se de 19 de Julho a
19 de Agosto, e 0 segundo de 19 de Agosin a 19 de
Setembro.

Se a alimenta¢fio 6 cuidadosamente preparada,
entrando, na sua confec¢do, géneros de primeira
qualidade, as instalagoes, nao sendo luxuosas, — o
luxo, ali, seria inteiramente descabido —sao con-
fortdveis, higiénicas, bem arejadas. O pessoal des-
tinado ao servigo das criangas é do melhor. Por
isso, quando elas se encontram em férias, consi-
deram-se absolutamente felizes. As suas férias de-
correm docemente como num sonho. Os banhos, os
passeios, os folguedos na praia e os ares puros
dao-lhe uma nova alma,
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As criancas na Col6nia Balnear dos Filhos dos
Sargentos da 2.* Regido Militar ndo aprendem ape-
nas a respirar os bons ares do mar e dos pinhais,
que ficam perto, aprendem também a cantar e a
sorrir para a vida. Um lindo hino, da autoria de
um distinto poeta e de um maestro inspirado, re-
sume, em trés quintilhas, os nobilissimos objecti-
vos da simpética instituicao:

Hino da Colénia Balnear Infantil dos
filhos dos sargentos da 2." Regidao Militar

A Colénia Balnear

Da Sequnda Regido,

Que nasceu do verbo amar,
Vai dentro de nds ficar
Gravada no coragdo!

Somos todos pequeninos,
Somos fléres em botdo,

Mas trazemos os destinos,
Quer meninas quer meninos,
Da nossa terra na mdo.

Bem haja quem nos quer bem,
Quem nos quis livrar do mal,
P’ra um dia sermos alguém,
Sermos fortes, sermos quem

Vd defender Portugall

Todas as eriancas, com entusiasmo, cantam este
hino, apés as refei¢des. E aos domingos, finda a
missa, ao assistirem ao icar da Bandeira Nacional,
no edificio da Col6nia, cantam este hino e o Hino
Nacional, dando assim ao acto maior solenidade.
Cantar é erguer os coragdes ao alto.

A Colénia Balnesr Infantil dos Filhos dos Sar-
gentos da 2. Regiao Militar desempenha na for-
macao do cardicter e na satide das criancas que a
frequentam uma acc¢ao decisiva e benéfica. Alj,
junto do mar, em camaradagem amiga, criam lagos
de amizade, que a vida nao destruir.

Tivemos a oportudidade de visifar, hd sema-
nas, a Col6énia Infantil e ndo podiam ser melho-
res as impressoes que trouxemos de ali, do asseio
e da ordem que observdmos em tudo, da alegria e
do ar sauddivel dos pequeninos héspedes, que se
consideravam, e com razao, as criaturas mais feli-
zes do mundo.

Tudo que se fizer em favor das criangas—re-
dundaré em favor do Portugal de 4&manha.

Bem hajam quantos, desde o seu ilustre funda-
dor ao seu dedicado director, se inferessam pelas
actividades desta tfil e fao simpatica instituigao,
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AT TR YR

P ORTETLA

*y ESAPARECEU um dos maiores jornalistas de
todos os tempos. Sente-se ainda o frémito da
sua alma, a agitacao fulgurante de um espirilo
nobre e arrebatado, sacudido, como um vul-

cdo, em lavas ardentes — que, durante meio século,
nas mais complexas modalidades, desde a de prosa-
dor cintilante, que em periodos de oiro deixou cen-
tenas de paginas dignas de uma antologia, até a de
jornalista formal, completo, instintivo, inteiro, dos
pés a cabeca, que espalhou, as mancheias, o mais
belo talento, na vocagéo mais alta e apaixonada.

Norberto de Aratjo foi mais do que um drande
mestre do jornalismo; foi toda uma escola, uma
época, uma deragdo, na sintese luminosa do que elas
tiveram de mais representativo na soma enorme dos
seus valores e das suas obras. Foitudo — e fez tudo,
em crispacdes tumultudrias, de uma personalidade
exuberante, desmedida, que outra ndo hd que se
compare — através das suas qualidades extraordind-
rias e também dos seus defeitos —porque todo o
homem traz da dreda origindria as imperfeicoes
resultantes da sua prépria condigao.

Durante muitos anos foi um grand-seigneur, um
principe do jornalismo. Todos os emaranhados fios
da profissdo pareciam concentrar-se na sua mao
poderosa. Era vé-lo trabalhar, & vara larda, como
ele dizia, improvisar, suderir, criar, conceber uma
ideia, arrancar do nada uma crénica, que era um
padrdo de beleza, ou, entdo, subjectivamente, roman-
tico, entregar-se de alma e coragdo a uma iniciativa
que estremecesse.

Em tudo era sempre dos primeiros. O entrevis-
tador, o critico, o repdrter, o cronista, o novelisla e
até o poeta de limpida inspiragdo. O seu talento
multiplicava-se nos mais diversos e contraditérios
planos —na rua, na ribalta, na politica, no Parla-
mento, nas chancelarias, nos dabinetes do Governo,
nas grandes viagens internacionais, nos juldamentos,
nos faif-divers, dando sempre a nota aguda, im-
pressiva, com originalidade, de uma maneira muito
pessoal, em que o seu estilo e a sua visdo eram
diferentes de todos e melhor do que todos.

Guerra Junqueire e Norberto de Aradjo

A biografia de um jornalista é, essencialmente, o
jornal onde trabalhou. E’ o caso de Norberto de

Aratjo, no Didrio de Lisboa, em milhares de arti-
gos, muitos assinados por ele, mas quantos outros
deitados, ao acaso, para o monte, como chapeira-
das de oiro, mas que, facilmente, se identificam, tao
viva, caprichosa e singular era a sua personalidade.
Pode mesmo dizer-se que trouxe para a Imprensa
uma maneira nova, impressionando muitos que o
segduiram ou imitaram, sem nunca, porém, atindirem
o modelo.

Que revelagdo! Que estonteamento! Que ver-
tigem !

Rachador literdrio, denominou-se ele uma vez,
quando Guerra Junqueire o visitou em casa, depois
de um didlogo famoso em que o revoluciondrio da
«Velhice do Padre Eterno» e o cristdo humilde dos
«Simples», o deve ter levado, de pensamento em
pensamento, através da curva do infinito.

Mas Norberto de Araijo ndo era um rachador
das letras, embora tivesse a sua forga herciilea, e,
através da existéncia, tivesse abatido tentaculares
florestas de labor.

Ao que, sobretudo, o podemos comparar, era a
um Vulcano, dominador do fodo, criador pujante,
emotivo, de alta tensdo, um artista predestinado,
para os voos arrojados que, nas suas rémides de
dduia, sulcou em todos os sentidos, a favor dos ven-
tos, ou contra eles, o mundo imenso do jornalismo.

Pode dizer-se que todos os acontecimentos histd-
ricos, todos os dramas politicos, todos os fastos das
letras e das artes, ocorridos neste meio século, o
tiveram como soberbo cronista, implacdvel narrador,
ou testemunha emocionante.

A cadeira vazia

Por isso como que sentimos agora, numa emogao
recalcada de lddrimas, pelo companheiro eleito de
tantas dezenas de anos, um fundo, um transido silén-
cio de dolorosa espectativa. A’ nossa volta, na sua
mesa vazia, na sua cadeira abandonada, hd qualquer
coisa de terrivel e também de tenebroso, que flutua,
que paira sobre todos nds: a Morte! Dir-se-ia que
as coisas diminuiram de valor, e que o dia de hoje
jd ndo pode ter, sem ele, a aledria dos outros que,
despreocupadamente, passaram, na cadeia do tempo,
com o seu cortejo de alegrias ou de sofrimentos.

O homem, que estd adora rigido, imdvel, num

423

£




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

caixdio, com os olhos fechados, nunca serd para noés,
que a seu lado trabalhdmos, uma auséncia fisica ou
espiritual, mas uma imagem viva, um estimulo palpi-
tante, uma presenga comovida. Fode dizer-se que,
sob a égide do Dr. Joaquim Manso, ele foi durante
muitos anos a alma desta redaccdo. A sua estrela
mais brilhante. Se o aparecimento do Didrio de Lis-
boa marcou uma renovacgio, ou, mais precisamente,
uma revolugdo vitoriosa no jornalismo, como muitos
reconhecem, a Norberto de Aratjo se deve, em
larga parte, pela accdio catalizadora e o espirito
audaz, essa emancipagdo do formalismo, o trago lite-
rdrio, que se havia perdido desde o tempo das Novi-
dades, tanto na projecgdo do acontecimento de vulto,
como na noticia mais restrita ou insignificante.

O seu entusiasmo madrugador e vibrante, conta-
giava-nos. Era irreprimivel. Como que uma forca da
Natureza que nada pode deter. Dominava todos 0s
déneros do jornalismo. Nada estava fora da sua sen-
sibilidade, nem da sua acuidade surpreendente.

Dele se pode dizer que escrevia como respirava.
Vivia o jornalismo por dentro; era a sua gloria e a
sua paixdo, por vezes cruel, como uma mulher que
nos embriaga de amor, mas que nos faz sofrer, talvez
para a amarmos ainda mais!

A garra do jornalista

Na mais pequena noticia, Norberto de Aratjo
denunciava os vincos sandrentos de uma garra de
mestre, ou, entdo, o orvalho piedoso da sua alma
poética. Nada o deixava indiferente. Era um objec-
tivo — subjectivo. A sua personalidade participava
intimamente, no d&mago do acontecimento fosse qual
fosse, com cardas eléctricas de densidade emotival
Tudo lhe servia: o barro, o marmore, o bronze para
trabalhar. Convertia, rapidamente, uma dota de dgua
num oceano, de transparente azul, e as voli¢des da
. sua fantasia ideativa eram tdo estranhas e podero-
sas, como as suas orquestracées verbais, sempre
inéditas, através de uma forma incisiva, em que a
wioléncia, em paroxismos frenéticos, se ndo mesmo
agressiva ou hostil, dava lugar a calma doce e sere-
na de um lago transparente, onde o céu imaculado,
sem nuvens, nem sombras, se reflecte cristalizado
em pedras preciosas.

Norberto de Aratjo deixa um enorme espdélio
intelectual. Atindiu o alto da montanha, malbara-
tando, muitas vezes, o belo talento com que o des-
tino o fadara.

Uma vocagdo superior e poderosa. Sob a sua
pena galopante, tudo se galvanizava, tinha interesse,
morgue, ordulho, voluntariedade, paixdo, critica,
satira, drama, andustia, aledria, amor, e até ddio.
Era o homem dos extremos, das antiteses, do muito
bom e do muito mau, demasiadamente impressiond-
vel, que ardeu sempre até ao tltimo dia da sua exis-
téncia, com o cérebro liicido, ainda cheio de projec-
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jectos grandiosos que, porventura, excediam a sua
escala humana;

Tao cedo niio havera outro deste tipo no jorna-
lismo. -

Na trincheira da Imprensa

Em Norberto de Aratdjo congredaram-se, numa
complexidade rica de seivas intelectuais, e, porven-
tura, até, misteriosas nas suas fontes ancestrais, as
mais diversas e contraditérias personalidades. Dai, 0
que houve nele de arrebatado, combativo, violento,
implacdvel, todo um homem que se bate, na trin-
cheira da Imprensa em franco atirador, rasdando os
cartuchos com os dentes, envolto numa bandeira
quimérica, sabendo que a morte o espreita, mas va-
ronil, intrépido, desafiante, com a prosdpia do «Ga-
vroche» de Vitor Hudo, nos «Miseraveiss, do qual,
diga-se de passagem, guardou sempre fundas remi-
niscéncias literdrias, até mesmo intimas, dando ao
filho o nome de uma das personagens dessa
epopeid.

Durante dezenas de anos, este homem escreveu
de manha a noite, entre sombras e claridades da
vida, ciclonicamente. Podia fazer um jornal de ponta
a ponta, na variedade dos seus miiltiplos assuntos.
A evocacdo emocionante de um crime; as audiéncias
de uma causa célebre (as do Andola e Metrdpole,
por exemplo); uma critica de teatro; o comentdrio
de arte; a sinopse de um or¢camento do Estado; um
relato parlamentar; a cinterview» com a celebridade
ou a mediocridade que chega, tao flagrante, como
inconfidente, mas, sobretudo, a crénica, burilada,
facetada, irreverente ou sentimental como s ele a
sabia escrever, na voluptuosidade e na sumptuosi-
dade de um estilo perturbante de curvas de alabas-
tro e anéis de oiro, que dava a impressdo da nudez
virginal de uma mulher, reflectindo-se na ldmina
azul de um espelho, num clardo de fodo.

S6 ele sabia distinguir o que se via e ouvia do
que se ndo apercebia e ndo sentia. Captava tudo:
sedredos, destos, murmdrios, intengdes, com as suas
antenas ultra-sensiveis.

Estupendo sempre! Desencadeado sempre!

Como comecou a vida

Hoje, ao vé-lo com aqueles olhos luminosos que
tanta beleza divisaram e escreveram, fechados para
sempre, o destino torna-se-nos atrés. A Morte come-
teu um erro, delando aquele cérebro incandescente
na pedra imével, que s6 consente uma expressao—a
do siléncio, a do esquecimento, a do nada irrevogda-
vel. Mas, em troca deixa-lhe vivo o nome, como que
descobrindo-se ante o digante que tombou des-
pedacado.

* Norberto de Aratijo ndo ficard como uma efemé-
ride banal do jornalismo. As ldgrimas saltam-nos
dos olhos para podermos dizer mais, para podermos
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escrever mais, mas hd muito a evocar desta fidura
altaneira, deste digante truculento das letras, deste
homem que, na verdade, num turbilhdo de paixdo,
soube cumprir a sua existéncia, e tornar-se um dos
nomes mais belos da Imprensa portuguesa. Tem uma
biografia fiors-série. O demdnio literdrio néio o em-
poldou logo na juventude, embora o tivesse fasci-
nado cedo. Depois de ter frequentado o semindrio
de S. Vicente, Norberto de Araujo abandona um dia
as regras escoldsticas, embriagado pela vida. Talvez
que fosse numa tarde quente de Primavera, que um
rosto moreno tenha cortado o seu caminho de estu-
dante, que um rouxinol, na manha ainda crepuscular,
com a frauta encantada dos seus trinados, tenha
enternecido o seu coragdo.

Ei-lo liberto, sozinho na vida, com um mundo a
conquistar, Na sua exaliac@o tudo é sonho. Os ve-
lhos mestres de latim e dredo tém pena daquele
rapazinho de olhos vivos, ardentes como brasas,
interrogativos, sedentos, que ri em vermelhas cas-
quinadas de alegria nos soturnos corredores aboba-
dados do convento. A crisdlida rompe o casulo. As
asas dobradas fremem, erguem-se, palpitam e voam
no espago luminoso.

A revelacdo do jornalista

A familia de Norberto de Aratijo ndo € rica, mas
ele é tdo convincente na sua energia moca, tdo con-
fiante na sua estréla, no pressentimento da vitdria,
que o deixa seguir o seu destino. Justamente nessa
ocasido, os pais morrem-lhe. Norberto de Aratdjo
entra na Imprensa Nacional, mas ndo €, néo pode
ser um mecdanico. A custo vai tirando as disciplinas do

. ensino secunddrio, e passa depois para o Curso Su-
perior de Letras, do qual frequenta algumas cadeiras.
Ferve-lhe o sandue. Lé muito. A sua mocidade es-
tuante ri sempre. So aldumas vezes, a sua alma,
sombriamente, se recolhe, com delicado romantismo.
Verte as ldgrimas da mais amarga orfandade. Um
belo dia o tipdgrafo danha um concurso técnico, na
Imprensa Nacional. Depois, num dolpe «a sensations,
faz uma conferéncia sobre a «Democratizacdo da
Arte», e logo outra intitulada «Da [luminura & Tri-
cromia», naquele estabelecimento, em que ele, ro-
deado dos velhos mestres, dos prelos de Gutemberg,
deve assemelhar-se a um turbulento menino entre
draves e sdbios doutores.

E uma surpresa. Se a primeira conferéncia atraiu
sobre o rapaz as atengdes derais; a segunda é um
vibrante triunfo. Surpresa deral. Mas que belo estu-
do! Um artista! Ndo sdo, apenas, elementos de en-
sino, mas jd a visdo superior de um critico, de um
escritor de témpera definida.

Luis Derouet, que € funciondrio da Imprensa Na-
cional, assombra-se da revelagdo. Felicita-o. E nessa
noite que, pode dizer-se, comegou o destino jornalis-
tico de Norberto de Aratjo.
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Luis Derouet leva para o Mundo aquele rapaz
azoudado, trepidante, que tem sempre uma maneira
mordaz, singular. inconfundivel de ver e descrever
as coisas.

Norberto de Aratjo traga, com seguranca, 0s seus
primeiros passos na profissdo. Admiracdes e confli-
tos, polémicas e irreveréncias, uma batalha inces-
sante, mas o seu talento brilhantissimo, adora a larga,
vai subindo, como o Sol no Oriente, em raios fulgu-
rantes, cintico de promessa, cheio de luz, abrasando
a Terra. Ainda ndo se vé a sua cipula de fodo, mas
sente-se como que uma brisa fresca e rescendente,
as flores desabrocham na novidade das cores, as ar-
vores estremecem e as tintas ned.as da noite, ainda
espalhadas pelo céu, desfazem-se, entre rasgoes ver-
melhos da aurora. E o Sol nasce, alfim, deslumbra-
doramente.

As «Miniaturas» na «Manha»

Esta imagem tem a sua razdo de ser, porque é
exactamente, no jornal 4 Manhd, dirigido por Mayer
(GGarcdo e nascido de uma dissidéncia dos redactores
do Mundo, que Norberto de Aratijo conqiista a sua
espada de oiro, que hd-de brandir até final na lite-
ratura e no jornalismo.

Dupla vitéria. Comego de uma ascensdo, que ja-
mais devia parar. Atravessa-se uma época triste e
dolorosa. O Pais estd, politicamente, dividido. Odios,
rancores, facgdes, como que ensombram a alma por-
tuguesa. E, entdo, que, na Manha, com o titulo Mi-
niaturas, nascem umas flores estranhas, de lirismo
e romantismo, de populismo e realismo, de espiritua-
lismo e galantaria. Sao pequenos nadas, violetas hu-
mildes, sorrisos candidos, ldgrimas de ternura, uma
noveleta cor de rosa em vinte linhas; um ambiente
discreto, com uma figura aristocratica; o eflivio de
um perfume, um beijo de enamorados, uma emocao
de cor, um éco, um insignificante pormenor, com tal
frescura, tao patética emocdo, tdo sentida draca, de
uma forma tdo nova, que a prosa ritmica respira e
tem o cadenciado da poesia lirica e esta se sonoriza
ora em timbres fortes e vidorosos, ora se requinta
em delicados e imponderdveis acordes de beleza.

Essas subtis e filigranadas Miniafuras, assinadas
apenas com as iniciais (N. de A.), que se deviam
com o tempo tornar célebres, ficam como padroes
de excelsa formosura.

Miniaturas sio como as rosas de Maio. Todos
os dias nasce uma diferente e nenhuma fenece. Um
esvoacar de pombas, um desfolhar de pétalas! Man-
cheias de alexandrinos! :

O neo-romdantico, livre de escolas, sozinho com o
seu temperamento, criou um novo espécime literdrio.

Norberte de Aravjo no «Diario de Noticias»

O éxito das Minialuras, mais tarde publicadas
em volume, torna-o famoso de um dia para o outro.
Por isso ndo é de estranhar que tempos depois Nor-
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berto de Aratijo surja na primeira pagina do Didrio
de Noficias. Este drande jornal, dracas ao dr. Au-
dusto de Castro, estd no periodo dureo da renova-
cdo. Transforma-se. Parece outro. Norberto de
Araunjo €, entdo, o enfant ferrible do jornalismo. Dele

- tanto pode-vir u Sol, como o mau tempo. Receiam-no
e estimam-no, admiram-noc e invejam-no. Onde ele
aparece nunca se sabe o que pode suceder. Tanto o
melhor como o pior. Do que os leitores podem ter a
certeza, é que dele lerdo a reportadem mais original,
mais cintilante, ®estravagante, audaciosa, onde as for-
mas verbais comuns se desarticulam, aparecem, in-
versamente, e o pormenor realista, mesmo duro,
cue!, ou sinistro, alterna com o acorde mais suave
e extasiante de lirismo romdantico.

No Didrio de Noticias, a sua passagem é assina-
lada por pddinas que ficaram célebres. O que é difi-
cil, o que é impossivel é-lhe confiado. Norberto de
Aratijo redressa sempre das suas intrépidas aventu-
ras de jornalismo, com um sorriso nos ldbios e um
canhenho cheio de apontamentos.

A sua ousadia tem qualquer coisa de milagre.
Sinal de Deus ou pacto com o Diabo?

H4 uma reportagem, porém, que torna o seu nome
nacional. E' a que resulta da sua primeira viagem a
Itdlia, depois da duerra de 1914-1918, quando os
socialistas haviam ocupado as fdbricas em Turim e
Mildo, Matteoti caia vilmente assassinado, e jd se
escutavam’ em Montecitério os primeiros tropos do
fascismo.

Norberto de Araiijo elimina as distancias, como
que trata os reis por tu, o3 deputados por vocé, sem
deixar de fixar os punhos engomados de Mussolini
que saltam no Parlamento, em reptos reboantes de
eloquéncia revoluciondria.

Diz tudo que vé, ndo esconde um pormenor, é
indiscreto, quebra os lugares-comuns do gdénero —e
dd-nos uma reportadem de observacdo intensa, que
€ o retfrato politico da Itdiia, com uma acuidade, uma
vivacidade, uma critica que, por vezes, atindem a
sdtira, e que nunca nenhum jornalista estrangeiro,
em condi¢cdes semelhantes, vislumbrou;

O éxito dessa viagem repercute clamorosamente.
O nome de Norberto de Aratijo vdoa nos ldbios das
multiddes, que ele sacia com novas reportagens de
incompardvel atrevimento e sensacdo. E’ 0 homem
do dia. Nédo € possivel bater este cavaleiro audaz
que trabalha metedricamente.

A sua entrada no «Diario de Lishoa»

Pouco depois de o Didrio de Lisboa ser fundado
pelo Dr. Joaquim Manso, ele entra na nossa redac-
¢do. Ainda o estamos a ver, nesse dia londinquo de
hd trinta e um anos, quando mordvamos num pri-
meiro andar da Rua da Misericdrdia.

Ele falava com o director. Alduém perduntou,
com curiosidade:
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— Quem é?

Foi uma surpresa! O seu nome sussurrou admi-
rativamente,

Entdo era ainda novo. Tinha o cabelo revolto, a
face glabra de um romano, atenuada pelo jeito infan-
til de sorrir-—sorria a vida, confiadamente! —uns
ombros lardos, levemente flectidos, num corpo ro-
busto, embora um pouco desajeitado, mas nos olhos
verdes, irradiantes, flamejava uma chama alta de
aledria e de rebeldia espiritual.

Bem depressa o contdmos como irméao da nossa
comunidade, dando-lhe o primeiro lugar nesta redac-
cdo e se, aldumas vezes, os atritos naturais entre
homens nos dividiram, nunca lhe neddmos a admira-
¢do e o talento. :

Foi no Didrio de Lishoa que Norberto de Aratijo
travou a sua mais ardente e clamorosa batalha de
jornalismo. Ajudou a endrinaldar estas colunas, como
se elas fossem, na realidade, talhadas em marmore
branco, com opulentos capitéis corintios e nobres
pedestais, de fragrantes ¢rosas de Anacreontes, ex-
pressdo muito sua, num verdadeiro forum piblico.
Dir-se-ia que, cada manha, acordava com uma ideia,
um pensamento, um verbo novo do seu privilegiado
talento. Escreve' artigos, criticas, entrevistas, repor-
tagens, casos de rua, as centenas, aos milhares. Ao
folhearmos adora as colecgdes deste jornal, ainda
sentimos a vibracdo da sua pena que, em sémanas,
anos, decénios sucessivos, ao acaso dos aconteci-
mentos, escreveu sempre, mesmo jd depois de dra-
vemente doente.

De tantas polémicas que travou, de tantas inicia-
tivas que dgizou, nem uma derrota. A vitéria ardia-
-lhe nas maos e era ao seu calor optimista que ele
trabalhava, sem um cansacgo, uma falha, uma inter-
feréncia. '

As «Paginas de Quinta-Feira»

Durante dezasseis anos, Norberto de Aratijo,
escreveu a sua Pdgina de Quinta-feira, de opi-
nides livres, verdadeiro caleidoscopio multicor do
seu pensamento. Sdo o comentdrio literdrio e artis-
tico, politico, social, as suas notas intimas, e tam-
bém, sem titulo, pequenas miniaturas, de uma trans-
paréncia de ddua marinha, em cujas palavras tanto
revoa um bando de andorinhas, com asas tarjadas de
luto, como soluca o peito de uma mulher misteriosa,
cindida por um ramo de roxas violetas de paixdo.

Essas Pdginas de Quinta-Féira, que consti-
tuiriam dezenas de volumes, se fossem publicadas,
sdo o seu teatro de fantoches, a sua tribuna de elo-
quéncia ou de diatribes, o seu pelourinho de justica
e de injusticas, e também a sua enternecida varanda
dos rouxindis.

Nelas, o drande jornalista que foi Norberto de
Araijo percorreu toda a dama humana das paixdes,
do sentimento, do elogio e da diatribe, ora folicula-
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rio, ora polemista, ora prosador, ora jornalista, sem-
pre turbilhonante de paixao.

Muitas delas atingem o mais cristalino da formo-

sura, na pureza de uma forma alada, que parece
alcar-se, na vertigem, para atindir o mais alto do
firmamento.

Ele segue sempre em plena euforia, de cabeca
erguida. O jornalismo é o seu destino passiondrio e
penitente. Tanto lanca a iniciativa das <Festas dos
Mercados», com o seu agudo sentido popular, como
faz o primeiro «Concurso das Costureiras», que
houve em Portugdal.

Como cle foi o primeiro

Lisboa exulta, ‘canta, sorri, dd-nos a sua alma.
Apaixonadamente, Norberto de Aratijo, com uma
capacidade inesgotdvel de trabalho, entrega-se a
esses empreendimentos, dois, entre muitos, que ele
concebeu na febre escaldante de um espirito de ani-
mador da tradi¢do e do pitoresco bairrista.

H4 dele cenas curiosissimas. O Mundo estremece
de ansiedade, com a perda, no Atlantico, do avido
com que Ramon Franco, acompanhado de um meca-
nico, pretende ligar pela primeira vez a Espanha a
América do Sul.

Seguem-se dias e dias de pesquisas infrutiferas,
até que o porta-avides inglés Eagle depara com o8
ndufragos, e vai depé-los num porto da nacéio vizi-
nha. Centenas de jornalistas de todo o Mundo, entre
0s quais portudueses, convergem para ali. Quem serd
o0 primeiro a ouvir o intrépido aviador, ainda muito
novo, um sorriso loiro, uma desconfianca incipiente
a luz universal da curiosidade que o nimba naquela
hora, em que a derrota foi a dléria?

Norberto de Aratjo é destacado pelo Didrio de
Lisboa para obter do heréi a primeira entrevista. Os
oficiais do Eagle, muito britdnicos e assaz formalis-
tas, isolam os repérteres, que acorreram como um
bando séfrego de daivotas a pitanca do aconteci-
mento, na tolda superior do porta-avides. Sao Ingle-
ses, Franceses, Americanos, Espanhdis, ltalianos,
que vociferam em todas as linguas. Os marinheiros
sfio vaiados, fuzilados pelas invectivas dos jornalis-
tas, mas ndo deixam passar ninduém para 0 conves
inferior, onde Ramon Franco estd metido na cadmara
do comandante, rodeado pelo estado-maior.

Falhar a reportagem? Se o jornalista nao se cha-
ma-se Norberto de Aratjo, sem divida! O que fez
ele? Repara numa calabre que cai da tolda, onde
estdo aprisionados os repérteres de todo o Mundo,
e, subrepticiamente, desce por ela ao convés inferior,
surpreendendo, & vontade, no meio das fardas estre-
ladas dos oficiais indleses, as primeiras declaragoes
de Ramon Franco.

Ninguém deu por nada, até os marinheiros do
porta-avides que o julgaram irmdo do que havia de
ser mais tarde o General Franco.
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Um incidente com Joao Chagas

Numa época aditada da nossa politica, Norberto
de Aratijo entrevista Jodo Chagdas, ministro de Por-
tugal em Paris, a uma janela do Avenida Palace. Um
atentado politico estropiara-lhe uma pupila. O defeito
é visivel. Chagas, com a sua impertinéncia de sem-
pre, deve té-lo encarado com superioridade. I\ﬁo 0
conhece bem, e dai o seu mal.

Norberto de Aratijo redressa ao Didrio de Lis-
boa e faz uma entrevista sensacional e impiedosa,
referindo-se ao defeito visual do diplomata. Aquilo
arrepia os nervos. Fica como uma ferida a sangrar.
na consciéncia do jornalista que, no dia segduinte,
mais calmo, se deve ter sentido repudiado pela cons-
ciéncia.

Anos mais tarde, numa padina de recordagdes,
jd Jodo Chadas morrera, Norberto de Aratjo peni-
tencia-se.

Era assim o seu carécter, de altos e baixos, ex-
plosivo, vibrante, mesmo virulento, nas suas simpatias
e antipatias. Dialoga com os reis, os presidentes da
Republica, os chefes de Governo, arrancando-lhes as
mais melindrosas declaragdes. Aqui e ali, uma ponta
envenenada de curare, alvejando um neutro ou indi-
ferente, se é que o rebelde, o inconformista néo es-
toira as costuras do protocolo, ou as conveniéncias
das chancelarias, mas o piblico gosta, o que é na-
tural, desses artigos excitantes, zombeteiros, rechea-
dos de indiscricoes, improvisados sobre o joelho,
mas, no fim de contas, admirdveis como revelagio
de drande jornalismo.

Uma reportagem emocionanie

Adaptava-se a tudo. Tinha sempre uma solugéio
numa emergéncia dificil. No seu talento ndo havia
medida. Vivia de caudais enrubescidos e imprevistos.

Quando a Senhora D. Amélia veio a Portugal, ele
acompanhou-a na visita ao Pantedo. Nao lhe fala.
Sedue-a, apenas, como uma sombra. As abobadas
acordam. A figura alta e majestosa, coroada de
cabelos brancos, perpassa como um espectro sha-
kespeariano. O siléncio € absoluto. Ouve-se. A
rainha caminha na idreja, ajoelha, ergdue-se, atra-
vessa, no meio da expectacdo deral, a sacristia, e
entra finalmente no Pantedo.

QOuve-se, apenas, naquele profundo siléncio de |
pedra e de morte, um ruido cavo, insistente, como
que marcado a compasso de um metrénomo tradico:
o bater da bendala da rainha nas lajes dos claustros.
E impressionante !

Norberto de Aratijo ledou-nos essa visdo admird-
vel, porventura, tinica nos anais da Imprensa. Tra-
duziu tudo. Vimos o vulto alteroso e adreste daquela
Cassandra real, coberto de nedro, trémulo, a escon-
der as ldgrimas de Maria Antonieta; o drama distante
do Terreiro do Paco; a adonia da mulher e da mae
que tornava a reviver, passo a passo, naquele toque
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seco de bendala, nas lajes delidas das sepulturas, a
marcar o tempo, na ampulheta trddica, e também o
sangue, o horror e a morte de que havia sido teste-
munha.

O que Norberto de Aratjo fez! O que ele inven-
tava! Um dos seus documentdrios mais famosos foi
a série de artigos:-«Como se trabalha em Lisboas,
em que andou por fabricas, oficinas, estaleiros,
lojas, «atelierss, numa sucessdag de imadens em que
o tecnicolor do seu estilo como que refulgia na
celuloide de wma verdadeira produgdo cinema-
tografica.

Acompanha o presidente Antonio José de Al-
meida, ao Brasil, com um escol de jornalistas, e,
como sempre, as suas crinicas, por vezes dcidas,
ou de uma penetrante observagdo, ddo brado.

Do Rio de Janeiro traz uma mancheia de entre-
vistas, entre as quais uma com Ruy Barbosa que,
refugdiado, isolado, ndo recebe ninguém.

—E’ escusado tentar !

Norberto de Araijo sorri-se. Nenhum Brasileiro
se atreve depois de tantas tentativas frustradas.
Norberto de Araidjo salta a grade do jardim do
notdvel jurisconsulto brasileiro, surpreende uma ne-
tinha, a colher rosas num canteiro, e entra com ela
de mdo dada, pela casa dentro. Mais uma vez ven-
cera! Duas longas horas com Ruy Barbosa, e um
retrato autografado, que estd na galeria deste jornal.

A viagem com o0 marechal Carmona

Em 1935, acompanha o presidente da Reptiblica,
deneral Carmona, na sua visita a Espanha. E’ mais
uma coroa de louros na sua pandplia de jornalista.

Nao mais acabariamos de evocar o grande mes-
tre da sua gderagdo, que foi Norberto de ‘Araijo. Ou-
tras facetas ele tinha tao brilhantes como a de jorna-
lista. Uma delas era a de escritor, cujo ponto mais
alto de criacdo e de expressdo, tem origem num
tempestuoso conflito passional — para que o escon-
der, se ele ndo o escondia? —que causa escdndalo
em Lisboa.

Ndo nos dizia ainda hd dias, deitado no leito,
donde jamais, sabiamo-lo, se ergueria que, se come-
tera muitos erros na existéncia, alguns voltaria a
repeti-los ?

Ele sabia o que nos queria dizer, em frente da
esposa, que lhe foi dedicadissima enfermeira, alma
a florir de bondade, num peito compassivo de per-
dao, e, nés compreendiamo-lo, até mesmo no pres-
sentimento da morte que andava nas suas palavras,
tocadas de cinéria melancolia, com que nos falava
da mulher, dos filhos, dos netos,— do jornal.

Desse dilacerante conflito de amor, fatal e cami-
liano, romance veemente de perdigdo, Norberto de
Aratjo como que encontrou novos acentos no seu
talento de oiro.

Dois livros surdem: «Novela do Amor Humildes,
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um pouco ele, numa transfiduracdo literdria, que
ndo o torna, porém, irreconhecivel, que € o romance
das raparigas pobres ‘e lindas da cidade, e o «Fado
da Mouraria», onde, porventura, j& dermina o en-
canto que, anos mais tarde, o apaixona por esta
velha cidade.

Norberto de Araijo esconde-se, para o0s escre-
ver, numa casa dos arrabaldes com dlicinias nos pei-
toris rasticos e um pranto de ddua a cair de uma bica
de pedra, a que dd acesso uma vereda rescendente
de doivos em flor.

«Yaranda dos mecus amores»

Ele sonha, ele escreve. O réprobo fulminado pelo
escéndalo é, descaradamente, feliz, Deixd-lo! Quan-
do volta ao jornalismo arrosta com os olhares ex-
probadores e, num desafio a opinido ptiblica, num
cartel de orgulho, faz representar no palco do
D. Maria I, a peca «Dentro do Castigo» — que nédo
vence, nem € vencida, num transe indeciso, como
tantas vezes sucede em teatro.

Os camarotes, com altas figuras femininas, dei-
xam cair os actos, sem uma palma, e a plateia tor-
ce-se, surpresa e chocada, pela auddcia do tema.

Norberto de Aralijo que, com Pereira Coelho e
Alberto Barbosa, fizera, na sua mocidade, a graciosa
revista «Neddcio da Chinas, ndo desiste do teatro.
Também o quer conquistar, mas a sua deometria
ndo se ajusta bem ao seu temperamento inconfor-
mista aos cdnones. Escreve, entdo, o <Didlogo das
duas mulheress, representado no Trindade, e incluido
como peca de exame no repertorio do Conser-
vatério

E uma maravilha de sensibilidede, de finura, de
emocdo. Duas almas, dois coragdes, envoltos numa
fradil e delicada tessitura de rendas. Outras peque-
nas pecas, novelas e novoletas. <A Vinha Vindi-
mada», a «Varanda dos Meus Amores», até versos,
como os de «Madalena em Sexta-feira de Paixfo»,
vao aparecendo, no meio da mais ruidosa e fantds-
tica actividade literdria.

A sua paixao por Lisboa

Mas ja os cabelos comegam a embranquecer. Os
ombros curvam-se mais. Aquele corpo enorme parece
que se amarrota e esvazia no fato, tosco, desajei-
tado, mas na fronte alta brilha sempre a mesma
estrela. 3

Com um poder extraordindrio de transformacio,
inicia uma nova etapa literdria. Lisboa, que tinha fi-
cado no fundo do <«Fado da Mouraria», empolda-o,
cativa-o. E o seu ltimo amor. O que nele podia
haver de superficial, incidéncias e reflexos da urbe,
aduarelas de Primavera, puras e azuis como safiras,
dduas fortes mordidas no cobre, pelo 4cido da célera,
ou da impiedade, se ndo mesmo a caricatura tradica,
para ndo falar uma vez mais nos seus arroubos de




Revista quinzemal

poeta, define-se, precisa-se, torna-se estudo de meia
penumbra de dabinete, excavacio arqueoldgica, busca
exaustiva, descoberta histérica, erudi¢do copiosa.

A sua alma beija a cidade, exalta-a, revive-a, atra-
vés dos séculos, fd-la cantar (sdo os seus versos) nas
«Marchas popularess, de Junho, em cortejos que in-
cendeiam de alegria as ruas, sob o olor dos cravos e
dos rosmaninhos; vai de bairro em bairro, ali aquele
paldcio velho, além aquela muralha fernandina, e, de
tudo isto, no vizual objectivo e na exedese dos sé-
culos, nasce essa obra monumental, que se chama:
«Peregrinagdes em Lisboa», que se deve considerar
um dos mais belos repositérios da vida da urbe, atra-
vés dos tempos, nilo, em panorama pintado, mas vivo
como teatro, em deambulagdes pitorescas, onde Nor-
berto de Araiijo, excelente evocador, dd a cidade a
sua fisionomia exacta, a sua substdncia eterna, o seu
imortal fuldor.

Cada capitulo das Peregrinagoes em Lisboa tem
uma abertura, que é uma pequena sinfonia de elegia,
de paixdo, de graca, de encanto e de poesia.

Outros estudos se seguem de tombo valioso, como
o [nventdrio de Lishoa e numerosas conferéncias,
que lhe valeram num justo dalarddo a medalha de
ouro da cidade.

Ultima imagem de Norberto

A sua mdscara risonha tem ja outra expressao.
Isola-se, taciturno. Como que se empareda de silén-
cio. Resigna-se. Jd ndo desafia os adversdrios, nem
lapida os idolos. Aprende a transigir com bom senso.
Sabe compreender melhor.

— Pai Norberto! Mestre Norberto !

Suspeita que a morte o espreita.

O lutador acorda nele, mas a fibra fisica estd
dasta, devorada. S6 o espirito brilha ainda com a
mesma luz intensa e forte!

Debruga-se sobre as colecgdes do Didrio de
Lisboa, volumes e volimes de pdgdinas amareladas,
toda a nossa mocidade, toda a nossa existéncia, o
que fomos e jd ndo somos, quilémetros e quilome-
tros de prosa, melhor ou pior, marcando todos os
acontecimentos da vida nacional e internacional, a
nossa alma convertida em pequeninos caractéres,
que despertam recordagdes, evocam imagens, pe-
riodos de aledria, refregas ganhas, outras perdidas,
discussdes intteis, criticas virulentas, caricaturas
sangrentas, apelos de ternura, aventuras maravilho-
sas, glérias e cinzas, o jornal e a vida — e Norberto
de Aratjo, folheando essas colecgdes que consti-

tuem, afinal, grande parte da sua biografia para a

seccdo de Hd 30 anos, torna a ler, a reviver tudo
quanto escreveu.

Com ele, vdo-se trinta e um anos de fraterni-
dade, de inquietantes anseios, de irredutiveis triun-
fos e de pungentes desilusdes — nesta luta didria,
incessante, devorante que & o jornalismo. Mas me-
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receu a pena ter vivido a seu lado. Conhecer um
mestre da sua envergadura. Resistir aos vendavais
da sua amizade, por vezes, tdo desencadeada, calo-
rosa e varonil, outras, irritada e feroz, mas nunca
malévola, aos acasos do seu temperamento diver-
dente.

E uma honra, um brazdo de nobreza profissional,
aldo para recordar, mais tarde, como uma drande e
inconfundivel figura, que ja nao € do nosso tempo—e
que s6 raros conheceram, o que nos faz invejd-los.

Amamo-lo e estremecemo-lo, sobretudo, como
jornalista. Nao o acordemos. Deixemos infacta a sua
dléria, que a tem para sempre.

Talvez que o seu camarada mais perto da morte,
se debruce sobre o seu coragdo, e lhe diga bai-
xinho :

— Norberto, 14 em cima, no céu, tu continuas a
escrever! As tuas palavras sdo as estrelas que ful-
guram esta noite! Nao vés?! Sdo todas de ouro
como a tua pena!

© enterro do grande jornalista

Ld o fomos levar ontem ao cemitério. Doloroso
cortejo. Dir-se-ia que até o prdprio céu, pesado e
baixo, se mostrava madoado e ftriste.

Era uma visdo forte, dramdtica, como aquelas que
o saudoso e querido Norberto de Aratijo, que ia
adora ali, num atatide, como que flutuando, entre l4-
grimas e flores, gostava de escrever em acentos lan-
cinantes de emocdo, aos repeldes da sua alma ar-
dente e atormentada. ]

As francas dos ciprestes inclinavam-se, fustigadas
pela ventania, e as folhas secas, que foram aledria e
vida, cor e luz, dos dias vitoriosos de Sol, corriam
agora pelas valetas, ou envolviam-nos os passos, no
seu frio e triste remoinho de coisas mortas.

A entrada da cidade branca e fechada, esperavam
Norberto de Aratijo os companheiros de duas de-
racoes. :

Quando o atatde entrou no Alto de S. Jodo—e
foi o dltimo da tarde, simbdlicamente! —todos se
descobriram. A emogdo tranzida. A nobreza augusta
da morte. A ultima velada. Sincero e pundente reco-
lhimento das almas.

Deixaram-no passar, em siléncio. Se os seus olhos
se abrissem, veriam o tamulo de Gomes Leal, um
dos poetas da sua juventude.

O encontro foi breve. O caixdo, coberto com as

bandeiras do Sindicato dos Jornalistas e dos Amigos
de Lisboa, deu entrada na idreja.

Alguns estranharam. Nao tinham de qué. Nor-
berto de Araiijo era um panteista-religioso. Sobre a
urna, levava o Cristo, e, na sua frente, 14 em cima,
entre as luzes do Tabor das ressurreicoes,— Ele es-
perava-o, bracos abertos, entre seis chamas sangdren-
tas, que pareciam arder mais altas e direitas, no cre-
psculo sombrio da nave, Atrés os filhos de Norberto
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de Aratijo e os seus familiares, unidos pelo mesmo
abraco de angistia. Quando o retiraram da idreja,
formaram-se alas.

E a carreta, onde iam os seus restos mortais,
randeu, nas dleas da necrdpole, e foi descendo, des-
cendo, para a esquerda, na lividez da tarde crepus-
cular, em que as nuvens corriam acoitadas pelo vento,
desabrido, cada vez mais furioso, mais inclemente.
Do céu pareciam cair finebres cinzas. Nem um
tdmulo aberto, s6 o dele. Chegara a hora irrevo-
divel.

Para que distinduir este ou aquele, se eram tan-
tos? Apenas um friso feminino, delicado, tocantes
que abracava, comovidamente, o pobre morto, lem-
brando-o a cada volta da carreta, que desaparecia
entre um nedro mar de dente: Palmira Bastos, Amé-
lia Rey Colago e Virginia Vitorino—o Teatro, a
Beleza e a Poesia, como se fossem os trés simbolos
da existéncia do drande jornalista, que o Destino,
misericordiosamente, lhe mostrava pela ultima vez.

Ak i o
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A tarde foi-se confundindo com a névoa, a sem-
bra e a noite, que traspassavam a terra redelada.

Deixaram de ouvir-se os passos da multidao; o
rander pavido da carreta, e o vento indémito, repen-
tinamente, num lance de surpresa, que nos deixou
atonitos, calou-se! Correu ainda nas drvores um
abafado murmirio. Depois mais nada: o siléncio e a
morte, sozinhos, a espera.

O feretro pardra. Entdo, o padre aproximou-se,
e, olhando, demoradamente, o céu e a terra, os
vivos e os mortos, deu a dltima ungdo, num supre-
mo apelo. Abriu-se o jazido, e a urna, pesadamente,
rocou nas esquinas do mdrmore; coberta de flores!

A alma de Norberto de Araijo ia jd a caminho
da Eternidade!

Ainda se sorriu, quando um cravo vermelho, des-
folhando-se, cobriu a sua fragrante e efémera sepul-
tura, de pétalas ridtilas e ardentes.

E o vento, outra vez enlouquecido, na tarde outo-
nal e triste, tudo levou — irrevogavelmente!

Dublicacied recebidaqg

<Cancioneiro Infantil>, pelo Dr. J.
M. Boavida-Portugal

O Dr. J. M. Boavida-Portugal, jornalista de
profissao e contista admirdvel, § também um poeta,
mas poeta na verdadeira e mais nobre acepgao da
palavra.

O encantador livro Cancioneiro Infantil, que
acaba de ser posto & venda em luxuosa edigio e
com uma linda e sugestiva capa, coloca-o sem
' nenhuma espécie de favor entre os mais distintos
poetas da nova geracao.

Os consagrados compositores Anténio Viana,
Jodo Nobre, dr. Manoel de Carvalho, Anténio F.
Marques e Luis Jorge, colaboraram, com lindas mii-
sicas, neste belo livro, que as criangas hao de re-
ceber, neste Natal portuguéds, como a prenda mais
grata ao seu espirito.

Os poemas de J. M. Boavida-Portugal léem-se
com prazer e as vozes infantis que os cantarem e
interpretarem, hao-de imprimir-lhes aquela fres-
cura cristalina que S. Francisco de Assis gostava
de ouvir, embevecido, quando as fontes cantavam.

O Cancioneiro Infantil estd & venda em todas
as livrarias do Pais, sendo seu depositirio a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferros, Rua da Horta Séca,
7-1.°— Lisboa.

«Historia da Tauromagquia»

Entrou em distribuigio o 22.° fasciculo desta
magnifica obra, que honra os seus editores e os
seus realizadores, pois nao conhecemos, no género,
tanto em Portugal, como na Espanha, publicagao
que a supere, quer sob o ponto de vista literirio,
quer sob o ponto de vista artistico.

Estamos, com efeito, na presenca de uma ver-
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dadeira <Histéria da Tauromaquia» (técnica e evo-
lugdo artistica do toureio) a que numerosas gra-
vuras, reproduzindo cartazes, fotografias, desenhos
e célebres quadros a Gleo, dao um interesse
superior,

Este fasciculo reproduz, em <hors-textes, uma
gravura de Gustavo Doré— Teresa Bolsi, e um
6leo da colecgao Ortiz Canavat— 4 quadritha de

Costillares.
Neste fasciculo, inicia-se, com o capifulo VI, um
curioso estudo sobre as ganadarias portuguesas.

Representantes de Associagoes Nacionais e
Organizagoes de Agentes de Viagens de dezassete
paises, em conjunto com duas das maiores Organi-
zacoes Internacionais de Viagens, reuniram-se, em
Paris, em 3 de Outubro e, uninimemente, concor-
daram em eriar um Conselho Consultivo Interna-
cional de Agéncias de Viagens (I. C. C. T. A.), cujo
objectivo é criar um Organismo Internacional que
outros Organismos interessados nos virios aspec-
tos das viagens internacionais possam consultar
sobre assuntos referentes as actividades dos Agen-
tes de Viagens, num plano internacional.

As vastas actividades dos que promoveram a
criacao deste Organismo e a importincia das per-
sonalidades que o compdem, todos peritos em
agsuntos de viagens, asseguram .que ele poderi
agir com autoridade e eficiéncia.

O Membro Executivo deste Conselho teri o
seu escritério em: 10, Mayfair Place — LONDON,
Wl
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Para Impermeabilizagio de Paredes, Fundacdes, Rebocos, efc.
EMPREGUE

Cimento. «il1ZI» — Hidrofugado «N»

Um produto nacional que substitui
com vantagens técnicas e econdmi-
cas todos os hidréfugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS

Pegam instrugdes para o seu emprego
SEDE;

Rua do Cais de Santarém, 64-1.° — LISBOA

FILIAL NO NORTE:

Rua de Santo Antdnio, 190-A-1° —PORTO
AGENTES EM TODO O PAilS

Companhia Industrial Portuguesa

Sede em Lisboa:

AV. DA LIBERDADE, 3, 3°

LiISsBOA

| 24756
Telef.# 26105 Teleg. SANIRIA

! Widros e Cristais
na Marinha Grande

Adubos e produtos quimicos
na Pivoa de Santa Iria

Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos
Minas de Lenhite ¢ Gessos em Obidos

Fornecedora de:

Presidéncia da Répiblica
Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navzgagdo
Companhia Colonial de Navegagdo
Empresa lnsulana de Navegagdo
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Palacio Hotel

Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida
paraa Sede,em L IS BOA

Fibricas de

Armazens do Rossi

J MATTOS

Rossio, 79

Algodoes
Las
Scdas

Tapecarias
Carpetes
Decoracoes

EST.S J0AO ALVES DE MATTOS, L.>*

PRACA DE D. PEDRO IV—78 A 80
RUA DOS FANQUEIRQOS, 277-1.° E 3.°
Telefones 22403 e 32736
LISBOA

Garland, Laidley & C: Limited

Estabelecidos hd mais de um século

AGENTES DE COMPANHIAS
DE NAVEGAGAO AEREA E MARITIMA

TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas:

Blue Star Line
BrockieBank Line
Furness Withy & C.° Ltd.
United Fruit C.°
Alcoa Steamship C.°
Booth Line
Cunard Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line
East Asiatic C° Ltd.
Portugal Lijn
Polish Ocean Lines
V. N. K. Lines

LISBOA —Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORTO—Rua Infante D. Henrique, 131
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CASA ATLANTICA
BEVIAcENS Y

AGENCIA TURISTICA PORTUGUESA

PoAEH S A DT O RT/ES
=l VISTOS —
PASSAGENS AEREAS

EXCURSOES
FRETAMENTO DE AVIOES3

VIAJE COM A MELHOR
AGENCIA PORTUGUESA

Casa Atlantica de Viagens, L."

Rua Capelo, 4-A —Telef. 32294-2 9471

Compnia 0 feier e Angi

Praca do Municipio, 32, 1.°— LISBOA

Telegramas: LUACHO
Telefones: 28256 /7

Modelares instalagées
industriais. em ANGOLA
ACUCAR, SISAL, OLEO
DE PALMA E COCONOTE

PESCA E SEUS DERIVADOS

PORTOS PRIVATIVOS
CUIO E BARRA DO DANDE
Refinacao de acucar
em MATOZINHOS

Pafhé-Baby
Portugal, L”

Fornecedores de Malerial cinemalogréfico
sub-Standard para todos os fins

Aparelhos mudcs e sonoros
ALUGUER DE FILMES

laboratérios cinemalogréficos pare filmes estreitos
Cépias — Legendas — Montagem

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe — ¢PAX> e «GEM>»

9,5 oulbm/,
PEDIDOS A
Pathé-Baby Portugal, Limitada
LISBOA PORT 0

R. 8. Nicolau, 22 Rua Santa Catarina, 345

CUPRINOL

® As madeiras, agora mais que nunca, devem ser
protegidas contra o apodrecimento provocado pelos
fungos e insectos roedores: formiga branca, escara-
velho, bzao'ro, ete.

W Os esporos dos fungos estio sempre presentes
nas madeiras, aguardando condigdes favordveis
para se desenvolverem e deste modo invadirem
com os seus tentdculos as madeiras até completa
destruigiio.

B Evite com poucas centenas de escudos, um prejuizo
de muitas dezenas de contos.

@ CUPRINOL é o iinico produto que, na sua férmula,
contém sais organo metdlicos que se combinam
com as fibras de madeira e a protegem nfio tempo-
ririamente mas permanentemente.

CUPRINOL — n#io & soliivel na figua.
CUPRINOL — niio repassa as tintas nem os estuques,
CUPRINOL PARA MADEIRAS.

CUPRINOL ¢é um produto da

Soc. ROBBIALAC, L.™

15, RUA NOVA DO CARVALHO —LISBOA
TELEFONES: 35346 -35347-35348-35349
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COMBATENTES DA PRIMEIRA GRANDE GUERRA

‘Uma romagenm ao Sector

- Dortugués da Flandres

Conferdncia realizada na Casa dos Acbres pelo combatente

AGOSTINHO

DE sk

VIEIRA

gico de 1914 cafa fulminado pela bala

dum patriéta eroata, o arquiduque Fran-

cisco Fernando, principe herdeiro da
Austria, provocando a labareda de 6dios e vin-
gangas raciais que afearia o pavoroso incéndio
de fogo e metralha que converteu a Europa,
durante quatro longos anos, no campo das mais
sangrentas batalhas que ainda a hist6ria de todos
o8 tempos ndo havia registado.

Nésse conflito de gigantescas e apavorantes
proporgder, que o atentado de Sarajéve pretextara,
viria a sobrelevar-se, em preparacdo militar e espi-
rito guerreiro, o exérecito duma Alemanha que.a
mistica kaiseriana da hegemonia mundial lhe
corrcmpera o8 vinculos da solidariedade humana
que é forgoso coexistir entre as na¢des de modo
a garantir-lhes uma paz duradoura e compativel
com o modo de ser e de viver de cada povo.

Porém, ji as divisoes de assalto germinicas
assolavam cruel e impiedosamente o solo da pe-
quena e mértir Bélgica, ante a espectativa de
horror e revolta do mundo civilizado, quaando, no
Parlamento da Repiiblica Portuguesa o Presidente
do Ministério, Dr. Bernardino Machado declarava,
perentdriamente, na memordvel sessao de 7 de
Agosto de 1914, que Portugal seguiria os destinos
que & Inglaterra, sua velha aliada e companheira
de armas na defesa comum do solo lusitano, lhe
reservasse a imperiosa intervenc¢io armada, na
guerra que acabava de eclodir.

Esta atitude desossombrada do Governo da
Repiiblica, perfeitamente consentinea com as cir-
cunstincias de ordem nacional e internacional que
influiam, fortemente, na ocasido, na vida do Pais,
criou para Portugal o estado de beligerdncia que
permitiu que os soldados portugueses comparti-
lhassem, efectiva e activamente, nos campos de

N O limiar do segundo semestre do ano tri-

batalha da Europa, da Africa e nos mares, ao lado
das gloriosas nagoes aliadas, na defesa sagrada da
Liberdade e da Democracia.

Dura e prolongada fora a luta em terras inds-
pitas e climas frios mas, apesar da titica e da es-
tratégia da nova guerra deferir, completamente,
do que até entAo consfituia o melhor processo
de combater e aniquilar o adversdrio, os soldados
de Portugal, das cidades e das serras, depressa se
identificaram com a moderna guerra de trinchei-
ras e, na medida da sua excelente capacidade de
adaptagdo e de compreensao, honraram a alta mis-
sao de sacrificio e de defesa da Patria, em que o
Governo da Nacdo os investira.

Porém, ao findarem as hostilidades, o Exército
Portugués, que reuniu na campanha das vérias
frentes de combate a maior massa em homens e
material bélico que até entdao tinha empenhado nas
guerras em que comparticipou, desde os primoér-
dios da nacionalidade, regressa & Pétria pletérico de
ensinamentos novos e iiteis adquiridos na dura e
lamacenta experiéncia das trincheiras e com a
plena congeiéncia do dever cumprido.

Todavia, nas plagas africanas e em terras dlgi-
das da Franca, ficaram para trés e para todo sem-
pre, milhares de soldados portugueses que, gene-
rosamente, trocam a vida juvenil e risonha pelo
sono perpétuo da gléria para que Portugal fosse
eterno, com honra e dignidade, na sua ji longa
continuidade histérica. Contudo, os soldados por-
tugueses mortos na 1.* Grande Guerra que nao
voltaram a beijar o solo da Pétria estiveram, como
ainda estao sempre presentes, no coragao pungen-
te da familia e no pensamento inesquécivel dos
companheiros de luta que, ao seu lado, os ampa-
raram, enternecidamente, na queda final e escuta-
ram-lhes, baixinho, as tiltimas preces de amor e de
despedida.
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Consequentemente, jazia latente em fodos os
combatentes ainda vivos da guerra de 1914 a sau-
dade por aqueles outros que, l4 longe, em ferra
estranha, mereciam e reclamavam que 08 niao
deixassem apenas eniregues & presenga gentil e
carinhosa dos framceses da Flandres.

Essa saudade, tdo genuinamente nossa, de vol-
tar a pisar o chao que os portugueses também re-
garam com sangue e com ligrimas em terras dessa
grande e imorredoura Frang¢a, comporizou-se na
iniciativa patriética duma romagem de piedade e
de reconhecimento, aos ttimulos dos soldados por-
tugueses, tombados, hd mais de 33 anos, nas lutas
da 1.* Grande Guerra,

Esta louvével e feliz iniciativa que a Imprensa
de Lisboa divulgou, teve o mais estreito acolhi-
mento por parte da Liga dos Combatentes da
Grande Guerra que, através dos seus servigos
burocriticos, condensou e realizou todas as su.
jestoes que lhe pareceu tteis e proveitosas ao
bom &xito da projectada Romagem.

Asgim, a gratuitidade do visto nos passaportes
de todos os componentes da Romagem, gentil-
mente concedidos pelo Consulado da Franga e a
prontiddo e rapidez como esses vistos foram apos-
tos nos documentos, revelam bem a generosidade
da agradecida nagdo gaulesa pelos que a ajuda-
ram a libertar-se do jugo estrangeiro, a par da
influéneia que a Liga gosa junto dos representan-
tes dos antigos aliados de Portugal da guerra
de 1914.

Mas, se bem que a Liga nio se substituisse a
iniciativa embriondria para que a 1.* Romagem
dos antigos combatentes aos cemitérios portugue-
ges da Franca fivesse o cunho e a grandiosi-
dade duma verdadeira peregrinagao nacional, como
seria para desejar, contudo, é inegdvel que a
actuacdo da Liga foi de molde a contribuir para
a realizagdo dum empreendimento de certa pro-
jec¢ao nacional.

Mas, a proverbial generosidade francesa nao
se confina apenas na concessdo gratuita dos vistoe.

Vai até a2 redugao de 40°/, na tarifa dos seus
excelentes caminhos de ferro, enquanto que em
Portugal e em KEspanha a percentagem dos des-
contos fixou-se, respectivamente, em 20 e 25°/,.

Além disso, oz magnificos e eficientes servigos
do turismo francés, em Portugal, inteligentemente
dirigidos por monsieur Grasset, dispensam-nos
todo o seu apoio e fornecem-nos, prédigamente,
material de propaganda, a par de recomendagdes
que em Franca se converieram em acolhimento
gentil o fraternal.

Assim, com estes émulos de ordem moral e
feicio econémica, ousamos responder a centenas
de interrogagdes de modo a convencer cutros tan-
tos antigos combatentes de que a Romagem ia em-
preender-se com aquela fé que remove montanhas
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quando é posta ao servigo duma causa tdo justa e
tao patriGtica, como aquela em que estfivamos
empenhados.

No entanto, & medida que as adesdes chegavam
crescia em ndés o sentido da responsabilidade
que nos impunha que a Romagem tivesse a diri-
gi-la e a representdi-la uma alta e prestigiosa pa-

"tente do nosso Iixército.

Todavia, como nenhum dos comandantes do
C. E. P. pertencia ao niimero dos vivos, estava
ldgicamente indicado que o nosso convite incidisse
no ilustre subchefe do Estado Maior daquele
antigo corpo de exército, senhor general Ferreira
Martins.

E assim, a pronta aquiescéncia de Sua Ex.*
constituiu para todos nés um titulo de honra, a par
da melhor escolha que se poderia ter feito em pes-
soa de tanta distingdo, lhaneza de trato, bondade
de espirito, elevada cultura e todo um passado de
brio e aturado estudo ao servigo do Exéreito e de
Portugal.

Demais, nao carece de apresentagido 0 nosso
Presidente de Honra, porquanto os antigos com-
batentes conhecem a sua valiosa e competente
actuagido em campanha & frente do corpo do estado
maior do C. E. P. e a Nagao inteira pode ler e
apreciar inimeros trabalhos literdrios intitulados
«Portugal na Grande Guerra> e a cHistéria do
Exército Portugués».

Mas, o nosso Presidente de Honra nao se imo-
bilisa no pedestal em que por justo mérito foi co-
locado, pois merecem-lhe o mais vivo interesse e a
mais decidida comparticipagdo em todos os traba-
lhos preparatérios da Romagem,

Toda a correspondéncia com a Agéncia de Pa-
ris da Liga dos Combatentes da Grande Guerra e
com o Comité de Lille para as comemoracdes do 9
de Abril manteve-a o Sr. General Ferreira Mar-
tins com aquele cuidado de pormenor e de opor-
tunidade por forma que & chegada da Romagem
dquelas cidades francesas tudo estava previsto e
preparado com toda a meticulosidade.

Além disso, a artistica palma em bronze que
ficou a perpectuer, no pedestal do nosso inspirado
monumento de Lacouture, a 1.* Romagem aos ce-
mitérios portugueses da Flandres, mereceu ao
nosso Presidente de Honra o mais devotado cari-
nho, pois desde a escolha do distinto artista que
a concebeu e desenhou, sr. coronel Vitéria Pe-
reira, até 4 sua fundicao, de tudo se encarregou o
nosso General Ferreira Martins.

Consequentemente, com a ultimagao dos pre-
parativos burocrdticos da 'Romagem aproxima-
va-se o tao ansiado dia da partida dos primeiros
antigos combatentes portugueses que se decidiam,
depois de tantos anos de quési forgado esqueci-
mento, a ir junto dos covais dos soldados de Por-
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tugal ungir-lhes de saudade a memdria imarces-
civel do seu alto sacrificio pala Pitria.

Eram, portanto, 8 horas e 40 minutos prefixos,
do dia 18. de Abril de 1951, quando o combdio,
silvando por entre golfadas volumosas e brancas
dos seus pulmoes de ago, arrancava da Estagtio
do Rossio a carruagem privada que o pessoal
amavel e atencioso da C. P. puzera i inteira dis-
posi¢do dos 52 romeiros a caminho da Franga.

Porém, j4 declinavam, em luz e calor, os raios
do sol acariciador de Portugel, quando o comhéio
atingia Vilar Formoso, tiltima estagio do seu per=
eurso em territério portugués.

Iam assim cumprir-se as formalidades burocri-
ticas, policiais e aduaneiras da fronteira as quais
foram tdo prontamente executadas por nés, quanto
apreciavamos a inexcedivel correc¢ao dos respec-
tivos funciondirios para com os veteranos duma
guerra que o fempo se vai encarregando de valo-
rizar o seu esfor¢o em prél duma Patria que todos
amamos enternecidamente.

Cumprindo & tesbela o hordrio ferrovidrio o
nosso combdio entrava no Pafs vizinho e a Roma-
gem, depois de langar o tltimo adeus & terra lusi-
tana, 14 seguia em territério espauhcl em deman-
da da fronteira francesa.

Contudo, ndo menos amdveis se comportaram
para com os romeiros as autoridades raianas espa-
nholas e por isso o estribilhc «nuestros herma-
nos», nunca nos parecsu tido apropriado o seu
emprego, como no momento em que fomos alvo
de atenc¢des especiais na estagdo ferrovidria de
Fuentes d’Onore.

Depois duma noite mal dormida sobre as duras
molas da velha carruagem, o dealbar do dia 19
apresentou-se sombrio e pardacento, melhorando,
felizmente, as condigoes atmosféricas & medida
que penetrdvamos na zona da paisagem perinaica
de altos promontdrios de pedra negra ainda pin-
talgada de branco pelas neves de todo o ano.

Porém, com o crescer da manha subia em nés
todos o nivel de contentamento e de regosijo a
medida que nos aproximavamos da Francga essa
segunda pédtria de todos o8 portugueses ou se qui-
zerem dos que por Ela arriscaram também a vida
combatendo no seu solo, para que a grande nagdo
do Universo prosseguisse seus altos destinos de
civilizagdo e liberdade, através e contra todos os
‘entraves e obstdculos dos seus figadais inimigos,

Desde rapaz do liceu que nos habituamos a ou-
vir, aos mais velhos na idade e na experiéncia, que
a Franga é o fulero do espirito e da cultura eurc-
peia e um dos paises mais progressivos do Mundo
nos dominios do génio eriador do seu grande povo
e 8e ndo realiza, com larga produgiao mereantil, as
inovacgdes incessantes do progresso é contudo do
espirito francés que portem as directivas de todo
o pensamento humano que oufros, melhor dotados
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de forga produtora, materializam e aproveitam
lucrativamente.

Mas, depois que & Franga demos 0 nosso mo-
desto contributo para a libertagao do seu solo do
terrivel inimigo de além Reno, o nosso carinho e a
nossa adoragao pela pdtria querida de toda a lati-
nidade tomou foros dum verdadeiro patriotismo.

Sim, é preciso ter bem presente na meméria de
que nio hd nagdo nenhuma do globo que, no cam-
po econémico e espiritual, tenha sofrido como a
Francga, desde que em 1870, 1914 e 1939 os alemaes
se instalaram no seu ferritério e produziram, por
sistemdtico furor, horriveis desvastagdes que pro-
fundamente, atingiram a Franga nos alicerces meg-
tres da sua nacionalidade.

E é na rdpida ressurrei¢gio das suas forcgas es-
pirituais e na reconstitui¢do milagrosa da sua eco-
nomia que a Franc¢a se impds como uma grande
Nagao de poderosas raizes étnicas capazes de re-
sistir a todos os cataclismos que abalem a face da
Terra.

Estdvamos néste devaneio sonhador, quando
fomos despertados pzlas palmas e pelos vivas a
Franga, frenéticamente, langados por todos os ro-
meirog, no momento em que o comboio atravessava
a ponte internacional que liga Irun a Handaia.

E ji na gare desta risonha e pitoresca cidade
biscainha nos esperava, em representagao dos «an-
ciens combatants» franceses o Maire adjunto da
comuna, le pdre Armand Filly, capeldo militar das
conflagracdes de 1918 e 1938 e que resistiu ao cruel
e gelvitico internamento no execrando campo de
Dachau de 28 franceses onde sucvmbiram 23 aos
mais dristicos suplicios que s6 a morte poe fim.

Recebiamos, portanto, dum representante do
Governo da Franga os cumprimentos de boas vin-
das na doce e sonora linguagem de Victor Hugo,
além do rgradecimento ao Exército Portugués que
na 1.* Grande Guerra alinhara ao lado da Franca
para ajudé-la a libertar-se do seu secular invagor.

Pisdivamos, finalmente e novamente a terra
bendita donde irradia, como um sol primaveril, os
fulgores das artes, das ciéncias e da cidadania hu-
mana e desta efternecida e encantadora recepgio
e das demais provas de simpatia e gentileza que
receberamos dos funciondrios da gare e de todos
os franceses com quem contactamos, fugazmente,
arreigou-se-nos no espirito a conviecgdo de que
apesar de tudo a Franga é ainda a mantenedora
da liberdade que permite e condiciona a expansdo
do espirito humano em fodas as manifestagdes da
vida terrena.

Pelas 16 horas prefixas pariiamos, magnlfica-
mente, instalados numa carruagem de caminho de
ferro electrificado da linha Handaia-Paris, em di-
recgdo ao coragio da Franca e ao nunca desmen-
tido cérebro do Mundo.

No momento da partida a presenga tao simpéd-
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tica do padre Filly enfusiasmou-nos ac rubro e
em coro cantamos a Marselhesa com quanto
forgas ainda nos restavam da longa viagem atra-
vés da Espanha.

O comboio agora deslisa serena e veriiginosa-
mente, e sem nenhum daqueles solavancos a que
o nosso corpo se havia jd habituado.

A nossa vista, 4vida de ineditismo, perpassa ve-
lozmente a paisagem duma vegetagao multicolor
em que predomina a pradaria verde escura se-
meada de elegantes e tipicos chalets e de herda-
des circundadas por numeroso gado bovino e cria-
¢fio que bem reflete a prosperidade agricola desta
provincia fertilissima da (Gasconha. Nos curtos
instantes da paragem do comboio impressiona-nos,
agraddvelmente, a excelenfe indumentiria e o
6timo aspecto fisico do francés de todas as catego-
rias sociais em que a miséria se existe é§ de molde
a nao extravasar até as estagdes de caminho de
ferro.

E esta impressio é tanto de considerar, quanto
é certo que .esperavamos encontrar impregnados
na vida do povo francds os maleficios resultantes
das terriveis perturbagoes politicas que a Franga
em grande parte e liliimamente tem sido alvo de
certa imprensa estrangeira...

E é nesta ordem de pensamentos e observagdes

que na estagdo deB aiona somos inesperada e agra-

davelmente saudados, através do alto-falante da
c<gare», pelos <anciens combatants» que apresen-
tavam, em termos desvanecedores, as boas vindas
aos seus camaradas portugueses.

Porém, com as sombras da noite voltou a incé-
moda e inevitivel sonoléncia tdo peculiar a via-
gem em caminho de ferro e 8d o dealbar da ma-
nha chuvosa do dia 20 de Abril é que nos desper-
tou para vermos e admirarmos o8 milhares de
moradias de todas as cores e feitios dos arrabai-
des intermindveis de Paris.

Com o aparecimento das construgoes gigan-
tescas e o niimero cada vez mais crescente das
linhas ferrovidrias indiciava-nos que Paris estaria
tao perto da nossa vista, como j4 vinha acicatando
a nossa curiosidade e admiracao.

E, de facto, a ampla e grandiosa estagio de
Austerlitz surdia na frente do nosso interminsivel
combdsio, abrindo-nos assim as portas da cidade
das incompardveis perspectives panoramicas e
da hospitalidade tao cativante e tao humana em
que homens, de todas as ragas e de todos os cre-
dos polificos, podem gosar da cidadania que os
franceses lhes outorgam, como a querem para si
préprios.

A nossa espera destacavam-se, entre os nossos
compatriotas, o sr. coronel Pinheiro Correia, dedi-
cado e dindmico delegado da L. C. G. Guerra a
quem se deve, conjuntamente com os esforgos e
dedicagdo do jornalista de mérito e locutor portu-

guds da Rédio Nacional Francesa, nosso conter-
raneo, Agostinho das Neves, todo o brilhantismo
dus cerimdnias de Paris, o antigo combatente Car-
valho da Silva, funcionirio do Consulado de Por-
tugal e Monsieur Duval, representante da Uniao
dos Antigos Combatentes Franceses.

Com excepcao dos senhores oficiais uniformi-
zados todos os romeiros desceram do combéio
empunhando pequenas bandeiras portuguesas que
a brisa suave e matutina de Paris beijava, como
que numa saudagdo de boas vindas aos represen-
tantes de Portugal.

Espléndidos auto carros conduziram-nos ao
Hotel Suisse onde ficamos, comodamente, instala-
dos e As 14 horas o mesmo meio de transporte
deslocou-nos, por entre um mar denso de vefculos
motorizados, para o cruzamento da Avenida Jorge
V com os Campos Elfsios.

Ia assim proceder-se 4 cerimdnia chooante de
depdr, no timulo do Soldado Desconhecido da
Franga, uma coroa de flores que a nossa Liga dos
Combatentes da G. Guerra, generdsamente, ofere-
cera, como preito de homenagem ao Soldado da
Franca de 1914 que foi, enire todos que entao
empunharam as armas, o mais valente e o mais
sacrificado.

Nao resta divida que o soldado desconhecido
da Franga simbolisa ainda o heroismo e o martirio
dum povo inteiro que, depois de arrancar ao Feu-
dalismo a liberdade que dignifica e enobrece a
pessoa humana teve que suportar o espesinha-
mento brutal dessa inestimdvel conquista espiri-
tual na sua prépria Péitria.

Estava, pois, reservada para a nossa Romagem
a honra e a ufania de atravessar, em formatura,
o8 Campos Elisios, a maior e a mais sumptuosa
artéria do Mundo e desfilar sob as abébadas do
Arco do Triunfo, o monumento que representa a
grandeza do sacrificio e a gléria do heroismo de
toda a Nac¢do Francesa.

Abria o cortejo uma numerosa e tipica fanfarra
do Exérecito Francés que a todos nés, desabitna-
dos jA ao passo de parada, obrigou a marchar
com vivacidade e galhardia ao som estridente de
marchas guerreiras que despertavam a aten¢ao da
grande massa de transeiintes que nos olhavam
com curiosidade e com simpatia.

Seguia-se a enorme coroa ofertada pela nossa
Liga que dois romeiros ladeavam e atrds das ban-
deiras de vérias deputagdes de antigos combaten-
tes franceses, belgas, ingleses, polacos e america-
nos precedidos do estandarte da Uniado dos Invi-
lidos de Guerra, marchavam os senhores oficiais
superiores & frente dos antigos combatentes por-
tugue es e estrangeiros.

Foi, infelizmente, curto e rdpido o percurso
deste impressionante cortejo que o sol primaveril
beijava acariciadoramente, mas o bastante para
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nos encher a alma e o coragao de profunda emo-
¢d0 que jamais deixard esquecer um dos momen-
tos mais comoventes da nossa vida.

Nas majestosas arcadas do Arco do Triunfo
aguardavam-nos altas patentes do Exército Fran-
c88 e ropresentantes das autoridades superiores
de Paris, generais Marquant, Jesset, Collien e
Vigier, destacando-se pela elevada categoria do
seu cargo o sr. Ministro dos Antigos Combatentes-
Jaquinot que, em nome do governo da Repiiblica
Francesa quiz, por requinte de gentilesa, receber
e cumprimentar os embaixadores da numerosa
legido dos antigos combatentes que em Portugal
acompanhavam, em espirito, as honras que lhes
eram tributadas pela Nagao Francesa.

Depois de colocada a coroa sobre a campa rasa
do Soldade Desconhecido francés, junto & chama
eterna da Pétria, pelos senhores general Ferreira
Martins e coronel Bento Esteves Roma, no mais
impressionante siléncio, ouviu-ge o toque aos mor-
tos pelos clarins e enquanto as bandeiras se incli-
navam respeitosamente, uma forgo militar prestava
as honras da ordenanga.

A coroar todo este arrebatador cerimonial res-
soaram pelas altas ab6badas do arco monumental,
o8 sons gloriosos e guerreiros da «Marselhesas.

De seguida, procedeu-se & assinatura do Livro
de Ouro do Arco do Triunfo e todos os romeiros
deixaram este histérico recinto subjugados a fortes
e indeléveis impressdes que nunca mais se lhes
apagarfo da retina e do pensamento,

De caminho fomos, fraternalmente, recebidos
na sede do Comité de Liaison Interfederal des
Amicales Régimentaires, pelo seu presidente, ge-
neral Vigier que saudou os antigos combatentes
portugueses nos mais elogiosos termos de camara-
dagem a quem o nosso Presidente de Honra, em-
punhando a sua.taga de champanhe, agradeceu
tdo expressiva e desembaragadamente, na lingua
de Voltaire como se fosse na de Camoes.

No dia imediato a Romagem tomava a direcgao
da heréica cidade de Lile e & medida que nos
afastdvamos do ponto de partida ia deparando-
-86-n0os 4 vista ¢ & meméria nomes de terras de
largas planuras que h4 33 anos haviamos fixado,
quando por aqui passamos a caminho do «front» .

Eram as tao nossa familiares planicies intermi-
ndveis da Flandres com suas caracteristicas fermes
agricolas que o combéGio atravessava e que agora,
apesar de terem servido de campo de batalha
duma segunda guerra, ji ndo apresentavam o
aspecto desolador dos montdes de escombros e das
firvores derrocadas, como em 1918, porque o es-
forgo titanico dos franceses j& hevia reconstituido
para, quem sgabe, tornar a ser devastado num
future que pode nao estar longe,

Quando ouvimos, dolorosamente, insinuar que
0 povo da Franga estd, visceralmente, atacado da
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lepra do derrotismo nao acreditamos que este mal
lhe corrompa as fibras da sua alma heréica e de
patriota.

De resto, o que se nota nos habitantes das
regides do norte, tao propicias as invasdes quasi
periédicas das bandas do Oriente, § uma certa
desmoralizagao pela incerteza cruel no futuro, pois
nestas tltimas décadas aquela gente da Flandres
ndo tém feito outra coisa que nao seja reconstruir
o8 seus lares e repdr a produzir os seus campos,
para que os canhodes e as bombas tudo arrazem no
dia seguinte.

Nestas infernais circunstincias nao & fdcil im-
pedir que a moral dos que suportam tao eruel
destino ndo sofra, depreciativamente, a influéncia
deleteria do desénimo e do péssimismo. _

Assim pensdvamos, quando o combéio ingres-
sou na cgare» de Lile sob um friozinho seco e
cortante que jd fazia lembrar as brisas matutinas
das trincheiras.

Aguardava a nossa chegada avultado nimero de
compatriotas nossos empunhando estandartes de
virias associagdes de antigos combatentes em que
se destacavam autoridades consulares portuguesas
e o delegado da L. C. G. G. Manuel Martins a
quem, mercé da sua invulgar actividade e das
muitas relagdoes que desfruta no meio em que vive
e trabalha, se deve o éxito inexcedivel das ceri-
moénias de Lile e de Lacouture.

Ainda na <gares o nosso Presidente de Honra,
através dos servigos da Radio Nacional Francess,
saudou a cidade mais sacrificada da Franca e os
seus heréicos habitantes por quanto sofreram nas
iltimas ocupacgoes inimigas.

Num ambiente de verdadeira confraternizagao
militar realizou-se um almogo de dezenas de econ-
vivas e aos discursos de bogs vindas e de agrade-
cimento sucedeu-se o gesto nobre do nosso Con-
sul em Arras, Monsieur Lantoine, que tem sido o
impulsionador das comemoragbes anuais do 9 de
Abril, ao ofertar & L. C. G. G. a sua valiosa meda-
lha militar, condignamente, ganha em combate, na
1.* Grande Guerra.

Em seguids, organizou se um numeroso cor-
tejo, na ampla e vistosa praca da Repiiblica, levan-
do & frente dos estandartes a fanfarra do 43.°
batalhao de infantaria francesa que, em fodo o
percurso, despertou as atengdes dos habitantes de
Lile para a passagem dos portugueses que hé 33
anos por ali se haviam arrastado, ji famintos e
vexados, por entre as baionetas dos soldados do
Kaiser, em direcgao ao misero cativeiro da Ale-
manha.

Por Lille também haviamosné6s transitado num
longo e vagaroso combéio de feridos em direccgaio
aos hospitais alemaes e com que silenciosa ternura
as mulheres de Lile se condoiam da nossa moci-
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dade também sacrificada, e muito honrosamente,
pela libertagao da sua Patria.

Com embevecida admiragido enfrentimos o ma-
jestoso edificio da Camara Municipal de Lile com
a sua torre elegante e altaneira a mirar foda a
cidade e no interior um enorme saldo de estilo
caprichoso e profusamente decorado com nume-
rosas bandeiras portuguesas e francesas,

Em lugar de destague via-se a arca artistica,
contendo a bandeira nacional oferecida & cidade
pelo Exército Poriugués em 1923 e as insignias
da Torre e HEspada com que O nosso governo
agraciou. 3

O Maire de Lille, monsieur Gaiffie, acompa-
nhado dos restantes membros do Conselho Muni-
cipal aguardava-nos para saudar, enfernecida-
mente, os antigos combatentes portugueses e fa-
zer-lhes sentir que a cidade que representava
jamais esqueceria a actuagdo do Exército Portu-
gués em prél da sua libertagio do jugo alemdo.

O nosso Presidente de Honra que se seguiu
aos discursos do nosso Consul, monsieu Grippy e
de Manuel Martins agradeceu a honrosa recepgao
que nos fora dispensada e relembrou o carinho e
a ternura que o8 habitantes de Lile haviam tribu-
tado aos prisioneiros de guerra portugueses em
transito para a Alemanha.

Depois do champanhe servido a todos os pre-
sentes retomou a sua marcha o cortejo em que
agora se incorporara uma companhia do 43.° bata-
lhao de infantaria francesa, a que o nosso Presi-
dente de Honra passou revista junto do monu-
mento aos mortos de Lille, onde foram colocados
vistosos ramos de flores.

Igual preito de homenagem foi prestado ao
grande Marechal Foch, vencedor da guerra de
1914, jonto do seu monumento, soberbamente,
erguido ao meio de Square Jussieu, ferminando
assim as cerimdnias que, em todos nés, aumentou
aquele estado de emogdo que se apossara dos
romeiros ao pisar o solo da Franea.

Na manha seguinte punham-se em marcha cerca
duma dezena de autocarros que nos transporta-
vam e aos nossos compatriotas e suas famfilias
residentes em Lile e seus arredores.

zamos assim empreendsr a viagem em gentido
inverso aquele que em 1918 tinhamos feito em
direccao ao front,

Depois de Lile, onde os alemé#es tinham concen-
trado as forgas com que nos haviam de atacar em
9 de Abril, comegaram a surgir aos nossos olhos
as localidades que ficavam por defrds das nossas
linhas e que jamais se haviam apagado da nossa
memoria:

La Bassé, o misterioso Bois de Bier, Aubers e
tantos outros nomes que recordam, em todos noés,
as horas frdgicas dos bombardeamentos e que o
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poder deluidor do tempo vem desvanecendo no
nosso espirito. :

Portanto, aproximdvamo-nos assim de Lacou-
ture onde se iam realizar as mais grandiosas e
impressionantes ceriménias em que nos foi dado
tomar parte em Franca.

Lacouture foi o centro da maior resisténcia
que em todo o front portugués os nossos soldados
ofereceram #s hostes germénicas, porquanto, esgo-
tadas as munigoes, é que os herdicos ocupantes do
reduto se renderam, depois de mais de 24 horas
de luta titinica e mortifera.

A impdr essa tenaz resisténcia tivemos o
exemplo inegualivel de indémija valentia e des-
preso pela vida do entdo capitio Bento Esteves
Roma que de pé no parapeito doe entrincheira-se
mentos, sob a chuva densa de estilhagos de gra-
nada de grosso calibre, a todos animava e enco-
rajava com a sua presenca tdo calma e tao serena
que nenhum defeusor do reduto ousara hesitar na
missao arriscadissima que lhes fora confiadd em
plena batalha,

E foi perante esse grande animador da luta em
Lacouture que a 1.* companhia do batalhdo de
Infantaria 13, de que eramos subalterno, e que
guarnecia o reduto, junto & igreja, galgou o para-
peito e resolutamente avan¢ou ao encontro dos
alemaes debaixo das granadas que revolviam o
terreno, metro a metro.

Lacouture fora entido escolhida para simbolo
da resisténcia e do heroismo do soldado portu-
guds, que em Franga sustentou, no dia 9 de Abril
de 1918, o maior e o msis encarnigado combate,
com as tropas alemdes de foda a campanha e por
isso 14 fora erguido, pela Comissao dos Padres da
Grande Guerra, o monumento em que Teixeira
Lopes materializou, no méirmore da nossa ferra,
uma das mais belas concepgdes do seu génio de
artista, o qual perpectuard, através dos tempos, a
comparticipagio efectiva de Portugal na maior
guerra que até entdo havia assolado a huma-
nidade.

Uma multiddo compacta em que sobresaiam
numerosos estandartes, aguardava-nos a entrada
de Lacouture e os hinos portugués e francés que
as bandas executaram, sinalizaram, fraternalmente,
a chegada dos romeiros ao santufirio da sua pa-
triética peregrinagio. i

Os senhores Phalempin, Perfeito de Calais,
general Mayaut, comandante da sub-divisao mili-
tar de Arras, Van Rullen, senador de Pas de Ca-
lais, monsenhor Regent, capeldo militar das duas
guerras, 1914-1939, coronel Jaquet, chefe do es:
tado maior da sub-divisio de Arras e tanfas ou-
tras autoridades administrativas das vizinhas cir-
cunscrigoes de Bettune, Neuve-Chapelle, Riche:-
bourg, Etaires, S. Vast, Laventie, Vielle Chapelle,
etc., constituiram a prestigiosa guarda de honra’
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que iria prestar, peranfe o nosso monumento,
a maior homenagem que jamais em Franga se
havia rendido aos soldados de Portugal.

Em seguida, organizou-se um brilhante cortejo
que levava a frente a banda do 16.° Batalhao de
Cagadores e ura companhia da mesma unidade e
no qual se encorporaram representantes de deze-
nas de associacoes de antigos combatentes, as
autoridades civis e militares e 08 nossos compa-
triotas de toda a regiio do Norte da Franga que
ali acorreram para confraternizarem connosco.

Atingido o monumento foi este envolto pelos
estandartes, como um abrago de agradecimento e
de saudade pelos que a vida ali perderam em
holocausto & Pitria.

Procedeu-se depois 4 colocacdo da palma de
bronze que ficou a comemorar a primeira roma-
gem dos antigos combatentes portugueses.

Em seguida, pelo sr. coronel Roma, em repre-
sentacdo do nar. general Norton de Matos, foi de-
posto um lindo ramo de flores que a assisténcia
gublinhou com uma estrondosa salva de palmas
depois do nosso Presidente de Honra haver expli-
cado que tao alta homenagem partia do organiza-
dor do Exército Portugués que combateu nas
vérias frentes da 1.* Grande Guerra.

Sucederam-se os discursos pelo Maire de La-
couture, pelo antigo combatente José Simao, pre-
sidenfe da comissao organizadora das comemora-
¢0es, pelo nosso Consul em Arras, monsieur Lan-

toine, pelo sr. coronel Pinheiro Correia, como-

representante da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra e por iltimo pelo perfeito de Pas de Ca-
lais, mongieur Phalempin que, em nome do governo
da Repiiblica Francesa, prestava as suas homena-
gens de agradecimento aos herdis e mértires que
haviam morrido pela Franga.

A coroar toda esta série de alocugdes patrioti-
cas usou da palavra o nosso Presidente de Honra
que proficientemente descreveu, a largos e fortes
tragos, a batalha de La Lys e a defesa de Lacou-
ture e agradeceu, profundamente comovido, as
grandes manifestacoes de aprego e gratidao das
auntoridades francesas para com os nossos glo.
riosos mortos.

No mais religioso siléncio e na posi¢do de sen-
tido foram escutados os hinos portugués, belga,
inglés e francés depois que fodos se dirigiram
para a igreja de Lacouture, onde foi celebrada
pelo seu Cura, reverendo Mafraud, missa pela in.
tencao dos soldados aliados das duas Grandes
Guerra.

Durante o acto solene a miisica Harmonia Mu-
nicipal de Estaires executou composi¢oes adequa-
das, enquanto que o venerdvel Monsenhor Regent
proferia do alto do piilpito um sermao evocativo
do martirio de soldado que dé a vida pela Pétria
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e que na eternidade recebe a condigna recom-
pensa.

Assistimos também ao acto religioso no templo
reconstruido sobre os escombros da primitiva
igreja que a artilharia alema havia destruido no
dia 9 de Abril de 1918, Presenciamos bem de perto
esta total destruicio pelas granadas de grosso
calibre que o inimigo, por erro de pontaria, em
vez de as fazer cair no reduto que ocupdvamos
fazia-as tombar sobre a igreja a que a poeira aver-
melhada do tijolo, de mistura com a fumarada
negra do rebentamento dos petardos, punha laivos
de horror no cendrio tétrico da nevoenta manha
do dia'9 de Abril.

Finda a missa, reorganizou-se o cortejo que
tomou a direcgdio do cemitério da comuna onde
repousam os antigos combatentes franceses e o de
Touret onde jazem antigos combatentes ingleses.

Em ambos o0s campos de repouso eterno o
nosso Presidente de Honra depds ramos de flores
e as bandeiras baixaram ao som do toque aos
mortos em sinal de respeito pela meméria dos sol-
dados da 1.* Grande Guerra.

Iamos, finalmente, pisar o chao que encerra os
1.831 sarc6fagos dos soldados portugueses que, na
Flandres, viveram o tltimo dia da sua existéncia
ao servigo duma csusa que hoje o estado de
ameac¢a de novo cataclismo valoriza os seus altos
e meritérios objectivos perante a consciéneia de
certos patriotas que utilisaram a comparticipagao
de Portugal na 1.* Grande Guerra como glaudio
duma politica de amesquinhamento e de siléncio
sobre tudo que recordasse e enaltecesse o maior
empreendimento nacional dos tiltimos tempos.

O nosso cemitério de Richebourg-Avouet estéd
situado a beira da estrada que liga Lavantie a La
Bassé e a sua entrada é por um ariistico portao
de ferro forjado da autoria de Leal da Cimara
que reproduz e relembra, em grandes proporgdes,
a fina e mimosa filigrana portuguesa.

L4 dentro as centenares de cruzes alinham-se
hirtas e imperturbéveis na parada eterna dos mor-
tos que cada uma representa na sua fria legenda.

No pértico deste campo de siléncio e igualdade
aguardava-nos o maire da Comuna Monsieur Cou-
pet acompanhado dos membros do Conselho Mu-
nicipal que, em breves palavras, saudou os com-
batentes portugueses, enquanto que todo o cor-
tejo penetrava no cemitério numa atitude de res-
peito e tristeza impressionantes que as ligrimas
de mnitos exprimiam a dor e a saudade pelos
camaradas desaparecidos na voragem da guerra,

No monumento votivo do cemitério foram de-
postas as flores da nossa mais profunda saudade
e da nossa reconhscida gratiddo, ao mesmo tempo
que a mulfidao guardava, em rigida confinencia,
um minuto de siléncio.

De regresso a Lacoufure a comissfo das ceri-
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moénias ofereceu, gentilmente, aos romeiros um
repasto frio que nem todos utilizaram, porque as
familias dos nossos compatrioias, espalhados pelas
bermas da estrada e & beira dos drenos e dos re-
gatos obrigou muifos a comparticiparem dos seus
lautos farnéis, num convivio tao amistoso e frater-
nal que ji relembrava as surtidas aos arredores
de Lisboa, em dia de descanso ou de romaria.

Com rumo a Arras reiniciou-se a marcha dos
autocarros que se detiveram junto do cemitério
militar de Notre Dame de Lorette, 0 maior campo
de mortos do Norte da Franca.

Sa0 nada menos de 40.000 cruzes estendidas
numa enorme planura a que o farol do alto duma
torre central de 20 metros de altura, todas as
noites ilumina e acaricia a memdria de ouiros
tantos jovens franceses que fombarem no campo
da honra pela sua Franga imortal.

No ossério, cuja legenda que encima o seu
pértico se 1&: «Silence! Respectez notre éternel
sommeil», estdo depositados os atatides dos gene-
rais e oficiais superiores mortos em combate na-
quela regiado e os despojos mortais de milhares de
franceses desconhecidos.

Na basilica do cemitério erigida a Notre
Dame de Lorette, o bispo de Arras, Monsieur
Perrim que juntamente com o chefe das sepultu-
ras, Monsieur Pirlet que nos haviam recebido a
entrada do cemitério, dirigiu-nos saudagoes e
evocou, em termos encomidsticos, & acgdo de Por-
tugal na guerra de 1914, a que o nosso presidente
de Honra teve que responder, usando da palavra,
pela primeira vez na vida, numa igreja.

Nas paredes exteriores do templo estao gra-
vadas vdrias legendas entre as quais destaquei e
anotei esta tao simples, mas tdo expressiva de
sentimento duma mulher francesa:

4 toi du sein de douleurs
Enfantas la sainte espérance

4 toi ce femple né de pleurs
Offerts par ies femmes de France.

Em Arras, que ainda exterioriza enormes esalien-
tes cicatrizes da tltima guerra nas vastas danifi-
cagdes que suportou, eramos esperados, na Praga
da Gare, pelo Maire adjunto, Monsieur Cléret
rodeado dos conselheiros municipais, autoridades
civis e militares, delegados de associagdes patrié-
ticas de antigos combatentes e de muito povo.

No monumento aos Mortos de Arras foi depdr
0 nosso Presidente de Honra um lindo ramo de
flores, por entre os estandartes de virias associa-
¢oes, enquanto que a banda de Sapadores Bom-
beiros executava o hino portugués e francés que
a assisténcia e uma forga da guarda republicana
ouviu em continéncia,

De seguida, formou-se um longo cortejo, com
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a banda de miisica A frente, que se encaminhou
psra a Cdmara Municipal, onde fomos recebidos
num amplo e magnifico salao artlsticamente deco-
rado, saudando-nos o Maire em termos altamente
desvanecedores para o nosso brio nacional.
Agradeceu o nosso Presidente de Honra num
improviso em que mais uma vez pds & prova da
nossa admirag¢ido os seus valiosos recursos da lin-
gua francesa, as palavras amigas que carinhosa-
mente, nos haviam distinguido e fez alusao &
homenagem que o governo da Reptiblica Portu-
guesa havia prestado & cidade capital de Artois,
galardoando a com a Torre e Espada pelo marti-
rio que, estéicamente, suportou na guerra de 1914,

Assinado o Livro de Ouro da cidade, visita-
mos, na companhia do Maire, todo o belo edificio
e a todos os presentes foi servido champanhe, que
foi pretexto para a troca de cordeais e amistosos
brindes & Franca e a Portugal.

Finalizaram, por este modo tao brilhante, as
recepgdes e comemoracgdes desse inolvidavel dia
22 de Abril, deixando em todos ndés, extasiados e
cansados de tanfas e variadas emog¢des que o nosso
espirito ji vinha suportando a consolagao de que
o nosso Porfugal voltava a ser enaltecido em
terras da Franga pelas suas autoridades militares,
civis, eclesidisticas e pelo povo, por virtude da sua
nobre e becidida atitude de cooperar com os exér-
citos dos Aliados no front mais avangado e peri-
goso da 1.* Grande Guerra.

Pelas 17 horas, tomdmos o combéio de Paris
depois de nos havermos despedido, com reconhe-
cimento e gratidao, de todos quantos nos acompa-
nharem de Lille a Arras e nos distinguiram com
as mais irrefutdveis provas de carinho e camara-
dagem que nao esperavamos ainda encontrar, com
tanta intensidade e singeleza, nos antigos soldados
do C. E. P.

Mas, a série infinddvel de demonstragdes de
apreco e consideragdo pelo antigos combatentes
portugueses nao findara em Arras, porque, nova-
mente em Paris, ela iria ter continuidade tao in-
tensa e tAo profundamente grata aos nossos cora-
¢Oes. Assim, no dia 23 de Abril, a instituigao de
propaganda e turismo L’ Accueil de Paris propor-
cionou-nos, generosamente, um magnifico passeio
através da grande e majestosa cidade em que nos
foi dado admirar os seus incompardiveis monu-
mentos artisticos e histéricos e a amplidao dos
seus parques, mérmente o de Bois de Boulogne,
onde foi erigido um pequeno monumento, no pré-
prio local onde, horas antes da rendigao dos ale-
maes que ocupavam Paris, na tdltima guerra,
haviam sido fusilados cerca de duas dezenas de
patriétas franceses.

Porém, ainda nao nos tinhamos rarefeito das
agradabilissimas impressdes que o grandioso pa-
norima da cidade nos causara, ji o autoearro que
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nos conduzia parava em frente da Cimara Muni-
cipal de Paris onde iamos ser, gentilmente, rece-
bidos pelo seu conselho municipal nos amplos e
luxuosos saldes de sumptuoso edificio em que a
iluminagao feérica dos lindfssimos lustres que pro-
fusamente decoravem todo o interior do grande
paldcio, punha nos nossos olhos a beleza e o luxo
que enebria e deleita o espirito.

Pelo substituto do Sr. Presidente da Cémara,
Pierre de Gaule, que deveres oficiais impediram
de nos receber, foi lida uma simpética e amistosa
alocugdo de boas vindas, que o nosso Presidente
de Honra agradeceu, exprimindo a gratidao dos
antigos combatentes portugueses por tao amdvel
acolhimento e fazendo votos pelas prosperidades da
capital da Francga, por tradi¢do e por merecimento,
do Mundo.

O champanhe voltou a borbulhar nas tagas
que todos os reunidos empunhavam na troca de
brindes e laudatérios & velha amizade que liga
Portugal & Franga, nossa irma espiritual.

Do Hotel de Ville seguimos para a sede da Mai-
son Amerique Latine, onde o Comité France-Por-
tugal, num gesto da mais requiniada gentileza,
ofereceu a todos os romeiros uma taga de cham-
panhe que o seu tdo amével presidente fez acompa-
nhar de palavras desvanecedoras para os antigos
combatentes portugueses e para Portugal.

E ainda neste dia acompanhémos o nosso Pre-
sidente de Honra ao jantar no afamado restaurante
«La Reine Pédanques, que lhe foi, obsequiosamente,
oferecido pelo comité da Federagdo Internacional
de Antigos Combatentes das duas guerras, insti-
tuicdo que tem por principal objectivo pugnar
pelo respeito universal dos direitos do homem
e pela manutengdo da Paz no mundo.

O dia imediato ou seja 24 de Abril estava re-
gervado para a recep¢io no Paldcio do Eliseu.

86 neste dia 6 que o Sr. Coronel Pinheiro Cor-
reia e o jornalista Agostinho das Neves que, mercé
da sua larga rede de relagdes pessoais que disfru-
tam na capitam francesa, prepararam fodo o am-
biente de Paris, anunciaram que o Sr. Presidente da
Repiblica da Fran¢a nos concederia a grande e
distinta honra de receber no seu palédcio represen-
tantes dos antigos combatentes porfugueses.

A agradabilissima noticia desperiou em todos
nés aquele sentimento de orgulho nacional que
aflora limpido e consolador dos nossos coragdes,
gquando contribuimos com uma parcela do nosso
ger, por modesia que seja, para o prestigio e glé-
ria da nossa Pétria. ;

Pois, quem ia receber as saudagdes e agradeci-
mentos da Franga, na Pessoa do seu mais alfo ma-
gistrado era o nosso querido Portugal que é de
todos e para todos os portugueses que 0 amam
com tanto mais ardor pairifiico quanto mais de
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perto arriscaram a vida pelo seu perene destino,
como nacao livre e independente.

Antes, porém, de nos gerem franqueadas as por-
tas do Paldcio do Eliseu, foram fodos os romeiros
recebidos nas salas da Unido Francesa dos Anti-
gos Combatentes que reune combatentes da liber-
tagao e vitimas das duas guerras.

A recepgao foi cordial e intima e um capitoso
vinho de honra motivou a troea de expressdes
da melhor e mais franca camaradagem.

Eram, porém, 19 horas e meia quando os 14 ro-
meiros viam entrar na sala do Eliseu o Sr. Presi-
dente Vincent Auriol a quem a nosso general Fer-
reira Martins fez a apresentagdo individual dos
presentes e a quem o Sr. Presidente da Reptiblica
apertou a méo.

Foi entao que o nosso general, com aquela
avontade que 86 a posse de recursos sélidos da
lingua francesa permite tomar a palavra e num
felississimo improviso agradeceu a grande honra
que nos era concedida e -que traduzia, para nés
antigos combaténtes, a amizade da Franga para
com Portugal ao mesmo tempo o apre¢o em que
era tida a nossa colaboragdo na guerra 1914-1918
que terminou com a vitéria dos aliados.

O Sr, Persidente da Repiiblica, que & uma fi-
gura que resuma respeito e simpatia, respondeu
em termos duma simplicidade encantadora, como
se estivesse a conversar com velhos amigos e diese
que constituia um grato dever para com os antigos
combatentes que ajudaram a libertar a Franga do
jugo estrangeiro recebe-los em sua casa, aludiu as
prementes dificuldades com que luta a nagdo fran-
cesa para reconstituir-se dos pesadissimos estra-
gos que lhe causou a iiltima guerra, terminando por
por em destaque a velha amisade que liga o povo
francés ao portugués e que sempre se manterd
através de todas as vicissitudes.

Com esta honrosissima recep¢ido que a Secre-
taria da Presidéncia informou ter sido, pela pri-
meira vez, concedida a um grupo de portugueses,
pelo chefe de estado da Franga, terminaram sas
ceriménias com que os franceses tio genfil e ga-
lhardamente nos distinguiram e manifestaram o
seu aprego, camaradagem e franca amizade cimen-
tada nas lutas da 1.* Grande Guerra.

No dia imediato quisera ainda a prestante ins-
tituicao, Turismo da Franga, oferecer-nos, gracio-
samente, o espléndido passeio e visita ao histé-
rico Paldcio de Versailles. 2

A entrada do grandioso edificio éramos aguar-
dados por um funciondrio superior do Turismo
que nos apresentou uma gentil senhora que, por
desempenhar fungoes oficiais no paldcio, foi a
nossa competente e amével cicerone, mostrando.
nos e explicando-nos toda a deslumbrante decora-
¢Ao da antiga residéncia real, que o nosso Presi-
dente de Honra traduzia para a nossa lingua para
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que todos compreendessem e assimilassem as
explicacoes da amével senhora,

A noite jantaram com os romeiros, no Hotel
Suisse, 0 nosso general Ferreira Martins, o Sr.
Coronel Pinheiro Correia e Agostinho das Neves
a quem quisemos, numa simples mas focante festa
de despedida, significar todo o nosso reconheci-
mento e gratidao ao nosso Presidente de Honra
pela forma distinia como se desempenhou em
todas as solenidades em que teve de representar
os antigos combatentes portugueses e Portugal e
aos convidados de Paris pelos preparativos que
empreenderam de modo a proporcionar i nossa
romagem um acolhimento que excedeu tudo
quanto a nossa fantasia tivesse sido capaz de pre-
ver e arquitectar.

O dia imediato foi destinado aos preparativos
da viagem de regresso e de permissio para cada
qual ver e visitar o que lhe interessasse da mara-
vilhosa cidade do Sena.

A noite, partimos da estagio de Austerlitze
para no dia 28 reentrarmos em Portugal, pela
nossa branca e florida estagiao de Vilar Formoso
e a8 palmas e vivas que soaram revelavam bem a
emogao que todos nés experimentamos ao voltar
a pisar o solo sagrado da nossa Pétria.

Pelos jornais que nos foi possivel ler, no mo-
mento fugaz da chegada, constatimos que nao fora
totalmente indiferente ao nossc Pais a patriética
romagem que empreendemos aos cemitérios por-
tuguéses da Flandres, no momento internacional
em que Portugal parece que teri que iatervir,
militarmente, num possivel conflito armado que
venha a desencandear-se no Mundo.

Em todos os tempos e mesmo nos de atrasada
civilizagdo o guerreiro que combate pelo chefe da
tribu, do exérecito ou da nagao constitui-se credor
do respeito e da consideragdo que merece fodo
aquele que expde a vida ou a perde generosa-
mente ao servigo e proveito da colectividade a
que pertence.

Nestas condigoes, estdo e estiveram sempre,
perante a comsciéncia limpa do povo portuguds,
os milhares de soldados saidos désse mesmo povo
que, no cumprimento do dever militar, que a P4-
tria lhes exigiu na conflagracio mundial de 1914,
combateram arriscando a existéncia, arruinando a
salide e perdendo a vida, para que Portugal cum-
prisse fambém o seu dever de nagao latina e satis-
fizesse 08 seus compromissos internacionais por
forma a prevenir e a garantir a inviolabilidade
do seu territério e a integridade politica da
Nacao.

Porém, salientar, enaltecer e recordar, dentro
e fora do Pais, a comparticipagao de Portugal na
1.* Grande Guerra, nesta hora de febril prepara-
¢do militar, é incutir no Animo dos novos soldados
da Nagdo a certeza de que o seu sacrificio, em
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Fomento do Ultramar

Na linha férrea de Mogimedes vai pro-
ceder-se a construgdo de mais 109 Kms

Na linha de Leste do Caminho de Ferro de
Mogamedes, entre Cavilongo e o rio Cunene, em
Matala, onde vai ser construida a central hidro-
elécirica do abastecimenfo de energia a 5S4 da
Bandeira e as zonas de povoamento europeu Ma-
tala-Copelongo, vdo construir-se mais 109 quil6-
metros de caminho de ferro, tendo sido celebrado
no dia 23 de Dezembro, no Ministério do Ultra-
mar, o respectivo contracto de obras.

O prolongamento da linha férrea de Mocime-
des, como ji tivemos a oportunidade de referir,
faz parte do Plano de Fomento do Uliramar.

Foi em 23 de Maio deste ano que o sr. Presi-
dente do Conselho autorizou estas duas grandes
obras. Assinou-se agora o contrato para a exe-
cugdo da primeira, que importard em 17.734 con-
tos, e estd em andamento o concurso piiblico para
as obras de engenharia civil do aproveitamento
hidroeléetrico, cujo custo ascenderd a 130 mil
contos, incluida a ponte-barragem sobre a rio
Cunene. Esta ponte-barragem, de 929 metros, deri-
vard os caudais para a central de Matala e assegu-
rard a passagem do caminho de ferro de Mogiame-
des e da estrada a caminho dos vales do Cuban
go, do Cuito e do Cuando.

Com os 109 quilémetros desta nova empreitada
ficarao construidas a plataforma e as obras de
arte do caminho de ferro de Mo¢imedes, por via
normal de 1.067 metros, enfre o porto de Moga-
medes e o rio Cunene, na extensao de 438 quil6-
metros. Quanto & linha, 600 quilémetros de carril
foram h4 pouco adquiridos por 100.650 contos
consoante o confrato celebrado em 22 de Novem
bro tiltimo também no Ministério do Ultramar.

prol da Patria, ndo serd também olvidado e é re-
lembrar &s grandes poténcias de hoje, a que jé o
eram em 1914, como Portugal soube honrar, fiel-
mente, tanto quanto lhe permitiram os seus limi-
tados recursos, as obriga¢des que contraiu na maior
guerra que até entao havia flagelado a humani-
dade, para que os poriugueses sejam tratados no
mesmo pé de egualdade em que o s#o 08 povos
que marcham na vanguarda do Mundo. Que outro
mérito e significado nao fivesse a nossa romagem
bastava encard-la sob este aspecto, para que rece-
besse o ardor e o entusiasmo que deve ser posto
ao servigo da melhor e da mais 1fil propaganda a.
favor dos mais altos interesses de Portugal.
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BOAS FESTAS

Enviaram-nos cumprimentos de Boas Festas,
que agradecemos e refribuimos muito gostosa-
mente, as seguintes firmas e individualidades:

Grande Hotel Portugal (Figueira da Foz); May
& Baker Ltd. (Inglaterra); Jean Mulders, director
para a Peninsula Ibérica do Comissariado Gerel
Belga do Turismo; Adido da Imprensa da Legagao
da Unido da Africa do Sul; Aéro Portuguesa;
OQurivesaria Santos Carvalho (Porto); Comissio
Central Administrativa da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra; A. Gama Reis (Casa das Cor-
tigas); Joao B. Carneiro, Limitada (Alfaiates); Ro-
ver, Ld.* (Papéis); Sacoda (Aparelhagens domésti-
cas); Companhia dos Grandes Armazéns Alcobia;
Sociedade Nacional de Petréleos Sonap; Anténio
Moreira, Ld.*; Sociedade Técnica de Artes Grafi-
cas «Stag> ; Banco Espirito Santo e Comercial de
Lisboa; Decoragdoes Pecardi; Sociedade Reven-
dedora de Papéis; Augusto Marques, Ld."; Com-
panhia de Seguros Tranquilidade ; Comissao Admi-
nistrativa da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra; Baudouin, Reis e Feria (Irmaos), Ld."
Direcgao Hotéis Alexandre de Almeida; Manuel
Reis Morais & Irmao, Biblioteca do Comando Dis-
trital da Legiao Portuguesa de Kvora, Armeis &
Moreno (gravadores), Metaltirgica das Salgadeiras,
J. Gonealves, L.%, Sociedade Lubrificantes Arno-
co, L.%; Direcgao do Oficio Nacional Suisso de
Turismo para a Peninsula Ibérica, Paldcio dos Des-
portos do Porto, Henrique Ferreira, construtores
civis; Baeta, Joalheiros; J. C. Alvarez, L.%, Indus-
trial Corfeo, L.%; Comércio Internacional de Pa-
péis, L.%; Litografia Salles, Limitada; Pratas
d’Arte de Augusto Luiz de Sousa, L.%*; Funciond-
rios do Grupo «Os Carlos», Superoleo, Ltda.;
Companhia Carris de Ferro de Lisboa, <A Tipoias,
S. Rosenthal.

Dr. Manuel Busquets de Aguilar, J. M. da Silva
Pinto, Lufs José Simoes, Carlos Soares Domin-
gues, Carlos Augusto Terlim Dias, Alvaro Figuei-
redo de Almeida, Siphera da Costa, Tenente-coro-
nel Adriano de Figueiredo Dores, Dr. José Jacin-
to Pereira da Camara, Carlos Alberto Roque San-
tos, Carlos de Castro Moura Fontes, Carlos Costa,
J. C. Baptista Santos, Manuel dos Santos, actual-
mente no México; Joao Franco, D. Francisco Xa-
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vier de Echarri y Gamund, agregado de Imprensa
a Embaixada de Espanha; matador de toiros Anté-
nio Santos, Luis C. Almada, Valentim Moutinho,
Jaime de Gusmao Moreira, José Domingos dos
Santos, Dr. Ernesto Sanchez Hernandez, J. Agos-
tinho Fernandes, Henrique Missa, Jiilio da Cruz
Ramos, Eng,® Frederico de Quadros Abragao, Dr.
Mério Saladini, Silva Bastos, Manoel Roque Ro-
drigues, Joaquim Maria Cabral, Armand Bourg-
non, Fernando Toscano Alves, Carlos Corpas, Pa-
quito Corpas, Jo#io Frencisco de Sousa, Dr. Virgi-
lio Arruda, Elio Boleto, José Rego Figueira, Jodo
Valério Moreira dos Santos, Manuel Nunes, Méxi-
miano da Silva Fresco, Dr. Américo Marinho, Riy
Gongalves Fernandes, Carlos Alberto Castro Pe-
reira, Frederico dos Santos, Virgilio A. Gareia,
Adriano Castilho, Carlos Argent.

A
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deseja aos seus prezados colaboradores,
assinantes e anunciantes umas Festas Felizes
e um Novo Ano repleto de felicidades.

Graham's Port

A venda nos melhores Bars, Hotéls o Restaurantes do Pais

DISTRIBUIDORES :
Lisboa — José Luiz Sim@es, Largo do Chiado, 17

Coimbra — M. Alves Serens, Terreiro de St.° An-
tonio, 6

Figueira da Foz — Agéncia Central de Representa-
gdes, Passeio Infante D. Henrique, 30

Linha de Cascais — Estabelecimentos Paulino d'Al-
meida, Ld.®, Monte Estoril

Agentes: Guilherme Graham Jnr. & C.*

Rua dos Fanqueiros, 7 -LISBOA Rua dos Clérigos, 6 - PORTO
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrastres
et iy

Direccio dos Servicos de Exploracio e Material
3.* Repartigho
Portaria n.° 141111

O «Didrio do Governos, n.® 219, série I, de 1 de Outu-
bro de 1952, publica o seguinte:

O Comité International des Transports elaborou as Dis-
posiges complementares uniformes 4s duas Oonvengdes in-
ternacionais de transportes de passageiros e bagagens em
caminho de ferro (C, I. V.) e de mercadorias em caminho de
ferro (C. I. M.), que em nada alteram as normas estabele-
cidas por aquelas Convencdes, mas que se destinam a uni-
formizar em pormenor a sua aplicaglio aos transportes in-
ternacionais, :

Verificando a vantagem da sua adopgfio nas linhas fér-
reas do continente:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, aprovar as Disposigdes complemen-
tares uniformes, a seguir transecritas, referentes As matérias
@ artigos das Convengdes internacionais de transporte de
passageiros e bagagens (C. L. V.) e de mercadorias [C. I. M.),
de 23 de Novembro de 1933, para serem adoptadas pelas em-
presas portuguesas de Caminhos de ferro do continente na
execugfio dos servigos internacionais de transportes que
tenham a exercer nos termos das citadas Convengles a que
estas estejam ligadas.

Ministério das Comunicagdes, 1 de Outubro de 1952,—0
Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araijo.

Disposigdes complementares uniformes da Convengdo internacional re-
lativa a0 transporte de passageiros e bagagens em caminho de ferro
(C. 1. V.), de 23 de Novembro de 1933

(Em vigor a partir de 1 de Oufubro de [938)
ARTIGO 5.0

Bilhete de transporte

1. Os talBes dos bilhetes ndo devem ser separados a nio
ser pelo pessoal do servigo.

2. Todo o taldo que seja apresentado separado do bi-
lhete é considerado nulo e apreendido se o passageiro nio
puder ao mesmo tempo apresentar a capa do dito bilhete,
assim como os taldes referentes aos outros percursos par-
ciais ainda n#io efectuados. Neste caso o passageiro & consi-
derado como nZo tendo bilhete vilido e & tratado como in-
dica o artigo 12,7 -

0 passageiro &, por este facto, convidado a verificar que
os agentes da Administragfio retiram apenas os taldes dos
percursos efectuados. O pessoal do servigo entregari ao
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passageirc o bilhete inteiro, folha ou talfio de contrfle rati-
rados por engano, depois de neles ter inscerito uma nota ex-
plicativa.

ARTIGO 6.¢
Bilhetes

1. Os bilhetes folhas e os bilhetes sob a forma de livros
devem, para ser vilidos, ter colocado o carimbo (carimbo
oficial) da Administra¢fio que os emitin. Os bilhetes sob a
forma de livro devem ter colocado o carimbo na capa e
igualmente em todas as folhas,

2. O primeiro dia de validade dos bilhetes serd indicado
no bilhete pelo eseritério de emissfio, .

Os bilhetes vilidos para um comboio partindo, segnnde
o horério, & meia noite terfio a data do dia que comega a
essa hora,

3. A viagem & considerada como iniciada desde que o
bilhete tenha servide para o despacho de bagagens.

ARTIGO 7.0
Redugao de pregos para criangas

As idades de 4 ou 10 anos, conforme o caso, nfio devem
ser atingidas no dia do inicio da viagem, quer pela atribui-
¢do de gratuitidade, quer pela atribui¢io de redugiio conce-
dida as criancas.

ARTIGO 10.°
Paragem nas estagdes intermédias

Nio s#io consideradas como uma interrupgfio de viagem:

A paragem, prevista pelo horirio para esperar pele pri-
meiro comboio de ligagio, mesmo que o passageiro seja
obrigado, para fazd-lo, a passar a noite;

A paragem para passar de um comboio que nfio sirva
a estaclio de destino ou a estagfio de paragem do passageiro
para o primeiro comboio em ligaglio que pare nessa estagfic;

A parsgem para passar para um comboio que permita
chegar mais cedo ao fim da viagem ou por um prego mais
reduzido que o comboio utilizado precedentemente,

ARTIGO 15.°
Condugdo de volumes de m@o e animals nas carruagens

O passageiro é responsivel pelos prejuizos causados ao
caminho de ferro pelas bagagens de mio e pelos animais
que leve consigo na carruagem.,

ARTIGO 16.°
Atrasos. Perda da ligagdo, Supressio de combolos

Quando um comboio se perdeu e pide ser aleangado de
novo, 0s passageiros devem prosseguir a sua viagem neste
comboio. O caminho de ferro, se o passageiro o pedir com a
antecedéncia necessdria, deve transbordar a bagagem do
passageiro para este comboio.

ARTIGO 22,0 %
Combolos. Horérios. Extractos de tarifas

O passageiro é admitido em todos os comboios que te-
nham carruagens da classe correspondente dquela que é in-
dicada no seu bilhete, sob reserva de disposi¢des restritivas
previstas nos horérios oficiais ou nas tarifas das Adminis-
tragdes interessadas,




ARTIGO 26,5
Restitulgdes

1, O caminho de farro tem o direito ds exigir ao passa-
geiro todas as justificagdas dtels para comprovagiio do seu
pedido de reembolso total ou pareial do prego pago pelo
transporte ou da sua bagagem.

2. Be o passageiro apresentar um bilhete vilido e decla-
rar numa estaglio intermédia do itinerdrio do seu bilhete
que abandona o resto do percurso, poderd obter da estag#io
um certificado em face da sua declara¢lo; pode obts-lo da
estagdio de partida se renunciar & totalidade do percurso.

Este certificado dsve ser junto ao padido de reembolso
total ou pareial do prego do bilhets. Ele n3o dispansa, po-
rém, o passageiro de fornecer oumtros elementos justifica-
tivos se o eaminho de ferro o julgar necessirio.

3. O paesageiro que, por falta de lugar na classe corres
pondente ao bilhete de que & portador, tomou logar num.
compartimento de classe inferior & que lhe foi designada e
exigir um certificado oficial do ecaminho de ferro do cami-
nho de ferro tem direito ao reembolso da diferenca entre o
prego do bilhete que pagou e o do que teria de adquirir
como comprador de bilhete correspondente i classe utili-
zada para cada um dos percursos efectuados.

ARTIGO 56.°

Unidade monetaria. Cambio de conversio
ou de aceitagdo de moeda estrangeira

1. Faz-se a conversfio do franco-ouro na moeda do pais
conforme as preserigdes do caminho de ferro.

2. Quando a execuglio do contrato de transporte oun de
outras obrigagdes que dele resultem dé lugar i conversfio
de moeda, essa conversko serd efectuada ao cimbio fixado
pelo caminbo de ferro encarregado desta operagiio e publi-
cada por melo de afixagiio no guichet ou de outra forma
apropriada; o cimbio a utilizar sera aquele que foi fixado
para o dia em que a conversiio foi efectuada.

Disposigdes complementares uniformes da Convengdo Internacional
relativa ao transporte de mercadorias pelo caminho de ferro CC. 1. M.),
de 23 de Novembro de 1933

(Aplicliveis a partir de 1 de Outubro de 1938)
ARTIGO 3.°
Objectos excluidos de transporte

Se se constatar durante o percurso que objectos exclui-
dos do transporte foram aceites com uma carta de porte
internacional, mesmo sob a denominacfio prescrita, o trans-
porte destes objectos deverd ser suspenso. Serfio, se for
necessdrio, pedidas ao expedidor instrugdes e estas instru-
¢bes deverfiv ser conformes com o direito nacional do pais
onde o transporte tenha sido suspenso. O expedidor terd de
pagar neste easo o prego do transporte e as despesas feitas
até 14, acrescidas das sobretaxas eventuais previstas no
artigo 7.°.

Todavia, se se tratar de objectos cujo transporte é
reservado do eorreio, num dos paises interessados, a esta-
¢lio de fronteira de entrada, ou gualquer outra estacio
desse pais, terd o direito de as entregar ao correio em troca
do pagamento das despesas com que est#io oneradas.

ARTIGO 4.°
Objectos admitidos ao transporte sob certas condigdes

Os veiculos de caminho de ferro, rodando sobre suas
proprias rodas, como as locomotivas, ténderes e automoto-
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ras, podem ser acompanhados por um agente dos caminhos
de ferro, que assegurari especialmente a lubrificago. Se o
expedidor quiser usar deste direito deve fazer disso menglio
na carta de porte.

ARTIGO 6.°

Contstido 8 forma da carta de porte

1. As cartas de porta fornecidas pelos particulares seriio
certiticadas consoante o formuldrio preserito pela aposigéo,
i custa dos requerentes, do selo de coniérdle de um caminho
de ferro ou de um grupo de caminhos de ferro.

2, Nio pode ser indicada como estagio de destino
8enfio a estagio em qoe deve terminar o tramnsporte ao
abrigo da C. I. M. i

Quando, para envios destinados a localidades servidas
por vérias estacles do mesmo caminho de ferro ou de
caminhos de ferro diferentes, a estaglio de destino for desi-
gnada duma forma insuficientemente precisa para que
seja possivel determind-la com precisfio, o ecaminho de
ferro tem o direito de escolher a estagfiio na qual a remessa
deve ser entregue,

3, Se a designagio do caminho de ferro destinatério
estiver em contradi¢iio com a indicag3o feita sob a rubrica
sestagfio de destino» da carta de porte, essa Indicagfio nfio
serd tida em consideracfio.

4, Be a indicaglio do posto de despacho alfandegério
figurar 86 nos documentos de alfindega, nfio hd responsa-
bilidade para o caminho de ferro. A indicagfio duma esta.
¢lio & feita sob a rubrica <tarifas e itinerdrios reclamadoss
na carta de porte, nfio se considerando como prescriciio da
estaclio em que devem ser cumpridas as fuormalidades de
alfindega,

ARTIGO 7.0

Respansabilidade pslas declara¢dos na carta da porte,
Sobretaxas. Medidas a tomar em caso
de carga excedents

1. A sobretaxa prevista na alinea a) do § 5 & igualmente
eobrada quando corresponda pelos objsctos submetidos a
condi¢des menos rigorosas, em consequéncia de convengdes
estabelecidas entre dois ou virios Estados ou Administra-
¢des de eaminhos de ferro, nos termos do § 2 do artigo 4.°

2, A estaglio que verificar haver carga excedente deci-
dird se a remessa pode continuar sobre o vagio primitivo
até A estaclio fronteirica ou, se aquela fizer parte da rede
destinatdria, até i estagfio de destino, Assim sucede para os
caminhos de ferro seguintes.

Se esta estaglio for de opinifio que a remessa nfio pode
continuar nessas condigdes, ela procederi da seguinte ma-
neira:

a) Se a remessa total puder ser transbordada para um
vagdio apropriado sem riscos especiais para a mercadoria,
®sta operagiio deverd efectuar-se e o vagio ser remetido ao
sen destino; caso seja necessirio, siio padidas instrugdes ao
expedidor;

b) Se o transbordo nio puder ser efectuado para um 86
vagiio, a estagfio decidird, da melhor forma para o expedidor,
Bs lhe devem ser pedidas instrugdes sobre a maneira de
procader ou se a carga excedents deve ser encaminhada de
oficio para o seu destino.

ARTIGO 8.°

Conclusdo do contrato de transaorts. Duplicado
da carta de porta

O carimbo da estagfio expedidora com a data deverad ser
igualmente aposto nas folhas anexas & carta de porte, nos
termos do artigo 6.°, § 6, letra e), segunda alinea.
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ARTIGO 102

Calculo das taxas, Itinerarios

1. Quando a pedido do expedidor oun na falta de tarifas
directas entre as estagbes expedidora e destinatiria os
transportes foram taxados separadamente em diferentes
secgles do percurso, o cdleulo dos pregos efectua-se para
cada seccfo de taxa pela base de tarifas que ali estiverem
em vigor no momento em gue o transporte entrar na seccfio
da taxa respectiva.

2, As despesas de aluguer de encerados s#o caleuladas
para todo o percurso conforme a tarifa aplicdvel nas linhas
da Administragfio expedidora,

3. A taxa de desinfeccio & cobrada conforme a tarifa
das despesas acessorias do caminho de ferro que procede &
desinfeccfio.

4, Quando a mercadoria entrar numa nova secc¢iio de
taxagfio, o caminho de ferro poderi converter as despesas
de transporte e todas as outras despesas numa moeda dife-
rente da da secclio precedente.

5. As prescrigdes que figuram com cardcter geral na
carta de porte, como, por exemplo, o «itinerdrio mais curtos,
niio sfio consideridas pelo caminho de ferro como prescri-
¢des de encaminhamento,

ARTIGO 110

Prazos de entrega

1. Para as mercadorias seguinies, remetidas com carta
de porte de pequena velocidade:

animais vivos, arbustos vivos, flores frescas cortadas,
plantas vivas, manteiga, cogumelos, carnes fumadas,
mariscos, natas frescas, frutas frescas ou congeladas,
com excepgio das frutas para cidra ou perada, caga,
gelo para refrigeragfio, ostras, leite, coelhos mortos,
legumes frescos ou congelados, levedurs, mosto de
uvas, pastelaria, peixes trescos ou congelados, carnes
frescas ou congeladas, criagdio morta,

o8 prazos de entrega sfio os seguintes, quando as tarifas nlio
prevejam prazos especiais mais reduzidos:

a) Prazo de expedigio — um dia;

b) Prazo de transporte — um dia para fraegfo indivi-
sivel de 200 quilémetros de distdnecia de aplica-
¢fio de tarifas.

Os prazos citados sfio aumentados por prazos suplemen-
tares, devidamente anunciados.

Para as outras mercadorias, 08 mdximos fixados pelo
2 tigo 11,2, § 1, aumentados eventualmente por prazos su-
plementares anunciados, sYo adoptados como prazo de en-
trega quando as tarifas nfio prevejam prazos especiais mais
reduzidos.

2. Redes de caminho de ferro ligadas por barcacas sfio
consideradas como ligadas por ecarris. Todavia, esta dispo-
sigfo n#o prejudiga o direito do caminho de ferro de fixar
08 prazos suplementares nos termos do § 3.

ARTIGO 12°
Estado da mercadoria. Embalagem

1. Todas as indieagdes que devem ser colocadas nos vo

lumes ao abrigo do § 6 podem ser reunidas numa sé etiqueta.
2, 0 caminho de ferro pode exigir que pequenos volu-

mes da mesma natureza em remessas de detalhe (pequenos

objectos de ferro, ete), cuja aceitaglio e manutengio ocasio-

nem sensivel perda de tempo, sejam atados ou embalados
de modo a formarem unidades pouco volumosas,

446

Revista quinzenal

ARTIGO 18.°

Orcamentos a fornecer para cumprimento das forma-

lidades exigidas pelas alfindegas, entrepostos, autori-

dades fiscals, ou de policia e outras autoridades
administrativas. Fecho alfandegario

Quando, por falta, insuficiéncia ou irregularidade de
documentos de transporte, a remessa deve ser suspensa ou
n#io pode ser entregue, serfio cobradas pelo tempo de para-
gem as despesas de estacionamento e armazenagem previs-
tas pelas tarifas.

ARTIGO 15.°

Formalidades exigidas pelas alfindegas, entrepostos,
autoridades fiscais ou de policia e outras autoridades
administrativas

1. Quando o expedidor designar para o desembarago
aduaneiro uma estagfio intermédia e a alfindega se encon
trar a uma certa distincia desta, o caminho de ferro resolve
se a mercadoria deve ser transportada para o armasém da
alfindega ou se o desembaraco aduaneiro deve ser feito na
estagio. As despesas s#io por conta da mercadoria.

2, Quando o expedidor quiser assistir, por i ou por um
mandatirio por ele designado, ao desembarago aduaneiro
em trdnsito, deve mencioné-lo na carta de porte sob a ru-
briea «Declaragio para cumprimento das formalidades al-
fandegirias, de entrepostos, fiscais, de policia ou outras au-
toridades administrativass, indicando a estaglio onde o de-
sembaraco aduaneiro deve ser realizado.

ARTIGO 16.°
Entrega

Se uma parte dos objectos mencionados na carta de
porte faltar no acto da entrega, o valor total das somas re-
sultante da carta de porte deve mesmo assim ser pago.

O direito do destinatirio de reclamar o reembolso das
despesas de transporte dos objectos nfio entregues fica re-
servado,

ARTIGO 17.°

Pagamento das despesas de transporte

1. A soma que o expedidor declara tomar a seu cargo
em virtude do § 2, letra g), deve ser expressa em moeda do
pais expedidor; as tarifas podem admitir anulagdes a esta
regra. .

2, O depdsito previsto no § 5 apenas diz reepeito & parte
das despesas que nfio possam ser imediatamente fixadas.

ARTIGO 18.°
Reembolsos e desembolsos

A carta de porte ou o duplicado da carta de porte con-
tendo indieaglio de reembolso ou munidos do carimbo com
a data comprovam que a mercadoria foi onerada desse
reembolso. O estabelecimento de boletins e reembolso & re-
gido pelos regulamentos do caminho de ferro expedidor,

(CONCLUI NO PROXIMO NUMERO)
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NA METROPOLE E NO ULTRAMAR oS VINMOS
AS CAIXAS DE EIXO E 0OS

ROLAMENTOS DE ROLETES M E S S l AS

IMPOEM-SE PELA

. TIMKEN SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa & Setihal:

FAZEM PARTE DO EQUIPAMENTO DE ORIGEM DAS : suuigﬂaﬂﬂ ﬂﬂs Umhus ﬂu S“L ll.da

LOCOMOTIVAS DE VAPOR (C. F. L. e C. F. L. M.)
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS (C. P)

LOCOMOTIVA ELECTRICA 8. E) ARMAZEN
MOTORA ELECTRICA AZAMBUJA
o Telefone: 50
OARRUAGENS (8. E)
ESCRITORIO:
Travessa da Gléria, 19
Telefone: 26317
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:
C. SANTOS, L.P* R | s B O A
AV, DA LIBERDADE, 24-41
: LISBOA PORTUGAL

L U SAILITE Sociedade Abastecedora

de Madeiras, L.

CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-

TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS, Fornecedora des Caminhos de Ferro
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO
TUBOS PARA AGUA COM E BSEM
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO RUA DA BENEFICENC!A, 209
—— E VENTILACAQ 79671
LISBOA Telefones 26736
ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS 08
COMPLEMENTOS DE COBERTURA End. Telegr.: ¢Socimadel»
CALEIRAS PARA IRRIGACAO Dg.‘ ESTANCIA DFE MADEIRAS
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS; NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

— FLOREIRAS; ETC, ETC, ETC. — Especialidade em soslhos &

inglesa e tacos para parquel

Corporacao Mercantil Portuguesa, L.% Serracio e Carpintaria

Lenhas — Postes Telegraficos
Rua de S. Nieolau, 123 — LISBOA — Telef, 2 2091-2-3 Travessas DEI‘& Caminhos de Ferro

Apgentes depositirios nas principais localidades CIMENTOS E OUTROS MATE-
do_Eals w Lkek oy RIAIS PARA CONSTRUQAO
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Fiiea Naclonal

ACENTES EXCLUSIVOS!

Rua Nova da Trindade, 15-C

CEL

e Condutores

S O D I

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.
LISBOA

B4 marca dos condatores
Plicticos fibricados segundo
d5 nomas de sequranca das
Instalacaes de Daika fensao,

PELA

Eléetmcs. L

T CE

¢ @ marca de condutores
eléctricos QUE SE INPOE

OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELGGIOS

BAETA

JOALHEIROS

TELEFONE TELEG.
65, RUA AUREA, 67
263209 BAETAS
LISBOA
PORTUGAL

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS
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GRANDES PROBLEMAS
RESOLVIDOS

Eis uma grande Iocomolhivél biese!-eléclrica, verdadeira
ceniral sobfe rodas que reune problemas de lubrificagso
de varias instalagdes indusiriais.

Gdrgoyle.
Lubrificantes

SOCONY-VACUUM

E semelhante a oufras locomolivas, cujos construfores
recomendam os Lubrificantes Gargoyle. Muitos dos refe-
ridos problemas foram resolvidos pelos engenheiros da
Socony-Vacuum, que, sem o mais leve encargo, estdo as.
ordens de V. Ex..
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