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Como Engenheiros especializados em electrificagio de caminho de
ferro em todo o mundo, durante 35 anos, podemos dar uma ideia con-
ereta sobre o aspecto fundamental desta questfio. Cremos gue o prinei-
pio essencial para moderniza¢fio dum pais é assegurar transportes ra-
pidos, limpos, confortdveis e economicos. E para tal o que haverd me-
lhor do que comstruir caminhos de ferro eléctricos ou electrificar as
linhas existentes ?

O percurso da E.F. S.J. numa extensfio de 42 milhas, de Mooca Jun-
diai, 820 Paulo, Brasil, foi recentemente electrificado. A firma Wilson,
Sons & Co. Ltd.—sub empreiteira da English Electric Co. Ltd.—montou
todo o equipamento, o qual foi desenhado e fornecido pela British In-
sulated Callender’'s Cables Ltd. Este fornecimento consistiu em estru-
turas de aco, catendrias de cobre, fios de contacto de cobre cadmiado,
linhas de sinalizac#io, linhas de alimentacio de 33 kv e cabos de comando
de supervis#io para 118 milhas de via.

A linha Mooca Jundiai estd hoje completamente diferente. E mais
moderna. Mais eficiente. As viagans sfo mais confortdveis, mais rdapidas
e mais ficeis. E' um autentico trabalho de engenharia levado a efeito
por técnicos que conhecem bem a sua profissiie.

Hevists quinzeonat

Secpdo da via electrificada de Mooca
Jundiai mostrando a estrutura tipo

Electrificacdo de Caminfios de Ferro

BRITISH INSULATED CALLENDER'S CABLES LIMITED
REPRESENTANTES EM PORTUGAL: Fo NOBREGA DE LIMA’ L-D!

Avenida 24 de Julho, 1-2°—L1SB0OA "

R. José Faicéo, 2—-PORT®
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Os Expeessos-Fopulaces

e 0 peazee de conhece: 0 Jais

organiza¢io dos Expressos-Popula-
A res 6 uma das mais felizes iniciati-

vas da C. P. e daquelas que, no pi-
blico, mais simpatias tem conquistado. Nio
é pela primeira vez que, nestas colunas,
nos temos referido, com o devido louvor,
a esta iniciativa. Nem serd, com certeza, a
altima.

Tornar conhecido Portugal dos pré-
prios portugueses tem sido a preocupacgio
patriética de escritores, como Ramalho
Ortigao, e de artistas como Silva Porto,
José Malhoa e Carlos Reis, o primeiro em

lapidares pédginas de prosa, da melhor .

. que se escreveu no nosso tempo, e os res-
| tantes em magnificas telas, que enchem e
i enriquecem 0S nossos principais museus.
i Se o nobre escritor das «Farpas» nos en-
sinou a olhar, com interesse, para os mo-
numentos e edificios de maior expressio
nacional, aqueles pintores, por sua vez, re-
velaram-nos paisagens, costumes e chama-
ram ao mesmo tempo a atencdo e a ter-
nura dos seus compatriotas para o encanto
das lindas terras portuguesas.

Os caminhos de ferro, construidos para
encurtar distincias e facilifar os meios de
comunicag¢io entre os principais centros
populacionais, nfio s6 proporcionaram o
desenvolvimento da agricultura e a eriaciio
de novas industrias, mas vieram, pouco de-
pois, dar possibilidades a uma industria,
que nenhum pais, hoje, deixa de acarinhar
e proteger: o turismo.

O comboio, no nosso Pais, teve, entre
outros servicos, e todos eles colocados em
plano nacional, também o mérito de pro-
porcionar aos passageiros a descoberta dos
mais belos aspectos da paisagem lusitana e
de suscitar o gosto pelas viagens.

A . P, no intuito de proporcionar a
todos os portugueses o conhecimento da
sua pétria, criou os Expressos-Populares.
Escusado serd dizer que a iniciativa foi co-
roada do mais abseluto éxito e que todos
os passeios, com sentido turistico, desper-
tam o mais vivo entusiasmo.

Hoje, graca aos servigos da C. P. poucos
siio os portugueses que desconhecem o que
ha de mais pitoresco e interessante na nossa
terra. Se, no Inverno, comboios especiais
nos levam ao doce pais do Sul, que é o Al-
garve, para admirar ali a neve branca e
perfumada das amendoeiras em flor, du-
rante os meses do estio, que é a época das
férias, organizam-se, a vérios pontos do
Pafs, os «<Expressos Populares». Vila Vigosa,
ligada a histéria de uma dinastia; Kvora, a
mais monumental das nossas cidades; San-
tarém, a capital do gético; Coimbra, cheia
de evocucgoes; Figueira da Foz, a praia da
Claridade; Porto, Viana do Castelo tém sido
as terras mais visitadas ultimamente. To-
dos os anos, milhares de pessoas tém o
prazer de conhecer algumas das mais lin-
das regides do seu encantador pais.

A licdo de Ramalho Ortigio —o portu-
gués que, no seu tempo, mais viajou no
Pais, ndo se perdeu. A C. P., pelos seus ser-
vigos de turismo pds em pritica, a precos
acessiveis a todas as bolsas, o desejo do
en.inente escritor. Os portugueses, em ex-
celentes comboios, j4 comegaram a viajar
na sua terra.

Ramalho Ortigio, se fosse vivo, ele que
sabia admirar e aplaudir, ndo deixaria de
acrescentar as «Farpas» uma nova e admi-
rdvel pagina para exaltar, com entusiasmo,
a simpédtica e benemérita iniciativa da
[BF 2
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Setembro de 1902)

TR O
Apedrejadoras de comboios

0 que se estd passando entre nés com respeito aos ape-
drejadores de comboioe & numa coisa ingualificavel.

Ha tempos, como todos 0s nossos leitores esifio por
certo lembrados, regressando a Portugal o sr. Conselheiro
Pereira Carrilho, depois de haver conecluido com os poria-
dores da nossa Divida Externa as bases para o convenio
qgue se teve por bom e que depois grangeou a s, ex," applaa-
808 muito calorosos, o Sud Ezpress em que vinha o illustre
delegado do governo, foi apedrejado proximo de Coimbra,
fieando alguns grossos vidros quebrados e feridos alguns
passageiros.

Ha poucos dias, publicaram as Novidades uma carta do
deputado e notavel agronomo sr. D, Luiz de Castro, quei-
xando-se de ter sido tambem apedrejado fortemente um
comboio que o levava para o Porto em companhia do nfio
menos seu illustre collega sr, Cincinato da Costa. Isto pae.
gou-se a 4 minutos de Ovar.

Agora, apparece publicada no Diario de Notieias uma
correspondencia de Estarreja, noticiando o julgamento de
trés patifes, um de nome Francisco Soares, outro Francisco
Saramago e outro Jesé Merceana, accusados de tambem
apedrejarem os comboios de passageiros. Os dois Franciscos
foram condemnados a prisfio correccional ; mas o Josésinho,
attenta a sua pouca idade — como diz a correspondencia —
n#o foi condemnado.

Coincidindo com a leitura d’esta correspondencia vimos
nés a noticla de um julgamento semelhante nos Estados
Unidos da America, em que o pae de um garoto accusado
de tambem apedrejar um comboio, foi condemnado a casti-
gar severamente o filho na presenca do tribunal, ou a
substituir esta penalidade pelo pagamento de 8 dollars,

Ao cambio do dia, ou mesmo ao par, 8 dollars poderiam
ser, para o feliz papd do Josésinho da Estarreja, uma boa
liglio; e estamos certos de qu» o Josésinho apanharia, se
n#io no tribunal, pelo menos 14 em casa, o bastante para seu
tabaco.

Mas nfio. Em Estarreja até lhe acharam graga.

Com respeito ao processo contra os apedrejadores do
Sud Ezpress em gue vinha o sr. Carrilho, poz selhe pedra
em cima, e a justiga de Coimbra nfo quiz mais saber do caso-

Vamos a ver o que sucede aos apedrejadores de Ovar,
gque pozeram em risco as pessoas do er, D. Luiz de Castro e
seus companheiros de viagem.

Pedras contra os comboios, pedras sobre os processos
dos apedrejadores... Positivamente, estamos outra vez na
edade — da pedra!

Linhas portuguesas

Algarve — A estagio de Villa Nova de Portim#o, na
linha do Algarve estard aberta 4 exploragfio no dia 1 de no-
vembro proximo.

Espinho e Granja — Entre estas esta¢des serd inau-
gurada hoje, 1 de Setembro, a segunda via ferrea, para
facilidade do servigo dos comboios tramways,

Sul & Sueste — Foi superiormente incumbido de ela-
borar o anteprojecto da estagio fluvial dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste em Lisboa o engenheiro sr. Manoel da
Costa Serriio.
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No Jardim Zoolégico

esta patente ao publico uma

linda exposicao de avencas

O Conselho de Administragao do Jardim Zool6-
gico de Lisboa, a que preside, com o seu bom gosto
de artista, o ilustre Professor sr. Dr. Fernando
Emidio da Silva, proporciounou aos representantes
da Tmpgensa, na tarde de 16 de Agosto, mais uma
tarde encantadora, em que tiveram o ensejo de
admirar uma notdvel e surpreendente exposicdo
de avencas, na Estufa Grande do Roseiral. As di-
versas espécies de avencas formam uma verdadeira
sinfonia de cor, pelo que é digno dos mais justos
encémios o seu organizador, sr. Manuel Frede-
rico.

Nos Jardins do Conde de Farrobo, que foram
também visitados pelos jornalistas, foi apreciado
um novo sistema de plantagdo de flores entre os
canteiros de buxo que ornamentam aquele aprazi-
vel recinto.

Na sua visita ao Jardim, os jornalistas e convi-
dados, entre os quais algumas senhoras, foram

- acompanhados pelos srs. Dr. Fernando Emidio da

Silva e general Carvalho Viegas, membro do Con-
selho de Administragao.

Apé6s o ché, servido ao ar livre, o sr. Dr. Fer-
nando Emidio da Silva saudou a Imprensa, e disse
que o Jardim Zoolégico, desejando corresponder a
distingao que lhe conferiu a Cimara Municipal de
Lisboa, com a Medalha de Ouro da Cidade, nao
péra na realizagio de melhoramentos, e assim po-
dia desde ja anunciar que no dia 25 de Outubro se
procederd s seguintes inauguragoes:

Cesa da Zebra, ji concluida e obra do notéivel
arquitecto Raiil Lino; uma casa para camelos; ins-
talagdes sanitdrias e balnedrio para pessoal; trans-
formagdo completa das instalagdes zoolégicas (ma-
tadouro, enfermaria, easa da fruta, etec.).

Entre outros trabalhos projectados figura a
demoli¢ao do antigo reservado, com carpintaria e
serralharia, entre o cemitério dos cles e o abrigo
do hipopétamo, para ali se erguer, em sua substi-
tuigio, uma nova instalagdo para animais. Todos
estes trabalhos estdo sendo dirigidos pelo inspector
do Jardim, sr. Ratil Guerra.

Por outro lado, tem-se procedido ao repovoa-
mento do Jardim, devendo registar-se a entrada
de mais cinco crocodilos e uma gibéia, por oferta
do sr. Governador da Guiné, engenheiro Raimundo
Serrao.

O Jardim Zoolégico, que nao tem par na Eu-
ropa, continua a ser o parque mais aprazivel e

. belo da nobre cidade de Lisboa.
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Mas voniades conira as linhas

do BRASIL e do ORIENTE

G UERRA

M ATIO

Imprensa brasileira, surpresa e indignada,
A tem feito eco de campanha inexplicivel

e persistente contra o paquete «Vera Cruz»,
— que, com tanto brilho, estd cumprindo a sua
missao, partindo e chegando abarrotado de passa-
geiros e fazendo as travessias com precisao cronc-
métrica.

Niao quero, nem devo, entrar no carapo das su-
posigdes, mas quer-me parecer que toda essa cam-
panha 6 movida por interesses feridos ou pela mé
vontade daqueles que vém no éxito da carreira do
Brasil um desmentido formal aos seus mal funda-
dos vaticinios. Ora se a navegac¢io é um mau ne-
gbcio em todos os paises, o mister de agente ma-
ritimo é de lucros certos e, em muitos casos, com
pouco trabalho. O armamento requer grandes
conhecimentos de causa, trabalho activo e persis-
tente e nem sempre devidamente remunerado. O
de agente de vapores nao tem mais que por-se ao
baledio, esperar que o fregués apareg¢a, nao tendo
mesmo o inconvenienie de que a mercadoria, em
armazém, passe de moda ou que se danifique.
Passagens vendidas ou mercadoria carregada, re-
cebem-se os 5°p da comissao e deixa se correr o
marfim,

Por isso n#io serd de estranhar que este ou
aquele agente lance as suas atoardas sobre o «Vera
Cruz», que lhes toma a freguesia. Hoje sao
as suas miquinas poderosas que se vao abaixo e
lhe reduzem a velocidade, amanha que as suas
caldeiras, aquecidas ao rubro, rebentaram, man-
dando para os anjinhos passageiros e fripulagio,
O diabo é que o navio atraca ao cais do Mauj, a
hora prevista e sempre com uma massa conside-
rdvel de compatriotas nossos a recebé-lo e que no

dia da partida do Rio de Janeiro, apesar da policia
de trinsito ser expressamente reforcada, hi sem-
pre um engarrafamento, por falta de espago para
08 automéveis se aproximarem do molhe onde o
navio estd acostado.

H4, até, uma agéncia de passagens no Rio de
Janeiro que anuncia o «Vera Cruz» fazendo a tra-
vessia Rio Lisboa em 10 dias, quando afinal a rea-
liza em 9 e meio e isto por que é obrigado a ir &
Bafa e a tocar em S. Vicente, para meter combus-
tivel e esquecendo-se que, 4 ida, o trajecto, sem
aquelas escalas, é apenas de 8 dias e meio, o que
nenhum outro navio realiza.

E bem de ver que o «Vera Cruzs, fazendo via-
gem todos os 28 dias e levando ou trazendo mais
de 1,000 passageiros di um golpe tremendo nas
receitas do armamento estrangeiro e na dos seus
agentes, que, dessa maneira, ficam com o seu negd-
cio gravemente desfalcado. Pena é que a Compa-
nhia Colonial de Navegacdo, cuja administragio
modelar e a largueza de vistas que preside aos seus
destinos sao dignas de mencao, nao tivesse apare-
cido mais cedo e que o excelente «Vera Cruz» sé
agora viesse com a imponéncia da sua tonelagem
ocupar o lugar que, de direito, nos pertencia.

Mas tranquilizem-se; o mar é largo e o trifego
hé-de dar para todos e mesmo no ano préximo,
com a presen¢a do irmao gémeo do «Vera Cruz»,
o «Santa Maria», hé-de haver passageiros e nio
poucos, que hio de embarcar em navios estran-
geiros.

O que é curioso, porém, é que a actuac¢io do
«Vera Cruz» levante protestos e instigue més von-
tades e ninguém se revolta contra a presenga de
navios italianos da carreira Génova-Rio-Buenos
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Aires, que gastam mais um dia, para, desviando a
sua rota, virem a Lisboa buscar passageiros e em
sentido inverso trazé-los da América do Sul. Esses
tém todos os direitos e nés nenhuns. E dizer-se
que em 1935 fiz afuradas diligéneias junto duma
companhia italiana para que os seus navios viessem
a Lisboa, a qual, além de encontrar aqui trifego
aprecidvel de e para o Brasil, estabeleceria mais
uma linha regular entre a Itdlia e o nosso Pais.
Pois nada consegui. Mas os navios af estao agora
4 cata dos emigrantes, que nesta altura sio nume-
rOS08.

O que se passa na carreira do Brasil, passa-se
igualmente na do Oriente, para onde os novos
paquetes «India» e <Timor» estdo realizando via-
gens. Pois estdo-lhes fazendo uma guerra de morte
e estdo sendo tratados de infrusos, para nao dizer,
de piratas.

A <Conférences do fndico comporta 21 com-
panhias de navegagfio, mas nenhuma portuguesa.
Era natural que a presen¢a dos nossos navios na-
quelas nossas longinquas provincias ultramarinas
fosse bem recebida, tanto mais que as outras com-
panhias vivem do tréfego alheio; mas qual his-
téria? —aquilo é deles.

Nao. Nao pode ser. E’ preciso que nos seja dada
a parte que nos perience, sendo vamos para o
campo das represilias e nés temos muito onde as
aplicar, e quem nao quer ter uma boa mai tem
uma ruim madrasta. De resto, nio sao dois navios,
digamos de futuro frés, quefaraosombra ao trifego
do Oceano Indico. E depois, cada um defende-se
com as armas que tem. E se na linha do Brasil as
companhias estrangeiras forem para a guerra de
tarifas —o que &6 pouco provivel —nés teremos
maneira de a estrangular 4 nascenca.

tevista quinzenal

O que é necessdrio § que de novo nos ndo seja
aplicada a méxima do aguadeiro, escrevendo &
familia, «a dgua & deles e nés é que lha vende-
moss.

Para terminar devo confar um caso curioso e
de flagrante contraste com os interesses préprios
e do Pais. Em 1927 o director do Porto de Lisboa
almirante Paiva Curado, queria, a exemplo do
Brasil, obrigar os vapores de passageiros a atra-
carem aos cais, mas preferia que as companhias o
fizessem voluntiriamente, tanto mais que ji tinha
a adesao da Mala Real, do Lloyd Brasileiro
e do Booth-Line e pediu-me que, em Paris, tra-
tasse do caso junto dos Chargeurs Réunis. Falando
com o secretdrio-geral da grande companhia fran-
cesa, este, vivamente intareeéado, escreveu, diante
de mim, ao seu agente em Lisboa, solicitando a
sua opiniio. Que n#o, que era um perigo atracar
navios, como o <Massilias e o <Lutétiar, pois o
cais, muito assoreado, nao dava garantias de atra-
cagao.

Pouco depois o decreto era publicado, todos
08 navios acostaram e nao se falou mais nisso, K
por que nao queria o entdo agente em Lisboa que
o8 navios atracassem? Porque ficando ao largo e
0 servigo sendo feito por rebocadores, daria uma
comissdo que a Direc¢io do Porto nio consentia.

Diz-se no Brasil que Pdiria e Tripa se escrevem

com as mesmas letras. E aqui o patriotismo do

agente da Chargeurs Réunis era o do seu negéceio.

Num préximo artigo me referirei a um curioso
caso de caminhagem, que tem certa analogia com
0 das nossas carreiras para o Brasil e para o
Oriente, e como se trata dum assunto ligado &
vida ferrovidria do Pafs, nao fica mal, tratd-lo na

Gazeta dos Caminhos de Ferro.
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cg)anorama dos cg;'ansportes gniernacionais

Estacao aéreca em Roma-Termini

Jé estd em funcionamento a c<estagio aérear
prevista na estagfio ferrovidria de Roma-Termini,
com o fim de dar facilidades aos passageiros que
utilizam o caminho de ferro e o aviao, mediante a
criagdo dum enlace directo e rdipido entre os dois
meios de transporte.

No edificio de Roma-Termini, a nova estagao
aérea ocupa uma superficie de 2.500 m. quadra-
dros, sem contar a superficie dos grandes arma-
zéns subterrineos de mercadorias nem o ferraco
destinado aos helicépteros.

Compreende também um saldo para chegadas
e outro para saidas; um saldo-restaurante e um
bar; aparelhos telescriptores que ligam a estagao
aérea com Roma e com os aeroporfos vizinhos;
instalagoes telefénicas, aparelhos de sinalizagiao
luminosos e altofalantes; escritérios; um tapete
mével para o transporte de bagagens; servigos de
recepcdo e de informagdo, de reserva de aloja-
mentos, de aluguer de taxis, de cimbio, ete.

E’ interessante além disso assinalar que os he-
licépteros poderao ser alugados, tanto para ver
Roma como para visitar as localidades turisticas
que estejam em seu raio de vdo.

Talgo de origem francesa

Serd posta em servigo em 1953 pela Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses um
novo comboio Talgo de construcao francesa, que
serd dotado de modificagoes, resultado da expe-
riéneia obtida nas linhas espanholas. O trajecto
Madrid-Paris e volta efectuar-se-d entao inteira-
mente durante o dia.

© maior transatlantico portugués

A inferessante revista de transportes <Lisbon
Courier> refere-se num dos seus tiltimos niimeros
a0 luxuoso «Vera Cruz» e aponta algumas das suas
inegualdveis caracteristicas. Deslocando 22.000 fo-
neladas e atravessando o Atlintico & velocidade de
20 milhas horérias, o «Vera Cruz» ostenta, sobre
o8 seus 186 metros de comprimento, alojamentos,
comodidades e distracgdes sem par em qualquer
outro navio portuguds. £ o primeiro liner com que

a Companhia Colonial de Navegacao dotou o nosso
pais — portanto, o maior e mais belo e mais rdpido
navio da Marinha Mercante portuguesa.

Merecem especial relevo as decoragdes, o bom
gosto artistico yue se pode admirar neste navio e
o principio que presidiu ao tratamento concedido
ao0s passageiros de qualquer das classes. Assim,
entre os 1.250 passageiros que o «Vera Cruz» pode
transportar, todos sentem um acolhimento lison-
geiro. Se o passageiro de 1.* classe fem, inevitavel-
mente, o luxo, o de 2.* fem o conforto e o de 3.*
encontra o bem-estar. Esta particularidade é not4-
vel no «Vera Cruz», onde o préprio emigrante se
sente orgulhoso do navio em que viaja.

Veja-se, por exemplo, a beleza e a harmonia de
linhas e de decoracdo do belo saldo de miisica e
baile da 1.* classe; observe-se o encanto de um
quarto de dormir pertencente ao conjunto de ing-
talagdes de cada uma das csuites» de luxo; pas-
semos depois s interessantes salas exclusivamente
destinadas a criangas, com brinquedos e recintos
para refeigoes e admiremos, por tltimo, o elegante
salao de fumo da 3.* classe, cujo bom gosto o deve
colocar entre os primeiros alojamentos de 3.* classe
de qualquer navio do Mundo. Acrescentemos, a
propdsito, que nas instalagdes de 3.* classe do
«Vera Cruz» existem até camarotes de casal.,.
Isto diz tudo...

Mas, para se fazer uma ideia sobre a concepgao
que presidiu & construgido deste navio, em cuja
decoragio um grupo de ilustres artistas portugue-
ses teve parte importante, ndo hd como visitd-lo
ou viajar a seu bordo. S6 assim se poderd apreen-
der até onde se foi nos pormenores de conforto e
de bom gosto desta maravilhosa unidade — verda-
deiro tftulo de orgulho, nao 86 da Companhia
Colonial de Navegagao e do seu presidente Sr. Ber-
nardino Correia —como da nossa Marinha Mer-
cante e até da prépria Nacgao.

As assinaturas regionals de férias na Suica

Estas assinaturas criadas pelas empresas suigas
de transporte conferem ao respectivo portador o
direito de viajar, 4 sua vontade, numa determinada
regido, facultando assim importantes redugodes de
prego em relacdo ao custo dos bilhetes ordinirios.
Podem ser adquiridas nas estagdes dos caminhos
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de ferro e nos barcos das empresas interessadas.
Ag outras estagdes importantes, assim como a maior
parte das agéncias de viagens, na Suiga e no es-
trangeiro, emitem os vales referentes a estas assina_
turas. O turista pode obter uma assinatura regio_
nal de férias para cada uma das regites seguintes;
Lago Léman, Vevey, Montreux, Oberland Bernés,
Lago dos Quatro Cantoes, Locarno, Lugano, Lago
de Zurich, Suica do Nordeste, Appenzell, Coire-
-Oberland, Grisoes, Davos, St. Moritz, Pontresina
e Schuls.

Além destas, existem também assinaturas locais
de férias relativas as cinco regioes seguintes: Lago
Léman, Lagos de Thoune e de Brienz, Lago dos
Quatro Cantoes, Lago de Lugano e assinatura qui-
loméirica para o Oberland Bernés.

© jubilev de um grande tinel alpino

O tiinel de Albula, classificado enftre os dez
tineis mais compridos da Suiga, acaba de festejar
cinquenta anos de existéncia. Com efeito, os pri-
meiros trabalhos para a sua construgdo foram ini-
ciados em 1898, sob a administragdo do Caminho
de Ferro Rético.

Finalmente, em 20 de Maio de 1902, apés int-
meras dificuldades de ordem técnica, as duas gale-
rias do tinel uniram-se a uma distancia de 3.030,5*
da entrada norte e 2.835™ da entrada sul. Os tra-
balhos haviam sido conduzidos com tal rigor que,
entre os dois ramos, apenas se verificou um afas-
tamento de 50" na largura e de 48 *" na altura.

Desde entao, o acabamente prosseguiu em ritmo
acelerado e, em Fevereiro de 1903, estavam con-
cluidos os iiltimos trabalhos de alvenaria. A cong.
trugao do tinel do Albula custara 7.183.000 fran-
cos da época, ou seja 1.225 francos por metro. Em
cinquenta anos de exploracao, este tiinel tem pres-
tado inestiméveis servigos.

Os viajantes sfio irresisiivelmente atraidos pela
grandiosa beleza do vale do Albula, cujos flancos
o turista vai escalando, progressivamente, ao longo
de audaciosos lacetes, antes de desembocar no suls
sdbre a Engadina ensoalheirada e acolhedora.

A linha do Albula conts, por si 86, 39 tiineis,
dos quais o maior é o que atris citdmos e que
representa a mais alta perfuracao efectuada nos
Alpes, visto o seu ponto mais elevado se enconirar
a 1.823 metros.

O Caminho de Ferro Rético, artéria prineipal
do Cantao dos Grisdes, abrange uma rede de 277
quilémetros de comprimento, cujos trajectos ofere-
cem ao viajante panoramas magnificos, nos quais
a beleza da paisagem se alia s temerérias proezas
dos engenheiros-construtores. Contam-se, em toda
a extensfio da rede, 376 pontes e viaduios, e 82
tiineis, representando um comprimento total de
30,9 km,
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inhas Es‘wangeims

AFRICA DO SUL Em 1884, registou-se em Dur-
ban a primeira iniciativa de
fundacdo de aulas técnicas para o aprendizado.
Lancaram-na as oficinas ferrovidrias daquela cida-
de, que, em breve, foram imitadas por suas con-
géneres nos centros ferrovidrios da Witenhage,
Kimberley, Cabo, East London, Blaemfoatein e
Pretéria. :

O gistema de aulas organizadas—conforme se
dizia, entao—foi introduzido em Kimberley, me-
diante um subsfdio estadual e para os aprendizes
da Companhia «de Beers», a fim de estes poderem
obter o seu reconhecimento oficial. Até ali, fora
simplesmente facultativa a frequéncia lectiva—e,
por isso, os resultados eram pouco satisfatérios.
Mas, pelo sistema «de Beers», os aprendizes tém
a obrigac¢ao indeclindvel de comparecer nas aulas,
assim se tornando mais eficientes os efeitos pra-
ticos e culturais da aprendizagem. No entanto,
ainda a produtividade pessoal do aprendizado estd
longe de corresponder ao que dela se exige.

A instrugao priméria e secunddria j4 em 1910
era levada até s provincias da Unido, sendo cada
uma destas responséivel pelo que, a dentro da sua
drea, ocorresse em tal matéria educacional.

Ji com a instrucao superior ndo se dava 0 mes-
mo, porquanto a respectiva responsabilidade cabia
86 ao Governo Central.

Muito haveria a dizer, em relagiao ao desenvol-
vimento da educagio do aprendizado nas provin-
cias, considerada como independente, embora den-
tro da orientacao do Conselho de Matriculas. To-
davia, ndo se poderd deixar de frizar, ao menos, a
existéncia de desvantagem bem evidentes, as quais,
4 medida que se verifica o aumenio da populacdo
e, mercé da rapidez das comunicagdes, se encur-
tam notadvelmente as distincias entre as provin-
cias, estdo a reclamar novas e mais eficientes me-
didas de coordcnagao.

ITALIA A Direcgao dos Caminhos de
Ferro de Estado ordenou que
a velocidade de todos os comboios directos e ra-
pidos seja imediata e provisdoriamente diminufda.

Esta medida de precaugfio foi fomada por causa
do calor excepcional que se tem feito sentir no
més de Julho em toda a Itdlia e que, dilatando a

‘linha férrea, ji provocou alguns descarrilamentos.

Entre as 10 e as 17 horas os comboios nao de-
vem exceder em caso algum a velocidade de 90
kms. 4 hora..
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—Os documentos ?

Mal fiz o desto de tirar a carteira, veio por detrds
de mim um «camarada» que, apontando-me a pistola,
de novo me intimou a pdér as maos no ar. Outro ti-
rou-me a carteira, olhou para mim e, depois de se
certificar que a fofo era parecida, disse em voz al-
tiva: «Pode seduir». Apareceu logo outro <camaradas
que disse:

— Estd por minha conta.— Deixa-o comido!

E, depois de londo parlamentar, o nosso bom
amigo foi mandado em paz esperando sempre um
tiro, como era uso.

o ok

Sao tantos os casos curiosos observados em Ma-
drid pelo nosso entrevistado, que ndo resistimos a
tentacdo de publicar mais alduns, porque todos seria
impossivel.

No Sanatério Dr. Tapia, onde trabalhava o grande
mestre Tapia e seu filho, especialistas em doencas
de garganta, vi chedar alguns caminhdes com mortos
e feridos. Um deles trazia um comunista a esvair-se
em sangue e quase desfalecido, mas sedurando um
punhal. Outros vinham desfeitos, em pedagos. Um
déles até nem queixos trazial

No momento em que tudo isto se passava, apa-
receu um grupo de comunistas, que foi prender o
Dr. Tapia (filho), quando éste concluia uma operacéo
cirfirdica ao tio do Dr. Mota Faria, um acgoriano que
ali se encontrava internado.

Em Madrid ninguém se entende.-—continuou o
entrevistado — Luta-se com as maiores dificuldades.
Néo hé peixe, nem leite; faltam as hortalicas; os gé-
neros escasseiam assustadoramente. E uma cidade
que as 9 da noite se fecha num pavor e mais parece
uma aldeia deserta e sem luz e ndo aquela Madrid
cheia de beleza e de vida, que tantas e tao boas re-
cordagdes nos tinha deixado.

Pude dormir até as 11 horas, porque logo come-
cam as buscas domicilidrias, os tiros, os assaltos,
enquanto pelas ruas drupos de mulheres armadas de
espingardas e sabres formam com os homens para

exercicios militares, que apds trés dias os considera
aptos a marchar para a <irentes.

Os paldcios estdo na sua totalidade ocupados
pelos comunistas. O mesmo acontece ao conhecido
¢«Aquério», ao «Molinero» e ao «Chicote», na Gran
Via. No ¢Aqudrio» da Calle de Alcald, mandam os
partidarios da C. G. T. e no «A B C>», antigo e impor-
tante didrio de Madrid, ddo ordens os componentes
da U. G. T., que fazem publicar uma fdlha déste
orgdio com quatro pddinas por ndo haver papel para
mais. Sob o cabecalho do <A B C» lé-se em letras
dordas «Viva a Reptiblicas.

Os automdveis, que foram todos mobilizados, in-
cluindo o meu, estdo cheios de tabuletas com céres
diversas. Os estrandeiros que tém os seus afazeres
na cidade usam um bragal com as cores da sua na-
cionalidade, mas aos portugueses ndo € consentido
o bracal com as cores portuguesas. Os italianos e
alemdis sdo mal olhados pelos comunistas que
passeiam, fumando e de espingarda ao ombro ou
pistola & cinta,

*E#

Madrid ja néio tem unidades militares. A maneira
que estas se foram revoltando os marxistas fuzila-
vam os oficiais, sardentos e por fim os soldados. No
Quartel de La Montafia assim aconteceu e mataram
centenas de fascistas e oficiais do exército.

— Como consegufu viver tantos dias em Madrid ?

— Vivi por milagre. Empregduei todos os esforgos
para de ld sair, e quem me salvou foi o Vaz Tei-
xeira, que foi incansdvel, e a quem devem o ter sido
salva a Embaixada Portuduesa, pois um grupo de
portugueses revoltados, chefiados por antidos oficiais
do nosso Exército, queria langar-lhe fodo, acto de
que Vaz Teixeira, com a sua habitual calma, conse-
duiu demaoveé-los.

Depois de empredar drandes esforgos 14 arran-
jei uma espécie de salvo-conduto que, se servia para
os grupos da C. G. T. ndo servia para os grupos da
U. G. T., nem tdo pouco para outras forgas.

Voltei de novo e entdo, depois de possuir uns
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papéis assinados por pessoas que nem escrever o
seu nome sabiam, passei a muito custo e consegui
escapar.

No trajecto de Madrid-Valéncia apareceu-me no
comboio um homem de espindarda em bandoleira,
fazendo o servigo de policia. Desabotoou o casaco e
mostrou-me uma faixa encarnada, que trazia a tira-
colo, exigindo-me os papéis, que imediatamente apre-
sentei. Passados tempos néto que em determinada lo-
calidade a c<autoridade» aparecia com uma facha tri-
color. Lodo compreendi que aquilo servia para as
localidades onde manobravam os vermelhos e as
tropas do Governo. :

E o entrevistado, comentou, sorrindo:

— Uma espécie de comédia, com certa draga por
ser um dominé para ambos os lados».

Sk

—H4 um facto que convém esclarecer — disse o
sr. A. G.—é a morte do coronel Puig, que se encon-
trava ao lado das tropas do Governo de Madrid. Este
oficial, ao tentar desalojar uma peca, foi assassinado
por um comunista, que, juldando-o traidor, lhe desfe-
chou um tiro na nuca. Puig teve morte imediata.

Também é curioso que conte no jornal 4 Voz,
com o qual eu muito simpatizo, que em Getafe se
deu um desastre que presenciei, mas nao posso de-
clinar a identidade dos protagonistas. Quando ali se
procedia ao carregamento de bombas para um aviao,
o portador de uma delas deixou-a cair e foi quanto
bastou para tudo ir pelos ares: avido e aviador.
Gente sem prética, tudo queria fazer e por isto se
nota que a aviagcdo de Madrid luta com gdrande falta
de pessoal competente.

Ap6s esta tragédia impressionante um camarada
do aviador tirou-lhe a carteira para a entregar a es-
posa, em Madrid. Sei os nomes dos aviadores, tanto
do que morreu, como do seu camarada, a que me
referi, mas ndo quero declind-los».

* % %

Com bastante pena, tivemos de suspender a en-
trevista. O entrevistado mostrava-se contente por
haver fudido de Madrid, mas abatidissimo moral e fi-
sicamente.

Ao finalizar, perduntdmos-lhe:

— Durante o tempo que esteve em Madrid notou
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alguns russos ou franceses ao servico do Governo?
— Nao, senhor.
E assim terminou a primeira crénica dos horro-
res que se passaram no pafs vizinho.

* ko

Muito se tem dito e escrito a propdsito do inicio
da duerra civil em Espanha. Devia comecar-se por
dizer que, quando se revoltaram as duarnicdes
de Madrid, que, por infelicidade, o fizeram isolada-
mente e em horas desencontradas, o presidente da
Repablica, armando os civis, concorreu para que o
povo fizesse o ataque ao Quartel de la Montaiia, O
inicio da pratica de actos selvagens verificou-se,
pois, nesta unidade, onde foram mortos, depois de
desarmados, cento e oitenta individuos, de alduns
dos quais damos nota, como se segdue:

Coronéis Caiiedo, Ardiielles e Quintana; tenente
coronel Malté e Malio; comandante José de Iglesia
Lépez; capitdes Marcelino Diaz Sdnchez, Jests Avila
Contreras, José Lopez Valera, Juan Méndez-Vido e
Méndez-Vigo, José Pérez Buendia, Francisco Uriarte
Martin e Leopoldo Garcia Veda; tenentes, Matias
Villegas, Rafael Mauro Carvajal, Luis Jiménez Marti-
nez de Velasco, José Maria Esquivia Salcedo, José
Zubibarrieta Aznar, Emilio Pascual, Pedro Sdnchez
Aranjuez, José Garcia de la Cueva, Cirilo Ramiro de
Carranza, José Moino Rodriduez, José Bordoy, Victor
Domingo y L. de la Torre, Pedro Martin Anén, Fran-
cisco Yanduas Deldado, Camilo Garcia Polavieja,
Gonzalo Vara Ojeda, Rodriguez Blanco, Luis Casano-
va Mateo, Luis Serrano Pablo, Julio Salcedo e ou-
tros mais, cujos nomes ndo foi possivel averiduar até
adora, além de uma drande porcdo de sardentos e
pracas da referida unidade. Portanto, a pratica dos fu-
zilamentos e das selvajarias teve come¢o no ataque
feito pelos comunistas ao Quartel de la Montana.

O resultado do armamento dos civis viu-se com
a morte de milhares de homens, imolados em com-
bates bem desnecessdrios.

Era de prevér que, armando a populaga, nada
mais se podia esperar do que o abuso da liberdade
do cidaddo. Os excessos cometidos pelos comunistas
da nagdo vizinha sdo espantosamente inacreditdveis
e formam uma lista arripiante.

(Continua)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e

condensade por

JORGE RAMOS

Em Arequipa, uma gata constrniu um «ninho» numa
drvore dez pés acima do solo e ali teve a sua ninhada, O
cago invulgar foi descoberto por um lavrador que notou a
gata fazer constantes viagens entre a 4rvore e a sua resi-
déncia, que fica a pouca distdncia.

(do didrio El Heraldo de Lima)

Nas proximidades de Amara, no Egito, foram agora
descobertos por uma expedigio clentifiea vestigios de
homens e animais, ruinas dum paldcio onde se praticavam
estranhos cultos dos quais as serpentes eram os deuses. Os
cientistas concluiram que a velha cidade — fortaleza do
Nilo — foi construida numa ilha e servia de capital & parte
meridional do ent3o Império egipeio-africano.

(da Revista Proa — Montevideu)

Estd a utilizar-se, com éxito, no fabrico de papel para
imprensa, polpa de sulfato obtida dos residuos de dlamo. Os
residuos desta madeira de ramos delgados, abundante na
Suéeia, 86 eram, até hd pouco, aproveitados como con-
bustivel.

(da revista Nuestro Tie:apo — de Potosi (Bolivia)

A escritora Camila Marbe foi eleita presidente da «Se.
ciété des Gens de Lettres». Judit Gautier recusara em tempos
essa honra: «Quando nés, as mulheres vestirmos calcas de
homem:, Hoje, sem diivida, o direito de voto substitui as
‘calgas dog homens,

(do semandrio Septembre — de Bruxelas)

Na perfeitura de Kansas, trés macacos foram recente-
mente investidos no cargo de funciondrios piiblicos com o
saldrio de 22 ddlares. Em virtude dos tubos do sistema de
ventilacfio dos trés dltimos andares do edificio da Cimara
daquela cidade precisarem de constante limpeza e serem
demasiado acanhados para permitir a passagem de operirios
humanos, a Perfeitura teve que se valer de simios ames-
trados,

(do semandrio Ambiance — Paris)

Um jovem casal que teve a ideia de percorrer a América
a pé, acaba de chegar a El Monte, na California. Partiram
hd nove meses de Sherill, no Estado de Massassuchets.
Acompanha os um cfio e puxam um carrinho em que levam
certas coisas indispensiveis.

(de La Voz — de Olenchito (Honduras)

Em Grosseto, um homem cujo filho, casado, vivia com
& nora em sua casa e maltratava a mulher, instalou secreta-
mente no quarto dele um microfone de maneira a adquirir
provas que habilitassem a nora a requerer o divéreio, O

filho, dias depois, matou-a & pancada. O microfone vai agora
servir de prova no tribunal para mandar o eriminoso para
a Penitencidria.

(de Il Castello — Cava dei Tirreni)

Oslo possui hoje um cinema tinico no mundo: tem lu-
gares apropriados para namorar e para dormir! Na iltima
fila bé trinta poltronas sem o brago de separaciio; junto as
coxias centrais a todo o longo da sala, cinquenta cadeiras
adaptiveis... e quem n#o gostar do filme: é s6 empurri-las
para trds e dormir, .,

(do didrio Social Demokraten — Estocolmo)

Elevam se a cerca de trezentos mil os empréstimos feitos
a nubentes na SBuiga. Este auxilio destina-se a demonstrar
que a Sui¢a nfio quere que a mulher casada dependa de
qualquer actividade profissional para ajudar a manter o lar.

(do Blanco y Negro — Madrid)

O governo noruegués decidiu intensificar a produciio
de 14 artificial denominada lanitol. Obtem-se um quilo de
caseina com 30 litros de leite centrificado, e por sua vez,
um quilo de caseina dd um quilo de lanitol. A 13 artificial
substituird a dos carneiros num futuro préximo.

(de La Bussola — Turim)

Em Pitsburgo o policia Fred Alberto foi preso por guiar
0 automovel em direecfo proibida. Quando o juiz lhe aplicou
a multa de dez délares, ele disse que na sua qualidade de
policia tinha direito a alguns privilégios, em consequéncia
do que preferia ir para a prisfio do que pagar a multa.

(do semandrio Brujula — Sevilha)

Fundouse em N. Iorque o «Club de Como Torturar o
Seu Maridos. O esposo duma das componentes da singular
instituigio iniciou uma ac¢fio de divéreio contra sua mu-
lher por ela lhe ter quebrado o cachimbo em vérios hocados,
por té&lo deixado ficar fora de casa durante a noite e por
ter metido um gato na cama.

(do semandrio Esto — Madrid
Na Suécia a aviagio treinada para enfrentar as dificul-

dades do terreno e do clima estd preparada para, com o mu-
dar das estacdes, substituir os «skis> por avides,

(do Cincianati Inquirer — Cineinnati)

As fibricas americanas de pneus estio construindo
pneus sem ciimara de ar, novidade que vem revolucionar a
indistria de automdveis.

(do didrio Tidens Tégen — Oslo
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Segundo se I& na Provincia de Angola, continuam
em ritmo animador os trabalhos do prolongamento
do Caminho de Ferro de Mogimedes, empreeendi.
mento de grande importincia, que estd a ser executado
no sul de Angola, por desvelo inabaldvel do Governo,

Os trabalhos das barragens e canais de irrigagdo,
que h#o-de preceder a instalagdo no sul de Angola de
centenares de familias de novos colonos, estio a ser
estudados, no Ministério do Ultramar, até aos seus
mais infimos pormenores. Entretanto, acaba de se
abrir concurso para a construc¢io do trogo de caminho
de ferro que hé-de ligar Mogimedes e S4 da Bandeira
a essa zona, —caminho de ferro esse que ird permi
tir que os produtos ali produzidos, se exportem em
boas condig¢des econémicas e que os niicleos de colo-
nizacio prosperem, como ¢ mister, para que sejam
cada vez maiores os valores espirituais e materiais de
Angola, e em cada dia se firme e alargue mais, na-
quelas promissoras terras, a humanissima e a imirdvel
ocupacdo porfuguesa.

Sio 190 mil contos que vdo gastar-se em obras’
cuja utilidade e conveni&ncia politica € indiscutivel,
Sio esforcos que vao fazer-se para tornar aquela vasta
e saudivel zona do sul de Angola em terra de pro-
missdo, a abrir-se em benésses aos que para ali vdo
dedicar-se a agricultura, A pecudria e s indistrias de-
rivadas. E 14 estard o Caminho de Ferro, como ele-
mento coadjuvante, indispensdvel ao seu progresso, e
que mais tarde ird oferecer ao estrangeiro daquela
zona os seus préstimos valiosos, para a exportagio do
que se produza e exporte da Damaralindia, Bzchua-
nalindia, Sudoeste Africano e Rodésia do Norte,

Trata-se, sem divida, duma obra, daquelas que fi-
cam, para sempre, a documentar uma das épocas mais
grandiosas da nossa acgdo colonizadora em Angola.

— Em substitui¢Zo do sr. engenheiro Kepke, foi
nomeado para exercer as fungdes de engenheiro-di-
rector dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da provincia de Angola, o sr. engenheiro
Alberto Aguiar Silva, que na mesma provincia exerce
o cargo de director de Exploragiao do Porto do Lobito.

BEIRA

Na sede do Clube Ferrovidrio da Beira, inaugura-
ram-se, no dia 29 de Maiio, com uma sessao solene, a
que presidiu o ilustre engenheiro sr. Brasio de Freitas,
director da Divisio de Exploracio do Porto e Cami-
nho de Ferro da Beira, os Cursos de Aperfe’coamento.

O programa desses Cursos compreende as seguin-
tes matérias: portugués, inglés rudimentar e aperfei-
goado, contabilidade geral e de estacio, taxas e cir-
culacdo de comboios.
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O jornal <Noticias da Beira», a0 anunciar a inau-
guragio dos Cursos e ao referir-se ao respectivo pro-
grama, fez este comentirio que passamos a frans-
crever:

«Sio matérias de indiscutivel utilidade, umss no
campo profissional, outras mesmo no campo social
como a contabilidade, o inglés e o portugués—a lin-
gua-mie, que de ignorada mais parece adoptiva. No-
ta-se, porém, no programa uma pequena lacuna, a
falta duma cadeira de Etica e Civismo, que influem na
personalidade do individuo nio menos que os conhe-
cimentos e que nem todos tiveram a felicidade de fre-
quentar na idade conveniente.

Numa revista ferrovidria, que esporadicamente nos
chegou s mios vai para um ano, vimos em pequena
separata a abertura dum simulacro de cursos por
correspondéncia, afirmandc-se no prefdcio (por estas
ou outras palavras) que a iniciativa obedecia a uma
especial consideracio pelos colegas do Caminho de
Ferro da Beira. Como a iniciativa dos préximos Cur-
sos de Aperfeicoamento partiu de funciondrios tran-
sitados poderia supor-se a finalidade de retribuir acs
colegas do C. F. M, aquela especial deferéncia, mas,
que saibamos, a iniciativa destes cursos nio envolve
atencdes especiais por funciondrios do C. F. B. oudo
C. F. M.; destinam-se, imediatamente, a todos os sé-
cios do Clube, mesmo nio ferrovidrios.

Por necessdrio impunha-se este empreendimentc,
cujo alcance pode trazer largos beneficios tanto as
pessoas como aos Servigos, bastando para tanto que
quantos necessitam saibam aproveitar-se das aulas e
os superiores hierdrquicos saibam compreender os
seus resultados.

Sendo a frequén:ia destes cursos absolutamente
gratuita, como absolutamente gratuito é o ensino, mi-
nistrado por funciondrios competentes e cheios de boa
vontade, s6 ndo aprenderdo os ignorantes por indole.

Pelo notdvel empreendimento estd de parabens a
classe ferrovidria e sio devidas as mais eloquentes
hemenagens a quem o concebeu e a quantos despen-
deram ¢ seu e:forgo abnegado em prol do bom éxito
da feliz iniciativa»,

liéac;ﬁo Lourenco Marques - Rodésia

Segundo informou a agéncia noticiosa ANI, o
Didrio de Luanda, emn telegrama do seu redactor-
-delegado em Lisboa, anuncia que o sr. eng. Pinto
Teixeira, director dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Mogamliique, ao regressar dos Esta-
dos Unidos, em missdo do Ministério do Ultramar,
declarou terem-se assentado com essa sua viagem as
bases do plano do financiamento americano para a
construgio da ligacdo ferrovidria de Lourengo Mar-
ques 4 Rodésia, pelo Pafuri, obra essa que deverd ser
executada no prazo de trés anos.

O plano vai ser submetido 4 aprovagio do Go-
verno portugués,




PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgdo Geral do Fomento

Reparlicdo de Obras Pdablicas, Portos e Viacdo

O «Diério do Governo», n.° 163, I1I série, de 11 de Julho
de 1952, publica o seguinte:

Concurso para o fornecimento de diversas méaqui-
nas e outro equipamento para as novas oficinas
gerais do Caminho de Ferro de Luanda

Faz-se piiblico que no dia 10 de Outubro préximo, pelas
15 horas, se procederd na Direccfio-Geral do Fomento, na
Pruca do Principe Real, 13, & abertura das propostas para
o eoncurso acima indicado.

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar o
depdsito referido no respectivo programé, publicado a
seguir.

Direcgio Geral do Fomento, 1 de Julho de 1952, — O Di-
rector-Geral, E. Sanches da Gama.

Progr

Artigo 1.° — No dia, hora e local designados no respec-
tivo aninecio se procederd, perante a comissfio para esse fim
nomeada, & abertura das propostas para o fornecimento de
méquinas, miquinas-ferramentas e outro equipamento des-
tinados &s novas oficinas gerais do Caminho de Ferro de
Luanda, de harmonia com este programa e nas condigdes
estabelecidas no caderno de encargos junto, cujas earacte-
risticas viio indicadas nas respectivas listas anexas,

Art. 2.° — Para ser admitido ao concurso & necessirio
efectuar no Banco de Angola, & ordem do Ministério do Ul-
tramar, o depésito provisério de 355.000400, mediante guia
passada pela Direcclio-Geral do Fomento, até 4 antevéspera
da data marcada para a abertura das propostas.

Este depdsito pode ser substituide por garantia baned-
ria aceite pelo Estado, a qual deverd ser vdlida até a efecti-
vagio do depdsito definitivo.,

Art. 3.2 — As propostas de prego, devidamente seladas
serfio escritas em portugués, sem emendas, rasuras, entreli-
nhas ou palavras riscadas e formuladas nos seguintes
termos:

F.... (indicar estado, profissfio e residéncia, quando
em nome pessoal, ou nome da firma colectiva claramente
designado e local da respectiva sede), depois de ter tomado
perfeito conhecimento de todas as disposigfes e cliusulas
do programa do concurso, do caderno de encargos e das lis-
tas anexas respectivas, publicadas no Didrio do Governo
n.” 163, 3. série, de 11 de Julho de 1952, obriga-se a exscutar
o fornecimento das mdquinas, miquinas-ferramentas e outro
equipamento destinados as oficinas gerais do Caminho de
Ferro de Luanda, segundo o estabelecido nos documentos
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indicados, respectivamente, pelas importdncias a seguir
mencionadas:

Pregos globais em conformidade com as alineas do
artigo seguinte:

$.
TOlal s v me e iadvins
(Data ...).
(Assinatura reconhecida e residéncia ...).

§ iinico — As propostas serdo acompanhadas de listas
elaboradas segundo a ordem, descri¢lio e discriminagio
constantes das listas anexas ao caderno de encargos, com
indicaglio dos pregos unitirios por cada espécie de maqui-
nas ou equipamento.

Art, 4.° — S#io admitidas propostas isoladas para todo o
material de qualquer das seguintes alineas:

a) Miquinas-ferramentas para a secglio de serralharia
— I parte;

b) Miquinas ferramentas para a secgiio de serralharia
— II parte;

¢) Mdquinas ferramentas para as sec¢des de caldeiraria
e ferraria;

d) Equipamento para a secgfio de fundiglio;

e) Equipamento para a secgfio de carpintaria,

As referidas propostas deverfio obedecer ao caderno de
encargos e listas anexas com a designaciio de «Quantidades
@ caracteristicas das miquinass.

§ iinico — Para efeitos do artigo 2.° fixam-se os seguin-
tes depésitos provisérios, no caso de as propostas nio
abrangerem todo o material para que & abarto concurso:

100,000800 para os concorrentes ao material indicado
em a);

145,000500 para os concorrentes ao
em b);

57.500400 para os concorrentes ao
em ¢);

22,500400 para os concorrentes ao

em d);
30000800 para os concorrentes ao material indicado

em e)." -

material indicado
material indicado

material indicado

Art. 5.° — Cada proposta deverd ser acompanhada dos

seguintes documentos :

a) Procuraciio bastante, se o concorrente se fizer repre-
sentar no acto do conecurso; 1

b) Se o concorrente for estrangeiro, declaragiio visada
na legacgio ou consulado do seu pafs de que desiste de quais-
quer direitos ou regalias que lhe possam pertencer na qua-
lidade de estrangeiro, renunciando a gualquer foro espe-
cial e que se submete, em tudo o que respeite i execugfio
do seu contrato, ao que se acha prescrito na legisla¢lio por-
tuguesa em vigor;

¢) Documento comprovativo de haver efectuado o depd-
sito referido no artigo 2.° ou a garantia banciria prevista
no mesmo artigo;

d) Declaracfio pela qual o concorrente se obrigue a
fazer o depdsito definitivo de 5 por cento do valor da adju-
dicacfio dentro do prazo de gquinze dias, a contar da data em
que lhe for comunicada 2 aprova¢io da sua propostae a
assinar o respectivo eontrato dentro do przzo que para esse
fim lhe for marcado ;

¢) Documentos autenticados em que o concorrente mos-
tre possuir a capacidade técnica para o fabrico do material
que se propda fornecer,

§ inico. Todos o8 documentos estfio sujeitos & lei do
selo.
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Art. 6.° — A proposta, apresentada conforme o disposto
no artigo 8.° serd encerrada num sobrescrito lacrado, com
sinete bem visivel, tendo a indieagfio exterior de: «Pro
posta de pregos, o qual serd por sua vez encerrado junta-
mente com 08 documentos exigidos no artigo 5.° num outro
sobreserito, tendo exteriormente a seguinte legenda :

Proposta para o fornecimento de mdquinas, miquinas-
-ferramentas e outro equipamento para as novas oficinas
gerais do Caminho de Ferro de Luanda.

Art, 7.9 — Os pregos devem ser dados firmes em escudos
para entrega do material no cais de Luanda. :

Art. 8.°—0s pregos das méquinas com transmissi)
eléetrica devem ser estabelecidos em duas verbas, uma para
a méiquina ferramenta e outra para a parte eléetrica, in-
cluindo o motor ou motores.

Os precos para as outras categorias de mdquinas devem
ser estabelecidos numa verba iinica para o conjunto.

O equipamento inerente a cada méiquina deverd ser
discriminado e compreendido no prego global da méquina.

Tanto a ferramenta de corte como todos os acessérios
complementares oferecidos, além dos estabealecidos no ca-
derno de encargos e nas listas anexas, devem figurar sepa-
radamente com pregos por unidade.

Art, 9.° — Nas propostas devem figurar sempre as ca-
racteristicas das méquinas indicadas no caderno de encar-
gos e nas listas anexas, as dimensdes gerais e peso sem
equipamento eléctrico, além da indicagio da marca do cons-
trutor, tanto da miquina-ferramenta como do equipamento
eléetrico, e bem assim a poténcia do motor ou motores.

Art. 10,° — Ag propostas deverfio indicar o prazo de en-
trega de cada miquina em Luanda.

Art, 11.° — As propostas deverfio ser entregues & comi.:
sllo a que se refere o artigo 1.°, conservando-se aberta a
praga durante meia hora para a sua recepeilo.

Art. 12, — No caso de se suscitarem dividas por parte
dos concorrentes e estes precisarem de quaisquer esclareci-
mentos, 86 poderdo pedi los antes de se proceder & abertura
dog sobreseritos.

Art. 13,° — Teda a proposta que n#io estiver formulada
nos termos indieados neste programa ou que contenha algum
documento que nfio se encontre na forma devida, serd con-
siderada nula e de nenhum efeito, ficando, todavia junta
a0 processo do concurso no estado em que tiver sido apre-
sentada,

Art, 14.° — Os concorrentes admitidos ao concurso obri-
gam-8e a prestar todos os esclarecimentos necessdirios i
perfeita e justa apreciagiio das suas propostas.

Art. 15.° — As propostas serfio apreciadas pela comissiio
que for nomeada para esse efeito com o fim de se efectuar
a adjudicaciio,

O Estado reserva-se o direito de nfio adjudicar, no todo
ou em parte, o material que faz parte deste concurso, nio
sendo o prego mais favordvel motivo iinico de preferéncia:

Art. 16,° — Os proponentes cujas propostas tenham sido
exeluidas do concurso serfio antorizadas a fazer os levan-
tamentos dos respectivos depdsitos provisdrios.

Aqueles cujas propostas foram admitidas serfio resti-
tuidos os depdsitos depois de homologadas superiormente
us deliberagfes tomadas pela comissfio, exceptuando-se o
concorrente preferido ao concurso.

Art. 17.° — O concorrente puja proposta for preferida
terd de elevar o depésito provisfrio até mo montante de 5
por cento do valor da adjudicaglio no prazo de quinze dia,
contados da data em gue for comunicada a preferéncia’
constituindo assim o depdsito definitivo.§

§ linico — Este depdsito pode ser substituido por garan-
tia bancdria, aceite pelo Estado e vilida até completo cum-
primento do contrato.
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Art. 18.° — Be o concorrente preferido nfio fizer o depd-
sito definitivo no prazo determinado, perderd o depdsito
provisdrio, que reverterd a favor do Estado.

Art. 19.° — O concorrente que, depois de avisado para
assinar o conirato, ndio comparega no prazo de einco dias
para o fazer, perderd o depdsito definitivo efectuado ou o
seu valor quando se trate de garantia bancéria, revertendo
o respectivo produto a favor do Estado,

Art. 20," — S0 de conta do adjudicatdirio todas as des-
pesas a que obrigar a celebraglio do contrato.

Art, 21.° — Em todos os actos deste concurso serfio
observados os preceitos das instrugfes para a adjudicacfio
de obras piiblicas e de fornecimentos de materiais nas pre-
vineias ultramarinas, aprovadas por portaria de 20 de Ou-
tubro de 1900, e outras disposi¢des regulamentares que
forem aplicdveis.

Direcglio-Geral do Fomento, 30 de Junho de 1952.— O
Director-Geral, E. Sanches da Gama,

Caderno de encargos
Condigies gerais

Artigo 1, — O fornecimento a que o presente caderno
de encargos diz respeito compreende as méquinas-ferramen-
tas que se mencionam nas cinco listas anexas com a desi-
gnaglo de <«Quantidades e caracteristicas das mdquinas» e
correspondentes a:

a) Miquinas-ferramentas para a secgfio de serralharia
— I parte;

b) Miquinas-ferramentas para a secglio de serralharia
— II parte;

¢) Mdquinas-ferramentas para as secgles de caldeiraria
@ ferraria;

d) Equipamento para a sec¢dio de fundiciio;

e) Equipamento para a secglo de carpintaria.

Art. 2.°— As dimensdes indicadas podem ser ligeira-
mente excedidas.

Art, 3.° — Normas de construgiio — As miquinas ofere-
cidas devem obedecer, quanto aos materiais empregados,
ao acabamento, tolerdincias, ete., 48 normas oficialmente em
uso no pais de origem ou, na falta destas, a qualquer das
consagradas universalmente para miquinas-ferramentas da
mesma espécie e tipo.

O concorrente preferido terd que apresentar no acto de
assinatura do contrato um exemplar das normas referidas
para exame e aprovagio,

Art. 4.2 — Aparelhagem eléctrica — Todas as mdiquinas,
salvo as de movimento manual, devem ser fornecidas com
motores eléetricos independentes assincronos, para corrente
alterna trifdsica de 220-380 volts a 50 periodos.

Serfio em curto-cirecuito com arranque directo os moto-
res até 3 H, P, Os motores de poténcias compreendidas
entre 3 a 10 H, P, terfio rofors em curto-citcuito com duplo
enrolamento.

Os motores de poténcia superior a 10 H. P. serfio de
anéis.

Cada motor serd protegido por um interruptor de ma-
xima e tensfio nula, com trés relais térmicos.

Os motores de duplo enrolamento deverfio ser providos
de arrancador estrela triingulo.

Quanto & construgio, serd observado o que se estipula
no artigo 3.0,

Art, 5,° — Desenhos, gravuras, insirugdes, ete. — O pro-
ponente deve apresentar com a proposta os elementos escri-
tos impressos, desenhados ou em gravura ou fotografia in-
dispensdveis ao estudo das méquinas oferecidas.

08 concorrentes admitidos ao coneurso obrigamse a
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fornecer os esclarecimentos e elementos de informaciio que
subsequentemente lhes sejam pedidos para o mesmo efeito.

O concorrente preferido fornecerd ainda, no acto da
assinatura do contrato, os desenhos das fundagdes e os
esquemas da parte eléctrica e de canalizagdes a instalar,
Com a entrega das médquinas serfio fornecidos os desenhos
de montagem e outros, bem como instrug¢des em portugués
indispensdveis a0 emprego, manuten¢fio, conservacio e re-
paraclio das mdquinas,

Art. 6.°— A montagem das miquinas, bem como a cone=
truglio das respectivas fundac¢des, serfio executadas pelos
servigos do Caminho de Ferro de Luanda, segundo os dese-
nhos de fundacdes fornecidos pelo adjudieatdrio, quando
necessdrio.

Art. 7.°— Acessdrios — Com a méquina ferramenta, e
dentro do prego proposto, devem ser fornecidas as ferramen-
tag indispensdveis ao seu funcionamento e manuten¢io nor
mais, e gque devem constar de lista junta & proposta.

As ferramentas de corte, bem como todos os outros
acessirios complementares, devem figurar separadamente
com pregos unitdrios e exemplificadas por meio de dese-
nhos, gravuras ou fotografias as operacgdes de que a md-
quina & capaz com o emprego de tais acessirios.

Art, 8.° — Recepplio — As miquinas serfio recebidas pro-
visoriamente depois de montadas e em funcionamento na
oficina.

O auto de recep¢fio provisdria servird de base & liqui-
daglo, nos termos mencionados no artigo 9.

A recepcglio serd tornada definitiva depois de decorrido
o prazo de garantia a que se refere o artigo 10.°

Art, 9.° — Condigdes de pagamento — O pagamento serd
feito nas seguintes prestacdes:

1.* — 30 por cento depois de visado o contrato pelo Tri-
bunal de Contas;

2,2 — 30 por cento contra documentos de embargque do
material ;

3.* — 30 por cento depois de aprovado o auto de recepciio
provisdria ou no médximo de trinta dias apds a chegada do
material a Luanda,

A importinecia de 10 por cento do valor da adjudicagiio
eonstitui reforgo do depdsito definitivo referido no artigo
17.° do programa de concurso, constituindo o depdsito de
garantia.

§ inico — O pagamento das 1." e 2.* prestacdes terd de
ser caucionado por garantias bancdrias de igual valor,
aceites pelo Estado e vilidas até o pagamento da 3.2 pres-
tagiio.

Art. 10,° — Prazo de garantia — Todas as mdquinas e
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equipamentos serfio garantidos por um ano, a contar da
data om que estiverem montados e em funcionamento, e
durante esse prazo todas as reparagdes ou substituigfes
julgadas necessdrias e que provenham de deficidncias de
material ou de fabricagfio serfio efectuadas pelo adjudica-
tdrio 4 sua custa.

Responde pela firmeza desta responsabilidade o depé-
sito de garantia.

{Conelui no prozimo nimero)

Vida Ferroviaria

OO OO TR TR OO

Edvardo Frutuoso Galo

Por ter atingido o limite de idade, foi reformado
o distinto ferrovidrio, sr. Eduardo Frutuoso Gaio,
que, com grande competéncia e zélo, vinha exercendo
na C. P. as fungdes de chefe-adjunto dos Servicos de
Contabilidade.

Inteligente, sabedor, cumpridor dos seus deveres,
serviu a sua profissio exemplarmente e criou em sua
volta um ambiente de sinceras simpatias e justa admi-
racdo.

Sintra, sua terra natal, deve-lhe, por intermédio
da sua pena de jornalista, iniimeras provas de inte-
resse pelos seus problemas e aspiragdes,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,50 — Programas duplos de grande interesse.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,50 —«Nasci para bailars,
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Dois filmes de interesse,

FARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de auimaie,

é a marca dos condufores eléctricos
fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalagées de baixa tensdo

: PELA

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricod, L.z

AGENTES EXCLUSIVOS:
TR s e T C . F L
L.oA # a marca de condutores

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L
eléctricos QUE SE IMPOE

Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA
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oS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setdbal:

Sociedade dos Vinhos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone : 50

ESCRITORIO:

Travessa da Gléria, 19
Telefone: 26317

L1 S B O A
PORTUGAL

Caldas da Cavaca

Estiincia de cura e repouso, situada numa re-
gitio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilometros de Viseu. Aberta desde
15 de Junho a 51 de Outubro, com extensas matas
gujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
genhores aquistas cagadores,

Agua a mais fluoretada do pais, a finica que
contém muita silica em combinagiio. Maravilhosa
no tratamento de doengas de figado, dos intestinos
e da pele, do reumatismo, hipertensio arterial e das
vias respiratérias,

Balnedrio modernissimo, um dos melhores do pais

Director clinico: Dr. José de Azinheira Pral

Lindo parque com divertimentos para criangas
H Optimo servigo de cozinha,

PﬂﬂSc’lU AVBﬂldﬂ com dieta para hepdticos

Pequenas casas & quartos mobilados de aluguer, para famillas

Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS
DA CAVACA — Aguiar da Beira, ou pelo
Telefone n.° 6126

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
DF R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
—=ll porTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES PORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Hsine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagoes, Locomotivas, etc,

SINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago
pera rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas,

5. A. MBT.RIILI.URGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
5:-,?:53 Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e 1atdo em chepas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicfio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seinel, Franca. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratdrios,

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Zharleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Apareil elécirica para todas os ten-

ra 4]
sdes e poténcias,

§. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisdo.

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas I e Ferros U, Ferro de fundigiio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de ago para caldeiras e sondagens.

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.*

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209

. 72671
LISBOA Telefones 76736

End. Telegr.: «Socimadel»

-

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS F ESTRANGEIRAS

Especialidade em socslhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Gaminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUGAO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4/5

E. PINTO BASTO & C.%, L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 315681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C:.°
Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telsfone: 7

VIUVA FERRAO,

L DA
CASA FUNDADA EM 1858
LITOGRAFIA DE LISBOA

E:hmplg.m sobre folha de Flandres e Fsbrica Mecanica
de embalagem em folha de Flandres
| . =% - F -9 =
para todos os prodntgl‘.“.\:lite_.- 01001-. l.hnuia‘:u. Conservas, Calé
ete.

LATAS DE FhN'lA'SIA PARA GENEROS E USOS DOMESTICOS
CAPSULAS «Corca» para garrafas ¢ refrigerantes
SELOS METALICOS para encomendas postals, sacas, efc.
CHAPAS PARA BATOQUES para cascos ¢ barris
Consultem sempre a mais antiga e importante casa da especialidade
ESBCRITORIO E FABRICA

Rua do Cais do Tojo, 356 LISBOA

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR
|

Hé meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de constru¢gio de modernas
locomotivas Diesel-gléctricas e
com turbinas a gaz,

'
AN

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

b, S. A. BROWN BOVERI & C."—Baten Guic)

[WEH Representante geral:

EDOUARD DALPHIN

PORTO: Praca D. Jedo I, n.® 25-3.°, Dt — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

PREPARE-SE V. EX.* PARA COMBATER O FRIO COMPRANDO :
CARPETES, TAPETES, PASSADEIRAS E ALCATIFAS NA
SOC!EDADE DE TAPECARIAS, LDA.

onde i um id, de lidad

i para todas as preferéncias e para todos os pregos

Rua Augusta, m.° 126-1 30

Tel. 26669

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.”
CASA FUNDADA EM 1885
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fébricas de serragiio em
PRAIA DO RIBATEJO — Hlllﬂll — PAMPILHOSA D9 BOTAD E GARRIGD
EXPOR BE EMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
Ead. Telel. — Thocrusilhos — Telefune 0.* 4 — Praia do lhbole;o
Escrilério am l.ubon —_, Llnﬁo DE STEPHENS,
Eed, Tolag. — Snadek - Telefone n. > 21868

Ja sec encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Manual do Visjante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccio
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