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Depositério nos distritos de Lishoa e Setibal:

Sutiedade dos Vinhos o Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone : 50

ESCRITORIO:
Travessa da Gloéria, 19

Telefone: 26317

L. 8 B O A
PORTUGAL

Caldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Estincia de cura e repouso, situada numa re-
giio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde
15 de Junho a 31 de Outubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aguistas cagadores,

Agua a mais fluoretada do pais, a iinica que
contém muita silica em combinagiio. Maravilhosa
no tratamento de doencas de figado, dos intestinos
e da pele, do reumatismo, hipertensiio arterial e das
vias respiratdrias,

Balneario modernissimo, um dos melhores do pais

Director clinico: Dr. José de Azinheira Pral

Lindo parque com divertimentos para criangas

Pensao Avenida Orimemervice o sieon

Pequenas caszs e quartos mobilados de aluguer, para familias

Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS
DA CAVACA —Aguiar da Beira, ou pelo
Teletone n.” 6126

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.”

Recomendada pelus Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

EFSTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos 8
inglesa e tacos para parquel

Serracio e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUGAO

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
DF R. dos Douradores, 107-1.*
Telef. PBX 21381-82
~—=l PpoORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
:z'l::s’ Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
8,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e latio em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — Especialistas no fabrico de cabo e srame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
trisis e laboratérios.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
fi d Aperell elécirica para todas os ten-

Tra 28,
sdes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecinica de precisiio. i

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento srmado., Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicdo, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTO!R FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER — Paris. Tubos de ferro para dgus, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens,




S aE e e oL bl
.

Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS

—NAVEGACAO E AVIAQAO —AGRICULTURA E MINAS- ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

fundada cm 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Dircctor, Editor ¢ Propricldrio: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgfio, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1 =LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direcodo: 2 7520
P H [] E fa= « GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1888. -MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto, 1897 & 1034
remla ﬂ nﬂs Xpnsiunes. Libdge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpis, 1894; 5. Luiz, Estados Uniaos) 1904

Correspondente no Porto: CARLOS LOPES PINTO, Rua das Flores, 134
Delegado em  Espanha: JUAN B, CABRERA, Apartado 4068, Madrid

1047

n
1—-JUNHO—-195 2
%

ANO LXY

Nimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros
atrazados 73560 — Nameros Especiais (avulso) 26500

REVISTA QUINZEMNAL




GAIETA DOF CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :
General RAUL ESTEVES
Engenheiro RATL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MAKUEL J. PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIO DA REDACGAO,
ALVARO PORTELA

REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTERCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUELRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.* CARLOE ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUER
Capitio de Engenharia JAINE GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES
Escritor AQUILINO RIBEIR(
Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
Dr. BUBQUETS DE AGUILAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO

4 TS R R

Viagens e Transportes .

Hibf0anos . . . .
Parte Oficial. . . . .
Espectdculos, . . . .

Recortes sem comentdrios

Os nossos mortos ., ., .

Os nossos colaboradores .

Jardim Zooldgico .

Vida Ferrovifiria . . .

-S U M

Problemas da Via Férrea, por ORLANDO QALRTNHO PER-

Caminhos de Ferro Ultramarinos .

«Gazeta dos Caminhos de Ferros

A R

A Indistria dos Transportes em Automdveis . . .

XVI Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro .

Revista das Revistas: Panorama Ferrovidrio Internaeional

O—

115
117
120
120
120
120
122
123
124
125
126
128
128
128

128




Revista quinzeusai

GAZETA DOS CAMINHOS DE FEREU

Iroblemas da Via Férrea

"CARRIS CONTINUOS

Por

ORLANDO GALRINHO PERNES

II1 — Perfil da laminagem

O perfil e natureza do carril sofreram
profunda modificacéio, pois desde o carril
de pedra usado pelas civilizagoes antigas,
até ao metédlico sob diversas formas, usado
possivelmente durante a construciio das
Piramides do Egito, chegou-se hoje a uma
forma aperfeicoada, de variadas dimensoes.

Hé cerca de cinco séeulos, usaram-se
nas minas, carris de madeira com rebordo,
que dava o guiamento. Porém, no século
XVIII, REYNOLS, para atenuar uma gran-
de crise sidertrgica, fabricou carris largos,
que se fixavam sobre os de madeira, de
modo a retird-los quando o preco do metal
fosse compensador.

Todavia os carris mantiveram-se, mo-
dificaram-se-lhe as dimensdes e deu-se-lhes
um rebordo, que desapareceu em 1789, gra-
cas a WILLIAM JESSOP que inventou o
verdugo das rodas. Em 1793, BANJAMIN
OUTRAM, partindo da idea de JESSOP,
generalizou nos transportes piblicos com
tracgio animal, o uso do carril com mesa
de rolamento lisa.

Supde-se até que a palavra TRAMWAYS,
teve origem numa contraegiio do seu nome.

Os carris hoje mais usados sdo do tipo
VIGNOLE, DUPLA-CABECA (BULL-
-HEAD) e PHOENIX.

Em 1830 o engenheiro americano STE-
PHAN concebeu a constru¢io do carril
com base plana e que tem hoje o nome do

inglés VIGNOLE; em 1838, STEPHENSON
idealizou o earril com dupla cabeca simé-
trica, ao qual mais tarde se deu uma forma
assimétrica, sendo fixado num cochim por
meio de cunhas.

Em 1848 o seu uso generalizou se na
Inglaterra, com o nome de BUL-HEADED
RAIL.

Note-se, que os carris metdlicos primi-
tivamente de ferro fundido, foram, devido
a sua fragilidade, sucessivamente substi-
tuidos por outros de ferro macio laminado
e em 1860 por carris de aco, cujo emprego
pouco depois se generalizou.

Os carris de gola, tipo PHOENIX, cha-
mado em Fran¢ga BROCA, usam-se nos por-
tos ou em estradas ptblicas por onde de-
vem circular os comboios; possuem grande
peso, grande altura e larga patilha, para
que o seu assentamento possa fazer-se di-
rectamente no solo com interposicio de
areia ou placa de bet#o.

O carril HAARMANN, formado de duas
parties simétricas, laminadas separadamen-
te e ligadas por meio de rebites, usava-se
em antigas instalacdes portudrias, para pe-
quenas cargas e diminutas velocidades.

Em alguns aparelhos acessorios de via,
como placas e pontes giratérias, usa-se o
carril BRUNEL de pequena altura.

A — Vantagens e desvantagens dos car-
ris D. C. e VIGNOLE.

A configuragio geométrica de ambos os
carris aproxima-se de um duplo T, reco-
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nhecendo-se ser a que melhor satisfaz as
solicitagoes elasticas, pois que a distribui-
¢lio racional do metal, acima e abaixo do
eixo neutro, permite aumentar o momento
da inérecia da sec¢iio e a resisténeia aos
atritos de rolamento e escorregamento.

O uso do carril D. C. tomou grande in-
cremento devido a vdrias razdes:

1.*— é de uma laminagem mais fdcil que

0 VIGNOLE;

2."—a interposicio de um cochim de
grande superficie, permite a utilizacio de
travessas de pinho, com um plano de assen-
tamento menos denso;

3.*—suponha-se que o carril D. C. se po-
dia voltar quando a mesa de rolamento da
cabeca superior apresentasse desgaste con-
sideriavel; porém, devido ao atrito de aco
contra ago, na cabeca inferior, a sua utili-
zacdo ndo era vidvel.

Todavia, o carril VIGNOLE oferece me-
lhaor resisténecia acs esforcos verticais e ho-
rizontais, devido & largura da patilha, a
sua rigidez vertical permite uma melhor
distribuicdo das cargas isoladas, sobre um
maior nimero de travessas; a sua rigidez
lateral, permite uma conservacio mais fa-
cil nos alinhamentos de grande compri-
mento.

Hoje prefere-se o carril VIGNOLE, de
larga patilha, apesar da sua laminagem de-
licada, porque o carril de dupla cabeca,
exige mio de obra especializada para o fa-
brico dos cochins.

Além disso, o escorregamento longitu-
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dinal do earril VIGNOLE é menor, porque
o coeficiente de atrito entre a madeira e o
aco, 6 superior ao do ag¢o contra ag¢o; o
assentamento de via com carris VIGNOLE,
6 mais dispendioso, quando n#o se procede
a uma montagem prévia, seguida de uma
coloeaciio mecénica <«in loco».

Em suma, o carril de dupla cabega — D.
(.—tende a desaparecer e se ainda sub-
siste, sobretudo na Inglaterra, é inicamen-
te para permitir ao material de via chegar
ao limite de desgaste, porque é incontes-
tivel a superioridade técnica do carril
VIGNOLE.

IV — Comprimentos obtidos por solda-
dura :

Os comprimentos obtidos por soldadura
de carris, variam considerdvelmente, sendo
maiores em pontes metdlicas e tineis, atin-
gindo por vezes 4.000 metros.

A Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses, soldando em estaleiro,
desde 1947, carris num comprimento de 800
metros, estd procedendo ao assentamento
de toda a via com carris continuos, devido
ao resultado de experiéncias feitas em li-
nhas percorridas por comboios de merca-
dorias.

Nos paises americanos, o uso do carril
eontinuo tem tomado grande incremento,
admitindo-se que o seu comprimento nio
tem limite teorico, tornando-se necessédrio
saber qual o minimo mais econémico.

(Continua)
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A Industria dos Transportes

em Avtomoveis

O Ministério das Comunicagdes enviou & Im-
prensa a seguinte nota oficiosa:

1. A lei n.° 2.008, de 7 de Setembro de 1945 —
chamada da coordenagiio dos transportes terres-
tres —, estabeleceu os principios gerais a que deve
submeter-se a exploragio dos diversos meios de
transporte terrestres em ordem ao seu melhor
aproveitamento nos limites da respectiva fungao
econémica. :

O decreto n.° 37:273 de 31 de Dezembro de 1948
— Regulamento de Transportes em Automéveis—,
foi publicado em execugdo das disposi¢oes da Lei
n.° 2,008, que se referiram aos transportes rodo-
vidrios; o decreto-lei n.° 38:246, de 9 de Maio de
1951, que estabeleceu as bases nos termos das quais
o ministro das Comunica¢des foi autorizado a ce-
lebrar com u Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.) o contrato de concessdo unica
de 14 de Junho do mesmo ano, deu cumprimento
ao estatuido na mesma lei a fim de se conseguir a
maior eficiéncia econémica dos trasportes ferro-
vidrios.

Pelo que respeita ao Regulamento de Trans-
portes em Automoveis ainda se ndo pds em di-
vida a fidelidade das suas disposigdes aos princi-
pios a cuja execugao se destinavam. O mesmo vinha
acontecendo com o decretc-lei n.” 38,246 e o con-
irato de concessio tinica; surge agora a primeira
diivida, a propdsito de um servigo por estrada
que, ao abrigo do artigo 7.° do contrato, a C. P.
pensaria fazer.

Com efeito, em exposi¢ao dirigida ao sr. Pre-
sidente do Conselho, assinada por véirios indus-
triais de transportes colectivos em automéveis,
sustenta-se, que os artigos 7.°, 8.° e 9.° do contrato
de concessdo tnica 'ofendem direitos que lhes fo-
ram conferidos por diplomas legais vigentee.

2. Afirma-gse na referida exposicdo que o ar-
tigo 7.° do contrato de concessio tinica celebrado
com a C. P, ao permitir a esta fazer, independen-
temente de autorizagdo, transportes por via fer-
restre, fluvial ou maritima afluentes ou de ligacio
entre os elementos da sua rede, é inconstitucio-
nal e ilegal, ofende o artigo 60.°, n.° 1.° da Consti-
tuicdo e a base VII da lei n.° 2.008.

Tlegal nao é, porque é a transeri¢do nos geus

precisos termos de uma disposicdo legal (base VIIT,
anexa ao decretolei n.° 38,246, de 9 de Maio
de 1951).

Mesmo que assim ndo fosse, continuava aquele
artigo do contrato, a nio ser contririo ao que dis-
poe a base VII da lei n.° 2.008. Efectivamente, o
gue ai se dispoe é que todos os transportes colec-
tivos em automdéveis serio considerados como ser-
vigo ptblico, em regime de prévia autorizacao do
Governo,

«0s artigos 8. & 9.° do contrato em nada
afectam os interesses dos industriais
de transportes em automdveis»

E claro que esta autorizacio do Governo se faz
por acto administrativo, que tanto pode ser uma
licen¢a ou concessiio nao contratual como um con-
trato de concessao. '

Nao &6, pois, ilegal o artigo 7.” do contrato de
concessao linica, citado. Serd inconstitucional ?

A disposigao do artigo 60.° da Constituigao con-
tém um principio geral de orientagio que visa &
instituigdo por lei de cadernos de encargos tipos
denfro dos quais h#o-de mover-se as entidades
piiblicas concedentes.

Quer dizer: o que com tal disposigfio se preten-
deu foi que se limitasse em certo sentido por lei
a administra¢iao, quanto a determinadas matérias,
para evitar eventuais desmandos desta; mas nao
impedir que por lei se fizesse em quaisquer ter-
mos aquilo que por acto administrativo propria-
mente dito s6 em termos deverd poder fazer-se,

Quis-ge atingir, um resultado capaz de condu-
zir e que, em servigos pliblicos semelhantes, se
instituissem, em cada caso, quando concedidos pela
administragio, para os concessiondrios e para o
priblico, encargos e beneficios semelhantes.

Seja como for, a finalidade do preceito consti-
tucional esti atingido desde que, nos termos da
parte final do artigo 7.° citado, se estabelece que
<0 transporte e as operagdes acessorias deste serao,
neste caso, regidos pelas disposi¢oes legais aplicé-
veis a cada um daqueles mejos:. Ndo se vé, em
face disto, onde esteja a inconstitucionalidade.

De resto, se existisse, 86 o8 tribunais poderiam
conhecer dela, dado que & disposi¢do visada é tam-
bém uma cliugula contratual.
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3. Afirma-se ainda que os artigos 8. e 9.° do
contrato de concessdo tinica sdo ilegais. Nfio 0 sdo:
1.°) pela mesma razao por que nao é ilegal o
artigo 7.°; sdo reproducdo textual das disposigdes
legais contidas nas bases VIII e IX, anexas ao
decreto-lei n.* 83.246 citado; 2.°) porque: a) quanto
4 base VIII, a inica coisa que se permite & Com-
panhia é que organize empresas destinadas a trans-
portar pessoas ou mercadorias, em servigo combi-
nado com o caminho de ferro ou em substituigdo
deste, por via terresire, fluvial ou aérea, sem dei-
xar de se sujeitar ao regime instituido para quais-
quer outra empresa de transportes; b) quanto &
base IX, apesar de diferen¢a de redacg¢ao, sempre
o Governo entendeu gue a solugéo ali estabelecida
6 a mesma que a da lei n.’ 2,008 e Regulamento de
Transportes em Automéveis, pelo que nao serao
admitidos, salvo casos excepcionaig, novas ¢mpre-
sas a explorar carreiras onde trabalhem outros
concessiondrios; pretendeu-se, portanto, habilifar
a Companhia a fazer as carreiras referidas na lei
n.° 2.008 (base X) e no Regulamento de Transpor-
tes em Automdéveis (art. 76.°, § 1.°) em qualquer
ponto do Pais na hipétese de os concessionérios

por estrada se recusarem a fazé-las.
4. Verificada a nao ilegalidade dos artigos 7.°,

8. e 9.° do contrato de concessfio tinica e a nao
inconstitucionalidade do arfigo 7.°, resta analisar
a sua doutrina no aspecto da economia dos trans-
portes, ji que, na exposi¢ao, tanto se fala na sub-
missdo do automdével ao carril.

Esclarecida como ficon a finalidade das bases
VIII e IX do decreto-lei n.° 36,246, e, portanto, a
dos artigos 8.° e 9.° do contrato, impoe-se uma
primeira conclusdo: os artigos 8.° e 9.° do contrato
em nada afectam os interesses dos industriais de
fransportes em automvdeis.

Quanto ao artigo 7.° aquilo que da letra nua
deste artigo pode deduzir-se é limitado, em boa
interpretagdo juridica pelo sistema de direito apli-
civel e designadamente pelo disposto nos arti-
gos 8.2 e 9.°
; «0 Governo, no exacto cumprlmenio

da lei; reprime sever
as actividades

Na exposicio dos industriais de transportes
colectivos em automdveis apreciou-se a disposigao
isolada, fora, portanto, dos interesses em que se
integra e niao, como é mister, em correlagio com
ag outras disposi¢oes do combate.

As facilidades concedidas ao caminho de ferro
através do disposto no artigo 7.° do contrato, ja
que, como ge viu, os artigos 8.° e 9.° nenhumas
lhe proporcionam, antes limitam o alcance daquele
artigo, resumem-ge pois em lhe dar a possibilidade
de efectuar certos servigos em complemento da
sua actividade, sem afectar servigos existentes de
camionagem que fenham aquela natureza. Mas
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considerar o caminho de ferro como actividade
complementar da camionagem é que nfio pode ser
aceite com grave prejuizo da economia nacional,
que, ndo podendo prescindir da existéncia daquele
meio de transporte, tem, em iiltima anﬂllse, que
assegurar-lhe condigdes de vida,

5. Os industriais de transportes de mercado-
rias em automéveis de aluguer tém também pedido
ao Governo a adopcao de medidas de disciplina e

de protecc¢ao para a sua actividade.
Entre as medidas de disciplina pedidas figuram

o estabelecimento de uma tarifa e de uma guia de
transporte obrigatéria, O estudo do problema foi
cometido, nos termos da lei, ao Conselho, Superior
dos Transportes Terrestres, que por motivos vi-
rios e do conhecimento do Grémio dos Industriais
de Transportes em Automdveis €6 hd muito pouco
tempo o pdde ultimar. O Governo, ji de posse de
um projecto de tarifa elaborado pelo referido Con-
selho, publica-la-4 logo que fenha concluido a
apreciagdo do mesmo.

Como medidas de proteccdo sugerem 0Os mes-
mos industriais a restricio da actividade dos trans-
portes particulares e a diminui¢do do imposto de
camionagem devido pelos vefculos inscritos para
trapsitar numa #rea circular de raio igual ou su-
perior a 100 km. em torno da sede de exploragao.

A lei n. 2.008, fundada no critério de que a
indistria dos transportes se destina 4s mercado-
rias que nao tém transporte préprio apenas sujeita
o transporte particular as regras gerais de trén-
sito e aos encargos tributirios normais.

H4, todavia, que reconhecer que entre os trans-
portadores particulares devem distinguir-se aque-
les que transpoirfam apenas a sua mercadoria e a
quem a lei concede, justamente, toda a liberdade,
daqueles que, iludindo-a, exercem ilicitamente a
indistria de transportes. Estdo neste caso as enti-
dades que, fazendo-se colectar pelo exercicio de
actividades comerciais ou industriais, efectuam
transportes aparentemente de natureza particular
mas, na realidade, remunerados, concorrendo por-
tanto com os industriais de fransportes, sem fica-
rem sujeitos aos mesmos encargos fiscais.

Esta questdo tem merecido e continua a mere-
cer a constante atengdo do Governo, que, no exacto
cumprimento da lei, reprime severamente todas
as actividades ilicitas pelo que ndo deixard de,
com tal objectivo considerar os meios capazes de
eliminar tais abusos mas nao pode evidentemente
ir até ao ponto de cortar o uso legitimo dos direi-
tos dos traneportadores particulares.

Instituiu-se um sistema tributario apli-

cdvel aos transportes colectives e de

aluguer gque conduzisse ao equilibrio

econémico em que deve assentar a

coordenacio dos transportes terrestres

O imposto de camionagem foi estabelecido pelo
decreto-lei n.° 37.191, de 24 de Novembro de 1948,
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em obediéncia ao disposto na Base XII da Lei
n.° 2.008 que determinou a institui¢do de um sis-
tema tributdrio aplicivel aos transportes colecti-
vos e de aluguer que conduzisse ao equilibrio
econémico em que deve assentar a coordenagao
dos transportes terresires.

Entendeu o Governo, muito especialmente no
que diz respeito ao transporte de mercadorias,
visto que a indistria dos transportes por caminho
de ferro e por estrada se fez com utilizagao de
material circulante e combustivel estrangeiros e
o Pais nao é suficientemente rico para importar
mais do que é sua escrita necessidade, reduzir ao

indispensdvel a sobreposi¢cdo daqueles meios.
Foi dentro deste critério, que em 1948, ao fi-

xar-ge, pelo citado decreto-lei n.° 37,191, o imposto
de camionagem devido pelas viaturas de aluguer
no transporte de mercadorias se estabeleceram
valores diferentes consoante o raio da drea circu-
lar em torno da sede de exploragdo em que a via-

tura ficava autorizada a transitar.
Assim para as pequenas distincias—até 30

quilémetros de raio em torno da sede da explora-
¢io—em que o transporte de aluguer é verda-
deiramente complementar do transporte colectivo,
nio 86 se fixou um valor muito baixo, como se
permitiu que o aluguer pudesse ser feito por frac-
¢fio de carga do veiculo, assegurando assim a sa-
tisfagdo de necessidades que uma regulamentacgio

mais rigida nao consentiria.
Para os restantes escaldoes — 50, 100 e mais de

100 quilémetros do raio em torno da sede de ex.
ploragao — os valores de imposto vio aumentando,
por aumentar a concorréncia entre os transportes
de aluguer e os colectivos quer por estrada, quer

por caminho de ferro. :
Tendo-se, porém, verificado posteriormente

que o sistema tributdrio fixado para os raios de
acgao de 100 e mais de 100 quilémetros nao con-
duzia ao equilibrio econémico em que deve assen-
tar a coordenacgio dos transportes terrestres, foi o
imposto agravado pelo decreto-lei n.° 38.248, de 9

de Maio de 1951.
Pede-se agora a revogagdo deste diploma e,

consequentemente, o regresso ao sistema tributi-
rio, fixado pelo decreto-lei n.° 37.191, de 24 de No-

vembro de 1948.
Entende, porém, o Govarno, que O regresso a

este sistema, animando a concorréncia ruinosa
enfre a estrada e o caminho de ferro, afectaria
gravemente o interesse piiblico, e julga 86 com a
manuten¢do dos meios de transporte terrestres su-
jeitos a sistemas tributdrios adequados se garanta
uma competi¢ao indispensdvel & boa qualidade
do transporte, se servem todos os aglomerados
populacionais, se assegura o transporte de todas
as mercadorias e se aproveitam devidamente as
vantagens dos dois sistemas de transporte, reser-
vandoe-ge a cada um deles a missfio que lhe é prépria.
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os pedidos de
altera;in de tarifas na medida em
que tud adequados
reveleram tal necessidade

6. £ dever impreterivel do Governo, precisa-
mente porque reconhece estar o problema dos
transportes na base de todas as questdes econémi-
cas da actualidade, procurar que todos os aglome-
rados populacionais sejam servidos por fransportes
colectivos e toda a produgio encontre meio de
transporte adequado.

Mas a par de uma politica de fomento dos trans’
portes, o Governo tem sempre reconhecido a ne-
cessidade e envidado os maiores esforgos para
aproveitar ao méximo a capacidade de cada meio
dentro do campo onde a sua exploragdo se reco-
nhece econdmicamente proficua impedindo-a onde
o seu exercicio deve reservar-se a outro meio mais
adequado.

Com este propdsito tém sido tomadas vérias
medidas que, se tiveram em vista conceder faecili-
dades @s populagdes e a4 producgdo, traduzem, na
sua generalidade, outras tantas facilidades, niao
para os caminhos de ferro, mas para a indistria
dos transportes em automdveis. Citam-se as prin-
cipais:

a) Nao se manteve no actual Regulamento de
Transportes em Automéveis o preceito do artigo
36.° do anterior, segundo o qual para as conces-
soes de novas carreiras concorrentes seria dada
preferéncia 4s empresas ferroviirias que explo-
rassem a linha férrea da mesma zona; foi-se mesmo
mais longe, visto que se tém concedido vérias des-
tas carreiras a concessionérios por estrada, o que
até 4 publicagdo do Regulamento de Transportes
em Automdéveis ndo acontecia, por os indusiriais
de camionagem as nao pedirem, dada a possibili-
dade de opgdo por parte dos caminhos de ferro.
b) Concederam-se iniimeras carreiras provisérias
de passageiros a fim de nao prejudicar nem o pfii-
blico nem os industriais com a demora inerente ao
decurso do processo administrativo através do
qual se faz a concessfo de carreiras regulares.
¢) Foram despachados favoravelmente todos os
pedidos de concessdo de carreiras de mercadorias
que mereceram parecer favordvel do Conselho Su-
perior de Transportes Terrestres. d) Facilitou-se
o transporte de mercadorias, ao permitir-se que os
veiculos de aluguer realizassem transportes co-
lectivos a pequena disténcia. ) Atenderam-se todos
os pedidos de alteragdo de tarifas na medida em
que estudos econémicos adequados revelaram fal
necessidade.

Vé-ge, assim, que a inddstria dos transportes em
automdéveis tem encontrado, incontestivelmente,
niao 86 toda a compreensio, mas todo o apoio e
auxilio do Governo em fudo o que ndo é prejudi-
cial & economia da Nacgaos.
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XVIi

dos Caminhos de Ferro

Congresso Internacional

A reunifio preparatéria da Comissao Perma-
nente da Associagdo Internacional dos Congressos
de Caminho de Ferro reune-se este més em Sfo-
colmo, a fim de elaborar as bases para o XVI con-
gresso que tem lugar em Londres no ano de 1954.
A referida reuniao é delegado de Portugal o
sr. Engenheiro Ratil da Costa Couvrsur, Presi-
dente da Comissao Local da A. J. C. C. F. e mem-
bro do Conselho Directivo da Gazela dos Cami-
nhos de Ferro.

Diagens e Sransportes

MAIS AUTOMOTORAS

E o Didrio da Manhd que anuncia que va0 ser
encomendadas mais 35 automotoras, cuja entrega,
segundo o caderno de encargos, deve comegar a
ger feita deniro de um ano.

As empresas que concorrem ao fornecimento
destas automotoras enviaram ji os seus delegados
a Lisboa, e apis os respectivos estudos sobre as
propostas gerdo efectuadas as encomendas.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

BEIRA

O navio «Belrey» que atracou ao cais da Beira
descarregou ali as primeiras seis locomotivas tipo
C-200-Santa F'é — que se d stinam ao seu eaminho
de Ferro.

Este tipo de locomotiva que pesa aproximada-
mente 72 toneladas e servird para fazer os trajectos
entre a Beira e Vila Machado, entrardo em servigo
dentro de algum tempo, pois é necessdrio proceder
a4 montagem de algumas pegas que, ndo estio em
condigdes pois devido & sua fragilidade chegaram
avariadas.

Dos poroes do referido navio foram jé retiradas
outras doze miéquinas do tipo «Garrai> — <14
Classe» —que se destinam as linhas das colénias
vizinhas e que para 14 seguirdo intercaladas em
composigdes de trens de mercadoriss até a fron-
teira ou seja & Estacao da Machipanda.

O «Belrey» veio de Hamburgo, onde foram em-
barcadas as referidas médquinas, sendo um navio
de apeirechamento especial para carga pouco
vulgar.

A assistir 4 descarga encontravam-se no cais o
engenheiro chefe de traccao sr. Gomes Teixeira,
assim como virios inspectores de Caminho de
Ferro e demais pessoal da Trace¢ao e Oficinas desta
mesma empresa,
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(Da Gazela dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1902)
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Vendas Novas a Sant’Anna

Muitas vezes nos temos referido 4 necessidade inadia-
vel de terminar esta anomalia injustificada — estarem as
duas rades ferroviarias de Portugal, ao norte e ao sul de
Lisboa, completamente distinctas, independentes, mais se-
paradas do que as linhas ao norte de Lisboa o estdio de to-
dag as linhas da Europa e de parte da Asia. Com o actual
regimen havia maiores embaragos em mandar mercadorias
de Sacavem ou de Queluz para Setubal, Faro ou Extremosz,
do que em as enviar de Lisboa para a Siberia.

Se nem um servigo combinado se logrira ainda conse-
guir entre as administracdes das duas rédes! E assim suc-
cedia que as bagagens, por exemplo, dos passageiros das
linhas do Norte, Leste e Oeste para o Sul e Sueste, ou vice-
-versa, tinham de fazer o trajecto para a pittoresca esta¢iio
do Terreiro do Paco ou de ld para estacdes da Companhia
Real, acompanhadas de guarda fiseal, com todos os incom-
modos e despesas d’esse transporte e fiscaliza¢des aduanei-
ras respectivas.

Com as mercadorias ainda se davam coisas equivalen-
tes. O Tejo separava o trafego e cortava o mais efficazmente
do que as fronteiras de paizes limitrophes com vias férreas
de bitolas differentes.

Em linguagem ferroviaria, o Barreiro distava das res.
tantes estacdes de Lisboa muitas dezenas de kilometros,

A réde do Sul e Bueste era verdadeiramente excentrica,
com processo8 de administragiio muito seus, um servigo
medianamente aceelerade, com material fixo que podia ser-
vir de liglio de historia do desenvolvimento das vias férreas,
com trechos de carris em T duplo; Vignole, de ferro e ago
—polysystema; com pessoal que trabalha... para o estado,
e com material eirculante tlo fatigado e deficiente que cus-
tava caro pelas indemnizagdes que originava.

Algumas modificacdes salutares se iam fazendo, toda.
via, depois que se reorganizou em moldes de maior autono-
mia a direc¢fio e administragio das linhas do estado.

BSe havia faltas, e ainda se notam, estfio a reduzir-se e a
eliminar-se, mercé da competencia e zelo de alguns dos
administradores. Por muito que se fizesse, porém, perma-
neeia um vieio de origem: o isolamento da réde,

A ligaglio projectada e em go de construegdo, que
punha a linha do Alemtejo em relaglio immediata com a li-
nha do Norte, entre as estagies de Vendas Novas e Sant'Anna,
continuava a ser uma méra esperanca, de realizagfio proble-
matica e remota.

Acabou-se porém o encantamento e vae fazer-se final-
mente esta obra utilissima.

Niio pertencemos ao gremio dos que véem nasta linha
exclusivamente uma sangria dos interesses do trafego da
réde do sul, pelo facto de encurtar o percurso entre as re-
gities alemtejanas e algarvia e a capital do paiz.

Em boa economia ferroviaria, encurtar trajecto, bara-
tear pregos, facilitar transportes é sempre promover desen-
volvimento de relagdes e de trafego, e fomentar prosperi-
dade 48 regides servidas.

Se o Bul perde 57 kilometros de percurso, o Norte perde
egunal percurso no trafego de mercadorias e mais 7 no de
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passageiros que se permutem entre as duas rédes sem pas-
sarem por Lisboa,

Mas a compensac¢iio no desenvolvimento do movimento
nfio e fard esperar, e outras haverd que darfio sinda de so-
bra para justificar a ligacfio das duas linhas.

O trafego de peixe, sal e conservas de Setubal para Leste
e Norte, que hoje dd ao Sul apenas 29 kilometros, ird pela
nova linha dar-lhe 54 kilometros; toda a producgfio do Alem-
tejo que se escapava hoje 4s linhas férreas, fazendo-se trans-
portar pelas estradas ou utilizando a via do Sueste apenas
até Extremoz, descerd a tomar a nova linha, dando dquella
réde muito maior percurso,

Tarifas especiaes que hoje existem, combinadas entre
as duas rédes e baikando o typo kilometrico para attrahir
trafego em t#o longo percurso por Lisboa, como a das 13s
de Evora para Covilhi e Guarda, a das batatas em sentido
inverso, poderfio deixar de existir on ser substituidas por
outras que, fundadas em typos muito mais remuneradores,
darfio egual ou talvez maior participe 4 rede do Sul, apesar
do menor trajecto em que a utilizam.

No relatorio da commissio encarregada do estudo do
plano da réde ferroviaria ao sul do Tejo, apesar das
apprehensdes que se mostram pelo effeito parasitario da
linha de Vendas Novas a Sant’Anna, n#io ha hesitacdes, to-
davia, sobre a utilidade da ligacfio, e escrevem-se estas pa-
lavras:

<E’ absolutamente indispensavel uma d’estas ligagdes,
pelo menos, (por Vendas Novas a Sant’Anna, por Evora a
Ponte de Sor, por Extremoz a Changa), sendo a de Evora a
Ponte de B6r a mais util e a que melhor satisfaz a todos os
requisitos. A construcgfio d’esta linha nio dispensa porém
a de Vendas Novas a Sant’Anna, tanto mais que nesta ha ji
trabalhos feitos de certo vulto. Ao estabelecimento da de
Extremoz a QOhanga opplem ee argumentos de tanto peso,
que n#o logram sobrepujal-os as conveniencias de Extre-
moz, 0 que levou a commiss#o a regeitar esta linha, procu-
rando todavia attender, quanto possivel, aos interesses re-
gionaes e provendo ao imesmo tempo 4s necessidades de fo.
mento agricola no Valle do Sorraias.

Tinha de fazer-ge este trago de uniio das duas rédes. Ja
devia ter sido construido.

A linha de liga¢lio em Vendas Novas foi concedida em
1887 por alvard de 22 de setembro, sendo as modificagdes do
novo alvari de 13 de setembro de 1888 que estabelecen a bi-
tola normal e o leito proprio, com o termino em Sentarem
para utilizar a ponte ali existente, Pelas difficuldades da
passagem do Tejo, que sfio grandes, reduziu-se a extensiio
da linha, passando a 70 kilometros apenas, e ficando o en-
troncamento féra de Santarem, entre a estagfio de Sant’Anna
e a de Reguengo, na linha de leste,

Comecaram as negociagdes para a transferencia da con-
cessfio da empresa concessionaria para a companhia real
gastaram-se cerca de 500 contos em trabalhos e material,
mas interromperam-se as obras em 1891, apesar da evidente
necesgidade de estabelecer a continuidade das duas rédes.

D'entdio para ofi gasta-se o tempo em prorogacies de
prazos para a construechio da linha, e quasi se perdera a es-
peranca de ella se coneluir,
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N#o queremos fazer conéiderncﬁes sobre as causas
d’essa dilacg#io.

Agora, gragas ao accordo a que chegaram as duas com.
panhias, a Real e a Meridionaes, a linha vae ser construida
e explorada, adoptando-se ainda varias modificacdes nos
primitivos estudos, que foram todos refeitos, melhorando-se
as condi¢des dos declives, que passaram de 18 para 12 m/p
e 08 raios das curvas que de 300 metros foram elevados a 400.

A nova linha, alem das importantes func¢des que exerce
como ligaclio das duas grandes rédes do paiz, tem valiosos
elementos de trafego proprio, servindo as regifies de Coru-
che e todo o valle do Sorraia, as mais ricas em cortigas e
cereaes, as povoacdes de Muge, Salvaterra, Lavre e Canha,
evitando-lhes ainda a eventualidade de, em occasiio de
cheias, ficarem isoladas, como ainda ha pouco succedeu.

Isto tudo indica quanto se deve esperar da pequena li-
nha cuja construcgfio agora recomeca sob a superior direc-
¢lo do competentissimo engenheiro Vasconeellos Porto.

Slo estes 08 motivos porque vémos com o maior prazer
esta construecgfio. A linha deve trazer um augmento de re-
ceitas 4 Companhia Real; e se nfo influir tdo prospera-
mente desde ji nas receitas da réde do Sul e Sueste, aug-
menta seguramente a riqueza publica e constitue um gran-
de beneficio ao commereio, 4 industria, & agricultura, e
portanto d economia do paiz.

Restard depois o seu prolongamento de Sant’Anna a Rio
Maior e Caldas, ou 4 Batalha e Leiria, como nos parece pre
ferivel por motivos que derivam tanto da topographia do
terreno como de consideragfes economicas que noutra ocea.
sifio explanaremos., Formar-se-hia d'este modo uma ontra
malha de réde, constituindo-se a linha normal 4 costa unin-
do-se a linha do Oeste ds demais,

0s rapidos da Europa

Numa curiosa memoria dcerca do desenvoivimento que
tem tomado o servigo dos comboios rapidos na Europa, en-
contramos a seguinte ncta das suas velocidades maximas,
a hora:

Franga . . i S U e R T R 93k,5
Anzlatarras, ot S e T e e R e 87k,7
Allemanha, . . . , e et 82k,7
HOIEION, e e 79k,6
KIOMANAR" S o T ono i 2 e R e R T6k,7
Austria Hungria. . R s T e 72k,2
11 1 | e -Gt S IR L T e 67k,1
BUSIR . Vi i Sl et e el 61k,5
DINBIATES, .= o et e L g 59k,8
Toequia. . .- o lc s e 42k,4
B R e e s S it e R, = 35k,3

Grecin v =& i TR DR s T T

A memoria em questfio n#io cita a velocidade maxima
dos rapidos de Portugal.
Mas nés sabemo-la,
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES
o =]
Direcgdc-Geral de Transportes Terrestres

O «<Didrio do Governos, n.* 120, II série, de 20 de Mnio
publica o seguinte:

Seccio de Via e Obras
4" REPARTICAO

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicagdes, concordando com o projecto de linhas
de resguardo a construir na estaglio de Martinganca, ao qui-
l6metro 144,695,66 da linha de Oeste, conforme estd indicado
no desenho n,® 14:832, aprovar o processo de expropriagiio
de cinco parcelas de terreno destinadas & construclio das
referidas linhag, conforme desenho n.? 15:399, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O «Didrio do Governos, n." 100, II série, de 26 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer n.° 10/562
da Direcgiio-Geral de Transpories Terrestres, aprovar o pro-
jecto da passagem inferior a construir & saida da estag¢fio de
Viana do Castelo, ao quilémetro 81,800 da linha férrea do
Minho, com dispensa do parecer do douto Conselho Superior
de Obras Piiblicas, devido & urgéncia da construgiio da re-
ferida obra.

Hevista quinzenal

O «Didrio do Governos, n.® 92, IIT série, de 17 de Abril,
publica o seguinte:

Direcciio dos Servigos de Exploracac e Material
3.» REPARTICAO

Para os devidos efeitos se declara que a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, com sede em Lisboa, Cal-
cada do Duque, 20, vai efectuar, ao abrigo da base VII, anexa
ao Decreto-Lei n.o 38:246, de 9 de Maio de 1951, e pelo prazo
de dez anos, a contar do inieio do trimestre em que comecar
a respectiva exploragfio, uma carreira de servigo pliblico de
passageiros entre Vendas-Novas-Estaglio e Vila Franca de
Xira-Estaglio, ficando a mesma Companhia obrigada ao
cumprimento de todas as disposig¢ies do Decreto n.® 37:272,
de 31 de Dezembro de 1948 (Regulamento de Transportes de
Automdveis).

O «Didrio do Governos, n.® 115, III eérie, de 14 de Maio,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 2 do més corrente de 8. Ex.* o Ministro das
Comunicagdes, os projectos, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, da nova tarifa especial
interna n.° 3, de grande velocidade, destinada ao transporte
de géneros frescos, e a substituir a n.° 10 daguela Compa-
nhia, aplicdvel na rede geral, e a n.? 12 das antigas linhas
do Vale do Vouga, bem eomo o projecto de aviso ao piiblico
anunciando a sua entrada em vigor.

O «Didrio do Governos, n.° 118, I11 série, de 17 de Maio,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 8.* do De-
creto-Lei n,° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8 do més corrente desta Direc¢lio-Geral, o pro-
jecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, de aviso ao piiblico pelo qual sfio estabelecidos
pregos inferiores aos actualmente aplicdveis ds seguintes
mercadorias: cimentos hidrdulicos e cal hidriunlica em bar-
ricas ou sacos.

CEL
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0 «Difirio do Governo-, n.® 120, IIT série, de 20 de Maio,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 7 do més corrente de 8. Ex.» 0 Ministro das
Comunjcagdes, os projectos, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, de aditamento a tarifa
especial n.° 5 (passageiros, bilhetes de entrada no cais de em-
barque das estagdes, bilhetes para utilizagio dos ascensores
da estagfio de Lisboa-Rossio e licencas para transitar a pé
na linba férrea), pelo qual s#o estabelecidas cadernetas de
bilhetes de entrada nos cais de embarque da estaciio de
Lisboa-Rossio constantes do artigo 1.° e actualizados o8
precos do capitulo II da mesma tarifa.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho do 10 do més corrente desta Direcgfio-Geral, o pro-
jecto de aditamento & tarifa internacional entre Portugal e
Espanha, destinado a vectificar os participes a cobrar em
Portugal ao transporte de passageiros e bagagens.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 13 do més corrente desta Direcgfio-Geral, o pro-
jecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, de aditamento & tarifa internacional de Portu-
gal-Franga, pelo qual sfo rectificados os participes portu-
gueses para passageiros e actnalizada a parte relativa a ba-
gagens motivadas pelas alteragdes sofridas pela taxa de
manutencio,

O «<Didrio do Governo», n.° 123, I1I série, de 23 de Maio,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 16 do corrente desta Direcciio Geral, o projecto
de aditamento, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, destinado a ampliar as concesgdes
previstas no n.° 1.° do artigo 2.° do anexo a tarifa de opera-
¢bes acessorias, pelo qual sfio tornadas extensivas a todas
as espécies de vinhos as facilidades previstas e respeitantes
ao prazo de armazenagem gratuita das remessas de vinhos
generosos do Douro na estagfio de Gaia.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — «O Grande Quadro Espanhols
EDEN — As 21,30 — «Grito de guerras
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Dois filmes de assombro

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Direcgdo dos Serviges dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes da Provincia de Mogambique

O «<Didrio do Governos, n.® 113, 111 séiie, de 12 de Maio,
publica o seguninte:

Concurso 64/52

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 11 de Junho
de 1952, para o fornecimento de:

Treze camides de quatro eixos para 15 toneladas de
carga liquida, sendo os dois eixos trazeiros propulsores.

Doze camides de trés eixos para 5 toneladas de carga li-
quida, sendo os dois eixos traseiros propulsores.

O programa do concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes: em Lourengo Marques,
na 2.% secqlio dos armazéns gerais desta Direcgio; em Inham-
bane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos armazéns
da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane; ne
Lumbo, nos armazéns de Mogambique, e em Lisboa, na Re-
partigiio de Obras Piiblicas, Portos e Viaclio da Direcglio-
-Geral de Fomento Ultramarino.

O depésito provisério para a admissfio ao concurso é de
175. 000$00,

A abertura das propostas terd lugar nodia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns gerais, em Lourengo
Marques.

Direcglio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mocambique, em Lourengo
Marques, 10 de Abril de 18952, — O Director dos Servigos,
Pinto Teizeira.

K & I STEELFOUNDERS
& ENGINEERS, Lid.

Letchworth—Herts
INGLATERRA

GANHE TEMPO E DINHEIRO
MECANIZANDO

Guindasies Mdveis «JONES»

SUPER 15 para 750 Quilos

SUPER 22 para 2 Toneladas
. SUPER 44 para 4 Toneladas

SUPER 66 para 6 Toneladas

SUPER 100 para 5 Toneladas

AGENTES FARA PORTUGAL:

AHLERS, LINDLEY, I &

Rua Ferregial de Baixo, 33-2°—LISBOA
Telefs. 21321/4
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Revista quinzensi

Recortes sem comentarios

Uma cmorta> que involuntariamente matou o marido

ALICANTE, 17 — No bairro de Frasquitina, na aldeia
de Segura, foi pelo médico local passada certidfo de dbito
a Antdénia Villa, que hd meses se encontrava enferma, Pré-
ximo da hora do enterro, e quando os familiares rodeavam
o caixfio, a «morta» levantou-se e pediu um copo de dgua.
O pinico foi terrivel, a tal ponto que o marido morreu da
impressiio sofrida, e a reac¢fio da vizinhanga foi toda contra
o médico que teve de fugir. O correspondente do didrio Ma-
drid, que entrevistou a «resguscitada», foi encontri-la ve-
lando o eadéver do marido, que ccupou o seu lugar no caixio
vago. Anténia diz que se encontraria bem se nfo fora o
desgosto pela morte do marido e pelo eseiindalo de que foi
causa involuntaria. O médico, que logrou escapar as pri-
meiras reacles da multiddio, deu também uma entrevista
em que fala de casos de morte aparente, para justificar o
o seu erro, — (EFE).

Um foguetdo poastal

Foi experimentado, em Brenen, o primeiro foguetio,

destinado a servir de correio internacional.

Como outros tipos ji experimentados, este foguetiio,
gserd langado de uma catapulta em Junho préximo. As ex-
periéncias que vio ser feitas, entlio, servem para encontrar
o tipo mais perfeito do foguetdio postal que poderd trans-
portar a correspondéncie, entre as na¢des, com uma rapidez
que deixa a perder de vista o avifio,

Tantos meios de anular a distiineia que gepara os ho-
mens e tornd-los mais unidos, e tantos 6dios a separd-los
cada vez mais.

Como o mundo seria outro, se os homens aproveitassem
as descobertas da ci8ncia, para as pir ao servigo comum,
com base no respeito da Lel de Deus, que & toda caridade e
amor,

(De A Guarda)

Curlosa coincidéncia

Franschoek, Cabo, 16 Abril.— As duas gémeas mais ve-
lhas da Africa do Sul, Maria Louisa Roux, comemoraram
agora o seu 85.° aniversdrio natalicio, e ainda se vestem de
igual.

Casaram com dois primos, ambos com o mesmo nome
— Jan Daniel Roux —, e ambos ji faleceram. Cada uma teve
10 filhos, sendo em ambos os casos seis rapazes e quatro
raparigas. (Sapa Reuter).

Uma carla
...8r, Director do Cidade de Tomar :

Uma divida de gratidio que Tomar
ainda ndo pagou

Publicon Cidade de Tomar em 27 do 4 do corrente ano,
as cerimdnias prestadas no dia 9 de Abril, comemorando
a batalha do Lys, na alocuglio proferida pelo Ex.»® Sr. Ca-
pitio Silva Santos, que historiou com muito acerto e elo-
quéneia a historia e feitos da Infantaria 15, o Regimento
que actualmente forma & direita da Infantaria «Portuguesas,
1& diz o 8r. Capitfio Silva Bantos, desembarcou em Franca,
Infantaria 15, em 7.2-916 indo acantonar em Bleng, sob o
comando do ao tempo herdico, Capitdo Jogé Maria Ferreira
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do Amaral, que com decisfio firme e bravura, econduziu a
gléria esse punhado de bravos, <o Regimento da nossa terra»
que tamhém soube defender e honrar as cores da Bandeira
Portuguesa, a Bandeira da nossa Pidtria.

Jd hd anos e nas colunas deste jornal, lancei o apelo a
quem de direito, para que a uma das artérias da nossa terra
«Tomar», fosse dado nome de Ferreira do Amaral, apelo
esse que ficou no olvido talvez por a iniciativa ter partido
de quem & pequenino, ou porque o nome de Ferreira do
Amaral o nfilo merega, a par de tantos outros nomes que por
al se véem, perpectuando a <Celebridade das Esquinass.

Com a devida véniaa V., ..
Muito e muito obrigado

Pintado, 3 de Maio de 19562,
(a) Manuel Duarte

(De Cidade de Tomar)

PARA IMPERMEABILIZACAO DE
PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ete.

EMPREGUE
Cimento «LIZ» —Hidrofugado «N»

Um produto nasional que substitui com vantagens
técnicas e econdmicas todos os hidréfugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pegam instrug¢des para o seu emprégo

Sede: RUA DO CAIS DE SANTAREM, 64-l.° — LISBOA
Filial no Norte: R. DE SANTO ANTGNIO, 190-A-l.°—PORTD

Agentes em todo o Pais

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.**
CASA FUNDADA EM 1885
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO
Fibricas de serragio em
FRAIA D0 RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILEOSA D0 BOTRO E GARRIGD
EXPORTADORES DE MADEIRAS — FREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End. Telel, — Thoerusilheos - Telelone 0.* 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em Lishos — 4, LARGO DE STEPHENS, 5
End. Taleg. — Snade — - — Telefone n.* 2 1868
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Panorama Ferroviério Internacional

- Na cra da dieselizacao

J4 ndo é a primeira vez que a Gazela se refere
ao notdvel estudo do engenheiro brasileiro, sr.
Artur Castilho, inserto na importante Revista Fer-
rovidria, do Rio. Hoje, recortamos do seu traba-
lho <Na era da dieseliza¢cdo» o seguinte aponta-
mento:

Indiquei anteriormente que a mais importante
limitagfio na trac¢io eléctrica, sob o ponto de vista
econdémico e de seguran¢a, residia na tonelagem
do trem a ser rebocado.

E um ponto vital que, por vezes, tem sido sub-
-estimado. Esta despreocupagado verificada nas fer
rovias decorre da mentalidade criada com a trac-"
¢do a vapor. Nesta iltima uma sobrecarga na lo-
tagao pode causar inconvenientes, porém, sem
maiores danos.

A adogdo da tracgdo eléctrica impde rigidos li-
mites intransponiveis, sob pena de pesados danos.
O excesso de lotagao determina superaquecimen-
tos no aparelhamento de propulsao eléctrica, com
0s consequentes estragos, 86 percebidos, posterior-
mente, quando o maleficio estd consumado.

Se os motores estao trabalhando, sob a tempe-
ratura limite, decorrente da lotag¢ao limite da carga
e ndo ha oportunidade de resfriamento dos moto-
res, ndo pode ser acrescida uma sobrecarga, sem
que a temperatura ultrapasse o limite de seguran:
¢a. Excedido este, o isolamento dos motores tor-
na-se quebradico e perderd algumas das suas pro-
priedades isolantes: o cobre se dilatard e afrou-
xard, podendo chegar até & fusdo. As ligagdes
afrouxarido e determinarao falhas imediatas, com
interrup¢ao da marcha do motor.

O aumento da capacidade dos geradores e mo-
tores péde reduzir considerivelmente as possibi-
lidades de superaquecimento, mas as limitagoes de
peso e espago numa locomotiva Diesel-eléctrica,
no geral e principalmente na bitola métrica, res-
tringem esta solugio e em consequéncia os limites
de seguranga do trabalho 1itil ficam bem restrin-
gidos. Além disso, ocorre outra limitagao, em face
do custo da unidade tratora.

Como nao existe especifico método para o me-
diano condutor determinar, com seguranea, os li-
mites com que poderd contar para sobrecarregar
sua trac¢do e como, também, nao h4 aparelhos

para imediata indicagao do efeito da sobrecarga,
Heskitt, de quem estamos adoptando os preceitos
e comentérios, considera de capital importincia
que correta lotacdo seja estabelecida e esirita-
mente observada.

Nao é fécil esta determinagao da correta lota-
¢io. I indispensdvel um inquerito preliminar so-
bre a natureza do servigo, classificagao dos trechos
de tragio, com as lotagdes em uso, na tragio exis-
tente. A pesquisa determinard as falhas existentes,
a almejada correcdo com a nova tracgao e a reor-
ganizacdo projectada do movimento, em funcaio
das maiores possibilldades dos sistemas de traccao
mais fléxivel com as Diesel-eléctricas.

Serd preciso examinar, timbém, com toda a
atengdo, os encargos decorrentes duma possivel
recaptura do trifego, em funcdo do melhoramento
da fracgdo, permitindo mais frequente e mais ré-
pidos trems. Ocorre, ainda, lembrar que a adogfio
da Diesel-eléctrica permitird a aceleragdo no mo-
vimento das cargas, com o estabelecimento de
trens de mercadorias em hordrios regulares.

Traduzimos do nosso orientador os seguintes
periodos: <A tentativa de determina¢iio da lota-
¢do deve ser distribuida entre todos os interessa-
dos, particularmente, entre os responsiveis pela
operagido das locomotivas, antes da designacao de
um novo tipo de tracedo para a regiaos.

O intuito de tais lotagoes, normalmente, deter-
minadas pelo escritério central é fornecer uma
base de trabalho, com ampla proteccdo contra
factores desfavordveis, que podem ser avaliados
depois de suficiente experiéncia na operacao real.
E boa prética determinar primeiro a lotagio dos
trens de carga a baixa velocidade ou lotagdo md-
zima. Em alguns casos esta serd a iinica lotagao
necessiiria: qualquer outra de que se precise seréd
menos que a lotagao do trem de carga de baixa
veloeidade.

Ensaio de locomotivas em Paris

Recentemente, foram efectuadas na linha da
rede breta de Cuimcamp-Carhaix, as primeiras ex-
periéncias de poténcia, velocidade, freiagem e ace-
leragio de uma locomotiva a vapor destinada ao
Brasil.

Essa locomotiva de 69 toneladas tem 11 metros
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B4 nodsdod mostod

ROCHA MARTINS

Em Sintra, faleceu repentinamente, o escritor e
jornalista Rocha Martins, nosso velho amigo e dis-
tinto colaborador.

Francisco José da Rocha Martins, nasceu em
Lisboa, na freguesia de Belém, no dia 30 de Margo
de 1879, e era casado com a sr.* D. Hortense Gril-
le. Tinha o Curso Superior de Leiras e o do Insti-
tuto Industrial e Comercial de Lisboa. Foi deputa-
do na legislatura de 191718 e também vereador
da Camara Municipal de Lisboa. Colaborou no
Didrio Popular, de Mariano de Carvalho, e na
Tarde, de Higino de Mendonga. Aos 19 anos pu-
blica o seu primeiro romance, intitulado «Os Pi-
rias». O seu nome passa a fulgurar enfre os pri-
meiros folhetinistas da época, com temas de carde-
ter histérico, que siao largamente divulgados. En-
tre outros: «Maria da Fonte», <Bocage», <Madre
Paula», «Gomes Freire», «Mestre de Avis», <O Rei
Santos, todos eles em dois volumes. Mas Rocha
Martinse nao se cansa. Invencivel, infatigdvel, de-
sentranha-se em novas obras, como sejam: <Legen-
das de Portugal», «Herdéis, Santos e Martires». <Os
grandes amores de Portugal», os trés em quatro
tomos.

Seguem-se-lhes: «Os Tédvoras», «O tiltimo rei do
Brasil», <Palmela na emigragdo», «A independén-

de comprimento e desenvolve 1,600 c¢v, o que lhe
garante uma velocidade de 70 quilometiros e
mais.

Sessenta e seis dessas miquinas serdo construi-
das nas oficinas Schneider, em Fives-Lille, e Cail,
e outras vinte e quatro mais possantes, nas ofici-
nas de Saint-Joseph, em Nantes. Foram especial-
mente planeadas para responder as exigédncias da
réde ferrovidria brasileira e ufilizarao, realmente,
carviao brasileiro.

Tratamento de travessas para via férrea

Segundo nota publicada pela revista especiali-
zada Construceion, do México, esti aquele pais
procedendo a experiéncias para uso de travessas
de concreto protendido nos seus caminhos de
ferro, a fim de, com isso, poupar suas reservas
florestais. Recentemente, nas proximidades da ca-
pital mexicana, «Ferrocarris Nacionais> construiu
um trecho de linha com tal tipo de travessas. Isso
porque o extraordindrio desenvelvimento das
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cia do Brasil>, <A corte de Junot em Portugals,
«Histéria das Colénias Portuguesass, <Histéria de
Portugal>, <O Marqués de Pombal desterrado»,
«D. Carlos» e «<D. Manuel», estas dues obras em
fasciculos, numa edigdio monumental: <Jodo Franco
e o seu tempo», «Pimenta de Castro ditador», Me-
mérias sobre Sidénio Pais> e «A Monarquia do
Nortes, <Flor da Murtas, <A Ribeirinhas, «A Pai-
xao de Camilo», <Natal de Mendigos», da colecgao
de Novelas que editamos noutros tempos «Bicho
de Contas», <O Patriota», <Os dramas da Liberda~
des, «Os grandes vultos da Restauragio em Por-
tugal>, <A Europa em Guerras, e presentemente
«Vermelhos, Brancos e Azuis», publicagdo em fas-
oiculos.

Rocha Martins fundou ainda as revistas 4. B. C.
e Arquivo Nacional. Pode dizer-se que colaborou
em todos os jornais do Pafs, sendo de alguns re”
dactor. Era sécio da Academia das Ciéncias e ti-
nha vérias condecoragoes.

O ilustre escritor deixou testamento, legando
quase todos os seus bens & Voz do Operdrio.

O seu funeral realizou-se para o Alto de S. Jodo,
onde o corpo ficard depositad> em jazigo muni~
cipal.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro estava repre-
gentada pelo sr. General Ratil Esteves, Presidente
do Conselho Directivo e Carlos d’Ornellas, nosso
director.

A sua esposa e restante familia Gazefa dos
Caminhos de Ferro apresenta o seu cartdo de pe-
sames.

ferrovias do México n#o tem sido acompanhado

. por um incremento paralelo do reflorestamento
das suas esséncias necessirias para a construgao
em geral e, em particular, para o consumo dos
caminhos de ferro, o que eriou para estas uma
gituagdo angustiosa quanto a substituicao das tra-
vessas. As experiéneias citadas foram iniciadas
em fevereiro tltimo. Durante os primeiros 30 dias,
as travessas de concrefo protendido resistiram a
passagem de carruagens de grande peso. Nao obs-
tante, as provas conseguiram, a fim de se obterem
dados positivos quanto & duragao das novas pecas,
para o que se faz inspegdo quinzenal por parte de
engenheiros especializados do corpo técnico da
«Ferrocarrilles Nacionais». A «<pregagiio» da linha
e a acpflo adequada da travessa — dificuldades ini-
ciais de assentamento, foram resolvidos satisfatd-
riamente, As primeiras travessas de concreto pro-
tendido foram importadas da Franga. E uma f4-
brica francesa ji se prontificou a instalar, no Mé-
xico, uma fibrica para fazer fravessas com carris
gastos e retirados de uso.




Revista quinzena:

Fotografia autorisada pelo Governo Brasileiro

Como Engenheiros especializados em electrificaghio de caminhos de
ferro em todo o mundo, durante 35 anos, podemos dar uma ideia con-
creta sobre o aspecto fundamental desta questiio. Cremos que o prinei-
pio essencial para modernizacfio dum pais & assegurar transportes ri-
pidos, limpos, confortdveis e econémicos. E para tal o que havera melhor
do que construir caminhos de ferro eléctricos ou electrificar as linhas
existentes ?

O percurso da E.F.8.J. numa extens#o de 42 milhas, de Mooca Jun-
diai, Sfio Paulo, Brasil, foi recentemente electrificado. A firma Wilson,
Sons & Co. Ltd. —sub.empreiteira da English Electric Co. Ltd.—montou
todo o equipamento, o qual foi desenhado e fornecido pela British In-
sulated Callender’s Cables Ltd. Este fornecimento consistin em estru-
turas de ago, catendrias de cobre, fios de contacto de cobre cadmiado,
linhas de sinalizagéio, linhas de alimentac¢fio de 33 kv e cabos de comando
de supervisfio para 118 milhas de via.

A linha Mooca Jundiai estd hoje completamente diferente. £ mais
moderna. Mais eficiente. As viagens sfio mais confortaveis, mais rdapidas
@ mais fdceis. E' um auténtico trabalho de engenharia levado a efeito
por téenicos que conhecem bem a sua profissio.

Wiz lectrificacao e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Seogdo da via electrificada de Mooea Jundiai
mostrando o esirutura tipo

Gaminhos de Ferro

BRITISH INSULATED CALLENDERS CABLES LIMITED
REPRESENTANTES EM PORTUGAL: F, NOBREGA DE LIMA, L.°*

Avenida 24 de Julho, 1-2."-LIS B O A i

R. José Falcio, 2—P ORTO
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Os nossos colaboradores

ANTONIO MONTES

Este nosso querido e prezado colaborador acaba
de ser agraciado pelo sr. Ministro da Eduecagao
Nacional de Espanha com a Comenda da Ordem
Civil de Afonso X, o Sdbio.

Anténio Montés que é hoje um consagrado escri-
tor e uma das figuras de grande prestigio no meio
artistico e intelectual, deve sentir-se orgulhoso
com as atenc¢des dispensadas aos seus méritos e &
sua grande obra no Museu Provincial José Malhoa,
que nas Caldas da Rainha dirije com acerto e sim-
patia popular.

“Gazeta dos Caminhos de Ferre”

AINDA O NOSSO ANIVERSARIO

Nao podemos deixar de registar mais algumas
manifestagdes de simpatia que nos foram endere-
cadas por pessoas amigas e distintas personalida-
des que na vida ferrovidria acompanham a nossa
modesta contribuigdo em prol dos caminhos de
Ferro.

Asgim recebemos mais os cumprimentos dos
srs. General Teixeira Botelho, Dr. Ferreira Deus-
dado, Tenente Carlos Rodrigues, Alvaro Figuei-
redo d’Almeida, José Honorato de Carvalho, Te-

nente-coronel Carlos David dos Santos, Dr. Horta

e Costa, Capitdo Anténio de S84 Guimaries, Carlos
Pardal Cardoso e Dr. Artur da Silveira.

* * *

A Gazeta dos Caminhos de Ferro é uma revista
quinzenal que muito tem contribuido para o desen-
volvimento do turismo no Pais, dando-nos a des-
crigio dos pontos principais a visitar.

Por isso, a sua aceifagdo no priblico se estd
acentuando de ano para ano, como & natural, atenta
a sua utilidade para aqueles que podem fazer ex-
cursdes turisticas que, felizmente, cada vez sao em
major niimero, em virtude da melhoria das condi-
¢Oes de vida que se vdo observando.

E, pois, em pleno apogeu que agora entra no
geu 65.° aniversdrio motivo pelo qual felicitamos o
seu ilustre Director, sr. Carlos d'Ornellas, e todos
os seus dedicados auxiliares, desejando, & simpé-
tica revista, a maior das prosperidades.

(Do Noticias da Beira)

128

Kevista quinzenal

Jardim Zoolégico

O sr. Subsecretdrio de Estado do Uliramar vi-
gitou na tarde de 17 do més findo o nosso Jardim
Zoolégico, obra notdvel com grande desenvolvi-
mento nos iltimos tempos, gragas #s constantes
iniciativas do nosso querido amigo Dr. Fernando
Emidio da Silva.

O sr. Dr. Trigo de Morais era aguardado
pelo Presidente do Conselho de Administracao
do Jardim e por numerosas individualidades que
o acompanharam, bem como ao sr. Dr. Anténio
Aires, presidente da Cimara de Lourengo Marques,

numa visita 4 parte nova, onde se tem realizado

vérios e importantes melhoramentos.

Apés a visita foi oferecido aos visitantes um
lanche, que teve lugar nos Jardins do Conde de
Farrobo, e nesse momento o sr. Dr. Emidio da

‘Silva saudou o sr. Eng.° Trigo de Morais, refe-

rindo-se ao apoio dos seus antecessores e ao que
filtimamente tem sido prestado ao Jardim pelo
actual subsecretirio, classificando-o de pessoa de
forte personalidade e acgao.

Dirigiu, depois, algumas palavras aos alunos da

Faculdade de Direito e anunsiou que no préximo

més o Jardim completard 68 anos de existéncia.
Saudou também a Imprensa.

O sr. Eng.® Trigo de Morais agradeceu ao
sr. professor Emidio da Silva a gentileza com que
ali foi recebido e elogiou a obra realizada.

0O estudante Ramiro Vieira de Sousa, agradeceu
as palavras do Dr. Fernando Emidio e o amével
convite para aquela visita.

Vida Ferroviaria

SANTOS SILVA

Acaba de ser aposentado apds 51 anos de ser-
vico o sr. Manuel dos Santos Silva que durante
longos anos desempenhou o cargo de subchefe de
repartigao da Inspecgdo dos Servigos de Imprensa
da C. P.

Manuel dos Sanfos Silva foi sempre um empre-
gado garboso, defensor dos interesses da Compa-
nhia que serviu com elevado critério, e sempre
atencioso s solicitagdes telefénicas dos jornais que,
com o tempo que passa, se esqueceram do homem,
que sempre pronto, acudia s chamadas dos que
viajam através da Imprensa,
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r Dinamos, motores, alferna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tenséo

TURBINAS A VAPOR

H4 meio século que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-elée-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Automotora ligeira ds linha de Wengernalp (Suiga)

showyy S. A. BROWN BOVERI & C.*—Baden (Suia)

nvEn Representante geral:
! PORTO: Praca D. Jodao I, n.° 25-3.°, Dr° — Telefone 23410 — Teleg. BROWNBOVERI

EDOUARD DALPHIN

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICAO

11

S EDE
Rua da Vitéria, 88-2°—L |1 SB O A
Telefones 2 8952 — 2 8953

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.

CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4/5

E. PINTO BASTO & C., L.”
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

T AT 86 € oS

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telef 7

AVEMNIDA 14 OE JULMO, 1SE-LIZSGA

MACIONAL UE APARELHASEM ll.m:. 21T -840
LAM P,

ADQUIRIR O NOSSO MATERIAL

E'GARANTJA DE OBTER MATE-

RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR
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