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- Droblemas da Via Férrea

CARRIS

Por

CONTINUOS

ORLANDO GALRINHO PERNES

I —Consideragbes gerais

A eliminacdo das juntas dos carris é um
problema que desde hé cerca de meio sé
culo tem preocupado os técnicos ferrovid-
rios, pois é sabido que:

1.°— A maioria das acgdes perturbado-
ras das cargas e dos fenémenos que ten-
dem a alterar a estabilidade da via, se tra-
duzem por impulsos transversais;

2°— As juntas constituem os pontos
fracos da via;

3.°— Os carris sdo retirados prematura-
mente, devido ao desgaste dos seus topos,
causado pelo martelamento das juntas;

4°— A junta prejudica consideravel-
mente o material rolante;

5°— A junta produz ruidos desagradé-
veis para os passageiros;

6. — O mau estado das juntas, pode dar
origem a uma reducéo nas velocidades ma-
ximas permitidas aos combdios.

A diminui¢do do nimero de juntas pelo
uso generalizado da soldadura de carris,
proporeiona uma economia considerdvel
na conservacio da via e do material cireu-
lante, pois que:

1.°—aumenta a duracio dos carris;

2.°_favorece o rolamento do material
circulante;

3'— atenua o escorregamento longitu-

dinal dos carris, porque sio menores as
vibracoes dos veiculos;

4°—reduz a mio de obra e & quanti-
dade dos materiais exigidos no assenta-
mento de carris (barretas, parafusos, ete.);

5.°—melhora a condutividade para a
corrente de traccio de retorno e para os
circuitos de via e proporciona economia
nas despesas com eclissagem eléctrica.

As vantagens apontadas compensam,
portanto, a despesa com o assentamento e
conservacio de carris continuos, além do
que a conservagio corrente das juntas,
exige menos de metade da despesa de ni-
velamento com carris curtos. Na realidade,
as fracturas nos carris conservam-se com
mais frequéncia nas proximidades da junta.

Acentue-se que as fracturas em juntas
soldadas sdio muito raras, se o processo de
soldadura for ecriteriosamente escolhido,
pois que em técnica de caminho de ferro,
uma nova concepciio exige pelo menos
cinco anos para que algo de proveitoso se
possa coneluir.

E certo que ji se chegou ao estagio pra-
tico, pois que a primeira tentativa remonta
a0 ano de 1885, quando surgiu na América
do Norte o sistema Thomson — Houston e
em 1906 o Caminho de Ferro do Norfe
Franecés, soldou 28 juntas pelo processo
aluminotérmico por pressiio. Neste mesmo
ano a <Akkumulatorem — Fabrik A.— G.»
soldou em Berlim e Hagen, algumas juntas
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pelo processo do arco e em qualquer dos
casos os resultados foram satisfatorios.
Naquela empresa, as juntas soldadas man-
tinham as barretas; em Iagen, devido aos
defeitos notados e ao fraco desenvolvi-
mento da metalografia, as barretas foram,
de inicio, total ou parcialmente soldadas,
pritica que depois se abandonou, por se
reconhecer ser dispenséivel a barreta numa
junta convenientemente soldada.

Hoje, gragas ao aperfeicoamento da tée-
nica da soldadura, da radiografia e da me-
talografia, por exames macrograficos e mi-
crogrificos em cortes verticais, longitudi-
nais ou transversais de seccoes soldadas,
adoptam-se métados eficientes.

E de esperar que a generalizacio do
carril continuo, concomitantemente com o
aperfeicoamento dos outros elementos da
super-estrutura da via, contribua para ate-
nuar a concorréncia dos outros meios de
transporte.

- IT— Comprimento de Laminagem

O comprimento méximo de um carril é
limitado pelas dimensdes do laminador e
pela dificuldade do seu manuseamento. O
comprimento de 6 metros foi de inicio o
mais usado, devido nio s6 ao comprimento
dos vagodes, mas também a capacidade de
producdo da industria siderurgica.

Os carris com 9,144 metros, laminados

em 1855 nos E. U. A,, dificilmente se gene-
ralizaram, devido ao seu elevado preco e
e foi somente a partir do fim do século
passado que apareceram carris de diversos
comprimentos, em face do inecremento dos
meios de transporte e porque os téenicos
comegaram a estudar criteriosamente o
melhor comprimento de carril.

No quadro n° 1 indicam-se alguns ma-

Revista quinzena

ximos obtidos por laminagem directa, ve-
rificando-se que predominam os compri-
mentos entre 12 e 18 metros.

Certamente que, com o moderno ape-
trechamento das fdbricas, seria possivel
obter maiores comprimentos mas o seu
manuseio tornar-se-ia delicado. Além disso,
como em muitos paises ainda nio se usa a
soldadura dos carris, o comprimento de
fabrico, depende néo 86 das normas segui-
das na folga das juntas, mas também da
coincidénecia jentre o periodo de oscilacio
forcada, devida ao impacto nas juntas dos
carris e operiodo da vibracéo vertical livre
do material circulante, a determinadas ve-
locidades.

E 6bvio que o carril a assentar num
determinado trogo, deve ter um compri-
mento que ndo origine uma ressonincia
entre as oscilagdes devidas as juntas dos
carris e as oscilagdes préprias dos veiculos.

E’ de acentuar que o carril continuo
liberta-nos destas preocupacoes.

QUADRO N.° 1
Comprimenfos maximes de carris obfidos por laminagem directa

Peso Perfil Compri-
Paises do carril do mento
| Kg/m earril m.
I
Bélgica 50, VIGNOLE | 27,
Gra-Bretanha 47,18 D. C. 18,288
Gra-Bretenha . .|| 56,12 | VIGNOLE| 18,288
Uniso Sul Africana.|| 47,68 | VIGNOLE| 12,192
India . . . .|| 57,12 |VIGNOLE| 12,801
Dinamarca . . .| 60,00 | VIGNOLE| 15,000
Franga ; 50,00 | VIGNOLE | 18,000
Suissa. . . . .| 46,00 | VIGNOLE | 36,000
Suéeia. . . ., .|| 5000 }VIGNOLE| 20,000
Brasil (Paulista), .|| 55,00 | VIGNOLE | 12,000
Itdlia . . . . .|| 49,00 | VIGNOLE| 38,000
Austrdlia, . . .|| 49,00 | VIGNOLE | 30,000
(Continua)
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FESTA ANUAL
dos Expedicionérios do Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro

Chama tnapagdvel, que parece reanimar-se,
indiferente ao vento gélido do tempo, é jd umn
tradigdo a festa em que todos os anos voltam a
acamaradar os expediciondrios de Sapadores de
Caminhos de Ferro. Acalenta-a um eniusiasmo
que, pela forea indestrutivel da recordagdo e da
saudade, tem o conddo de rejuvenescer homens que,
hd mais de trinta anos, honraram o nome de Por-
tugal, e a todos une num grande e perene abrago
de fraternidade — cimentiada nos campos de bata-
tha, temperada por heroismos, vicissitudes, sacri-
ficios, debaizo de fogo, coragdo ao alio, <sempre
fizes». E, desde hd muito, todos 08 anos, para se
Juntarem na sua festa de confraternizagdo, em que
revivem as horas dramdticas da primeira Grande
Guerra nas trincheiras da Flandres, muitos vém
de distantes pontos da provincia reunir-se aos seus
companheiros da capital—como se o apelo dum
clarim deizasse o eco desta voz emocionante e und-
nime: eAqui estamos!s.

A reunido deste ano efectuou-se no dia 4 do
corrante, comemorando o 33.° aniversdrio do re-
gresso a Portugal dos expedicionérios do Batalhso.
A concentragio fez-se em Cacilhas, de onde segui-
ram, em cinco autocarros, para a Costa da Capa-
rica. Ali, na Colénia de Férias «Um lugar ao Sol»
realizou-se o almogo de confraternizagdo a que
agsistiram cerca de trezentos combatentes, antigos
oficiais, sargentos, cabos e soldados do «Sempre
Fixe».

No momento da chegada do sr. General Raiil
Esteves, antigo comandante da unidade, o clarim
Joaquim Paninho, executou o toque de sentido do
Batalhdao. Os combatentes foram recebidos a en-
trada da Colénia da F. N, A, T, pelo presidente da
direcgao daquele organismo sr. Dr. Quirino Mea-
lha, que os acompanhou numa visita as instalagdes.

O banquete decorreu num ambiente de festiva
camaradagem. Presidiu o sr. General Raiil Esteves
que finha & sua direita os srs. Engenheiros D. Ro-
drigo de Serpa Pimentel, Salema Garcao, Joao
Carlos Alves, Ligério da Silva, Costa Marques, An-
ténio Abrantes e Dr, Sousa Amado, e a esquerda
o sr. Tenente-coronel Luis Moura, actual coman-
dante da unidade, Engenheiro Bacelar, Teuente-
-coronel Lobao, Engenheiro Ricardo Gaios, Al-

meida Graca e Ferreira Mendes. Em frente, sen-
tava-se o sr, Major Rosa Bastos, presidente do Mu-
nicipio de Loures, que leu algumas cartas e tele-
gramas de saudacgoes, entre elas, as de Carlos Pe-
reira Dias—do Batalhao de Telegrafistas — Ave-
lino de Figueiredo e Luis Acciaioli.

Abriu a série de discursos o sr. eng.® Joso Car-
los Alves que saudou o sr. general Ratil Esteves,
por quem os homens que serviram debaixo das
suas ordens conservam o culto duma amisade de-
dicadissima, e em cujo peito cpulsa ainda, em
ritmo acelerado, um verdadeiro coracdo de alfe-
res»; saudou ainda os camaradas vindos de todos
os pontos do pais, agradeceu a honrosa presenga
dquela festa do sr. Tenente-coronel Luis Moura, e
a colaboraciio que 4 mesma prestdra o sr. dr. Qui-
rino Mealha, recordou alguns epis6dios da perma-
néncia dos combatenfes em Fran¢a em 1917 ci-
tando o nome do dr. Reinaldo Santos, e evocou a
figura e o prestigio do major Leal Faria, hd pouco
desaparecido, tragando-lhe o perfil e exprimindo
a grande magua de quantos tiveram nele o amigo
e o chefe. Pediu 4 assisténcia que observasse meio
minuto de siléncio em homensgem & sua memoria.

Ouviu-se, entdo, um toque de clarim. Toque de
sentido. Momento que emocionou profundamente
muitos daqueles que o escutaram, O orador, pro-
seguindo, focou o espirito de inalterivel camara-
dagem que une a famflia militar aludindo em es-
pecial ao Batalhao, propds que se enviasse & fami-
lia do major Leal Faria um telegrama, e agradecen
a presenga dos jornalistas, afirmando que a Im-
prensa tem acompanhado sempre com especial
aten¢do aquelas reunides anuais.

Falou em seguida o sr. José Gerardi que pds
igualmente em relévo os sentimentos de solidarie-
dade dos homens do <Sempre Fixe», dirigiu ex-
pressiva saudagdo ao sr. General Raiil Esteves,
destacou a magnifica cooperacio do sr. Jodo Ca-
marinhas, Chefe do Servigo de Fiscalisagdo da C.
P. a quem considera como o brago direito das reu-
nides dos expediciondrios do Batalhao, e dirigiu-se
a todos os presentes relembrando que os comba-
tentes dao sempre exemplo dum elevado espirito
de coesfio e de fraternidade.

Vitor Hugo Pereira da Silva, pronunciou de-
pois um breve discurso que provocou calorosa
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ovacdo, e no qual realgou o brilho e o significado
desta reunido, tendo palavras de muita simpatia
pelos esforgos, coroados de éxito, da comissdo exe-
cutiva da festa.

Pedro de Freitas lembrou que hd 18 anous se
vem realizando esta festa, nunca faltando a4 cha-
mada o8 seus companheiros de armas. Evocou a
partida do Corpo Expediciondrio para Franca. E
como louletano de boa cépa n#o se esqueceu de
referir que na sua ferra natal existe o Largo do
Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Falou seguidamente o sr. eng.’ Bacelar. Dis-
curso vibrante que empolgou a assisténcia. Pedia
autorisagdo para se dirigir ao sr. General Rat]
Esteves como <Comandante do Batalhao», por-
guanto era assim que os componentes do «Sempre
Fixe» ndo podiam deixar de evocar a figura pres-
tigiosa do grande Soldado que em cada subordi-
nado encontrira sempre um amigo. A camarada-
gem dos combatentes creira uma corrente tao
forte que nem o tempo, nem ninguém poderia
quebrar. Mais uma vez ali estavam para mostrar
ao pais o que foi o Batalhao de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro tanto nas horas amargas da Guer-
ra como nos momentos dificeis em que durante a
paz, a unidade contribuiu para estabelecer a dis-
ciplina da Ordem. Ao sr. General Raiil Esteves se
deve a significativa circunstincia do batalhao ser
apontado como um baluarte dessa disciplina in-
tangivel. A amisade estabelecida na guerra de 14,
mantém um cardeter indissoluvel de familia. B
necessério que este espirito familiar se mantenha
enquanto houver um componente dos Expedi-
ciondrios.

flovista quinsensi

Encerrotl os discursos o sr. General Raiil Es-
teves. Relembrou os altos servigos do Batalhao de
Sapadores de Caminhos de Ferro, tanto na guerra
como na paz. £ uma grande ligao que o nosso ba-
talhao dd ao pafs — afirmou. Ele 6 uma forga da
Nagdo. Antes, e acima de tudo, os homens do
«Sempre Fixe» consideram-se portugueses. O
nosso espirito estd sempre jovem, e tenho a cer-
teza de que caminhariamos agora como outrora,
A disciplina do Batalhao foi tdo elevada e nobre
porque encontrara raizes profundas no nosso amor
a Portugal».

E coneluiu, entre prolongados aplausos, a sua
brilhante oragio com um «<Viva Portugal!» entu-
sidsticamente secundado pela assisténcia.

» N ®»

Durante o banquete fez-se ouvir a Orquestra
Popular da F. N. A. T., privativa daquele orga-
nismo, e no final, também por um elenco artistico
da F. N. A, T, houve um acto de variedades em
que colaboraram Graciete de Vasconocelos e Alves
Coelho filho, — antigo cabo do Batalhao—os quais
executaram em acérdeon, canc¢des francesas do
periodo da Guerra, num arranjo interessante que
constituiu agraddvel surpresa, e a <Madelon», can-
tada em cdro pelos combatentes, terminando a
festa com a <Valsa-can¢do dos Combatentes» e a
tipica marcha militar inglesa <Itteperarys.

* L] L]

Da Imprensa estiveram presentes Felix Correia
pelo Didrio de Lisboa, José Rodrigues pelo Didrio
Popular, e o redactor da Gazela dos Caminhos de
Ferro, Jorge Ramos, que representava também o
nosso Director, ausente do Pais.

O 0000000000 O R0

O processo «Metalock» ja esta
ao servico da industria portuguesa

Como a nossa revista noticiou, Portugal vai be-
neficiar do novo processo de reparacgdo a frio de
quaisquer méquinas de ferro fundido, o que até
entio 86 se fazia com a onerosa substitui¢ao de
toda a pega fracturada, muitas vezes a importar
do estrangeiro,

Trazido pelo introdutor do método «Metalocks
em Portugal, sr. eng.® Kenneth Kirkby, chegou,
no passado més, de Inglaterra, o técnico da <Me-
talocks britdnica, sr. Leonard Charles Cooper,
cuja destrezu e experiéncia vao demonstrar 4 in-
diistria nacional as anunciadas e econ6micas van-
tagens deste revoluciondrio processo de reparacao.

Segundo informes que possuimos, sao ji cinco
empresas que beneficiaram com o <Metalocks, in-
cluindo uma companhia de navegacao.

O gr. Cooper estd, a0 mesmo tempo que realiza
as reparacgdes pelo «<Metalocks, treinando uma bri-
gada de técnicos e operidrios portugueses, nas
méaos de quem ficarao de futuro os respectivos
trabalhos sob a direc¢ao do sr. eng.®° Kirkby.
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Had 50 anos

{Da Gaseta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1902)
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Braganga e Villa Real

O Conselho de Estado reunido no dia 14 do corrente
sanccionou a lei votada pelas Cortes que auctoriza a cons-
trucefio e exploracfio do eaminho de ferro de Mirandella a
Braganca e da Regoa 4 fronteira, por Villa Real.

Estd pois decidida esta contenda (assim se lhe pdde
chamar) em prol da irrecusavel justiga que assiste iquelles
povos, gragas & approvaciio da proposta de apresentada
pelo er. Conselheiros Vargas, cujo nome deve fiear bem li-
gado a um t#o importante melhoramento. Com razdes os
povos transmontanos o consideram ji num benemerito.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro aguarda agora a pu-
blicag#io da lei que concede ao povo brigantino a satisfacclio
das suas justas reclamacdes, para aqui a reproduzir na in-
tegra na sua parte official, bem como o relatorio de que a
fez preceder o sr. ministro das obras publicas.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Tradugido e condensado

por JORGE RAMOS

Um inglés quiz levar paia Inglaterrs alguns caracdis
adguiridos em Franga. Mas nos acordos comerciais entre
os dois paises nfo ha referéncia alguma & importaglio destes
moluscos. O importador lembrou-se de os incluir sob a ru-
brica pautal de «animais com chifres>. A alfindega briti-
nica recusou-se a aceitar esta rubrica e um jornal de Lon-
dres sugeriu que a importaclo fisse abrangida pela rubrica
de «casas pré-fabricadas.»

(Do Courrier de Evreur)

Quando se pintou de suave cinzento claro a fonte de
Blackfriars, sobre o Tamisa, a média dos suicidios diminuiu
330/, por cento,

(De Our Sunday Visitor)

As funeciondrias do Senado de Montreal (Canadé) passa-
ram a ser obrigadae, quando em servigo no recinto das ses-
gles a usar meias, A comissfio directiva assim o determi-
nou por considerar as pernas nuas falca de respeito 4 auto-
ridade do Senado.

(Do Journal de la Femme — Paris)

© Os marinheiros da frota mercante americana sfio os
mais bem pagos do mundo: ganham 226 dolares. A seguir
v&m o8 brasileiros com 104.50.

(Do Today’'s Health)

Uma firma de Cambridge, na Inglaterra, acaba de pro.
duzir um novo tipo de mesa de bilhar a que deu o nome de
«Cuch-ball», A bola, acionada por um taco, correri numa
calha especial, e a intensidade da for¢a aplicada determina-
ria a marcacfo dos jogadores.

(Do Portland Oreganian)

O dr. Paul Martin, conhecido arquedlogo anunciou ter
encontredo uma casa que deve ter sido habitada por in-
dios Cochire dos tempos pre-histéricos hd mais de cinco
mil anos.

(De Los Angeles Tidings)

Afirma um naturalista que «um homem pode aguentar
fechada a boea de um crocodilo com uma 86 mios. Talvez a
den onstraclio seja feita com a m#o que o bicho apanhou e
segura entre os dentes.

(Do semanério humoristico Critigue — Paris)

Qnando uma japoneza encarrega uma modista de fazer
ventidos deve dizer-lhe seu estado e idade, poie os trajes

sfio diferentes feitio e cor segundo a sua proprietdria seja
solteira, casada ou viuva, e de acirdo com a idade.
(Da Indonerian Review — Djaharta)

A rainha Mary, m#ie do falecido rei de Inglaterra, com-
pletou um tapete gque héd oito anos vinha bordando e ofere.
ceu-o0 ao Governo inglés para venda a qualquer museu, Uma
inatituiglio americana ji oferecen por ele um milhfio de
dolares.

(Do semandrio Kristale — Viena)

Em Seatle, nos Estados Unidos, hd o concurso dos ¢co-
medores de ostrass., Ricardo Watson venceu o ano passado
o campeonato, Na recente prova realizada manteve o titulo
de campilio mundial engulindo em dez micutos cento e
trinta e duas ostras cosidas ao passo que o seu concorrente
g6 conseguin devorar cento e trinta e sete.

(Do semandrio Haut Parleur — Paris)

O seguro pago aos descendentes dos 430.000 americanos
mortos na iltima guerra atinge ji a fabulosa quantia de
trés bilides e oitocentos e trés milhdes de dolares.

(Da revista Eztra — N. Yorque)

Poderemos ter sempre o corpo quente com as roupas
mais leves até mesmo durante o mais rigoroso inverno.
A-fim de impedir que se desperdice 85 por cento do calor
produzido naturalmente pelo corpo humano, os tecidos das
roupas serfio impregnados com particulas de aluminio.
Assim, vai ser creado o milium, novo tecido flexivel, ma-
eio, e lavivel a sdeo.

(Do V. Boj— Belgrado)

O antropologista norte-americano Hooton, da Univer-
sidade de Haward declaron que a televisfio reduzira a hu-
manidade ao mais completo analfahetismo. Assim como as
nossas pernas se atrofiaram com o desenvolvimento do
transporte mecénico,assim as nossas faculdades intelectuais,
entre as quais a capacidade para a leitura, j4 muito enfra-
quecidas pela ridio e pelo cinema, receberfio um golpe de
morte com o uso generalizado dos aparelhos de televisfio.

(Da revista La Nef — Paris)

0O dr. Burk depoise duma série de dedugdes, demons-
trou que o homem pode ser considerado como um conjunto
de electrdes extremamente sensiveis as perturbagdes do
campo eléctrico terresire, o qual, por sua vez estd subme-
tido & actividade das manchas solares.

(De Effort — Chaux de Fond)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direccdo-Geral do Fomento
et

Reparticio de Obras Pablicas, Portos
e Viacao

O «Didrio do Governos, n.° 81, IlI série, de 4 de Abril,
publica o seguinte:

Concurso ptiblico para o fornecimente de locomo-
tivas «Diesel» de manobras, carruagens mistas de
1.* e 2.* classes, carruagens de 3.* classe, furgdes
metilicos, automotoras «Diesel», «draisines», va-
g5es fechados tipo «J», vagdes abertos de bordas
altas, vagSes abertos de bordas baixas, vagdes de
transporte de gados, vagdes-cisternas, vagoes fri-
gorificos, vag@o-socorro-oficina e vagdo-guindas-
te, destinados ao Caminho de Ferro de Mogamedes

(Coneclusiio do niimero anterior)

Art. 22.° Desenho.—Com o8 veiculos deverfio ser forne-
cidos dois grupos de desenhos, ¢opias auténticas dos dese-

nhos originais de construcfio, nas escalas que o gran de mi-
niicia exigir.

Dos dois grupos um serd em tela ou transparente forte,
que permita a reprodu¢fio fotoquimica e o outro em papel
fotoquimico.

Art. 23.° Sobresselentes.—Com os veiculos, e cotados se-
paradamente, serd fornecido um motor e outros sobresse-
lentes que o tipo de veiculo indicar.

B) Carruagens mistas de 1.5 e 2,5 clagses

Art. 24,° Cireulagiio das earruagens.— As carruagens se-
riio construidas para circular em via de 1,067, serfio muni-
das de bogies de dois eixos e deverfio poder fazer parte de
comboios cuja velocidade méxima atingird 80 quilémetros
por bora. O raio minimo das curvas em plena via & de 100
metros,

O eixo dos engates deverd ficar a 856 milimetros acima
da cabega do earril.

Art, 25.° Tipo das carruagens.—Serdo do tipo de corre-
dor lateral continuo, com vestibulo nas extremidades. A sai-
da e entrada dos passageiros serd feita também pelas extre-
midades.

Serfio munidas de foles de intercomunicagfio e a sua
largura nio deverd exceder 27,95 e a altura niio deveri ex-
ceder 27,80, Deverfio inscrever-se no gabarif do material
circulante junto. :

As portas deverfio abrir para dentro e os respectivos es-
tribos n#io deverdio fazer saligncia sobre a linha externa da
caixa. Estas carruagens destinam-se a servigo de longo cur-
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80 e deverfio, portanto, ser previstas para que durante a
noite se possam transformar os assenios em camas.

Art. 26.° Lotagio.—As carruagens permitirfio durante o
dia a acomodaglio de quinze passageiros de 1.4 classe e vin-
te e quatro de 2.7 classe.

Os lugares da 1." classe serfio distribuidos por trés com-
partimentos, sendo dois duplos e um simples (coupé). Os
lugares da 2.* classe serdo distribuidos por trés comparti-
mentos duplos.

Durante a noite as carruagens permitiriio a acomodagiio
de dez passageiros de 1." classe deitados e dezoito passagei-
ros de 2. classe deitados. As camas da 1.8 classe serfio duae
no compartimento simples e quatro nos compartimentos
duplos. As camas da 2.,° classe serfio seis por cada compar-
timento.

Art, 27,0 Leito da carruagem.—0 leito deverd ser do ti-
po americano, com duas longarinas centrais em U a todo o
comprimento. As longarinas-travessas, contraventamentos,
cabegotes e mais partes metilicas deverfio ser de aco e as
cravagdes e soldagens cuidadosamente estudadas, de forma
a apresentarem as necessirias condi¢les de seguranca e a
diminuir, tanto quanto possivel, o peso morto da carrusgem,
que em caso algum deverd exceder 40 toneladss. Nas pecas
ligadas empregar-sed o passo inglés (Withworth). O con-
junto do leito constitnird um todo rigido e indeforméavel,

Art. 28,° Caranguejas (bogies).— Serfio de tipo a apre-
sentar pelo construtor, apoiando o8 rodados em caixas de
lubrificaglio de roletes tipos Tim ken ou Skf,

Art. 29.° Caixa—A caixa serd inteiramente metélica e
e constituird com o leito um todo rigido de sistema tubular,
de forma a assegurar o minimo de deformaclio em caso de
acidente. A chapa exterior sera de aco, de preferéncia com,
pelo menos, 0,3 por cento de cobre. A espessura das chapas
nfo deve ser inferior a 2 milimetros. O conjunto exterior
dos veiculos devera ter um aspecto agradivel. Todas as fer-
ragens (fechos, corrimdes, torneiras, ete,) deverfio ser cro-
madas. O revestimento interno serd de madeira contrapla-
cada de cor clara. As janelas e as portas de acesso aos ves-
tibulos serio munidas de vidro inquebrivel. A protecgiio
contra o sol serd feita por cortinas exteriormente metaliza-
das (a aluminio, de preferéncia) ou entfio por persianas de
aluminio méveis interiormente. A caixa também poderd ser
de outro material inoxiddvel.

Art. 30.° Pinfura.—A pintura exterior serd feita, & pis-
tola, com tinta nitroceluldsica, devidamente aplicada com os
necessirios preparos. Dar se-i preferéncia & tinta Duluz. A
cor castanha-avermelhada deveré aproximar-se, tanto quan-
to possivel, do tom Marron RP—88:007 da j4 citada marca.
O tejadilho serd pintado a aluminio,

Art, 31.° Aparelhos de trace@io e chogque. — Os engates se-
riio do tipo central automftico Atlas Henricot, colocados
com o eixo 4 altura de 856 milimetros acima da cabega do

carril.
O material da cabega serd de aco vazado de 1.® qualida-

de, nfio podendo a sua carga de rotura a tracgfio ser inferior
a 45 quilogramas por milimetro gquadrado. A manobra de
desengate far-se-d por puxador colocado fora da via.

Art. 32.° Freios.— Os veiculos serfio munidos de freios
de vdcuo actuando sobre todas as rodas. Terfio dois cilin-
dros de 457 milimetros (18") de diAmetro interior, coman-
dando cada um a sua carangueja, e o modelo da Automatic
Vaccum Brak Company. A conduta geral do freio bifucar-
-se-d junto aos cabegotes, de forma a fazer-se a intercomu-
nicaglio por duas mangueiras. No corredor haverd dois si-
nais de alarme em comunicaclio com a conduta.

Haverd também um freio manual,

Art. 33.° Disposigiio e decoraclio dos compartimentos,—
Haverd dois W. C,, um em cada extremidade. A 1. classe
serd separada da 2.* classe por uma porta colocada no cor.
redor lateral. A distribui¢lio de lugares serd a indicada no
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art. 26.°, Do lado da 1.® classe, no topo da earruagem e junto
do W. C,, haveri um chuveiro. Haverd dois armirios, um
com 30 ecentimetros e outro com 1 metro de fundo, e um pe-

queno compartimento, munido de porta de dois batentes ou

de correr, destinado a conter o quadro da instalagdio eléctri-
ca. Nos compartimentos de 1.* classe as camas serfio dispos-
tas em 3 andares. Haverd acomoda¢fio para uma escada por”
tatil, destinada ao acesgo as camas. Em cada compartimen-
to duplo haverd quatro cinzeiros, um lavatério e um espe-
1ho, bem como uma mesa de dobradicas. No compartimento
gimples haverd dois cinzeiros, um lavatério, um espelho e
uma mesa de dobradigsas.

Os estofos serfio de couro de 1.* qualidade, verde para
a 1.* classe e castanho para a 2.* A altura dos assentos serd
de 42 centimetros e a largura minima de 53 centimetros
fiteis. A decoracfio interior deverd ser luxuosa e simples, A
manobra de transformagfio dos assentos deve poder fazer se
com facilidade e o dispositivo correspondente ser simples e
robusto. O soalho serd coberto com oleado nas cores dos es
tofos e o8 compartimentos da 1.* classe terfio, sobre o olea-
do, tapetes amoviveis. Todas as janelas exteriores terfio re-
des méveis de protecglio contra o8 mosgquitos e haverd um
sistema de ventilagfio simples e eficaz e que nfio permita
também a entrada de mosquitos.

Ag paredes dos W, C, serfio de chapa pintada com tinta
de esmalte branca e o pavimento de material ficilmente la-
vével e inalterdvel pela humidade. A cabina do chuveiro, as
paredes e o chio serfio igualmente protegidas contra a hu-
midade,

Em ambos os W, C. haverd lavatérios com espelho, cu-
jas bacias serfio de louga branca. Os sifdes serfio do mesmo
material. Nos seus tubos de descarga haverd vilvulas pla-
nas a fim de que, quando fechados, nfio haja entrada de ar
exterior. A dgua para serventia dos W. C. e chuveiro sera
fornecide por um ou mais reservatrios de encher pelo te-
jadilho, cuja capacidade n#io serd inferior a 1:200 litros.

Em cada compartimento serfio previstas ventoinhas
eléotricas.

Art. 34,° Ferragens.—Deverfio ser todas eromadas. O ti-
po deverd ser indicado, detalhadamente, pelo fornecedor.

Art, 35.° Imstalaglo eléetrica.—Esta instalaglio, do tipo
mais moderno, marca Stone, compreenderd:

a) Iluminagho (24 volts);

b) Cada compartimento terd, além das luzes de servigo
normal, constituidas por lampadério da casa J. Stone e C.e,
com vidro opalino, uma limpada de cabeeeira sobre cada
cama para os compartimentos de 1.* classe e limpadas azuis
(veilleuse) em todos os compartimentos.

Cada luz terd o seu interruptor préprio. Havera no cor.
redor, W, 0., chuveiro e vestibulos a quantidade de limpa.
das necessirias para assegurar uma boa iluminacio. As
partes metdlicas da instalagfio serfio cromadas. Os conduto-
res da instalacfio deverfio ser ficilmente acessiveis para
efeitos de reparagiio.

Art, 36,2 Isolamento térmico.— O isolamento térmico das
carruagens deverd ser cuidadosamente executado por forma
a garantir a maior comodidade possivel dos passageiros,
tanto s temperaturas de litoral dos tropicos, como #s tem-
peraturas dos planaltos de altitudes & roda dos 1:750 metros.

Art. 37.° Desenhos de apreciagiio—~ No acto do coneurso
deverdio ser apresentados desenhos em nfimero e detalhe
suficiente para uma eficaz apreciagio das propostas,

Art, 38,° Sobresselentes.—Com os veiculos serfio forne-
cidos o8 seguintes sobresselentes:

a) Um jogo completo de ferragens para um comparti-
mento duplo;

&) Um bogie completo;

¢) Duas bacias para lavatério de compartimento sim-
ples;
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d) Uma instalacfio eléetrica completa sem os cabos;

¢) Dois aparelhos, completos, de tracglio e choque.

Art. 39.° Marcas, letreiros e numeraglio.—As mareas, le-
treiros e numeracfio serfio indicados ao fornecedor oportiu-
namente,

Art. 40.° Materiais e ensaios. Todos os materiais cuja
composi¢lio e outras caracteristicas nfo tenham sido fixa-
das nos artigos anteriores deverfio satisfazer rigorosamen-
te 4s condigdes, especificagdes o ensaios oficialmente exigi-
dos no pais de origem.

Art. 41.° Desenhos de construgdio.—Com as carruagens
serfio enviados dois grupos de desenhos, cpias auténticas
dos originais de construgio e 4s escalas compativeis com o
grau de mintecia requerida pelas pegas neles apresentadas.
Um dos grupos serd feito em tela ou transparente forte e ou
outro em papel fotoquimico, As cotas serfio expressas em
unidades métricas e os titulos e legendas em lingua portu-
guesa. Poderd, porém, o Estado dispensar o fornecimento
destes desenhos, caso verifique nfio seram necessiirios,

C) Carruagens de 3.» elasse

Art. 42.° Circulagiio dos veiculos.—As carruagens serfio
construidas para circular em via de 1™,067, SBerfio munidas
de bogies de dois eixos e deverfio poder fazer parte de com-:
boios com uma velocidade méxima de 80 quilémetros por
hora, A curva minima em plena via & de 100 metros de raio.

Art. 43.° Tipo de carruagens.—Serf#io metalicas, de tipo.
de corredor lateral continuo, com vestibulo nas estremida-
des, por onde serd feita a entrada e saida dos passageiros.

Serfio munidas de foles de intercomunicacfio e a sua lar-
gura nfio deverd exceder 20,95 e a altura 32,80, Deverfio ins-
erever-se ficilmente em curvas de 100 metros de raio e de-
verfio ficar dentro do gabarif de material cireulante, junto.
As portas deverfio abrir para dentro e os respectivos estri-
bos niio deverfio fazer salidncia sobre a linha extrema da
caixa,

As carruagens serfio tipo compartimento, com acomoda-
¢fio para cerea de oitenta passageiros sentados, Os assentos
serfio de madeira envernizada. Haverd um W. O. idéntico ao
das earruagens de 2.* classe e um depésito de igua com o
minimo de 1:200 litros.

Art. 44.° Leito.—O leito deverd obedecer &s condigdes
expressas no artigo 27.° deste caderno de encargos.

Art. 45.° Caira.—A caixa serd inteiramente metélica, com
o isolamento préprio para o clima tropical, e constituird,
com o leito, um todo rigido, de forma a assegurar o minimo
de deformagfic em caso de acidente. A chaparia exterior se-
réd de ago, de preferéncia com, pelo menos, 0,3 por cento de
eobre. A espessura das chapas nfio deve ser inferior a 2 mi-
limetros, O revestimento interno serd de madeira. A caixa
também pode' 4 ser de outro material inoxidavel.

Art. 46.° Caranguejas (bogies).—As caranguejas deverio
obedecer as condigdes do art. 28.° deste caderno de encargos

Art. 47.° Pintura.—A pintura exterior serd feita & pis-
tola, com tinta nitroceluldsica devidamente aplicada com os
necessérios preparos. Serd preferivel a aplicacfio de tinta
Duluz. A cor, castanha-avermelhada, deverd aproximar-se,
tanto quanto possivel, do tom Marron RP—83:007 da ji ci-
tada marca. O tejadilho serd pintado a aluminio,

Art. 48,° Aparelhos de tracglio e chogue.- Os aparelhos
de choque obedecerfio ao prescrito no artigo 31.° deste ca-
derno de encargos.

Art. 49.° Freios,—0s freios obedecerfio ao indicado no
artigo 32." deste caderno de encargos.

Art. 50.° Ferragens.— Deverfio ser de bronze. O tipo de-
verd ser indicado, detalhada te, pelo for dor.

Art, 51,0 Instalaglio elécirica.,—Esta instalacgiio, do tipo
maig moderno da casa J. Stone, compreenderd o niimero de
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limpadas e a disposicio mais conveniente para uma boa
iluminac#io da earruagem. A iluminagfio serd a 24 volts.

Art. 52.° Isolamento térmico,—Deverd obedecer &s con-
digbes do artigo 36.* deste caderno de encargos.

Art, §3.° Desenhos de apreciagdo.—No acto do concurso
o concorrente deverd apresentar desenhos em nfimero e de-
talhe suficientes para uma apreciaciio eficaz.

Art. 54.° Sobresselentes.—Com o8 veiculos serfio forne-
cidos os seguintes sobresselentes:

a) Dois bogies eompletos;

b) Ferragens correspondentes a uma carruagem;

¢) Instalacio eléctrica completa, sem os cabos;

d) Oineco aparelhos de traccio e choque.

Art, 55.° Marcas, letreiros e numeraclio.- -As marcas, le-
treiros e numeracio serfio indicados oportunamente.

Art. 56.° Materiais.—Os materiais obedecerfio ao previs-
to no artigo 40.° deste caderno de encargos.

Art, 57.° Desenhos de construpiio.—Respeitar-se-d o dis-
posto no artigo 41.° do presente caderno de encargos.

D) Furgdes metilicos

Art, 58.° Cireulaglio des furgdes.—Obedecerfio s condi-
¢bes expressas no artigo 24.° deste caderno de encargos.

Art, 59.° Tipo de furgfio.—A construgfio terd em vista:

a) Serem inteiramnente metdlicos e construidos para su-
portar as condigdes climatéricas de regides tropicais e alti-
tudes da ordem dos 1:760 metros. Rodar#o sobre duas caran-
guejas de dois eixos e serfio previstos para velocidades n#o
excedendo 80 quilémetros por hora;

b) O leito ser inteiramente metilico, preferivelmente
construido de ago anticorrosfio, e constituido de por dois
pares de longarinas centrais e exteriores a todo o compri-
mento do veiculo;

¢) A caiza ser de chapa de ago anticorrosfio, cuja espes-
gura n#o serd inferior a 1»=,5, Haverd guaritas laterais de
vigilancia salientes, um compartimento destinado a passa-
geiros, um W, C,, um canil e um compartimento destinado
ao correio.

As tintas exteriores serfio idénticas &s das carruagens
e o forro interior serd, no compartimento destinado aos
passageiros, de madeira tratada e polida.

O compartimento destinado aos passageiros serd idénti-
co a um compartimento duplo das carruagens de 2.* classe,
mas nfio serdo previstas camas.

Haverd um reservatério de dgua, com um minimo de
400 litros de capacidade, para o W. C., e este serd idéntico
ao das carruagens de 2.* classe,

No compaitimento do condutor do comboio, que poderd
ser contiguo ao dos passageiros, haverd uma porta de co-
muniecagiio.

O compartimento do condutor terd dois bancos estofa-
dos e uma mesa e nele serd instalado o manémetro de freio
e 0 manipulo da vilvula de aperto destinado a accionar o
freio de vicuo do comboio. Serd também 14 instalado o vo-
lante do freio manual.

d) Todas as ferragens e artigos do compartimento de
passageiros serfio cromados e idénticos aos dos comparti-
mentos de 2.2 el das carruag Ni#io haverd, porém,
nem lavatrio nem espelho, e o8 assentos, para oito passa-
geiros, niio serfio transformdveis em camas.

Art. 60,° Caranguejas.—Obedecerfio ao previsto no arti
o 28,° do presente caderno de encargos.

Art. 681.° Iluminaclo eldetrica.—Cada furglo deverd
possuir instalagfio eléctrica prépria, compreendendo um di-
namo-gerador, bateria, comutador inversor, condutores e
mais acessérios. O material deverd ser da fadbrica J. Stone,

Como limpadsas, haverd uma em cada compartimento
grande (bagagens), uma no compartimento do condutor e
uma no corredor do compartimento dos passageiros. Este
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compartimento terd as previstas nos compartimentos de 2.2
classe e terd também a ventoinha. 3

Art. 62.° Aparelhos de chogue e tracglio e freios.—Obede:
cerfio ao indicado nos artigos 31.° e 82.° do presente caderno
de encargos; respectivamente,
~ Art. 63.° Desenhos de apreciagiio.—Os desenhos a apre-
sentar no concurso serfio em niimero e detalhe suficientes
para a sua apreciagio.

Artigo 64.° Sobresselentes.—Com os veiculos serfio for-
necidos:

a) Dois bogies completos:

b) Cinco aparelhos de tracgfio e chogque;

¢) Uma instalagfio de iluminag#o completa, sem os cabos.

Art, 65.° Marcas, letreiros e numeragiio.—Serdio indica-
dos ao fornecedor oportunamente.

Art. 66,° Materiais e ensaios.—Deverd obedecer-se ao
que congta no artigo 40.° deste caderno de encargos.

Art. 87.° Desenhos de construgdio.—Proceder-sed de
acordo com o que consta no artigo 41.° deste caderno de en-
cargos.

Art, 68,0 Perfil exterior das carruagen e furgdes.—0O
perfil exterior de todos estes veiculos serd idéntico, por
forma a dar um aspecto uniforme 4 composigio do comboio.

E) Oitenta vagies fechados, tipe «J.», de 20 toneladas

Art. 69.° Tipo do veiculo,—Berfio destinados a 20 tonela-
das de carga.
Berfio providos de bogies de dois eixos, adiante especi-

ficados. O8 vagdes, que sfio destinados ao transporte de car-

ga geral, serfio de caixa inteiramente metdlica, com chapa
metdilica de espessura nfio inferior a 2 milimetros, tendo
tecto duplo, com um espago intermédio para a circulagfio
do ar e ventiladores para arejamento da carga. Todas as
chapas empregadas ns construgfio dos veiculos serfio de
ago macio e de preferdneia com uma percentagem de cobre
varidvel entre 0,25 a 0,756 por cento, ou também de ago anti-
-corrosfio.

Os veiculos devem poder inscrever-se no gabarit do
Caminho de Ferro de Mogamedes, jnnto e em curvas de 80
centimetros de raio.

Todas as pegas iguais devem ser rigorosamente per-
mutdveis, de forma a poderem servir sem necessidade de
ajustamento, Os parafusos, rebites, anilhas, trogos, cavilhas,
acessérioe de freios, ete., deverfio obedecer, para unificagiio,
a0 menor niimero de tipos com dimensdes diferentes.

A soldadura a autogénio, quande empregada, deve in-
teressar toda a espessura das pecas a ligar.

As portas serfio em niimero de duas em cada face late.
ral do veiculo, em chapa de ago estampado, de correr pelo
exterior, e montadas de modo a nfio deixar entrar dgua ou
faiilhas, assegurando perfeita estanque-cidade (rain proof,
sparg proof), e correrfio sobre calhas em barra de cutelo.
Também poderfio ser em trés paineis de abrir para o exte-
rior.

O tejadilho n#o deve ter saliéncias que déem origem a
rasgar-se o8 encerados com que eventualmente estes vagdes
poderfio ser cobertos.

Art. 70.° Carangusjas.—As caranguejas (bogies) serdio
monoblocos, de aco vazado, do tipo Davids and Lloyd.

As rodas serfio de ago, com o diimetro de rolamento de
838 ou 864 milimetros (33 ou 34").

As caixas de lubrificagio apoiar-se-fio por meio de cal-
¢os sobre os bronzes, devendo ser indicada na proposta a
liga anti-fricgfio empregada no revestimento destes.

Art. 71.° Aparelhos de tracglio e chogue.—Os engates se-
r#io do tipo central automético Ailas Henricot, com mang-

bra de desengate feita por alavanca e manobrada do lado

do vagho, estando o agente em cima do estribo.
Os sparelhos de traccho e chogne seriio do tipo Miner,

-
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de frict#o, do modelo A22-8ayl. A altura do eiko do engate
4 cabeca do carril varia de 856 milimetros quando o veicu-
lo estiver carregado e 890 milimetros para ele descarregado
e a altura do linguete & de 228,6 milimetros=9"., O material
da cabega serd de ago vazada de 1.2 qualidade, n#io podendo
a sua carga de rotura i tracefio ser inferior a 42 quilogra:
mas por milimetro quadrado.

Art. 72.° Freios.—0Os veiculos serfio munidos de freio
manual e freio de vdeno. O comando do freio manual serd
feito por volantes colocados verticalmente um em cada topo
do vaglo, manobrivel por um agente, ou do terreno ou do
estribo, apertando o freio quando se girar com o volante
no sentido dos ponteiros do reldgio (esquerda para a direi-
ta). O do freio de vdcuo, por um ou dois eilindros de dia-
metro adequado & carga do veiculo e com reservatirio se-
parado.

Os travessdes dos cepos serfio monoblocos, de a¢o vaza-
do, do tipo Davis and Lloid.

Art. 73.¢ Pintura,—Todas as partes interiores e exte-
riores que constituem o leito devem receber uma demfio de
impressfio de minio de chumbo, a qual serd coberta por uma
dem#io de negro brilhante de 6leo.

Todas as ferragens em contacto com o leito s#o pinta-
das nas mesmas condicles.

Os paineis que constituem a caixa recebem antes da
montagem uma demfo de impressiioc de minio de chumho
para evitar a oxidagiio-

Todas as partes exteriores da caixa recebem, depois da
montagem, uma dem#io de tinta cinzenta (slafe) anticorro-
siva,

A chapa do ch#o receberd, na parte inferior, uma im-
pressio de minio de ferro e uma dem#io de pintura auticor-
rosiva,

Toda a pintura sobre a qual se verifique que houve
falta de uma ou mais dem#os regulamentares ou m4 execu-
glio das operagdes prescritas ou ainda o emprego de mate-
riais de qualidade inferior, sera refeita nas oficinas do Ca-
minho de Ferro a expensas do fornecedor.

Os volantes do freio manual, extremidades das alavan-
cas de desengate, estribos e corrimdes receberfio uma de-
méo final de tinta de aluminio.

Art, 74.° Desenfios.—Com os veiculos deverfio ser forne-
cidos dois grupos de desenhos, e¢dpias auténticas dos dese.
nhos originais de construgfio nas escalas que o grau de mi-
niicia exigir. Dos dois grupos um serd em tela ou transpa-
rente forte que permita a reprodugfio fotoquimica e o outro
em papel fotoquimico.

F) Trds vagdes-frigorilicos de 20 toneladas

Art, 75.° Tipo de veiculo.—Os vagdes destinam-se ao
transporte de carnes, peixe e outros géneros frigorificados
e terfio a capacidade de 20 toneladas,

A caixa serd de madeira de boa qualidade, com paredes
duplas e devidamente isoladas da ac¢fio da temperatura ex-
terior, suportada por uma estrutura metilica de ferros per.
tilados.

Terd duas portas perfeitamente herméticas, uma em ca-
da face lateral do veiculo.

A disposiciio interior serd a habitual para este tipo de
material, com um ou mais compartimentos para receber as
barras do gelo que for julgado necessdrio para manter bai-
xas temperaturas por um periodo minimo de vinte e quatro
horas.

Serfio providos de bogies de dois eixos adiante especifi-
cados,

Os, veiculos devem poder inscrever-se em gabarit do
Caminho de Ferro de Mogimedes, junto.

A soldadura, quando empregada, deverd interessar toda
a espessura das pecas a ligar.
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Art. 76.° Caranguejas.—As caranguejas (bogies) serfio
monoblocos, de ago vazado, do tipo Davis and Lloyd.

As rodas serfio de ago, com o didmetro na base de rola-
mento de 838 ou 864 milimetros (33 ou 84'7).

As caixas de lubrificaclio apoiar-se io por meio de cal-
gos sobre o8 bronzes, devendo ser indicada na proposta a
liga antrificacfio empregada no revestimento destes.

Art. 77.° Aparelhos de tracelio e chogue.—Os engates se-
rio do tipo central automético Atlas da Alliance, com ma-
nobra de desengate feita por alavanca e manobrada do lado
do vagfio, estando o agente em cima de estribo.

Os aparelhos de tracgfio e choque serfio do tipo Miner,
de friegio, do modelo A22-8ayl.

A altura do eixo de engate & cabega do ecarril varia de
866 milimetros quando o veienlo estiver carregado a 890
milimetros para ele descarregado e a altura do linguete &
de 228,6 milimetros=9". O material da cabe¢a seri de ago
vazado de 1.’ qualidade, nfio podendo a sua carga de rotura
a tracgfo ser inferior a 42 quilogramas por milimetro qua-
drado.

Art. 78.° Freios,—0s veiculos serfio munidos de freio
manual e freio de vicuo. O comando do freio manual serd
feito por volantes colocados verticalmente um em cada topo
de vaglio, manobrdvel por um agente, ou do terreno ou do
estribo, apertando o freio quando se girar eom o volante no
sentido dos ponteiros do relégio (esquerda para a direita).

O do freio de vacuo por um on dois eilindros de diime-
tro adequado & carga do veiculo e com reservatério separa-
do. Os travessdes dos copos serfio monoblocos, de ago vaza
do, do tipo Davis and Lloyd.

Art. 79.° Piniura,—Todas as partes interiores e exterio-
res que constituem o leito devem receber nma demo de im.
pressfio de minio de chumbo, a qual serd coberta por uma
demfio de negro brilhante de Gleo. Todas as demais ferra-
gens gerfo da mesma forma protegidas contra a corrosiio.
A caixa de madeira sobre as necessirias dem#fios de apare.
lho receberd uma pintura branca de éleo e em todo o com-
primento de cada face lateral a palavra <Frigorificos, Os
volantes do freio manual, extremidades das alavancas de
desengate, estribos e corrimdes receberfio uma demfo final-
de tinta de aluminio.

Art. 80.° Desenhos.—Oom o8 veiculos deverfio ser forne-
cidos dois grupos de desenhos, edpias auténticas dos dese-
nhos originais de construcfio, nas escalas que o grau de mi-
niicia exigir. Dos dois grupos um serd em tela ou transpa.
rente forte que permita a reproducfo fotoquimica e o outro
em papel fotoquimico.

G) Trinta vagdes abertos, de bordas altas, de 20 toneladas

Art.e 81.° Tipo de veiculo:

1.° Serfio munidos de duas caranguejas de dois eixos
adiante especificadas. A caixa, inteiramente metélica, seri
construida de preferdncia de chapa de ago com 0,26 a 075
por cento de cobre ou ainda de ago anticorrosfio. Terkio in-
teriormente o comprimento de cerca de 11™,20, de largura
2m 36 e altura dos bordos laterais 12,35 e nas testeiras, de-
vidamente reforgadas, cerca de 1,64,

Terfio inicamente duas portas de rebater para o exte-
rior ou a abrir para os lados, sendo uma ao centro de cada
face lateral. A espessura das chapas deverd ser cerca de 8
milimetros nas portas laterais e 5 milimetros no soalho, o
qual devera ser perfeitamente liso, sem saliéncias de cabeca
de rebites. No caso de emprego de agos especiais, aquelas
espessuras poderfio ser ligeiramente reduzidas.

2." Os veiculos deverfio inscrever-se no gabarit dos Ca.
minhos de Ferro de Mogimedes, representado no desenho
junto, e em curvas de 80 metros de raio.

3.2 A carga do veiculo serd de 20 toneladas.

4.° Todas as pecas iguais devem ser rigorosamente per-
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mutéveis sem ajustamento. Parafusos, rebites, anilhas, ca-
vilhas e mais acessérios deverdo cingir-se ao menor niime-
ro de tipos de dimensdes diferentes.

5.0 A soldadura, quando usada, interessard toda a es:
pessura das pecas a ligar.

Art. 82.° Caranguejas.—A mesma especificagio do arti-
go 76.0

Art, 83.° Aparelhos de tracgdo e chogue.—A mesma es-
pecificagfio do artigo 77.°

Art. 84.° Freios,—A mesma especificaglio do arligo 78."

Art, 85, Pintura.— A mesma especificagio do artigo 73.°

Art, 86.° Desenhos.—A mesma especificaglio do artigo 74.°

H) Trinta vagdes abertos, de bordas baixas, de 20 toneladas

Art. 87.° Tipo do veiculo.—A construglio destes vagdes
serd executada tendo em linha de conta:

1.° O comprimento do leito dos vagdes serd de cerca de
18= 50, Serfio munidos de duas caranguejas de dois eixos
adiante especificadas. A caixa, inteiramente metdlica, serd
construida em chapa de aco de preferéneia com 0,25 a 0,75
por cento de cobre ou ainda ago anticorrosfoe.

Terfio interiormente a largura de cerca de 2=42 e altu-
ra minima de 1 metro nas faces laterais acima do leito, de-
vendo as testeiras, mais altas ao meio cerea de 360 milime-
tros, ser convenientemente reforgadas, A espessura das*

_chapas serd cerca de 3 milimetros nas partes laterais e de b
milimetros no soalho. No caso de agos especiais, estas es-
pessuras poder#io ser ligeiramente reduzidas.

2.9 0 leito serd constituido por duas longarinas cen
trais, correndo, sem qualquer encurvamento ou inflex#o, ao
longo de todo o comprimento do veiculo entre cabegotes.

3.2 Os veiculos deverfio inscreverse no gabarii repre-
sentado no desenho junto e em curvas de 80 metros de raio

4.° A carga dos veiculos serd de 20 toneladas.

5.2 Todas as pegas iguais devem ser rigorosamente per-
mutéveis, sem ajustamento. Parafusos, rebites, anilhas, ca-
vilhas e mais acessérios deverfio cingir-se ao menor nime-
ro de tipos de dimensdes diferentes.

6.2 A soldadura, quando usada, interessard toda a es-
pessura das pegas a ligar.

7.2 As portas, de baixar para fora (drop sid), serfio em
niimero de seis e protegidas na queda por molas apropria-
das de liminas e suficientemente fortes. Serfio refor¢adas
por estampagem e as dobradigas exiremas, pelo menos,
acompanharfio quase a totalidade da altura das portas. Os
prumos de apoio das portas serfio amoviveis, estando os
seus calgos de fixaglio ligados por uma pequena corrente-
as longarinas do leito do vagfo.

8.° O soalho n3io deverd apresentar qualquer saliénecia
proveniente dos cabegos dos rebites ou corddes de solda
dura.

Art. 88.° Caranguejas e rodados.—A mesma especifica-
glio do artigo 76.°

Art, 89.° Aparelhos de tracgio e chogue.—A mesma es-
pecificaglio do art, 77.°

Art, 90> Freios.—A mesma especificacio do artigo 78.°

Art, 91.° Pintura.—A mesma especificachio do artigo 73.°

Art, 92,9 Desenhos.—A mesma especificacfio do artigo 74.°

1) Dezassels vagies de transporte de gado

Art, 93.° Tipo do vefculo.—A construclio destes vagdes
terd em vista:

1.° O comprimento do leito nfio poderd ser inferiora
11=,50, a largura interior cerca de 2,38 e altura interior
n#io inferior a 27,10, Rodarfo sobre duas caranguejas de
dois eixos adiante especificados, A caixa de madeira, resis-
tente nfio 86 &s condi¢bes do elima, como também & acglio
guimica proveniente da urina e dejectos dos animais a
transportar, serd, pelo menos no ter¢co superior das faces
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laterais, munida de grades formadas por fortes ripas longi-
tudinais, espacadas de forma a nfo permitir a passagem
das hastes dos bovinos.

No tejadilho haverd um algapfio em duas metades de
correr sobre roletes e de manobra fdeil que permita dar
saide em lingada a um boi. Nos testeiros haverd duas jane-
las protegidas com grades para ventilaglo. As portas late-
rais, em niimero de guatro, uma em cada extremo deca da
face, serfo divididas em trés partes, sendo a inferior de
baixar em torno de dobradigas horizontais formando passa-
deiras suficientemente robustas para aguentarem com o pe-
so de dois bois. As duas meias portas superiores girario
em torno de dobradigas verticais e serfio munidas de gra-
des fortes. Interiormente a caixa poderd ser dividida em
dois compartimentos desiguais por uma diviséria em grade’
munida de uma porta. O al¢apfio do tejadilho ficard no com
partimento maior, No soalho haverd ripas de madeira para
evitar que o gado escorregue e serd previsto um método de
ticil escoamento dos dejectos e das dguas de lavagem dos
vagdes.

2. Os veiculos deverfio poder inscreverse no gabarit
dos Caminhos de Ferro de Mogimedes junto e em curvas de
80 metros de raio.

3.2 A carga dos vefculos serd a correspondente a vinte a
vinte e einco cabegas de gado bovino.

42 O leito serd constituido por duas longarinas cen-
trais a todo o comprimento do vagio e as duas exteriores
interessarfio igualmente o comprimento total do veiculo.

5.2 Todas as pegas iguais gerfio rigorosamente permuta
veis, sem ajustamento. Os parafusos, rebites, fechos, ani-
lhas, cavilhas e mais acessérios deverfio ser de menor ni-
mero possivel de tipos de dimensdes diferentes.

Art. 94.° Caranguejas e rodados.—A mesma especifica-
¢fio do artigo 76.°

Art, 95.° Aparelhos de traepdo ¢ chogue.—A mesma es-
pecificagio do artigo 77.°

Art. 96.9 Frejos.—A mesma especificagio do artigo 78.°

Art. 97.° Pintura.—A mesma especificaclio do artigo 79.7,
com excepglio da cor da pintura final a d6leo a aplicar na
madeira, que deverd ser cinzenta nestes vagbes de gado.

Art. 98.° Desenhos.—A mesma especificaclio do artigo

74.°
J) Beis vagdes-cisternas de 20:000 litros

Art.° 99.° Tipo de vefoulo.— A construglio destes vagdes
obedecerd @s seguintes caracteristicas:

1. O comprimento do leito serd de cerca de 11,27 e ro-
dard sobre duas caranguejas de dois eixos adiante especifi-
cadae, O reservatorio, cilindrico, com os topos abaulados,
‘terd de didmetro cerca de 1™60 e 0 sen comprimento nio de-
verd ser longe de 10,27,

As chapas de que o reservatério cilindrico é constituido
terfio a espessura minima de 6 milimetros na parte supe-
rior, 8 milimetros nos tampos e serfio preferivelmente de
ago anticorrosfio ou com 0,2 a 0,6 por cento de cobre.

3.0 Os veiculos deverfio poder inscrever-se no gabarii
representado no desenho junto a este caderno de encargos
e em curvas de 80 metros de raio.

4.9 A carga que os veiculos poderfo suportar serd de 20
toneladas e a sua tara nfo longe de 156:400 quilogramas.

5.2 O leito serd constituido por duas longarinas centrais
correndo, sem qualquer encurvamento ou inflexfio, ao lon-
go de todo o comprimento entre cabegotes. Sugere-se o afas-
tamento entre si de 565 milimetros. Para receber o aparelho
de tracelio e choque deverfio ser colocados mais dois pares
de longarinas curtas, que se prolongarfio até a pegunda tra-
vessa do consolidagio entre 3 metros e 37,50, a contar dos
cabecotes. Os eabegotes serfio ligados i primeira travessa
de consolidagiio, por eima da carangueja, por duas longari.
nas exteriores de ferro em U,
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6.* A soldadura, quando empregada, deverd abranger
toda a espeasura das pecas a ligar.

7.® Na parte central e superior do eorpo eilindrico have-
rd uma efipula estanque a que dard acesso uma pequena es-
cada metdlica colocada lateralmente.

De dentro da mesma eciipula ou junto aos canhdes de
descarga sa fard o comando, por volante, das vilvunlas de
descarga, a qual deverd poder fazer-se para os dois lados do
vaglo por dois canhdes de bronze de 5".

Ari. 100.° Caranguejas e rodados.—A mesma especifica-
¢fio do artigo 76.2

Art. 101.° Aparelhos de iracgdo e chogue. —-A mesma es-
pecificacio do artigo 77.°

Art. 102,° Freios.—A mesma especificaclio do artigo 78.°

Art, 103" Pintura.—A mesma especificaglio do artigo
73.°

Art, 104.° Desenhos. - A mesma especificagiio do artigo
4.0

K} Um wagho-socorro-eficina

Art. 105.° Tipo do veiculo:

1.2 O vaglio terd as caracteristas de um vagfio metdlico
fechado, rodando sobre caranguejas de dois eixos adiante
especificadas, com a capacidade de 20 ou 30 toneladas. Ao
centro de cada face lateral terd uma porta em chapa de aco
de correr pelo exterior sobre calhas em barra de cutelo. Um
dos topos serd dotado de uma porta de duas folhas em toda
a largura do vaglio, abrindo para o exterior. O tecto serd
duplo, com um espago intermédio para a circulagio do ar e
dotado de ventiladores,

2,° O veiculo deverd poder inscrever-se no gabarit re-
presentado no desenbo junto a este caderno de encargos e
curvas de 80 metros de raio.

3.7 Interiormente terd uma baneada de trabalho,com ar-
mérios e gavetas e, ao longo de parte das paredes laterais,
prateleiras e suportes para arrumo das ferramentas.

Art. 106.” As caranguejas, aparelhos de tracgfio e choque
freios e pintura deverfio responder is especificagiies dos ar-
tigos 76.°, 77.°, 78.° e 78.° deste caderno de encargos.

Art, 107.° Apetrechamento.—0 apetrechamento do vagao-
-socorro-oficina serd o usual a estes tipos de veiculos, com-
preendendo essencialmente:

Quatro «macacos» de levantar e ripar com vigas, de 50
toneladas cada;

Quatro smacacos» baixos, com base para ripar, de 50 to-
neladas, tipo Duff Norton;

Quatro emacacos» de cremalheira e unha, de cerca de 15
toneladas;

Quatro «macacos» de fuso ou tipo Duff Norion, baixos,
de 25 toneladas;

Um diferencial manual, comandado por carretos, de 10
toneladas;

Um diferencial de 5 toneladas;

Um diferencial de 1 tonelads;

Um grupo portétil motor gerador eléctrico, para ilumi-
naglo, com a poténecia de 3 kVA, constituido por um motor
a gasolina, com arrefecimento de ar, accionando um gera-
dor de corrente eléctrica de preferéncia alterna de 220 volts
50 periodos. O grupo serd acompanhado de guatro colunas
suportes de limpadas, com cabos necessdrios para uma ex-
tensfio de 100 metros, gambiarras, interruptores e outra
aparelhagem acessdria;

Uma aparelhagem para soldadura oxiacetilénica, com-
pleta, com bicos para soldadura e corte, mangueiras, man6
metros, etc.;

Um grupo portdtil de soldadura eléetriea, constituido
por um motor Diesel, tipo Rustra ou Carterpiler, ou seme
lhante, directamente acoplado ao gerador para soldadura
de 850 ao méximo de 400 amperes, Sefi montado sobre qua-
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tro rodas pneumiticas e serd acompanhado de duas masca-
ras de soldador, alicates para eléctrodos com os respectivos
cabos, incluindo o de terra, escovas de arame, picadeira, lu-
vas e avental;

Um engenho de furar, manual, de bancada, podendo re-
ceber brocas até 1'';

Um torno de bancada de 7 a 8" de boes;

Seis alavancas de ago;

Oito livias de ponta articulada;

Doze picaretas;

Doze bitas;

Seis martelos de pesos virios;

Beis escopros;

Quatro marretas;

Dois malhos;

Dois serrotes grandes para madeira;

Seis machados;

Trés corta-em-frio com cabo;

Trés pungdes com cabo;

Uma forja metédliea portdtil com ventoinha manual;

Vinte e quatro chaves de boca de varias medidas:

Correntes e cabos,

O concorrente poderd sugerir e oferecer outra ferra
menta necessdria para o fim em vista: prestagiio de socorro
em plena via.

Art. 108.» Sobresselentes.—Para os vagdes constantes das
alineas E), F), @), H), J}, I), e K), no total de cento e ses-
senta e seis veiculos, serfio fornecidos os sobresselentes se-
guintes, com iguais caracteristicas 4s do material com que
o8 vagdes vém equipados:

Dezasseis rodados completos (rodas montadas);

Dezusseis cabegas de engates autométicos;

Hessenta e quatro aros;

Trés jogos completos de equipamento de freio de vdeuo
(cilindro com reservatdrio combinado, vilvula, cepos e bar-
ras triangulares ou travessdes);

Doze portas de abater estampadas;

Quatro topos de vagio.

As portas e os topos siio para o8 vagdes abertos, de
bordas baixas, da alinea G).

L) Duas locomotivas <Diesels para manobras

Art, 109.° Tipo de locomotiva.—As locomotivas desti-
nam-se a manobrar o material circulante nas estagdes de
formacHo e mais gervicos de manobra,

Ter#io o pesso aderente de 30 toneladas e dois ou mais
eixos conjugados.

Art. 110.° Condigdes gerais.—As locomotivas serfio para
circular em via de bitola de 1,067, com curvas minimas de
80 metros de raio, 4 velocidade méxima de 30 quilémetros
por hora,

Art, 111.° Motor.—O motor serd de tipo Diesel, vertical,
quatro tempos e seis cilindros, com arranque répido e de
facil manobra.

O esforgo méximo de traceio nc engate n#o serd infe-
rior a 6:400 quilogramas.

Art. 112,0 Sistema de engate.—O engate serd automitico,
eentral, tipo Henricot, Atlas da Alliance, e o seu eixo si-
tuado a 866 milimetros acima da cabega do carril.

Art, 113,° Numinapdo.—As locomotivas serfio dotadas
de iluminagiio eléctrica com gerador priprio e constituido
por um projector principal e central em cada topo de 250 W
e a8 luzes regulamentares de posiglio, verde, branca, encar-
nada, & frente e atris.

M) Dois automdveis de linha (Draisines)

Art, 114.° Tipo de veiculo.—Os automéveis de linha des-
tinam-se ao transporte de pessoal em servigo na linha:
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1.° O veiculo serd do tipo Wickhams of Ware, modelo
40-A0, dotado de um motor a gasolina do tipo Ford V8, de
poténcia adequada, com arrefecimento por dgua.

2.* Terd um posto completo de condug¢fio em cada topo,
de forma a permitir a marcha indiferentemente nos dois
sentidos, com as mesmas velocidades.

3.2 A sua lotagfio serd de nove lugares, incluindo o mo-
torista, sentados em cadeiras individuais ou bancos confor-
tdveis forrados de couro,

4.° O veiculo serd metdlico, totalmente fechado, tendo,
pelo menos, duas portas de acesso, uma em cada face late-
ral e janelas protegidas com vidros inquebriveis de correr
@ comando féeil.

5.° A iluminagfo serd eléctrica, 6 ou 12 volts, compreen-
dendo um farol prineipal e central em cada topo e as luzes
de posiglio verde, branca e encarnada, regulamentares na
circulagio ferrovidria. Serd iluminado interiormente com
uma ou mais limpadas protegidas no tecto.

6.° Berd dotado de um sinal de alarme sonoro e potenter

N) Um vaglo-guind de B lad;

Art. 115.° Tipo do ve/culo.—O vagiio-guindaste destina-se
essencialmente a trabalhar em plena via na prestacfio de
Bocorro em caeo de acidente, deslocando-se rebocado por
uma locomotiva:

1.° A langa serd rotativa, podendo trabalhar nos 360° da
rotachio.

2.* A altura de elevagfio minima do carril ao gancho se-
ri de 9 metros (30") e o raio de accio minimo do gancho
deverd ser de 4=,20 ( 14").

8.° Terd um gancho prinecipal, podendo elevar 50 tonela-
das e de preferéncia um outro secundério de 5 toneladas.

4.° As velocidades de elevagio deverfio andar & roda
dos seguintes minimos:

Para 50 toneladas, 4,80 por minuto.

Para 30 toneladas, 6 metros por minuto.

Para 10 toneladas, 9 metros por minuto.

5.° erd accionado por nm motor principal de tipo Die-
sel, de poténcia adequada, e 08 mais auxiliares que o cons-
trutor tiver por necessirios,

6.° Destinando se a ser deslocado por reboque na com-
posigiio de um comboio de socorro, serd dotado de engate
central automético tipo Atlas Henricot da Alliance, com a
altura minima de 856 milimetros do seu eixo & cabeca do
carril e mixima de 890 milimetros e altura do linguete de
228mm 6,

7.* Serd munido de freio manual e de vécuo, O comando
do freio manus! serd feito por volantes colocados vertical-
mente em cada topo do vag#o, manobrado por um agente;
ou de terreno ou de estriho, apertando o freio quando se
girar com o volante no sentido dos ponteiros do reldgio
(esquerda para a direita). O de freio de vdcuo por dois ou
mais cilindros de didmetro adequados i earga do veiculo e
com reservatdrio separado.

8.* Terd iluminagio eléctrica produzida por gerador
préprio com nimero de ldimpadas e de potancia conveniente,
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9.° Oom o vagiio serfio fornecidas duas colecgdes de de-
senhos de construgiio, sendo uma em tela ou transparente
forte que permita a reproduglio fotoquimica e o outro em
papel fotoquimico. Também serfio fornecidas as instrugdes
necessdrias para manuseamento e conservac#o do vagho,

0) Experiéncias a fager com a recepgio provisbria

Serfio feitas com todo o material experiéncias em con-
formidade com o fim a que se destinam.

As locomotivas deverfio rebocar uma composi¢lio com-
pativel com o seu peso aderente e as automotoras e draisi-
nes, com a lotaglio completa, deverdio satisfazer as velocida-
des previstas na rampa méxima.

Os freios e engates de todo o material dever#io igual-
mente satisfazer ao exigido e terfio de ser experimentados
devidamente,

Ag despesas a fazer com a recepgiio serfio de conta do
forngeedor.

Este concurso piblico, estd aberto até &s 15 horas do
dia 24 de Maio, sendo a abertura das propostas feita na Di
recglio Geral do Fomento do Ministério do Ultramar, Praga
do Principe Real, 13, em Lisboa, a partir dessa mesma hora
e data,

CETE———

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres

O «Didrio do Governo», n,* 98, III série, de 22 de Abril,
publica o seguinte:

Direc¢lio dos Servigos de Exploragio
e Material

3. REPARTICAO

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n,° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 11 do més corrente desta Direcglio-Geral, o pro-
jecto de aviso ao pliblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a substituir e
ampliar as concessdes previstas no aviso ao piiblico B n.°
106, de 20 de Janeiro de 1951, para o transporte de determi-
nadas mercadorias,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 <Dois filmes de assombros.
EDEN — As 21,50 — «O enigma dos discos voadores».
OLIMPIA — As 14,30 ¢ as 21 — «Duas vidas por uman,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais

VIAJAR... AMBIGAO DE MUITA GENTE

Para informagies, consults as Agéncias de Viagens ou o

I Avenida da Liberdade, 158-A — LISBOA

VIAUAR ECONOMICAMENTE... DESEJO DE TODA A GENTE

faA S ulc A

E HOJE UM DOS PAISES MAIS BARATOS DA EUROPA

CENTRO NACIONAL SUiCO DE TURISMO
Telef. 23056/567
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Recortes sem comentarios

Uma vaca presa em Nova Delhi

NOVA DELHI, 9—A policia desta capital fez durante
a semana passada uma larga rusga tendente a por termo a
mendicidade. No centro mais concorrido da cidade foram
presos cerca de 6560 mendigos, aos quais as autoridades viio
dar destino, internando-os em institui¢des de assisténcia
ou obriganda a trabalhar aqueles que estejam em condigdes
de o fazer.

Entre os pedintes presos havia, porém, um muito sin
gular pela simples razéio de n#io pertencer i espécie huma-
na, Trata-se de uma vaca que o dono tinha amestrado para
seguir, com pacidncia bovina, os transeuntes, até estes—pa-.
ra se verem livres dela e também porque para os hindus a
vaca é animal sagrado—lhe colocarem uma moeda sobre a
cabega.

A vaca pedinchona foi presa em flagrante, mas o dono,
a0 ver o que se passava, pis se em fuga. E o bicho 14 estd
na abegoaria municipal expiando a culpa de niio saber que
& proibido em Nova Delhi pedir esmola.—(E.).

Vinhetas em correspondéncia.

Tém dado entrada, iltimamente, no Servigo de Refugos
dos Correios algumas correspondéncias, nas guais foram
afixadas vinhetas cujo uso nfo estd autorizado pelo Gover-
no, nos termos do Decreto-Lei n.° 24.429, de 27 de Agosto de
1934, esclarecido pelo Decreto n.? 37.395, de 30 de Abril de
1949,

De harmonia com as disposi¢des regulamentares essas
correspondéncias tém que ser inutilizadas. Como cértamen-
mente o piiblico ignora estas circunstincias, a Administra-
plio-Geral dos Correios, afim-de evitar prejuizos, chama a
atenglio para a ilegalidade da afixagfio de vinhetas nas cor-
respondéncias e encomendas sem autorizagio prévia do Mi-
nistro das Comunicagdes, e avisa que depois de autorizadas

niio podem as mesmas ser coladas no lado do enderego oun

no rétule.
(De 4 Foz)

Desumanidades

Ainda a propésito da desumanidade praticada com o
«tiro aos pomboss, num desportismo, guanto a nés, conde-
ndvel, vamos referirnos a um caso que a cada pssso Be
observa, ai, por essas ruas...

Quoramo -nos referir ao espeutﬁou!o desumano de jun-
ta de bois emagrecidos por deficiéncia de alimento e exces-
givo trabalho, serem obrigados a puxar, em ruas mauito in.
gremes, acima, carradas de lenha muito volumosos e de pe-
so duplicado, em dias de chuva, pela dgua caida.

H4 dias, numa dessas ruas ingremes e por onde passam
eléetricos, um earreiro meteu o8 bois no trilho dos carris,—
sucedendo que, a cada arrancada dos pobres animais estes
escorregavam no ago polido pelo transito, e afocinhavam.,,

Dias depois—falando no caso a uma pessoa que connos-
co seguia no trolley bus de 8. José ao passarmos na rua dos
Combatentes, essa p contou-nos: sagqui, neste mesmo
sitio, também ha dias, fomos testemunha duma desumani-
dade: foi o caso de se nos deparar um pobre carroceiro pu-
xando, ladeira acima, um carro de m#o, com uma pilha de
lenha que pesava trezentos quilos, - 0 que obrigava o pobre
homem a um esforgo sobre humano e desumano. ..

Uma carrada com trezentos quilos de pese pede um
animal de tiro ou de carga j& bem robusto, e nfio um ser
humano que 86 Deus sabe em que condigdes de vida...

Uma pessoa que passava na ocasifio--vendo o esforgo
que o pobre carreiro empregava para vencer o peso da car-
ga, e a subida—, nfio pide deixar de lhe dizer, sensibilisa-
da: «<Jss0 é uma desumanidade]...»

Ao que o pobre carreiro respondeu, apenas, encolhendo
08 ombros, como quem quer dizer: «Tem de ser!. . .»

(De O Despertar, de Coimbra)

@ommqos (/e o@:s[)oa

MUSEU NACIONAL DOS COCHES
(PRAQA AFONSO DE ALBUQUERQUE - BELEM]

FUNDADO pela Rainha Senhora Dona Amélia, o «Museu Macional dos

Coches® conslituiu-se inicialmente com as préprias carruagens e arreios em depésito no Picadeirc da Casa Real.

No edificio do Museu destaca-se o grande saldo decorado por Delarive e Francisco Buge.
Merecem especial atencao dos visilantes os Irés carros triunfais da Embaixada do Marqués de Fontes
ao Papa Clemente Xl e os coches da Coroa, de D. Jodo V, de Dona Mariana de Austria e de D. José. Retratos de

ia e iconografia concernente & histéria

pessoas reais da dinastia de Braganca, coleccdes de i

das viaturas, podem também ser admirados neste Museu.

UMA DAS €EXCURSOES EM LISBOA®, PROMOVIDAS PELA CARRIS,
PERMITE VISITAR O MUSEU DOS COCHES. JUNTO DO QUAL
TAMBEM PASSAM:
ELECTRICOS DAS CARREIRAS 15 - 15A - 158-16-17
AUTOCARROS DAS CARREIRAS 12 - 14

PATENTE AO FPUBLICO TODOS OS DIAS. EXCEPTO SEGUNDAS-
-FEIRAS E FERIADOS. DAS 11 AS 17 HORAS.

ENTRADA GRATUITA ADS DOMINGOS I QUINTAS-FEIRAS. HOS
OUTROS DIAS: 2350,
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Wiesce 8 C° L™

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
/11

Telefones: 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA

E I.V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

Compantia do Caminho de Ferro
ie Bengela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.

Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000
ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA

LOBITO

| LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO

ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

LOBITANGA

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1°— LISBOA
TELEFONE: 30078

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAD DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

MOTCRES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
'DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

-O0tiedate bus Elbelrieg, b."

11, Calcada Marquez de Abrantes, 13
Telef. 60331 LISBOA

Hanual do Viajante em Portugal-I Velume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Visjando pels Europs (ltélia)
Obras de CARLOS D’URNELLAS
postas d venda recentemente
Pedidos i

«Bazeta dos Caminhos de Ferro»--Rua da Horta Séca, 7
LI SBOA

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGAO CIVIL
COMPANHIA DE SEGUROS

RECOMENDADA PELA C. DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

CORRESPONDENTES EM TODO O PAiS

Largo do Carmo, 18, 1.° Fsq.—LISBO A
TELEF. 26364-5
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COMPANHIA

Capital:

SEGUROS E

PARA O SEGURO
End, Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911 AGENCIAS

SEDE = U oA

EUROPEA DF SFGUROS

SERVIQO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

EM TODO O
DO CRUCIFIXO,

5 MILHOES DE ESCUDOS

M TODOS OS RAMOS

DE MERCADORIAS E BAGAGENS

PAls
G OoO-LISBO A

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cac¢adores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S$4 da Bandeira, 283, I.°
Delegacdo em COIMBRA : R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrucdo Priméria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47—LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)
TELEFONE: 62430

| SARATARIA

Entrada: Rua do Carmo, 98,

Dr. Amaro de Almeida — Medici

PouicLinica pa Rua po Ouro

Uai viajar ?

LEVE ©O

2,°>—Telef. 26519

Dr. Carlos Vilar — Cirurgia

eral e
Dr. Miguel de Magalhdes —

ins e

. Loff — Doengas_ nervosas,
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos

Dr. Casimiro Afonso—-D

gr. Vicente Branddo — Pele e sililis — as 4 horas
.

Dr, Antdnio Pereira _Estbmago, figado e intestinos—as 16 hcras
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvld.os — &s 5,50 hor

Imd 48 6 horas
vtilg);r%cr?::":: ‘ﬂhlmhaorﬁ M l d v‘ 1 [
electroterapia—as 3 horas anua 0 lajan e
olhos — as 2 horas

as 5 horas

AMAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000

cas das
Dr. Gonpalpes Coelho — Doencns das cnam;.as —as 530 horas
Dr, Pinte Bastos — Bbca e dentes, protese — as 10 horas
Dr. Aleu Saldanha - Raio X — &s 4 h

RUA ']n AMP‘RS D;. jﬂ:ﬁ‘;ﬁ,ﬁfﬁ&uﬁi: PL‘)’gleontce;:p'}‘il;h?::ls Todos os dias, 4s 18 h,

ANALISES CLIiNICAS —

em Portugal

OTHS
4 horas

A venda o 2.° volume,
muito actualizado
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