\‘-)v

d\,‘

B5° do 64.° Ano e : Ndamero 1539

Lisboa, 1 de Fevereiro de 1952

GAZETA

DOS CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

R EE VEFISS R A Q.U I NOZ EEN A |

Comércio e Transpories | E ia e Fi 8 [ Turismo REDACGAO E ADMINISTRACAO

COMPOSIGAO E IMPRESSAO
Electricidade e Telefonia / dio e A '.., .rllhus
7 T, 1:m

Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros Obras Pdblicas | Agri | E ia Rua da Horta BSées,
6, Rua da Horta Séca, 7— LISBOA CAMINMHOS D E F E R R 0 Telefone P B X 201568 — LISBOA

Ponte soire o Rio Teo em Vila Frazca dg Xira

Estrutura Metalican (TRAMOS S0BRE 0 RD)
CONSTRUIDA E MONTADA POR

DORNMAN EONG & C©-° Limited

de MIDDLESBROUG, Inglaterra

REPRESENTANTES EM PORTUGAL E ANGOLA

MONTEIRO GOMES, llmltada

Rua de Cascais, 47 — LISBOA — Telef. 37083




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRUC

Revista quinzenal

OS VINMOS
- MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setibal:

sociedade dog Uinhos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

a2l 8B Q5K
PORTUGAL

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
DF Telef. PBX 21381-82
~=l porTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

§. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRFE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagbes, Locomotivas, ete,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de aco
pera rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas,

5. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
5:;5 Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e latio em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
elc.—Bsrecianatss no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seinel, Franga. Contadores (dgua-
dds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratorios,

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — <harlerol, Bélgica, Dinamos, Ailternadores,
Transformadores, Aperelhagem eléctrica para todas os ten-
sbes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique, Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecénica de precisio,

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicfio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER - Paris. Tubos de ferro para ddua, gds e
vapor. Tubos de ago para caldeiras e sondagens.

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

1

FEERRO DARA FUNDICAO

11

S EDE

Rua da Viléria, 88-2°_L I SB O A
Telefones 2 8952 — 2 8953

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.*

Recomendada pelus Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

ESTANCIA DEFE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em soslhos &
inglesa e tacos para parquelt

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Gaminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS- ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Propricldrio: CARLOS D'OENELLAS

Redacgdo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direcedo: 2 7530

r_ H inA + GREANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRAT.»\.: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934
Premlada "ﬂs EXBUS'GUBS. Lidge, 190f; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1804; 8. Luiz, (Estados Unidos) 1904
Correspondente mo Porto: CARLOS LOPES PINTO, Rua das Flores, 134
Delegado am Espanhg : JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid
l
n
+
.
i
Nimero avulso: Esc. 5300, Assinatura: Portugal
(semestre) 30300, Africa (ans) 72$00. Niameros

atrazados 7360 — Nameros Especiais (avulso) 256$00

REVISTA ©




GALETA DOfF CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

- Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR

-+ Engenheiro MANUEL J, PINTO OB6RIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOB D'ORNELLAS

REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MARITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro Capitio ADALEERTO F. FINTO

_ Dr. MANUEL MURIAS

GUERRA MAIO
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO

—S U

M A R I

EUROPABUS — Uma nova manifestagfio da colaboragiio dos Ca-
minhos de Ferro Europeus, pelo Dr. ROGERIO ALBERTO
TORROATY VATLENTE: .. 0 i il rbd et g v et s e s

A linha de Fitima e a rede alentejana, por GUERRA MAIO . .

Vida forrovidria. . . . . .+ .« o0 o . % .

Curiosidades da imprensa estrangeira, por JORGE RAMOS . .

Pavte ORIl 0. Sl o o o o it e it ot S e A ey
HSociedade de Geegrafia de Lisboe . . . . . - . . . . .
Brindea’s calanaaATIon:: = 20 )0 i, el i e St
EINBAS DOYEMDTORRE =il 2 et o e S il a e ariTos e o ey
1 Err o) e (] Shaiee e SR A A s R R T S

A DOCRNOB. ', s e ATk e e ST S T
Atenen: BarPondfado. .0 o 0 e s
EepostGenlon ;-5 .o o0 o aii e e g Seit it

RACOrteR B DOMERIAEION. oy —or o o e s I

o

467
473
475
476
477
478
478
478
478
479
479
479

480




b aaddll o ioe ca o e

Revista quinzena’

EUROPABUS—

GAZETA DOS CAMINHOS DE- FERRUD

-Uma nova

ganiieitaca'o dg__golaboracg‘__c_é

dos Caminhos de Ijerro Earopea_s

Pelo Dr.

ROGERIO ALBERTO TORROAIS VALENTE

1 — © que é e como nasceu a EUROPABUS

Desde hd aldguns meses que um novo termo —
EUROPABUS —se veio juntar 4 extensa lista das
designacdes consagradas nos transportes interna-
cionais.

Data de Abril de 1951, efectivamente, o empredo
desta designacdo, dentro em breve, segundo cremos,
popularizada na Europa e fora dela.

Pelo que de interessante a EUROPABUS vem
trazer & colaborac@o internacional, & coordenacéo
de transportes e ao Turismo, velo que de concreto
ela imprime a ideia da combinacéio de servigos no
quadro dos transportes internacionais, ndo quisemos
deixar de trazer ao conhecimento dos leitores, atra-
vas deste artigo, o que significa e o que representa
este louvdvel empreendimento, credor do nosso me-
lhor aprego.

EUROPABUS, palavra composta de duas outras
— Europa e Bus— ndo significa s6, como na reali-
dade se pressente, um nome de rede automobilis-
tica, mas aldo mais. Individualiza um vasto agrupa-
mento de linhas rodovidrias internacionais, para o
transporte de passagdeiros em autocarros, estenden-
do-se jd pelos territérios de 1l paises europeus—
quase todo o Ocidente da Europa — em combinagio
com 0s Caminhos de Ferro respectivos.

H4, pois, que completar os mapas de Geogdrafia
da Circulagdo com esta rede rodovidria: uma altera-
¢do mais a considerar nesta evolugdo tdo vertiginosa
do apds-duerra...

A rede da EUROPABUS é explorada com fim
marcadamente turistico, tanto assim que quase todos
0s seus percursos sdo realizados somente na época
de veraneio, ou, quando muito, na que se estende
dos fins da Primavera aos meados do Outono, épo-
cas mais propicias ao Turismo europeu.

E até certo ponto «sui deneris» o tipo desta rede
de transportes: linhas de circulacdo rodovidria

ocupando territérios de mais de um Estado; cardcter
sazondrio da exploragdo; colaboragdo de Caminhos
de Ferro (e respectivos Servicos Rodovidrios) de véa-
rios paises; marcada generalizacdo do ¢servigo com-
binado» entre a rodovia e o caminho de ferro; pos-
sibilidade, em certos casos, de viagens «a forfaits,
com inclusdc de refeicdes, alojamento em hotéis e
excursdes complementares.

O aparecimento desta rede turistica deve-se a um
esforco incansdvel dos Caminhos de Ferro Europeus,
através da conjugacdo das actividades dos respecti-
vos Servigos Rodovidrios (1).

Foi mesmo, precisamente, a existéncia, em quase
todos os paises do Ocidente da Europa, de tais Ser-
vicos Rodovidrios que veio dar viabilidade a este
empreendimento tdo promissério de novas realiza:
¢des no dominio da almejada coordenagdo dos trans-
portes terrestres.

Ja ha anos que a exploragdo de linhas rodo-
vidrias de passadeiros de cardcter internacional, em
ligagdo com os Caminhos de Ferro, era um facto
na Europa.

(') Tais Servicos Rodovidrios constituem mesmo em cer-
tos paises uma empresa, distinta ou filial dos respectivos Ca-
minhos de Ferro: em Franca, a S. C. E. T. A. («Société de
Controle et d'Exploitation de Transports Auxiliaires); na Itd-
lia, a C. . A. T. («Compadnia Italiana Autoservizi Turistici»);
na Holanda, a N. B. M. («Nederlandsche Buurtspoorweg
Maatschappij») e na Alemanha, a D. T. G. («Deutsche Tou-
rind-Gesellschaft»).

Noutros paises niio hd uma separacdo tdo marcada, con-
siderando-se um sector dos préprios Caminhos de Ferro: na
Austria (KWD/OeBB,, ou «Kraftwagendienst der Oesterrei-
chischen Bundesbahnen), na Suécia, na Béldica, na Espanha,
na Dinamarca e no Luxemburdo.

A Suiga apresenta um aspecto tipico, pois embora dispo-
nha de servigos de camionadem em activa colaboracgiio com
os Caminhos de Ferro Federais (C. F. F.), tais servicos ndo
dependem destes mas da Administracdo dos Correios, Telé-
grafos’e Telefones (P. T. T.).
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Por acordos bilaterais vinham essas linhas sendo
exploradas: algumas delas durante todo o ano, ou-
tras com caracter estival.

Citam-se, entre outras, por exemplo: Bordeus-
-Casablanca, em exploracdo pela combinagédo S. C.
E. T. A./R. E. N. F. E. (respectivamente, «Société
de Contrdle et d’Exploitation de Transports Auxi-
liaires> e «<Red Nacional de Ferrocarriles Espafio-
less); e Frankfurt-Basiléia, em exploracdo pela D.
T. G. («Deutsche Touringd-Gesellschafts).

Qutras linhas, embora os respectivos itinerdrios
se circunscrevessem aos territérios nacionais (na
Suica, na Itdlia e na Franga, por exemplo), ofere-
ciam possibilidades satisfatérias aos Turistas pelas
suas excelentes ligacdes com os drandes expressos
internacionais.

No entanto, usando a expressdo do dr. G. Dreyer,
dos Caminhos de Ferro Federais Suicos, «no trafedo
internacional faltava ao caminho de ferro uma ca-
deia, uma charneira orgdénica, que permitisse aos
seus servigos rodovidrios trabalhar eficazmente em
comumo.

No intuito de superar essa lacuna, e por inicia-
tiva dos Caminhos de Ferro Federais Suigos, foram
as vdrias Administragdes Ferrovidrias do Ocidenie
da Europa convidadas a participar em reunides in-
ternacionais destinadas a atacar o problema de
frente.

E foi assim que das reunides de Berne (Maio,
Outubro e Dezembro de 1950) surgiu finalmente um
novo ordanismo— «Conférence des Services Rou-
tiers des Chemins de Fer» (abreviadamente C.R.F.)
—hoje denominado «Union des Services Roufiers
des Chemins de Fer Européens» (abreviadamente
U. R. F.), (*) e do qual os Caminhos de Ferro Fede-
rais Suicos sdo Administragdo Gerente.

EUROPABUS foi precisamente a designacéo esco-
lhida para a extensa rede rodovidria em exploragao
coesiva por aquele organismo, designacdo adoptada
com intuitos de propagdanda, como o sdo todos os
«slogans» publicitdrios. Por outras palavras, EURO-
PABUS é uma sintese feliz que pretende significar
o campo comum de acgdo, na estrada, dos Cami-
nhos de Ferro participantes; a «Union des Services
Routiers des Chemins de Fer Européens», o seu
organismo centralizador e orientador.

2 _ A «Union des Services Routiers des Che-
mins de Fer Européens» (U. R. F.)

Foi a ideia de defesa mitua contra a concorrén-
cia da estrada no trafedo internacional que, de inicio,
impulsionou para este agrupamento os Caminhos de
Ferro Europeus.

Por um lado, as carrei.as regulares internacionais
concedidas a empresas camionistas e, mais ainda, o
trafedo ocasional por estrada, originando movimen-
tos por vezes assds importantes, subtraiam ao cami-
nho de ferro uma clientela turistica numerosa e inte-
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ressante. Verificou-se que este trafego, uma vez
desviado do caminho de ferro, dificilmente a ele
redressa.

Por outro lado, vem assistindo-se desde hé tem-
pos a uma profunda evolugdo nos transportes rodo-
vidrios internacionais — seja pela celebracido de
vdrias convengdes no sentido de se facilitar o atra-
vessamento das fronteiras, seja pelos acordos para
o desenvolvimento da rede rodovidria internacional
e para o aperfeicoamento de certas regdras de direito
internacional de transportes (*).

Quanto ao primeiro aspecto—agdravamento da
concorréncia ao caminho de ferro no tréfego inter-
nacional —tem havido mesmo numa gdrande maioria
de pafses uma verdadeira corrida para a posse de
certos itinerdrios, fenémeno até certo ponto em ana-
logia com o que se tem passado com a aviagdo
comercial no apds-duerra.

Assiste-se, até, a um jd profundo dominio de
certas ordanizagdes rodovidrias, dispondo de exten-
sos e ramificados meios de acgdo pela Europa:
v. g. a «Linjebus», de Estocolmo, explorando, entre
outras, as linhas de Hilsingbord — Paris (por Cope-
nhague, Hamburgo, Bremen, Rotterdam e Bruxelas)
e Hilsingbord — Roma (por Copenhague, Hamburgo,
Basiléia, Génova e Livorno); a empresa dinamar-
quesa «Viking Continentibus», de Copenhague, explo-
rando, entre outras, a linha Copenhague-Paris (por
Hamburgo, Flensburgdo e Bremen); a empresa
norueguesa «Norfra-Line», de Oslo, explorando,
entre outras, a linha Oslo-Paris (por Copenhague,
Hamburgo e Amsterdam); e a empresa francesa
CEA, de Paris, explorando a linha Paris-Genebra.

A ideia de defesa miitua aliou-se, como € natural,
o proposito de melhoria de servigo e de incremento
do trafedo turistico, com especial atencéo para as
questdes relativas & combinagdo <caminho de ferro-
-estrada» no plano internacional.

E é assim que o objecto da U. R. F., constante
do n.® 1 do seu Redulamento, aprovado em Berne
em Dezembro de 1950, é o seduinte:

«A Unido dos Servigos Rodovidrios dos Caminhos
de Ferro Europeus tem por fim tratar das questoes
relativas a4 ordanizagfo das linhas rodoviarias inter-
nacionais, exploradas pelos Servigos Rodovidrios

(") Em alemdo: «Verband des Strassenverkehrdienste der
Europdischen Eisenbahnenx.

(2) Estas convengdes e acordos tém sido elaborados sob
os auspicios da O. N. U. (Comissdo Econdmica para a Eu-
ropa). E particularmente importante a declaracdo sobre as
drandes estradas de trafego internacional na Europa, pre-
vendo 48.000 km. de estradas, que devem lidar 20 paises
(Londres-Palermo, Lisboa-Estocolmo, Lisboa Helsinquia, etc.)
e cujas despesas de construcdo prevé-se cheguem a atingir
5 bilides de ddlares.

Aqui se manifesta um aspecto da acgdo interessante que
a 0. N, U. tem desenvolvido no dominio dos transportes e da
qual muito hé a esperar em relagdo a problemas capitais da
Economia dos Transpertes.
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dos Caminhos de Ferro () ou por conta destes,
representar os Servicos Rodovidrios dos Caminhos
de Ferro no seio das organizagdes internacionais e
tratar, num aspecto pratico, das questdes relativas a
cooperacdo do caminho de ferro e da estrada no
trafedo internacionals,

Podem ser membros da U. R. F. todas as Admi-
nistracdes de Caminhos de Ferro que para isso ma-
nifestam os seus desejos e cuja rede seja de 1,000
km. pelo menos.

Dispde a U. R. F. de dois ordos:

a) A Assembleia plendria
b) A Administracdo-Gerente

Lendo as atribuicdes da Assembleia Plendria—a
qual, em principio, reunird duas vezes por ano—
mais ressalta a ideia de colaboragdo, nomeadamente

— discutindo todas as questdes relativas ao trd-
fedo internacfonal por estrada;

— decidindo das diligéncias a empreender junto
de outras ordanizacdes internacionais para fazer
prevalecer pontos de vista em matéria de trafedo
rodovidrio e a cooperagéo, num aspecto prético, en-
tre o caminho de ferro e o automdvel.

A Geréncia da U. R. F. tem cabido, nestes pri-
meiros anos de actividade, aos Caminhos de Ferro
Federais Suigos.

Os trabalhos de deréncia abrandem os servicos
de secretariado, de representacdo, de apreciacio de
relatorios, etc..

Actualmente fazem parte da U. R. F. Administra-
coes ferrovidrias dos seguintes paises: Alemanha,
Austria, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Franca, Lu-
xemburdo, Itdlia, Holanda, Suécia e Suiga.

Encontra-se em estudo a admissdo dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

5 — 1951 — Primeiro ano de experiéncia da
EUROPABUS

Lodo desde as primeiras reunides foram as vd-
rias Administracdes convidadas a elaborar um es-
quema de linhas a explorar, e que se procurariam
subordinar ao plano de conjunto implicito na ideia-
-mde lancada pelos Caminhos de Ferro Federais
Suicos,

Na elaboragdo deste esquema ndo se deixou de
ter em vista ndo s6 as linhas ja existentes como tam-
bém as possibilidades da combinagdo c<caminho de
ferro-estradas (erail-routes).

Nessa base se enviou aos Governos dos paises
interessados um memorando com a rede proposta
para obtencéo das necessdrias cconcessdes».

Tiveram os membros da U. R. F. o cuidado de
evidenciar nesse memorando um conjunto de condi-
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cdes que, no seu entender, seriam uma garantia da
viabilidade da iniciativa e que achamos interessante
sintetizar:

— existénecia nas principais cidades de uma rede
de agéncias para a venda de bilhetes, as quais se
disporiam a trabalhar em comum

— utilizacdo de bilhetes internacionais, de bilhe-
tes combinados (¢rail-routes) e de bilhetes permi-
tindo empredo alternativo dos dois meios de trans-
porte ;

— possibilidade de englobar sem drande acrés-
cimo de despesa a publicidade da nova rede na pu-
blicidade feita para o caminho de ferro;

Marvik Tromsd Bordkap

EUROPABUS
1951

Stockhols

Percurso em autocarro

==+ Percurso em caminho de ferra
GBtaborg

Eobanhavn
Groolege=  prepgn

Bamburg

Stutrgart
Mhun:

CHOR  sateburg ¥ien

Torine

Bordeaux

5. Sevastlan o0

Burgos

Lisboa
Madrid

Sevilla

— garantia de uma boa combinacgdo dos hordrios
rodovidrios com os hordrios ferrovidrios ;

— certeza de um bom entendimento na ordaniza-
cdo, o que, facilitando a resolucdo de todas as ques-
toes, seria uma darantia para se prestar ao turista
«bom servigos.

Néo obstante ndio serem outordadas todas as con-

(") No Regulamento define-se taxativamente o que deve
entender-se por «Servigos Rodovidrios»: os servigos automé-
veis préprios dos Caminhos de Ferro, os das empresas filiais
ou 0s das empresas controladas financeiramente pelos Cami-
nhos de Ferro que explorem servigos rodovidrios,
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cessﬁes pretend[das, Yiram os Caminhos de Ferro
Europeus praticamente satisfeitos os seus desejos,
e, assim, se pds a funcionar em Maio de 1951 a
rede rodovidria EUROPABUS 28 linhas, cobrindo
18.700 km. por estrada e 1.800 km. por caminho de
ferro;

Frankfurt—Hamburgo
“Hamburdo—Krusaa—Copenhague
Amsterdam—Frankfurt
Frankfurt—Luxemburdo—Paris
Frankfurt—Baden-Baden—Basileia
Frankfurt—Stuttdart—Basileia
" Basileia—Lucerna—Interlaken—Montreux
Frankfurt—Constancia
Frankfurt—Munique—Salzburgo— Viena
~ Frankfurt—Munique—Innsbruck
Innsbruck—Veneza
Viena—Klagdenfurt-—Udine—Veneza
Innsbruck—Verona—Milio
_ Amsterdam—Bremen—Hamburdo
_ Frankfurt—Bruxelas
~ Amsterdam—Ostende —Lille—Paris
Amsterdam—Luxemburdo
Montreux—Simplon—Milio
Nice—Génova—Florenca—Roma—Ndpoles
Nice—Lugano—St. Moritz
Paris—Casablanca
Casablanca—Paris
Estocolmo— Orebro—Gitebord
Estocolmo— Jénkdping—Gitebord
Estocolmo—Mora—Estocolmo
Umeidi—Mo i Rana—Narvik
Lulea— Nordkap — Hammerfest — Tromst — Nar-
‘Vlk Vassijaure
Lulea—Punkt der drei Linder—Narvik

Uma simples comparagdo nos basta para avaliar
da considerdvel extenséio desta rede: ela representa
mais de 5 vezes a extensdo das linhas férreas
porfuguesas, sabido é que estas totalizam fnica-
mente 3.590 km.!...

No seu primeiro ano de actividade a EUROPA-
BUS teve resultados satisfatérios e o contento do
Piblico, e, embora nas linhas novas a utilizagédo
fosse mais fraca, tem-se razdes para crer no afasta-
‘mento de dificuldades que, em drande parte, a isso
deram origem: propadanda sem a necessdria ante-
cipacdo, dificuldades fronteiricas, etc..
~ Pode ainda acrescentar-se que parece terem-se
evidenciado jd trés grandes vantagens em relacéio s
linhas internacionais mantidas pelas outras empresas
camionistas:

1) . coordenacédo perfeita e racional, permitindo
a0s turistas drandes itinerdrios, drandes circuitos e
‘combinagdo com a via férrea;

"2) regularidade de funcionamento;

3) conforto.
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"As Agéncias de Viagens desempenham um papel
aprecidvel ante esta rede turistica. Mediante comis-
sdes uniformes, encarregam-se do ‘estabelecimento
de bilhetes para qualquer percurso da rede, utili-
zando o sistema de <cupdes de agéncia» ; igualmente
podem contribuir para a valorizacdo dos itinerdrios
com o estabelecimento de <forfaitss.

Pensa-se que venham a ter sobretudo uma acgéio
importante na América, donde, evidentemente, hoje
em dia, mais hd a esperar para o Turismo Europeu.

4 — Objectivos fulturos —A temporada de 1952

A primeira época de exploragdo da EUROPABUS
pode considerar-se como um periodo de ensaio que
permitiu a recolha de tteis elementos.

Os peritos da EUROPABUS reunidos em Kan-
dersteg (Suica), em Adosto de 1951, para apreciar a
experiéncia e elaborar o plano do prdximo ano,
embora reconhecendo que naldumas linhas a utiliza-
¢do fora fraca, mostraram-se confiantes no éxito
deste empreendimento, o qual vird a compensar,
como juldam, alguns sacrificios iniciais.

Foi assim estudado pelos mesmos peritos um
programa a por em prdtica nos principios de 1952,
moldado no de 1951, aparte pequenas modificagoes,
inclusdes e supressoes.

E de salientar o facto de algumas das poucas
projectadas adicdes corresponderem a itinerdrios que
camionistas privados tomardo a seu cardo, em ser-

~ vico combinado com os Caminhos de Ferro.

Duas inovagdes estdo previstas no programa

de 1952:

1) combinagéo de vérios percursos, o que ofere-
cerd ao turista a possibilidade de uma viagem mais
longa, com o atravessamento de vdrios paises — os
denominados «grandes itinerdrios europeuss.

A sua pormenorizacdo ndo s6 representa uma
facilidade para o turista como para as préprias
Adéncias de Viadens.

Prevéem-se entre outros os seduintes: Amster-
dam-Florenca (por Frankfurt, Montreux e Génova) e
Amsterdam-Innsbruck (por Frankfurt e Munique).

2) combinagdo de vdrios percursos, como no
caso anterior, mas constituindo circuitos — os deno-
minados edrandes circuitos turisticoss.

Por exemplo: Copenhadue — Hamburdo — Ams-
dam — Frankfurt — Hamburgo—Copenhadue ; Frank-
furt—Basileia — Montreux — Mildao — Veneza — Inns-
bruck — Frankfurt.

Estas possibilidades — que néo correspondem a
itinerdrios novos, mas simplesmente a uma utiliza-
¢do sucessiva de alduns jd existentes em 1951 —inte-
ressardo sobretudo ao turista extra-europeu, nomeada-
mente americano, que pretende muitas vezes numa
s0 deslocacdo e em pouco tempo percorrer quase
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toda..a Europa, e ndo deter-se em pormenor num
certo pais.

A combinacdo de servicos que a EUROPABUS
concretiza integra-se até, assim, no conjunto de
medidas preconizadas por certos ordanismos, como
a O. E. C. E. (Organizagdo Europeia de Cooperagio
Econ6mica), para a atracgdo a Europa dos turistas
americanos, jd que estes, habituados como estdo a
viajar sem peias num pals tdo extenso, veréio mais
facilitadas as suas viagdens terrestres num Continente
que bem diferente é pela sua estrutura divisiondria,
mais susceptivel, pois, a embaragos de toda a ordem.

5 — Importancia da EUROPABUS no plano
geral da coordenacdao dos transportes in-
ternacicnais

Estabelecendo uma colaboracdo efectiva, na es-
trada, entre os Caminhos de Ferro Europeus, parece
no entanto vird a desempenhar a EUROPABUS, no
futuro, um papel mais transcendente no plano deral
da coordenagao dos transportes internacionais.

Assim, sob os auspicios da O. N. U. (Comisséo
Econémica para a Europa— Comité dos Transpor-
tes Interiores — Sub-Comité dos Transportes Rodo-
vidrios) (') e na sequéncia de outros trabalhos sobre
a melhoria das condigdes de transporte, entabula-
ram-se nedociagoes em Genebra entre os represen-
tantes dos Caminhos de Ferro Europeus — agrupa-
dos na U. I. C. (Union Internationale des Chemins
de Fer) ()) e na U. R. F. (Union des Services Rou-
tiers des Chemins de Fer Européens) — e os repre-
sentantes da Camionadem Europeia — agrupados no
organismo relativamente recente I. R. U. (Internatio-
nal Road Transport Union) (), —negociagdes estas
com a assisténcia dos representantes da C. C. L
(Chambre de Commerce Internationale) (*).

Aconselha o Grupo de trabalho da Comissdo
Econ6mica para a Europa, encarregado de estudar o
assunto, a necessidade de uma rede coerente de li-
nhas turisticas e a imprescindibilidade de um enten-
dimento prévio entre os dois referidos blocos de
transportadores terrestres, o qual, a realizar-se, é

* evidente vir a facilitar extraordinariamente o papel

dos Governos na outorda das sconcessdess.

Nessas negociagdes procurard decerto cada um
dos drupos definir o seu campo de ac¢do. A EU-
ROPABUS, portanto, com os seus 18700 km. por
estrada, representa, posta a questdo nestes termos,
um factor valioso nas mdos dos Caminhos de Ferro
Europeus.

Por outro lado, procedeu-se jd a elaboragéo de
um «Projecto de Esquema de um Acordo deral para
a regulamentacdo econémica dos transportes rodo-
vidrios internacionais» e de um <Ante-projecto de
Caderno de Encardos-tipo», a cujas condigdes te-
riam de satisfazer os transportadores internacionais
por estrada.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO.

Apresenta-se-nos assim uma nova faceta da coor-
denacgao dos transportes, extraordinariamente inte-
ressante pela projeccdo que poderd vir a ter, se to~
dos, entidades oficiais e privadas, souberem e quise-
rem contribuir com boa vontade para a resolugdo do -
problema, que a muitos interessa.

No momento .em que se escrevem estas linhas
estd para breve, justamente, a realizacdo de confe-
réncias quie se espera venham a contribuir positiva-

_mente para uma nova ordem nos transportes inter-

nacionais terrestres.

6—Qual a posicao que devem tomar os Cami-
nhos de Ferro Portugueses peranie a
EUROPABUS ?

Néo sdo, por ora, os Caminhos de Ferro Portu
dueses participantes da U. R. F., ndo se estendendo
portanto a EUROPABUS ao territério portugués.

Ante este movimento de conjunto dos Caminhos
de Ferro Europeus, que bem parece indicar que eles
reconhecem jd ndo se deverem manter nos limites
tradicionais — mas rididos —das respectivas esta-
¢oes, ocorre entdo perguntar se devem os Caminhos
de Ferro Portudueses manter-se indiferentes a cola-
boragdo que se desenvolve ou, pelo contrério, devem
indressar nela e dar-lhe a sua quota-parte?

A resposta, evidentemente, depende de um con-
junto de condigdes, que vdo do aspecto turistico, até
ao ledislativo e ao econdmico-financeiro.

(") O Comité dos Transportes Interiores nascen da antiga
E. C. L T. O. (European Central Inland Transport Ordanisa-
tion), fundada durante a Guerra, e absorvida pela C. E. E,
{(Comissiio Econdmica para a Europa). Inclui como membros,
além dos paises da O. N. U, diversos ordanismos internacio-
uais de transportes: a U.[.C.,,a . R. U, a A. L. T. (Alliance
Internationale du Tourisme) e a F. I. A. (Fédération Interna-
tionale de I'Automobile).

(*) A U. L C., organismo criado em 1922, é possivelmente
o agrupamento ferrovidrio mais importante, incluindo graudé
niimero de administragdes de caminho de ferro. Embora or-
danismo eminenfemente europeu, nfo o é exclusivamente
(dele fazem parte os Caminhos de Ferro do Japéo, da Siria,
do Irdo, da Algéria, de Marrocos e da Tunisia). Em 1945 dei-
xaram de fazer parte da U. L. C, os Caminhos de Ferro da Uo
R. 5. 5. e da China.

(?) Este organismo, primeiramente designado por B.L. T.
A. C. (Bureau International des Transports par Autocar et
Camion), agrupa os camionistas ou os agrupamentos de ca-
mionistas de vdrios paises, entre estes o adrupamento corpo-
rativo do nosso pais — o Grémio dos Industriais de Transpor-
tes em Automdveis (G. L. T. A.).

Parece reservado a I. R. U, um papel paralelo ao da U L.
C., no que se refere aos transportes por estrada.

A designacfio actual data de 1947. Foi a partir dessa mes-
ma data que a sua acgllo se ampliou.

() A C.C. I tem-se ocupado com muito interesseé de to-
dos os aspectos relativos aos transportes, nomeadamente os
que se prendem com o comércio internacional. Dispde de vé-
rias Comissdes para esse efeito, entre elas a «(,omm:ssmn
dénérale des transports».
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Assim, e antes de mais, deveriamos entdo
inquirir:

1. — Representaria essa extensdo uma neces-
sidade para o nosso pais? Ndo seria ela supérflua
tendo em conta que os paises onde actua a EURO-
PABUS apresentam um indice turistico muito mais
elevado do que o nosso?

A estas duas interrogagdes responderiamos, a
primeira, pela afirmativa, 3 sedunda, pela nedativa.
. Assim, e além de tal extensdo ter desde lodo a
vantagem de facilitar a utilizacdo dos itinerdrios dos
paises estrangeiros pelos passadeiros que partissem
do nosso pais—o que bastaria mediante uma ade-
quada combinacdo de servigos através dos expressos
internacionais existentes —ela seria extraordinaria-
mente interessante para o Turismo Nacional, ndo
dispondo hoje sendo de um limitado niimero de
circuitos regulares,

Estd o nosso pais, é certo, um tanto afastado da
zoha turfstica tradicional da Europa, mas nem por
isso ele deixa de oferecer itinerdrios atraentes e
cheios de interesse. O que importa & sabé-los selec-
cionar e ligar & charneira que parte agora do centro
da Europa. Tais itinerdrios poderiam ainda ser utili-
zados com prazer pelos turistas americanos, que
haveria toda a conveniencia continuar a atrair ao
porto de Lisboa ou ao aeroporto da Portela.

Esboga-se até, portanto, um problema de coordena-
¢dio em matéria aero-maritima-ferrovidria-rodovidria,

Por outro lado, e indo ao encontro de correntes
de trdfego jd perfeitamente definidas, ndo poderiam
ser esquecidos os circuitos de ligagdo ao pais vizi-
nho — Minho/Galiza e Algarve/Andaluzia.

2. — Haveria possibilidade legal de uma tal
extensdo ?

Em nosso parecer, a legislacdo portuduesa per-
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miti-lo-ia, embora haja a ter em conta as limitacdes
constantes do Redulamento de Transportes em Auto-
moveis (Decreto n.” 37.272, de 31 de Dezembro de
1948) e do Contrato de Concessao Unica das linhas
férreas, de Junho de 1951, elaborado nos termos das
Bases constantes do Decreto-Lei 38,246, de 9 de
Maio de 1951.

3.—Quais as vantadens para os Caminhos de
Ferro Portugueses em indressar na colaboragio
EUROPABUS ?

Entre outras, parecem-nos ser de ponderar as
seduintes:

@) Valorizaciio do seu papel turistico, hoje debi-
litado em certas zonas em face do afastamento das
linhas férreas dos centros turisticos.

Quanto a este aspecto muito haveria a esperar
do servico combinado entre a via férrea e a estrada.

b) Atraccao de turistas, mercé da propagdanda
da propria EUROPABUS no Continente Europeu e
fora dele;

¢) Possibilidade de ver transplantado, ndo sé
em relagdo a itinerdrios turisticos nacionais, como
também em relagdo a itinerdrios turisticos que inte-
ressam simultaneamente aos dois paises da Peninsula,
um planeamento benéfico para si e para a Camiona-
dem regdular, i

Esta ultima vantagem, tendo em vista o movi-
mento de coordenagdo internacional que ganha vulto,
sob os auspicies dos organismos oficiais e privados
a que aludimos, deve merecer sobretudo a medita-
¢do de todos aqueles a quem os problemas da Eco-
nomia dos Transportes, por dever de oficio ou por
simpatia, séo alvo de atencdo.
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A linha de Fatima

¢ a rede alentejana

G U ERTR A

M ATIO

necessidade imediata da consirugao duma

linha de caminhos de ferro para Fitima e

de que o categorizado jornal 4 Voz trans-
creveu os prinecipais periodos, recebi véirias cartas
de desvanecedor incitamento, que muito me sen-
gibilizaram e que reconhecidamente agradego. Uma
delas, dum alto funcionidrio da C. P. e escrita em
termos exageradamente lisongeiros, dd me a ideia
consoladora de que nao estou a trabalhar em vao.
Uma outra ralha comigo por eu andar afastado do
caminho de ferro e dedicar agora mais atengao &
marinha mercante. Tem o meu amével correspon-
dente razao, mas o caso é que nos assuntos ligados
4 nossa marinha de comércio tenho sido ouvido e
nos caminhos de ferro-—com que amargura o ve-
rifico — tenho, por vezes, a impressao que ando a
pregar para as correntes de ar.

Esta tltima carta incitame a que, nao des-
curando a linha de Fitima, de tao alto interesse
nacional, me ocupe do complemento da nossa rede
ferrovidria, o que hd muito devia estar feito.

Nao me parece azado o momento, sem saber
quais sdo os propésitos do Governo depois da
Concessdo Unica, numa hora feliz realizada, mas

SOBRE o artigo aqui publicado, mostrando a

-algo direi—para lhe fazer a vontade—do que

penso sobre a rede alentejana e do que se poderia
fazer para tornar a sua explorac¢do mais féicil e se
dar melhor satisfagio aos interesses do priblico.

Até agora tém-se feito linhas férreas para servir
a economia do Pais, agora temos —em alguns ca-
sos—que inverter os termos; construir linhas para
servir os caminhos de ferro. E’ paradoxal, mas,
como se diz no Brasil, é assim mesmo. Antes de

mais nada é preciso fechar as malhas em aberto

no Alentejo e suprimir alguns aleijoes, ainda por
corrigir e que poderiam grandemente facilitar a
exploracao ferrovidria. Algumas dessas linhas e
ramais podiam ser construidos rapidamente e com
pequeno dispéndio, obtendo-se com elas, nao 86
uma razodvel economia na exploragdo, mas gran-
gear-se melhores receitas para o caminho de ferro
e servindo-se melhor a colectividade. Refiro-me
aos desvios a construir para melhor se servir as
Termas de S. Pedro do Sul (Banho de Lafoes),
Serpa e Loulé. No primeiro caso com uma larga
curva e uma contra-curva, em desnivel, trazia-se
a linha, do outeiro em que a estacdo estd situada
a0 topo da Avenida que borda o rio Vouga, junto

ao Paldcio Hotel. No segundo, com terreplanagens
e obras de arte ji feitas entre Quintos e a vila de
Serpa e se bem que havia que construir uma ponte
sobre o Guadiana, ficando a actual apenas para a
estrada, tinhamos uma obra importante realizada
6 com pouca despesa. Finalmente no terceiro caso,
um desvio de sete quilémetros, em terreno de f4cil
construgdo, servia admiradvelmente a importante
vila de Loulé, pondo-a em ligagao directa, com
Faro, Olhao, Tavira, Vila Real de Sinto Anténio,
Portimao e Lagos, além das ligagoes com o Alen-
tejo e Lisboa, que ficavam considerdvelmente me-
lhoradas.

As Termas de 8. Pedro do Sul, das mais impor-
tantes do Pafs, e a qual, por vérios motivos, estd
rese-vado um grande futuro, bem mereciam esse
melhoramento, pois a esta¢ao tal como estd nao
tem melhoria possivel, nem mesmo gastando-se
muito dinheiro, mais certamente do que aquele
desvio custaria. Serpa, vila importante, com 11.109
habitantes e o seu concelho com 32 965, igualmente
merecia esse melhoramento, Loulé, com 16.126
habitantes e com o concelho mais populoso do Al-
garve, 52.126 almas, estd hoje, por assim dizer,
com o seu trifego de passageiros e de mercado-
rias nas maos da caminhagem. E ji agora nao
quero deixar de citar o Luso, outra estincia termal
importante, que bem merecia também que se me-
lhorasse o acesso ao caminho de ferro, o que é
extremamente fdcil logo que haja que substituir a
ponte da Virzea, de pilares de ferro e que estd a

serinas
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atingir o limite de idade. Nessa altura, em vez de
ge construir uma nova ponte, podia desviar-se a
linha: para o Sul, de forma a aproximd-la da loca-
lidade e depois levd-la pela encosta até entroncar
com a actual linha férrea, um pouco além do tinel
a Leste da actual ponte.

No Alentejo, a fim de se facilitar a exploracio
ferrovidria, havia que prolongar as Ermidas o ra-
mal de Aljustrel, na extensfo de uns 26 quiléme-
tros, o que dava uma economia de 45 em direcgao
a Setiibal e em relagao & actual linha pela Fun-
cheira.

Devo aqui dizer que eu nao sou accionista das
minas de Aljustrel, primeira cliente da linha do
Sado, nem candidato a seu administrador, e en-
tendo até que tendo o transporte do minério uma
tarifa especial, segundo creio, devia essa tarifa ser
mantida, durante alguns anos, em beneficio do ca-
minho de ferro ou seja a favor duma parts da
amortizagao do custo da construgao da linha.

O novo ramal, além da facilidade que dava ao
transporte do minério, pela redugdo do percurso
e da dispensa das manobras nas estagdzs de Castro
Verde e Funcheira, estabeleceria, com pouco dis-
péndio, uma linha transversal, Sines-S. Tiago do
Cacém-Aljustrel-Serpa-Moura, © que era interes-
gante sob vérios aspectos ma economia regional.

Também uma linha de 20 quilémetros, ou talvez
nem tanto, de Vila Vicosa a Elvas, fechava aqusala
malha ferrovidria e trazia ao centro do Aleniejo
uma ligagao interessante com a Espanha por Ba-
dajoz, principalmente com Vila Vigosa, a qual, por
muitos motivos, é um dos melhores atractivos do
turismo em Portugal.

Realizado que fosse o prolongamento da linha
de Mora ao Entroncamento, a que me referi hd
pouco, teriamos realizado uma unidade ferrovidria
alentejana, de fdcil exploragdo e de muito maiores
beneficios.

Todas estas linhas e desvios alentejanos somados
e contando o de Loulé, eram uns 130 quilémelros
a construir, a que juntando os 50 da linha de Fa-
tima, se cifraria por 180, custo certamente inferior
a 100.000 contos, verba que poderia ser repartida
por trés amos e cujos trabalhos dariam que fazer
a muita gente, 0 que atenuaria bastante o desem-
prego alentejano.

Efectivado que fosse o plano acima referido
terfamos o Alentejo e o Algarve servidos com
6ptimas condicdes ferrovidrias, em prol do turismo,
com itinerdrios fdceis de estabelecer, em visitas
mais ou menos demoradas, segundo o tempo e 0
gosto de cada um. Ninguém tenha iluzoes a esse

respeito: a caminhagem nio &, em matéria de tu-

rismo, sendo um pequeno complemento, pois afora
as excursoes colectivas prdviamente organizadas,
poucas ou nenhumas garantias ela dé ao forasteiro.
Este prefere o caminho de ferro, embora o auto-
-carro parta da praca da vila ou da cidade e 0 leve

gem trasbordo ao ponfo desejado. Mas para que 0

viajante continue fiel ao caminho de ferro, é pre-
ciso que ele nao seja obrigado a servir-se & par-
tida e 4 chegada da caminhefa de ligagao com o
comboio. -

O passageiro de hoje j& nao & o de hi 20 ou
30 anos, que viajava com grandes malas despacha-
das e organizava as'suas desloca¢des muitos meses
antes. Agora, A noite ao chegar para jantar, diz &
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familia-que no-dia seguinte vai a tal vila ou cidade,
a 200 ou 300 quilémetros, e com a facilidade com
que outrora se deslocava de Ligboa a Sacavém oun
a Oeiras. Uma maleta lhe basta, mesmo uma pasta,
onde mete uma camisa, o0 pijama e a escova dos
dentes. Mas, para isso, é necessirio que a estagio
ferrovidria esteja dentro do perimetro da terra
em que habita, o que na provincia deve ser antes
das tltimas casas da vila ou da cidade.

Entre Leiria e Coimbra, por exemplo, hi um
grande trifego de passageiros, que alimenta cinco
carreiras de auto carros, as quais vivem & custa
das inc6émodas comunicacoes ferrovidrias, que
obrigam o passageiro a tomar uma caminheta de
Leiria a estagao e depois a dois trasbordos em Al-
farelos .e Coimbra-B. Tudo isso desapareceria, se
com a linha de F4tima se fizesse uma estagdo junto
a cidade e construida que fosse a nova estagdo de
Coimbra, entre Coimbra-Cidade e Coimbra-B, pois
o trasbordo em Alfarelos era fdcil de evitar.

Esquecia-me dos ramais de Reguengos e de
Moura, ambas testas de linha nestas duas vilas. Esta
pode ficar onde estd, pois Moura, além de estar a
desenvolver a sua actividade industrial, fem 12.110
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habitantes e o seu concelho 27.588. A de Reguen-
gos, podia ser prolongada a Mourao, se o seu custo
nao fosse muito elevado e, sobretudo, se se pudesse
utilizar a ponte sobre o Guadiana. Por que levé-la
para Espanha, como ji se pensou, até Villanueva
del F'resno com uma estagdo fronteirica em S. Leo-
nardo, nao é de aconselhar, Ji temos fronteiras
ferrovidrias a mais. De resto, Sevilha e a Andaluzia,
estao servidas por Badajoz e por Vila Real de
Santo Ant6nio. Esta entdo, se fosse pouco dispen-
diosa a construgao de uma ponte sobre o Guadiana,
para o caminho de ferro e para a estrada, teriamos
facilitado uma ligagdo interessante e pitoresca de
Lisboa e da costa algarvia com a Andaluzia.

J4 agora direi que advogando a construgao de
um ramal de Aljustrel as Ermidas, o que permitiria
uma ligagdo directa do litoral com Moura, ndo
pensei num porto de mar em Sines, de que muito
se falou. Nao, ji temos portos de mais e Setiibal,
com as obrasg illtimamente ali feitas em docas ©
cais acostdveis, ji serve e em boas condigbes O
Alentejo, para nfio pensarmos no seu desdobra-
mento. Sines tem outros atractivos, sem precisar de
ger ancoradouro de navios, Um clima ameno e uma
baia, com um mar azul clare, tdo lindo, tao lindo
como ndo outro em Portugal. s




Revista quinzeual

VIDA F

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RROVIARIA

Homenagem ao secretario da Direcgdc-Geral da C. P.
sr. Vasco de Moura

Numa das salas da Direa¢ao-Geral da C. P, em
Santa Apoldnia, foi prestada, recentemente, signi-
ficativa e justa homenagem ao secretério sr. Vasco
de Moura que, a seu pedido, passou & sifuagao de
reforma.

Muitas dezenas de funciondrios superiores se

VASCO DE MOURA
Secretfirio da Direegiio Geral

juntaram para testemunhar ao sr. Vasco de Moura
o seu apreco pelas suis qualidades de cardicter e
trabalho, vendo-se, entre essas pessoas, o director-
-geral, sr. eng.® Espregueira Mendes e os subdirec-
tores srs. Pereira Barata, Pedro de Brion, Campos
Henriques e Pinto Bravo, que também qu'seram,
com a sua presenca, associar-se & homenagem.
Pelo sr. Jorge de Vasconcelos, secretério-
-adjunto, foi lida uma mensagem, na qual o pessoal
que trabalhava sob a direc¢ao do homenageado
exaltou todas as qualidades que o tinham imposto
A simpatia e & admiracdo dos ferrovidrios.
Dcpois, o sr. eng.® Espregueira Mendes, num
breve discurso, testemunhou ao sr. Vasco de
Moura o seu pesar por ver afastar-se das suas fun-
¢oes um funcionirio tao dedicado, que foi um mo-

délo de lealdade e criou escola pelo interesse com
que serviu e defendsu o prestigio da Companhia.

O sr. Vasco de Moura, depois de abragado pelo
sr. director-geral da C. P., agradeceu, visivelmente
comovido, a manifestacdo de boa camaradagem e
apreco que lhe acabavam de fazer, afirmando que
niao mais a esqueceria, tendo ainda palavras de
viva gratidao para com a Direcg¢do geral, pela ma-
neira com que foi sempre tratado. .

Gazeta dos Caminhos de Ferro, associando-se,
respeitosamente, a esta justa homenagem, apre-
senta ao sr. Vasco de Moura os seus melhores cum-
primentos.

Dr, José Edu:rdo Vitor das Neves

Por um grupo de amigos e admiradores o sr.
Dr. José Eduardo Vitor das Neves, médico que,'
h4 vinte anos, presta servigo na C. P., foi promo-
vida no dia 20 de Janeiro, no Entroncamento, uma
grande homenagem, a que se associou a banda de
Argea, de onde é natural o homenageado.

Centenas de pessoas passaram pela casa do sr.
Dr. José Eduardo Vitor das Neves, a cumprimen-
td-lo pelo vigésimo aniversirio da sua formatura,
realizando-se em seguida um banquete no restau-
rante da estagdo dos caminhos de ferro, a que
assistiram numerosos amigos intimos.

A tarde, no Cine-Teatro Parque, realizou-se uma
sessdo solene, a que presidiu o sr. Dr. Anibal
Viola, em representagdo do sr. prof. Lopes de An-
drade e do Dr. Luis Filipe, respectivamente, chiefe
e gubchefe dos Servigos Médicos da C. P., durante
a qual usaram da palavra o reverendo Padre Mar-
tinho Mourao e os srs. major Joao Teodésio, Eu-
génio Dias Poitout, Joao Baptista, Lufs Dias e
Drs. Abilio Meireles e Anibal Viola, que enaltece-
ram, em termos justos, as qualidades do homena-
geado, o seu altruismo e a sua dedicagao a08
doentes que o consultam.

Gazeta dos Caminhos de Ferro felicita viva-
mente a comissio promotora da homenagem, pela
justica que ela representa para com um médico
em quem o8 ferrovidrios do Entroncamento tém
um grande e solicito amigo.
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Um director da Andulon SBociely avisou recentemente o
piiblico contra o uso do DDT, que mata também passaros,
abelhas e outros seres de grande utilidade, HA na América
25.000 espécies de moscas das quais 24.500 sfio benéficas,
porque fertilizam flores e plantas e matam outros insectos
noeivos.

(Do The Welsh Journal of Agriculture de N. Y.)

Em 1157 foi fundada em Venesa o primeiro Banco ape-
sar da oposi¢lo da fgreja eatélica que proibia emprestar
dinheiro cobrando juros. Os comerciantes sentados num
banco, a uma esquina, atendiam os clientes, e dai a origem
do nome de <Banco: que foi dado a esses estabelecimentos.

(Da Revista Le Travail Humain — Paris)

O nifimero das vacas leiteiras aumentou nos Estados
Unidos de cerca de cinco milhdes para trinta milhdes,

(De La Revista de Pecudria — Montevideu)

Um hébil gatuno teve antes de roubar o relégio ao juiz
presidente do Supremo Tribunal de Pensilviinia emquanto
ele saia momentaneamente do seu quarto de hotel.

(De Don Lunes — Lima)

Uma velhota de Inhaminga que foi encontrada numa
fazenda isolada ecberta de facadas e a esvair-se em sangue,
nio tendo forgas para responder & policia ds perguntas que
lhe fizeram sobre quem a atacara, molhou um dedo no pré.
prio sangue e com ele escreveu o nome dum enteado que,
mais tarde, confessou o erime.

{De Dunllop Gaselte — Durban)
A América consumiu 28 por cento mais carne em 1351
do que antes da segunda guerra mundial,
(Da revista La Res — B. Ayres)
A massa da terra & de seis sextilides e 586 quintalifies

de toneladas segundo recentes pesquisas do Laboratério de
Investigagdes de Oxford.

(De Variedades — Semandrio de Lima)
A Associacfio dos Fabricantes de Automdveis revelou

que 43 por cento dos automéveis agora em circulagéio, tem
mais de dez anos de existéneia,

(Da revista Automobile — Paris)
Um homem gue durante mais duma semana assistiu
didriamente & missa matutina duma igreja de Clermont,

foi preso quando tentava empenhar dois valiosos cilices de
oiro que havia roubado na igreja onde assistia & missa.

{Do semanério Cog Hardi — Paris)
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Na convenglio bienal dos hoteleiros dos Estados Unidos
foi ventilada a questdo das toalhas que os héspedes levam
consigo quando retiram e do costume que tém de se gervir
das mesmas para polirem os sapatos...

(Do semanirio Rigoleto — La Paz)

Miss Martina de la Pefia que tinha apenas 21 polegadas
de altura era considerada a mulher mais pequena do muu-
do. Falecen em Madrasta com 78 anos. Era natural de Pa.
nay, nas Filipinas, e fazia parte dum eirco, tendo percorrido
todos os paises da Europa e das Américas,

(Do St. Louis Globe)

Lembra um guarda de floresta, agora que muita gente
comega a andar pelos campos, que uma arvore pode produ-
zir um milhdo de fésforos, mas um fésforo pode destruir
um milh%io de drvores.

(Da revista Campo y Arados — Uruguay)

No Jap#io acaba de ser fundada nova seita conhecida
pela designaglio de <laughing religions. O seu fundador &
Mein Zaiko, cujo nome significa <Nuvem bela e raio de sol
sagrados.

(Do semandrio Marius — Paris)

Um balfio do «Army Signal Corps» transportando tni-
camente instrumentos [meteorolégicos, conseguin marcar
novo record de ascensfio & estratosfera atingindo duzentos
e oitenta mil pés de altitude.

(De Sudamérica — México)

Faleceu em N, Yorque a rainha dos diamantes Mabele
Boll, que hd trinta anos se apresentava nos teatros e clubes
coberta de j6ias, chegando uma vez a usé-las no valor de
um milh#io de dolares,

(Da revista Femme et la Vie — Paris)

Na Exposi¢lio Aantomobilista de Paris foi recentemente
apresentado ao piiblico o novo carro francés — o Crotoy —
de aluminio e que consegue velocidades de cento e qua-
renta milhas por hora. Tem a forca de 12 cavalos e gasta
um galfio de gasolina por cada vinte milhas.

(De Los Angeles Times)

Um habitante de Tulsa, em Oklama, foi multado em
dezasete dolares por transgressfio duma lei de trinsito, Foi
a casa e voltou com pesado saco que colocou na frente do
juiz, — E' a importincia da multa — disse.

— Conte — ordenou o juiz.

— Nio; quem recebe um pagamento & quem conta, E
saiu. :

O juiz teve de contar.., 08 1.700 «penniess.

(Do Greenville News — Carolina do Norte)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
EEHESER SN

O <Diirio do Governos» n.° 6, II Série, de 8 de Janeiro,
publiea o seguinte:

1.* REPARTIGAO
Por despacho de 22 do corrente:

Engenheiro civil de 1.2 classe Fldvio José da Costa Bor-
ges — transferido, por conveniéncia de servigo, da secglio
externa do servigo ferrovidrio do Porto (via e obras) para a
2, Reparticfio, a partir de 8 do préximo més de Janeiro:

Engenheiro meciinico de 3.* classe Manuel Ferreira Ra-
mos, terceiro-oficial Joaquim Coelho dos Santos e escritu-
ririe de 1.» classe Margarida Estela Soares Leite —trans-
feridos, por conveniéncia de servigo, da secglio externa do
servigo, da seegfio exierna do servico ferrovidrio do Porto
(material circulante) para a Direcgfio de Via¢fio da mesma
cidade, a partir de 2 do préximo més de Janeiro.

Engenheiro mecéiinico de 3.* classe Domingos Gomes
Baifio — transferido, por convenidncia de servigo, da secgiio
externa do servico ferrovidrio de Coimbra (material circu-
lante) para a Direc¢dio de Viaglio da mesma cidade, a partir
de 2 do préximo més de Janeiro,

Engenheiro mecdnico de 3. classe Manuel Gorjdo Per-
nandes Nogueira — transferido, por conveniéncia de ser-
vigo, da secclio externa do servigo ferrovidrio do Barreiro
(material circulante) para a Diree¢lio de Viaglio de Lisboa,
a partir de 2 do préximo més de Janeiro.

(N#o carece de visto ou anotaglio do Tribunal de Contas).

Por despacho de 20 do corrente:

Engenheiro civil de 2.* classe Alberto Ilundain Rama-

lho Fontes — transferido, a seu pedido, da secglio externa
do servigo ferrovidrio do Entroncamento (via e obras), para
a secglio externa do servico ferroviirio de Coimbra (via e
obras), a partir de 2 do préximo més de Janeiro.

Engenheiro civil de 3.* classe Anténio Vieira de Sousa
— transferido, a seu pedido, da secclio externa do servigo
ferrovidrio do Entroncamento (via e obras), a partir de 2
do proximo més de Janeiro,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Sujeitos ao pagamento de selo, nos termos do artigo 164
da respectiva tabela).

Engenheiro civil de 2.2 classe Joaquim de Araiijo Fran-
queira — transferido, por conveniéncia de servigo, da sec-
¢fio externa do servigo ferrovidrio de Coimbra (via e obras),
para a seccdo externa do servigo ferrovidrio (via e obras),
do Porto, a partir de 2 do préximo més de Janeiro.

(N#io carecem de visto ou anotaclio do Tribunal de Con
tas).

0O «Didrio do Governo», n.® 16, III série, de 19 de Ja-
neiro, publica o seguinte:

Directio dos Servitos de Exploracio
e Material

3.» REPARTICAO

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovadc,
por despacho de 10 do corrente més de 8. Ex.? o Ministro
das Comunicagdes, o projecto de aviso ao piblico, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
destinado a conceder facilidades no transporte, por assina-
tura, de leite liquido sem qualquer preparo e das respecti-
vas taras em retorno.

0 <Didrio do Governos», n.° 17, 1I[ série, de 21 de Ja-
neiro, publica o seguinte:

3.» REPARTICAO

Em conformidade eom o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1837, foi aprovado,
por despacho de 10 do corrente més de 8. Ex.* o Ministro
das Comunicacdes, o projecto de aditamento & classificagiio
geral de mercadorias pelo qual é eliminada a rubrica <Re
sina de pinheiro refinada (colofénia). e a supressfio do tra-
tamento tarifirio no que respeita & de <Colofdnia (resina
dé pinheiro refinada)», mantendo-se, no entanto, e a titulo
remissivo, para a de «Pez louro ou negro-, linica que ficard
subsistindo eom o tratamento tarifdrio atribuido.

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.”®
CASA FUNDADA EM 1BB5
Sede: PRAIA DO RIBATEJO
Fibricas de serragiio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAO E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS ‘KPDSIQOEB
End. Telel, — Thocrusilhos - Telefone 0. 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em lisbos — 4, LARGO DE STEPHENS, 5
End. Teleg. — Snade v — e - Telefone n.° 21868

COMPRAR!

SOCIEDADE D E

RUA AUGUSTA, 126-130

O PROBLEMA DIFICIL DE TODOS. RESOLVAO V. EX»s
FACILIDADE, ECONOMIA E BOM GOSTO, COMPRANDO A METRO TODOS 08
ARTIGOS PARA ESTOFOS E DECORAGOES, OU DECORANDO A SUA CASA NA

TAPEGARIAS,

ESTOFADORES E DECORADORES

coM

L 02

Telefone 26669
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Uma conferéncia do sr. General
Raul Estoves sobre «Portugal
na Defesa da Europa Ocidental»

Promovida pela Seccio de Estudos Militares da
Sociedade de Geografia de Lisboa, realizou ontem
o sr. general Raiil Esteves uma notdv-l conferén-
cia subordinada ao tema: <Portugal na Defesa da
Europa Ocidentals.

O tema, que é da mais palpitante actualidade,
encontrou no ilustre conferente um comentador
nao apenas brilhante mas revestido de indiscutivel
autoridade no assunto.

O sr. general Raitil Esteves comegou por defi-
nir a delimitacdo provével da frente de guerra, e,
com numerosos exemplos histéricos e estratégi-
cos, deduziu quais as condigdes possivelmente
adoptadas para a organizagdo da sua defesa, e para
-0 estabelecimento de protec¢ao dos flancos e das
comunicagdes da retaguarda.

Com uma fundamentada exposigfio das opinides
expressas por vérios autores militares franceses,
ingleses e americanos, analisou qual poderia ser o
ocardocter das operacdes a realizar na guerra defen-
siva ou ofensiva.

Num consciencioso exame geogréfico-estraté-
gico, salientou também a grande importincia que
trazia para o problema o concurso da Afriea.

A constituigao de um exéreito europeu foi tam-
bém objecto de uma apreciagio feita com admirs-
vel 16gica.

Finalmente o conferente terminou por conde-
nar absolutamente a solugao de reduzir foda a de-
fesa a linha dos Pirineus, fazendo uma notabilissi-
ma critica dessa solugao, nos pontos de vista estra-
tégico, histérico e patriético, sendo calorosamente
aplaudido pela assisténcia.

Nesta contavam-se numerosos oficiais da Ar-
mada e do Exérecito, que seguiram com visivel in-
teresse a exposi¢do do ilustre conferente, que
constituiu, na verdade, uma soberba ligdo de es-
tratégia e histéria militar.

BRINDES E CALENDARIOS

Com os nossos agradecimentos, registamos a
oferta de excelentes calendédvrios para 1952 das se-
guintes firmas:

Manuel Guedes, L.%%; Mundet; Guilherme Gra-
ham, Jinior & O.% Vinhos Messias; Joao Nunes
Sequeira, representante do papel de fumar «Sem-
-Fim»; Pimentel & Casquilho, L.,
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Inauguragdo de um apeadeiro
em Vila Real de Santo Anténio

No dia 24, a C. P. inaugurou, em Vila Real de
Santo Anténio, o apeadeiro Vila Real de Santo
Anténio—Guadiana, que fica situado junto ao edi-
ficio de Alfindega, e, portanto, também perto do
do rio. A partir dessa data, foram prolongados
todos os comboios até ao novo apeadeiro, que
passou a ser o terminus da linha do sul.

O primeiro comboio que inaugurou este ser-
vigo foi o niimero 8.011 — «Répido do Algarve».

A imprensa local, referindo-se a este impor-
tante melhoramento, afirmou que o apeadeiro vem
facilitar a travessia para Espanha e beneficia os
passageiros que vivem ou ge destinam ao centro
da vila.

pigace

<A VOZ>»

Com a sua edigao de 29 de Janeiro, completou
o didrio catélico 4 Voz 25 anos de existéncia.
Fundado por José Fernando de Sousa, sucedeu-
-lhe, na direc¢do, por sua morte, um dos seus
mais préximos e dedicados colaboradores, um
jornalista de garra— Pedro Correia Marques, que
tem sabido honrar o nome do mestre saudoso e 0
exercicio da sua profissao.

Ao completar 25 anos de existéncia, A Voz pro-
cedeu a um inquérito: «Valeu a pena existir 4
Voz? Vale a pena existir 4 Voz#, ao qual res-
ponderam, entre outras individualidades, os srs.
Prof. Marcelo Caetano, Dr. Jiilio Dantas, Dr. Rui
de Andrade, Professores Maximino Correia Amén-
dio Tavares, Fezas Vital, José Gabriel Pinto
Coelho, Mosés Amzak, Caeiro da Mata e Gustavo
Cordeiro Ramos, e Eng. Cancela de Abreu.

Todas as respostas afirmaram, em unisono, que
gim. Eis como o eminente escritor Jiilio Dantas,
presidente da Academia das Ciéncias de Lisboa,
rematou o seu depoimento:

«De todo o coragdc felicito 4 Voz e o seu
insigne director. A resposta as suas duas pergun-
tas resume-se numa s6: quando Be vive para tao
alta e tdo nobre missdo, vale, cada vez, a pena
viver!s

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta a
Pedro Correia Margues e aos seus companheiros
de trabalho as mais calorosas felicitagoes pelas
bodas de prata de 4 Voz.




Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Fevereiro de 1902)
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Commissarios do governo

0 Diario do Governo de 23 de janeiro findo publicou os
despachos de nomeagfio dos seguintes commissarios do go-
verno:

Adolpho da Cunha Pimentel, junto da Companhia Carris
de Ferro do Porto.

Carlos Malheiro Dias, junto da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalic#o.

Joaguim Reis Torgal, junto da Nova Companhia dos
Ascensores Mechanicos de Lisboa.

José Ferreira dos Santos Magalhdies, junto da Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Guimardes.

José Joaquim de Sousa Cavalleiro, junto da Companhia
Nacional dos Caminhos de Ferro,

Nuno de Freitas Queriol, junto da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta.

Ricardo Pinto Bartol, junto da Companhia das Docas e
Caminhos de Ferro Peninsulares.

0 ramal de Portimao

Abre hoje ao publico o trogo, de 6 kilometros, da linha
do sul no ramal de Tunes a Portim#o, comprehendido entre
a estaglio de Pogo Barreto e Silves.

A estaglio de Pogo Barreto perde desde hoje a sua quali-
dade de terminus, unica que lhe dava importancia, porque,
como estaglo intermédia, pouco valor tem. Baindo d’este
ponto, a linha dirige-se para sudoeste, passando sobre um
aterro de 500 metros com a cota maxima de 13,472,

Bibe entdio em rampa de 17 gue se prolonga por 1.600
metros, cortando a estrada d’Aleantarilha.

A’ passagem de nivel segue-se uma trincheira de €00
metros com a cota maxima de 10 metros e d’ahi até Silves,
ou melhor, 4 estagfo d'este nome que fica um kilometro dis-
tante da cidade, nfio houve grandes movimentos de terras,
acompanhando a linha as pequenas ondulag¢des do terreno.

A unica difficuldade da construegio, em todo o pereurso
— se difficuldade se pdde chamar,— foi o corte das trin-
cheiras, por ser o terreno todo rocha viva.

O raio das curvas varia entre 300 e 600 metros.

O aspecto dos terrenos marginaes é muito agradavel,
sendo todo plantado de figueiras, alfarrobeiras e amen-
doeiras.

Tem dois apeadeiros intermédios onde nfio param os
comboios correios, Valla e Valle da Lama, servindo este a
bella povoagio da Lagda, muito povoada e importante, tendo
até servido de agua nos domiecilios como qualguer cidade
de primeira ordem.

Silves & tambem uma cidadezinha muito importante,
tendo varias fabricas, sendo a principal uma de eortica,
bom commercio estabelecido com todo o Algarve e Alemtejo,
e centro valioso dos productos agricolas da regifio.

Como acima dizemos, a linha fica a um kilometro dis-
tante de Silves.

A estaglio estd completa em todos os seus detalhes, ser-
vindo agora de terminus e ficando depois classificada de
2" urdem

Além de Si‘lvas, o troqo am ccmstrucc,ﬁo que vae até Villa
Nova de Portim#o estd j4 muito adeantado e medird 9 kilo-

"GAZETA '‘DOS CAMINHOS DE FERRO

metrog, nfo tendo tambem obras d’arte mais que, umn pe
quena ponte sobre a ribeira de Odelouca.
Trabalha-se activamente para que a abartura d'este

“trogo se realize ainda este ano.

A inauguracfio que hoje se faz & absolutamente sem fes-
tejos por parte da direc¢do do eaminho de ferro,

Uma ideia sympathica

Tendo fallecido, no fim de 1900, um empregado do ser-
vigo de Fiscaliza¢lio da Companhia Real, deixando em pre-
carias circumstancias a esposa e 6 filhos, de 2 a 12 annos,
o8 seus collegas resolveram cotizar-se para a educacdo
d’estas criancas, e formando uma lista de subseripgio em
que, além de quasi todo o pessoal d’aquelle servigo desde o
chefe até o mais modesto praticante, se teem inscripto em-
pregados d'outras reparti¢des, teem reunido o bastante nfio
86 para garantirem 4 viuva e filhos o auxilio no caso de
doenga, como para capitalizar em fundos que no fim de
1901 ja se elevavam a 600$000 réis nominaes.

A commissfo publicou, 4 sua custa, um relatorio dos
seus trabalhos e a conta da receita e despesa até fim do
anno.

Aqui estd um exemplo de altruismo que bem merece a
svmpathia de todos.

Atoneu ferrovmrio

Do sr. Vietor Afonso, da Direcgiao do Ateneun
Ferrovidrio, recebemos um amédvel oficio em que
nos é comunicado que, em reuniao da Direcgio
daquela colectividade, foi exarado na acta um
voto de agradecimento ao Director da Gazeta dos
Caminhos de Ferro pelas referéncias que aqui fi-
zemos, recentemente, & ac¢do desenvolvida pelo
Ateneu durante o ano findo.

Nada tinha que nos agradecer a benemérita
associacdo cultural do pessoal da C. P., pois ape-
nas cumprimos um dever —o dever de exaltar e
prestar justiga a uma institui¢do digna de todo o
aprego.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — Nova Companhia de Circo.
EDEN - As 21,30
OLIMPIA -- As 14,30 e as 21 — 2 filmes de assombro..

— «Saltimbancoss.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animaie
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é a marca dos condutores eléctricos

| fabricados segundo as normas de segu-
: ranca das instalagdes de baixa tensdo

‘ PELA

| Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, Lo |

AGENTES EXCLUSIVOS: :
SR S S o B
¢ a marca de condutores

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°* it
eléctricos QUE SE IMPOE

Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA

Rocortes sem comentarios

Turismo e ctirismo»

Para variar um pouco estes apontamentos inofensivos
vamos arrancar a um artigo de Guerra Maio, da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, este curioso epigddio tiristico’

«A estacio (de Vila Real de Santo Antdnio) feita, estd
bem de ver, longe do cais e da vila, teve o fim légico de que
se um dia se fizer uma ponte sobre o Guadiana, a linha
férrea tem que ir em direitura aos terrenos da margem
oposta e por isso estd onde devia estar,

Para obviar a esse inconveniente construiu-se a gare
maritima junto do Guadiana, a que n#io falta uma rampa
para os automdéveis entrarem no barco-trasbordador, mas
a qual o comboio nfio chega, nem & preciso, como vai
ver-se.

Feita esta explicagfio, vamos 14 a pé até ao cais, cerca
de um quilémetro. ‘

Eramos uns 10 passageiros e eu sendo o primeiro a
chegar, estendi o passaporte ao funciondrio da Policia In-
ternacional, que, depois de o examinar atentamente, me
perguntou se eu ji tinha alugado o gasolina para atraves-
sar o rio.

-2l

—E que, acrescentou amavelmente, o barco da carreira
partiu As quatro e o espanhol que chega as ecinco horas e
meia nfo pode tomar passageiros no regresso.

—2!...

— Sinto dizer-lho, mas & assim.

Tinham chegado o8 outros passageiros e eu fui ao cais
parlamentar com o mestre do navio-motor que estava atra-
cado; excelente barco, com uma vasta dependéncia provida
de bancos para muitos passageiros e um estrado, no con-
vés, com lugar para trés automdveis.

Sim, ele poderia ir levar.nos a Aiamonte — fossem
quantos passageiros fossem —e o prego era de 50 escudos.
O homem explicou que havia duas carreiras didrias, -para
ld», de navios portugueses e outras duas <para cdr, de na-
vios espanhdis.

Um «ferry-boats cheio de passageiros estava a chegar
e eu vendo logo o caso resolvido, disse ao mesire que
iriamos nele, Que nio, — confirmando a informagfo do fun-
ciondrio dos passaportes —os barcos espanhéis niio po-
diam tomar passageiros em Vila Real nem 08 portugueses
em Aiamonte!, ..

480

Dessa maneira havia quatro travessias didrias, mas
praticamente reduzidas a duas.

Aquilo, sentenciou um homem do lado, era para ficar
equitativamente repartido o trifego entre os dois paises.

O hordrio, informou o mestre, era: partida de Vila
Real as 11 e as 16 horas, de Aiamonte as 11 e &s 17 horas.
Compreendi a ratoeira armada aos viajantes, Os combéios
chegam a Vila Real &s 11,04 e s 16,41, e partem as 15,50 e
16,05. Quer dizer, chegam depois dos vapores terem partido
para Aiamonte e partem antes da chegada destes a Vila
Real,

O empregado respondeu a0s meus reparos, que o hora-
rio dos barcos de carreira tinha sido aprovado pelas capi-
tanias de Vila Real e de Aiamonte.

Hiao-de concordar que, como medida de protecgio da
pequena cabotagem, é perfeita.

Escusado sera dizer que os 10 passageiros que queriam
ir para Espanha constituiram ali mesmo uma sociedade
por cotas, nfio para comprarem um «ferry-boot» mas para
pagarem o aluguer deste, e que como eram muitos n#io foi
demasiado caro, mas um casal que se atardara um pouco a
fazer uma visita na vila, teve que esportular 50 escudos
pela travessia do Guadianas.

*« & &

O leitor hi-de concordar que esta transcrigiio merece
destaque e que se o facto nio fosse do conhecimento de
quantos conhecem o Algarve e 0 que se passa em Vila Regl
de Santo Ant6nio, seria inacreditdvel. Na verdade Vila
Real de Santo Anténio fica muito longe de Lisboa, e Aia-
monte muito longe de Madrid, mas bom seria que as duas
capitais lang¢assem os seus olhos piedesos para esta giga-
joga explorativa em prejuizo do turismo entre os dois
paises irmfios e amigos, nas suas provinclas extremas.
Atrazar propositadamente a chegada ea partida de barcos
de ligagio, numa passagem obrigatoria, para quem deman-
da a Andaluzia e o Algarve, com mira nos cinquenta
escudos dum forgado aluguer, & escandalosa protecgiio a
interesses particulares sobre interesses gerais. Talvez nfio
fosse mau, que, para os verdadeiros interesses do turismo,
que este tirismo desaparecesse.

DOM FUAS ROUPINHO
(Do Didrio do Norte)

——
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CIMENTO SECIL

,

COMPANHIA GERAL be CAL E CIMENTO

FABRICA
Outio—Setdbal
Telefone — Setibal 3083
Telefone — Outio 404

LISBOA
Rua do Comércio, 56, 3.°
Telefones 28201/2, 3 e 397
Telegramas - SECIL - Lisboa

HOTEL FRANCO

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO

DIARIAS A PRECOS MODICOS
FALA-SE FRANCES

COZINHA A PORTUGUESA — EMPREGADOS
A TODOS O8S VAPORES E COMBOIOS

TELEFONE 2 1618 — PORTUGAL
LISBOA—-Rua dos Douradores, 222
FERNANDO RODRIGUES

Gerente :

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR

H4 meio século que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-elée-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

C

Representante geral:
PORTO: Driu;a D. Jodo I, n.° 25-3.° Dr° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

S. M. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

EDOUVARD DALPHIN

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A venda nas boas easas das ipais farmé-
eins. QUEIRA ENVIAR SS!O em lalos -sn Uorreio, nome o
morada, para receber UMA AMOBTRA, aos Depositirios Geraiss

VENTURA D'ALMEIDA & PENA
Rua do Guarda-Mdér, 20, 3., Esq.
(a Santos) — LIS B O A
Telefone 64972

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © EBRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardlﬁo Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/5
E. PINTO BASTO & C., L.

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrigue, 19 — Telefone: 7
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