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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A C. D. e a accgo do seu respectivo

Gonselho de Administracéo, em 1950

Recebemos o Relatério do Conselho de Adminis-
tracdo e respectivo Parecer do Conselho Fiscal apre-
sentado a4 assembleia geral ordindria dos accionistas
da C. P. em 31 de Julho do corrente ano, e referente
ao exercicio de 1950.

Por esse documento vemos que apesar de todos
os esforcos empregados pela Administragio no sen-
tido de se reduzirem as despesas da exploraco, o
deficit foi da ordem dos 80.594 contos. E preciso
prestar justica a esses esforgos: o deficit ndo se deve
a uma mi administracio mas, apenas, a outros facto-
res, como sejam, a concorréncia da camionagem, o
grande niimero de automdveis particulares, e uma
crise geral, Além disso, segundo se 1& a paginas 8 do
Relatério, pesam na vida da Companhia encargos so-
ciais importantes que nio tém sido considerados nas
despesas de exploracio, Esses encargos subiram a
64.003 contos.

As receitas e despesas de exploracio nos dltimos
quatro anos, isto é, desde que a C. P, tomou conta
da exploracdo de todas as concessdes ferrovidrias do
pais, foram as seguintes :

. Saldo Coeficiente

Anos Reccitas Despesas da ex;Inraqhn de exploragiio
TOAT 05 15 689,442 671,777 | 4+ 17 665 97,44
1948: -5 - 634 758 655,186 | — 20.428 103,22
10949 [ -, 618,410 638,178 | — 19.768 103,20
1950 . 596,755 611,898 | — 15143 102,54

Verifica-se deste mapa, como observa e comenta
o Relatdrio, o seguinte, qus passamos a reproduzir ,

«l.°>—Que as receitas de exploracio baixaram ;
desde 1947, de 92.687 contos ou sejam 13,44°/,;

2.°—Que as despesas de exploragfo, no mesmo
periodo de tempo, baixaram de 59.879 contos, ou se-
jam 8,91°/,. Reconhece-se que desceram em menor
percentagem do que as receitas; mas numa emprésa
comercial com as caracteristicas da nossa, nio é pos-
sivel, como bem se compreende, ajustar as despesas
de exploragdo A bitola das receitas. Verifica-se, porém,
que a percentagem da sua reducdo tem aumentado
de ano para ano, o que demonstra que o programa
de restriccdes tem sido inflexivelmente mantido. A
boa ordenacio dos servigos, e a seguranca da explo-
racao, obrigam a que se proceda lentamente e com
todas as cautelas. Como se v&, os coeficientes de ex-
ploragdo, depois da quebra brusca de 1948, tém me-
lhorado, embora lentamentes,

E o Relatério fecha deste modo e com optimismo
0 comentario :

«Afigura-se-nos como certo que, depois da entrada
em servico de novas unidades motoras, e do alarga-
da exploragdo econémica, j4 com tanto &xito expe-
rimento, a novos sectores da rede, poderemos re-
gressar a coeficientes nfo deficitrioss,

A C. P. tem procurado melhorar sempre os seus
servigos. E tem-no feito de modo a merecer justos
encémios. Assim, no referido ano de 1950, entraram
em circulagio 19 carruagens suicas, tendo-se comple-
tado com elas a encomenda de 61 carruagens, feita em
26 de Junho de 1947 A fibrica «Shindler Wagons
S. A.», Com 6ptimos resultados, continuaram em cir-
culagio 11 veiculos para passageiros, fornecidos pela’
fibrica sueca <Nohab», os quais fazem servico atre-
lados as automotoras recebidas da mesma proce-
déncia,

Sébre a aquisicio de novo material o Relatério
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informa-nos que, em 5 de Setembro de 1950, a Com-
panhia -assinou um contrato com a Caixa Geral de
Depdésitos, que outorgou nele como representante do
Fundo do Fomento Nacional, conseguindo assim
obter, através do Plano Marshall, os meios financei-
ros necessirios para a aquisicio de 17 unidades mo-
toras Diesel eléctricas, sendo 5 locomotivas de 1.500/
1.600 H. P., do mesmo tipo das actualmente em cir-
culacio, e 12 locomotivas de 1,350 H. P,

Foram em seguida estabelecidos contratos, para o
fornecimento das primeiras, com aThe American Lo-
comotive Companyr (Alco) e para o das segundas
com aThe Baldwin Locomotive Works»,

Estas locomotivas, que se encontram em constru-
¢do, devem ser entregues i C. P. por todo este ano.

O seu fornecimento, bem como o de alguns so-
bressalentes, foi ajustado pelo prego de 95:882.400500,
limite do financiamento facultado pelo plano Mars-
hall. :

Apesar do servico de passageiros ter melhorado
bastante, o ptiblico, no entanto, ndo correspondeu aos
esforgos, 4 boa vontade da Companhia, como se pode
ver pelo seguinte quadro:

P Rimero

Breurso 5 z

Anos deisombalon de passageiros| j Receita”,
(milhares)

1947 . . . . .| 8b78.927 55,434 271:326.648§37

1948 , . . . .| 11:304.989 55.877 279:763. 122576

1949 . . . . .1 11:083.626 48,311 266:185 624§81

18650 . . ., . .| 12:787.202 46,011 260:039.302§78

A baixa de receitas verifica-se a partir de 1948,
A receita liquida por comboio quilémetro de pas-
sageiros foi :

Em 1947 . 28§18
Em 1948 . 24859
Em 1949 . . 22§08
Em 1950 . 20$22

Perante esta quebra de receitas, o Relatério faz
esta observacdo:

«Teremos, sem divida, de rever o servigo de com-
boios de passageiros, no gqual houve, no ano findo,
um aumento de percurso de 803.576 Km.,, procuran-
do-se acomodéd-lo as necessidades do piiblico, sem
aumento excessivo de encargos para a Companhia’.

A redugio no transporte de mercadorias também
se fez sentir bastante. O quadro seguinte é expres-
sivo:

Tonelagem Heanose
A trnnlporg;dn 75
Toneladas *ls
L e e ) - —_
2 L R . 3:071.469 489,781 10,97
1949 . . . . . . &:b47.048 423,521 10,66
1950 . . e o o] 9:205.538 252.120 711
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Como se v& no periodo de 4 anos, a tonelagem
das mercadorias transportadas em caminhos de ferro
desceu de 1:165.722 T., ou sejam 26,139.

Para se conseguir sensivel diminui¢io de despesa,
vai procurar-se o embaratecimento dos pregos de
traccdo. O material Diesel, que ji se encontra em
servico, tem dado excelentes resultados. Com a en-
trada do novo material Diesel actualmente em cons-
triugan e das automotoras que serio brevemente en-
comendadas conseguir-se-4 uma redugio maior nas
despesas.

O Relatério dedica um capitulo (pdginas 13 e 14)
A concess3o tinica. Na Assembleia Geral Extraordi-
ndria, realizada em 7 de Julho, foi resolvido que a
Companhia aceitasse a concessio de toda a explora-
cio ferrovidria do Continente, nas condigdes expressas
nas bases constantes do Dacreto-Lei n.° 38.246, de 9
de Junho do corrente ano. Em 14 de Julho, foi final-
mente firmado o contrato entie o Estado e a Com-
panhia, pelo qual esta assumiu, por direito, o papel
que, de facto, tem desempenhado desde o comego do
ano de 1047,

O Relatério lembra, a propdsito, que foi em 14
de Setembro de 1859 que o Estado contratou com D.
José de Salamanca a construgio e exploragao do Ca-
minho de Ferro do Leste e Norte. Esta ficou sendo a
mais antiga concessdo do sistema ferrovidrio portu-
gués, pois as anteriores nunca, por diversos motivos,
lograram efectivecdo. Naquele mesmo ano, a 22 de
Dezembro, constituia-se a Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, para a qual D. José
de Salamanca transportou a sua concessio. O De-
creto que aprovou os estatutos da nova empresa,
entre os considerandos que o acompanhavam e
justificavam dizia que o objectivo da Companhia
Real era de suma utilidade para @ Nagdo. Ninguém,
hoje, poderd negar-ou deixar de reconhecer os altos
servicos que os caminhos de ferro tém vindo pres-
tando, ao longo da sua existéncia, 3 economia e ao
progresso do Pais. O Estado reconhecendo esses ser-
vigos, nunca deixou de auxiliar os caminhus de ferro,
porque, de facto, eles constituem um dos factores da
riqueza nacional.

Com a concessdo tnica inicia-se um novo e pro-
metedor perfodo de exploragio ferrovidria — e a acgdo
da Companhia, como espera a sua ilustre Adminis-
tracdo, desenvolver-se-4 em mais intima ligacdo com
o Estado do que até aqui.

AGRADECIMENTO

O General Radl Esteves, na impossibilidade
de agradecer individualmente a todos que, nesta
ocasifo, lhe apresentaram os seus cumprimentos,
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legramas, vem por este meio agradecer muito re-
conhecido a todos a sua amével e grata cortezia,
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Direccdo Geral dos Transportes Terrestres

Engenheiro José Miranda Coutinho

Para exercer o alto cargo de director-geral dos
Transportes Terrestres, criado pelo decreto-lei,
publicado em Maio do corrente ano e pelo qual
foram extintas as direcgdes-gerais dos Caminhos
de Ferro e dos Servigos de Viacgao, foi nomeado o
sr. engenheiro José Miranda Coutinho, por di-
ploma assinado pelo sr. coronel Manuel Gomes de
Araiijo, ilustre Ministro das Comunicagdes.

O sr. engenheiro José Miranda Coutinho, que
entrara, em 1930, para os Servi¢os de Via¢do, como
componente da Comissao Técnica de Automobi+
lismo de Lisboa, de que foi, sucessivamente, vogal,
vice-presidente e presidente e, em seguida, vogal
do Conselho Superior de Viagio e membro da
respectiva comissdo executiva, assumiu, em 1933,
a convite do falecido engenheiro Duarte Pa-
checo, entdo Ministro das Obras Piiblicas, o cargo
de director-geral dos Servigos de Viagdo, lugar
em que se manteve brilhantemente até & recente
extingdo da Direcgio Geral daqueles Servigos.
Foi-lhe confiada também a presidéncia do Conse-
lho Superior de Viacao.

O sr. engenheiro José Miranda Coutinho, que
foi também vice-presidente do Conselho Superior
de Transportes Terrestres, criado pelo sr. enge-
nheiro Cancela de Abreu, colaborou competente-
mente em todas as reformas de transportes por
estradas e fez parte ainda do Conselho Naciona]
de Turismo, como representante do Ministério das
Obras Piiblicas e Comunicacgoes, e da Junta Autd-
noma de Estradas, como delegado do Conselho
Superior dos Transportes. Téenico muito sabedor,
os servigos que tem prestado ao Pais, ao longo de
uma carreira sempre brilhante, o sr. engenheiro
Miranda Coutinho, a quem apresentamos os nossos
melhores cumprimentos, continuard a exercer o
cargo de secretirio-geral do Ministério das Comu-
nicagdes.

Caminhos de Ferro Coloniais
BEIRA

A Direccio dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Beira acaba de adquirir o
seguinte material: 530 vagdes abertos, de 40 tonela-
das; 100 vagdes fechados, de 40 toneladas; 44 vagdes
para transporte de tabaco; 14 vagdes, para transporte
de gado; 2 vagdes rebaixados; 75 vagdes tanques para
gasolina; 11 vagdes tanques para dgua; 10 carruagens
de 1.* classe com ar condicionado; 8 carruagens de
2.* classe; 25 carruagens de 3.* classe; 29 furgdes de
quatro eixos; 12 locomotivas »Garrattr; 6 locomoti-
vas «Santa Fér e 0 automotoras.

O custo deste material, que é do mais moderno,
ascende a 256,000 contos.

GAZETA DUS CAMINHOS DE FERRO

L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhosde Ferro, de 16 de Agosto de 1901)

R T
Caminhos de ferro do Alto Minho

Parece, finalmente, que estd em via de realizagiio o esta-
belecimento do caminho de ferro do Alto Minho, cuja eon.
cessfio data de 1890, nfio tendo havido difficuldade por que
n#io passasse o projecto.

Os srs. José Antonio Duro, Antonio José da Silva e
Agostinho Dine, que teem sido poderosamente auxiliados
pelo sr. Justino Teixeira, que foi quem dirigiu os estudos
e fez o projecto, promoveram a subscripgfio para emissfio de
180:000$000 réis, capital ac¢des, tendo sido subscriptos desde
logo 50:0004000 réis.

Os titulos sfio de 1, 5, 10, 20, 30 e 50 ac¢des pagaveis em
prestacdes, sendo a primeira de 10 ¢/, no acto da subscripg#o,
e as restantes em percentagem nfo superior a 40°/, e com
intervallo minimo de trinta dias. A subscripgfio serd en-
eerrada no dia 31 do corrente.

Os fins da companhia sfio: a compra, com todos os res-
pectivos direitos e encargos, da concessfio pelo tempo de 99
annos, de um caminho de ferro de via reduzida sobre o leito
da estrada real n.° 23, de Valenga a Mons#io bem como a
compra da segunda parte da co fio respectiva te &
linha do Monsfio a Melgago e a construe¢lio e exploraciio
d’essas linhas ferreas.

A administragiio da companhia serd confiada a uma
direcclio ou conselho de tres membros.
Este caminho de ferro atravessa uma regifio feracissima

e muito industrial e comerecial, como ji em tempo tivémos
ocasifio de referir.

A linha serd de 0,65 entre carris, e tanto o material fixo
como o circulante estd ji contractado com uma casa ingleza,

Exposicao Internaional de “Confainers

Na recente exposicdo de «containers» organizada,
em Munique, pela «Maison Suisse de Transports et
Communicationsr, com o patrocinio do «Bureau In-
ternational des Containers», Paris, proferiram-se al-
gumas confer&ncias de interesse, tendo-se chegado 2
conclusio de que o «container» continua a impor-se
como material bdsico de uma nova modalidade dos
transportes ferrovidrios.

O Director Adjunto do Servigo Econémico dos
Caminhos de Ferro em Utrecht, sr. Gerst, expGs o
conceito dos caminhos de ferro da Holanda acerca da
utilizacdo dos scontainersr, conceito que compreende
nio sé a criacio de um servico ferrovidrio de porta
em porta, mas, também, o desejo de vencer a concor-
réncia do camido.
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Jardim Toologieo e Lishoa

i

Raro é o més em que nio se inaugura, no Jar-
dim Zoolégico, um melhoramento importante. Em
1 do corrente, nada menos de cinco foram inau-
gurados pelo ilusire Conselho de Adminisiragao,
a que preside o sr. Professor Fernando Emidio
da Silva, espirito de artista, Na assisténcia, convi-
dados e representantes da Imprensa.

As honras da casa foram feitas pelos sre. Pro-
fessor Fernando Emidio da Silva, almirante Sousa
e Faro e Marqués de I'onter, administradores, e
pelos srs. dr. Manuel Magno e José Jacinto Par-
reira. As senhoras convidadas foram amavelmente
acompanhadas pela senhora de Fernando Emidio
da Silva.

Os melhoramentos inaugurados foram os se-
guintes: «Tenda do Faustino & C.%», onde ficou
instalada uma repiiblica de cinquenta macacos;
nova instalagao do gato-tigre, do lince e roedores;
avidrio do Restaurante; exposi¢io das novas espé-
cies vindas de Angola, incluindo as 35 «surun-
cucus» recém-nascidas no Jardim, e finalmente a
exposi¢do das admirdveis colecctes de aves doa-
das #as Laranjeiras pelo sr. dr. Alfredo Pedro
Guisado.

Os melhoramentos foram vistos através de um
delicioso passeio, dado num <comboio especial>
posto & disposi¢o dos convidados.

Durante o ché, o sr. Professor Fernando Emi-
dio da Silva, encantou a assisténcia com a elegan.
cia da sua palavra. Evocou, primeiro, a meméria
de seu pai, Manuel Emidio da Silva, a cuja dedica-
¢do muito ficou a dever o Jardim Zoolégico; de-
pois, referiu-se a quantos tém dado aquele deli-
cioso parque o melhor do seu interesse, nao tendo
sido esquecidos, na sua grata enumeragao, os go-
vernos ultramarinos, e por tltimo dirigiu palavras
de justa admiragato ac ilustre arquitecto Ratil Li-
no, que continuava a prestar os seus servigos
aquele Jardim, e ao sr. dr, Alfredo Pedro Guisa-
do, a quem o mesmo Jardim ficava devendo ago-

ra, com as suas valiosas oferfas, um grande teste-
munho de interesse.

No Jardim héd, actuslmente, dois simpéticos
chimpanzés, que foram mostrsr as visitas as suas
habilidades; um deles, que é desportista, anda de
triciclo, e ambos sabem comer & mesa, com muita
compostura, servindo-se impecidvelmente da co-
lher. Extraordindriamente inofensivos, gostam de
acamaradar com as criangas, e um deles, o refe-
rido desportista, estd na disposi¢fio de ensinar os

seus amiguinhos, que sao muitos, a andarem de
triciclo.

242

HRevista quinzenal

Passagens de nivel

A Comissao Econdmica Europeia
preconiza a Sua supressao

Um grupo de especialistas das questdes de trans-
portes por estrada e caminhos de ferro, da Comissio
Econémica para a Europa das Nagdes Unidas, pre-
conizou, na sua recente reuniio em Genebra, a su-
pressdo das passagens de nivel, em oue a circulagio
¢ muito intensa, assim como as passagens de nivel
em que o trifego ndo € muito intenso mas onde é
fraca a visibilidade.

Os peritos classificaram as passagens de nivel em
cinco categorias, mas calculam que seria impratici-
vel suprimi-las todas devido as despesas consideri-
veis que a medida acometeria, No entanto, declara-
ram-se bastante convencidos de que a supressdo
dessas passagens de nivel em que o perigo é maior,
contribuiria para reduzir considerivelmente as pesa-
das perdas em vidas humanas e em bens que se re-
gistam todos os anos. Em 1949 em 14 paises da Eu-
ropa, produziram-se mais de 4.500 acidentes em pas-
sagens de nivel, sendo 500 deles fatais.

O grupo de trabalho da C. E. E. ao tratar, na
sua primeira sessdo, da seguran¢a nas passagens de
nivel, exprimiu o voto ds que ndo fossem criadas
mais passagens de nivel na construcdo de novas es-
tradas ou caminhos de ferro.

A este respeito os peritos recomendaram que se

. deixasse entre a estrada e a linha férrea um espago

livre suficiente para permitir, quando a situacio topo-
grifica a isso ndo se oponha, ao desenvolvimento de
construgdes industriais e de habitacdo.

O texto integral do relatério serd comunicado aos
Governos por intermédio do Secretariado da C. E. E.
e serd estudado no decurso das reunides ulteriores
do grupo de trabalho, o qual se esforcard por deter-
minar os factores econémicos e as consideractes de
seguranca que os Governos dos diversos paises de-
verdo ter em conta para a supressido progressiva das
passagens de nivel.

O grupo de trabalho mixto encarregado da segu-
ranca nas passagens de nivel instituido pela comissdo
de transportes da C. E, E. teve a sua primeira sess2o
em Qenebra, de 26 a 28 de Junho, e nele estiveram
representados os seguintes paises: Austria, Bélgica,
Dinamarca, Franga, Itdlia, Paises Baixos, Suécia e
Sui¢a, e as seguintes organizagdes internacionais :
Organizagdo Internacional do Trabalho, Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro, Organizacio Mun-
dial do Trabalho Automdvel, Federacio Rodovidria
Internacional e Unido Internacional dos Transportes
Rodovidrios. : :
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Quando o Banto Padre, em ext

lebra a Missa em 5. Pedro
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dia designado pati a ceriménia do encers

ramento da XV sessdo do Congresso Inter-

naciona! de Caminhos de Ferro, a que jd

nos referimos vdrias vezes, é o dia 4 de
Outubro. O dcto tem ludar no Auditério da Universi=
dade de Roma, sob a presidéncia do Director Geraj
dos Caminhos de Ferro da ltdlia, Eng.” Di Rdimondo;
que declara ter chedado ao seu final o condresso
que tdo bons resultados trouxe para o prodresso das
linhas férreas de todo o mundo. Néo quis o ilustre
engdenheiro inumerar naquele momento todos os pro-
blemas e quais as conclusdes adoptadas por acordo,
pois todos os trabalhos foram seduidos com interesse,
nas secgdes respectivas. Afirmou, no entanto, que
langando uma vista ao de leve sobre o panorama
ferrovidrio, ficou com a convicgio do empredo de
uma grande actividade, por vezes laboriosa, da parte
de todos os deledados que actuaram de molde a con-
seduir para os caminhos de ferro mais prodressos e
dias mais felizes para os ferrovidrios. Estudaram-se
os problemas administrativos e cientificos; nado se

descitratain os problemas de vid e obras, a explora:
cdo e ainda a seduran¢a de ordanizagdo, além dos
aspectos de natureza econdmica e social. Di Rai-
mondo terminou as suas consideracdes mostrando-se
satisfeito por se ter conseguido melhorar os servigos
ferrovidrios indo ao encontro dds exigéncias diversas
dos que viajam nos caminhos de ferro. Mr. Delory
tambéim falou, encerfando-se a sessdo.

Comecolt entdo a debandada -dos visitantes da
Itdlia e nds aproveitdmos a oportunidade pard, coit
curta demora; mas com mais algum descarnso, iniciar=
thos a visita a capltal, a qtie se pode chamar o drande
museu do mundo.

S6 mais dois dias nos restam e pouco ou nada
vimos de Roma e seus arredofes.

Cabe a vez ao museu do Vaticano, sumptuoso
edificio com salas consecutivas, que atindem cinco
quilémetros de extensdo total. Disse o falecido escri-
tor madeirense J. Reis Gomes que ir ao museu do
Vaticano é perder-se uma pessoa num <oceano de
belezas». Dispusemos de uma manhé para esta vi-
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sita, feita como se passa revista a uma formatura
militar. E um museu de encanto instalado num velho
paldcio que foi residéncia dos Papas e sofreu varias
modifica¢des, ocupando uma superficie de cinquenta
e cinco mil metros quadrados. Dois dias néio chegam
para admirar o precioso recheio e apreciar as bele-
zas impressionantes que encerra este magnifico edi-
ficio, de uma grandeza vasta e de uma riqueza fabu-
losa. Fazer esta visita sem levar o respectivo catdlogo
€ perder tempo, porque tudo estd numerado e s6
com o seu auxilio se poderd ver com atengdo
este museu. Grande parte das obras que nele fi-
duram vieram das escavagies e foi Miguel Angelo
quem tomou a seun cardo a limpeza e reparagio
de algumas importantes obras de arte que ali figuram,
depois de identificadas e restauradas devidamente.
‘Citarei poucas dessas muitas obras de vulto que
me foi dado ver e apreciar: As tapecarias de Rafael
que revestem as paredes de alguns saldes; um tra-
balho dredo do primeiro século antes de Cristo, co-
nhecido pelo drupo Lacoonte, encontrado, em 1506,
na Casa de Oiro, de Nero; os sarcéfagos de Santa
Helena e de Santa Constanca; estitua de Juno e
bustos de Adriano e Antinus; estitua de Venus

saindo do banho; Capela Sextina, com frescos de -

Migduel Angelo; etc.. A Biblioteca, que reune cerca
de vinte e quatro mil manuscritos orientais, dredos
e latinos, tem valiosos livros que constituem auténticas
raridades. Grande parte do interior do Museu do Va-
ticano é constituido por obras ofertadas por Napo-

VATICANO — Escada régin com a tipica guarda Suiga
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Uma das numerosss obras primas da Igreja
de 8, Pedro, <A Piedades, de Miguel Angelo

ledo I, Carlos X, o Rei da Priissia, Mac-Mahon, Prin-
cipe Demidoff e o Papa Ledo XIII, que possui um
saldo com as suas dddivas, homenagem ao seu espi-
rito tolerante e a sua inteligéncia.

Outra visita que se impoe fazer é as quatro Ba-
silicas importantes — e hd que percorré-las para ga-
nhar o jubilen do Ano Santo: sd@o elas, S. Pedro, S.
Paulo, S. Jodo de Latrdo e Santa Maria Maior,

A de S. Pedro é a mais majestosa e a mais
vasta das basiiicas da cristandade — obra prima da
arte italiana da Renascenca da época baroca.

A superficie é de quinze mil cento e sessenta me-
tros quadrados, tendo de comprimento 187 metros, a

‘nave transversal cento e trinta e dois metros e meio

e o seu didmetro é de 42,

No ano 519, Constantino edificou sobre o ludar
dum oratdrio erigido pelo Papa Anacleto e sobre o
tdmulo de S. Pedro uma Basilica que foi consadrada
em 18 de Novembro de 326, pelo Papa Silvestre,
Como a mesma ameagava ruina no século XV, Ni-
colau V resolveu reconstrui-la. Os trabalhos come-
cados em 1452 foram lentos, e s6 em 1506, com o
Papa Jalio I, que entredou a execucdo a Bramant, a
construgdo teve seu fim, segundo novo plano em
que foi adoptada a cruz dreda tendo por cima uma
cupula central, queria, dizia ele, levantar o Pantedo
sobre a Basilica de Constantino. Quando o Papa e
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o arquitecto morreram (1513-1514) Ledo X chamou
para a Direccéio dos trabalhos Rafael em colabora-
¢do com Giocondo e Giuliano de Sandallo. Rafael con-
cebeu um projecto em cruz latina, mas depois da sua
morte (1520) Peruzzi voltou a cruz dreda. Os fraba-
lhos da Basilica tomaram novo impulso sob a di-
reccdo de Sandallo, que defendeu o plano da cruz
latina. Pela sua morte, em 1546, Miduel Andelo volta
a0 plano de Bramante, que substituiu o projecto do
Pantheon pelo da ciipula florentina de Brunelleschi,
dirigindo os trabalhos até a sua morte, ocorrida em
1564, Vignole e Pirro Ligorio foram os continua-
dores da sua obra, seguidos de Giacomo della
Porta, que deu por terminado o zimbdrio. O Papa
Paulo V, que pontificou de 1605 a 1621, retomou
a ideia da cruz latina de Bramante. C. Moderno
prolondou a nave para a praca e construiu o pdr-
tico e a fachada actual que tem de lardgura cento
e vinte metros e dezanove centimetros por qua-
renta e oito metros e quarenta centimetros de altura.
Em 18 de Novembro de 1626, no 1300 aniversdrio da
primeira consadracdo, foi o Papa Urbano VIII que
consagrou o novo templo. Nesta obra colaboraram
os artistas na arquitectura e na pinturade maior re-
levo da época, verdadeiros mestres que ligaram o
seu nome a uma obra verdadeiramente invulgdar,
Ainda 'a propésito do local onde estd construida
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a Basilica de S. Pedro, diremos que o terreno per-
tencia também aos dominios de Nero, e nele foram
sacrificados muitos cristdos que tiveram sepultura
numa druta contigua ao circo onde se cré que foi
depositado o corpo de S. Pedro.

Cinco portas dado entrada ao templo, sendo a da
direita—a Porta Santa —a que se abre cada vinte
e oito anos. para o jubileu. E surpreendente a en-
trada pela extensao, que é de enormes proporgaes,
pois atinde cento e oitenta e sete metros. Pode
admirar-se a estdtua de bronze de S. Pedro, que fi-
gura sentado, junto ao dltimo pilar da direita da
nave da direita. Para admirar temos o altar maior
que ¢ de bronze; a contissdo de S. Pedro, debaixo do
altar, onde existe a sua tumba e dizem também
existir metade do corpo de S, Pedro e outra metade
de S. Paulo; as quatro didantescas estdtuas de
bronze dos santos Ambrdsio, Adostinho, Anasticio
e Jodo Crisdstomo. Reliquias notdveis aqui existem
como, por exemplo, uma lanca_com a qual foi ferido
Jesus depois de morto. Ndo tem conta as belezas
artisticas que se observam, como estdtuas, pinturas,
médrmores, mosaicos, emfim um cem nimero de obras
de arte, auténticas preciosidades. E curioso o facto
de os confessiondrios de diferentes linduas ostenta-
rem na parte superior um rétulo que indica, em la-
tim, o idioma de quem se confessa.

(Continua)

Pnrm?nlnr de um quadro, numa exposigio dedieada
o " ¥

em Roma
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

O «Diario do Governo=, n. 153, da III Bérie, de 5 de
Julho, publica o seguinte:

Gabinete do Ministro

Pelo Decreto-Lei n.° 38:246, de 9 de Maio findo, foi o Ge-
verno autorizado a contratar com a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, nos termos das bas¢s anexas ao
mesmo decretolei, a substitui¢io do arrendamento das
linhas férreas do Estado e de todas as concessles existen-
tes pela concessio flinica, prevista na Lei n.c 2:008, de 7 de
Setembro de 1945.

Aprovadas as referidas bases pela assembleia geral dos
accionistas, elaborou a Companhia uma reforma de estatu-
tos destinada a introduzir nestes as necessdrias altera¢des.

Nestes termos;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 8.° do artigo 109.°
da Constituiciio, o Governo decreta @ eu promulgo, nos ter:
mos do § 2° do seu artigo 80.% o seguinte:

. Artigo 1,° Sfo aprovados os novos estatutos da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, sociedade andni-
ma de responsabilidude limitada, com sede em Lisboa, que
baixam assinados pelos Ministros das Finangas e das
Comunicagdes.

Art. 2.2 A Companhia deverd outorgar a respectiva es:
eritura dentro de quinze dias, a contar da publicagfio do
presente decreto, e satisfazer as formalidades de publicagfio
o registo comercial prescritas na lei geral, salvo, quanto as
primeiras, a publicagéio no Didrio do Governo.

§ finico. Satisfeito o disposto neste artigo, os estatutos
anexos entrarfio imediatamente em vigor,independentemente
de qualquer outra formalidade.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 5 de Julho de 1945, —
ANTONIO DE OLIVEIRA BALAZAR — Artur Aguedo de
Oliveira — Manuel Gomes de Aratijo.

Estatutos da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses

TITULO 1
Denominagiio, sede, fins e duragiic da Companhia

Artigo 1.° A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, sociedade anénima, conhecida geralmente pela desi-
gnacdo de Companhia Portuguesa (0. P.), continua a existir
com a mesma denominaglio, devidamente registada, e a ter
em Lisboa a sede da sua administragiio.

A Companhia regeu-se sucessivamente pelos estatutos
seguintes:

a) Estatutos de 15 de Dezembro de 1859, aprovades por
Decreto de 22 do mesmo més;

b) Estatutos de 1885 (alvard de 25 de Junho);

¢) Estatutos de 1887 (alvari de 22 de Setembro);

d) Estatutos de 1894 (alvard de 30 de Novembro);
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¢) Estatutos de 1981 (Decreto n.° 20:692, de 31 de Dezem-
bro de 1931, rectificado em 2 de Janeiro de 1932);

f) Estatutos de 1947 (Decreto n.° 36:445, de 31 de Julho).

O seu pacto social passa agora a ser constituido pelas
disposicBes estatudrias incertas neste artigo e nos gue se
seguem.

Art. 2 A Companhia & portuguesa e como tal sujeita
finicamente &8 leis e tribunais portugueses,

Art. 3.° O fim principal da Companhia é a exploragio
das linhas e ramais de caminhos de ferro que a seguir se
mencionam:

1. No Norte do Pais :

1) Via larga:

@) Linha do Minho: do Porto (S. Bento) a Mong#o, in-
cluindo os ramais de Alfdndega, Braga, Viana-Doca e inter-
nacional de Valenca, a linha de circunvala¢io de Leixdes e
suas dependéncias » Contumil e Ermesinde e o funicular de
Santa Luzia, da estagio de Viana do Castelo ao Monte de
de Santa Luzia;

b) Linha do Douro: de Ermesinde & Fronteira de Barca
de Alva.

2) Via estreita:

@) Linha da Pévoa: do Porto (Boavista) & P6voa de Var-
zim e Lousado, com os ramais de Matosinhos e de 8, Gens;
b) Linha de Guimardes: do Porto (Trindade) a Fafe;
¢) Linha do Timega: de Livracio a Arco de Batilhe;

d) Linha do Corgo: de Régua a Chaves;
e} Linha do Tua: do Tua a Braganga;
) Linha do Sabor: do Pocinho a Duas Igrejas.

II. No Centro:

1) Via larga:

a) Linha do Norte: de Lisboa (Santa Apoldnia e suas
dependéncias) a Campanh#, com ramais de Tomar, da Lousd
(Coimbra-B a Serpins) e do canal de 8. Roque e ainda a linha
de cintura de Brago de Prata a Campolide, com as concor-
dincias de Xabregas e Benfica;

b) Linha do Leste: do Entroncamento a fronteira de
Elvag, incluindo o ramal de Cdceres;

¢) Linha do Oeste: de Lisboa (Rocio) & Figueira da Foz,
com os ramais de Alciintara, de Sinira e de Alfarelos e con-
cordiincia de Lares;

d) Linha de Cascais: do Cais do Sodré a Oascais e seu
ramal da Cruz Quebrada ao Estddio Nacional;

e) Linha da Beira Baixa: de Abrantes & Guarda;

f) Linha da Beira Alta: da Figueira da Foz, por Pampi
1hosa, i fronteira de Vilar Formoso;

g) Linha de Vendas Novas: do Setil a Vedas Novas.

2) Via estreita:

a) Linha do Diio: de Santa Comba D#o a Viseu;
b) Linha do Vouga: de Viseu a Espinho, com os ramais
de Sernada a Aveiro e de Aveiro-Mar,

III. No Sult

Via larga:

a) Linha do Sul: de Lisboa (Terreiro do Pago), por Beja,
a Vila Real de Santo Antdnio e ramais do Seixal, Montijo,
Montemor, Moura e Lagos;

b) Linha do Sado: de Pinhal Novo & Funcheira, com o
ramal de Sines;

¢) Linha de Evora: de Casa Branea a Vila Vigosa, com
os ramais de Reguengos, Mora e Portalegre-Estac#o.
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& dinico. Enquanto subsistir o arrendamento celebrado
entre a Companhia e a Sociedade Estoril, por contratos de
7 de Agosto de 1918 e 11 de Outubro de 1946, a linha de
Cascais poderd continuar a ser explorada pela sociedade
‘arrendatéria.

Art. 4° Além do fim designado no artigo anterior a
Companhia propde-se:

a) Explorar todas as linhas ou ramais de caminho de
ferro de interesse piliblico que de futuro se construirem e
devam considerar-sa complementares do sistema actualment®
em exploragio;

b) Ampliar ou completar a rede, nos termos da alinea 1)
do artigo 1.° do contrato de concessfio @ em harmonia eom
o plano ferrovidrio aprovado;

¢) Fazer transportes, independentemente de autorizacfio
do Governo, por via terrestre, fluvial ou aérea, afluentes ou
de ligacfio entre os elementos da sua rede, utilizando, & sua
eecolha, isolada ou cumulativamente, qualquer meio de
transporte, sem prejuizo da possibilidade para o Governo
da concesslio de exclusivos de transporte aéreo;

d) Fruir e explorar terrenos, matas, minas, pedreiras,
oficinas, fibricas ou outros estabelecimentos que lhe sejam
concedidos ou adquira por qualquer forma.

§ dnico. Para o efeito indicado na alinea ¢) poderd a
Companhia organizar, por si ou associada, empresas destis
nadas a transportar pessoas ou mercadorias, em servico
combinado com o caminho de ferro ou em substituigio
deste, sujeitando-se ao regime instituido para o sistema de
transportes que adoptar; poderd, outrossim, participar em
empresas jd organizadas, cujos fins abranjam os constantes
da alinea ¢).

Art. 5* A dura¢lio da Companhia serd a da concessfio
que lhe foi feita ou das que vier a obter,

TITULO 11
B ecgdes e obrigagdes

CAPITULO I
Acgien

Art. 6.2 O capital da Companhia é de 20:000.000%, repre-
sentado por 20:000 acgdes, cada uma no valor nominal de
1.0008,

Destas acgdes deduzir se fio as que, por qualquer titulo,
se tornarem propriedade da Coimpanhia, as quais seriio
anuladas. Para esse efeito deverd inserever-se no activo uma
verba correspondente ao valor das ac¢des anuladas, nfo ge
alterando no passivo a cifra do capital social.

§ finico. O eapital social poderd ser elevado, uma ou
mais vezes, por simples resoluglio do conselho de adminis
traciio, até ao montante de 100:000.000§, Além deste limite o
aumento 86 pode efectuarse por deliberacfio da assembleia
geral, sob proposta do mesmo conselho.

Art. 7.° Ag acgdes serfio nominativas e ao portador e re-
clprocamente convertiveis,

Podera haver titulos de 1, 5, 10 e 25 accBes.

Art. 8.° As ac¢les sfio indivisiveis. A Companhia 86 re-
conhéce um titular para cada acciio.

A propriedade de uma acg¢fio importa plena adesfio aos
estatutos da Companhia.

Art. 9.° Os accionistas terfio o direito de depositar as
suas accdes nos cofres da Companhia ou nos que forem in-
dicados pelo conselho de administracfio. Deste depdsito serd
passado recibo nos termos que 0 mesma conselho fixar.

CAPITULO II
Obrigagtes

Art. 10.° A Companhia responde pelas obrigacdes que
emitin e ainda subsistam, assim como pelas que ficaram a

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" seu cargo em consequéncia da incorporaclio de outras

linhas, compreendidas as obrigacdes de 5 por cento da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
sem prejuizo, quanto a estas, da garantia do Estado, nos
termos do Decreto-Lei n.° 36:070, de 30 Dezembro de 1946.

Poderd ainda emitir novas obrigacies, nos termos e
condicdes legais, mas sem sujeiglio ao limite fixado no ar-
tigo 196.° do Cédigo Comercial.

Decorridos einco anos sobre a data da emisslo, tem a
faculdade de reembolsar antecipadamente as obrigzcdes ou
de as converter.

Art. 11.° Haverd titulos de 1,5 ou 10 obrigacdes, & esco-
lha do subseritor. As obrigagdes poderfio ser nominativas
ou ao portador,

Art, 122 O pagamento dos titulos reembolsfiveis e dos
cupdes far se-d na caixa da Companhia, em Lisboa, ou noe
estabelecimentos de crédito designados pelo conselho de
administragiio. :

As obrigacdes a reembolsar deixam de vencer juro desde
a data em que forem reembolsdveis.

O reembolso eerd anunciado pela forma indicada no
artigo 54.°.

TITULO I1I

Administragio da Companhia

CAPITULO 1
Organizagiio & competéncia

Art. 13.° A administra¢io da Companhia compete a um
conselho de sete membros, todos cidadfios portugueses, re-
sidentes em Portugal, dos quais quatro serfio eleitos pela
assembleia geral, de entre os accionistas, e trés nomeados
livremente pelo Governo,

Art. 14.° O conselho teri um presidente e um vice-presi*
dente. O primeiro serd designado livremente pelo Governo,
de entre os administradores ; o segundo sera eleito pelo con-
selho, de entre os seus membros,

O conselho elegerd, também anualmente, de entre os
seus vogais, um administrador-delegado, ao qual competirda
prover & geréncia dos negéeios correntes da administracfio,
superintender na execugfio das deliberacdes do coneelho e
exercer todas as demais atribuicdes que o conselho nele
delegar.

§ 1.° O vice-presidente e 0 administrador-delegado po-
dem ser reeleitos,

§ 2.° Na falta do presidente e do vice presidente as ses-
s0es serfio presididas pelo vogal que o conselho designars

Art. 15.° Cada um dos administradores eleitos deverd
caucionar a sua geréncia por meio de ac¢des da Companhia
que representem o capital de 30.000%.

Estas acpdes serfio depositadas nos cofres da Companhia
dentro de oito dias a contar da elei¢fio e nfio poderiio ser
alienadas nem levantadas senfio depois de aprovadas pela
assembleia geral as contas da geréncia respectiva.

Art. 16.° Junto do concelho funcionard um comisséirio
do Governo, de livre nomeacfio deste,

O comissdrio terd voto consultivo nas sessdes do con-
selho e incumbe-lhe especialmente habilitar o Governo a
exercer o direito consignado no artigo 53.°,

§ finico. No impedimento tempordrio do comissério po-
derd o Governo designar quem o substitua.

Art. 17.° O mandato dos administradores eleitos tem a
duragio de trés anos, excepto nos dois primeiros anos do
triénio que se seguir 4 aprovaclio destes estaiutos, em cada
um dos quais se fard a renovaglio de um dos administra.
dores,
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Determinar-se-d por sorteio qual o0 administrador sobre
que héd de recair a renovaglio. No primeiro ano o sorteio
abrangerd os quatro administradores; no segundo incidirad
sobre os restantes,

E permitida a reeleigfio,

§ tlnico. Aprovados estes estatutos, a assembleia geral
ordindria gue se seguir procederd A eleicio dos quatro
administradores.

Art. 18.° As vagas que ocorrerem no quadro dos admi-
nistradores representantes dos accionistas serfio preenchi-
dag provisoriamente mediante designaglio feita pelos res-
tantes administradores da mesma origem. O preenchimento
delinitivo far-se-d por eleiglo na primeira assembleia geral
ordindria, mas 86 em rele¢fio ao periodo de tempo por que
ainda haveria de servir o substituido.

Os administradores assim designados ou eleitos terfio
08 mesmos poderes que os restantes.

Art. 19.° S8em prejuizo do disposto no artigo 53.°, com-
pete ac conselho praticar todos os actos e exercer todos os
poderes relativos 4 administragio da Companhia.

Cabe-lhe designadamente:

a) Celebrar todos os contratos e acordos respeitantes
a0s fins mencionados nos artigos 3.° e 4.%, precedendo auto-
rizagio do Governo e da assembleia geral, quando neces-
sdria;

b) Adquirir bens mobilidrios ou imobilidrios ncessirios
para a realizagio dos fins da Companhia e aliendlos
quando necessérios ;

¢) Celebrar convengdes com outras empresas cujos
transportes ou estabelecimentos de qualquer natureza pos-
eam interessar & vida da Companhia;

d} Regular, segundo os estatutos, o emprego e aplicagiio
dos fundos de reserva e de quaisquer outros;

e) Fixar e modificar as tarifas e o sistema de arrecads.
¢lo das receitas, nos termos do contrato;

f) Estabelecer regimes especiais de exploraglio econd-
mica, nos termos do n.° 1. do artigo 9.° do contrato;

g) Aprovar os regulamentos necessdrios para a execucio
dos servicos;

h) Aprovar o orgamento das receitas e deapesas ;

i) Contrair empréstimos para a satisfacfio das necessi-
dades da Companhia;

Jj) Realizar todos os contratos atinentes & conservagfio
e exploraglio das linhas, estabelecimentos e empresas da
Companhia, e nomeadamente os contratos de fornecimento,
de aquisi¢io de médquinas, materiais, utensilios e ferra-.
mentas ;

k) Autorizar todas as transferéncias de valores e fun-
dos, desistir de privilégios, dar quitacdes, efectuar rentin-
cias;

I) Nomear e demitir o director-geral e, sob proposta
deste, os subdirectores, chefes de divisiio e chefes de ser-
vigo e quaisquer outros empregados cuja nomeaclio e de-
miss#o nfio sejam cometidas ao director-geral ;

m) Nomear e demitir o secretdrio-geral e, sob proposta
deste, os funciondrios superiores e quaisquer outros em-
pregados dos servicos que lhe estfio subordinados cuja
nomeacgdo e demissfio nfo sejam cometidas ao secretdrio-
-geral ;

n) Fixar os quadros do p2ssoal e respectivos vencimen-
tos e conceder as gratificacdes que considerar justas;

0) Autorizar a proposicio de quaisquer accdes e pro-
cessos, assim como as desist@ncias, confisrdes e transaccdes
relativas a processos pendentes; celebrar traneaccdes extra.
judiciais ; autorizar compromissos arbitrais;

P) Submeter & assembleia geral as propostas para deli-

beragbes que sejam da competéncia exclusiva da mesma
assembleia ;
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q) Dirigir ao Governo, com prévia autorizaglio da
assembleia geral, peticdes sobre o prolongamento de cami-
nhos de ferro ou ramais.

CAPITULO I1I

Funcionamento

Art. 20.° O conselho terd normalmente uma sessfio ordi-
néria por semana. Pode, além disso, reunir extraordindria-
mente sempre que o presidente o julgue necessdrio.

As deliberagdes serfio tomadas por maioria absoluta de
votos ; em caso de empate o presidente terd voto de quali-
dade.

Para a validade das deliberagiies & necessiria a presenca
de gquatro administradore=, pelo menos.

§ finico. Aos administradores ausentes & permitido fa-
zerem ge representar por outro administrador, mediante
procuracido conferida, para cada sessfio, por carta ou por
telegrama confirmado por carta, Nenhum administrador
pode reunir mais de duas representagdes.

Art. 21, Ao director geral da Companhia compete, sob
a superintendéneia do conselho, a direcglio superior dos
servigos técnicos e administrativos, com excepgdo dos que
estdio subordinados ao secretiirio geral e a comissdes auto-
nomas.

O director-geral assiste #s sessdes do conselho, nas

quais tem voto consultive ; tem fis suas ordens todos os em-

pregados, exceptuados o8 que dependem do secretdrio-geral
A das comissdes referidas; nomeia e demite o8 empregados
Cija nomea¢ldo e demissfio o conselho lhe tenha delegado;
propde ao conselho a nomeag#io e demissfio dos restantes e
a fixaglio dos vencimentos de todos; prepara o expediente
relativo & modificacfio das tarifas, & organizaclio de regula-
mentos para a execuglo de servigos e & celebraciio de con-
tratos relativos a4 construglio e exploracio das linhas e das
outras empresas cempreendidas nos fins da Companhia.

O conselho de administragio determinard as restantes
atribui¢des do diretor-geral e poderd delegar nele os pode-
res que entender.

§ inico. Poderd haver um ou mais subdirectores, que
ecoadjuvarfio o director-geral e o substituirfio nas suas fal-
tas e impedimentos.

Art, 22.° O secretirio-geral da Companhia agsistird is
sessdes do conselho, ao qual submeterd, para deliberagiio,
os assuntos que lhe sfio confiados. Incumbe-lhe, além disso,
Jer e lavrar as actas das ses:des, nas quais registard fiel-
mente as deliberagdies tomadas e, em resumo, o8 fundamen-
tos invocados.

§ lnico. As actas serfiv assinadas pelo presidente. As
edpias ou extractos serfio subscritos pelo secretirio geral e
nfio poderfio ser passadas a pessoas estranhas sem autori-
zaglo do presidente.

Art. 23, Todos os documentos relativos & geréncia dos
negdcios correntes da Companhia serfio assinados pelo
administrador delegado. Os documentos relativos a contra-
tos e a actos que ultrapassem a geréncia dos negécios cor-
rentes serfio assinados pelo presidente e por um adminis-
trador.

§1.° Tratandose de titulos de ac¢des e obrigagdes da
Companhia, uma das assinaturas pode ser de chancela.

§ 2.2 O conselho definird o que se entende por geréneia
dos negdeios correntes,

Art. 24.° E vedado aos administradores celebrar contra-
tos ou realizar negdcios com a Companhia, directamente ou
por interposta pessoa, salvo se forem expressa e especial-
mente autorizados pelo conselho de administracfio.

Art, 25.* Uma comissefio de trés accionistas, eleita em
sessiio ordindria da assembleia geral, fixard a verba global
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destinada & remuneraclio dos membros do conselho de
admnistragio e do conselho fiscal e & do comissdrio do
Governo,

A distribuigfio da verba por cada um dos interessados
compete ao conselho de administraciio, devendo o comiasd-
rio do Governo ser retribuidoe como os vogais do conselho
que nfio exergam as fung¢des de presidente, de vice-presi-
dente e de administrador-delegado.

§ 1.2 A fixaclio global a que se refere este artigo valerd
por 'trés anos. A verba serd levada 4 conta de despesas
gerais.

§ 2,0 A assembleia geral ordindria que se seguir & apro-
vaglo destes estatutos elegerd a comissfio de que trata este
artigo.

. TITULO IV
Conselho fiscal

Art. 26.° O conselho fical serd composto de trés mem-
bros de nacionalidade periuguesa; eleitos pela assembleia
geral entre os accionistas,

B aplicdvel aos membros do conselho fiscal, feitas as
devidas adaptacdes, o que se dispde no artigo 17.°.

§ tnieco. O conselho terd um presidente, eleito anual-
mente pelos seus membros.  permitida a reeleigio.

Art, 27, B aplicivel aos membros do conselho fiscal
o disposto no artigo 15.°, reduzindo-se, porém, a metade o
capital ai indicado.

Art. 28, As atribuigdes do conselho fiscal s¥o as que
lhe confere a legisla¢lio geral.

Art. 20.° O conselho fiscal reunird ordindriamente uma
vez por més. Terd, além disso, as reunides extraordindrias
que forem julgadas necessirias pelo presidente ou pelo con-
selho de administraglio. O presidente tem voto de qualidade.

TITULO V

Assembleia geral

Art, 30.° A assembleia geral regularmente constituida
representa a totalidade dos aceionistas. As suas delibera-
cdes obrigam a todos, mesmo aos ausentes, dissidentes e
incapazes.

Art. 31.° A assembleia compde-se dos accionistas que
possuirem 10 ac¢des.

Os poseguidores de acgdes em niimero inferior a 10 po-
derfo agrupar se de modo a completar este nimero e fazer-
-8e representir por um deles ou por outro accionista com
assento na assembleia.

Art, 32.° Para poderem tomar parte na assembleia deve-
riio os accionistas fazer averbar as suas ac¢des nominativas
ou depositar as suas acgdes ao portador até 10 dias antes
do designado para a realizagfio da sessiio.

Aos accionistas habilitados a tomar parte na assembleia
serfio passadas cartas de admissfo.

§ tinico. O depdsito das scgdes serd feito nos cofres que
o aniincio de convocaclio da sssembleia designar,

Art. 33,° Qualquer accionista com direito a fazer parte
da assembleia pode fazer-se representar por outro que tam-
bém o tenha,

§ finico. A representaglio provar-se-d mediante procura-
¢lio legalizada por notdrio, sem outra formalidade,

Art, 34.° As mulheres casadas poderfio ser representadas
por seus maridos; a representaglio dos incapazes, das pes-
soas colectivas e dos estabelecimentos piblicos ineumbird
aos respectivos representantes, que deverfio obter as auto-
rizagdes legalmente necessirias.

Art, 35.9 A cada 10 acgdes corresponderd um voto; mas
nenhum accionista particular terd direito a mais de vinte e
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einco votos, seja qual for o niimero das suas acgdes, assim
como nenhum accionista particular poderd, por si e como
representante de outros, reunir mais de cem votos.

Art. 36,° A mesa da assembleia geral serd constituida
pelo presidente e por dols secretdrios, eleitos para este fim
de entre os accionistas de trds em trés anos. Para os subs-
tituir nas suas faltas serfio eleitos nos mesmos termos um
vice presidente e dois secretdrios.

Os dois maiores accionistas presentes serfio os eseruti-
nadores; se nfio aceitarem, serfio substituidos pelos dois
imediatos maiores accionistas e, e estes niio aceitarem, por
quem o presidente designar.

§ 1.° A mesa assim constituida compete dar posse aos
accionistas eleitos para os cargos do conselho de adminis-
traglo e do conselho fiscal.

§ 2.° E’ permitida a reelei¢fio para os cargos da mesa da
assembleia geral, :

Art. 87.° A assembleia geral ordindria serfio submetidos
08 documentos a que se refere o artigo 4R.°,

A assembleia discute e aprova as contas; fixa a aplica-
¢lio dos lucros do exercicio, nos termos destes estatutos;
elege a sua mesa, o8 membros electivos do conselho de
administra¢fio, 08 membros do conselho fiscal e a comissio
a que alude o artigo 25.%, e delibera, no limite dos estatutos
e da lei, sobre quaisquer outros assuntos anunciados que
interessem & vida da Companhia.

Art. 38.° As deliberacgies relativas a alteracdes dos es-
tatutos, fusfio ou reunifio com outras companhias, trespasse
de empresas, arrendamento de toda a rede ou parte dels,
redugiio do capital social ou aumento nfio previsto no § dinico
do artigo 6.°; prorrogagiio ou dissolugiio antecipada da
Companhia 86 podem ser tomadas em assembleia expressa-
meante convocada para esse fim, em que se ache represen-
tado, pelo menos, metade do capital social. 3

Estas deliberagdes dependem, para se tornarem vilidas
da aprovaclio do Governo.

§ finico, E' aplicdvel aos casos previstos neste artigo o
disposto no § dnico do artigo 41.° e no artigo 42.°.

Art. 39.0 A assembleia geral ordindria realizar se 4 uma
vez por ano na séde social, dentro do 1.° semestre, para os
fins designados no artigo 37.°, e para quaisquer outros que
sejam especificados no aninecio de convocagio.

As assembleias extraordindrias serfio convocadas a re-
querimento do conselho de administragfio, do conselho fis-
eal ou de accionistas que representem, pelo menos, um
quinto do capital social. A convocaciio serd feita dentro de
de oito dias, a contar do pedido.

Art. 40.° A assembleia serd convocada por anfineio pu-
blicado com a antecedéncia de vinte dias, pelo menos. O
antineio indicard a ordem do dia.

Art, 41.° Balvo o disposto no artigo 38.°, a assembleia
considerar-se-i regularmente constituida uma vez que o8
accionistas presentes e representados atinjam, pelo menos,
o niimero de vinte e possuam a quarta parte do capital
social.

§ finico. Quando se verifique pelos depdsitos de acgiies
que a assembleia nido pode funcionar, o presidente convo-
card imediatamente nova reunifio para a data que niio esteja
distanciada nem mais de vinte nem menos de quinze dias.

Nos primeiros dez dias, a contar desta segunda convo-
caglio, serd admitido o depdsito de acgdes.

Art. 42,° Se a primeira assembleia ndio puder constituir-
-se por falta de niimero, serd cunvoeada segunda com a an-
tecipacgio marcada no § dinico do artigo anterior,

A segunda assembleia convoeada nos termos deste ar-
tigo e do § finico do artigo anterior funcionara com qual-
quer nimero, mas s6 poderd deliberar sobre o objecto da
convoeagdio primitiva.

Art, 43.° Havera trés formas de votagéo:
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a) Por levantados e sentados:

b) Nominal ;

¢) Por escrutinio secreto.

§ tinico, Adoptarsed a votaglo por escrutinio secreto
quando se trate de eleger alguém para qualquer cargo ou
funcfio ou deliberagiio que possa afectar pessoa determi-
nada, salvo resolugfio em contréirio da assembleia niio rejei-
tada por seis accionistas, pelo menos,

Em todos os casos a votagfio serd por levantados e sen-
tados, salvo se seis accionistas, pelo menos, reclamarem
votaclio nominal.

Art. 440 As deliberagdes da assembleia constarfio da
respectiva acta, que serd assinada pela mesa.

A acta juntarse-d uma lists, assinada também pela
mesa, dos accionistas que tomaram parte na assembleia,
com indicagfio dos votos que lhe pertenceram, por si ou
como representantes.

§ finico. Quaisquer cépias ou extractos da acta fa:iio
prova desde aque estejam assinados pelo presidente e um
dos secretirios,

TITULO VI

Inventério, balange, contas, dividsndos,
fundos e amortizagies

Art, 45.° O conselho de administracio enviard mensal-
mente ao Ministério das Comunicagdes um balancete da
situagiio da Companhia, que seri publicado no Didrio do
Governo. ;

Art, 46.° Trinta dias, pelo menos, antes da reunidio da
assembleia geral ordindria o conselho de administragid
apresentard ao conselho fiscal o inventdrio, o balanco, a
conta de ganhos ¢ perdas e o relatério da geréncia do exer-
cicio findo. O conselho fiscal dard o seu parecer e por fim
08 documentos referidos, com o mesmo parecer, serfio sub-
metidos & assembleia geral,

§ linico. O relatério, o balango e o parecer serdio impres.
s0s e distribuidos aos accionistas com direito a tomar parte
na assembleia geral. Serfio também facultados aos outros
acoionistas que os solicitarem,

Art. 47.° As receitas da Companhia, depois de deduzidas
as despesas extraordindrias de 1.° estabelecimento até 2 por
cento das receitas brutas, os enecargos do fundo de amort:.
za¢io @ o8 reembolsos ao Estado ou ao Fundo Especial de
Transportes Terrestres para ocorrer aos encargos de juro
e amortiza¢io de obrigagdes ou dividas asseguradas pelo
n.° 2 do artigo 6.° do contrato, serfio aplicadas nos termos
e pela ordem seguvinte:

1. Encargos das obrigacdes emitidas;

2. Encargos de juro e amortizagdes de obrigacdes ou
dividas asseguradas nos termos do n.° 2.° do artig» 6.° do
contrato ;

3.2 Reembolsos ao Estado ou ao Fundo Especial de
Transportes Terrestres correspondentes s somas desper-
didas por motivo de financiamentos directamente feitos a
empresa ; :

4.2 Instituigfio ou reintegracio do fundo de reserva
legal ;

5.° Encargos com os subsidios resmbolsiveis concedi-
dos nos termos do n.° 1.° do artigo 6.° do contrato;

‘6.> Atribuigdio facultativa até 8 por cento das receitas
brutas para a constitnicio ou reforgco de um fundo desti-
nado a obras ou material de 1.° estabelecimento;

7.° Dividendo #s accdes.

§ 1.° 8a o saldo resultante da aplica¢lio dos seis primei-
ros niimeros for igual ou inferior a 5 por cento do capital
accionista, serd totalmente atribuido aos accionistas. Para
valores daguele saldo superiores a 5 por cento a percen-
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tagem a distribuir pelos accionistas como dividendo serd
calculada pela seguinte formula:

20 §
em que S representa o saldo a partilhar e C o capital aceio-
nista.

O dividendo a distribuir nunea poders, porém, ser su-
perior a 10 por cento.

O excesso do saldo sobre o dividendo distribuido per-
tencerd ao Estado.

§ 2. Niio serdio atribuidos dividendos nem reconhecidos
direitos sociais aos portadores das 3:720 acedes de usufruto
actualmente existentes.

Art. 48, O pagamento do dividendo efectuar-ge-i em
Lisboa, nas datas fixadas pelo conselho de administracio.
Art. 49.° A Companhia dispdz dos seguintes fundos:

1. Fundo de reserva ordindria, constituido nos termos
do n.” 4.2 do artigo 47.7;

2. Fundo de amortizagiio e renovagiio do material cir-
culante.

§ 1.* Compete ao conselho de administragiio regular o
emprego do fundo de reserva ordindrio.

§ 2.° Com autorizagiio do Governo, sob proposta da
Companhia, o fundo a que se refere o n.° 2.,° podera ser in~
vestido na aquisigfio de material circulante ou de aparelha-
gem oficinal destinada 4 sua manutenciio e eventualmente
em instala¢des para seguranca da circulagio.

TITULO VII
Liquidagiio e litigics

Art. 50.° No fim da concessiio reverterfio para o Estado
o estabalecimento, nos termos em que é definido no artigo
10.° do contrato, com o fundo de amortizaciio e renovacio,
constitnido de harmonia com o n.°2.° do artigo 16.° do con-
trato, e 0 mobilidrio.

O Estado reembolsari os accionistas pelo valor nominal
das suas acgdes e substituir-se-4 3 Companhia nas respon-
sabilidades desta para com o pessoal no tocante s reformas
@ pensies.

Além disso tomard pelo sen valor a posigio da Compa-
nhia noutras empresas de transporte ou nas unidades ecc=
nimicas que explorar com destino aos servigos da concessfio
e adquirird pelo valor os bans a que se refere o artigo 11.°
do contrato.

§ 1.* As somas realizadas nos termos da iltima alinea
do corpo deste artigo serfio aplicadas do modo seguinte:

1.® Despesas a fazer para cumprimento das obrigaciies
impostas pelo artigo 13.° do contrato ;

2° Reambolsos ao Estado ou ao Fundo Eespecial de
Transportes Terrestres correspondentos &s somas despen-
didas por motivo de financiamentos directamente feitos 3
em pfasa ou para ocorrer aos encargos de juro e amortizagio
de obrigag¢des ou dividas asseguradas nos termos do n.° 2,°
do artigo 5.2 do contrato;

3.2 Quaisquer débitos em atraso & Caixa de Reformas
e Penedes;

4.° O excesso reverterd para os accionistas, mas os por-
tadores de acgdes de usufruto sé terdo direito a receber o
que for além das importineias j4 arrecadadas em virtude
da amortizagio.

§ 2. Ba houver obrigacdes nfio amortizadas em confor-
midade com os respectivos planos ou dividas pendentes com
vencimento posterior ao termo da concessio, por efeito,
num easo e noutro, de expressa autorizagiio do Governo, os
encargos e pagamentos respectivos ficam a ineumbir ao
Estado,
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Art, 51,° Todas as questdes que se suscitarem entre o
Governo e a Companhia sobre a execugfio do contrato serfio
decididas em tribunal arbitral, composto de cineo membros,
dois dos quais nomeados pelo Governo e dois pela Compa-
nhia. O presidente do tribunal, com voto de desempate, serd
sempre escolhido pelo presidente do Supremo Tribunal de
Justiga,

O tribunal julgard ez asquo et bono-e das suas decisdes
n#o haverd recurso. ;

TITULO VIII

Disposigies gerais — Disposigiio transitéria

Art. 52.° As disposi¢dss destes estatutos em nada pre-
judicam ou alteram os dirveitos que pertencem ao Estado
por forga da concessiio.

Art. 53.° O Governo tem o direito de suspender e anular
quaisquer deliberagdes da Companhia e actos da sua admi.
nistraglio que sejam contririos as leis, ao contrato e diplo*
ma da concessfio ou estatutos.

Art. 54.° Todos os aniincios relativos a assuntos da
Companhia serfio publicados no Didrio do Governo e em
dois jornais de Lisboa, pslo menos, escolhidos pelo conse-
lho de administrac#io,

Art, 55.° Os herdeiros ou credores de qualgquer accio-
nista niio podem, sob pretexto algum, fazer penhorar ou por
qualquer forma apreender bens e valores da Companhia,
nem pedir a sua venda ou partilha judieial, nem introme-
ter-se em actos de administragfio. Para exercerem os seus
direitos devem conformar-se com os inventdrios sociais e
deliberagdes da assembleia geral, tomadas em conformidade
dos estatutos.

Art. 56,0 Todo o pessoal dos quadros permanentes da
Companhia cujas fungdes sejam exercidas em Portugal e se

" relacionem com a administragfio, direcclio dos servigos e
exploracfio das linhas, incluindo o pessoal operirio, serd
portugués.

O pessoal estrangeiro que na data do contracto estiver
ao servico da Companhia em Portugal hd mais de einco
anos poderd ser conservado, sujeitando-se em tudo as leis e
tribunais portugueses.

Art. 57.° A assembleia geral ordindria que se seguir &
aprovacfio destes estatutos poderd efectuar-se no més de
Julho.

Ministérios das Financas e das Comunicagdes, 5 de Ju
lho de 1951, — O Ministro das Finangas, Artur Aguedo de
Oliveira. — O Ministro das Comunicag¢des, Manuel Gomes
de Araiijo.

Direcdo-Goral de Transportes Terrestres

O «Didrio do Governo» n.° 164, da II Série, de 18 de Ju-
lho, publica o segainte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, concordando com o parecer da comis-
sfio de revis#io, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 153,96, localizada entre os
quilémetros 93,458.67 e 93,480.57 da linha férrea do Vale de
Vouga, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Pinheiro de Lafdes, concelho de Oliveira de Frades, dis-
trito de Viseu, e confronta ao norte, sul e nascente com es-
trada municipal e ao poente com caminho de ferro.
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O <Didrio do Governo: n. 184, da II Série, de 10 de
Agosto, publica o seguinta:

Manda o Governo da Repiiblica, pelo Ministério das
Comunicagdes, concordando com o parecer da Comissio de
Revisfio, aprovar o projecto de modificagfio e ampliagiio do
apeapeiro de Paraimo e o processo de expropriagio de qua-
¢ro parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente,
de 342, 168, 218 e 307 metros quadrados, localizadas entre os
quilémetros 248,397 e 248,428.30, 248,428,30 e 247,443, 248,443 o
248,450,20 o 248,450.20 e 248,467.50 da linha férrea po Norte,
situadas no lugar de Paraimo, fregu3sia de Sangalhos, con-
celho de Anadia e distrito de Visen, e confrontam: a pri-
meira, ao norte com Manuel Francisco Nuno e caminho de
ferro, ao sul com Henrique Moreira Szabra, ao nascente com
eaminho de ferro e Henrique Moreira Seabra e ao poente
com Henrique Moreira Seabra; a segunda, ao norte com
Hermenegildo Simdes Louro, ao sul com Henrique Moreira
Seabra, ao nascente com Henrigue Moreira Seabra e cami-
nho de ferro e ao poente com Joaquim Franecisco Nuno e
Hermenegildo Sim&es Louro; a terceira, ao norte com Joa-
quim Ferreira dos Santos e caminho de ferro, ao sul com
Hermenegildo Simdes Louro, ao naseente com Manuel Fran-
cisco Nuno e caminho de ferro e ao poents com Hermenegildo
Bimdes Louro e Joaquim Ferreira dos S8antos; a quaria, ao
norte com caminho de farro, ao sul com Joaquim Ferreira
dos Santos e Hermenegildo Simdes Louro, ao nascente com
Hermenegildo Simdes Louro e caminho de ferro e ao poente
com Joaquim Fe:reira dos Santos, Antedio Simdes da Costa
e caminho de ferro, destinadas ao alargamento do referido
apeadeiro, cujo projecto foi apressntado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O «Didrio do Governo», n.° 173, da III Série, de 28 de
Julho, publica o seguinte:

Reparticio de Exploragio

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decre-
to-Lei n.® 27:685, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
deepacho desta Direcgdo-Geral de 24 do corrente més, o pro-
jecto do 1.° aditamento & tarifa especial n.° 9 (Passageiros—
Bilhetes para grupos de trabalhadores rurais, de pescadores
@ de operirios), apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, destinado a conceder o transporte
gratuito de 30 quilogramas de bagagem registada por pas-
sageiro viajando ao abrigo da mesma tarifa,

Em conformidade com o disposto no artigo 3 ¢ do Decre-
to-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direccfio-Geral de 24 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Sociedade Esto-
ril, destinado a conceder facilidades no despacho de caixas
vazias servidas a peixe.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 22 — Os melhores filmes mundiais.
EDEN - As 21,30 — «Abbott e Costelo entre assassinoss.
OLIMPIA — As 14,30 e &s 21 — Reposiciio de grandes fumes.

FARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais
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R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 21381-82 Telef. 7107

il 00 i g8 Fem
le Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000
ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA

LOBITANGA {LOBITO
fl LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO

ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS ;

SEDE: Largo do Bario de Quintels, 3-1.°—LISB O A
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Graun de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatério e Instrucdo Priméria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA
(PALACIO GONDES DE PINHEL)
TELEFONE: 62430

FIMN AL MENTE
CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA

The Red Hand Compositions Co-Londres

Tintas inglesas Tintas especiais

anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro e madeira

RED HAND

MARCA REGISTADA
AGENTES E DEPOSITARIOS:

D. A. KNUDSEN & CO. LTD.—LISBOA
Cais do Sodré, 8, 2.° — Telfs, 22787 - 22790 - 31163

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°*
CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAJA DO RIBATEJO
Fibricas de serragio em
FRAIR DO RIBATEJD — GAIXARIAS — PAMPILHOSA D0 BOTAD E CARRIGD
EXPORTADORES DE MADIIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXFOSIGOES
End, Telel, — Thocrusilhos — Telefons 8.° 4 — Praia do Ribalejo

Escrilério em Lisbos — 4, LARGO DE STEPHENS, 5
End, Teleg. — Snadek —_ - —_— Telefone n+ 21868

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

hanual do Viajante em Postugal
MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccio
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Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

PP

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS5 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg. EUROPEA _
TRLEFDHE: A cd i1 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE = U A [ =N =] GRUGIFlXO, HOoO-LIS BO A

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO  INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavours portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTO I

[ SAPATARIA| | PouicLinica oA Rua oo Ouro! | Uai viajar 2

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — M o 48 6 hora!
Dr. Carlos Vilar — Cirur!la ‘Ersl e operas;bzs x‘lsihorna i
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias uriminaa @4 1 hora
Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — 48 4 horas al]ua 0 la]an e
Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia— ésﬁhorns
Dr. Mdrio de Mattos Doengas dos olhos — as 2 hor
Dr. Anfdnio Pereira- Estomago, figado e intestinos—as IB horas
Dr Armo Smm‘o Gargants, nariz e ouvidos — is 3,50 horas

D das € operacdes—as 3 horas em or["ga
Dr Goﬂmlms Coelho — Doeucas das criancas—2as 550 horas
Dr, Pinte Bastos — Bbca e dentes, pféteqe as 10 horas
Dr. Alea Saldanka — Raio X — as 4 h

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as t h
Rlﬂ HU AM PARO Dr. Jungueira Jinior — Doencas Tropicais— Todue os dias, 4s 18 h, A da o 2.°
AMALS ECONOMICA DELISBOA |' P iz
1EL.28000 —— ANALISES cLiNICAS — R

LEVE O




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista guinzena:

La Brugeoise
et Nicaise & Delcuve

SOCIEDADE ANONIMA

Fabricas d'Acos, Forjas e Estaleiros de Construcao

S.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

|| Vista aérea das fabricas em S.te Michel-lez-Bruges

Carruagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos de Ferro
e «Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons
de todos o8 tipos e para todas as capacidades
Pontes, Estructuras, Reservatoérios, Gazémetros
e todas as construccoes metalicas rebitadas ¢ soldadas

Pecas em Aco moldado—Pecas em ferro fundido
Molas — Aparelhos de Via

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E cOoLONIAS:

CARLOS EMPIS —Ruades Julido,25—L1SBOA




