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FIGUEIRA DA FOZ — Um aspecto da sua linda praja

Praias de Dorlugai‘;

OM o verao, vem o sol quente e vém
C as férias. Surge, entio, um proble-
ma deliciosamente grave. Onde
passar os meses de Julho, Agosto e Setem-
bro? E', na verdade, um problema muito
sério. Se em Portugal houvesse apenas
uma praia e houvesse também s6 uma es-
tdneia de d4guas onde pudessemos praticar
o tratamento hidro-mineral, a coisa resol-
via-ge facilmente.

Mas, gracas a Deus, Portugal é um pais
rico em belezas e as suas praias contam-se
entre as melhores da Europa.

Estd mais do que provado que o nosso
organismo precisa de mudanca de ares, de
repouso como prémio de um longo perio-
do de trabalho intenso, e até de variar de
paisagem e cozinha. A satide espiritual e
fisica 6 uma ciéneia e é, igualmente, uma
arte. K é por isso que a palavra Turismo
envolve um mundo imenso de conceitos.

O homem de aceado, quer seja comer-
ciante ou industrial, engenheiro ou arqui-

tecto, médico ou artista, luera imenso em

trocar uma vez por outra o ambiente em
que trabalha por outro ambiente diferente.

Rico como é o nosso Pais em praias, e
estincias turisticas, se a escolha nos emba-
raga, o problema pode ser resolvido pelo
médico que indicard o ambiente mais pro-
picio para um periodo mais ou menos
longo de férias, ou de tratamento.

A vida das praias estd naturalmente in-
dicada para as pessoas que precisam de re-
temperar os pulmdes, de respirar o ar
iodado.do mar, de expor o corpo aos raios
solares.

Uma praia ideal para uma cura de re-
pouso &, sem divida, a Figueira da Foz.
Rainha das praias de Portugal 1he chamam
quantos, nacionais e estrangeiros, a visita-
ram um dia e a comparam com as outras
praias do pais. Mas quem andou por Espa-
nha, pela Franca, pela Italia ndo deixard
de a ineluir no nimero das praias mais
belas da Europa. De clima suave no inver-
no, néio acusa, no verdo, altas temperatu-
ras. Se, nos cartazes turisticos, figura sob
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a designacgao de Praia da claridade, os mé-
dicos preferem dar-lhe o rétulo e o destino
de Praia das Criangas, os banhos de mar e
os banhos de sol, combinados, ddo sempre,
ali, um resultado excelente. Os pulmoes
enrijessem, o sangue enriquece-se, 0s 08808
desafiam, em solidez, as construgdes em
cimento armado.

‘A Figueira que, hd cinquenta anos, ja
era considerada a Rainha das Praias de
Portugal, ainda ndo foi destronada. Em
meio século, tornou-se uma das mais belas
cidades do pafs. Hotéis, pensdes, restau-
rantes, esplanadas, um magnifico Casino,
avenidas, edificios modernos, contribuem
de maneira notavel para fazer dessa cidade
um grande centro de turismo. Depois, a
Figueira tem a favorecé-la os encantos da
Natureza.

O turista nunca sente fadiga nesta es-
tancia ideal de veraneio, pois todos os dias
pode empreender pelos arredores um pas-
seio aprazivel. Sio muitos os pontos dignos
de referéncia. Vale a pena, por exemplo,
visitar o Cabo Mondego e subir ao farol;
as minas de carvio e a fibrica de cimento;
a praia de Buarcos, bastante pitoreseca; o
campo de aviacio Humberto da Cruz e os

estabelecimentos de bacalhau. Um oufro -

passeio, de que se traz sempre uma im-
pressio duradoura, é o que se faz a Serra
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da Boa Viagem, zona florestal opulenta de
pitoresco e beleza.

Uma outra praia que ocupa nos carta-
zes turisticos um lugar de honra é a vila
de Espinho, que oferece ja um aspecto de
uma pequena cidade moderna, com seus
hotéis, as suas ruas largas e bem fracadas,
os seus magnificos estabelecimentos co-
mereciais, as suas indudstrias.

A praia de Espinho é muito frequentada
no verdo e no tempo em que a peseta era
moeda forte os espanhdis constituiam, tal
como sucedia na Figueira da Foz, a grande
maioria da populagao flutuante.

Com vérios e importantes melhora-
mentos a praia de Espinho tem sido bene-
ficiada nestes tltimos tempos, como a Pis-
cina-Soldrio Atlantico, o parque, a pista de
patinagem, os campos de golfe e futebol,
«courts» de ténis, ete.. Praia magnifica, se,
hoje, lhe falta a animacéo dos espanhdis,
niio lhe falta, porém, a animacio dos por-
tugueses, que j se resolveram, felizmente,
a viajar na sua propria terra, a frequentar
as suas praias, a fazer, finalmente, vida ao
ar livre, e a adquirir satide nao com remé-
dios da botica, mas respirando bons ares e
expondo o corpo ao belo, ao incomparavel
sol de Portugal.

E quantas outras praias ndo existem
por toda a costa de Portugal ?

ESPINHO — A - praia vista de avifo
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A CONCESSAO UNICA

Por MANUEL

BUSQUETS DE

AGUILAR

ARA gse estabelecer a concessio tinica, fo-
ram publicados em 9 de Maio do corrente
ano cinco decretos-leis: n.® 38:244, auto-

-9 rizando o Fundo do Fomento Nacional
a conceder 3 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, com garantia em obrigacdes da
mesma empresa, um empréstimo até i importin-
cia de 320.000 contos; n.’ 38:245, estabelecendo
taxas do imposto ferroviirio e regulando a forma
da sua liquidacdo; n."” 38:246, determinando as ba-
ses do nove contrato de concessdo tinica &3 Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses;
n.® 38:247, criando e organizando a Direccio Ge-
ral dos Transportes Terrestres, extinguindo as
Direcgoes Gerais dos Servicos de Viacao e de Ca-
minhos de Ferrot n.” 38:248, remodelando o sistema
tributario para transportes automdéveis colectivos
ou de aluguer,

Em execu¢io destas disposicdes legais, reuniu-se
em 7 de Junho passado a Assembleia Geral da
Companhia Portuguesa, que resolveu aprovar a
proposta do Conselho de Administragso para a
empresa tomar a comissdo tinica de todas as vias
e alterar os estatutos, sendo o contrato assinado
a 14 de Junho de 1951 no gabinete do Senhor Mi-
nistro das CumunicacGes, que referendou por
parte do Estado, e em nome da Companhia Poz-
tuguesa os administradores, Senhores Engenheiro
Pinto Osério e General Radl Esteves, estando
presente o Senhor Procurador Geral da Repi-
blica. Ficou pois a Companhia Portuguesa inves-
tida juridicamente na posse de todas as linhas
férreas do Continente, pertencendo-lhe também a
linha de Cais de Sodré a Cascais, embora esteja
cedida a sua exploracio & Sociedade Estoril.

Marcou a data de 9 de Maio de 1951 um dia
histérico para a viacio portuguesa, pois ndo ha
exemplo na nossa legislacdio de tantas e tdo im-
portantes determinacdes legais nesta matéria, em-
bora a ndo remodele integralmente, o que 86 se
poderd conseguir desde que se publique, como ja
sugeri (!), o c6digo dos transportes terrestres, en-
globando toda a legislacdo respeitante talvez ndo
seja dificil de obter esta aspira¢io com um pouco
de boa vontade, e creio chegado o momento da

codificaciio, uma vez que se alcancou a unificacdo
ferroviaria e a coordenacdo dos transportes terres-
tres. Escusado é demonstrar a utilidade da unifi~
cacio legislativa, numa matéria em que os juris-
tas tém pouca intervencdo e é conhecida por pes-
soas desprovidas de conhecimentos juridicos.

De todos os decretos-leis referidos, é sem di-
vida fundamental o n.° 38:246 que define o regi-
me juridico da concessiio e é por este que comego
a analizar, visto os outros possuirem menor im-~
portédncia.

O decreto-lei n.° 38:246 vem precedido dum
importante relatério comentando as varias dispo-
si¢hes e contém dois artigos e 45 bases, sendo pre-
ferivel efectuar o estudo de cada base e tirar as
conclusdes finais, em vez de dissertar acerca das
generalidades do decreto.

Os dois artigos do decreto-lei n.° 38:246 auto-
rizam o Ministro das Comunica¢des a contratar
com a Companhia Portuguesa nos termos das
bases anexas, a substituicio das concessdes exis-
tentes e do arrendamento das linhas do Fstado
pela concessdo tnica, prevista pela lei n.° 2:008 de
7 de Setembro de 1945, e permitem ao Governo a
utilizacio do Fundo Especial de Transportes
Terrestres, criado pelo decreto-lei n.° 38:244 de 9
de Maio de 1951.

Constituem os caminhos de ferro, como os
transportes rodoviarios de natureza colectiva, um
servico piblico, o qual, na opinido do Senhor
Prof, Doutor Marcelo Caetano (*), é um servico
administrativo cujo objecto consiste em facultar a
quantos dele carecam o0s meios id6neos para a
satisfacio de uma necessidade colectiva indivi-
dualmente sentida. Bastante confusa é esta defi-
ni¢do, preferindo antes a de Hauriou (*) que con-
sidera servigo publico um servico técnico prestado
ao piblico duma forma regular e continua para
a satisfagio da ordem ptblica e por uma organi-
zacio publica, Notam-se portanto cinco elemen-
tos: servigo técnico, servigo [prestado ao piblico,
ordem piublica.

Um servigo piblico deve ser exercido pelo Es-
tado, como é o caso da justica, do exército, etec.,
ou pode ser concedido. Com relagio ao servico
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ptblico de transportes ferrovidrios, que é o que
aqui interessa, tem de se apreciar com referéncia
a sua propriedade e & sua exploracéo.

A propriedade dos caminhos de ferro em Por-
tugal pertenceu sempre & Nacdo e foi esse o sis-
tema seguido em todos os paises, desde o inicio
da viacio ferroviaria, salvo na Gra-Bretanha
onde os caminhos de ferro constituiram proprie-
dade particular das empresas exploradoras até a
nacionalizacio efectuada pelo actual Governo
Trabalhista e que tdo maus resultados tem dado.
A Nacdo deve possuir a propriedade das linhas
férreas dada a sua importincia e organizacdo em
servico piblico, pelo que este assunto ndo tem
discussio.

A exploracio dos caminhos de ferro pode ser
realizada por trés entidades: Fstado, empresa-
-mixta, e companhias,

O desempenho de funces ferroviarias pelo
FEstado em Portugal é problema que ndo merecia
referéncia, bastando recordar o que foram os Ca-
minhos de Ferro de Estado, verdadeira calami-
dade nacional, mas como ha erros que seduzem
os individuos de ma fé e os ignorantes, é por isso
gue me detenho a examinar este assunto, que se
encontra resolvido desde 1927 pelo Estado Novo,
doutrina seguida pela lei n.° 2.008 e confirmada
pelo decreto-lei n.® 38:246.

Quando na primeira metade do século XTX
ge iniciou emr muitos paises a construgdo de cami-
nhos de ferro encontrava-se vigorando a doutrina
do liberalismo econémico, em que a funcio do
F.stado era a mais reduzida possivel, limitando-se
apenas a uma accio policial que os publicistas
franceses definiam pela férmula «F.tat Gendarme»,
Assim a construcdo das linhas férreas, que, de
comeco, ndo tivera grande aceitacio, entregou-se
as empresas privadas, na maior de parte de capi-
tal de reduzida, pelo que a extensdo da rede era
restrita, demonstrando as necessidades econémicas
e comerciais da exploracdo a vantagem em compa=
nhias de maior capital e quilometragem das vias
férreas. :

Com o decorrer dos anos desenvolveu-se o
principio do intervencionismo do Estado, resul-
tado dos abusos anteriores e das ideias socialis-
tas, que pugnavam, em matéria ferroviaria, pelo
resgate das concessdes, baseando-se nos erros das
empresas e na ambicdo que possuem todos os po-
liticos das esquerdas, socialistas e comunistas em
atacar a riqueza quando estd na posse dos outros,
mas a locupletarem-se desonestamente quando se
apoderam dela, tornando-se entdio conservadores
por ja terem que perder. Se a plutocracia com os
seus crimes merece severo castigo, outrotanto se
pode dizer do estatismo como forma politica da
mais dspera condenacfo.

Niao é admissivel hoje um Estado que coloque
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um policia & porta de um banco para o guardar,
indiferente ao que nele se pratique, mas ndo é
menos censurdvel o FEstado que exerca funcdes
bancérias, destruindo a banca particular. A acti-
vidade do Estado deve ser como é actualmente
em Portugal pela constituicio de 1933, essencial-
mente fiscalizadora, sé6 substituindo a particular
quando esta por si s6 ndo possua possibilidades
de agir.

Os Caminhos de Ferro do F.stado surgiram em
Portugal (*) pelo contrato de 6 de Agosto de 1861,
comprando o Governo a Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro ao Sul do Tejo, iniciando-se
as linhas do Sul e Sueste, que, conjuntamente com
as linhas do Minho e Douro, formariam os Ca-
minhos de Ferro do Estado de execranda memé-
ria. Apesar da méa situacio que esses caminhos
de ferro tiveram, Oliveira Martins (°), que foi di-
rector da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Porto 2 Pévoa e a Famalicio e colaborador da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, preconizou erra-
damente em 1885 o principio da nacionalizacio
dos caminhos de ferro e o processo dos resgates
sucessivos conforme as forcas do tesouro e as
condi¢des dos contratos. Ora o Estado a explorar
caminhos de ferro s6 podia ser o desastre que foi.

De-pressa a situagdo se mostrou tdo ma, que,
em 1888, Mendonca e Costa (%) defendia a doutri-
na de que a actividade ferrovidria pertencia as
empresas e naoc ao Estado, aplaudindo um pro-
jecto do Ministro das Obras Pablicas de transfe-
rir para uma companhia as linhas do Sul e Sueste.
Niao foi avante o plano de arrendamento, reto-
mado em 1898 e 86 executado em 1927. Sempre
partidario da boa doutrina, Fernando de Sousa (7)
combateu em 1920 umas fantasias de resgate das
linhas férreas, demonstrando a errada visdo dos
gque atacavam as companhias. quando o Estado
era o primeiro a dar o meu exemplo nas suas
linhas.

F.studando o0s outros processos de exploracio,
entende-se por empresa-mixta a entidade em que
o Fstado participa da totalidade ou maioria do
capital accionista, como é em Franca. Este pro-
cesso nao é de aconselhar, pois ao Estado ndo
compete a fungio de accionista de empresas, sendo
uma forma disfarcada de administracio directa.

O sistema preferivel é aquele em que o servigo
piblico ferroviario é concedido a uma s6 empresa,
sujeita & fiscalizagdo governativa. F. o que actual-
mente vigora em Portugal, existindo a unidade
ferrovidria nacional representada por uma sé6 em=-
presa concessionaria (7) de capital particular, em-
bora o Estado mantenha na administra¢io da
Companhia Portuguesa uma forte posi¢io accio=
nista.

Naio é de aplaudir que o Estado seja accionista
da Companhia, devendo antes abandonar essa
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actividade, que coisa alguma justifica, 3 seme-
lhan¢a do que, numa admiravel orientacio, deter-
minou o Senhor Prof. Doutor Oliveira Salazar
quando reformou o Banco de Portugal. As baixas
ambi¢Ges partiddrias de outrora para a posse de
bons lugares afim de recompensar servicos poli-
ticos, determinaram que o F.stado possuisse mui-
ras ac¢des do Banco de Portugal numa tendéncia
socializante. Viu bem o problema o Senhor
Prof. Doutor Qliveira Salazar, e ao efectuar a
magistral reforma monetdria de 1931 em que se
decretaram os novos estatutos do Banco de Por-
tugal, o Estado deixou de ser accionista. S6 ha
vantagem em proceder de igual forma com rela-
¢io & Companhia Portuguesa, reservando para si
o Governo a missio de fiscalizador.

Constituem os caminhos de ferro uma proprie-
dade nacional que faz parte de um servi¢o pi-
blico concedido a uma tinica empresa, obedecendo
a um regime juridico que se encontra primorosa-
mente estudado pelo Senhor Dr, Alberto Xa-
vier (%),

Pela base I sdo extintas as anteriores conces-
sdes e arrendamentos, como ji o eram pelo ar-
tigo 1.°, terminando as mais antigas concessdes
que datavam de 1860 e terminavam em 1959, bem
como o arrendamento dos Caminhos de Ferro do
FEstado. Compreende-se que os antigos contratos
nio podiam subsistir e tinham que ser substitui-
dos por um dnico.

A base que estou comentando apresenta tam-
bém a indicacdo de todas as vias férreas portu-
duesas por zonas, que sio Norte, Centro e Sul.

A classificagio geografica das trés categorias é
feliz, considerando norte toda a regido entre a
fronteira norte e o rio Douro; Centro, desde esse
rio até ao rio Tejo; Sul, desde o rio Tejo até a
orla maritima do Algarve. Altera por vezes esta
base a classifica¢io das linhas e inclui outras no
existentes nas anteriores concessges, como o funi-
cular de Santa Luzia. Serve esse funicular uma
das mais belas regiGes turisticas de Portugal, que
tem sido inexplicavelmente um pouco desprezada,
sendo o acesso do Monte de Santa Luzia pelo fu-
nicular muito precério, pois o seu funcionamento
era bastante irregular, encontrando-se muitas ve-
zes parado. As instdncias da Camara Municipal
de Viana do Castelo conseguiram alguns hene-
ficios, mas a soluciio feliz foi a actual, que 86
merece louvores para o progresso do Monte de
Santa Luzia, quando o templo monumento se en-~
contra quase concluido e pouco faltando para
A sua inauguracdo.

Na classificaco das vias férreas modifica-se a
extensdo das linhas do Leste e Norte, sendo, até
9 de Maio de 1951, a primeira de Lisboa a Flvas,
e a segunda de Entroncamento a Campanha, pas-
sando a considerar-se linha do Norte, de Lishoa
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(Santa Apolénia) a Campanhd, designando-se
por linha do Leste, de Fntroncamento a Elvas.
A denominagdo actual é menos exacta no aspecto
geografico, pois, basta olhar para um mapa, veri-
fica-se imediatamente que a direccio da via férrea
de Lisboa ao Entroncamento é francamente a do
ponto cardeal Leste, seguindo-se na orienta¢do
Norte desde Entroncamento a Campanha. Van-
tagens de ordem ferroviiria provocaram a altera-
¢Bo, visto a vie férrea de Lishoa a Campanhi ser
a mais importante do Pais pelo seu tréfego e pe-
las regides que serve.

Passaram a ramais algumas linhas da zona
Sul, devido & sua pouca importancia.

Todas as linhas existentes e as que de futuro
se construirem fazem parte da concessdo tnica,
salvo a excepcdo da segunda parte da alinea 3 do
n® 1 da base IIl, que é a da linha de Cascais,
desde que se considerem complementares do sis-
tema actualmente em exploracio. F. deveras im-
portante esta disposi¢io, para de futuro nfo po-
derem surgir outras empresas ferroviarias, excepto
se as linhas a construir ndo forem complementa-
res das actuais, porque, nesse caso, ji podiam
constituir-se novas empresas. Embora a alinea &
da base | assim se deva interpretar, nfo & natu-
ral construir-se qualquer linha nova que ndo
seja complementar das existentes, pelo que a res-
salva legal ndo se aplicara.

A base II tem de se interpretar juntamente
com a XIX e XX, dizendo respeito ao prazo da
concessio, resgate das linhas, e direito do Estado
em agssumir a sua posse numa determinada cir-
cunstiancia.

Quando se iniciaram os caminhos de ferro, o
sistema empregado era o das concessdes se efec-
tuarem por 99 anos, entendendo-se actualmente
que esse periodo de tempo é demasiadamente
longo, pelo que a concessdo agora determinada é
por cinquenta anos, come¢ando em 1 de Janeiro
de 1951 e terminando em 31 de Dezembro de 2000.
Decorridos vinte e cinco anos, ou seja desde 1 de
Janeiro de 1976, pode o Estado resgatar a conces-
sdo; pagando todas as ac¢ies e obrigacdes, sendo
o capital accionista acrescido nos termos da base
XIX. Suponho que esta disposi¢io nunca se apti-
card, mas foi prudente estabelecé-la, outro tanto
se pode afirmar da base XX para o caso da Com-
panhia interromper total ou parcialmente a ex-
ploracio dos servicos, desde que ndo seja devido
a autorizacio governativa, for¢a maior ou impos-
sibilidade financeira, tomando entdio o Governo
conta dos servigos e intimando a Companhia a
recomegi-los. No caso da Companhia se recusar,
o Estado substituird a empresa sem indemeniza-
¢do alguma, e entrard na posse das linhas.

A possibilidade prevista por esta base ndo se
deverd dar, que é a de um dia a Companhia en-
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Excarsao de ferroviarios portugueses a Espanha

0s excursionistas ferrovidrios na estagio do Rossio, momentos antes da sus partida para Madrid

No dia 16 de Junho, seguiram para Madrid 44 ferrovidrios portugueses, em excursio organizada
pelo «Boletim da C. P.». Acompanhou-os o sr. Murta, digno inspector daquela Companhia.

Entre as pessoas que foram despedir-se dos excursionistas viam-se o sr. Engenheiro Espregueira
Mendes, ilustre Director Geral da C. P. e o nosso Director sr. Carlos d'Ornellas.

Com o fim de juntar-se aos excursionistas partiu também para Madrid, no «<Lusitdnia-Expressos,
o distinto eserifor sr. Anténio Montés, chefe do Servigo de Turismo e Publicidade e editor do referido

«Boletims.

Depois de visitarem Madrid, onde apresentaram cumprimentos ao Director Geral da Rede Na-
cional dos Caminhos de Ferro Espanhéis, dr. José Maria Rivero de Aguilar, os excursionistas seguiram
para Escorial, Valéncia, Barcelona, Montserrat e as Ilhas Baleares.

A excursao teve a duracao de 15 dias e os seus componentes devem regressar hoje a Lisboa.

O 0O O

trar em luta com o Estado para conssguir qual-
quer fim menos licito, interrompendo a circulagio
dos comboios com prejuizo grave do interesse
nacional, competindo nesse caso ao Governo
assumir as funcdes da empresa.

(1) Manuel Busquets de Aguilar, Gazeta dos Caminhos de Ferro
n.” 1374 de 16 de Margo de 1945, pig. 129.

(*) Senhor Prof. Douvtor Marcelo Caetano, Manual de Direito
Administrativo, 2.* edigio Coimbra 1947, pép. 103.

(*) Maurice Hauriou, Précis de Droit Administratif, 10.7 edigdo.
Paris 1921, pid. 25.

(') Manuel Busquets de Aguilar, Gazeta dos Caminhos de Ferro,
n.” 1475 de 1 de Junho de 1949, pdg. 3%0,

(*) Oliveira Murtins, Politica ¢ Economia Nacional, Porto 1885,
pig. XVIL

(*) Mendonga e Costa, Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portu=
gal e Espanha, n.® 4 de 1 de Maio de 1888, pég. 50 e 51. s

(*) José Fernando de Sousa, Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.®
769 de 1 de Janeiro de 1920, pég. 204, e n." 776 de 16 de Abril de
1920, pég. 113 a 116,

() Apesar de se conservar por enquanto a Sociedade Estoril, a
tnica concessiondria de todss as linhas é a Companhia Portuguesa.

(*) Senhor Dr. Alberto Xavier, Os Caracteres Juridicos dos Ser-
vigos Puablicos Concedidos ¢ as Diversas Fases do Regime de Con-
cessao de Caminhos de Ferro & C. P., Lisboa 1948.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1801)
e

Linhas Poriuguezas

Famalicio a Guimardies — Ao contririo do que se de-
prehende das noticias publicadas pelos jirnaes, com res-
peito 4 resolugfio do conselho de administragiio dos cami-
nhos de ferro do Estado sobre os pedidos da companhia do
caminho de ferro da Povoa para varios prolongamentos e
ramaes da sua linha, sendo um d'estes o de Famalicfo a
Guimarfies, aquelle conselho limitou-se a dar parecer favo-
ravel i concessfio do ramal de Laundos, pela praia d’Aputia
a Fio, ramal de grande importancia para aquella compa-
nhia e para as povoacdes que elle vae servir.

Os pedidos recusados foram portanto tres: o da linha
de Famalicfio a Guimarfies, que prejudicava consideravel-
mente ndo 86 a linha de Guimar#ies como a do Minho; o de
Famalicio a Louzado que n#io prejudicando a linha de
Guimar#ies tirava 4 do Minho todo o trafego entre Guima-

(Continua na pdy. 168)
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PORTO — Estaglio de S, Bento (dtrio, com pananeaux em azulejo, de Jorge Colago)

Pousadad e LJutomotorad

S meus 1tltimos artigos sobre o saudoso
O «Porto-Medina» valeu-me mais algumas
cartas cujo contelido muito me desvane-
ceu, mas a que, infelizmente, ndo posso
dar seguimento, nio s6 por o restabelecimento
desse magnifico comboio niao depender do bico da
minha pena, mas por que nao posso advogar uma
causa, que julgo de antemao destinada a um insu-
cesso, pois ndo é logicamente possivel estabelecer
um comboio rdpido e como conviria que fosse,
didrio, sem se lhe assegurar um minimo compen-
sador de passageiros.

Vamos por partes. A linha do Douro tem um
trdafego considerdvel de passageiros entre o Porto
e a Régua, e vamos 14, até ao Tua. Aquela gente
parece que nio tem outra coisa que fazer se nao
viajar, e muitos vao ao Porto cuido que com o fim
linico de comprar um peixe de bacalhau, dar dois
dedos de cavaco a um amigo ou fomar um café.
Isto deve-se, sem diivida, aos numerosos comboios
ali existentes e que a importincia do trifego per-
mite. Para 14 da Régua e sobre tudo do Tua, as
coisas passam-se de outra maneira. A populagdo
ribeirinha é muito fraca e as terras populosas e de
relativa importincia estdo longe do caminho de
ferro, e servidas por estradas tortuosas, e até hd
pouco, as mais delas s6 tinham acesso por mulas, de

passo seguro, é certo, e em cérregos estreitos e
perigosos.

O «Porto-Medina> e mais tarde o <Porto-Ma-
drid» faliram por n#o terem no Pinhso, Tua, Po-
cinho e Barca de Alva carreiras de diligéncias ou -
de auto-carros que levassem 08 passageiros as
suas terras, comoda e econémicamente. O dia em
que se estabelecesse um comboio réipido na linha
do Douro, com carreira de caminhetas a servi-lo,
no Tua, para Alij6 e por S. Mamede de Tua e para
Carrazeda; na Ferradosa para S. Jodo da Pes-
queira e Ervedosa; no Pocinho para Foscda, Meda
e Trancoso; em Almendra para esta vila, Freixeda
do Torrao e além; na Barca de Alva, para Esca-
lhao, Figueira de Castelo Rodrigo e Almeida,
assim como para Freixo de Espada-a-Cinta (quando
a ponte sobre o Douro estiver feita), além das li-
gagoes ferrovidrias para Braganga, Duas Igrejas-
-Miranda e Salamanca, o sucesso seria completo.

O meu amigo Jodo de Figueiredo, entre outras
coisas que me diz na sua amdvel carta, apela, em
tlltimo caso, para uma automotora rdpida entre o
Porto e a Barca de Alva, ou pelo menos entre o
Tua e aquela estagdo fronteiriga com ligagdo no
Tua com os comboios do Porto. Ao mesmo tempo,
respondendo aos dsperos reparos que lhe fiz, da
noite desagraddvel que passei numa hospedaria da
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sua terra, lamenta o facto e pede-me que advogue
também a construcao, ali, de uma pousada, que
noutras vilas se tém pedido, sem resultado.

Nao se esqueceu Jodo de Figueiredo de dizer-me
que ld foraeno Alentejo as automotoras tém resol-
vido convenientemente o assunto, pela rapidez e
pela comodidade. Ignoro se assim é no Alentejo,
mas é natural que assim seja, pois tal meio de
transporte esti de todo indicado nas pequenas
distincias e sobre tudo em regices pouco populo-
sas, onde o caminho de ferro é obrigado a fazer
comboios, na maior parte sem possivel compensa-
¢40; mas as automotoras répidas la fora —1a fora,
como dizia Ec¢a de Queiroz, é a Franca — faliram,
pois sdo muito incémodas para o piiblico e de
pouca duragao para o caminho de ferro, as quais
nao vao, em regra, além da dum automével, en-
quanto que as carruagens duram uma eternidade,

Se ndo veja-se, as trés belas carruagens ABy
da Beira Alta, mandadas fazer em 1911, tém 40
anos e estdo ainda, apés aturado servigo, capazes

Rio Guadiana entre Vila Real do S8anto Antdénio e Ayamonte

de durarem outro fanto. As velhas earruagens de
dois eixos do Minho e Douro, construidas na Bél-
gica, no comecgo deste século, ai andam também e
estdo ainda para lavar e para durar.

Ora em Franga as automotoras que resistem e
que dao resultado sio as empregadas em linhas
de fraco movimento ou servindo de colector ou
de distribuidor dos comboios expressos. As répi-
das se ndo passarem ji inteiramente & histéria, es-
tdo a desaparecer, substitufdas por comboios ex-
preasos.

Jé encontrei um passageiro t4o interessado pe-
las automotoras répidas, que advogou diante de
mim e do Eng." Almeida Henriques, entdo chefe
do movimento da Beira Alta, a substituigio dos
rdpidos do Porto, por automotoras, assim uma
coisa parecida com os bilhetes da lotaria da Santa
Casa, divididos em cautelas, de forma a haver uma
de duas ou de trés em trés horas, entre Lisboa e
Porto, com largo bereficio para o ptblico!l., .

Pena é que os caminhos de ferro franceses ge
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ndo tenham lembrado disso, optando pelos vigési-
mos da lotaria, perdao, pelas automotoras rapi-
das, a fim de se ir de Paris ao Havre, a Lille ou a
Nancy, com a mesma frequéncia com que se vai a
Versailles, terras aquelas para onde tem excelen-
tes e rapidissimos comboios.

Também o percurso Tua-Barca de Alva, com
automotoras, me nao parece vidvel; havia que es-
tabelecer ali um parque destes veiculos que o mo-
vimento ndo justificava. Ora o comboio do Porto
chegando ao Tua, com a méquina aquecida e sem
mudar de pessoal iria num pulo a fronteira e o
seu custo seria inferior ao das automotoras. Ha
um gervigo desses na linha de Sueste e com van-
tagem, pois uma sé automotora faz quatro viagens
em cada sentido. Todavia se um dos comboios, da
linha do Sul, tivesse o seu términus em Beja, con-
viria prolongéd-lo a Moura, suprimindo-se uma au-
tomotora e evitando ter que se fazer comboios su-
plementares de mercadorias.

Um exemplo frisante do que acima expus tive-o
hd pouco no réipido do Algarve, o qual nao estd
servido por carreiras de caminhetas de penetra-
¢do em Saboia, Messines, Albufeira, Loulé, Vila
Real, Silves, Lagos, etec.. Até me aconteceu um
caso curicso. Era minha intenc4ao descer em Santa
Clara-Saboia e seguir na caminheta para Monchi-
que, onde tomaria um taxi para subir a Foia e
deslumbrar os olhos diante da paisagem maravi-
lhosa. Um passageiro, com o mesmo destino, dis-
se-me que n#o havia em Saboia caminheta para
Monchique e que ele de bom grado me levaria no
seu carro mas ndo tinha lugar, porém, em che-
gando a Monchique, me mandaria um taxi. Agra-
deci, mas segui para Vila Real. Sabem quanto cue-
ta um automével de aluguer de Saboia a Monchi-
que, 30 quilémetros? Cento e vinte escudos. O
preco do bilhete de 3.* classe de Lisboa a Saboia
é apenas de 66%50. Assim n#o hé turismo possivel,
nem passageiros que alimentem comboios rdpidos.

Ora as estagoes de Saboia, Messines, Albufeira,
Loulé, Vila Real e outras sao servidas por carrei-
ras de caminhetas mas apenas aos comboios da
noite por que os correios lhe pagam o transporie
das malas postais. Nestas condigdes indicado es-
tava que os comboios rdpidos, a exemplo da Fran-
ca, tivessem uma ambuléinecia postal; o piblico te-
ria o transporte assegurado i chegada e 4 partida
e receberia mais depressa o correio ¢ o8 jornais
vindos por assinatura e o caminho de ferro seria
largamente compensado pelo reboque do peso
morto do vagio postal, o que se poderia fazer nao
86 nos rdpidos do Algarve, mas nos que, mais
tarde, se estabelecessem na linha do Douro, da
Beira Baixa, do Minho e noutras. '

Penso que era de tentar a volfa do rdpido do
Algarve a linha do Sado, que teria largo apro-
veitamento, se lhe dessem liga¢do por caminhetas

»
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de Aledcer do Sal, para o Torrdo e Ferreira do
Alentejo, em Loulé para a cidade deste nome que
tem mais de 20.000 habitantes; assim como para S.
Braz de Alportel; de Vila Real, para Castro Ma-
rim e além de Lagos, para Sagres e Algezur; de
8. Tiago do Cacém para o Cercal e Vila Nova de
Mil Fontes, etc., além da vantagem de se ligar ra-
pidamente Setiibal, cidade de 50.000 habitantes,
com o litoral algarvio, assim como do trogo da li-
nha do Sul, Beja-Funcheira, com o vale do Sado,
tanto mais que de Aljustrel a distincia é rigoro-
samente igual, via Beja ou via Funcheira.

O problema agora é extremamente fcil, visto
haver uma tinica direcgao geral, de transportes
por estrada e ferroviérios.

Na linha Barreiro-Beja a situagio é a mesma,
Os comboios ripidos, e mesmo os outros, nio es-
tao ligados com Mértola, para onde ha trés carrei-
ras de caminhetas didrias, mas que partem de
Beja—e do sul da cidade, por tanto longe da es-
tagaio —antes dos comboios chegarem e chegam a
Beja, apés a partida destes. De Cuba em relagao a
Vidigueira e a Portel a situagdo 6 a mesma.

Fui h4 dias na nova automotora do Barreiro a
Sines e ndo dei por que ela desse grandes sola-
vancos nas védrias curvas da linha, como em tem-
pos se disse; por tanto um combédio rdapido sem
uma marcha excessiva e com carruagens de bogies
deve fazer a viagem por ali sem dificuldade. De-
mais havia uma economia de 53 quilémetros, ou
sejam menos de 25 °/, em relagdo & curva por
Beja. Do Enironcamento a4 Guarda, pela Beira
Baixa em relagao A via Beira Alta, sdo a menos uns
escassos 15 °/,, por isso nao hd termo de compa-
racao.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um comboio rdpido pela linha do Sado nao
impedia que continuasse o actual Barreiro-Beja,
com uma extensao em 6mnibus até & Funcheira,
para se ligar o Alentejo ao Algarve e ao qual nao
faltariam passageiros se lhe dessem o acesso das
caminhetas da regido.

Suponho ter dado todas as explicacdes ao meu
velho amigo Joao de Figueiredo e acalmado os
seus impetos auto-motoristas. Falemos agora das
Pousadas. Ndo me parece vidvel e préfico esten-
der a cidades e vilas a sua construgio. So caras
de mais para darem uma exploragio remunera-
dora. [ certo que todas elas sao um encanto e im-
pressionam grandemente os antomobilistas e a tal
ponto que o meu amigo sr. Barcey, funcionirio
superior da casa Michelin, quando iiltimamente es-
teve em Portugal achou-as tdo graciosas, que as
mandou pér no mapa que a mesma empresa acaba
de editar sobre o nosso Pais.

O que as vilas e pequenas cidades precisam,
em Portugal, sio de hotéis modernos mas duma
grande simplicidade. Uma espécie de caixotao; um
telhado e quatro paredes, com janelas no primeiro
andar a darem ar e luz a 10 ou 12 quartos, quan-
do muito 15, uma casa de banho e dgua corrente,
o que hoje nao é dificil. No rez-do-chao, a casa de
jantar, de ficil acesso aos automobilistas, uma
casa de estar e é tudo. Custo? Muito menos que
um cinema ou uma garagem provinciana, que nao
faltam por esse pais fora e de remunerac¢ao ao ca-
pital empregado, mais efectiva.

Com trinta ou 40 hotéis como acabo de indicar
e um Grande Hotel em Lisboa, com 500 quartos e
com as pousadas e os hotéis existentes, Portugal
seria um pais de turismo. De outra maneira, nem
pensar nisso.

BILVES — As murslhas do Castelo
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CRONICAS DE VIAGEM

DE LISBOA A ROMA
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4 tarde, redressdmos a Ndpoles para assistir-

A mos a uma recepc¢io do presidente do Mu-
nicipio local, que no Paldcio Real ofereceu
um chéd aos congdressistas.

As 21 horas realizou-se no fardim degli Arandi
o jantar oficial, oferecido pela Direc¢do dos Cami-
nhos de Ferro, o qual decorreu com bastante anima-
cdo da parte dos Condressistas, pois a orquestra que
«abrilhantous o banquete ofereceu-nos uma ‘colecgao
de ripop6s americanos, primando pela auséncia de
musica italiana, que tanto adrado nos causava. No
final seguiu-se a exibicdo de alduns ranchos folcld-
ricos e vdrios artistas de canto popular que anima-
ram a assisténcia.

No dia seduinte —1 de Outubro— partimos para
Capri no Abbazia, que atracou em Napoles, no porto
de Boverello, largando as 8,30 com perto de trezen-
tos convidados. A travessia do Golfo de Ndpoles
fez-se em duas horas. Viagem animada e troca de
impressdes sobre a passada noite. Aldumas senho-
ras da sociedade portuguesa distraem o grupo por-
tugués com chistosas anedotas. Um caso que néo
nos esqueceu, tinha sido passado em Franca, quando
da ultima gréve dos ferrovidrios. Determinada familia
instalara-se num hotel, cujos lencdis da cama eram

0z rochedos de Capri
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CAPRI — Os trés rochedos conhecidos por os «Faragliomis

quase pretos e o travesseiro respectivo parecia ter
sido picado com alfinetes, tal a abundéncia de insec-
tos que por ela passara. Ndo abundavam os quartos
e houve que sacrificar-se uma das pessoas, que ndo
teve outro remédio sendio ocupar a instalagdo que
lhe destinaram. Arrepiada de frio por falta de cober-
tores ou de uma boa peca de vestudrio, que ajudasse
a aquecer o corpo —isto passou-se em Novembro —a
referida pessoa permaneceu sentada numa cadeira,
sem coradem para fazer qualquer reclamagdo por-
que o proprietdrio do hotel ndo fazia outra coisa se-
ndo apregoar aos quatro ventos que possuia um bom
estabelecimento e que até o Principe de Galles ja
14 se havia instalado

A draca das senhoras contribuiu para o encanto
da travessia. Ao contrdrio dos cavalheiros, que, por
ja estarem habituados a viajar por caminho de ferro,
nada querem com o mar, que € menos seguro e mais
enjoativo, as senhoras mostraram-se bem dispostas
e animosas. O diploma de boa disposicédo, cabe, pois,
ao drupo das senhoras.

Entramos na baia drande e o desembarque em
Capri faz-se com facilidade. Um elevador conduz os
Congdressistas ao cimo da vila; outros preferem a
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volta de automdvel, pela estrada de S. Francisco,
que atinde trés quilémetros. Ao cimo desta ilha ruas
estreitas, bons hotéis, admirdveis passeios em redor
e pontos de vista surpreendentes como os da nossa
Ilha da Madeira, que oferece mais beleza e um en-
canto especial. Isto ndo impede, todavia, que a Itdlia
considere Capri a <Ilha mais linda do Mundo».

Capri, que tem oito mil habitantes, possui duas
povoacdes, uma com o proprio nome e outra cha-
mada Anacapri. Nesta ilha, Tibério, segundo impe-
rador romano, filho de Livia e filho adoptivo de Au-
dusto, passou os dltimos dias da sua vida, depois de
ter praticado as maiores crueldades.

Pode dizer-se que o dia em Capri foi passado com
4 observacdo de belas paisadens, tendo os Condressis-
tas retirado & tardinha no mesmo barco que os con-
duziu. Ndo desejamos a repeticdo desta viagem de
redresso, que demorou quase o dobro do tempo, em
que o mar, enfurecido, aborreceu os passadeiros de-
pois de um dia calmo e adordvel. Faz-se noite e o

AMALFI — Grutas de Tritone}

Abbazia parece uma casca de nds a bailar no Golfo
de Népoles — esse dolfo que banha.Amalfi, Sorrento,
Pompeia, Possilipo, Misseno e Ischia. Um drupo de
italianos habituado jd ao bailado macabro do barco,
quando o mar estd embravecido, entoa can¢des napo-
litanas que a assisténcia ndo estd encorajada para
aplaudir, apesar da boa afinacédoc e sua beleza.

Finalmente chedamos a Ndpoles, tomando um
comboio especial, onde nos foi fornecida uma exce-
lente refeicdo volante. E, as 21,15, saimos para Roma,
chedando depois de magnifica viagem, sendo os Con-
dressistas transportados aos seus hotéis nos habi-
tuais auto-carros.

No dia seguinte—2 de Outubro —tarde nos foi
anunciada uma soirée de dala no Teatro de Opera,
em Roma, com a representacao da opera <Aida», de
Verdi, ndo sendo possivel assistir. Nesta noite foi
anunciada a visita a Sua Santidade, que no dia se-
duinte, em audiéncia especial, nos recebia em Castei-
gandolfo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE

CAPRI — A famosa gruta azul, esplén-
dida como a abdbada dum templo

Comecam os preparativos para a retirada, pois o
Wadons Lits jd dentilmente nos havia oferecido
camas para Paris ou para o sitio que indicassemos.
Os nossos afazeres ndo nos permitem ir até a capi-
tal da Franca, e assim faremos a retirada por Viti-
milia.

O maior acontecimento desta viadem consistiu
na audiéncia privada que Sua Santidade o Papa
Pio XII concedeu aos Congressistas, no dia 5 de
de Outubro de 1950, no Castelgandolfo. Assim as
4 e meia desse dia, uma enorme caravana de auto-
-carros partiu da praca Esedra a caminho da resi-
déncia de verdo do Pontifice. Uma vez chedados os
Condressistas, foram estes introduzidos na sala de
audiéncias pelo principe D. Enzo de Napoli Ram-
polla. O Santo Padre foi acolhido, a sua entrada,
com uma vibrante manifestacdo. E um momento im-
pressionante este que se nos depara e € inesqueci-
vel a ceriménia solene em que S. S. saida a selecta
assisténcia, que ouviu, relidgiosamente, num francés
bem compreensivel, uma homenadem aos presentes
— muitos dos quais sdo diridentes politicos dos seus
paises.

(Continua)
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Um grupo de congressistas a borde do Abbasia
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e

condensado

por

JORGE RAMOS

Um fazendeiro de 86 anos, de Breuner, langou-se em
paraquedas dum avifo a 4.000 metros de altara <inicamente
para convencer os filhos de que podia fazé-lo.:

{Do Tiroler Nachrichten — Viena)

Em resultado da nova organizaglio administrativa que
reduziu alguns principados independentes da India a sim.
ples provineias, alguns principes estlio vendendo apressada-
mente o8 seus elefantes.

(Do didrio Bombay Chronicle — Bombaim)

Uma mulher de Florida, que se encontrava em estado
comatoso hd 238 dias, falecen sem recuperar os sentidos,
Fora atropelada por uma motoeicleta,

(Bl Telegrame — Geraladjdra)

Um pequeno indusirial de Des Moines, que emprega 30
operirios no fabrico de pequenos artigos de cortiga, farto
de aturar os constantes pedidos de aumento de saldrio cha-
mou-08 e disse:

— Dou-lhes a fdbrica, material e tudo o mais, excepto o
edificio. Dirijam o negdcio como entenderem.

Trés dias depois a fdbrica fechou. Cada um dos 30
operdirios queria ser o dirigente.

(Da revista Ensemble — Montreal)

O miliondrio de Los Angeles, Tom Lee, de 43 anos, sol
teiro, legou a fortuna avaliada em 9 milhdes a um tio rico
que conta 80 anos de idade,

(De El Didrio de Buenos Ayres)

Um fabricante de aparelhos de televisfio na Inglaterra
poe 4 venda aparelhos «de televisiio a cores naturais»,

(Information Seientifigue — Paris)

Em Paléneia o padre Rovera disse aos seus paroguianos
que o tema do sermfo no dia seguinte seria: «Se eu tivesse
mais um serm3o a pregar, diria..,» No dia seguinte, encon.
traram-no morto vitimado por um ataque cardiaco.

(Do Didrio La Voz — Madrid)

A entrada de emigrantes nos Est. Unidos estd sujeita a
muitas restrigdes, e uma delas é nfio se aceitar como imi-
grante quem pesar mais de cem quilos.

(De Collery Guardian - - Londres)

Estlio sendo fabricadas tintas fluorescentes que, quando
aplicados no teto iluminam uma sala sem que seja preciso
utilisar limpadas.

(Central European Observer — Praga)
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Mais de 200.000 eriangas auastriacas foram seguradas
contra os efeitos da paralisia infantil. O sistema foi intro-
duzide em todas as escolas do pais.

(Do semandrio Morze — Varsovia)

A edi¢dio dominical do «Times. de N. Iorque consome
650 toneladas de papel, dez toneladas de tinta, ocupa 90 li-
notipes e & impressa em 26 grandes rotativas, Trabalham
nela 300 tipégrafos, 350 redactores, 200 correspondentes e

mais de 100 colaboradores eventuais.
(Da revista Tour de Feu — Jarnac)

Marta Cubert que hd meses, na sala de espera de um
hotel em Oslo, ao notar que uma senhora de idade parecia
incomodada, lhe foi busear um copo de dgua, sentando-se a
conversar com ela, acaba de ser netificada que essa genhora
1he legara dez mil délares,

(De Magazinet — Copenhague)

Trée peritos do cancro revelaram que a leukemia, que
rouba a vitalidade ao sangue estd a ser curada com horminas,

(Catholic Digest)

Em Caleutd foi preso um homem que perfurava os
pneus dos carros estacionados. Declarou na policia que
fazia furos nos pneus porque gostava do som produzido
pelo ar ao sair deles.

(Paha velih Harajah — Delhi)

Héd homens que n#io sabem o que hiio de fazer as sogras
quando sf#io casados com a filha dinica dum casal e o sogro
morreu sem deixar rendimentos. Encontrando-se nesta situa-
¢fio, o emayor» de Miami resolven o problema nomeando a
sogra sua secretdria,

(Germanial — Octava (Argentina)

Hotel Americano

# Muito confortdvel e o mais central da capital.
% Magnifico servico com pessoal competente.

# Appartements, ddua corrente e aquecimento
central em todos 0s quartos.

PRECOS MUITO MODERADOS

Rua 1.° de Dezembro, 73— LISBO A
Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL
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Federacao Internacional

da Imprensa Técnica e Periédica

Regressou a Paris M. Marius Berthet,
Secretario geral deste Organismo

Como representante da Federagao Infernacio-
nal da Imprensa Técnica e Periédica, com sede
em Paris, veio a Lishoa, com o fim de assistir aos
trabalhos do Congresso da Caimara de Comérecio
Internacional, que
se realizou na nossa
capital de 11 a 16 de
Junho, o ilustre jor-
nalista e nossa pre-
zado amigo M. Ma-
rius Berthet.

Na qualidade de
Secretdrio geral da
referida Federagao,
M. Marius Berthet
tomou contacto, du-
rante a sua breve
estadia em Lisboa,
com diversas perso-
nalidades, a fim
de criar aqui uma
secgdo portuguesa do organismo de que faz
parte.

A ideia encontrou em toda a parte o melhor
acolhimento, e M. Marius Berthet, que foi rece-
bido, no 8. N. L, expds aos srs. Drs. José Manuel
da Costa e Tavares de Almeida a finalidade da
Federagao Internacional da Imprensa Técnica e a
vantagem da sua representagao na capital portu-
guesa.

M. Marius Berthet, no seu Relatério, com data
de 18 de Junho, apresentado aos Membros da
Comissao Executiva da Federagao Internacional
da Imprensa Técnica, quis ter a gentileza de indi-
gitar o nosso director, sr. Carlos d'Ornellas, para
organizar a Secc¢do Portuguesa desse organismo,
fundado, em 1925, em Paris, por Hippolyte Mou-
nier.

Linhas Dortuguegas

O sr. 54 Nogueira, presidente da Camara Mu-
nicipal do Crato, em representagio do sr. gover-
nador civil de Portalegre, inaugurou o novo apea-
deiro de caminho de ferro junto a povoacdo de
Vale do Peso. Trata-se de um melhoramento que
muitovembeneficiarapopulagaodaquelalocalidade,

M. Marius Berthet

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

@t‘agens e Jransportes

Portugal vai receber quatro locomotivas
construidas na América do Norte

Segundo informagoes provenientes de Washin-
gton, foi autorizada, superiormente, a conclusio
de 160 locomotivas, para trabalhos de minas, em
construgio nos Estados Unidos e destinadas a
vinte e cinco paises espalhados pelo Mundo.

Segundo a legislagio deste pais, aquele orga-
nismo tem o direito de determinar quais os mate-
riais em escassez que podem ger utilizados pelo fa-
bricante.

A Autoridade Nacional de Produgio revelou
que a distribuigio, pelos pafses beneficidrios, in-
clui trés locomotivas para a Unido Sul-Africana;
uma para a Itdlia; duas para a Iugosldvia; duas
para Espanha; quatro para Portugal; e uma para
a Suiga. :

Como as licengas de exportacdo foram ji pas-
sadas pelo secretirio do Comércio, logo que as
locomotivas estejam acabadas seguirdo para os
paises a que se destinam.

A decisao favordivel da Autoridade Nacional
de Producdo assentou na base de que as locomo-
tivas sio necessdirias a pafses amigos para fins
directa ou indirectamente relacionados com a de-
fesa miitua.

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

A Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela vai construir 250 moradias destinadas a re-
sidéncia do seu pessoal na cidade de Nova Lisboa.

Esta decisao nao 86 contribui para o embeleza-
mento urbano da bela capital plandltica mas vem
ajudar a resolver o problema de habitagio que
domina actualmente toda a provincia de Angola.

A Companhia, a quem se devem vdrias inicia-
tivas, vai também construir, no Jardim da Baixa,
naquela cidade, uma nova Esta¢do, edificio que
terd a grandiosidade requerida pela importincia
de Nova Lisboa.

* * *

Acabam de chegar ao Lobito mais seis novas
e potentes locomotivas, adquiridas na Inglaterra
pela Companhia do Caminho de Ferro de Ben~"
guela,
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FABRICA PROGRESSO

Premiada com Medalha de Prata e Diploms d'Honra
na Grande Exposigio Industria]l Portuguesa em Lis-
boa-1932 — Preminda com Medalha de Ouro na 1. Ex-
:—: posigio Colonial Portuguesa no Porto 1834 : —:

Manoel Francisco da Silva & C., L.

T FABRICA PROGRESSO
TELE { e ESPINHO

fone 27 — Espinho

i Esmaltagem — Aluminio — Fundi¢do — Serralharia

(Continuaciio da pdgina 160)

ries e o Porto, e a de Le¢a a Mindello que era a conjuga-
¢fio dos anteriores com o fim de estabelecer testa de linha
em Lega para todo o trifego do norte.

A resoluglio do conselho serd muito bem recebida no
Porto onde aquelles pedidos de concessfio de linhas teem
grande opposi¢lio .

Tentativa de to — Acabamos de ver nos jor-
naes que o nosso estimado amigo sr, Cardoso, chefe da ex-
ploraciio da Companhia Nacional, foi victima, em Vizeu,
de uma infame tentativa de homicidio sendo por uns la-
drdes aggredido barbaramente recebendo uma forte pau-
lada na cabe¢a e uma facada, sendo atado a um poste em-
quanto o8 malfeitores roubaram todo o dinheiro em cofre,
servindo-se das chaves que tiraram do bolso do aggredido.

Sentimos profundamente o facto e fazemos votos por-
que aquelle digno funceionario, cujo estado & grave, se
restabeleca.

é a marca dos condufores eléctricos

fabricados segundo as normas de segu-

; ' ranga das instalagées de baixa fensdo
PELA

Fibrica Nacional de Condutores Eléctricos, Lo
S Che DL X C E

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.° 6 a marca de condutores
Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE
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Coordenacao dos Transportes
Terrestres

© Governo concedeu a C. P. a exploragao, por 50 anos,
das linhas férrecas nacionais e um empréstimo de
320.000 contos, pelo Fundo de Fomento Nacional

No prazo de um ano deve ser apresentado o plano
de transformacdo e reapetrechamento da rede geral

O abrigo da lei n.° 2008, a que, por diver-
04 sas vezes, temos feito referéncia, e que fi-
cou conhecida por Lei de Coordenagdo
dos Transportes Terresires, a Secretaria da Pre-
sidéncia do Conselho enviou para o <Didrio do
Governo» cinco diplomas, de entre os quais o mais
importante, que vem precedido de longo relatério
Justificativo, habilita o ministro das Comunica-
goes a celebrar com a C. P. o contrato de conces”
sdo tinica, pois esta empresa, estando na posse de
todas as concessoes e das linhas do Estado, en-
contra-se na situagdo exigida pela referida lei.

Os restantes quatro diplomas, também de in
teresse fundamental para a politica dos transpor-
tes terresires, determinam a criagdo da Direcgdo
-Geral dos Transportes Terrestres, que substitu;
as Direcgoes-Gerais dos Servigos de Viacdo e d.
Caminho de Ferro; a eriagdo do Fundo Especial
dos Transportes Terrestres, que substitui os Fun-
dos Especiais de Caminhos de Ferro e de Camio-
nagem, a redugdo do imposto ferrovidrio nas li-
nhas ndo electrificadas; a remodelagdo do imposto
de camionagem; a actualizacdo do imposto de
compensag¢do, em relagdo ao actual custo da gaso-
lina e a concessdo a C. P., pelo Fundo do Fo-
mento Nacional, do empréstimo de 320.000 con-
tos, que tem por fim atingir o saneamento finan-
ceiro daquela Companhia.

Passamos seguidamente a lranscrever o predim-
bulo do diploma que habilita o governo a contra-
tar com a C. P. a substituigdo dos actuais conces-
sdes do caminho de ferro por uma concessdo
nnica:

«O grande valor que os caminhos de ferro tém
para a economia nacional impde que o Estado vele
por que a sua exploragio corresponda cada vez
melhor é4s necessidades piiblicas. Por seu lado, os
transportes automdéveis, pelos interesses que pros-
seguem, pelas inlimeras exigéncias que satisfazem
e ainda por constitufrem um importante meio de
fomento, sdo também credores da maior aten¢ao.
E, todavia, indispensdvel evitar que o desenvolvi-
mento de uns se faca em prejuizo dos outros, es
tabelecendo o equilibrio dos interesses em jogo,
que deve ser regulado de harmonia com o inte-
resse nacional.

A concorréncia, quando levada a cabo dentro
de limites razodveis, 6 um instrumento de pro-
gresso. Importa, no entanto, que nfio exceda tais
limites, para além dos quais deixa de ser constru-
tiva para se transformar em factor de desperdicio.

Os caminhos de ferro e o8 transportes automd-
veis possuem caracteristicas e vantagens préprias,
Os caminhos de ferro asseguram, como nenhum
outro meio, o transporte de grandes massas de
passageiros e mercadorias e respondem a certas
exigéneias da defesa e da economia da Nagao. O
automoével tem grande maleabilidade, maior apro-
ximagdo dos lugares préprios e penetra ficilmente
nos centros populacionais.

De tais caracteristicas e vantagens cumpre tirar
o miximo proveito. Para tanto, & necessirio que
um se estenda aonde o ouiro nao puder chegar,
que enire si se concertem e compleiem, que esta-
belegam em conjunto a réde de comunicag¢des fer-
restres de que a economia nacional carece. £ ne-
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cessirio, em suma, coordenar as suas activida-
des.

Por sua vez, dentro de cada um dos dois siste-
mas de transporte, é preciso coordenar e fortale-
cer as entidades em campo, nao 86 para facilitar
ligagoes e acordos entre ambos, mas também como
meio de resolver dificuldades que afectam inter-
namente os dois sectores. )

Nao podem imputar-se tinicamente aos trans-
portes automdveis as dificuldades com que se de-
batem os caminhos de ferro. Tais dificuldades —
que consistem principalmente na impossibilidade
de conseguir um aumento de receita correspon-
dente ao aumento de despesas com o pessoal e ao
encarecimento dos materiais e combustiveis —sao
também devidas a causas inerentes ao préprio
transporte ferrovidrio.

Além da coordenagdo com o transporte auto-
mével, importa, pois, fortalecer as empresas fer-
rovidrias, concentrando numa tinica todas as exis-
tentes, o que permitird reduzir os servigos que
em cada uma se repetem, uma utilizagdo mais ren-
dosa do material circulantes e uma melhor ligagao
entre todas as linhas.

Por outro lado, é imprescindivel que os trans-
portes ferrovidrios se aperfeigoem de forma a cor-
responderem técnica e comercialmente as neces-
sidades ptiblicas. Para o efeito, serd, porém, ne-
cessdrio mobilizar capitais tao avultados que é de
prever que a empresa centralizadora de toda a
exploragdo os nio possa conseguir pelos seus pré-
prios meios. Por isso é razodvel que o Governo
possa auxiliar o empreendimento na medida e
pela forma conveniente, facilitando a obtencio
desses capitais ou tornando comportével o corres-
pondente encargo.

Foi em consideragdo destas e de oufras razdes
referidas no respectivo preimbulo que o Governo
em 1945 apresentou 4 Assembieia Nacional uma
proposta de lei de cordenagido dos transportes
terrestres.

Desta proposta, sobre a qual a Camara Corpo-
rativa emitiu. um notdvel parecer, resultou, apos
longo debate na Assembleia Nacional, a Lei n.°
2.008, de 7 de Setembro de 1945, ji regulamentada
pelo Decreto n.° 37.272, de 31 de Dezembro de
1948 (Regulamento de Transportes em Automéveis),
na parte relativa aos transportes por estrara.

Por motivos que adiante se referem, s6 agora
é possivel dar-lhe cumprimento no que respeita
aos caminhos de ferro. c

O objectivo fundamental deste diploma, con-
forme consta do seu artigo 1.°, é habilitar o Mi-
nistro das Comunicagdes a contratar com a U. P.
a substituicio das actuais concessdes de caminho
de ferro por uma concessio iinica que ubranja as
linhas do Estado. Trata-se de uma solu¢ao juridica
que hé-de ser acompanhada e seguida de solugoes
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econdmico-financeiras e que deve, por isso, ter
virtualidades para as permitir.

Foi necessirio analisar, a par das questdes de
cardicter juridico levantadas pela regulamentacao
da lei, a situacdo econdémica e financeira da em-
presa, pois sio do dominio piblico—o Governo
tem delas um completo conhecimento —as enor-
mes dificuldades desta natureza que C. P. atra-
vessa.

A concessio tlnica, se a solugdo juridica nao
tornasse possiveis ou n#do fosse acompanhada por
medidas de ordem econdémica e financeira, nao
modificaria a situagéo: a C. P. continuaria a expe-
rimentar as mesmas dificuldades e em breve sos-
gobraria, incapaz de as vencer sem auxilio do Go-
verno.

Muito embora as medidas tomadas constem de
outros diplomas publicados nesta data, julga-se con-
veniente aproveitar este relatério para dar uma
visdo de conjunto do problema e das solugdes adop-
tadas nos aspectos juridico, econémico e financeiro,
a fim de apreender todo o alcance do presente de-
oreto-lei».

I—Regime Juridico de Concessao

Das bases da Lei n.° 2.008 tém especial rele-
vancia nos transportes ferrovidrios as I e II, que
se lhes referem nos seguintes termos:

BASE I— O Governo, para Sse conseguir a
maicr eficiéncia econdmica dos iranspories ferro-
vidrios, estabelecerd o plano de substituigcdo de
todas as concessoes de linhas férreas de via larga
e estreita por uma concessdo inica, que abrangerd
as linhas do Estado.

Esta concessdo serd feita d empresa que resul-
tar da fusdo das actuais, por acordo enire elas-
O Governo promoverd este acordo e deve, em qual-
quer caso, tomar as medidas necessdrias d satis-
fagdo do objectivo previsto na alinea anterior.

Na fusdo das empresas e no contrato de con-
cessdo iinica serdo sempre levados em conia e
assequrados os direitos, expeciativas e valores pa-
trimoniais do FEstado, quer resultem da sua posi-
¢do nas empresas, quer das concessdes existenles.

BASE II— A nova empresa incumbe realizar,
além da exploragdo de toda a rede, conforme os
progressos téenicos e comerciais, a transformagdo
e reapetrechamento dessa rede, conforme plano
por ela proposto ou da iniciativa das estdncias
oficiais, aprovado em Conselho de Ministros.

Para executar este plano, pode o Qoverno faci-
litar @ empresa a obtengdo dos necessdrios meios
financeiros e atenuar os encargos que, actualmente,
oneram o exercicio da indiistria ferrovidria.

A extensio da nova concessao

Referidas, embora muito sucintamente, as ra-
zoes que levaram a fixacao da douirina nelas con-
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sagrada, importa esclarecer a forma omo o Go-
verno, ao decretar as bases da concessdo tnica,
as aplicou.

A base I da Lei n.” 2.008 estabelece que a con-
cessao deve ser feita a4 empresa que resultar da
fusao das actuais.

A C. P. é hoje deientora de todas as concessoes
de linhas férreas e das linhas do Estado: ou por-
que lhe tenham sido feitas directamente — caso
das linhas do Norte e Leste, Sintra-Torres, Torres-
-Figueira, Vendas Novas, Beira Baixa e Cais do
Sodré-Cascais; ou por ter adquirido, com autoriza-
¢do do Governo, os alvards de concessio e o0 ma.
terial motor e circulante a outras empresas — caso
da Beira Alta, Vale do Vouga, Companhia Nacio-
nal e Norte de Portugal; ou por lhe terem sido
arrendadas — caso das linhas do Minho e Douro.
do Sul e Sueste, da Régua a Chaves, do Pocinho
a Miranda e Duas Igrejas, da Régua a Vila Franeca
das Naves (em construgao) e do Vale do Tamega
—e ter feifo a rescisio do trespasse da explora-
¢do das quatro tltimas.

Com estas operagoes a C. P. tornou-se conces-
siondria ou ftitular da exploragdo de todas as li-
nhas em plena exploragio e colocou-se, assim, na
situagdo exigida pela base I da Lei n.° 2.008 para
ser concessiondria iinica do servigo piiblico de
transportes ferrovidrios.

H4, no entanto, uma excepcao: a da linha do
Cais do Sodré a Cascais. Esta linha foi concedida
pelo Estado 4 C. P. por alvari de 1.887, mas esta
empresa arrendou ou subconcedeu a sua explora-
¢fo, em 1918, 4 Sociedade Estoril por um prazo
de cinquenta anos.

Reconhece o Governo que a letra, e ainda mais
especialmente o espirito da Lei n.° 2.008 impoe a
integragao da exploragio desta linha na da em-
presa que reslizar a da restante rede, pelo gue
convidou a C. P. a acordar com a Sociedade Es-
toril a rescisao do frespasse da respectiva explo-
racdo. Contudo, as negociagdes realizadas para o
efeito ndo conseguiram harmonizar os pontos de
vista divergentes das duas partes.

E certo que se poderia ter enveredado pelo
caminho do resgate. O Governo entendeu nio o
dever fazer desde ji.

Em face desta situagao, duas solugdes eram

. ainda possiveis: aguardar melhor oportunidade
para a efectivacdo da concessiao tinica ou, tendo
em atengfo os beneficios que & de esperar dela
advenham, efeciud-la desde ji, embora incomple-
tamente, deixando para melhor oportunidade a
integraciio da exploracdo da linha do Cais do So-
dré a Casecais na C. P.

~ Foi esta tiltima solugio que, em virtude do ex-
posto, o Governo preferiu adoptar e é esta a razio
da inclusio da segunda parte da alinea 3) do n.° 1
da base III.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A extensio da nova concessio é definida na
base I: na alinea a), quanto 4s linhas existantes, e
na alinea b), quanto ds que de futuro se construi-
rem e devamconsiderar-se complementares do siste-
ma actualmente em exploragao.

Embora a lei seja omissa quanto 4s futuras
linhas, entendeu-se que se a maior eficiéncia eco-
némica dos transportes ferrovidrios aconselha hoje
a redugdo 4 unidade da exploragao das existentes,
0 mesmo critério, até no prolongamento do espi-
rito da lei, deve ser seguido quanto ds que se vie-
rem a construir e devam considerar-se comple-
mentares do sistema actualmente em exploragao.

A participacio do Estado
nos lucros da Companhia

Determina ainda a base I da Lsi n.° 2.008 que
no contrato de concessido linica sejam sempre le-
vados em conta e assegurados os direitos, expec-
tativas e valores patrimoniais do Estado que resul-
fem da sua posigdo nas empresas, quer das con-
cessoes existentes.

A posigao do Estado nas empresas, a interpre-
tar-se esta férmula como significando a posigao
do Estado no seu capital, em nada é afectada pelo
contrato.

Os direitos, expectativas e valores patrimoniais
do Estade podem ser levados em conta e assegu-
rados, entre outras, de duas maneiras extremas
mas tipicas: ou por uma representacgao dos valores
do Estado no capital da Companhia, na mesma
proporg¢ao em que se encontrarem os valores desta,
em relagdo ao seu passivo — capital accionista,
capital obrigacionista e outros dividas —; ou por
uma participagdo nos lueros.

Ambas as solugdes bem como outras intermé-
dias ou mistas, foram estudadas. Optou-se pela
tiltima —a da participag#o nos lueros —, que, além
de defender devidamente os interesses do Estado
evita o inconveniente que, na primeira, proviria
do reforco da sua posigdo no passivo da nova
concessao.

Com efeito, se fosse representado por acgoes,
iss0 equivaleria, dada a posi¢do que o Estado j4
tem na Companhia, ao seu completo dominio. Era
uma espécie de nacionalizagéo, pelo menos de facto,
da empresa. Seria uma solugao contriria ao espi-
rito da Lei n.° 2,008.

Se se representasse por obrigagoes aumentar-
se-ia o0 passivo da empresa em tal medida que difi-
cilmente ela obteria os capitais de que carece para
a obra de transformaeio e reapetrechamento a que
se obriga pelo contrato.

O que hd de essencial na solugdo adoptada &
que os direitos, expectativas e valores patrimoniais
do Estado sio assegurados nao por intermédio
duma participagio no capital da Companhia dife-
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rente da que ji tem, mas por uma participagdo nos
lueros.

B esta solugdo que a base XVII consagra. Satis-
feitos todos o8 encargos, o saldo restante, isto é, o
rendimento liquido da exploragio a atribuir como
dividendo, serd  distribuido entre o Estado e os
accionistas nas seguintes condi¢oes:

Quando o saldo for igual ou inferior a 5 por
cento do capital accionista, serd distribuido pelos
accionistas;

Quando o saldo for superior a 5 por cento do

capital accionista e permita, portanto, um dividendo

superior, o remanescente & distribuido, segundo
uma certa regra, entre o Hstado e os accionistas.
Fixa-se, no entanto, o dividendo méximo de 10 por
cento; o excesso do saldo, a partir deste momento
e qualquer que seja o seu valor, reverterd para o
Estado.

Asseguram-se, assim, os direitos, expectativas e
valores patrimoniais do Estado e, de alguma ma-
neira, prevé-se o imprevisivel, acompanhando-se
constantemente o movimento da empresa. E, por
outro lado, mantém-se o estimulo para o capital
ser interessado na boa administracao.

Pensou-se também na férmula de fazer partici-
par o Estado nos lucros, sempre que estes existis-
sem, mas o facto de se tratar de um capital accio-
nista muito limitado do qual o Estado é possuidor
de cerca de 45 por cento, esobretudo, de os accio-
nistas 86 terem recebido dividendo nos tltimos
quarenta anos quatro vezes, parece justificar devi-
damente a solugao adoptada.

A execucdio dos pl de reapetrech to e

oS encargos que oneram a inddastria ferrovidria

A base IT da Lei n." 2.008 estabelece, por um
lado, a obrigagdo de a concessiondria realizar, além
da exploragao de foda a rede, a sua transformagéo
e reapetrechamento, conforme plano aprovado em
Conselho de Ministros, e confere ao Governo, por
outro lado, a faculdade de facilitar & empresa, para
execugdo daquele plano, a obtenc¢do dos necessi-
rios meios financeires e de atenuar os encargos
que actualmente oneram o exercicio da inditstria
ferrovidria.

As obrigagdes que, nos termos desta base da lei,
incumbem & concessiondria estdo reproduzidas nas
bases III e IV. O Governo decidiu, porém, esten-
dé-las 4s linhas ou ramais de interesse piiblico con-
siderados na alinea 5) da base I, uma vez que fi-
cam integrados na nova concessao.

Quanto a faculdade de facilitar 4 empresa, para
a execucdo dos planos, a obtengdo dos necessdirios
meios financeiros, entendeu-se dever considerar
duas situagdes: segundo essa execu¢do se fizer
conforme o escalonamento neles previsto ou den-
tro de prazo imposto pelo Governo.

No primeiro caso o Governo poderi facilitar a
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obtengao dos meios, isto &, nio se obriga; no se-
gundo, e havendo necessidade disso, por se veri-
ficar que a Companhia nao dispde deles nem pode
por si 86 consegui-los, o Governo, ao contrério,
obriga-se, pelo modo que julgar mais adequado,
nao 86 a facilitd-los, mas ainda a suportar o agra-
vamento que da execugdo dos planos resultar para
a economia geral da empresa, se, enquanto e na
medida em que a Companhia o nao puder fazer.
Em qualquer destes casos os respectivos financia-
mentos serdo a todo o tempo reembolsiveis.

No que respeita & faculdade de atenuar os en-
cargos que actualmente oneram o exercicio da in-
diistria ferrovidria, quando da execugdo dos pla-
nos nao resulte o equilibrio econémico da empresa,
entendeu-se adoptar a dupla modalidade de os re-
duzir ou de conceder subsidios nao reembolsdveis
dentro dos limites de tais encargos.

Quer dizer: em vez de diminuir os encargos
que omeram a indistria ferrovidria, poderd o Go-
verno manté-los e continuar a alimentar com eles
um fundo especial, com as receitas do qual pode
garantir as emissdes de obrigagdes necesséirias
para a transformacio e reapetrechamento da rede
actual e para a coustrucdo das linhas complemen-
tares e ainda prestar os auxilios que as circuns-
tincias mostirem indispensiveis. Nao atenua direc-
tamente os encargos, mas compensa a Companhia,
através do fundo, quando verifique que eles sfio
incomportiveis.

Nao prevé a lei, e, portanto, nao habilita o Go-
verno a resolvé-lo, o problema do desequilibrio
econémico da concessiondria verificado com caréc-
ter de permanéncia, independentemente da exe-
cugdo de quaisquer planos. Para preencher esia
lacuna se inseriu no n.’ 1 da base VI uma disposi-
¢do que permite ao Governo, nestas circunstincias
e na hipétese de a Companhia mostrar nao poder
conseguir o equilibrio econémico, reduzir os en-
cargos ou conceder subsidios.

Sendo a asfixia da tesouraria um grave ele-
mento de perturbag¢io na administragao duma em”
presa, pretende-se, com a doutrina do n." 2 da
base VI, dar-lhe, neste aspecto, um razodvel de-
safogo.

a 8o é fixada em cinquenia anos

Esclarecida a forma como o Governo, ao esta-
belecer as bases da nova concessio, deu execucfio
a Lei n.” 2.008, justifica-se seguidamente a doutrina
daquelas que se reputam de maior importincia.
As restantes, ou porque constifuem doufrina em
vigor nas concessOes existentes, ou pela sua pro-
pria natureza, nido carecem de qualquer explica-
¢do ou justificagdo, que alongariam desnecessaria-
mente este relatério.

A questao do prazo da concessfio (base II) é de
solucao bastante arbitrdria. Abstrasiu-se dos véirios




B R e o .

Revista quinzena:

critérios em que muito se tem falado — termo da
concessfio da C. P, que acaba mais tarde, termo da
amortizagdo das obrigacdes de 1947, ete.—, para
86 considerar aquele & luz do qual se supde dever
resolver-se a questao.

A transformacio e o reapetrechamento da rede
exigem o investimento de capitais avultados, que
hao de representar-se em muito maior cifra por
obrigagoes do que por acgdes, cuja amortizagao
deve naturalmente estar efectivada no termo da
concessdo: esta deve ser dada, pois, por um prazo
tal que a referida amortizagio nao constitua en.
cargo incomportivel. Ora, é sabido que a partir
dum limite minimo de anos—quarenta—é relativa-
mente pequena a diminui¢ao da anuidade. O prazo
da concessao nfo poderia, portanto, ser inferior a
este limite; mas, atendendo a que as obrigagoes
néo terdo todas a mesma data de emissdo e & con-
veniénecia de deixar um periodo de desafogo finan-
ceiro & Companhia, o Govérno resolveu fixi-lo
em cinquenta anos.

A base X estabelece que o material circulante
e outro, com excepgdo do mobilidrio, necessdrio ao
servigo, embora nao caiba sob as rubricas de ma-
terial fixo, deixa de ser propriedade privada da
Companhia, para ficar no regime actualmente apli-
cdivel ao material fixo, passando, como este, a fazer
parte do dominio piiblico.

As razoes que justificaram o regime actual pa-
rece nao valerem em face da economia do contrato
de concessdo tinica.

Podia argumentar-se em contririo afirmando
que o regime vigente favorece mais do que o adop-
tado as possibilidades de recurso ao crédito por
parte da Companhia. Mas, além de que estas possi-
bilidades sao mais hipotéticas do que reais, dada
a circunstincia de que a execu¢do sobre o mate-
rial circulante 86 pode fazer-se no termo da con-
cessfio, a base V e 0 artigo 2.° do presente decreto-
-lei eliminam esta dificuldade.

Dir-ge-4 ainda que, deste modo, fica o Govérno,
no termo da concessao, impossibilitado de tornar
efectiva a obrigagao imposta & Companhia na base
XIV. Mas, por um lado, isto nao é rigorosamente
exacto, dada a constituigdo e o destino do fundo
de renovacdo (bases XVI e XVIII, n.° 1), e, por
outro, as bases XIII ¢ XIV obviam a dificuldade,
ao darem ao Govérno o direito de, durante a con-
cessdo, obrigar a Companhia a manter todo o ma-
terial em bom estado de servigo.

Nao se pense também que com o regime pres-
crito desaparece a maneira de reembolsar o capital
accionista, porque a isso obsta a base XVIII, n.° 2,
ao converter uma simples possibilidade numa cer-
teza: o valor nominal das acgdes passa a ser sem-
pre reembolsado, enquanto actualmente podia sé-lo
ou néo. Com efeito, até agora era possivel nao dar
nada, dar menos ou dar mais ao capital-acgOes;
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para o futuro dar-se-d sempre o valor nominal das
acgdes.

As bases XII, XII], XIV obrigam a Companhia a
estar dotada do materiz]l necessirio a uma boa
exploracio e a manté-lo sempre em bom estado
de servigo. O Governo vigiard pelo cumprimento
desta obrigagdo e procederd de modo que ela seja
permanentemente cumprida. Ressalva-se a hipé-
tese, que parece legitima, de a Companhia nao
dispor de meios financeiros para isso.

Deste modo, todo o material estari no termo
da concessio em bom estado de servigo, além de
que a depreciacdo do material circulante estari
coberta pelo fundo de renovacfio a que adiante se
faz referéncia.

0 resgate sé se poderd efecfuar decorridos
vinte e cinco anos do prazo da concessdo

Com a base XVI pretende-se, em primeiro lu-
gar, que, uma vez executado o plano de transfor-
magio e reapetrechamento, nao se deixe de fazer
regularmente a conservagio e renovagido do ma-
terial por forga das receitas da exploracgo.

Normalmente os encargos de renovagio da via
sfio representados pelo custo de uma percentagem
do material que a compoe, a substituir anualmente,
e esse custo corresponde a uma soma (ue, cor-
rendo a explora¢do em condigdes satisfatérias, apa-
rece em cada exercicio como despesa da explora-
¢do. Se esta renovagio se atrasa, pode chegar-se a
um momento em que ji nao é legitimo fazer supor-
tar a um exercicio a despesa correspondente, a
qual entio se parecerd mais com as de 1.* estabe-
lecimento do que com as de exploragao. Isto mes-
mo pode passar-se com o resto do material fixo
quando as necessirias reparagdes se nao fizeram,
até no caso de se tratar de instalagdes considera-
das, como os edificios, de duragao priticamente
indefinida, desde que sejam regularmente repa-
radas.

Mas a bage XVI vai mais longe: obriga 4 cons-
tituigdo, ainda 4 custa das receitas de exploragao
de um fundo de amortiza¢do e renovacdo do ma-
terial circulante, de modo a ter constantemente
disponiveis ou representadas em 1.° estabeleci-
mento as somas correspondentes 4 sua depreciagao.

Por mais cuidada que seja a sua conservagio,
o material (pelo menos certo material) tem um li-
mite de vida além do qual a sua continuagdo ao
servigo é antieconémico. Isto nao se passa 86 com
o material circulante; passa-se também com muitos
elementos da instalagao fixa. Contudo, limita-se o
fundo de amortizagdo e renovagio ao material eir-
culante, porque, representando uma grande parte
da rede investimentos feitos por intermédio de ca-
pital obrigacionista com certo plano de amortiza-
¢ao, a generalizagao deste fundo obrigaria, em ex-
tensa medida, a uma dupla amortiza¢ao, com que
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a indiistria ferrovidria visivelmente nao pode arcar
tanto mais que a aplicagio a4 via, em cada exer-
cicio, das somas correspondentes 4 percentagem
do material desgastado acima referida tem prati-
camente a mesma fungao do fundo.

Assim se conseguird que no termo da concessio
o material eirculante esteja nao 86 em bom estado
de servigo, mas até reintegrada a sua depreciacao.

A base XIX estd no prolongamento do que foi
preceituado nas bases anteriores. Nela se estabe-
lece que o resgate sé se poderia efectuar, decor-
ridos vinte e cinco anos do prazo da concessio,
tempo largamente suficiente para a empresa atin-
gir o rendimento normal uma vez realizada a trans-
formagdo prevista. Por outro lado, consignou-se
um sistema de resgate em que o capital-acgdes
terd sempre, até 4 expiracao do prazo por que
foi dada a concessdo, uma retribuigao correspon-
dente 4 taxa de desconto do Banco de Portugal,
acrescida de duas unidades, se nao for maior a
média dos dividendos dos tiltimos cinco anos. Se
aquela média for maior, serd ela a adoptada.

O capital-acgoes deixa de correr o risco de ter
um dividendo inferior & taxa de desconto do Banco
de Portugal, acrescida de duas unidades, em com-
pensagéo do risco que corre de ndo atingir divi-
dendos superiores aos representados pela média
dos distribuidos nos tiltimos cinco anos anteriores
a0 resgate.

II — Situagiao Econdmica

A situagao econémica da Companhia (3.600 qui-
l6metros de linha) pode resumir-se no quadro se-
guinte :

ARAEEUO R total Deficit

ANOS | pasgagei T i el
=quilémetro -quilémetro Em contos Em contos

1946. ... = = 722,700 —
1947, ...| 423.874 | 206.388 | 689,500 25,000
1948, ., | 432.380 | 181.652 | 635 000 | 61,500
1949, ...1 366,000 | 159,290 | 618,500 69.600

1950, ...| 351.325 | 147.007 | 597,000 —

OBSERVACAO.-A exploraciio das diferentes empresas concessios
ndrirg, com excepcio da Estoril, passon a fazer-se em conjunto a par.
tir de 1 de Janeiro de 1947,

A leitura deste quadro revela, de 1947 a 1950,
uma quebra de receitas de 125.700 contos, conse-
quéncia da assustadora diminui¢io do trifego,
tanto de passageiros como de mercadorias, verifi-
cada no mesmo periodo.

Para que o «deficit» anual nido aumentasse na
medida correspondente a esta quebra de receitas,
foram tomadas virias providéncias, quer pelo Go-
vérno quer pela Companhia. Reviu-se e simplifi-
cou-se o sistema tarifdrio; adquiriu-se, por inter-
médio do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro,
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nuns casos, @ directamente pela empresa, noutros,
material de trac¢éo de exploragdo mais econémico
do que o existente; procurou-se uma melhor utili-
zagdo deste: simplificaram-se alguns servigos; re-
duziram-se percursos; restringiram-se as despesas
com o pessoal, nio preenchendo as vagas que se
iam dando nos respectivos quadros, etc. Nao
obstante, a partir de 1 de Janeiro de 1949, a situa-
¢do agravou-se com um aumento de despesa anual
de 45.000 contos, proveniente da revisao de venci-
mentos e saldrios do pessoal.

O «deficit> indicado nos anos de 1947 a 1949 nao
geria tao elevado se os encargos com a integrali-
zacao das reservas matemiticas das diferentes cai-
xas de reforma do pessoal fossem substituidos —
como é possivel e seria altamente vantajoso, dada
a perenidade do servigo— pela obrigag¢io de a em-
presa assegurar o funcionamento das referidas
caixas. Reduzir-se-ia em 1949 a 50,000 contos e em
1950 8 um niimero da mesma ordem de grandeza
— 0 que mostra que, se as circunstincias se ndo
alterarem, tende a tomar cardcter permanente e a
fixar-se naquele valor.

Nos outros pal int de ferro
atravessam também uma situaciSo dificil

Nao é apenas entre nés que o0s caminhos de
ferro atravessam uma situagao dificil. Em Ingla-
terra, na Bélgica, em Fran¢a, na Suiga, e até nos
Estados Unidos, para nao citar outros paises, nao
é mais animadora.

Na Inglaterra, 32.000 quilémetros de linha de-
ram, respectivamente, em 1948, 1949 e 1950, os
«déficits» de 7,25 e 35 milhoes de libras, isto é, em
trés anos, cérca de 70 milhoes (5.660.000 contos).
Este estado de coisas fende a agravar-se, a menos
que pare a baixa das receitas e que as despesas
com o pessoal (dois tergos das despesas totais), com
o combustivel deixem de aumentar.

Na Bélgica, o «déficit> anual da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas (5.000 qui-
I6metros) ndo deixou de elevar-se desde a liberta-
¢ao: 1.150 milhoes de francos belgas (655.500
contos) em 1946; 2.400 milhoes (1.368.000 contos)
em 1947; 2.530 milhoes (1.422,100 contos) em 1948
(25 por cento do total das despesas de exploragao);
e em 1949 atingiu 8.000 milhdes (1.710.000 eontos),
ou seja 29 por cento das despesas de exploragao.
Como nos outros paises, os «déficits: resultam do
aumento dos encargos aliado a uma baixa das re-
ceitas.

O Governo Belga adoptou medidas enérgicas
tendentes a sanear a situagio —suspensao do re-
crutamento do pessoal; electrifica¢iio e dieseliza-
cdo destinadas a aumentar a rentabilidade da rede;
abandono de linhas secundérias, etc. — e, com elas, ,
espera reduzir progressivamente, até i sua gu-,




Revista quinzéna!

pressdo total em 1954, as subvencgoes concedidas i
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Na Suiga (3.000 quilémetros), os caminhos de
ferro também nao escapam a crise mundial, se
bem que se possam considerar enire os mais mo-
dernos do Mundo e trés quartas partes da rede se-
jam electrificadas: em 1948 tiveram ainda um
saldo positivo de 15 milhoes de francos suigos; o
exercicio de 1949 foi o pior, devido a uma baixa
de 30 por cento das receitas das mercadorias; e as
previsdoes para 1950, bastante pessimistas, sio de
um «¢déficit> superior a 50 milhoes (325.000 con-
tos).

O Governo Suigo pensa, quer por um aumento
de tarifas, que garanta um rendimento suficiente,
quer por meio de subvencgdes, quer pela electrifi-
cagdo total da rede, restaurar a economia dos ca-
minhos de ferro.

Em Franga (40.000 quilémetros), o «déficit» da
exploracdo em 1949 foi de 50 bilides de francos
(4.135.000 contos). O de 1950 parece aproximar-se
dos 100 bilioes (8.270.000 contos), em consequéncia
da forte diminuig¢ao do triafego. Estes «déficits» sao
cobertos por subsidios concedidos pelo Estado.
Estao, por sua vez, em curso medidas destinadas
a melhorar a situacgao: electrificacdo das grandes
linhas, dieselizagao, abandono de linhas secundé-
rias, redugdo de pessoal, coordenacgio dos trans-
portes terrestres e fluviais, ete.

Nos Estados Unidos, o8 caminhos de ferro nao
escapam, ainda que em menor grau, & evolugio
geral da técnica dos transportes, o que é aliamente
significativo.

Durante a guerra, o caminho de ferro conhe-
ceu nos Estados Unidos uma grande expansdo, que
mais nfo fosse como consequéncia da batalha tra-
vada nas duas frentes— a do Atlintico e a do Pa-
cifico. Em 1940 sofreu, porém, como o conjunto
da economia americana, as consequéncias da re-
conversao; o trifego de mercadorias foi inferior
em 15,6 por cento ao ano de 1946, enquanto o de
passageiros diminuin de 12,6 por cento. Em fins
de Outubro de 1949 o conjunto das receitas tinha
baixado de 11 por e o produto liquido da explora-
¢ao de 36,5 por cento. Perante esta situacgao extre-
mamente dificil as companhias pediram uma revi-
sfio de tarifas, que foi concedida as mais afectadas.

Diminuicio do trifego ferrovidrio devido ao

desenvolvimento dos tr portes eis

O rédpido exame feito & situagdo actual dos ca-
minhos de ferro de alguns paiges permite coneluir
que as dificuldades com que a C. P. se debate sao
geralmente experimentadas por todas as empresas
ferrovidrias.

O desiquilibrio econémico e financeiro dos’

transportes ferrovidrios nao representa, porém, o
reflexo duma crise econémica geral senso na me-
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dida em que as tarifss ndo puderam acompanhar
o mercado geral dos precos. O constante aumento
dos Tndices de preducso industrial em quase todos
os paises mostra bem que assim é.

Também nao deve procurar-se a explicagio
deste estado de coisas numa diminuigado do volume
do trifego ferrovidrio. Se bem que tenha realmente
diminuido em relacao ao volume do trifego dos
dois primeiros anos do apds-guerra, a verdade é
que, ainda assim, é superior no transportado nos
anos que imediatamente a precederam.

O facto de os caminhos de ferro nos tltimos
tempos se terem desenvolvido numa escala bem
menor do que antes da guerra que o seu progresso
nfo tem acompanhado o incremento da produgio
indistrial na mesma medida em que até ali acon-
teceu. £ possivel, portanto, coneluir que houve uma
regressdo na propor¢io do trdfego confiado aos
caminhos de ferre, devida sem diivida ao desenvol-
vimento considerdavel dos transportes automdéveis.

O niimero de automéveis pesados aumentou de
1938 a 1949 numa percentagem média de 65 por
cento em todos os paises da Europa, atingindo nal-
guns 180 por cento.

Em Portugal, os totais de viaturas automéveis
existentes em 1938 e 1950 sao representados pelos
seguintes ntimeros: De psssageiros — em 1938,
36.400; em 1950, 63.500. De mercadorias—em 1938,
10.000; em 1950, 25.500,

Quer dizer: de 1938 a 1950 os automdveis de
passageiros aumentaram em cérea de 74 por cento
e o8 de mercadorias em 155 por cento. O aumento
total & traduzido pela percentagem de cérea de 94
por cento.

Por outro lado, o trafego transportado em auto-
moveis aumentou extraordindriamente nos tiltimos
tempos. A titulo de exemplo indica-se o niimero de
passageiros transportados nos tltimos anos em
carreiras regulares interurbanas: em 1948, 26 mi-
lhoes; em 1949, 30 milhoes; em 1950, 31 milhoes.

O desenvolvimento do transporfe automoével,
conjugado com oufros factores, teve como conse-
quéncia que a rdpida elevagao das despesas de ex-
ploragao nao fosse acompanhada pela elevagéo das
receitas e conduziu s empresas ferrovidrias a si-
tuagio de desiquilibrio econémico e financeiro em
que se encontram, a qual pde aos governos de
todos os paises problemas duma amplitude e com-
plexidade excepcionais.

Medidas de ia destinad
a reduzir o «déficit»

O Estado, directamente ou por intermédio do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, vem supor-
tando védrios encargos com os transportes ferro-
vidrios. Sao, duma maneira geral, os iiltimos vesti-
gios da administracao directa das suas linhas: é o
caso da contribuigao para a Caixa de Reformas do
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Pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado, que em
1950 foi de 19.500 contos e que nos préximos dez
anos ainda aumentard, para a partir dessa data co-
megar a diminuir até 4 sua total exting¢ao, a longo
prazo; 6 o caso das obras complementares de 1.
estabelecimento e de renovacio de parte metdlica
das referidas linhas, que se computa em 20,000
contos por ano: é, finalmente, o caso da garantia
dada as obrigagdes Norte, de 2,850 contos.

Ao estudar as bases da concessao Ttinica, que
engloba as linhas do Estado, julga-se conveninente,
para uma melhor arrumacgio dos problemas ferro-
vidrios, que agueles encargos—segundo as previ-
soes, da ordem dos 42,500 contos anuais — passas-
gsem para a concessionfria.

Era precigo, porém, procurar uma compensagio
para tais encargos ou, pelo menos, atenud-los, uma
vez que, como atrds se viu, a Companhia nao estd
em situagdo econémica de os suportar.

Para este fim, reduziu-se o imposto ferroviirio
nas linhas nao electrificadas de 12 por cento para
7 por cento — o que representa um diminuigdo de
encargos de 24,000 contos—, isentou-se a Compa-
nhia da contribuigao industrial—que pode avaliar-
-80 em 200—e extinguiram-se as obrigacoes da em-
presa quanto a adiantamentos para complemento
de juros ou unidades fundados em contratos ante-
riores ao da concessio iinica — aproximadamente
no valor de 700.

Desta forma, embora a compensag¢éio dos novos

encargos ndo seja completa, reduzem-se a 17.500 -

contos (42.500—25.000), que, juntos aos 50,000 de
«déficit> anual atrds referido, elevam este a 67.500.

Para debelar esta situagdo, seri necessdirio
adoptar védrias medidas, embora escalonados no
tempo, tanto mais que umas s6 podem efectivar-se
com grandes investimentos de capital e outras exi-
gem tempo para a preparacdo técnica do pessoal.
Impoe-ss, sobretudo, a redugao gradual do niimero
de empregados, a simplificagdo dos servigos e a
substituicdc do material cansado e antieconémico,
em especial o de fracgao.

Com este 1iltimo objectivo j4 foram adquiridas
pela Companhia e pelo Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro 12 locomotivas, 18 tractores e 24
automotores <Diesels, que permitiram, além de im-
portante e visivel melhoria dos servigos, uma ecd-
nomia anual nas despesas de exploragdo de 30.000
contos, 0 que ndo pouco contribuiu para atenuar
as consequéncias da quebra de receitas e do au-
mento de despesa atréis apontados.

Em 1950, foram encomendadas por conta do
auxilio directo do Plano Marshall e pela impor-
tincia de 95.000 contos 17 locomotivas <Diesel» e
prevé-se a aquisigdo imediata de 35 automotoras,
12 tractores e 20 carruagens, cujo custo, orgado em
135.000 contos, terd de ser satisfeito por meio de
emprégtimo a contrair, Mais adiante se verdi como
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é possivel ndo onerar este, a0 menos nos primeiros
anos, a situagao econémica da Companhia.

O referido material permitird uma nova ecéno-
mia anual da ordem dos 46.000 contos, assim dis-
tribuida: das 17 locomotivas, 17.000; das 85 auto.
motoras, 26.000; dos 12 tractores, 3.000.

‘Gomo, porém, o recente aumento do custo dos
combustiveis — 180% por tonelada de carvao e 30%
por tonelada de «fuel>» —agrava as despesas de
exploragdo em 15.000 contos, o beneficio da utili-
zagdo dos novos materiais cifrar-se-i em 31,000
(46.000—15.000 e o «déficit> da Companhia descerd
para 36,500 (67.500 — 31.000).

Novas aquisigoes de material moderno e econé-
mico, completadas com a oportuna electrificaciio
das linhas e ramais que o trifego justifique, aliadas
a uma severa e esclarecida administracao da Com-
panhia, hao-de permitir, quer-se crer, o seu com-
pleto equilibrio econémico, que se traduzird numa
melhoria muito importante de um servigo piiblico
e no enriquecimento da economia nacional através
da valorizagio desse servigo.

A economia em combustivel hé-de cifrar-se em
muitas dezenas de milhares de contos por ano;
ultrapassaréd, de longe, a centenas de milhares.

Importa, porém, encontrar-se solu¢ao adequada
até & efectivago completa desta politica, visto que,
como jé se disse, ele tem de ser levada a cabo cau-
telosamente, ndo 86 porque exige o investimento
de capitais avultados, como porque, para ger exe-
cutada com seguranga, ¢ necessirio dar tempo a
preparagdo técnica do pessoal na manipulagio dos
novos materiais.

Com esta finalidade, considerando que ao Es-
tado compete colocar a concessiondria em condi-
¢Oes de suportar os encargos que para ela trans-
feriu e atendendo ao cardcter de servigo piiblico
dos caminhos de ferro e a4 sua importineia na eco-
nomia e defesa nacionais, é dada ao Govérno a fa-
culdade de conceder & Companhia subsidios reem-
bolsiveis enquanto esta ndo puder conseguir o seu
equilibrio econémico.

Para este efeito poderd utilizar o Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres, criado nesta data
pela fusao do Fundo Especial de Caminhos de
Ferro e do Fundo Especial de Camionagem cujas
disponibilidades sao de 40.000 contos, visto haver
que deduzir &8 receitas —num total de 53.000 —
13.000 de encargos jé contraidos em empréstimos.

Desta maneira, porém, o Fundo Especial ficaria
impossibilitado nao 86 de servir de garantia de fi-
nanciamentos 4 empresa para execugdo do plano
de transformacio e reapetrechamento, a que esta
se obriga pelo contrato da concessiio iinica, como
de executar a prazo curto o disposto na base XIIT
da Lei n.° 2.008—construciio de centrais de camio-
gem e de outros abrigos para fins idénticos. E,
por isgo, necessiirio aumentar ag suas receitas,
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Para este fim, passam a atribuir-se ao Fundo
Especial de Transportes Terrestres 90 por cento
do produto do imposto ferrovidrio e 60 por cento
do produto dos impostos de compensagdo e de ca-
mionagem. O Estado abre assim mao, em benefi-
cio do referido Fundo de 10 por cento do imposto
ferrovidrio —além da sua reduc¢so nas linhas nao
eleetrificadas de 12 para 7 por cento— e de 60 por
cento do imposto de compensac¢ao, pois que até a
presente data constituem receita sua 20 por cento
do primeiro e todo o segundo.

Ao mesmo tempo, julgou-se justo agravar o im-
posto ferrovidrio devido pela exploracgio de linhas
electrificadas, dadas as suas maiores possibilida-
des, e tendo em atencdo a letra e o espirito da
Lei n.° 2.008 no seuntido de se obter uma explora-
¢io de conjunto equilibrada, estabelecer taxas
mais elevadas para aquelas cuja exploracao nao
esteja incorporada na da concessdo finica; actuali-
zar, em relagiao ao custo da gasolina, o imposto de
compensacido devido pelas viaturas automdveis
que ufilizem combustiveis estrangeiros nao sujei-
tos aos mesmos impostos que a oneram: e, final-
mente, remodelar o imposto de camionagem com
vista & obtencdo do equilibrio econémico em que
de deve assentar a coordenagdo dos transportes
terrestres.

IIT — Situag¢iao Financeira

As més condigdes econémicas da exploracio

atris referidas nao podiam deixar de fraduzir-se
numa dificil situagao financeira.
““Dadas novas bases [juridicas A4 exploragao da
rede ferrovidria e melhorada, através das medidas
que acabam de apontar-se, as suas condigdes eco-
némicas, resta fazer a sua reorganizagao financeira
por forma a evitar que um passivo avultado, em
grande parte a curto prazo, fragmentado e one-
reso, niao seja por si mesmo um factor de emba-
rago e um gravame para a administragao da Com-
panhia. De outro modo, incapaz de o liquidar
pelos seus recursos préprios nas condigoes esta-
belecidas, ela ver-se-ia obrigada a fazé-lo pela rea-
lizagdo de novas operagdes de idéntica natureza,
com prejuizo do seu crédito e agravamento dos
seus ji elevados encargos.

O passivo da Companhia, referido a 31 de De.
zembro de 1950, pode resumir-se assim:

Contos

a) Obrigagdes em circulagdo da C. P. e

empresas incorporadas . . , . . ., . . 70.780
b) Imposto ferrovidrio e outras eontribui-
¢Oes legais em divida . . . . . . . , . 289.470

¢) Dividas a instituigdes bancérias:
Caixa Geral de Depoésitos, Crédito e
Previdéneia . o v v . 325.570
QutPan; v o et RN 26.250 351.820
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d) Dividas vencidas a fornecedores e outras  61.450

e) Letras a pagar e outras dividas a curto
PLAZOS s i By | B e AT 59.000
Total . 832.520

Postos de parte os 70.780 contos de obrigagoes
em circulagio que tém o seu regime juridico esta-
belecido e cujos encargos a Companhia eontinuard
a satisfazer, é de 760.000 contos, numeros redon-
dos, o passivo a regularizar, a que haverd a jun-
tar os 135.000 necessirios 4 aquisi¢do do material
circulante indispensdvel para melhorar a econo-
mia da exploragdo, ji referida. Nao seria possivel
4 Companhia obter no mercado tao avultada soma
que, além disso, nele pesaria por forma inconve-
niente, absorvendo capitais necessérios a ontros
empreendimentos.

Por isso é mister reduzir, quanto possivel,
aquele passivo, consolidar directamente em ope-
racdo a longo prazo o que se mostrar susceptivel
de consolidag¢ao e, quanto ao restante, obter capi-
tal fresco que permita fazer uma pronta liquida-
¢ao das dividas—excepiuadas as que forem expres-
sio apenas de uma normal actividade administra-
tiva— e adquirir aquele equipamento.

E’ possivel desonerar a Companhia do passivo
descrito sob a alinea b).

Como primeiro passo para a resolugao do pro-
blema, sacrifica o Estado o valor do seu crédito
por imposto ferrovidrio em atrazo, concedendo a
Companhia um subsidio extraordindrio, nao reem-
bolsével, de importincia correspondente (123.570
contos).

Os restantes 165.900 contos classificados sob
aquela alinea e que representam as obrigagdes da
Companhia quanto 4 integralizagido das reservas
mateméticas da Caixa de Reformas e Pensdes nao
tém por agora de ser considerados, por estar em
estudo a reforma desta Caixa e por o Estado, no
termo da concessdo ou em caso de resgate, se subs-
tituir 4 Companhia nas responsabilidades desta
para com o pessoal no tocante és reformas e pen-
goes, conforme consta do n.° 3 da base XVIIL

Reduz-se assim #s alineas ¢), d) e e), num total
de 472.270 contos, a importincia do passivo a re-
gularizar, A verba daiiltima alinea, porém, corres-
pondente a leiras a pagar e outras dividas corren-
tes, ndio pode considerar-se anormal no ciclo
administrativo de uma empresa do vulto da Com-
panhia e deve fazer-se-lhe face pela constituicao
do fundo de maneio suficiente para lhe assegurar
razoivel desafogo de tesouraria.

Julga-se que, com uma administracfio diligente,
uma abertura de crédito, em conta corrente e a
juro moédico, do valor de 40.000 contos seri sufi-
ciente para esse fim. Poderi a Companhia obté-lo
com garantia em titulos da sua carteira.
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A concessio dum empréstimo
a Companhia de 320.000 contos

E’ assim no valor das verbas ¢) e d) —413.270
confos —, acrescido dos 135.000 precisos para
aquisi¢io de material, que se cifram as necessida-
des da Companhia em crédito a longo prazo, para
poder sanear a sua vida financeira e melhorar a
sua exploragao.

Dos 323.000 contos a que monta hoje a divida
& Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdén-
cia, dispoe-se esta a consolidar 170,000 e a deixar
para oportuna regularizagio 23.000; por outro
lado, dos 135.00t contos necessirios a aquisicao
de material circulante 35.000 serao obtidos por
meio de subsidio extraordindrio do Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres.

O necessdrio em dinheiro para pagar A Caixa
os restantes 130.000 contos do seu erédito, liquidar
os créditos dos bancos e dividas em atraso e com-
pletar o custo da aquisi¢io daquele material anda
4 roda de 320.000 contos.

Estudado cuidadosamente o problema, resolveu
o Governo para tal fim conceder a Companhia,
por intermédio do Fundo de Fomento Nacional —
a0 qual o Ministério das Financas facultari os
meios necessdrios —, um empréstimo daquela in-
portdneia, amortizivel em vinte e cinco anuidades,
a partir do quinto ano da celebragao do contrato,
e garantido por obrigagdes de 4 por cento e con-
digoes correspondentes a emitir pela C. P.

A divida a longo prazo constituida pelos em-
préstimos da Caixa Geral de Depdsitos e do Fundo
de Fomento Nacional trard 4 Companhia um en-
cargo anual, de juros e amortizagoes, de aproxi-
madamente 30.000 contos.

Como os encargos que a Companhia suportou
em 1950 com juros das suas dividas, muitas das
quais em regime de moratéria, atingem 24.000
contos, serd de 6.000 o aumento do encargo com
08 juros e regular amortizagdo da nova divida.
Dado, porém, gue os empréstimos do Fundo de
Fomento Nacional e do Plano Marshall 86 come-
garao a ser amortizados cinco anos apds a celebra-
¢do dos contratos, nesse periedo inicial nao ha-
verd aumento da despesa para a Companhia. En-
fretanto, o progresso que se espera do novo sis-
tema de administra¢ao e exploragao deveri per-
mitir-lhe cobrir aquele encargo, que representa o
prego da normalizagdo da vida da Companhia e
restauragio do seu crédito.

Julga-se, que, assim, embora com avultado sa-
crificio do Estado, ficam tomadas as providéncias
necessdrias para por a concessiondria em razofvel
posigalo financeira, permitindo 1he ao mesmo tempo
realizar as aquisigoes do indispensivel material.

Nestes termos, 0 Governo decreta:

drtigo 1.° O Ministro das Comunicagdes con-
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tratard com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Poriugueses (C. P.) nos termos das bases anexas
a este decrefo-lei, que dele ficam fazendo parie
integrante, a substituigdo do arrendamento das
linhas férreas do Estado e de todas as concessdes
existentes, pela concessdo tinica previsia na Lei
n.” 2.008, de 7 de Setembro de 1945.

Art, 2.° Para facilitar as operagdes financeiras
previstas nas bases V e VI e obviar aos encargos
ou prestar os auwxilios ai referidos, poderd o Go-
verno utilizar o Fundo Especial de Transportes
Terrestres, criado nesta data, ou qualquer outro
meio que julgue mais adequado.

As principais disposigdes das
bases anexas ao decreto —
As linhas da nova concessdo

Segundo as bases anexas ao presente diploma
a nova concessao abrange todas as linhas e ramais
existentes, ficando extintas todas as anteriores
concessdes ou arrendamentos, salvo a exploracao
da linha de Cascais que poderd continuar no regi-
me actual até que pelo Estado seja promovido o
resgate ou pela Companhia obtido a rescisao do
actual contrato de arrendamento. As linhas sao as
seguintes:

No Norte — Via larga: Linha do Minho: do
Porto (S. Bento) a Mongao, incluindo os ramais de
Alfindega, Braga, Viana-Doca e Internacional de
Valencga, a linha de Circunvalagao de LeixoOes e
suas dependéncias a Contumil e Ermesinde e o
funicular de Santa Luzia, da estacdo de Viana do
Castelo ao Monte de Santa Luzia, Linha do Douro:
de Ermesinde 4 fronteira de Barca de Alva.

Via estreita: Linha da Pévoa: do Porto (Boa-
vista) & Pévoa de Varzim e Lousado, com os ra-
mais de Matozinhos e de S. Gens; Linha de Gui-
mardes: do Porto (Trindade) a Fafe; Linha do Ta-
mega: de Livragio a Arco de Baiilhe; Linha do
Corgo: da Régua a Chaves; Linha do Tua: do Tua
a Braganga. Linha do Sabor: do Pocinho a Duas
Igrejas.

No Centro— Via larga: Linha do Norte: de
Lisboa (Santa Apolénia e suas dependéncia) a Cam-
panha, com os ramais de Tomar, da Louga (Coim-
bra-B a Serpins) e do canal de S. Roque e ainda
a linha de cintura de Brago de Prata a Campolide,
com as concordincias de Xabregas e Benfica.
Linha do Leste: do Entroncamento 4 fronteira de
Elvas, incluindo o ramal de Cédceres. Linha do
Oeste: de Lisboa (Rossio) 4 Figueira da Foz, com
os ramais de Alciintara, de Sintra e de Alfarelos e
concordincia de Lares. Linha da Beira Baixa: de
Abrantes 4 Guarda. Linha da Beira Alta: da Fi-
gueira da Foz, por Pampilhosa, 4 fronteira de
Vilar Formoso. Linha de Vendas Novas: do Setil
a Vendas Novas.
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Via estreita: Linha do Diao: de Santa Comba

Dao a Viseu. Linha do Vouga: de Viseu a Espinho,

com o8 ramais de Sernada a Aveiro e de Aveiro-Mar.

No Sul — Via larga: Linha do Sul: de Lisboa

(Terreiro do Pago), por Beja, a Vila Real de Santo

Anténio e ramais do Seixal, Montijo, Montemér,

Moura e Lagos. Linha do Sado: de Pinhal Novo a

Funchaleira, com o ramal de Sines. Linha de

Evora: de Casa Branca a Vila Vigosa, com os ra-

mais de Reguengos, Moura e Portalegre-Estacao.

: A concesgio abrange também todas as linhas ou

' ramais de interesse piiblico que de futuro se cons-

truirem e devem considerar-se complementares do
sistema actualmente em exploracgao.

O plano de transformacio e reapetrechamento
deve ser apresentado no prazo de um ano

O prazo da nova concessdo é de cinquenta anos,
a contar de 1 de Janeiro de 1951 e a acabar em 31
de Dezembro de 2000.

Pela base III a C. P. obriga-se: A transformar
conforme plano por ela proposto ou da iniciativa
das estincias oficiais, aprovado em Conselho de
Ministros: a ampliar ou completar a rede apro-
vada: a fazer a exploragio de toda a rede conce-
dida, segundo os métodos da empresa indiistrial

sprivada, conforme os progressos técnicos e co-
merciais.

O plano de transformacao e reapetrechamento
deve ger apresentade pela Companhia no prazo de
um ano, e segundo a Base IV deve conter: 1) O
estudo econdémico-financeiro em que se fundam as
solugdes propostas; 2) A previsao dos seus resul-
tados sobre a exploragiao; 3) A indicacao das pos-
siveie repercussoes que sobre a exploragfio terio
outros sistemas de fransporte ferrestres, fluvial ou
aérea e das solugdes aconselhiveis para a sua coor-
denacio; 4) O estudo da electrifica¢ao das linhas
ou trogos de linhas que se julgar conveniente exe-
cutar dentro de prazo curto, com a determinagao
deste prazo e referéncias 4 medida em que a elec
trificacao poderd considerar-se depois.

O Govérno pode impor & Companhia a execu-
¢do, dentro de certo prazo, dos planos aprovados
ou de qualquer dos elementos que, no seu conjunto,
08 compdem, e para a sua execuc¢ao podera facilitar
a obten¢do dos meios financeiros indispensiveis,
que serdo reembolsiveis pelas receitas de explo-
ragio.

" Se da execugao dos planos nao resultar equili-
brio econémico para a empresa, poderd o Govérno
atenuar os eneargos que actualmente oneram o
exercicio da indistria ferroviiria directamente ou
por subsidios ndo reembolsiveis, que caibam den-
tro dos limites daqueles encargos.

Quando & execugao dos planos for imposta e
dela resultar agravamento para a ec6nomia geral

-

da Companhia, o Govérno suportard ssse agrava-
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mento se, ou enquanto e na medida em que a Com-
panhia o ndo puder suportar.

A Base VII estabelece que a Companhia pode,
independentemente de autorizacéo, fazer transpor-
tes por via terrestre, fluvial ou aérea, afluentes ou
de ligacdo entre os elementos da sua rede, utili-
zando, & sua escolha, isolada ou cumulativamente,
qualquer meio de transporte, sem prejuizo da pos-
sibilidade para o Govérno da concessiao de exclu-
sivos de transporte aéreo. O transporte e as ope-
ragoes acessérias deste serdo, neste caso, regidos
pelas disposigoes legais aplicdveis a cada um da-
queles meios.

A Base VIII autoriza a Companhia a organizar,
por gi ou associada, empresas destinadas a trans-
portar por qualquer dos meios de transporte atris
referidos pessoas ou mercadorias em servico com-
binado com o caminho de ferro ou em substituigao
deste, sujeitando-se ao regime instituido para o sis-
tema de transporte que adoptar. Também é auto
rizada a participar em empresas ji organizadas.
ferroviarias

1 = & e &
Exp €

de linh

Pela base IX a Companhia poderd, mediante
proposta fundamentada e aprovada pelo Governo,
estabelecer regimes especiais de exploragao eco-
némica das linhas férreas secundérias cujo rendi-
mento nfilo compense as despesas de uma explora-
¢do normal. Se mesmo naqueles regimes continua-
rem a ser deficitdrias, poderd ser autorizada a
cessagiio temporiria ou definitiva, pareial ou total,
da exploragio, desde que, em vez desta, seja esta-
belecido pela Companhia, ou por esta contratado
com outra empresa, um servigo de transportes por
estrada com percurso equivalente que substitua o
da linha férrea, sem deixar de dar satisfacao as
necessidades piiblicas e s exigéncias de desenvol-
vimento da regifo servida. Esta concessio nsio
exonera a Companhia da obrigagao de transportar
nas condigbes estabelecidas pelos convénios em
vigor, os funcionfrios civis e os militares em ser-
vigo, as malas do correio e toda a carga perten-
cente ao Hstado. No caso de cessag¢iao, a Compa-
nhia continua obrigada a conservar em bom es-
tado as vias, edificios, aparelhos de sinalizagao,
telégrafos ou telefones e todas as outras instala-
¢0es e aparelhos necessdrios para a exploragio
das linhas, salvo se o Governo autorizar o levan-
tamento destas.

Pela Base XII a Companhia obriga-se a ter as
locomotivas, tractores, automoforas, carruagens,
vagdes, méquinas e utensilios, aparelhos de via,
reservatorios e gruas hidrdulicas, guindastes, apa-
relhos de sinalizagio, telégrafos e, em geral, todo
o material fixo e circulante que for necessirio
para assegurar a regularidade e a eficiéncia da
exploragéio do servigo piblico que lhe é confiado,
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E pela Base XIII devem conservar, durante todo
0 prazo da concessiio, as linhas férreas e suas de-
pendéncias, com todo o seu material fixo, circu-
lante e acessério em bom estado de servigo, e
assim as devem entregar ao Estado, findo aquele
prazo, fazendo sempre, para esse fim, as necessd.
rias reparacoes.

Se a Companhia nao cumprir essas obrigagoes
o Governo deverd notifici-la para que o faga den-
tro de certo prazo. Nao o fazendo ela, poderd o
Governo substituir-se-lhe, para o efeifo, e tem o
direito de arrecadar todas as receitas da Compa-
nhia, até completar a importincia das despesas
feitas, salvo se aquela provar que lhe é impossivel
consegnir os meios financeiros para cumprir as
referidas obrigagoes.

As despesas de conservagio e removagdo do
material fixo, circulanie e acessério sao encargo
da exploragao.

Para a renovagao do material circulante cons-
tituir-se-4 um fundo de amortizagdo e renovacao,
conforme esquema submetido a aprovacao do Go-
veroo. Com autorizagdo do Governo, sob proposta
da Companhia, este fundo poderi ser investido na
aquisigio de material circulante ou de aparelha-
gem oficial destinada & sua manutencao e, even-
tualmente, em instalagoes para seguranca da cir-
culagdo.

Distribuicio de lucros

As receitas da Companhia, depois de deduzidas
as despesas exfraordindrias de 1.° estabelecimento
até 2 por cento das receitas brutas, os encargos do
fundo de amortizagio e renovacdo e os reembol-
808 a0 Estado ou ao Fundo Especial de Transpor-
tes Terrestres para ocorrer aos encargos de juro
e amortizagao de obrigagdes ou dividas serao apli-
cadas nos termos e pela ordem seguinte: 1.° En-
cargos das obrigagOes emifidas; 2.° Encargos de
juro e amortizacdo de obrigagoes ou dividas; 3.°
Reembolsos ao Esiado ou ao Fundo Especial de
Transportes Terresires correspondentes s somas

despendidas por motivo de financiamentos directa-’

mente feitos 4 empresa; 4.° Instituigdo ou reinte-
gracao do fundo de reserva legal; 5.° Encargos
com os subsidios reembolsdveis; 6.° Atribui¢ao fa-
cultativa até 8 por cento das receitas brutas para
a constituigdo ou refor¢go dum fundo destinado a
obras ou material de 1.° estabelecimento; 7.° Divi-
dendo 4s acgOes.

Se o saldo resultante de aplicagao das seis pri-
meiras alineas for ignal ou inferior a 5 por cento
do capital accionista, sers totalmente atribuido aos
accionisias. Para valores daquele saldo superiores
a 5 por cento a percentagem do saldo a distribuir
pelos accionistas como dividendo serd calculada
pela seguinte férmula;
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em que «3» representa o saldo a partilhar e <C»
o capital accionista.

O dividendo a distribuir nunca poderi, porém,
ser superior a 10 por cento.

O excesso do saldo sobre o dividendo distri-
buido pertencerd ao Estado.

Segundo a Base XVIII, no fim da concessiio
reverterdo para o Estado o estabelecimento com
o fundo de amortiza¢do e renovagdo, e o mobilid-
rio. O Estado assume o encargo de reembolsar os
accionistas pelo valor nominal das acgdes e subs-
tituir-se-4 & Companhia nas responsabilidades desta
para com o pessoal no tocante a8 reformas e pen-
soes.

O Estado tomard pelo seu valor a posi¢cdo da
Companhia em outras empresas de transporte ou
nas unidades econémicas que explorar com des-
tino aos servigos da concessao.

Se houver obrigag¢oes nao amortizadas em con-
formidade com os respectivos planos ou dividas
pendentes com o vencimento posterior ao termo
da concessdo, por efeito, num caso ou noutro, de
expressa autorizagio do Governo, os encargos e’
pagamentos respectivos ficam a incumbir ao Es-
tado.

Passados vinte e cinco anos sobre a data da
concessao, poderd o Governo, em qualquer época,
resgatd-la.

No caso de resgate, segundo a Base XIX, pro-
ceder-se-4 do mesmo modo que no termo da con-
cessfio, tomando o Governo o encargo das obriga-
¢oes e das dividas, mesmo ndo especialmente auto-
rizadas, e substituindo-se o capital nominal das
acgdes pelo valor actual, & faxa de desconto do
Banco de Portugal, acrescida de uma unidade da-
quele capital nominal no termo da concessio e da
sua remuneracdo durante os anos que faltarem
para o referido termo da concessao, 4 faxa de
desconto do Banco de Portugal acrescida de duas
unidades, se ndo for maior a média dos dividen-
dos distribuidos nos tltimos cinco anos. Se aquela
média for maior, serd ela a adoptada.

No caso de interrupe¢ao total ou parcial da ex-
ploragdo nao autorizada ou ndo devida a forga
maior ou impossibilidade financeira, o Governo
proverd por sua prépria autoridade, provisdria-
mente, para que a dita exploragao continue por
conta da Companhia e intimé-la-4 logo para se ha-
bilitar a fazé-la.

Se, trés meses depois de intimada, a Compa-
nhia nao provar que estd habilitada a continuar a
exploragdo em toda a rede, nos termos do contra-
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to, incorrerd na pena de rescisio da concessao,
que logo passard definitivamente para o Estado.

A rescisao opera a substituigio da Companhia
pelo Governo.

Pela Base XXIV, a Companhia deverd subme-
ter & aprovagao do Governo todas as obras de im-
porténcia superior a 1.000 contos que nao fagam
parte de planos j& aprovados e nao sejam simples
conservagio ou renovacio das linhas férreas e
suas dependéncias. O encargo de novos tipos de
material fixo ou circulante, a alteragao da respec-
tiva classificagdo ou o seu abate, ao servi¢o care-
cem igualmente de autorizagio do Governo.

1 ¢do de impost

A Base XXVII estabelece que o Governo, pela
exploragao ferrovidria e pela que a sustitua, con-
cede 4 Companhia, durante o prazo da concessio,
isencao completa de quaisquer impostos ou con-
tribuigoes do Estado ou administrativos gerais ou
especiais. Esta isen¢do nao se aplica ao imposto
ferrovidrio incorporado nas tarifas e a entregar
pela Companhia nos cofres do Tesouro. Nenhuma
contribuigao especial serd langada sobre esta con-
cessio.

Os contratos que visem 4 constituigdo da con-
cessao tinica, bem como os alvards ou quaisquer
diplomas, ou convengoes a ela relativos 4 constru-
¢do de novas linhas, serao isentos de quaisquer
impostos, incluindo o imposto do selo. Serao igual-
mente isentos de quaisquer impostos os juros das
obrigacoes emitidas pela Companhia com autori-
zagao do Governo. As emissdes de obrigagdes nao
ficam sujeitas ao limite fixado mno artigo 196." do
Cédigo Comercial.

Durante o prazo da concessio a Companhia
beneficiard de isencao de direitos de importagao
e de emolumentos consulares em relagio ao ma-
terial fixo e circulante necessério para a constru-
¢do e exploragao das linhas.

A Companhia obriga-se a adquirir os materiais
na indiistria nacional, que serf préviamente ouvida
e os seus produtos preferidos, se forem de idén-
tica qualidade e fornecidos em idénticas condigdes
de prazo, desde que os pregos respectivos, no
local da produgdo, ndo excedam em 15 por cento
o custo dos estrangeiros, postos no Pais e devida-
mente despachados com o beneficio da isencao.

A Base XXXI estabelece que o niimero de com-
boios e sua composig¢do, a ordem de inser¢ao das
viaturas, os horérios, as velocidades de marcha e
os tempos de paragem nas estagOes e apeadeiros
gserao estabelecidos pela Companhia tendo em
conta a natureza e a intensidade do trifego de
cada linha ou trogo da rede, as necessidades eco-
némicas das regides por estas servidas e a exis-
téncia de outros meios de transporte explorados
pela Companhia directamente ou por terceiros,
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O Governo poders intervir, para defesa do in-
teresse ptiblico e pode requisitar 4 Companhia os
servigos extraordindrios que forem necessirios.

Pela Base XXXIII a Companhia obriga-se: 1.° A
pbdr 4 disposigao do Governo, por método do prego
da tarifa geral, todos os meios de transporte que
tiver, quando aquele lhos requisitar para dirigir
forgas armadas ou material de guerra para qual-
quer ponto qwe a rede possa seguir. Os pregos das
operagdes acessdrias serdao, porém, cobradas sem
qualquer redugao; 2.° A transportar as malas do
correio, as ambulincias postais e o pessoal dos
correios encarregados do servigo destas, nas con-
digoes acordadas ou a acordar com a Administra-
cao-Geral dos Correios, Telégrafas e Telefones; 3.°
A transportar gratuitamente os agentes do Go-
verno especialmente incumbidos da fiscalizagao da
rede: 4° A transportar os militares e agentes da
policia em servigo, viajando em corpo ou isolada-
mente, por metade dos pregos da tarifa geral, bem
como a aplicar igual reducdo aos transportes, re-
quisitados pelo Governo, dos Deputados 4 Assem-
bleia Nacional e Procuradores & Cimara Corpora-
tiva; 5.° A facultar ao Gioverno o uso gratuito,
para servigo oficial, do seu telégrafo e telefone,
nos mesmos termos em que estes servigos sio
prestados pelos CTT; 6.° A conceder os passes @
as redugoes que, depois de ouvida a Companhia,
forem, por forga da lei, atribuidos as entidades
oficiais.

O Governo fisealizar4, por intermédio dos seus
agentes, a exploracao das linhas férreas e a exe-
oucdo de obras de transformagao ou substituicao
e as de grande reparagao, notificando a Compa-
nhia dos desvios encontrados, para que sejam cor-
rigidos.

A Companhia é portuguesa e, como tal, sujeita
unicamente 4s leis e tribunais portugueses. Todo -
o pessoal dos quadros permanentes da Compa-
nhia cujas fungoes sejam exercidas em Portugal e
ge relacionem com a administragio e direcgdo dos
servicos de exploracaio das linhas, incluindo o pes-
soal operirio, serd portugués. O pessoal estran-
geiro que na data do contrato estiver ao servigo
da Companhia, em Portugal, hd mais de cinco
anos poderi ser conservado, sujeitando-se em tudo
a8 leis e tribunais portugueses.

O Imposto Ferroviario é reduzido
de 12°/, para 7°/,

O seguinte diploma que reduz o imposto ferro-
vidrio nas linhas ndo elecirificadas de 12°/, para
7°/,, foi enviado também para o <Didrio do Go-
vérnuvs :

O facto de sobre as receitas do frafego dos ca-
minhos de ferro recairem virios impostos de inei-
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déncia diferente—uns cobrados do piiblico, outros
a cargo das empresas e alguns aplicdveis shmente
a certas linhas — cuja liquidacao, verificagao e en-
trega dava lugar a complicadas operagdes de es-
crita, onerosas para as empresas e sem a minima
vantagem para o Estado, levou a substituir esses
impostos por um iinico, denominado imposto fer-
rovidrio, de receita equivalente.

Este imposto, eriado pelo Decreto com forga de
lei n.° 12:103, de 5 de Agosto de 1926, aplica:se a
todas as linhas do Pais e 6 constituido pela percen-
tagem de 12 por cento das receitas brutas do trans-
porte, com exclusao das receitas acessérias; desses
12 por cento, 9,3 por cento correspondem aos im-
postos até enido cobrados do piiblico e que na-
quela data foram incorporados nas tarifas, e os
restantes 2,7 por cento ao que no antigo sistema
constituia encargo das empresas.

O facto de as receitas acessérias nao serem, nos
termos do artigo 2.° do citado Decreto com forea
de lei n.° 12:103, passiveis do imposto ferroviirio
apresenta, na prdtica, inconvenientes: primeiro,
porque a classificagdo das receitas oferece, por
* vezes, sérias dificuldades, com as quais se nio com-
padece a precisao imprescindivel aos preceitos fis-
cais; depois, porque obriga as empresas a demo-
radas operagoes de escrituragao.

Para obviar a estes inconvenientes, pareceu
preferivel ao Govérno fazer recair o imposto fer-
rovidrio sobre a totalidade das receitas, sem que,
por este motivo, se agravem os encargos das em-
presas.

O Decreto-Lei n.* 37:351, de 24 de Maio de 1949,
reviu e simplificou o sistema tarifdrio, alterando
disposigbes que a pritica demonstrou necessitarem
de ecorrece¢iao e substituindo o regime de precos-
-base calivos da aplica¢ao complexa de multiplica-
dores e adicionais pelo de precos-base de aplica¢do
imediata, Instituiu-se, assim, como prescreve a
base IIT da Lei n.° 2:008, de 7 de Setembro de 1945,
um sistema tarifirio baseado em distincias quils-
metricas corridas desde a estacao de origem do
transporte & do destine, e concorreu-se largamente
para a simplificagdo e consequente ecénomia dos
servigos das empresas exploradoras de caminhos
de ferro.

Mas ao fazer-se a referida revisio foi-se mais
longe. Como as tarifas dos caminhos de ferro, além
das fun¢oes politica e social, tém uma fun¢ao econé-
mica —de interesse n4o apenas para o Pais, mas
também para as préprias empresas, pois é através
delas que se procura garantir-lhes uma exploragao
equilibrada —, na determinagio dos valores das

respectivas taxas entrou-se em linha de conta com:

a totalidade do imposto Iarroviﬁrio, que neles ficou,
assim, incorporado.

Tudo aconselha que se fixe e mantenha essa
orientagio de simplificar o prego do transporte
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ferrovidrio, fazendo compreender nas tarifas todos
08 encargos —incluindo os fiseais —que o pﬁblico
terd de pagar pela prestagao daquele servigo.

As bem conhecidas dificuldades econémicas que
assoberbam a maijoria das empresas exploradoras
de caminhos de ferro provém n#io 86 da concor-
réncia dos fransportes por estrada e outros, mas,
ainda, para as que vivem com maiores dificulda-
des, do custo da exploragdo. ]

Justifiea-se, pois, que as taxas do imposto fer-
rovidrio variem com o sistema de trac¢ao empre-
gado nas linhas a que se aplicam.

Por outro lado, parece também razodvel esta-
belecer taxas mais elevadas para as linhas electri-
ficadas cuja exploragao nao esteja mcorporada na
da concessao tinica. Conseguir-se-4, assim, que es-
tas linhas conftribuam para a maior eficiéncia eco-
némica dos transportes ferrovidrios, realizando-se,
embora por forma indirecta, o objectivo expresso
na base I da jd citada Lei n.° 2.008, ao mandar
conceder todas as linhas férreas a uma empresa
que resultasse da fusao das existentes.

Nestes termos, o governo decreta:

Artigo 1.° O imposto ferrovidrio serd liquidado
sobre as receitas brutas de transporte, incluido as
receitas acessérias, cobradas pelas empresas explo-
radoras de concessdes de caminhos de ferro se-
gundo as tarifas estabelecidas nos termos da base
IIT da Lei n.° 2.008, de 7 de Setembro de 1945.

§ tnico. O imposto ferrovidrio estabelecido por
este decreto-lei constitui o tnico encargo fiscal so-
bre o uso do transporte em caminho de ferro e
considera-se incorporado nas tarifas a que se re-
fere o corpo deste artigo, sobre as quais as em-
presas exploradoras nio poderdo langar qualquer
suplemento a titulo de reembolso ou compensacio
do mesmo imposte.

Art. 2.° As taxas do imposto ferrovidrio sao as
seguintes:

1.c Sobre as receitas brutas do transporte das
linhas nido electrificadas exploradas pela titular
da concessdo a que se refere a base I da Lei n.°
2.008, 7 por cento; 2.* Sobre as receitas brutas do
transporte das linhas electrificadas exploradas
pela mesma empresa, 12 por cento; 3.° Sobre as
receitas bruias do fransporte das linhas electrifi-
cadas nfo exploradas pela concessiondria referida
nos numeros anteriores, 24 por cento.

Art. 3. Das importancias cobradas pela liqui-
dagao do imposto ferrovidrio 10 por cento consti-
tuirdo receita geral do Estado e a restante receita
do Fundo Especial de Transportes Terrestres.

Art. 4.* Até ao dia 20 de cada més as empresas
exploradoras de caminhos de ferro enviarao a Di-
recgao-Geral de Transportes Terrestres um mapa
das receitas de trifego passiveis do imposto ferro-
vidrio realizadas no mes anterior. Até ao tiltimo
dia do més a Direcgfio-Geral de Transportes Ter-
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restres liquidard, em face dos mapas, o imposto
ferovidrio que for devido e passard guias para en-
trega na conta do Tesouro das importincias que,
nos termos do artigo 3.° deste decreto, constituem,
respectivamente, receita geral do Estado e do
Fundo Especial de Transportes Terrestres.

§ tinico. As importancias liquidadas nos termos
do corpo deste artigo deverao ser pagas pelas em-
presas até ao dia 10 do més seguinte ao da liqui-
dagao.

Art,° 5.°. A falta de remessa dos mapas ou de
pagamento do imposto dentro dos prazos fixados
no artigo anterior e seu § tinico serdo punidas com
multa igual a 50 por cento do imposto que se mos-
trar devido.

Art.° 6. A empresa titular da concessao deveri
satisfazer nos termos do disposto no presente di-
ploma o imposto ferrovidrio que for devido desde
1 de Janeiro do corrente ano.

" § tinico. A empresa referida no corpo deste ar-
tigo deverd, no primeiro mapa que apresentar em
execugdo do artigo 4.° deste decreto-lei, incluir to-
das as receitas que nos seus termos sdo passiveis
do imposto ferrovidrio desde 1 de Janeiro de 1951,
ficando sem efeito quaisquer relagdes até entdo
apresentadas relativamente ao ano corrente e anu-
ladas <ex-officio» as liquidagoes nelas baseadas.

- A Concessao dum empréstimo
de 320.000 contos a C. P.

E do sequinte teor o diploma que habilita o
Govérno a conceder, pelo Fundo de Fomento Na-
cional, um empréstimo de 320,000 contos & C. P.:

Artigo 1.°. £ o Fundo de Fomento Nacional
autorizado a conceder & Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, com garantia em obrigagoes
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da mesma empresa, um empréstimo até & impor-
tingia de 320,000 contos amortizdvel no prazo mé-
ximo de trinta anos e com juro nido superior a 4
por cento ao ano.

Art. 2.°. Nos termos do artigo 5.°, alinea b), do
Decreto-Lei n.® 87:354, de 26 de Marcgo de 1949, e
do artigo 3.°, alinea b), do Decreto-Lei n.® 37.724,
de 2 de Janeiro de 1950, fica o Ministro das Finan-
cas autorizado a conceder ao Fundo de Fomento
Nacional, em uma ou mais prestagdes, um subsidio
de 320.000 contos, que vencerid o juro anual de
31 por cento e serdi reembolsado por forga das
amortizagdes do empréstimo a que se refere o ar-
tigo anterior.

Art. 3.°. No orgamento do Ministério das Finan-
¢es serdo abertos, em receita extraordindria por
contrapartida do produto da venda de titulos, os
créditos especiais necessdrios a execugdo do artigo
anterior.

§ tinico. As importincias correspondentes aos
reembolsos a que se refere o mesmo artigo darao
entrada nos cofres piiblicos em conta especial
«Operagoes de Tesouraria» sob a designagao «Sub-
gidios ao Fundo de Fomento Nacional», de onde
transitarao oportunamente para receita do Estado
em compencagdo de encargos de amortizagfo da
divida prblica.

Art. 4°. £ a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses autorizada a emitir até 350.000 contos
de obrigagdes amortiziveis em vinte cinco unida-
des a contar do 5.° ano posterior 4 emissao e com
a taxa de juro anual de 4 por cenfo.

& tinico. A Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses anulard as obrigagbes de 3 i/ por
cento de 1947 que tenha em carteira ou se encon-
trem dadas em penhor de dividas liquidadas por
forga do empréstimo a que se refere o artigo 1.’
deste decreto-lei.
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Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-sléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

ppowyy S- A. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

“"EH Representante geral: EDOUARD DALPHIN

PORTO: Praca D. Jedo I, n.° 25-3.° D> — Telefone 23411 — Teleg, BROWNBOVERI
RS i
T

Sociedade Geral de Comércio, Inddstria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef. 30551
= —— —— FROTA = =
n/m. AFRICA OCIDENTAL . . . . . < 4 « u 1504 T. Wi COLARES vas o' b o lasu il s oi Sigetio 1.976 T,
njm, ALCOBACA . ., . . . . . : o« e AT T, n/m. CONCEIGAO MARIA . 2974 T.
ofv. ALCOUTIM . ., . . . . . . . . . . 105% T. il QORUGHE: o v 'ni's e slher (s i iy LS SR TN,
n/m. ALENQUER ., ., . . . . it e e T W)Yy COBTRIRO ¢ wvyiiei T it b b b 900 T.
m. ALEXANDRE SILVA,K . S, 7 B EEEG0 n/v. COSTEIRO SEGUNDO. . . . . . « « « . . 490 T.
nfv. ALFERRAREDE . . . . . . AR AT T n/m. COBTEIRO TERCEIRO . . . . . . . . . . 143 T.
nfm. ALMEIRIM . e i e s 9.487 T, i, COVILELAS 50 0 et s SR UL 10878 T,
y., AMABANTE © . . , . . . A T T, nfv. CUNENE . e R R R .800 T,
m. AMBRIZETE , PR R Bl g A B8 el T ST mpy; FOOA .. v ol yiaiarne L Ly A0ie T,
ofm. ANDOLO . o . o . . s o 0w s 9,100 T. nfv. INHAMBANE . . .'. . . . + .+« ... O69T
nfm. ANTONIO CARLOS . e e i s e TR ofv. LUSO . . . . . . e T T
nfm. ARRAIOLOS . 2l S T I TIT nfv. MARIA AMELIA . 3.005 T
ofm. BELAS, , . G S L e T n{v. MBLL0 ik tearaa: i JeetTaling Sl n e 4 ! G268
nfm. BORBA . . . SR R iy i T nfv. MIRANDELLA. . . . + . « « « -« + - . T80 T,
nfm. BRAGA. . . . . . ey ; A BT nfm, BRO MAGARION . - . % oo ¢ v 4w o 1SN
n/m. BRAGANCA . . . . . T IO RNy 1T B niv, BAUDADEE . . « .« = = « « o o 2 a0 o+ oo GANOT
nfm. CARTAXO i AT, A N e nfv. BILVA GOUVEIA : & .+ + + « + « « & « » 1884 T,
nfy. SR MANELC e o S R e e T
nj/p. ALFREDO DA SBILYA . . . . . . & « + . 3.843 T. — Com aloj PATA P g de I — II —III elasses
TOYAL : 191,131 TONELADAS
REEQCADORES: LANCHAS A MOTOR:
«AFRICA-, «CINTRA, <ESTORIL», «GAROTA>, <BOLHAO>, «MAQUELA»
«FREIXO>, <8, CRISTOVAO>, «SOURE: | «CAROCHA»
#4 BatelSes (19 de 500 T,, 13 de 400 T, e 2 de 250 T.)

24 Fragatas (2,160 T.)
1 Barca de igua (260 T.)
1 Drags <BARREIRO» com 5 Bateldes de Dragadas com 80 md. cada.

EM CONSTRUCAC NOS ESTALEIROS DA C. U. F.:
3 navios de 3.600 T. e para 48 passageiros cadas, 2 rebocadores de 1.200 T. cada.
CARREIRAS DE LISBEOA PARA:
Norte de Europa — Norte de Africa — Cabo Yorde — Guiné — Angcla — Argentina
— Chile — Estados Unidos — Terra Nova — Groenlindia ¢ costa de Fortugal
IMPORTANTE : A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAC FAEBRIL NO BARREIRO E EM LISBOA
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Lgiama_Compaaia | | ESTALEIROS
] Daenn | | NNAVALS D
g 06 P | | =

%m Am Rﬁ E;g.a

| | FIGUEIRA DA FOZ | | FIGUEIRA DA F0Z |

FUNDADA EM 1906

Capital 24.000.000$00 OFICINAS E CARREIRAS DE
a CONSTRUGCAO E REPARACQOES

]
Indistria de pesca | | MORRACEIRA

Tel. 476 — Telg. «Lusitania»

¢ secagem de bacalbau |

Construcéo e reparacdes de navios

FROTA DE PESCA : Oficinas de caldeiraria,
mecanica, forjas, solda-
dura eléctrica, fundi¢do
de ferro e bronze

Arrastio <«Comandante Tenreciro»
Arrastdo <Bissaya Barrcto

Navio/motor <Ferra Novas

Recelassifieacan de navios

Trabalhos com classificacdo do

e

mesmo tipo uﬂyd’s Register of Shipping

‘ Em construc¢iio um arrastio do
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Empresa Vidreira da Fontela, Ltda.
Figueira da Foz— FONTELA

Telegramas: VIDROFONTELA — Telefones: 13 e 413

GARRAFAS PRETAS
De todos os tipos e capacidades
Fabrico especial do tipo champagne

GARRAFAS BRANCAS
Para vinhos, refrigerantes, etc.

GARRAFDES
Vulgares e especiais para exportagio

VIDRO IMPRESSO EM CHAPA
De virios padroes, de grande efeito decora-
tivo para interiores e exteriores de casas

VIDRO ESTRIADD EM CHAPA

Para telhados, lanternins, marquises
e hangares

TELHAS E LADRILHOS

Premiada com as mais altas recompensas em
todas as exposicfes a que tem concorrido.

JOSE JOAQUIM GUEDES
Fébrica de Cal — Descasque de Arroz

" CALCARIO PARA A COMPOBIGAD DE VIDRO E LOUGA
Caminhe de Ferro : Telefone 182

FONTELA-Guedes Fontela — Figueira da Foz

ALVARO ALVES BORGES

Fabrica de Descasque de Arroz

TELEFONE, 310
FIGUEIRA DA FOZ

Rua Bartolomeu Dias, 45

Amancio Pinto Curado
LAVOS — FIGUEIRA DA FOZ
Telefone — (Cabine de Lavos)

¥enda de sal, batata de socmente, adubos, erc.

Fébrics de Cal Hidréulica Mondego, L.*
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARIS — Os eombatentes portugueses que seguem para o Areo do Triunfo. Véem-se na primeira linha os srs. Coronel

Pasgoal, Capitio de Fragata Fortée Rebelo, Coronmel

est; iros

Na retaguarda seguem os d

Bento Roma, General Ferreira Martins e major Canirio.

UMA ROMAGEM PATRIOTICA

AOS CAMPOS DA FLANDRES

por um grupc de combatentes da guerra de 1914/1918,

chefiados pelo General Ferreira Martins

1

Reportagem

CARLOS D'ORNELLAS

por

de La Lys, teve lugar no dia 22 de Abril, em

Lacouture, uma romagem dos nossos comba-

tentes que actuaram na guerra de 1914/1918,
na qual tanto se distinguiram os heréicos portugue-
ses. As ceriménias comemorativas tiveram grandeza
e emogdo, e a elas assistiram algumas dezenas de an-
tigos combatentes que, sob a chefia do sr. general
Ferreira Martins, partiram de Portugal, em peregri-
nacdo, e muitos outros combatentes que, terminada
a guerra, se deixaram ficar em Franca, onde consti-
tuiram familia, e também — nota impressionante a re-
gistar —alguns antigos combatentes franceses, belgas,
britinicos e polacos, que com a sua presenga quisz-
ram testemunhar os seus sentimentos de camarada-
gem para com os nossos combatentes e o seu respeito

PARA comemorar o 33.° aniversdrio da Batalha

pelo nosso pais. Para o brilho das ceriménias come-
morativas muito contribuiu o cénsul de Portupal em
Arrds, Mr. Louis Lantoine, grande e sincero amigo
dos portugueses, que, meses antes, estivera no nosso
pais e a quem se expds a ideia de se organizar uma pe-
regrinacdo a Franga, a fim de serem visitados os lu-
gares da batalha em que tanto se distinguiram os
soldados portugueses e os cemitérios onde repousam
no sono eterno os que tombaram na luta, para gléria
e honra da patria.

O sr. general Ferreira Martins, a convite da Co-
missdo Organizadora, dignou-se aceitar a presidéncia
da piedosa peregrinagio. Antigo subchefe do Estado
Maior do Corpo Expediciondrio a Franga e figura
prestigiosa do Exército Portugués, a escolha, para
tdo nobre missdo, nio podia ter sido mais feliz,
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PARIS — Nos Campos Elfsios a organizaglio portuguesa
dos combatentes prepara-se para abrir o desfile com o
estandarte dos Mutilades e Invilidos da Guerra

A partida de Lisboa fez-se no dia 18 de Abril, as
8,40, da estagdo do Rossio. No cais compareceram, a
apresentar cumprimentos de despedida aos seus ca-
maradas, numerosos sécios da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra, Unido dos Invdlidos de Guerra,
um representante do Ministro da Guerra e muitos ami-
£0s pessoais.

A viagem realizou-se, pois, num ambiente de ex-
celente camaradagem.

Depois de atravessarem a Espanha, onde as auto-
ridades das fronteiras, quer em Fuentes de Ofioro,
quer em Irun, foram de extrema amabilidade para os
combatentes, entraram finalmente em terras de Franga,
onde, em Hendaia, eram aguardados pelo Maire
adjunto, que foi combatente nas duas guerras mun-
diais e caprichou em acolher com requintes de cari-
nho os seus camaradas portugueses.

PARIS — Assinatura do Livro de Honra dos combatentes,
no Areco do Triunfo. Nesta gravura viem-se 08 srs. general
Ferreira Martins, Capitio de Fragata Fortée Rebelo, coro-
néis Pascoal @ Roma, Carlos d'Ornellas e major Candrio
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Apresentou-lhes as saudacdes de boas-vindas, em
nome dos povos de Hendaya e, em especial, dos An-
tigos Combatentes Franceses da comuna, saudagdes
essas que o general Ferreira Martins agradeceu efusi-
vamente em nome dos Combatentes portugueses.

O reverendo Padre, desenvolveu a mais diligente
actividade para que lhes fossem concedidas as maiores
facilidades naquela fronteira e no seguimento da sua
viagem para Paris.

Nessa sua carinhosa missdo, encontraram os com-
batentes a mais decidida boa vontade nos funciondrios
locais da alfindega, da policia e dos caminhos de
ferro.

Sua Rev.® levou a sua gentileza ao ponto de ofere-
cer Champagne a alguns dos combatentes que almo-
garam no restaurante da estacdo, para brindar pelos

PARIB — No Areo do Triunfo os
combatentes assinam o Livro de Honra

Camaradas portugueses e por Portugal, brinde a que
correspondeu o general Ferreira Martins, reiterando-
-lhe os agradecimentos pelas suas amabilidades e
bebendo pelas prosperidades da Franga amiga.

A partida do comboio que os conduzia a Paris,
foram afectuosas as despedidas do referido Reverendo
e das pessoas que o acompanhavam, e aos votos de
¢boa viagem>» dos chemineaux que lhes eram transmi-
tidos por altos falantes, corresponderam os excursio-
nistas com salvas de palmas e entoando em cdro a
Marselhesa, trocando-se novos e entusidsticos vivas
4 Franca e a Portugal quando o comboio se pds no-
vamente em marcha.

Na estacio de Baiona, receberam também, pelos
alto-falantes, os votos de boa viagem, gentilmente en-
derecados pelos Amigos Franceses aos romeiros por-
tugueses, que ficaram muito gratos por essa nova
manifestagio de simpatia.

Ao chegarem a Paris, os combatentes tiveram a
alegria de receber os cumprimentos de um compatriota
ilustre, o sr. coronel Pinheiro Correia, que ali repre-
sentava a Liga dos Antigos Combatentes e nessa qua-
lidade se associou também a patriética peregrinacio,
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Estamos a 20 de Abril. As 14 horas desse dia os
combatentes portugueses e estrangeiros concentram-se
na Avenida dos Campos Elisios, esquina da Avenida
George V, para de ali partirem, em comovente des-
file, em direcgdo ao Arco do Triunfo, onde os aguar-
dam virios entidades civis e militares. Recebidos pelo
«Comité La Flamme sous I’Arc de Triompher, e
prestada respeitosa e sentida homeiiagem ao Soldado
Desconhecido da Franga, ouviu-se a Portuguesa e a
Marselhesa procedendo-se em seguida & assinatura
do <Livro de Oiro».

Nessa mesma tarde, o sr. general du Vigier deu
uma recepcio na sede do Comité Interfédéral des
Amicales Régimentaires.

O dia 21 de Abril foi consagrado as recepgdes
e ceriménias organizadas em Lille em honra dos com-
batentes portugueses.

Ao almogo, apés o primeiro prato, o sr. Louis
Lantoine, antigo combatente, propés um minuto de
siléncio pelo Marechal Carmona.

LILLE — A banda militar abre o certejo

A proposta cumpriu-se com todos os convivas de
pé, em atitude respeitosa.

Decorreu esse almogo de homenagem aos comba-
tentes portugueses dentro do melhor espirito de cama-
radagem, tendo sido eoferecidos, com destino ao Mu-
seu da Liga dos Combatentes, os seguintes objectos:

Do sr. Lantoine, a sua medalha de combatente da
guerra de 1914; do sr. Anténio Santos, que foi cabo
do 18 e foi prestar servico em Infantaria 5, uma pis-
tola de Very-lights e uma bala alema da dltima guerra;
do sr. Antério Testz a sua chapa de identificacio,
quando foi registado como prisioneiro de guerra dos
alemaes. :

Aos brindes —porque ndo podia deixar de ha-
vé-los nesse almogo de confraternizacio, — falou em
primeiro lugar o sr. general Ferreira Martins, seguin-
do-se no uso da palavra o sr. Louis Lantoine, que
nio podemos deixar de considerar um portugués pelo
coracdo, e, por tltimo, o dr. Agostinho S4 Vieira, que
saudou o sr. general Ferreira Martins e o sr. Ma-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LILLE — Passagem do cortejo dos combatenties

chado Leal, pela feliz ideia de se levar a efeito aquela
peregrinacdo a Franga.

No domingo, 22 de Abril, os combatentes portu-
gueses partiram com destino 4 pequena vila de La-
couture, onde eram aguardados pela vereacdo do Mu-
nicipio, e os srs. Phalempin, prefeito do Pas de Ca-
lais; general Mazaud, comandarte da Subdivisdo mi-
litar de Arras; M. Dennis, vice-cnsul britinico; re-
verendo Maffraud, vigirio de Lacouture e muitas
outras individualidades, que tinham sido convidadas
a assistir e a participar nas cerimdnias.

Nio podiam ter sido mais comovedoras essas ce-
riménias evocativas de uma das pdgiras mais herdicas
e dolorosas da nossa intervengio na primeira Grande
Querra e para que a elas se pudessem associar algu-
mas centenas de pessoas, até o tempo, pouco convi-
dativo na véspera, melhorou fazendo um sol magni-
fico.

Depois das referidas personalidades terem passado
em revista o destacamento do 16.° B. C. P., dirigi-
ram-se para a Cimara Municipal, de onde assistiram
ao desfile impecdvel das tropas e de diversas organi-
zagdes de combatentes e grupos particulares.

Em volta do monumento comemorativo da entrada
de Portugal na primeira Grande Guerra — obra do
estatudrio Teixeira Lopes — agruparam-se os comba-

.

LACOUTURE — Homenagem so monumento portugués
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tentes com as suas bandeiras, vendo-se no sopé do
mesmo monumento muitas flores,
Fizeram uso da palavra, Mr. Salomé, presidente do

LACOUTURE — O general Ferreira
Martins lendo o seu diseurso

Municipio de Lacouture, que recordou o sacrificio
dos portugueses; José Simio, presidente da comissio
organizadora da peregrinacio a Lacouture, que ex-
primiu o seu reconhecimento a todas as personalida-
des francesas e aliadas; Mr. Van Rullen, senador do
Pas-de-Calais, que prestou homenagem aos antigos
combatentes portugueses e aos mortos da batalha do
Lys; Mr. Lantoine, consul de Portugal em Arras, que
evocou a accdo dos defensores do reducto de Lacou-
ture; coronel aviador Pinheiro Correia, que recordou
o sacrificio dos heréis da batalha do Lys; o general
Ferreira Martins, que, em palavras sentidas, rememo-
rou a epopeia dos combatentes portugueses e final-
mente M. Phalempin, que por sua vez trouxe as ho-
menagens do Governo aos heréis e aos mrtires por-
tugueses.

Depois da execugdo dos hinos nacionais portugués,
belga, britinico e francés, as autoridades e as delega-
cdes dirigiram-se 2 igreja paroquial de Lacouture, a
fim de assistirem 2 missa solene celebrada por inten-
c¢do dos soldados portugueses e aliados da Grande
Guerra. Antes, porém, foram oferecidas duas placas
de bronze aos sr. General F. Martins e Coronel
Bento Roma.

Monsenhor Régent, capelio militar das duas gran-
des guerras proferiu um comovente discurso, em que
evocou o sacrificio e a meméria dos mortos.

Durante a cerimdnia religiosa, a «<Harmonia Mu-
nicipal de Estaires> interpretou alguns trechos de cir-
cunstincia.
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Terminada a missa, todas as pessoas foram ao ce-
mitério comunal dep6r ramos de flores no monu-
mentio a0s mortos.

Em seguida, as autoridades e as numerosas delega-
coes de antigos combatentes portugueses percorre-
ram, em piedosa romagem, os cemitérios circumvizi-
nhos, onde repousam os soldados portugueses, bri-
tinicos e franceses.

No cemitério portugués de Richebourg —L’Avoué,
M. Coupet, administrador do concelho, recebeu o sr.
general Ferreira Martins.

Nesse mesmo dia, 4 tarde, a peregrinagio aos cam-
pos da batalha de Lacouture efectuou-se em Arras,
em seguida a visita ao cemitério nacional de Lorette,
onde os combatentes foram recebidos por M. Pirlet,
chefe das sepulturas militares, e Monsenhor Perrin-
Bispo de Arras, que proferiu uma alocugio na ba-
silica.

Depois, os combatentes portugueses concentraram-
-se junto do monumento aos mortos, em cuja base os
srs. general Ferreira Martins e Oscar Cléret, adjunto do
presidente do Municipio de Arras, colocaram ramos
‘de flores, estando presentes a esta comovente ceri-
ménia numerosas autoridades civis e militares e re-
presentantes das associagGes patriticas de antigos
combatentes e da Cruz Vermelha. Uma seccio da
Guarda Republicana prestou as homenagens de estilo
bem como a banda de mdsica dos sapadores-bom-
beiros. 5

Ali, apés a troca de saudagdes e a assinatura do
Livro de Oiro, foi oferecida uma taca de espumoso
aos combatentes. A sala de recepcio da Cimara Mu-
nicipal mereceu a atencfo dos visitantes, por se achar
decorada com motivos alegdricos ao comércio, indis-
tria e agricultura da regido.

No dia 22, os combatentes seguiram para Paris e
no dia 23 visitaram, de manh3, a convite da organiza-

RICHEEOURG - Homenagem no cemitério portu-
guls aos mossos camaradas mortos na Flandres

cio L’Accueil de Paris, os monumentos e lugares
mais interessantes da formosa capital da Franca, e a
tarde, as 17,30, foram recebidos no «Hotel de Viller,
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pelo Conselho Municipal, a que preside o sr. Pierre
de Gaule,
As 19 horas o Comité France-Portugal (Amigos

RICHEBOURG — A filha de um comba-
tente portugufs depde um ramo de ro-
sas no cemitério dos portugueses

de Portugal) ofereceu uma taca de champagne, na
«Maison Amérique Latiner, aos combatentes e suas
familias, tendo assistido & recep¢do o sr. Ministro dos
Antigos Combatentes. Nessa mesma noite, o Comité
da Federacdo Internacional das Organizagdes de Anti-
gos Combatentes ofereceu um banquete ao sr., gene-
ral Ferreira Martins, que se fez acompanhar por seis
antigos combatentes portugueses.

No dia 24, o Presidente da Repiiblica Francesa, Mr,
Auriol, recebeu, no Eliseu, quinze antigos combatentes,
numa ceriménia muito simples mas muito significativa
do aprego em que tem Portugal e a sua gente, tendo
recordado, durante a nossa visita, a accio herdica dos
soldados portugueses na primeira grande guerra e a
amizade tradicional que une os dois paises latinos.

Nesse mesmo dia, 4s 18,30 a Unido Francesa das
Associagtes’ dos Combatentes—combatentes da Liber-
tacdo e vitimas das duas guerras — recebeu na sua sede
os antigos combatentes portugueses e pessoas de suas
familias, a quem foram prestadas calorosas homena-
gens,

No dia 25 os combatentes dirigiram-se, em pas-
seio, a Versalhes, tendo um grupo pretendido visitar
a Rainha D. Amélia que, por se encontrar doente, nio
os pode receber,

De regresso a Paris, todos os combatentes reuni-
ram-se, 4 noite, no Grand Hotel Suisse-Paris-Nice,
num banquete de homenagem ao sr. general Ferreira
Martins, A sala estava ornamentada com as bandei-
ras portuguesa e francesa. Houve discursos, falando

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

os srs. Dr. S4 Vieira, Coronéis Pascoal, Pinheiro
Correia, D. Leonor Vieira, Major Candrio e General
Ferreira Martins. O servigo de protocolo foi entre-
gue ao autor destas notas de reportagem.

O chefe da romagem anunciou, no seu discurso,
que ficava nomeada uma comissio composta pelos
srs. Dr. S4 Vieira, Coronel Bento Esteves Roma,
Eng.® José Martins, Manuel Pedro da Silva e Carlos
d’Ornellas, com o fim de se organizar nova homenagem

" no préximo ano.

Preside a esta comissio o sr. General Ferreira
Martins.

Ao fecharmos estas notas ripidas de uma viagem
a Franga, onde fomos prestar homenagem 4 memdria
dos soldados portugueses falecidos durante a pri-
meira grande guerra, temos que felicitar a Comissao
Organizadora pela sua feliz e patridtica iniciativa e
pela escolha acertada do sr. general Ferreira Martins
para presidir 4 peregrinacdo, apresentando também
reconhecidos agradecimentos ao sr. Louis Lantoine,
dedicado consul do nosso pais em Arras e que pres-
tou, na qualidade de antigo combatente, nesta pere-
grinacdo a Lacouture, os mais relevantes servigos aos
seus camaradas portugueses.

Escusado serd dizer que os antigos combatentes
da Flandres deixaram na Franca imortal e amiga as
melhores impressdes, tendo acamarado connosco mui-
tas dezenas de antigos combatentes portugueses que
pela Franca se deixaram ficar e constituiram familia.

Como nota final desta nossa reportagem, ndo de-
vemos esquecer nem o interesse mem a acgio do
nosso velho e dedicado amigo Coronel Pinheiro
Correia, Delegado, em Paris, da Liga dos Combaten-
tes, e que, na verdade, foi incansdvel na organizacio
das cerimdnias oficiais levadas a efeito, com grande
éxito, na capital da Franca.

PARIS — O Presidente da Repiblica Francesa,
Mr. Auriol, eumprimenta os eombatentes que
sio apresentades pelo Chefe da Missio

189



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tevista quiniennl’

B L, V A S

TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJoELVAS

TRANSPORTES
CAMIONETES

“ANDORINHA"

peE il ANTONIO DOS REIS
Recolha—Garagem Prépria: AUTO PATRIA

R. Carvalho Araujo, 46-A—Telef. 46427—R. da Manutengdo, 72
Residéncia R, Garlos Mardel, 94, 3.°-Dt.>-Telef, 75554-LISB0A
Paragem Largo Caminhos de Ferro—Telef, 2 2285
Escritério Rua Caminhos de Ferro, 94 — Telefone 2 5503

o ———
S

o o

Ano do centendrio das
maquinas de  costura

SINGER

100 anos de supremacia mundial

VEJA OS MODELOS ACABADOS DE CHEGAR DA FABRICA

MOLDES «HERBILLON», DA CASA «FRANCE-MODES»,
DE PARIS, JA CORTADOS E PRONTOS A SERVIR,
COM OS MODELOS DA ULTIMA MODA PARISIENSE

QUALQUER DAS LOJAS SINGER LHE ENSINARA A TRABA-
LHAR COM ESTES MOLDES VERDADEIRAMENTE PRATICOS

SINGER SEWING MACHINE COMPANY

LOJAS E AGENTES EM TODO O PAIS

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A venda nss bozs casss dms especialidades e primcipais farmé-
oias. QUEIRA ENVIAR 5850 em sélos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, sos Depositirios Gerais:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3., Esq.

(2 Santos) — LIS B O A
Telefone 64972

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RID DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.", L.
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31681 (7 lihss)
AGENTE NO PORTO: .

TAIT & C.~°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

190




Revista quinzena

POR TERRAS DO ESTRANGEIRO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O turismo ¢ uma

franca universidade

A importancia econémica do turismo
em Franga e a «FEIRA DE PARIS»

Os resultados obtidos na campanha turistica de

1950, segundo o Comissdrio Geral do Turismo, ul-

trapassam em grande ntimero os obtidos em 1920,
considerada como o melhor pericdo antes da guerra.

Conforme as primeiras cifras estabelecidas pelos
servigos do referido Comissariado, 3.020.000 visitan-
tes estrangeiros foram a' Franca em 1950 e propor-
cionaram 350 milhdes de délares, dos quais 210 mi-

Ihdes aproximadamente em divisas estrangeiras.
Antes da tltima guerra, a Franga era visitada por

um milhdo de turistas estrangeiros (média dos anos
1920-1938), mas o recorde foi alcangado em 1929 com
1,900.000 visitantes. Até 1930 a Franga possuia o pri-
meiro lugar entre os paises turisticos. O niimero de
turistas estrangeiros reduziu-se para 500.000 em 1935,
A Franga baixou ao quinto lugar, atrds da Itdlia, Ale-
manha, Suica e Austria.

e e

PARIS — A Rua de Rivoli

Um pavilhiio da Feira de Paris de 18061

As desvalorizagdes posteriores do franco e a me-
Jhoria econdémica geral remediaram esta situagdo, e
em 1938 as entradas de estrangeiros alcancaram um
milhdo. Depois vieram os anos da guerra e da inva-
sio, durante os quais a Franca ficou completamente
isolada.

Libertado o pais, a obra de recorstrugfo empreen-
dida a tempo e horas pelo génio dos franceses obteve
resultados importantes a partir de 1947, ano em que
o nlimero de estrangeiros chegados a Franca atingiu
850,000 Este niimero passou a 2 milhdes em 1948, a
2.800.000 em 1949 e, como ji se disse, a mais de
3.000.000 em 1950. Desde hd trés anos a Franca re-
cuperou, pois, o seu primeiro lugar, como nos outros
tempos.

Os turistas de 1950 gastam menos que antes da
guerra, e nio é para estranhar, tendo em conta o em-
pobrecimento da Europa.

O milhdo & novecentos mil turistas, no ano de
1929, gastaram em Franga i volta de 10.000 milhdes
de francos Poincaré, ou seja, o equivalente de uns

250.000 milhoes de francos actuais, 130.000 francos .

por pessoa, como média. E n 1949, os 2.800.000 via-
jantes levaram a Franga de 90 a 100.000 milhdes de
francos actuais, ou seja, 35.000 aproximadamente pcr
cada turista, Os ntimeros, embora provisdérios, indi-
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cados para 1950 (350.000.000 de ddlares, ou seja,
122,000 milhdes de francos) dio um gasto individual
de cerca de 40.000 francos.

Convém fazer sobressair que a comissido de mo-
dernizacio do turismo havia fixado como objectivo
para 1952 trés milhoes de estrangeiros e 400 milhdes
de délares em divisas. O niimero foi alcangado jd em
1050, embora o ingresso de divisas fenha sido um
pouco inferior, o que indica o baixo poder de com-
pra do visitante.

Os niimeros falam e bem mostram como a Franca
caminha, hoje como ontem, entre os paises tao pou-
cos que actualmente sabem e podem alimentar a ex-
traordindria inddstria de turismo. O espirito francés,
criador e hospitaleiro, faz assim da Franca o alvo eu-
ropeu dos enormes movimentos de turismo, que pre-
sentemente se verificam, dadas as inigualdveis facili-
dades de transporte e intercompreensio entre os
povos.

E nido queremos fechar este apontamento sem nos
referirmos 4 FEIRA DE PARIS, a atrac¢io que mi-
lhares de portugueses visitaram na 1.* quinzena de
Maio,

A Feira de Paris é a mais antiga das feiras de
amostras da Europa Ocidental, Com efeito, a sua pri-
meira apresentacdo, em 1004, renovou uma tradigio
que remonta ao Século VII, o aual fez de Paris o sé-
culo das Feiras anuais, muito frequentadas até 4 Re-
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volucio Francesa. O Parque da Feira, embora atinja
agora uma superficie de 450,000 ™ revela-se insufi-
ciente para acolher todos os industriais que desejam
tomar parte na grande manifestacio parisiense.

Em 1950 o niimero de expositores atingiu 10.500
compreendendo cerca de 1200 marcas estrangeiras.
Foram a Paris mais de 2 milhGes e meio de visitan-
tes, entre os quais se registou a presenca de 25.000
compradores representantes da maior parte das nagoes
do globo e dos paises da Unido Francesa.

O conjunto dos pedidos de espago, em Dezembro
de 1050, ultrapassava largamente a superficie dispo-
nivel e gracas a algumas aquisicdes novas, o niimero
de 10.500 foi este ano sensivelmente ultrapassado. A
participagao estrangeira foi abundante e de qualidade,
estando representadas as seguintes nagdes: Austria,
Bélgica, Gra-Bretenha, Hungria, Itilia, Luxemburgo,
Noruega, Pakistan, Paises-Baixos, Repiblica Federal
Alema, Repiiblica das Indias, Suécia, Tcheco-Eslovi-
quia e Jugo-Esldvia. A participacio da Unido Fran-
cesa com as suas produgdes exéticas e a sua apresen-
tagdo originalissima atraiu numerosos visitantes,

Seria impossivel e fastidioso enumerar todas as
seccoes da Feira: o catilogo compreendia centenas e
centenas de rubricas.

No entanto, o renome da actividade francesa em
todos os sectores elevou o pais a um plano bem di-
ficil de ser ultrapassado.

Feira de Paris de 1951, Alguns trabalhos de engenharia
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CAMINHANDO PARA UMA VIDA MELHOR

FIP

FEIRA DAS INDUSTRIAS PORTUGUESAS
Enirada 1500

Com direito ao sorteio,
que se efectua &s 24 horas

A&

A Feira abre as 16 horas, funcionando
até as 0,30, mas as bilheteiras encerram-se
as 23 e 43, por motivo do sorteio, a que se
habilitam todos os visitantes e que princi-
—— vpia, pontualmente, as 24 horas ——

DESDE 1858

QUE A

EI]IIllliIIIIIiiI Nacional de Navegacao

Contribui para o progresso e o
prestigio do Império em todas as

suas rolas maritimas

Tt
Crp

Angeh G Ramalheirs

ENGENHEIRO

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PRCJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO

o

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
Telef. 49313 — LISBOA

Delegacao no PORTO:

Praca Filipa de Lencasire, 22

Pathé-Baby
Portugal, L.*

Fornecedores de Material cinematogréifico
sub-Standard para todos os fins

Aparelhos mudos e sonoros

ALUGUER DE FILMES

Laborat6rios einematogréficos para filmes estreitos
Cépias Legendas Montagem

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe — «<PAX» e «GEM>
9,6 ou 16=/*

PEDIDOS A
Pathé-Baby Portugal, Limitada

PORTO
2ua Santa Catarina, 345

LISBOA
R. S. Nicolan, 22
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo=, n.° 107, III série, de 11 de Maio,
publica o seguinte:

Reparticio de Explor.nqio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Diree¢iio-Geral de 7 do corrente més, o
projecto da nova tarifa especial n.° 2 (passageiros — livre-
tes quilométricos), apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses,

O <Didrio do Governos, n.® 111, 11I série, de 16 de Maio,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 8 do corrente més de 5. Ex.* o Ministro das
Comunicagdes, os projectos, apresentados pela Companbia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, da tarifa especial
n.® 8 (passageiros — bilhetes de mercados loeais) e de aviso
ao piiblico anuneiador da tarifa.

O <Didrio do Governos, n.° 119, III série, de 25 de Maio,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.2 do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de hoje, desta Direccfio-Geral, o projecto apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, de aditamento aos quadros das distincias quilométriecas
de aplicagfio nas linhas e ramais do Sul e Bueste, destinado
a atribuir disténcias préprias ao apeadeiro de Montenegro,
situado na linha do Sado,

O <Didrio do Governos, n.° 122, I1I série, de 30 de Maio,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.°27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 22 do corrente més de 8. Ex.? o Ministro
das Comunicagles, os projectos, apresentados pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portngueses, da nova tarifa
especial de bilhetes para grupos de trabalbadores rurais,
de pescadores e de operdrios e do aviso ao piiblico anun-
ciador da tarifa,

O <Didrio do Governo», n.° 127, 111 série, de 5 de Junho,
pnblica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
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despacho de hoje de 8. Ex.® o Ministro das Comunicagfes,
o projecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses com o acordo da Sociadade Estoril, de
aditamento & tarifa de reembolsos, alterando o artigo 4.2 da
mesma tarifa no sentido de ser estabelecido aviso de che”
gada e a respectiva cobranca.

Em conformidade com o disposto ao artigo 2.° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de hoje de 8. Ex.® o Ministro das Comunica-
¢lies, o8 projectos da nova tarifa especial n.? 2-C (passagel-
ros, bilhetes de fim de semana) e do aviso ao piblico anun-
ciador da tarifa, apresentados pela Companhia dos Cami-
nhoe de Ferro Portugueses, e bem assim o projecto de aviso
ao piiblico anuneciador da tarifa apresentado pela Sociedade
Estoril.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcgfio-Geral, o projecto de adita-
mento acs quadros das distineias de aplicaclo na linha da
Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, destinado a atribuir distincias pré-
prias 4o apeadeiro Noémi e a rectificar, como consequénecia,
as distincias de aplicaglio das paragens de Miuzela, Cas-
telo Mendo e Malhada Sorda.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.2 do De-
ereto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direegio-Geral, o projecto, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
de aditamento ao indicador geral do servico gue prestam
as estagdes e apeadeiros, destinado a alterar o servigo que
presta o apeadeiro de Pataias.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.,° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de hoje desta Direcelio-Geral, os projectos,
apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguneses, do novo indicador geral do servigo que prestam
a8 estagles e apeadeiros e do aviso ao piiblico destinado a
anular os diplomas que regulam presentemente esta maté-
ria tarifaria,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcgfio-Geral, o projecto de adita-
mento & farifa especial n.° 1 (passageiros, bilhetes para
comboios tranvias), apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual & alterado o artigo
11, da tarifa no sentido de poderem ser transportadae, ao
abrigo da mesma tarifa, bicicletas com motor.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho 30 deste més desta Direcglio-Geral, o projecto
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, de aditamento i tarifa internacional para o trans-
porte de passageiros, bagagens e cfies entre Portugal e Es-
panha, prevendo pregos de Barca de Alva e de Vilar For-
moso para Madrid — Prineipe Pio, via Salamanca — Medina
del Campo — Avila.
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Em conformidade com o disposto no artigo 2. do De-
creto-Lei n.” 27:865, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,

por despacho de 8. Ex.* o Ministro das Comunicagdes de 31

do corrente més, o projecto, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses com o acordo da So-
ciedade Estoril, da nova tarifa especial n.° 8/108, de grande
velocidade, de volumes de peso n#io superior a 20 quilo-
gramas.

0 «Didrio do Governos, n.® 113, 111 série, de 18 de Maio,
publica o seguninte:

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Tendo a firma Manuel Castanheira Jiinior, beneficidria
do alvard de concessfio mineira n.° 3:703, representado no
sentido de lhe ser coneedida licenca para pesquisas uo ter-
renv do caminho de ferro entre os guilémetros 245.200 e
245,812 do ramal de Cédceres e tendo-se constatado que tais
pesquisas nfo carecem ds realizar-se a profundidade supe-
rior a 1m,50, 0 que constitui um caso especial;

Considerando que o §1.° do artigo 36.° do Decreto
n.° 18::713, de 1 de Agosto de 1930, prevé que, em casos espe-
ciais possa diminuir-se a zona de proteccio de 30 metros
prevista no corpo do referido artigo;

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, ouvidas a
Direegfio-Geral de Caminhos de Ferro e a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, concessiondria do refe-
rido ramal, que a mencionada zona de protec¢io seja dimi-
nuida, no local indicado, para 6 metros e 4 metros, respecti-
tivamente dos lados esquerdo e direito daquele ramal.

0 <Didrio do Governo», n.° 114, II série, de 18 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da co-
missfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 1:135 metros quadrados,
localizada entre os quilémetros 219,844.85 219,937,367da linha
do Bul, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.®* 22:562, de 23 de Maio de 1933,

Esta parcela de terreno estd situada na estagfio de ca-
minho de ferro de Garviio, freguesia do mesmo nome, con-
celho de Ourique, distrito de Beja, e confronta a norte, nas.
cente e poente com ferragial de José Sabino Sequeira e a
sul com caminho de ferro.

O <Didrio do Governos, n.° 115, II série, de 21 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missfio de revisfio, aprovar o projecto para a construgiio de
um reservatério de fgua no apeadeiro de Cedrim, da linha
do Vale do Vouga, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhps de Ferro Portugueses.

0 <Didrio do Governos, n.° 116, II série, de 22 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da co.
missfio de revisfio, aprovar o processo de exprepriagiio de
duas parcelas de terreno com a superficie de 901™%14 e
61m2,88, localizadas, respectivamente, enire o8 quilémetros,

‘nacional n.© 389 e a segunda a norte com a estrada nacional
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210,937.35 e 219,996.85 e 219,085.62 e 220,007.12, da linha do
Sul.

Estas parcelas de terreno, que se destinam & ampliagio
da estagfio do Garvilo, estlio situadas na referida estagho,
freguesia de Garviio, concelho de Ourique, distrito de Beja,
e confrontam, a primeira a norte com José Sabino Sequeira,
sul e nascente com caminho de ferro e poente com a estrada

n.® 389, a sul e nascente com o caminho de ferro e a poente
com edifieio da fibriea de moagem o terreno de Hermen-
garda de Brito Ramos.

O «Didrio do Governos, n.” 119, II série, de 26 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicacdes, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, aprovar o projecto de numa P. I. a cons-
truir ao quilémetro 72,134.08 da linha férrea do Vale do
Vouga, junto & esta¢io de Paradela, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

s
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O <Didrio do Governos, n.? 120, II série, de 26 de Maio,
publiea o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicacdes, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 48m%59, localizada &
direita da linha férrea do Vale do Vouga, entre os quilé-
metros 23,964.49 e 24.008.00 nos termos do § 2.° do artigo 2,7
do Decreto-Lei n.° 22,562, de 23 de Maio de 1923, !

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
e concelho de 8. Jodio da Madeira, distrito de Aveiro, e con-
fronta a norte e nascente com o eaminho de ferro e a sul e
poente com Manuel Pereira de Almeida.

A venda deste terreno é regulada pelas disposigdes do
artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei n.» 22:562. 2

Esta portaria substitui e anula, para todos os efeitos, b
as portarias de 29 de Agosto e 7 de Novembro de 1950 e 1 de p
Maio corrente, publicadas, respectivamente, no «Didrio do o
Governos n.°* 207,263 e 105, 2.* série, de 5 de Setembro e 11
de Novembro de 1950 e 9 de Maio de corrente,

0 «0 Diario do Governo», n.? 122, 11 série, de 30 de Maio,
publica o seguinte:

Tendo em vista o § finico do artigo finico do Decreto-
-Lei n.° 26:495, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o
que foi requerido pelo interessado manda o Governo da
Repiibliea Portuguesa, pelos Ministros das Financas e das
Comunicagdes, que se proceda & troca de duas parcelas de
terreno do caminho de ferro com as superficies de 54?955
e 22772140, situadas, respectivamente, entre os quilémetros
21,155.30 e 21,174,256 e 21,279.75 a 21,305.10 da linha de Lisboa
a Bintra e Torres, declaradas sobrantes por portaria de 17
de Abril findo, publicada no <Didrio do Governo» n.° 93
2.4 gérie, de 24 do mesmo més, com o terreno confinante per-
tencente a Patricio Mendes Puga, e constituido também por
duas parcelas de 156272 e 126™?376, localizadas, respectiva-
mente, entre os quilémetros 21,174.26 a 21,219,560 e 21,279.50
a 21,279.75 da mesma linha,

Estas duas altimas parcelas confrontam, a primeira, a
norte e nascente com Patricio Mendes Puga e a sul e poente
com caminho de ferro e estrada nacional n.° 75-2.% e, a ge-
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gunda, a norte com caminho de ferro e a naseente com Pa-
tricio Mendes Puga.

O <«Didrio do Governos, n.° 124, 11 série, de 1 de Junho,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repablica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par,
cela de terreno, com a superficie de 355 metros quadrados,
localizada no lado direito da linha férrea de Leste, entre os
quilémetros 7,500 e 7,520, nos termos do § 2.° do artigo 2.°do
Decreto-Lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreuo estd situada na freguesia
de Moseavide, concelho de Loures, distrito de Lisboa, e con-
fronta ao norte, sul e nascente com Ministério do Exéreito
e a0 poente com caminho de ferro.

A supracitada parcela de terreno é cedida ao Ministério
do Exéreito, em harmonia com o disposto no artigo 3.° do
mencionado Decreto-Lei n.c 22:562.

O «Didrio do Governos, n.* 125, II série, de 2 de Junho,
publica o seguinte:

Manda o Governo de Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 6:359 metros quadrados, locali-
zada no lado esquerdo da linha férrea do Guadiana, entre
o8 quilémetros 152,104.38 e 152,520.98, nos termss do § 2.° do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Matriz de Reguengos, concelho de Reguengos de Monsa-
raz, distrito de Evora, e confronta ao norte, sul e nascente
com Manuel Francisco Murteira Jinior e ao poente com
caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.° 22:562,

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Conselho Superior de Obras Piblicas

0 <Didrio do Governos, n,® 113, IT série, de 18 de Maio,
publica o seguinte:

AVISO

Para os devidos efeitos se publica a lista definitiva a
que se refere o § finico do artigo 21.° do Decreto n.° 27:236,
de 28 de Novembro de 1936, referente ao concurso para pro-
mog¢lio a engenheiro inspector superior de obras piiblicas,
aberto por aviso do Conselho Buperior de Obras Fiiblicas,
publicada no <Didrio do Governcs, n.® 274, 2.* gérie, de 24
de Novembro de 1950, organizado pelo jiiri nomeado por
portaria de 27 de Dezembro de 1950, publicada no «Didrio
do Governos> n.° 12, 2,* série, de 15 de Janeiro de 1951,

Candidatos admitidos:

Abel Ferin Coutinho,

Alberto Baraiva e Sousa.
Alvaro da Silva Lima.

Alvaro Vieira Soares David.
Anténio Rodrigo Pinto.

Carlos Manitto Ferreira Torres,
Carlos Pereira da Crus,

Diogo Neff Sobral.

Eduardo de Azevedo Monteiro,
Eduardo Pio Soares Leite,
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Eugénio de Campos Amaral,

Fernando César dos Santos Silva.
Francisco José Pedroso.

Germano Joaquim Venade.

Henrique Augusto das Neves Cabral.
Joiio Pedro da Costa.

Jo#io Pedro de Melo QQuintela Saldanha.
Jodio Rangel de Lima. i
Jo#io de Saldanha Pimentel Rolim.
Joaquim Barata Correia.

José Pais de Almeida Graca.

José Saraiva Vieira de Campos.

Leo Muginstein,

Luis Gongalves da Costa Novais,
Manuel Vieira de Campos de Carvalho.
Mariano de Sousa Pires,

Mirio Dias Trigo.

Midrio Martins.

Raul de Mesquita Lima,

Conselho Superior de Obras Piblicas, 15 de Maio de
1951, — O Presidente, Duarte Abecasis.

0 «<Didrio do Governos, n.° 114, III série, de 19 de Maio,
publica o seguinte:

GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade An6nima de Responsabilidade Limitada
Capital 20:000.0000
Sede Social: Calgada do Duque, 20— LIS B O A

Por ter sido publicado com inexactiddes no «Didrio do
Governo» n.° 113, 3.» gérie, de 18 de Maio de 1951, de novo se

publica o seguinte:
Assembieia geral extraordindria dos Srs. Accionistas

Nos termos do artigo 37.° dos estatutos desta Compa-
nhia, eprovados pelo Decreto n.® 36:445, de 31 de Julho de
1947, é convocada a assembleia geral extraordindria dos
Brs. Accionistas possuidores de um capital igual ou supe-
rior a 10.000%, segundo os preceitos do artigo 20.° dos mes-
mos estatutos, para se reunir em Lirboa, na estagiio do Ros-
sio, 1.,° andar, no dia 7 de Junho préximo futuro, pelas 15
horas.

Ordem do dia

a) Tomar conhecimento das bases para a concessfio
iinica constantes do Decreto-Lei n.® 38:246, publicado no
«Didrio do Governos u.® 90, 1.* série, de 9 deste més, e deci-
dir qual a atitude da Companhia em face das ditas bases;

b) Deliberar acerca da operagfio financeira prevista no
Decreto-Lei n.® 38:244, publicado no «Didrio do Governo»
n.® 90, 1." série, de 9 deste més, discutindo e votando emis-
sdeg de obrigagdes até ao montante de 350:000.000% e to-
mando todas as mais decisdes julgadas convenientes;

¢) Introduzir nos estatutos as modificactes que forem
consequéneia da concessfio, nomeadamente a alteracfo do
texto dos artigos 1,°, 2.°, 8.0, 8.°, 45.°, 48.°, 49.° @ 51.%, a elimi-
nacglio total ou parcial dos artigos 47.° e 50.° & 0 aditamento
de dois artigos novos;

d Alterar outros artigos cuja modificaciio se julgue
conveniente, nomeadamente os artigos 4.7, 12,2, 13.%, 15,9, 17.*
20.°, 24.°, 29.°, 80.°, 38.° e §9.° ~

Para os Srs, Accionistas poderem tomar parte nesta
assembleia geral devem as acgdes nominativas ter sido aver-
badas até ao dia 7 do corrente, inclusive, e as ac¢des 2o por-
tador ter sido depositadas, até &s 17 horas & 30 minutos do
dia 23 do corrente, nos seguintes lugares;

Em Lisboa: na sede da Companhia e no Banco Fonge-
cas, Santos & Viana;
No Porto: na filial do Banco Lisboa & Agores.

0Os bilhetes de admissfio 4 assembleia geral serfio pas-
sados pelo conselho de administracfio da Companhia, em
vista das acclies averbadas ou dos reecibos dos depdsitos
das aegiies ao portador.

A assembleia constitui-se e poderd vilidamente delibe-
rar, nos termos dos artigos 28.° a 42.° dos estatutos.

Lisboa, 17 de Maio de 1951, — O Presidente da Mesa da
Assembleia Geral, Antdnio Jiidice Bustor/f Silva.
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IMPOEM-SE PELA
i SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setiibal :

dutiedade dos Uinhos do Sul, b."

ARMAZEM :

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da 6Eléria, 19
Telefone: 26317

LI S B O A
PORTUGAL

| NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica), Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

| USINOR — Valenciennes (Mord), Franga. Aros de aco
‘ para rodas de vagdes e locomotivas =4 Eixos de rodas, s

5. A. META_LLURG!QIJE DE PRAYON — Trooz, Bél-
'I;::s Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e 1atdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
| electrolitico para linhas de distribuiciio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seinel, Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparethos de medida para usos indus-
triais e laboratdrios.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Bélgica, Dinamos, Altgrnsdores.
Transformadores, Aparelhagem elécirica para todas os ten-
sbes e poténcias.

5. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecinica de precisiio.

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundiciio, Ar-
cos de ferro, Acos especinis para todos os fins.

COMPTO!R FRANCO BELOE D'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens,

l Preparatorio e

I Enderego Telegrifico: <PALACE-LISBOA-
30154-30157T - LI SBOA

| Hotel de 1.* nlasse, situado no eoragiio da cidade, junto
da estagio do Ressio e perto da Avenida da Liberdade

Telefones

130 Quartos — 80 Quartos com hanho :
[elafones em todos os quarlos ligades & réde Internacional

| AQUECIMERTO  CENTRAL, ESMERADISSIMA
| COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Precos moderados-para estadias prolongadas condigdes especlals

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de [nstrugao Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO) .'

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Instrucdo Priméria
com Aulas Infantis

LARGO DO cnnnﬁuiu, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)
TELEFONE: 62430
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MOTORES ELECTRICOS
ALTERNADORES
Para impermeahilizagdo de Paredes, Fundagdes, Rebocos, efc. TRANSFORMADORES |
EMPREGUE DISJUNTORES
Cimento «LIZ» — Hidrofugado «N» i ARRANCADORES ||
Um produto nacional que subtitui
com vantagens téenicas e econdmi- MATERIAL ELECTRICO PARA
cas todos os hidréfugos conhecidos i ALTA E BAIXA TENSAO

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS

= e e Sty g0 i, 4.

Rua do Cais de Santarém, 64-1° —LISBOA

;:ILBMGI; ;:nlzo:;lfir:liﬂ, 190-A-1.°—PORTO _. 11, CALCADA DO MARQUEZ DE ABRANTES, 13
i i Telef. 60331

AGENTES EM TODO O PAis

OLD

DE A transmissio mais pratica
COLARES ECONOMIA DE ESPACO
V. S. -~ ECONOMIA DE FORCA —

VISCONDE SALREU TRANSMISSAO POSITIVA

GRANDES CAVES EM COLARES com cerca de 99°/, de eficiéncia

O MELHOR ENTRE OS MELHORES

{ B FUNCIONAMENTO SUAVE
—_—— S B LONGA DURAGAO

VINHOS VERDES DA MARCA HARKER, SUMNER & C7, LPA
<CASAL DA SEARA» i

14, LARGO DO CORPO SANTO, 18
LISBOA

———

P. J. “SILVA,; L.°*
Rua Barata Salgucire, 15-1.° : ;
LIS B O A—Telefone 47154 PORTO

152, RUA JOSE FALCAO, 156
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LIVRARIA

LUSO-ESPANHOLA, L.

Rua Nova do Almada, 8—-LISBOA
TELEFONE: 24917 .

Rua do Carmo, 20-A-1.°—PORTO
TELEFONE: 24076

Rua da Sofia, 78-1.*—COIMBRA
TELEFONE: 2799

Junqueras, 8s—BARCELONA

EDIFICIO DARKE
Avenida 13 de Maio, 23—Sala 414
RIO DE JANEIRO

LIVROS TECNICOS
Sohre ENGENHARIA, CAMINHOS DE FERRO, etc.

Henrique Barbosa § €.

Exportadores dos afa-
dissimos azeites, fru-
tas verdes, azeitonas,
figos secos, nozes e
améndoas da marca
«Borboletas.

Exportam também cas-
tanhag verdes, sardinhas
fregcas e em conserve,
polvo fresco, queijo da
serra, grio, cominhos,
alfazema, ete., ete..

Armazéns em
Yila Franca de Xira, Sacavém ¢ Pogo do Bispo

Escritério em Lisboa

Rua da Madalena, 33-1.° — Telef, 24762
Armazém: Poco do Bispo—Telef. 39-094

Compania Colomial de Navegecio

SERVICO DE CARGA
E PASSAGEIROS

&

CARREIRAS PARA:
AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL
E: AMERICA DO NORTE

K3

Escritérios:
LISBOA—Rua de 8. Juliao, 63
Telefones 30131 a 3 0138

PORT0 — Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 22342

Fundacées Franki

ESTACAS FRANKI

moldadas no terreno por compressio

ESTACAS FORUM

moldadas no terreno por perfuracdo

ESTACAS MEGA

cravadas por meio de macaco hidraulico

SONDAGENS GEOLOGICAS

Gonstrugdes civis — Obras piblicas — Betéo armado

Sociedade Construtora Portuguesa, L.%

(SOLOPOL)
PRACA DA ALEGRIA, 20, r/e.

LES BO A — TELEF. 27456
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Sociedade Absstecedors
de Madeiras, L.%

Recomendada pelus Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

ESTANCIA DFE MADEIRAS
NACIONAIS F ESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos & 05 ATELILRES GRAFICOS bx
ingless e tacos para parquel BERT RAFE!? IRMAOS. L.

MA PELA CUALIDADRE
DOS SEUS TRABALHOS

Serracdo e Carpintaria Eibibios'de

Lenhas — Postes Telegraficos E?}%cc:n::rﬂé
¢ BE LITOGRA Fat‘.l
Travessas para Caminhos de Ferro RERIBAIID IR AON L2
CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA C’ONSTRUCJO
COMPANHIA DE SEGUROS Para beber um bom café

« B D N A N ‘; A » prefira sempre os cafés de:

A mais anliga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA
TIMOR

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.
Delegacdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.° Que figuram entre

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA os melhores do Mundo
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Telefone 300

J0SE BENTO PESSOR. L

Fabrica de Cal Hidréulica <FIGUEIRA-MONDEGO»

Fibrica e Escritério:

Encosta da Salmanha Figueira da Foz

FABRICA DE PAPEL DE ANTUA

M. . de Cadstra Lopes

Papeldo, papel de embrulho e sacos de papel

ADUBOS E MOAGEM DE 0SSO

CUCUJAES
(MOINHOS)

Chamadas ao telef. 42
(0. DE AZEMEIS)

Companbia de €arvées
e Cimentos do Cabo
Mondego

Exploragdo do «Couto Mineiro do Cabo Mondego
e Inddstrias Anexas»

COIGTEECERTDRT
Fabricas de:
— Cimento Portland Artificial
— (Cal Hidraulica
Sede:

Avenida dos Aliados, n." 41-3."—PORTO

Telefones 26267 — 26268

Fabrica de Metros Articulados «Semog»

José Maria GsEes dg Santos Junior

COM SECCOES DE:
METROS ARTICULADOS — MOLAS PARA
PRENDER ROUPA — ASSENTOS PARA
INSTALACOES SANITARIAS — TACOS
PARA PLAQUE - ESTORES «SEMOG»
. REPRESENTAGOES —

Réde S. Joiio da Madeira — Telefone 308
CUCUJAES

INDUSTRIAIS!
COMERCIANTES!
EXPORTADORES!

Estamos & vossa disposicdo para vos fornecer ESTANHO
METAL.

Gragas & nossa instalagdo de fundigdo eléctrica moderna,
dnica em PORTUGAL,

Nés podemos fornecer-vos o melhor ESTANHO, garan-
tindo uma pureza superior a 99,85 °/,—MARCA FERRAN.

Electrometalirgica Franco-Poriuguesa, L.**
Mangualde — Gare

Teiefone 6244-Mangualde End, teleg. EMBEL — Mangualde

Gualdino Augusto Carquejs

Améndoa em miolo para consumo e expor-
tacdo em qualquer quantidade
{(Dourc) FELGAR

EMPRESA ALFANDEGUENSE
Transportes de passageiros entre Moncorvo e
Alfandega da Fé, carros de aluguer de merca-
dorias e passageiros
sSEDE

AlfSndega da Fé Telefone n.o 4

3 H fone : 93
Tele ¢
|| gramae: FELTROS
Apartado: 9

Fabrica de Peltros Alcada, L.da

Eseritirio e Fibriea :

Estrada de S. Jodo ovAR
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José Abrantes Ferreira, Sucs. L.*
CASA FUNDADA EM 1885

Ferragens, drogas, tintas e vidros, colchoaria, telha, eal,
papelaria e mindezas, material eléctrico, camas de ferro e
—— fogies — AGENTEE DD CIMENTO LIS

69, Avenida Sacadura Cabral, 71— Telefone 33 — PENAFIEL

Rodrigo da Bosta Babo ? B.%, Suc.”
CASA FUNDADA EM 1861

ARMAZENS DE MERCEARIA, AZEITE, CEREAIS E VINHOS
CORRESPONDENTES DE BANCOS E COMPANHIAS DE SEGUROS

LUZALITE PENAFIEL TELEF. 34

Revista quinzenal

CONSTRUGCOES
ELECTRICAS

VITORIA

HILARIO RODRIGUES

Casa especializada  em
meeciinica @ elestricidade,
aparelhagem eléetrica
para alta e baixa tensdo,
«chauffages eléctrica o
material estangue para

sinalizagho, quadros o
«eoffretss, estanques

LISBOA . RUA DO CURA, 24
TELEFONE 61642

LIS B O A

MAGOSA

OFICINA DE KEPUXAGEM E FUNDICAO
FABRICO DE TODOS OS TIPOS DE CANDEEI.
ROS ELETRICOS, FOGOES, FERRAGENS,
— E CROMAGEM, ETC, ——

Thanuel Gomes dos J'antos

TELEFONE 114

Rua 16—1123/27 ESPINHO

pEPOSITO DE FRUTAS |uiza Nogueira

VENDAS POR JUNTO E A RETALHO
Legumes das melhores qualidades

Mercado Municipal, 58 -Telef. 304 — ESPINHO

~
M A T O S & iR M a o
Especialidade em fogagas, Caladinhos, Pastéls de virias qualidades
— @ pio de 16, Completo sortido de doeces e biscoito para chf —
ASSEIO E HIGIENE — ENTREGA AO DOMIC[LIO
Rua 18, 933 a 957 ES PINHBH

ARMANDO DE SOUSA REIS

Depdsito de materiais de construgio — Servigos de construgiio eivil
Esmaltes Holandeses <NAVALINE»

RUA 18-835 ES PINHDO

.BERKEL
Bésculas automaéticas
Cortadoras de Fiambres
Balancas semi-autométicas e autométicas

BERKEL
com as suas Fabricas da Holanda e da Bél-
gica produz os melhores aparelhos da
especialidade

BERKEL

a marca que todos: Agricultores — Comer-
ciantes e Industriais devem examinar de-
talhadamente e experimentar antes de

comprar

BERKEL
Vendas e Servico Técnico
3 —Travessa da Escola Aravjo— &
End. Tel.: Lekreb Lisboa Telef.: 48905

A sair em BREVE

NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Tanual do Viajante em Dortugal

MUITO ACTUAL'ZADO

Pedidos a esta Redacgio

Sotiedade Fornecedora de Gelo befa

R. D. Estefania 205

Distribuicao directa a casa dos Clientes

Pedidos ao felefone 50.115 LISBOA

bordo, aparelhagem para

T A
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Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura porluguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTZO

Mais quilometragem

Mais comodidade

Mais seguranca

O piso Squeegee proporciona

maior aderéncia ao solo

Em todos os sentidos

MABOR
GENERAL
SQUEEGEE

A todas as velocidades

Sobre todos os pavimentos
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