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Auvenida Palace Hotel
Enderego Telegrifico: <PALACE-LISBOA»

Telefones 30154-3016T-LISBOA

Hotel de 1.* nlasse, situado no eoraglo da cidade, junto
da estagldo do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com hanho

Telnfones on lodos os quartos ligades & rdde Internazlomal

AQUECIMENTO  CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-para estadlas prolongadas condiges especlals

A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolates

Para beber um bom café

prefira sempre os cafés de:

CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA
TIMOR

Que figuram entre

os melhores do Mundo

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBEX 21381-82
PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

§. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de ago
pera rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

5. A, METALLURGIQUE DE PRAYON - Trooz, Bél-
!gn. Zinco lsminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e latho em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — Expecislistas no fabrico de cabo e arame de co
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
s e electr ) e Ap hos de dida para usos indus-

Lt
riais e laboratérios.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Béigica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Apsrelhagem elécirica para todas os ten-
sdes e poténcias,

de vapor, C

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
Toda a i de precisd

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro radondo para
cimento armado. Vigas [ e Ferros U, Ferro de fundigiio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, géds e
vapor, Tubos de aco para caldeiras e sondagens,
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Lisboa de outros tempod
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Os Carros-Americanos e um fiscal exemplar
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do sistema de transportes em vei-

culos sobre carris, os bisboetas uti-
lizavam, para irem a Feira de Belém, os
omnibus, os chars-i-banes e carripanas
de diversos modelos que solavancavam
pelas estradas de macadame, pela Jun-
queira fora, Altinho, até ao Largo dos Je-
rénimos com paragem frente ao Paldcio
Real de Belém, defronte do qual, na Praca
de D. Fernando, hoje de Afonso de Albu-
querque, se localizavam em exibi¢io anual
barracas de comes e bebes, de quinquilha-
rias, de queijadas de Sintra, que entiio se
escrevia com C, e dos enfdo célebres tea-
tros, Dallot, em cujas plataformas mulhe-
res gordas, de saias curtas, executavam
marchas de vai-vem ao som de um trom-
bone e de mais dois ou trés instrumentos
de sopro, acompanhados dos clédssicos za-
bumbas e dos indispenséveis pratos que, ao
principiar dos espectdculos, atroavam os
ares com um infernal toque do hino da an-
tiga Carta Constitucional. Também certo
publico se utilizava dos vapores lisbonen-
ses que faziam carreiras entre o Cais do
Sodré e uma ponte de ingresso a citada
Praca de D. Fernando, pelo preco de cin-
quenta réis, de quarenta e cinco em qua-
renta e cinco minutos.

Vem isto a propdsito do estabelecimento
da Companhia Carris de Ferro de Lisboa,
inaugurada durante o tltimo quartel do
séeculo passado, com material americano,

Q NTERIORMENTE ao estabelecimento

. luxuoso para a época, tirados os carros por

resistente gado muar alentejano, caval-

.gando, sobre uma das muares das sotas,

durante a subida de algumas rampas, o0s bo-
leeiros, adolescentes, fardados de calcdes
de bombasina e caleando botas altus deno-

. minadas de <a fredericas, indumentdria

que fazia as delicias dos colegiais, com vo-
cagiio para servirem em tropas montadas.

A populagho da capital, ao tempo, era
reduzida e os carros da Companhia Carris
de Ferro serviam, mais ou menos, a con-
tento do piblico, habituado, como estava,
ao atrazo dos sistemas de transporte de
passageiros que eram, os mesmos, pode di-
zer-se, em quase todas as grandes cidades
do mundo ecivilizado.

A Companhia fora fundada com o capi-
tal inicial de dois mil contos, soma impor-
tante para o pais no século dezanove, pro-
vavelmente em libras, ouro. A receita pro-
veniente da venda de bilhetes a cinquenta
reis durante o dia e de sessenta reis a noite,
cobria, talvez, as despezas com os venci-
mentos dos chefes dos estdbulos, tesou-
reiro, bilheteiro, fiéis dos celeiros e dos
depdsitos, e com o pessoal de eseritério.

Existiam ainda os cargos de fiscais do
movimento, de entre os quais sobresaia
Luis Augusto de Sousa Pimentel, figura de
porte marcial, desembaracado, zeloso cum-
pridor das fun¢oes de que estava cometido.
Usava luneta, presa por cordio, e uma es-
pécie de chambrié, reminiscéneia, talvez,
da vida militar que nao sabemos, ao certo,
se nela participou,
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Pimentel foi observando as tentativas
que a. administragio ia executando, para
melhorar os servi¢os introduzindo, a titulo
experimental, dois carros eléetricos, um
do sistema Julien e outro do sistema Her-
mann, accionados por meio de pilhas e,
mais tarde, um outro da autoria de direc-
tor da Companhia, Consiglieri Pedroso.

Essas tentativas levavamn Pimentel a

emitir, com certo chiste, a sua opinido,
que era de todo o ponto légica; «que as
muares da Companhia estavam a eaminho
da sua emancipa¢iio». Ainda mais tarde,
ahi por 1890, foi inaugurado um outro sis-
tema de trace¢éio consistindo em carruagens
tiradas por uma locomotiva, que fazia car-
reiras entre o Cais do Sodré e Algés.

O Pimentel era infatigdvel no exercicio
das suas funcoes fiscalizadoras, atendendo
sempre, com a maior solicitude e amabili-
dade, as queixas fundamentadas dos passa-
geiros dos americanos, que assim eram cha-
mados pelo publico os carros da Compa-

o

'BDBI EEBE | 000000000

Revista guinzenal

nhia, certamente em razio da sua origem.
Como funciondrio exemplar e, por vir-
tude dos seus servigos prestados, néo s6 a
Companhia, como também ao publico que
utilizava esse meio de transporte, Pimen-
tel mereceu durante a sua existénecia, que
nio foi curta, a consideraciio do pessoal e
a das pessoas de fodas as classes sociais,
numa época em que havia acentuadas ca-
racteristicas diferenciais entre elas, sendo

_muito estimado pelo pessoal directivo da
Companbhia, que, por vezes, atendia as suas

sugestdes concernentes 2 modificagdo de
carreiras, horarios, ete. a propor s instin-
cias orientadoras do transito na capital.

O Pimentel ndo exerceu qualquer cargo

‘na politica, na literatura ou na buroecracia

que o tornasse notdvel mas foi, sem da-
vida, 'uma figura de destaque no seu meio
e no da sociedade lisbonense, figurante
de um passado cujos fios da vida, dos seus
jé escassos representantes, a Parca vai cor-
tando dia a dia —impiedosamente,
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Uma visita dos zepezesentantes

da Impeensa as instalacées da Gazeis

nas Ameczeizas e em Santo o@mazo

convite do sr. Reginald J. Smith, novo
A administrador delegado da Companhia Car-

ris de Ferro de Lisboa, os representantes

da Imprensa didria de Lisboa e Porto e os
representantes do Bolelim da C. P. e da Gazetla
dos Caminhos de Ferno visitaram, na tarde de 23
de Fevereiro, as instalagoes que a Carris possui
nas Amoreiras e em Santo Amaro. Esta visita pro-
porcionou-nos a todos o poder fazer uma ideia da
extensdo e da importincia dos servigos desta
Companhis, servigos que o piiblico desconhece,
na maioria, se ndo na quase totalidade, e aos
quais, por isso, ndo presta a devida justiga.

Alguns nUmeros de interesse

Vamos dar a palavra, em primeiro lugar, a suas
exceléncias, o8 nimeros. Eles nos vao dizer, com
clara e persuasiva eloquéncia, como os servigos de
transportes sao feitos nesta capital, que cresce a
olhos visios, sendo ji hoje, sem favor, uma das
mais importantes da Europa.

Os transportes da Carris sio actualmente feitos
por autocarros e <eléctricos». Sao 149 os autocar-
ros em servigo, existindo 414 celéetricoss motores
e 55 atrelados. A extensiao das carreiras de aufo-
carros 6, actualmente, de 278kme,300, e a das car-
reiras de eléctricos de 418kms, 111.

Passando um pouco além de 800 mil o niimero
de habitantes de Lisboa, pode dizer-se que raro é
o lisboeta que nao se serve, para se transportar,
dos celéctricos> e dos autocarros. Ss nao, veja-
mos:

Nimero de passageiros transportados por dia:
nos <eléctricos» : 745.000, nos autocarros: 100.000.

Sobe a 5579 o niimero de empregados e assa-
lariados, e a 2.510 o niimero de motoristas, condu-
tores e guardafreics.

O nidmero de bilhetes impressos por ano, em
tipografia prépria, atinge a cifra, quase astrond-
mica, de 245.421.000, A

Os «eléctricos» percorrem, diariamente,
28.324.286 quilémetros e os autocarros 7.126.441,

A seguir a estes, vém outros niimeros de gran-
de interesse.

Todos os funciondrios devem apresentar-se
bem barbeados. Para esse efeito, nas estacoes de
Santo Amaro, Amoreiras e Arco do Cego monta-
ram-se amplas e higiénicas barbearias, cujos ser-
vigos sao gratuitos e obrigatérios.

A Carris tem ainda a4 disposigao dos seus em-
pregados refeitério e balnedrios,

Em cada uma das suas estacoes existe um Pos-
to Médico, para tratamento e consultas, exclusiva-
mente a cargo da Companhia. A média didria de
consultas clinicas nos postos médicos é de 88.

As actividades sociais da Carris compreendem
ainda: uma cantina para fornecimento de géneros
a0 pessoal, com desconto, sala de leitura, Caixa de
Previdéncia, que concede subsidios por morte,
pensbes e abonos de familia, Col6nia de Férias
para filhos menores, e, com fins culturais, uma

banda de miisica, ete..

A estacaco das Amorciras

A primeira estagdo que os representantes da
Imprensa visitaram foi a das Amoreiras. Trans-
posto o portao de entrada, pela rua das Amorei-
ras, a primeira instalagio que os jornalistas viram
foi a de Lavagem e Abastecimento de autocarros.

Antes de serem arrumados no parque de reco-
lha, os autocarros, no regresso do seu servigo did-
rio, sdo abastecidos de gaséleo. I utilizada para
is80 a aparelhagem mais moderna, a qual inter-
rompe autométicamente a alimentacao do depdsito
do vefculo, quando ecompletamente cheio. O gasé-
leo, armazenado em reservatérios subterrineos, '
elevado, pela accio de duas bombas eléctricas,
para os tanques de abastecimento. Seguidamente,
procede-se & operagdo de lavagem, para o que se
utilizam escovas especiais, alimentadas a dgua. A
operagido completa de abastecimentos de gaséleo
nos depdsitos, dgua nos radiadores, 6leo de lubri-
ficagio nos motores e lavagem, é efectuada por
uma equipa de cinco homens em cerca de quatro
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minutos. O posto tem capacidade para lavagem e
abastecimento de seis veiculos, simultineamente.

Passando em frente do parque de recolha dos
autocarros (a recolha ao ar livre oferece grande
seguranga confra os riscos de incéndio), os visi-
tante dirigiram-se & Estagio de Servigo, onde se
procede & inspecgdo regular e periGdica de cada
autocarro, efectuando-se as reparagoes verificadas
necessdrias. No sentido longitudinal da Estacao,
correm sete fossos: os dois maiores (a direita de
quem enfra), sio reservados para a inspec¢do dos
autocarros e lubrificagao dos «chassis» e os outros
cinco (mais pequenos) para a execug¢do das repa-
ragoes necessirias 4 boa conservacio dos veiculos.
As reparagoes de maior importancia sdo efectua-
das nas Oficinas de Santo Amaro.

Cada autocarro & inspeccionado e lubrificado
quinzenalmente, salvo se qualquer avaria faz ante-
cipar a data regular de inspece¢ao. Os trabalhos
de conservagdo, periédicos, sdo efectuados por
. cada 10.000 kms. percorridos pelo autocarro. Os
trabalhos periddicos de reparacao sao efectuados
aos 40.000, 80.000 e 120.000 kms.

Atingidos os 160.000 kms., os autocarros sio
submetidos a reparagio geral.

A Oficina do Pessoal que trabalha nas repara-
o0es estd localizada ao mesmo nivel do pavimento
dos fossos, permitindo ao pessoal mais cémodo
acess0 aos mesmos, eliminando perdas de tempo.

Ainda no rés-do-chio do edificio, puderam os vi-
sitantes ver a Oficina de Carpinteiros, Pintores e
Estofadores, a Casa dos Pneus, a das Baterias, o
Armazém privativo da Estagao (os Armazens Ge-
rais estao situados em Santo Amaro), e outras de-
pendéncias secundérias.

Na cave, encontram-se instalados os compres-
sores de ar, que alimentam todas as ferramentas e
méAquinas que na Hsta¢ao trabalham a ar compri-
mido e o aparelho de recuperacdo de 6leo, para
aproveitamento do 6leo usado, que é depois con-
duzido pela acgao de bombas para os reservaté-
rios préprios.

- No 1.° andar do edificio, estdo instalados: o la-
boratério de calibragio e reparagdo das bombas
injectoras dos motores a 6leos pesados (dos auto-
carros) provido do mais moderno apetrechamento,
a Oficina de reparagio do material eléctrico, os
Escritérios, ete..

Deixando a Estagao de Servigo dos Autocarros,
dirigiram-se os visitantes para o Deposito dos
carros celéctricos» (os ji4 bem conhecidos <car-
-bans»), com as suas instalagbes anexas; tais como:
servigo de expedicao de carros, bilheteiras, telefo-
nes, barbearia, refeitério, balneérios, ete..

A utilizagdo dos servigos da barbearia (em
Santo Amaro, Amoreiras e Arco do Cego) 6, como
jd dissemos, gratuita e obrigatéria para o pessoal
do Movimento.
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No <¢car-barn» estd montado um sistema auto-
mético de combate a incéndios, do mais moderno,
e que consiste numa série de tubos condutores de
dgua, munidos de vdlvulas de grande sensibilida-
de ao calor. Quando a ftemperatura sobe, para
além de determinado limite, as vélvulas abrem,
inundando de é4gua o sector sobreaquecido. Ao
mesmo tempo, sao autométicamente postas a fun-
cionar as bombas de alimentac¢ao de dgua, que o8
jornalistas puderam ver instaladas na base da
torre que sustém o depdsito de dgua abastecendo
toda a estagio. -

Estacao de Santo Amaro

Circunstincias estranhas & vontade da Compa-
nhia nao tém permitido ampliar e modernizar esta
Estagao, onde se encontram vérias instalagoes,
como tipografia, para todos os trabalhos da  Com-
panhia, o8 Armazens (Gerais, onde se encontram
classificadas cerca de 10.000 variedades de pecas,
acessérios e materiais; a alfaiataria, onde so con-
feccionados os fardamentos do pessoal.

Mas, nesta Estagido, as instalagdes mais impor-
tantes sao as Oficinas de reparac¢do e montagem
de rodados, motores e freios dos carros celéctri-
cos», a Carpintaria de Reparagio, a Oficina de re-
paragdo do material eléctrico, a Carpintaria Me-
céinica, Fundigdo, Pintura e Caldeiraria,

Diariamente, procedem-se As seguintes opera-
¢Oes nos carros celéctricoss : lubrificagio dos mc-
tores e das roldanas dos ctrolleyss, vistoria aos

‘travoes, inspec¢ao completa do carro e lavagem

total. De dois em dois anos, procede-se 4 repara-
¢io geral e pintura total de cada carro.

86 nas Oficinas de conservagiao do material cir-
culante, emprega a C. C. F. L. mais de 1.200
homens.

Desde 1922 até ao presente, foram construidos
nas Oficinas da Companhia 171 carros «eléctri-
cos», e reconstruidas as caixas de 107 carros. Fo-
ram montadas as caixas de autoecarros, algumas
das quais construidas nas Oficinas da Companhia.

Os jornalistas viram ainda em adiantado estado .

de construgdo os primeiros seis de uma série de
dez novos carros ¢atrelados» para cinquenta pas-
sageiros, do mesmo modelo que foi posto recente-

. mente a circular e cujas comodidades o piiblico

muito tem apreciado.

Terminada a visita, obsequiosamente acompa-
nhada pelos srs. Xavier Avilez, distinto secretdrio
geral da Companhia, engenheiros Jorge Gongal-
ves e Joaquim da Cunha Ferraz; Anténio Barros
e Ribeiro Manso, funciondrios superiores da C. C.
F. L.; Down e Walter, chefes das oficinas e esta-
¢oes de servigo das Amoreiras, a Companhia ofe-
receu aos jornalistas um «copo de dgua», durante
o qual o sr. Reginald J. Smith, saudou os visitan-
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tes, afirmando-lhes que tinha grande prazer em
trabalhar em Portugal e que, na qualidade de no-
vo Administrador da Carris, procuraria manter o
prestigio da Companhia e melhorar o servigo.

Em nome dos jornalistas presentes, agradeceu
o nosso director sr. Carlos d’Ornellas, cujo dis-
curso vamos resumir seguidamente :

Quiseram os meus camaradas dos jornais did-
rios ter a amabilidade de delegar na minha pessoa

para agradecer em nome da Imprensa. Afastado

da Imprensa didria h4 muitos anos, vim para a
Imprensa téenica e nao quero deixar de saudar a
Companhia Carris na pessoa do seu ilustre Admi-
nistrador Geral.

Este convite feifo & Imprensa é uma demons-
tragdo de simpatia da Carris, que nao podemos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

esquecer. Nunca, que eu me recorde, a Imprenss
foi convidada a visitar tio modelares instalagoes.
Acompanharam-nos nesta visita alguns funcioni-
rios superiores que foram gentilissimos para com
os jornalistas e, conseguindo ver e estudar o que a
Companhia tem feito para bem dos seus funcion4-
rios e do piiblico em geral, nio posso deixar de a
saudar na pessoa do seu ilustre Administrador
Geral. Junto a estas saudacgoes, a Imprensa deseja
também englobar todo o pessoal da Companhia,
que bem mergee o8 aplausos de quem avalia o que
é a missdo de aqueles que lidam com o piiblico,
uns bem compreensiveis, outros que, infelizmente,
nido sabem ou nao querem compreender o que
significa a diseiplina, para bem de todos os orga-
nismos e da Nagao Portuguesa.

Dublicaci 4id

Anuario dos C. T. T. de 1949

Estd publicado o Anudrio dos C. T. T. refe-
rente ao ano de 1949. Esse ano, informa-nos logo
de entrada o Anudrio presente, marca para os C.
T. T. uma data digna de registo, pois consegui-
ram dominar o desequilibrio financeiro das suas
contas de geréncia, deficitirias em 1945, 1947 e
1948. A que se deve o restabelecimento do equili-
brio verificado? A duas circunstincias: elevagao
de rendimentos resultante da revisao geral de ta-
rifas de Novembro de 1948 e severa restrigao de
despesas.

Durante o ano de 1949, realizou-se a amplia-
¢do da rede telefénica com 443 km. de tragados e
19 mil km. de circuitos, tendo-se elevado para 30
o niimero de estagdes automiticas, e inaugura-
ram-se 08 novos ediffcios de Angra do Heroismo,
Flores e Horta, nos Agores, a de Matosinhos, no
Continente.

A 10 de Janeiro do ano em referéncia, inaugu-
rou-se, na QCentral Telefénica de Lisboa, uma
Cantina.

Manual Hidrolégico de Portugal,
pelo Dr. 4Ascensdo Contreiras

Com uma capa, muito feliz, desenhada pelo dis-
tinto artista Joao Carlos, que tambhém é médico,
foi posto & venda, em magnifica edicao da Em-
presa Nacional de Publicidade, 0 Manual Hidro-
légico de Portugal, de que é autor o nosso ilustre
colaborador, sr. Dr. José Aboim Ascensao Con-

treira, médico hidrologista e autor de numerosos
trabalhos sobre a sua especialidade.

O presente trabalho —, declara-nos o Autor no
Proémio— baseia-se na coordenagfio de matéria ja
publicada em outros livros, designadamente no
esgotado Guia Hidroterdpico de Portugal.

Este livro, parecendo, & primeira vista, desti-
nado exclusivamente a médicos, 6 de interesse
também para todos aqueles que, necessitando de
fazer uma cura de Aguas, gostam, antes de consul-
tar o seu facultativo, de escolher a estagao que
mais fala 4 sua simpatia ou que, pela proximidade
a que se encontram do local onde residem, pro-
porcionem uma estadia mais econ6mica.

Lendo-se este livro, mesmo por simples curio-
sidade, chega-se & conclusao de que Portugal é um
pais rico de fguas medicinais, que pouco ou nada
tem que invejar aos outros pafses sob esse aspecto.

«Historia da Tauromaquia>»

Com o 8.° fasciculo, agora aparecido, esta obra
atinge 256 paginas de texto, nimero este que nos
d4d a medida do valor & importincia do notdvel
empreendimento que é a Histdria da Tauroma-
quia. Trata-se, com efeito, como ji temos afirma-
do, por mais de uma vez, de uma iniciativa arro-
jada, de feliz concepgao e que vem sendo-reali-
zada com alto sentido editorial.

Oom magnifica apresentagao grifica, e diri-
gida, artisticamente, por mao de mestre, esta obra
impode-se pela sua brilhante colaboragao literdria,
pela documenta¢ao fotogrifica, e ainda pelas re-
produgdes de quadros de arfistas que se inspiraram
nas lides taurinas.

O presente fasciculo contém dois <hors textes,
um deles, em tricromia, com a reprodugao de um
quadro de Goya Corrida de toiros na aldeia.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

pror JORGE

RAMOS

.

Uma mindiscula mdquina fotogrdfica chamada gastro-
-foto, engulida pelo paciente, permite tirar 16 fotografias
simultineas das paredes internas do estomago, revelando
ag alteragdes nela ocorridas,

(de The China Weeckly Review — Changai)

O lar do casal Brown foi enriguecido com o nascimento
de dois lindos gémeos, E interessante assinalar que as
eriancas tdm tias-gémeas, tios-avis gémeos, e primos gé-
meos. O pai, sr. Brown, trabalha na fibrica de Miquinas
Duplicadoras,

(do NewYork Daily New's — N. Yorque)

A policia de Detroit, a cidade dos automéveis, multa os
motoristas gue salpiquem de dgua, lama ou neve o fato dos
transeuntes.

(da revista Latinoamérica — México)

Descobriu-se o processo de medir o fendmeno do ferro
ger cem vezes menos compressivel do que a fdgua. Todos
o8 efeitos produzidos pela alta pressfio sfo hoje conhecidos
Sabe-se que 99,80 por cento das matérias existentes na Terra
existem sob pressdes maiores do que mil atmosferas, o que
equivale-s perto de sete toneladas por polegada quadrada,
(Mil atmosferas é a medida dinimica de gazes e vapores
equivalente & pressfio exercida edbre a superficie dum cen-
timetro quadrado por uma coluna de merciirio de 76 centi-
metros de altura). Aparelhos delicados <observams o que
se passa & profundidade de 180 quilometros, onde se encon-
tra 93 por cento dos «materiais da Terras,

(da revista Soundings — Londres)

Nio serd possivel atingir o zero absoluto na conguista
das temperaturas extremamente baixas, £ um limite e, con-
sequentemente, inacessivel. O professor Kramers, da Sué-
cia, suspendeu um pequeno tubo cercado dum invdlucro
no qual havia feito o vdcuo. Mergulhou-o em hélio liquido.
O tubo interno continha fluoreto de cério. O resfriamento
do hélio ligquido levou trés horas. Resta reduzir brusca-
mente a2 intensidade do campo magnético até menos dum
décimo do seu valor. A ciéncia espera alcangar o polo do
frio.

(N. York World Telegramme — N. Y.)

As impressdes digitais constituem o documento de iden.
‘tidade mais irrecusdvel que hoje se usa, O professor Ca-
part numa recente exposi¢lio demonstrou que doze particu-
laridades notadas nos desenhos papilares bastavam para
conferir nma certeza matemdtica is identificagles médico-
-legais referentes a toda a populagiio europeia.

(The Migalle — Londres)

S
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Aparelhos delicados exploram actualmente a estratos-
fera. Alguma coisa se sabe jd do que se passa para la da
barreira do ozone —a 60 gquilémetros acima da superficie
da Terra. O ozone absorve uma frac¢fio substancial da ra-
diagfio ultra violeta do sol para a Terra e da radiacfio infra-
-vermelha da Terra para o espago.

(Lentz Post News — Penngylvania)

Uma das coisas mais espantosas da natureza é o equi-
librio biolégico na existéncia das aranhas. Segundo o
dr. Berland, os descendentes numerosos dum mesmo casal
sfio representados no fim, por dois individuos. Que uma
espécie seja pouco fecunda e produza apenas alguns ovos
ou que possa ter mil, o resultado ¢ o mesmo e o niimero
de individuos de cada espécie permanece constante.

 (Irish Writing — Cork)

O Nariz do Diabo é uma montanha do Equador cuja
forma se assemelha a um enorme nariz. Um ecomboio, ver-
dadeiro prodigio de engenharia, chega até ao cimo dessa
montanha.

(de Ausonia — revista de Siena)

A propésito de sdeias, recordemos que Samuel Butler
esereveu um curiosissimo ensaio em que revels as surpre
sas que a vida lhe proporcionou neste particular, especial-
mente quando se demorou pela Itdlia, A primeira notivel
semelhan¢a que Butler viu ali, foi a do rei Francisco I: en-
controw-0, com trés séculos de finado, entre os passageiros
de um ecomboio,

(de Journal de Amiens)

Uma das miniaturas de comboio mais caras do mundo
é a do maraji de Gwalor, na India, Inteiramente feito de
prata, é movido a electricidade, circula lentamente durante
as refeicdes em cima da grande mesa dos banquetes. Os
vagles carregam frutas, especiarias, déces. Um dispositivo
especial permite fazé-lo parar, de metro em metro, para que
os convidados se possam servir daquilo que desejarem.

(de Novedads — La Paz)

Croguainbille viaja em caminho de ferro com gua
noiva — que n#o lhe permite grandes expansdes. O com-
boio penetra ma escuridfio dum tfinel. Segurando a m#o da
noiva, Croguainbille diz-1he, depois: — Se soubesse que esse
tiinel era tdio ecomprido, teria aproveitado a oportunidade
para te dar um beijo. ..

— Como ? — respondeu a rapariga surpreendida—entlo
nfio eras tu?. ..

(do semandrio Verve — Paris)
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CRONICAS DE VIAGEM

DE LISCOA A ROMA

L 000000000 R A
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histéria de Milao é uma histdria bastante aci-

A dentada, que vou resumir ou, por outra, ten-
tar resumir em meia diizia de linhas. De
oridem celta, foi submetida pelos romanos

no ano de 222 A, C. Em 313, Constantino publicou
O Edito de Mildo, que concedia a liberdade do culto
a0s cristdos. Depois, vieram as invasdes bdrbaras
constituindo-se Mildo em comuna livre. Entrando,
mais tarde, em luta com Frederico Barbarroxa, pos-se
a cabeca da Liga Lombarda. De 1277 a 1447 foi a
_cidade governada por Visconti, e de 1450 a 1533
pelos Sforza. Com a expedi¢io de Carlos VII, a
cidade caiu em poder dos franceses, sucedendo-se
os espanhéis, Carlos V, e, a seguir, a Austria. No
ano de 1799 Napoledo fez de Mildo capital da Repii-
blica Cisalpina. Em 1802, veio a Republica Italiana
e em 1805 classificou-se reino de Itdlia. Novamente
sob o dominio da Austria, a cidade revoltou-se em
1848, entrando herdicamente durante cinco dias — de
18 a 25 de Margo. Em 1859, depois da batalha de
Magdenta, a cidade martirizada foi reunida ao Pié-
monte, acabando por pertencer finalmente ao reino

da Itdlia,

Milao estd situada em igualdade de distdncia entre
0s Alpes e os Apeninos. A parte principal, a mais
elegante e a mais frequentada é o Corso Viltdrio
Emmanuele, que parte da Catedral e se prolongda
até & praca d’Armas.

Didno de visita temos, com fraca aparéncia exte-
rior, o célebre teatro Secala, um dos mais célebres
teatros liricos do mundo, eridido por Piermarini em
1878. Este teatro tem como rival o de S. Carlos de
Ndpoles, Tem o nome de Scala por ter sido edifi-
cado s6bre o lugar que ocupou a idreja de Santa
Maria della Scala. Temos ainda o Paldcio Brera;
0 Arco de Simplon; a Biblioleca Ambrosiana; o
Paldecio Marim.

A daleria de Vitor Manuel é uma curiosa passa-
dem coberta de cristais com a lardueza de uma rua
e a altura de uma catedral, em forma de cruz grega,
com sua clipula ao meio, alta de cinquenta metros,
coroada por um octégono de vinte e nove metros de
didmetro, é guarnecida por vinte e nove estdtuas de

italianos ilustres. Durante a noite o efeito da sua ilu-
minagéo é surpreendente. Esta preciosa daleria, cons-
truida por G. Mengoni no ano de mil oitocentos e
setenta e sete, foi atindida pelas bombas em 1945 e
restaurada em 1948. Luxuosos cafés e restaurantes
laterais ddo vida a esta galeria.

O centro da cidade é assinalado pela Praga do
Duomo, com um monumento a Victor Emamnuelle II,
e, ao fundo, o grandioso edificio em mdarmore do
«Dome», considerado o mais completo que a arqui-
tectura gética criou na Itdlia.

Arquitecto desconhecido, inspirado nas grandes
catedrais estrangdeiras, comegou essa construgdo em
1586, segundo plano ‘seu, e, mais tarde, foi a mesma
obra continuada por outras autoridades no género,
ndo faltando a inclusdo dos franceses e alemaiis.
Mais tarde, por volta do século XV foram Filipio
degli Organi, G. A. Amadeo e C. Solari os seus con-
tinuadores. Ainda chegou ao século XVI com a inter-
vencao de V. Seregni e P. Tibaldi.

E, de facto, uma catedral monumento, de uma ri-
queza invulgar com as suas cento e trinta e cinco
flechas, duas mil duzentas e quarenta e cinco estd-
tuas de maravilhosos recortes. O interior mede cento
e quarenta e oito metros de comprido em forma de

A nova Praga Fiume, em Millio
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MILAO — Estaclio Central, vista adrea

cruz latina e tem cinco naves separadas por cin-
quenta e dois pilares.

Os timulos de vdrios bispos e a célebre estdtua
de Sao Bartholomeu, por Marco d’Adrat, sdo obras
artisticas que atestam a capacidade dos seus autores.
A cipula, que é imponente, mede sessenta e oito
metros de altura; a entrada do coro possui dois pal
pitos em bronze, de uma riqueza incalculdvel.

Na frente da sacristia encontra-se uma gdrade que
conduz a capela subterrdnea (Scurolo di S. Carlo)
por F. M. Richini (1606), onde repousa o corpo de
S. Carlos Borromeu, o arcebispo de Mildo a que ja
me referi detalhadamente. O corpo estd revestido
com os habitos pontificais. A urna que contém os
seus despojos € de prata e oiro, crivada de pedras
preciosas.

Carlos Lopes Pinto, no seu encantador livro
Didrio da Viagem dum Carlos a Mildo, dd-nos
uma pormenorizada descricio -do que tem de belo
este precioso monumento. '

Tomaram parte na construgdo da Catedral de
Mildo, desde o ano de mil trezentos e oitenta e seis,
cérca de duzentos endenheires e arquitectos.

Néo é possivel, dado o pouco espaco de que dis-
pomos, descrever. uma a uma as intimeras belezas
que contém o interior deste templo.

VERONA — Arena
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Para pouparmos tempo, inscrevemo-nos nas via-
dens circulares em auto-carro e visitdimos para além
do arco ftriunfal uma longa avenida de abundante
arvoredo.

Um dos mais antidos templos de Milao é a Idreja
de Santa Maria da Graca, erigida em 1465-1490,
Contiduo, estd o velho convento dos frades Domini-
canos, em cujo refeitdrio se encontra sobre a parede
do fundo a vulgarizada obra-prima da escola clds-
sica: a «Ceia», de Leonardo de Vinci, célebre
artista da escola florentina, nascido em Vinci, perto
de Florencga, rival de Miguel Andelo e de Rafael,
Leonardo de Vinci foi escritor, miisico, endenheiro,
arquitecto, fisico, escultor, mostrando-se em todos

Aspecto panorimieo de Veneza, vista de avillo

estes ramos da arte e da ciéncia com talento supe-
rior.

A «Ceia», que tivemos ocasido de apreciar, estd
bastante deteriorada e & lamentdvel que esta obra
prima, de enverdadura célebre, tivesse sido pintada
na parede de um muro, himido, em permanente
ruina. Caso curioso é que o antigo convento tivesse
sido fortemente bombardeado quando da altima duerra
e s0 tivesse escapado a barbaridade o quadro do
imortal pintor. O <¢fresco» tem sido restaurado por
diversas vezes, e, apesar dos aquecedores que ro-
deiam a bela pintura, esta nao resistird mais um
século.

Com bastanfe desdosto, por ndo podermos ver
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mais e apreciar melhor a arte em Mildo, vamos per-
correr cento e quarenta e oito quilémetros até Ve-
rona, pois desejamos chegar a esta cidade ainda de
dia, pois, por principio, ndo dostamos de viajar de
noite.

Verona foi primeiro cidade etrusca, depois gdau-
lesa e toruou-se no ano de 89 A, J. C., numa colé-
nia romana. Devido a sua situacgdo, foi durante o im-
pério uma cidade florescente e uma notdvel capital
no tempo de Teodorico, Albéin, Pepin e Bérender I,
Nos séculos XIII e XIV, sob o dominio Della Sca'a,
conheceu o seu apoded. Em 1405, a cidade entre-
dou-se a Veneza que, debaixo do seu dominio se

Um dos tipicos grandes concertos ao luar na praga de 8. Mareo,
em Veneza. Regatas histdricas no Canal Grande em Veneza

manteve até 1796. Os austriacos nela fizeram gran-
des trabalhos de fortificagdo, que lhe deram superior
importdncia estratégica. :

A importincia agricola e comercial de Verona é
sublinhada pela sua feira de gado cavalar, que se
realiza em Marco.

Possui cérca de duzentos mil habitantes, e, den-
tro dos seus antidos muros, possui ruas largas e
recordacdes da idade média, sendo necessdrios dois
dias para a ver e fazer umas curtas excursdes. Hd
que ver a Praca delle Erbe, Loggia del Consiglio,

teatro romano, idrejas vdrias e a Arena, anfiteatro *

romano dos mais bem conservados na [tdlia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A ponte dos SBuspiros, onde se embargh
para o Lido, grande atracgho de Veneza

- De Verona a Veneza vio cento e dezasseis qui-
Iometros, que se percorrem em pouco mais de uma

_hora nos comboios rdpidos que por ali circulam.

Deixdmos passar a antiquissima cidade de Pddua
e ndo podemos, devido a escassez de tempo, visitar
a Idreja de Santo Antdénio onde morreu o Santo por-
tugués no ano de mil duzentos e trinta e um, com a
idade de trinta e seis anos. Santo Antdnio ensinou
teolodia em virias escolas de Franca e de Itdlia. A
Igreja foi comecada a construir no século VII. Pos-
sui sete ctipulas do século XV. O interior deste san-
tudrio é rico de monumentos e obras de arte salien-
tando-se a capela do Santo portugués sempre cheia
de dente que vem do campo e da cidade beijar a
louza de marmore que cobre a sua tumba, Em ricos
relicdrios se conserva a barba e a lingua de Santo

Antdnio.

Estamos préximo de Veneza.

Atravessada a ponte de trés mil seiscentos e um
metros com duzentos e vinte dois arcos distribuidos
em seis secgdes de tfrinta e sete cada um, o comboio
dercorre este trajecto em menos de cinco minutos.

Hd uma natural curiosidade, que ja ld vem de
londe, de conhecer a drandeza desta cidade aqud-

Uma vista panorimica de Venezs, em que
a figus desempenha o principal papel
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Margo de 1901

feeso= s mal
Guimardes a Famalicdo

Era de esperar.

Novo ministro na pasta das obras publicas, nova ten-
tativa da benemerita camara municipal de Guimardies para
que seja concedida a deis seus amiguinhos do Porto uma
innocente @ modesta linha americena, por trecefo a vapon
entre aquella cidade e Famaliclo, pela estrada real n.° 31,

E' fatal que todos os ministros que sobragam aquella
pasta hfio de receber pouco depois o diploma de nescios,
conferido por aquella eabia municipalidade —que a tal

Revista quinzenal

ferro que tanto bem tem levado diquelle conselho, chegan-
do-lhe o arrojo até conceder uma garantia de nfio pouea im-
portancia a uma linha concorrente.

A essa valleidade pord, sem duvida, veto o sr. governa-
dor civil, prohibindo dquella camara empregar os dinhei-
ros municipaes em subsidiar empresas particulares féra
dos limites da sua jurisdiegfio,

N#o precisamos de repetir o que entfio dissémos, por-

que n#o ha materia mova a discutir; as pretencdes sfio as
mesmas, eguaes 4s razdes, ou, melhor, as sem-razdes, egual
serd a resposta.
. Noquea sitnaclio diverge, d'esta vez, é que a defender
08 interesses da cidade do Porto, que seria immensamente
prejudicada com a ligag#io directa do centro do concelho de
Guimarfies com o porto de Leix8es, acudiu pressurosa a
associagio commereial do Porto, uma das corporacies mais
provadamente respeitaveis e importantes do paiz; e a sal-
vaguardar os interesses da réde do Minho ha, além do mi-
nistro, o conselho d’administragio dos caminhos de ferro
do Estado, composto dé funcciondrios zelosigsimos dos in-
teresses publicos, que saberfio pulverizar no seu parecer as
in biveis preten¢fes da eamara vimaranense,

corresponde julgalos capazes de fazer uma con fio es-
candalosa, que iria ferir enormemente nio 86 o8 interesses
d'uma linha que nada custou so Estado (a do Bougado)
como o8 de outra que ao mesmo Estado pertence, 8 para
rechear de bons rendimentos os bolsos de dois influentes
falizes.

Esta tentativa, consideramos menoscabante da digni-
dade e da intelligencia de quem é alvo do pedido, nfio sendo
inherente ao cargo de ministro das obras publicas, seja
qual for o partido politico a gque pertengam, sejam quaes
forem as ideias que defendam,

Recebeu-a o sr. Campos Henriques em 1896, o sr. Elvino
de Brito em 1899; recebeu-a o sr. Vargas agora — todos ao
gahir do ministério ficam sendo conselheiros d'estado por
el-rei e patetas pela camara de Guimar#es.

Ji por essas occasifies, nos nossos n.°* 184 e 281, noa
occupdmos d’este assumpto e verberimos o procedimento
da camara de Guimar#ies que, fingindo curar dos interesses
da cidade, ndio hesita em promover a ruina do caminho de

Mas nem esse arsenal & necessdrio porque taes ideias,
podres como o nariz do leproso, eahiu por si.

Escusado & tambem a sollicita gerencia da companhia
de Guimarfies estar a reclamar, como noticiimos no nosso
numero passado.

Durma descangada, e applique a sua muita actividade a
outros assumptos mais productivos.

Sem consultar pessoa alguma, 86 pelo que nos diz a
consciencia e o conhecimento que temos do actual minis-
tro, apostamos com a camara de Guimarfes que, emquanto
o sr. Vargas se assentar n’aquella cadeira —a coisa nio
passa...

Espere a camara de Guimar#es que algum presidente
de camara muniecipal, em disponibilidade, mais habituado
a fazer escandalosas concessdes de linhas americanas, suba
a ministro das obras publicas e ent#o talvez consiga os seus
fins — dando-se-lhe um geitinho, enmo se diz na comedia
de Feydeau.

tica. Da estacdo, em terra firme, descemos uns de-
draus e entrdmos numa embarcacdo da carreira.
Durante o ftrajecto, cruzdmos com as gondolas, que
sd0 as carruagens que vagdueiam no grande canal
dessa encantada e fantdstica cidade.

O agoriano tem a paixdo pelo mar e pela misica.

E um momento de sentida emocdo que se apossa
de nds perante a originalidade e o mistério daquele
mar infinito cheio de beleza e de cor, com as suas
casas brancas e os seus coloridos paldcios. Apetecia
saber cantar e, dentro de uma dgondola e deslizando
pelas avenidas da dgua, passar por debaixo dos
arcos que cortam os inimeros canais, transmitir aos
venezianos em serenata amena o que nos vai na
alma perante a majestade de tdo sublime paisagem.

Quem consegduisse voltar & mocidade e ver como
aquela dente sente o amor, a arte, a poesia e como
as mulheres transmitem seus galanteios e suas pai-
xo0es. A nostaldia vai diminuindo para contemplarmos
o reflexo das casas enraizadas no fundo do mar que
nos ddo a ideia de castelos formados com cartas de
jogar que as criangas dificilmente manteem em equi-
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librio; os gondoleiros, manejando o forte remo da
sua gondola e arejando artisticamente a sua usual
gorra, parecem-nos dente doutra época que, miste-
riosamente, percorrem insensivelmente aquelas silen-
ciosas lagbas do Adridtico: as ruas estreitas onde,
por vezes, encontramos pequenas e curtas pontes
repletas de estabelecimentos onde tudo se vende —
mas por bom preco — parecem-nos trechos dos con-
tos das mil e uma noites; e toda aquela Veneza, mé-
dica de surprezas, se ajoelha a nossos pés pedindo
para que a ndo abandonemos sem contemplarmos a
dgrandeza do seu mar, a beleza da sua paisagem e o
encanto da sua arte, r

Vamos tentar fazer um pouco da histdria desta
Veneza de sonhos, bastante diferente da nossa
simpdtica cidade de Aveiro, a que um portugués,
numa frase pouco feliz, chamou a Veneza portuguesa.

Venetia se designava a velha cidade antigamente
habitada pelos <Venetoss, territério conservado pe-
las populacdes que, durante as invasdes bdrbaras, se
refugiaram naquelas ilhotas espalhadas sobre as la-
doas. (Continua)
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Panorama Ferroviério Internacional

Aparelhos telefénicos
dos comboios belgas

Os comboios da linha Bruxelas-Charleroi, que
acaba de ser electrificads, possuem um posto tele-
fénico emissor-receptor que permite estabelecer
controvérsia com quem quer que seja durante os
quarenta minutos de viagem. O posto, segundo
informa a «Railway Gazettes, é rddio-telefénico
e estd ligado com a rede telefénica urbana de
Bruxelas.

Carris de 1008 metros em Franca

No tiinel de Mont d’Or, cerca de Pontarlier, a
SNCF procede aciualmente & colocagao de carris,
segundo uma técnica posta em praitica pela pri-
meira vez em Franga. Os novos carris que estdo a
ser colocados alcangam comprimento invulgar de
1008 metros. Consegue-se este comprimento gra-
gas a4 temperatura que constantemente reina den-
tro do tinel Mont d’Or, evitando-se assim os in-
convenientes do fenémeno da dilatacao.

Para levar a efeito este trabalho, os carris de
72 metros sao transportados até & entrada do ti-

nel e soldados entre si em grupos de catorze para -

se conseguir assim os carris de 1008 metros. Sao
introduzidos no tiinel em vagonetas espeoiais, em
cima das quais viio em suspensio.

Mil passagens de nivel, com uma
sinalizacdo avtomatica em Franca

O Conselho de Administragio da SNCF deci-
diu submeter a aprovagio do Ministro de Obras
Ptiblicas e Transportes um projecto relativo a
equipagem de mil passagens de nivel com sinali-
zagdo automitica.

Este sistema, que permitird abandonar a pre-
senga das guardas e suprimir as cancelas, estd
essencialmente constitfuido por sinais luminosos e
sonoros, colocados de ambos os lados de cada pas-
gagem de nivel.

Trata-se na SNCF duma primeira etapa de tra-
balhos.

Abertura da Escola Supérior
de Transportes

O curso de 1950-51 da Escola Superior de

Transportes inaugurou-se recentemente. Este cur-
80, repartido por dois anos, completa e adapta os
conhecimentos teéricos e préticos dos candidatos
de ambos os sexos #s fun¢oes de direcgao, de
organizagdo e de controle na execucdo dos trans-
portes mo servigo de muitas empresas de trans-
porte particulares e piiblicos.

Para serem admitidos em categorias elevadas,
os candidatos de nacionalidade francesa devem ser
titulares de um diploma compativel. Podem tam-
bém ser admitidos, a titulo provisério, debaixo da
especial deliberacio do Conselho de Estudo, os
alunos que justifiquem haver adquirido em fun-
¢oOes de assalariados uma prética satisfatéria, ainda
que incompleta, dos transportes.

Histéria dos caminnhos
de ferro franceses

A Gazeta transcreve com a devida vénia mais
este curioso editorial da Revisia Ferrovidria, do
Brasil, escrito pelo distinto publicista e engenhei-
ro, sr. Artur Castilho:

Octave Ledue, em moderno e notdvel livro sb-
bre estradas de ferro, citou, de inicio, 0s seguin-
tes periodos, mais que centendrios, de Mare Le-
guin, extraidos da obra — Influéncia das estradas
de ferro e da arte de tracfi-las e construi-las—cAs
estradas de ferro tém sido uma das obras mais
admirdveis da nossa época».

Custa-nos, ainda, familiarizarmo-nos com esta in-
crivel velocidade que leva os passageiros sem lhes
deixar tempo de perceber o espaco gue percorrem.

Nao menos surpreendente, talvez, é a audaciosa
temeridade dos primeiros que se confiaram a &s-
tes terriveis motores— mas a influéncia do exem-
plo é milagrosa: o que nenhum homem gdsinho
ousaria farzer, dez, simultineamente, vdo tenté-lo.

Nos vales, por cima dos rios e colinas serpen-
teiam e se estendem imensas fitas de ferro e sdbre
estas vias esireitss que os homens lhes impoem,
lan¢am-ge, riipidas como o pensamento, estas for-
middveis mdquinas que parecem devorar o espago
com uma espontidnea impaciéncia e nas quais a
vida parece trair-se pelo sopro e movimento. Quan-
do se considera a majestosa elegincia dessas li-
nhas, graciosamente se desenvolvendo e nivelando
pelas planicies, vales, precipicios e montanhas de
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granito ; quando ge ouve o rufdo da passagem des-
ses comboios que levam milhares de individuos,
que o olhar nao tem tempo de distinguir; quando
se diz que tais resultados sio produtos duma in-
diistria que conta apenas alguns anos de existén-
cia, de um agente que apenas se pbdde estudar
mui imperfeitamente, de uma arte que estd na in-
fincia, pergunta-se quais serao os tltimos prodi-
gios, a serem realizados, com o aperfeigoamento
desta arte.

Os Governos reconhecerao logo, sem diivida,
quanto lhes importa facilitar, encorajar as rela-
¢0es ‘de povo a povo, de multiplicar os meios de
comunicagdo, de apressar a troca e fusao de ideias,
de por em contato e em competi¢do iodas as in-
distrias; entdo, os 6dios e rivalidades nacionais
desaparecerao e ver-gse-i crescer e se desenvolver
esta tendéncia, que parece atrair hoje todos os po-
vos civilizados, de formar uma tinica familias.

Ledue, com ftristeza, mostra o cruel desmen-
tido que os tempos posteriores trouxeram a tao
nobres presdgios, mas faz ressaltar que os aconte-
cimentos provaram que a ferrovia era um instru-
mento formidével ao servigo de um pafs, um ins-
frumento de tal poténcia, com um funcionamento
tao minuciosamente regulado que lhe permite, em
algumas semanas, reunir em suas fronteiras, um
inumerdvel exército, constituido da meassa dos ci-
daddos que, na véspera da mobiliza¢ao, estavam
ainda em suas usinas, em seus ateliers, em seus
eampos, ingtrumento cujo poder e flexibilidade
8o tais que podem, apds éste esforgo formiddvel,
tornar normal a vida do pais, mau grado as enor-
mes restri¢des do estado de guerra.

O autor relembra que, apés o armisticio de
1940, as ferrovias francesas se reconstituiram ra-
pidamente, e deram ao pais sua possibilidade de
vida. Afirma ainda que se a Franca pdde conser-
var sua unidade e estrutura, apesar dos redemoi-
nhos da guerra e a ocupag¢io alemd, o deveu as
ferrovias.

Ficou evidente, com efeito, que as ferrovias
foram o tinico organismo francés, que, nao obstante
as linhas de demarcagao por onde os alemaes qui-
seram estragalhar a Franca, manteve sua tinica
organizagdo antiga e continuou assim a represen-
tar a estrutura do territério francés.

Viu-se, também, no dltimo periodo da guerra
que se seguiu ao desembarque dos aliados na Nor-
mandia, os antigos autores que tinham delibera-
damente esquecido nos planos de invasio as es-
tradas de ferro para desenvolver ilimitadamente
os transportes rodovidrios, voltarem-se, rapida-
mente, para aqueles e, logo apés a libertagiao do
Pais, considerarem-se bem felizes por encontrar a
SNCF, seus quadros, seu pessoal e seus escassos
meios.

Provou-se, pois, com evidéncia que a esirada
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de ferro 6 um instrumento de tal poténcia que ne-
nhum estado moderno péde, em absoluto, dele
prescindir.

Tal o eshogo da histéria dos transportes em
Franca narrado por Leduc, na introdugdo de seu
excelente livro— Cours de Chemins de Fer—
edigao 1949,

Assisténcia Social aos Ferroviarios
do México

E no campo da assisténecia social que muitas
empresas ainda ngo cumpriram o bastante, para
que socialmente se considerem licitos a sua fungao
e o8 seus lucror. C4 no pais, como no estrangeiro,
héd realmente organizagdes comerciais e indus-
triais com espléndidos hospitais e sanatérios e to-
dos os apetrechos destinados a robustecer e cui-
dar da vida dos seus empregados. Alguns poucos,
mas hi-os. Essas empresas ndo esquecem que for-
talecer a satide fisica e moral do trabalhador equi-
vale a avolumar um lucro extraordinirio!

Sdao de notar, ao lado da boa assisténcia mé-
dica e higiénica e hospitalar de algumas institui-
¢oOes, as simples imitagdes por parte de tantase
tantas outras... E que hd empresas que possuem
o8 seus servigos médicos com uma func¢do mera-
mente fiscalizadora, isto 6, com o fim de averigua-
rem se o8 empregados estio ou ndo precisados das
partes de doente a que se submetem.

Ora h4 centros, tais como os da SNCF e os dos
«Fecorrarriles Nacionales de México», em que 08
servigos de assisténcia pcdem servir de bom mo-
delo a tantas outras organizagdes congéneres.

Veja-se, ji4 que falamos nos «Ferrocarriles Na-
cionales de México», o que o médico Francisco
Cid. Fierro escreve na revista mexicana <Ferro-
nales» a respeito de um dos hospitais para ferro-

/yifrios — o Hospital de Tierra Blanca.

Escreve aquele médico: «O Hospital de Tierra
Blanca, um edificio de moderna arquitectura e ro-
deado de amplos jardins, onde se encontram abun-
dantes firvores de fruto, estd situado ao quiléme-
tro 92,7 da linha de Veracruz a Istmo e é conside-
rado como um lugar estratégico, ji porque é um
importante centro de trabalho de ferrovidrios, ji
porque fica na terminal do ramal de Cérdoba a
Veracruz, aonde afluem as mais importantes linhas
do pais.

E de grande importancia-do ponto de vista hi-
giénico, pois estd situado numa zona francamente
insalubre, onde abundam as doengas tropicais (pa-
ludismo, parasitose intestinal, tiféides, etc.) e con-
sidera-se como o ceniro de difusio duma eampa-
nha preventiva contra as doengas jé assinaladas.
E necesséirio fazer notar que, numa grande exten-
sdo, nao existe um Centro Hospitalirio que conte
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‘com apetrecho tao completo e perfeiio como o dos
caminhos de ferro. :

Este hospital tem uma capacidade normal para
internar cerca de uma centena de doentes, con-
tando com os quartos privativos e enfermarias
comuns.

Dele constam os seguintes servigos:

— Salas para recepgao do piiblico.

— Servigos administrativos (Direc¢do, Adminis-
tracdo, Arquivo administrativo, Arquivos clinicos,
etc.), fudo sagrupado com méveis modernos de ago,

— (Casas de habitagio independentes para os
médicos residentes, para o administrador e para
os enfermeiros e pessoal auxiliar,

— Servigo de cozinha a vapor e dois amplos
quartos de refrigeracso.

— Servigo de refeitérios e lavandaria.
— Farmécia e laboratérios de andlises clinicas.

— Bervico de especialista de dentes, olhos, cora-
¢do, ete., com equipagem eléctrica e modernos apa-
relhos de anestesia.

— Servico permanente de tratamentos a doen-
tes externos.

— Sala de observagdes e de operagdes, em ser-
vigo permanente. Procede-se em fodos os campos
da Cirurgia Geral e Traumatologia. Anestesia de
Gfis e Laimpadas com acumulador para amergénma

— Aparelhos de Raio X.
— Forno incinerador.
— Sala mortudria.

As amplas janelas sio méveis e protegidas com
fina tela para proporcionar uma ampla e completa
ventilagdo e proteger o interior dos mosquitos.

Todos os pisos sdo de mosaico, assim como o8
quartos de banho, que estdo dotados de distintos
servigos.

A construcao deste hospital faz parte dos nota-
veis planos de fomento nacional que o actual Pre-
sidente da Reptiblica do México, Lic. Miguel Ale-
man, estd corajosa e oportunamente a levar a bom
termo.

Proteccdo aos pombos correios

Da Associagdo Columbdéfila de Lisboa, recebe-
mos uma ecireular na qual se apela para o povo
no sentido de se respeitar a vida do pombo cor-
reio, servidor da Pétria e da Humanidade e, como
tal, considerado por lei de utilidade piblica.

E com prazer que recomendamos o apelo da
Associacdo Columbdfila de Lisboa.

'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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ARGENTINA Devidamente autorizado pelo Go-
verno, o Ministro dos Transpor-
tes da Argentina vai comprar na Holanda mate-
rial ferrovidrio no valor de 200 milhoes de florins.
‘Esta encomenda serd entregue a uma fibrica
de Amestardio e compreende 20 comboios diesel-
-eléctricos de cinco carruagens cada um, 25 loco-
motivas diesel-eléctricas, 70 carruagens de ar con- -
dicionado e 400 vagoes para o transporte de pes-
soas e mercadorias.

INDONESIA  As negocia¢des para a nacionali-
zagio das empresas de transpor-
tes pelo governo indonésio, prosseguem. Os cami-
nhos de ferro e os carros eléetricos que se encon-
tram j& incorporados na explora¢do conjunta das
companhias ferrovidrias reclamaram ao todo 200
milhoes de florins holandeses, o que nao quer di-
zer que esta proposta seja aceite pelo governo in-
donésio nem que esteja assegurada a sua transfe-
réncia para a Holanda. No entanto, parece justifi-
car-se a esperanga de que a transferéncia das des-
pesas e dos cupoes seja efectuada ao cambio de 1
florim por ripia em lugar de 0,33 centimos de flo-
rim, que é actualmente o cambio oficial.

SUICA O consumo de bebidas alcodlicas,

até ha pouco, 86 era interdito ao

pessoal das locomotivas dos Caminhos de Ferro
Suigos durante as horas do seu servigo.

A todos os maquinistas e seus ajudantes, re-
comendava-se-lhes, no entanto, que se abstivessem
do consumo de bebidas aleoGlicas ndo £6 durante
o servigo, como também nas duas horas anterio-
res a0 mMesmo.

Tendo verificado porém, que bastam pequenas
quantidades de alcool para diminuir, durante um
certo espaco de tempo, o sentido de responsabili-
dade e a prudéncia, os Caminhos de Ferro Fede-
rais resolveram alterar as suas prescrigdes. O pes-
soal das locomotivas deve abster-se, de futuro, de
todas as bebidas alcodlicas, nao s6 durante as ho-
rad de servigo efectivo, mas mesmo 3 horas antes
de comegar o trabalho.

BRINDES E CALENDARIOS

Com os nossos agradecimentos acusamos o re-
cebimento das seguintes agendas para 1951: De
Manuel dos Santos, 0 nosso grande matador de
toires; da firma Henschel, representada em Portu-
gal, pela casa Carlos Empis; da Fundig¢ao Tipo-
grifica Manuel Guedes, L.4%, :
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

RPNy
Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro

0 <Didrio do Governos, n.® 23, II série, de 9 de Feve-
eiro, publica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com oparecer da comis-
sfio de revisdio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 270 metros quadrados, locali-
zada & esquerda da linha férrea do Norte, entre os quilé-
metros 183,497 e 183,528, nos termos do § 2.2 do artigo 2.° do
Decreto-Lei n.c 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
e concelho de Soure e distrito de Coimbra e confronta ao
norte com Marino de Figueiredo e vala da Hidrdulica, ao
sul com Marino de Figueiredo e caminho de ferro, ao nas-
cente com o caminho de ferro e ao poente com Marino de
Figueiredo.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada

pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Governos, n.® 39, II série, de 17 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicacdies, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 41m2,60 localizada & di-
reita da linha férrea de Leste, entre os quilémetros 66,905,50
e 66,926,60, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.e 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Vale de Santarém, concelho e distrito de Santarém, e
confronta ao norte e poente com caminho de ferro e ao sul
e nascente com Fernando Machado Soares de Oliveira e
Sousa.

A venda da supracitada pareela de terreno é regulada
pelas disposigies do artigo 6.° do mencionado Decreto-lei
n.* 22.562,

O «Diirio do Governos, n.° 40, II série, de 19 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieagdes, coneordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, aprovar o projecto de substituicfio dos tabu-
leiros metdlicos do pontiio situado ao quilémetro 77,347 da
linha férrea de Leste, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses. i

O «Diario do Governo», n.° 33, II1 série, de 10 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

ReparticSo de Expl Ao e Estatistica

€

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, fol aprovado, por
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despacho de 5 do corrente més desta Direcgfio-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, alterando as disposigiies
do aviso B n.° 56, que regula o trifego internacional, no
sentido de se restabelecer a aplicacfio da C. 1. M. quanto ao
direito de modificar o contrato de transporte.

O «Didrio do Governos, n,® 41, III série, de 20 de Feve-
reiro, publiea o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 5 do corrente desta Direcglio-Geral, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, estabelecendo precos espe-
ciais para o transporte de gesso em pequena velocidade,

MINISTERIOS DAS FINANGAS
E DAS COLONIAS

O <Didrio do Governos, n.° 261, I série, de 20 de Dezem
bro de 1950, publica o seguinte :

Decreto n.° 38:099

Pelo Decreto n.° 38:028, de 3 de Novembro de 1950, foi
concedida a necessdria autoriza¢fio, nos termos do § finico
do artigo 4.° do Decreto-Lei n.® 27:563, de 13 de Marco de
1937, para a celebrago do contrato de fornecimeuto de oito

Jocomotivas Garrati destinadas a completar o apetrecha-

mento do Caminho de Ferro da Beira.

Circunstiincias supervenientes nio permitiram que se
fizesse uso daquela autorizagfio, pelo que se torna agora
necessdrio que a mesma seja conferida de harmonia com
as condigdes em que vai ser realizado o fornecimento.

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pelo n.* 3. do artigo .

109,> da Constituighio, o. Governo decreta e eu promulgo o
seguinte:

Artigo 1.° Fieca autorizado o Ministro das Finan¢as por
intermédio da Direcglio-Geral da Fazenda Piiblica, a cele-
brar com a firma Breyner & Wirth, L.da, contrato para for-
necimento de oito locomotivas Garraif para apetrechamento
do Caminho de Ferro da Beira, devendo os encargos do
mesmo fornecimento ser satisfeitos pela forma seguinte:

No ano econdmico de 1950 . . . . 7:615.706$20
No ano econdmico de 1951 . , . . 1:908.926550
No ano econdémicode 1952 . . . . 1T:770.818400
No ano econémico de 1853 . . , . 1:003.92650

29:208.377$20

§ 1.» As importineias que nfio forem despendidas num
dos anos econdmicos acima indicados £&-lo-#o no seguinte,

§ 2.2 As importincias constantes do presente artigo
acrescerfio as despesas acessdrias resultantes de diferencgas
no frete e seguro cotados ou nas cotagdes do franco belga
vigentes nas datas dos pagamentos em relaglio & que vigora
na presente data.

Art, 20 Até 31 de Dezembro de 1950 o Ministro das Fi-
nan¢as fixard por despacho, ouvido o das Coldnias, a forma
de reembolso pelo Caminho de Ferro da Beira das impor-
tincias despendidas em execuglio do contrato a que e re-
fere o presente decreto. =

Art. 3." Considera-se nula e substituida pela conferida
no presente diploma a autorizagiio dada no Decreto
n," 38:028, de 3 de Novembro de 1950,
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AGENTES EXCLUSIVOS:

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,
Rua Nova da Trindade, 15-C

é a
fabricados segundo as normas de segu- |
ranca das instalacdes de baixa fensao

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.da
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eléctricos QUE SE IMPOE

Recortes sem

comentarios

Aceita Claudia por esposa? <Ndol»

Foi em Itdlia, Noivos, familia e convidados estavam
agrupados, na igreja, junto do altar,

O celebrante dirige-se & noiva e faz-lhe a pergunta sa.
eramental: aceita por seu legitimo esposo o Piromalho?

— «8im» respondeu a linda Oldudia, 22 anos em flor,
loira e fresca.

Igual pergunta & feita ao noivo que, vigorosamente
responde :

— «N#io»! e sai pela porta fora, toma o seu carro e de-
saparece, , .

Houve pasmo espectacular, ligrimas, cheligues.

Passaram-se amargurados dias, findos os quais o noivo
velo a reconciliar-se com a noiva que, junto ao altar repu-
didra com aquele amachucante — <N#o» !

E bem, tudo o que em bem acaba,

(Gazeta de Cantanhede)

Um ledo abatido a tiros de metralhadora
nas ruas de Roma

Bultan, magnifico lefio de cinco anos, de um circo, mor-
reu com uma rajada de metralhadoras, depois de se esca
par apds o espectdculo.

Durante algum tempo, o animal passeou silenciosa-
mente pelas ruas meio obscurecidas de Roma, seguido a
distidnecia respeitosa pela Polieia, que o alvejava de vez em
quando. Depois, desapareceu no pitio de um edificio, pré-
ximo da Via Appia, e a Policia fechou-lhe o pesado portfio,

A Policia cercou o edificio, e 0s agentes saltaram para
o ataque, empunhando pistolas-metralhadoras. Mas o Sul-
tan manteve-0s em respeito durante meia hora. Sempre que
um policia se atrevia a ir além do portfio ouvia-se um ru-
gido aterrorizador. Por fim, um policia salton o portio,
avangou lentamente em direcgio ao lefio acachapado e dis-
parou nma rajada da sua pistola-metralhadora, O Sultan
deu um dltimo rugido de dor e fiiria, saltou para o are
caiu morto, Em frente da porta, o seu domador chorava.

(Do Didrio de Lisboa)

0s perigos do tabaco

LONDRES. — Segundo umas experiéncias particulares
aqui realizadas, os fumadores inveterados de meia idade
eorrem 50 vezes mais o risco de contrair o cancro pulmeo-
nar do que os nfo-fumadores. Dois médicos, Bradford Hill
e Richard Doll, verificaram que o fumar exagerado aos 45
anos pode causar o canero, depois de examinarem 649
homens e 60 mulheres que sofriam de cancros pulmonares.
Os referidos cientistas comunicaram no Jornal Médico bri-
tinico que 268 por cento dos homens e 14,6 por cento das
mulheres afirmaram ter fumado 25 ou mais cigarros por
dia antes'de adoecer.

(Noticias da Beira)
Um cdo que,,, apela da sentenga

«Bruces, cfio de raga policial, guia de cegos, matou uma
galinha e feriu algumas pessoas.

Levado ao tribunal, de Stanford, foi pelos juizes con
denado 4 morte. Mas uma multidfio de pessoas, condoida
da sorte do efio, que & de uma dedicagfio extrema pela sua
velha dona, cega de 75 anos, resolveram que o «Bruce. apa-
lasse da senteng¢a .. E o pastor protestante daquela cidade,
recomendou aos seus fiéis que, nas suas oragdes, interce-
dessem pelo cilo.

Isto aconteceu na Inglaterra.
(De 4 Guarda)

08 madeirenses ndo sdo verdadeiramente portuguetes...

—esclarece a sr.? D. Maria Quilha, que fol representar
a Venezuela o UGrémio dos Joalheiros de Portugal
Um jornal de Caracas, El Universal, publicon recente-
mente uma entrevista célebre, que bem merece ser conhe-
cida dos nossos leitores, pelo menos na parte que diz res-
peito s populagiies das ilhas adjacentes. E isto apenas por
que o jornalista recolheu da pessoa entrevistada, de nacio-
naliddde portuguesa, os seguintes dizeres :
—<«A maior parte dos meus compatriotas que vém para
a Venezuela sfio individuos oriundos das ilhas dos Agores,
Madeira e Porto SBanto. Portanto, nfio sfio verdadeiros lusi-
tanos e, o8 que como eu somos de Portugal, temos de sofrer
as consequénciags,
Lendo estas palayras, pensar-se-ia que o representante
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de E! Universal, teria ido, por desgraga, entrevistar um

engraxador, um earroceiro, ou uma regateirs, enfim uma
daquelas personalidades caracteristicamente desbocadas,
que tem o seu shabitats, no Rossio, Travessa da Palha, Be-.
tesga e na defunta Praga da Figueira, Mas afinal, o homem,
que nunca nos deu motivo para pormos em diivida as suas
declaragfes, afirma-nos que o interessantissimo asserto sain
dos mimosos libios de uma dama, a sr.? D. Maria Irene de
Carvalho Quilha, no dia 6 do corrente de visita na Vene-
zuela, em missfio quase diplomitica, como delegada do Gré-
mio dos Joalheiros de Portugal. X

Encantador! Hd4 um organismo no nosso pais que des"
pacha para o Novo Mundo um representanie que renega
publicamente os seus compatriotas, colocando o8 agoreanos
e 0s madeirenses que por ld vivem, ganhando, sabe Deus &
ousta de quautos sacrificios, o duro pfio que comem — numa
situaglio algo desprimorosa e seguramente de desvantagem
para a conquista de qualquer posigfio decente naguele novo
e florescente pais. Se & certo que a er.* D. Quilha fez aquela
prodigiosa declaracfio sem pensar no que estava dizendos
exactamente como se se enconirasse em casa, conversando
com as vizinhas, de janela para janela, sobre os mais va-
riados olores, que se evolam do fundo do sagufio — seguro
& também que os leitores de El ['niversal, nfio podendo
separar a qualidade diplomitica da entrevistada da pecha
coscuvilhoira de uma senhora vizinha, hfio-de julgar que
isto aqui n#io & Portugal, como alifis todo o madeirense cré
e 08 continentes afirmam, pelo menos quando um pouco de
solenidade n#io vem fora de propésito.

Pois muito bem. Os madeirenses nfio sfio pretos, nem
mulatos, nem canarins. E que o fossem, eram portu-
gueses com muita honra, E tanto assim que, lendo as decla-
ragdes feitas pela sr.2 D, Quilhaao jornal de Caracas El Uni-
persal, custa-lhes acreditar que a entrevistada seja verda-
deiramente portuguesa, posto que as suage palavras tresan-
dem diabdlicamente a galegada,

Revista quinzenal

O Correio dos Acores, de onde colhemos esta informa-
¢fio, jf ajustou contas com a gentil mensageira dos joalhei-
ros portugueses a Venezuela, Nés, por nossa parte, procura-
mos, nestas linhas, dar-lhes o devido agradecimento pela
amizade fraternal com gue tdo descarodvelmente tratou os
madeirenses que mourejam na longinqua terra onde a sr.*
D. Quilha foi expectorar os seus dislates.

(Do Didrio de Noticias, Funchal)

Audacia de uma agoriana

Chegou a este porto o inglés Edward Alicard de 35 anos,
navegador solitdrio que, no seu pequeno barco, saiu de Nova
York e atravessou, pela segunda vez e em condigfes difi-
ceis, o Oceano Atlintico. Mas o pitoresco do caso & que este
navegador solitdrio trazia uma companheira e contou uma
histéria invulgar. ..

Por haver sofrido as incleméncias da tempestade, teve
de arribar aos Agores, em 28 de Outubro, e manteve-se longo
tempo, no porto da Horta, & espera que reparassem as ava-
rias da sua embareagfio. No dia 10 de Janeiro, fez-se ao mar
o, quando ji se encontrava ao largo do Faial, descobriu
que a sua navegacfio nfio era tdo solitdria como de costume,
pois a bordo instalara-se, clandestinamente, uma jovem e
linda agoriana que, longe de se assustar com as barbas do
navegador, crescidas durante a viagem, lhe revelou cha-
mar-se Otflia Fray#io e contar 23 anos de idade. Interpelada,
por Alicard, sbre as seus planos de vida responden: <Aven-
turas, percorrer a Europa, residir na Inglaterras. E o caso
& que acompanhou Edward Alleard, pelo menos até Casa-
blanca... Porque o inglés parece contrariado com a compa-
nhia. De facto, afirmou aos jornalistas que nfio quer saber
da rapariga nem dos seus planos e que 86 lhe interessa
voltar a casa, comprar outro barco e dar a volta ao Mundo,.

mas sdzinho.
(De O Séeulo)

Sociedade Geral de Comérc

24 Fragatas (2,160 T.)
1 Barea de figua (260 T.)
1 Draga «BARREIRO» eom & Bat

EM CONSTRUCAO NOS

3 navios de 5.600 T. e para 48 passageiros eada,
Norte de Europa — Norte de Africa—C
Chile — Estados Unidos — Terra

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS

IMPORTANTE:

a4 Batelfes (19 de 500 T,, 13 de 400 T. e 2 de 250 T.)

CAEREIRAS DL LISEOA PARA:

Nova — Groenlandia e costa de Portugal

NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA

io, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga e expediente, Rua do Comércio, 39 — Telef. 3053561 3
— = - = FROTA _— et
n/m. AFRICA OCIDENTAL . . + . . . « » . 150 T . COLAREB .« . . . ... T S R T
nfn. ALDDERGAT G + 58 ol ey e et gy e :53 RS RTOACMARTA I e U Ch o U T,
nfv. ALCOUTIM B T R I TR n/m, CORUCHE . . . . . . P A R e K B T
n/m, ALENQUER , . . . . . RS A T | o U1 nfv. COSTEIROD.. . o o « v &« & - - R 200 T.
n/m. ALEXANDRE SILVA. . . . & . . & T nf. COSTEIRO BEGUNDO. . . . . . .« « o 490 T.
nfv. ALFERRAREDE . . . . . . ek KT L a/m. COSTEIRO TERCEIRO . . . . . . : . 1436 T.
n/m. ALMEIRIM . . SRR CiE 9.437 T. nfm. COVILHE - & o 4 o ¢ o o i . - 1.876 T.
njv. AMARANTE . . e TR | T S ,fv‘ CUNENE . + + Fhg g e S rde 9,800 T.
nj/m. AMBRIZETE , 5 e T B T e u e v 2,018 T,
n/m. ANDULO P RS e e e P 9.100 T. n/v INHAMBANE P e R e P 9.619 T.
njm. ANTOKIO CARLOS . T L R S ST T i THBO Uy =% v = il d n St 10.125 T.
n/m. ARRAIOLOS ., - . « . . S e T nfv. MARIA AMBETA i s s b 3.005 T
ofm, BELAS, e e A e AT IR AR T sty B & o L1 o 0 MELTO: e il el g e e 6.253 T.
ofm, BORBA s e s i, e R B L T nfv. MIRANDELLA. « « « » & ¢ o ¢ 0 = & 7.000 T.
n/m. BRAGA, . . . A B R S T e e 7.410 T. n/m, 810 MACARIO . . . gl e e 1.281 T.
n/m. BRAGANGA , . . . . e sy ooty L e njv. SAUDADES . . . . - . . de W . B30 T.
nf/m, CARTAXO .. . e A SR 1.376 T. || njv, SILVA GOUVEIA e it ek e Sely BTy
nfv. ZE MANEL . . . . . e N T e | 1.220 T.
njp. ALFREDO DA BILVA & + v o & & - s w +« .  8.6i3 T. — Com alojamentos para passagens de I — II —III classes
TOTAL: 191,131 TONELADAS
REECCADORES: I LANCHAS A MCTOR:

«AFRICASs, «CINTRA», «ESTORILs, <GAROTA>, «BOLHAO:, «MAQUELA»
«FREIXOs, «8, CRISTOVAO,, «SOURE» «CAROCHA>

oldes de Dragadas com 80 mi. eada,
ESTALEIROS DA C. U.F.:

2 rebocadores de 1.200 T. eada.
abo Yorde — Gulndé — Angola — Argentina

TEM AD SEU SERVIGO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
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0OS VINHMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal:

Sociedade dos Vinhos o Sul, b.*

ARMAZEM :

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO :

Travessa da €léria, 19
Telefone: 26317

LI S B O A
PORTUGAL

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA)»

A mais sntige Companhis de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS 1 Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais, .

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrucdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARKO, 47—LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)

TELEFONE: 62430

—m&lol GOSTO,
L 1
BERTRAND IRMAOS. L.oA
RIMA PELA QUALIDADE
oOl SEUS TRABALHOS

FIZE BEM

os ATELIERES CRAFICOS
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E L v A_ S PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL
: FOMULA INEDITA
TEM FINALMENTE O > G I_ Y C O L
: 2 E
HOTEL ALENTEJO sl aat
O MAIS MODERNO Do PAISII A venda nss boms cssas das especialidades e prineipais farmé-
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE clas. QUEIRA ENVIAR 5§50 om sflos do Correio, nome @
‘morada, para receber UMA AMOSTEA, nos Depositirios Gereis:
MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON- VENTURA D'ALMEIDA & PENA
F
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR Bhe U ESacan-Mon cAD; 30, WEa.

COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM
(a Santos) — L IS B O &

Yelefone G4972

HOTEL ALENTEJO-ELVAS

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguess

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTO

MALA REAL INGLESA
ROYAL MAIL LINES, LTO. M A N U A L D o
CARREIRAS PARA © ERASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA: VIAJANTE EM
JAMES RAWES & C.°, L.”° PORTUGAL
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4/6 i ;
E. PINTO BASTO & C., L.™ 2.° Volume sai em Abril|
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 llnhas) :
AGENTE NO PORTO: = waaiy o wi dAelad ool st St
TAIT & C.°
Rua do Infante D. Henrigue, 19 — Telefone: 7
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Dinamos, motores, alterna-
dores e ftransformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR
=

I H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

prowy S- A. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

quH Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Joao 0, n.° 25-3.°, Dt,° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVER!

COMPA N_H A Sociedade Abastecedors
«Cimento Tejoy| | de Madeirss, L*

FABRICA EM ALHANDRA Recomendada pelus Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA . Telef. 72671

/// ESTANCIA DE MADEIRAS

FERRO PARA FUNDICAO NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especislidade em soslhos &
inglesa e tscos para parquel

/// Serragdo e Carpintaria
Lenhas— Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

Rua da Viléria, 88-2°—L 1 SB O A CIMENTOS E OUTROS MATE-
Telofones 2 8952 —-2 8953 RIAIS PARA CONSTRUQAO

E o,

- b
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