DEPOSITO LEGAL
21.° dO 63.° Ano Lisboa, 1 de Novembro de 1950 Nﬁmero 1509

AZETA

¥

JAMINHOS pe FERRO

0

-3 . e S —_— |
i

B £ 1 : i
COMPOSIQAO E IMPRESSAO | Comércio e Transpories | Economia e Financas ( Turismo i REDACCAO E ADMINISTRACAOC ||

. Electricidade e Telefonia / Nevegacio e Aviagio | Minas § . I
Tip. da +@azets dos Caminhos de Ferro: | Obras Piblicas | Agricultura | Engenharia | Inddstria | Bu8 da Horta Sdées, 7, 1 |

.
6, Rua da Herta Séon, 7T—LISBO4 : C A M I N H O S D E F ERRBR O relerone P B X 20158 — LISBOA

FUNDADA EM 1888

V1S T A O EHZENRED ;;‘

MATERIAL DE EXPLORACAO I
FERROVIARTA l

LOCOMOTIVAS, AUTOMOTORAS, ‘
CARRUAGENS, VAGONS, ETC. |

-—ng !w
CARRIS, ECLISSES, TIREFONDS, il

: PONTES DE INVERSAO E PLA- |

: CAS GIRATORIAS E CRUZA-

MENTOS DE VIA : U

il

g 28] MATERIAL DECAUVILLE, LOCOMO- |

|

|

TIVAS, VAGONETAS, TRAVES. ”

kua de S. Julidao, 41-1.° SAS METALICAS E ACESSORIOS |

LISBOA !
CONSTRUGAO CIVIL, MAQUINAS

PARA CONSTRUGAO

Maschineniabrik Eslingen

ALEMANHA

|
¥ {
! REPRESENTANTES DE : ‘

L




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzena:s

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico ds lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA _ PORTO

PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ETC,

EMPREGUE

CIMENTO «CLIZ» —HIDROFUGADO «N»
Um produto nacional que substitui com vantagens técnicas e econdmicas todos os hidréfugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrucdes para o seu emprégo

Sede: Ruva do Cais de Santarém, 64, 1o — LIS BO A
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°—_PORTO

AGENTES EM.  TODO O PAIS




T PR e

: ) : ; :
azcia dos Caminnos de ferro
COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
-NAVEGAGAO E AVIAGAO—AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA
Cirector, Editor ¢ Proprietério: CARLOS D'ORNELLAS

Redaeglo, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.°—=LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direcelio: 2 752

P -‘G E il = « GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1837; Porto, 1807 e 1984
remla a nas XDDSIGOBS. Lidge, 190¢; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1804, 8. Luir, (Estados Uniaos), 19
Correspondente ao Porto: ALBERTO MODTINHAGO, Ruoa Rodrigunes Bampaio, 18
Dalegado ém  Espanha: JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1009

Kl

1— NOVEMBRO —1950

, .

ANO LXIil

Nimero avulso: Esc. 6$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nameros
atrazados 7§50 — Niimeros Especiais (avulso) 26500




GALIETA DOS CAMINHCS DE FERRO
CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Coronel ALEXANDRE LOFES GALVAO

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR

Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU

Engenheire LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
ALVARO PORTELA

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engs CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MOKTES
Engenheiro Capitio ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS C. 8. GONQALVES
CARLOS BIVAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO

COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

=S M A R O

Minérios e Caminhos de Ferro de Téte, por CARLOS BIVAR . 395

Revista das Revistas: Panorawa Feirovidrio Internacional . . 397
XX Anivergdrio do Grupo «Os Carlos: . . . . . . . . . 398
OF DOREOR-IOTEOR. . v’ L e ™S eia v s a e e g gy 308
Linhas Eitrangeiras <, o0 o s il i 399
Pelo Mundo Ferroviéirio . . . . . . . « . . - . -« & 400
O XV Congresso Internacional de Caminhos de Ferro . . . . 401
10117 1) § ] T T N B GRS e 401
0s Comunistas provocaram descarrilamentos. i 401

Congresso Anual dos Hordrios dos Caminhos de Ferro Europeus 401

O custo do papel e a imprensa britiniea . . . . . . . . 401
Paxtd Offodal. . . . ' - v 5 402
HE:BOAON: - Soin o e 3 E e T L g 405
Recortes sem comentdrios . . . . . . . . . A 406




il
i
l
I
]

D el il ek ahen o W i i e Lo

Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Minérios e Caminhos

de Ferro de Téte

C-A-R L.Q'S

B.I V. A R

ritérios considerados ricos, na an-

tiga Provinecia de Mogambique, era
o que se achava situado no distrito admi-
nistrativo de Téte, que hoje faz parte da
Provincia de Manica e Sofala, no qual
abundam jazigos de minérios de toda a
sorte.

Sobre este assunto muito se dissertou,
afirmando uma categorizada individuali-
dade, especializada em qualificacio de mi-
nérios coloniais, Mr. Stephen J. Lett, (Zam-
bezia Minerals) que a parte norte da Zam-
bézia encerra uma grande quantidade de

l lA cerca de quarenta anos um dos ter-

mineral de cobre e inclui, também, uma . |

bacia aurifera de valor, encontrando-se,
além disso, estanho e, possivelmente, dia-
mantes.

Com respeito ao carvao diz que a drea
componente é imensa aguardando, apenas,
a exploragio. O petroleo existe embora
seja ainda desconhecida a quantidade. A
prata, o volframio e o ferro estio, pratica-
mente, considerados como de reconnecido
valor.

A etapa atingida era ainda a das possi-
bilidades, que se tornava necessdrio ultra-
passar, a fim de anular o diagnéstico, ata-
xia, com que se classificara a accio eolo-
nial portuguesa, .

As providéncias tomadas por alguns
ilustres administradores coloniais, de en-
tdo, fizeram-se sentir inoculando nova sei-
va ao organismo que jazia quase inerte, no
marasmo ou na ignorinecia das suas apti-

does, que, apés serem classificadas e ini-

-cialmente exploradas, abriram novo eiclo

4 acclo nacional colonizadora no subeonti-
nente, o mais criticado pelos vizinhos que
pretendiam avancar, a todo o transe.

A intrincada teia das concessdes foi re-
vista e os territérios ocupados organizan-
do-se e reorganizando-se companhias com
investimentos importantes que estabelece-
ram administra¢des regulares nos territo-
rios que lhesforam concedidos, em segui-
da aos graves acontecimentos politico-co-
loniais que procederam os tratados respe-
etivos.

Construida a linha férrea de Lourenco
Marques a fronteira transvaliana, logo esta
cidade obteve um notdvel ineremento no
trafego comercial afluindo ao seu porto
numerosos barcos das grandes companhias
de navegacio.

Um outro porto importante, o da Beira,
ja apetrechado com quarenta e tantos
guindastes eléctricos e a vapor, nas mar-
gens do Pungué, foi ligado a fronteira da
Rhodésia, pela linha férrea da Beira Rail-
way, ultimamente resgatada pelo governo
Portugués e conquistou, igualmente, desde
1891, um largo trdfego, sendo frequentado
por uma série de barcos pertencentes a
Empresas e a Companhias de navegacao
com sédes nas principais cidades do globo,
movimento que, evidentemente, ele néo
poderia estar habilitado a receber durante
longo periodo, mas iniciando-se as relagdes
comereiais com as grandes poténcias e com
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a Metrépole, o que tudo representou um
esforgo gigantesco que, na data, excedia
em muito as possibilidades econémicas da
nacio.

Vencida essa segunda etapa, as iniciati-
vas oficiais e particulares continuaram,
obrigando a provincia i evoluciio necessa-
ria. Construiram-se portos maritimos do-
tando-os com apretrechamento adequado,
melhoraram-se as condi¢des de salubri-
dade, aterrando pantanos e fez-se interes-
sar o indigena no progresso moral da sua
civilizagio primitiva incutindo-lhe hébitos
novos que melhorariam as condigdoes da
sua existéncia material.

- ® £

Os jazigos de cobre ocupam um espaco
de setenta milhas desde Tete a Caroabassa,
ao longo das margens do rio Zambeze. En-
contra-se nele todos os componentes ricos,
demonstrando as anélises de 2 a 60°/,. Este
metal foi recentemente descoberto em pro-
porcdes valiosas ao norte de Missale, asso-
ciado ecom 15,5°/,, de chumbo e prata. Na
zona de Tete estd situada uma altissima
gserra denominada Pandamacua que quer
dizer «cheia de cobre:. Este mineral apa-
rece em virios estados, cuprite, predomi-

nando a malaquite, cobre nativo e cobre

glance. Varios filoes foram explorados um
deles a 1,5 pés de profundidade, constituido
_ quase que inteiramente por malaquite e
cobre glance. Na serra Conua um dos fildes
produziu j4 quase que 20°/,, de cobre de
Kakanga e em Maruca foram obtidos virias
amostras constituidas, quase que inteira-
mente, por cobre isento de substancias es-
tranhas e também rubuscite e pirites de
cobre. Magnifico campo para exploracdo
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quando se verificar que os jazigos mais
ricos se acham situados perto do rio Zam-
beze, o tltimo dos quais apenas a 23 milhas
de distancia (The African World, April
1911, pdg. 57. Autor atrds citado).

* * &

Atingida a tdltima etapa, a das realida-
des, tratou-se da construgio do Caminho
de Ferro de Tete que foi adjudicada ao
respectivo empreiteiro partindo da estagao
de Don’Ana e terminando em Moatire com
quinze paragens, sendo as estagdes princi-
pais as de Don’Ana, Mutarara, Doa, Chuéza,
Necungas e Entroncamento, numa extensio
de 254 quilémetros, velha aspiracio dos
interessados, habitantes d’aquelas regioes
que, segundo alguns d’eles, sio muito pré-
prias para a fixacdio de eolonos portugue-
ses, principalmente, nos planaltos, da An-
gonia e Maravia, cuja temperatura, dizem,
nuneca é excessiva e dio-se 1a perfeitamente
frutas e hortalicas bem como o trigo que é
exportado para as antigas vilas de Sena e
Quelimane, niao esquecendo os produtos da
exploragiio dos depdsitos carboniferos de
Moatize que nos tltimos trés anos atingiu
20.000 — 16.000 toneladas de carvio.

Encontrando-se, portanto, essa divisdo
da Colénia de Mocambique, servida por
novas comunicacdes, entre as quais 968

‘quilémetros de linhas de camionagem, é

licito augurar-lhe um futuro prdspero, em
tudo que se relacione com o coméreio e in-
didstria e, especialmente, com as condigdes
de existénecia nio'sé dos colonos brancos,
como de quaisquer colonatos indigenas, ja
estabelecidos ou que, porventura, se enten-
der venham a estabelecer-se.
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Panorama Ferroviério Internacional

Na Revista Ferrovidria, do Brasil, o engenheiro e
distinto técnico ferrovidrio sr. Artur Castilho publi-
cou o estudo que a seguir transcrevemos com a de-
vida vénia daquela revista e porque mele achamos
real interesse para os nossos leitores.

A solucdo britanica para a competicao
dos transpories

Ante a situagdo anarquizada, intranquila dos trans-
portes terrestres no Reino Unido da Gra Bretanha, o
seu governo resolveu o dilema do transporte pela
nacionalizacio.

A Lei do Transporte Britinico de 1947 determi-
nou a vigéncia do transporte nacionalizado, a partir
de 1 de Janeiro de 1948,

A Lei criou a Comissdo do Transporte Britinico,
nomeada pelo Ministro de Transporte, a quem cabe a
supervisao e contréle do sistema nacionalizado.

As actuais operacbes sdo dirigidas por seis admi-
nistracdes, como delegadas responsdveis, perante a
ComissZo Central, pela respectiva actividade especi-
fica. Sao as seguintes as referidas administragdes:

1) Ferrovidria

2) Do transporte de Londres

3) Das docas e aquavias interiores
4) Rodovidria de carga

5) Rodovidria de passageiros

6) De hotéis

As vérias agéncias de transporte foram adquiridas
por compra, mediante pagamento em titulos do Trans-
porte Britdnico em emissZo governamental, autorizada
pela Lei de 1947.

Estes titulos s3o realmente apdélices governamen-
tais com resgate, na grande maiorfa, em 1988 e ren-
dem o juro de 3 por cento, com garantia integral do
Tesouro Britdnico sobre capital e juros.

Foi emitido um total de 1.132,000,000 de libras,
sendo 927 milhdes para a compra de accdes ferrovid-
rias, cujo prego foi determinado pelo valor médio de
Bolsa em seis seleccionadas datas, em Novembro de
1046.

A racionalizagio das ferrovias tem aspectos pe-
culiares que serdo, em outra ocasido, por mim anali-
zados.

Quero, no momento, comentar apenas o aspecto
do transporte rodovidrio, nacionalizado, inédito no
panorama mundial dos transportes em pneu.

Pela Lei dos Tréifegos-rodo e ferrovidrio britanicos,
de 1032, trés classes de licencas eram concedidas no
servico de transporte rodovidrio de cargas, a saber —
licenga A aos transportadores piiblicos rodovidrios, a
grande distincia — licenca B para idénticos transpor-
tadores em limitadas operagdes—licenca C para os
transportadores em exploracdo privativa.

A dltima lei autorizou a Comissdo Britinica de
Transporte a adquirir as concessdes ou licengas, refe-
rentes is operagdes classificadas nas duas primeiras
modalidades, relativas aos transportes a longa distin-
cia. A Lei definiu como transporte a longa distdncia
o que se refere A extensdo de 40 milhas ou mais num
vefculo ou numa sucessio de veiculos, durante cujas
operacdes se afastem, por algum tempo, mais de 25
milhas do seu centro de operagoes,

As licengas tipo C foram deixadas 2 iniciativa pri-
vada.

As autorizacdes dessas titimas licengas ficaram,
todavia, sob a algada do Ministro de Transporte.

No inicio da vigéncia da Lei, a Comissdo decidiu
nio usar os poderes compulsérios de aquisicio das
operagdes rodovidrios, legalmente previstas.

Foram levadas a termo negociagies para aquisi-
¢do por ajustes, no maior nimero de casos possiveis,
porém em 1 de Outubro de 1948, o processo de aqui-
sigdo compulséria foi iniciado.

Durante o ano de 1948, foram adquiridas 246 em-
presas de transporte, em longa disténcia.

Estes virios transportadores possuiam um total de
8 208 veiculos auto-motores — 1.717 reboques — 1,807
veiculos hipo-motores.

Entre o 1.2 de Qutubro e o fim de 1948, a aquisi-
siclo compulséria atingiu 113 empresas de transpcrte.
Em fins de 1949 o governo possuia uma frota de
28.460 veiculos automotores e 3,250 reboques.

A Comissio, procurando justilicar o monopélio ro-
dovidrio governamental, levantou uma ressalva quando
assim se expressa:

«Na formagfo da directriz adoptada é esien~
cial lembrar que a Comissdo ndo tem monopé-
lio do transporte terrestre e que a qualquer
comerciante fica a liberdade de transportar as
suas mercadorias, a qualquer distincia, em seus
préprios veiculos, sob a liceaca C, Os algaris-
mos fornecidos pelo Ministro mostram um notd-
vel aumento no ndmero de veiculos matricula-
dos sob licenga C (Transporte privative)—é
claro que o acréscimo do nimero de veiculos
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sob a licenca C & uma circunstincia que afecta
vitalmente a directriz da Comissdo no planeja-
mento, na fixacdo dos encargos e na eventual
integracio de seus servigose,

Comwo se verifica do exposto a intencao que a lei
previu fol a da integral nacionalizagio dos transpor-
tes rodovidrios a longa distincia e a isengdo dos trans-
portes privativos (licenga C) fica sob contréle do Mi-
nisiro do Transporte. Da ressalva supra indicada do
relatério da Comissio se infere que o licenceamento,
sob o tipo C, ficard, naturalmente, restringido, em
tempo habil, se interferir mais fortemente nos trans-
portes monopolisticos, a longa distincia, a cargo do
Governo.

Os resultados financeiros da nacionalizagio dos
transportes terrestres ndo tém sido brilhantes — o
«deficit» de 1948 foi de 4,700,000 libras.

No relatério da British Transport Comission re-
ferente a 1048, |é-se:

«The trends of traffic receipts and of expen-
diture in 1949 hold out no hope that the imme-
diate future is Likely to show better results, at
any rate with the existing lcvel of fares, rates
and charges, Since 1048, when prices were
already rising, there have been further increases
in costs, notably of wages, coal and steel. The
net result is that a further marked deterioration
of the working result is inevitable in 1949»,

A expectativa da Comissao foi integralmente reali-
zada — o «deficita subiu de £4.7000.000 em 1948 e
£ 20,700,000 em 1949,

A solugio ndo nos parece que tenha sido a mais
aconselhdvel em beneficio do pdblico.

Note se bem que o serviio ferrovidrio trabalhou
com o coeficiente de trifego de 92 em 1948, dando
um resultado liquido de 26,200,000 libras.

Houve, todavia, em consequéncia dos inve:timen-
tos, generalizados, somente em juros de titulos emiti-
dos e outros, a despesa, de ¢ 42,297,424 sobre um
resultado liquido geral de £ 45.205.585 das operacdes,
excluidos os encargos financeiros.

Esta situacdo agravou-se, sensivelmente, em 1949,
As despesas de juros subiram a £ 43.500,000 e a renda
liquida das operagdes gerais, excluidos os encargos
financeiros, baixou a £ 39,900,000,

Verificou-se ainda que a despesa de pessoal das
ferrovias britinicas subiu de £ 186,428,396 em 19452a
£ 233,000 000 em 1948; que o niimero de ferrovidrios
subiu de 641,046 em 1948 a 648,740 em 1949 e que o
saldrip semanal médio baixou de 1555 3d em 1948 a
140s 8d em 1949,

Ainda outro sector, onde se nio verificou vanta-
gem real—o do pessoal ferroviario.

Temos, assim, a impressdo de que a solugio nio
beneficiou o piiblico que teve de pagar pelo adeficit»

verificado e ficou sob a ameaca de nova alta de tari--

fas; nem favoreceu a mao de obra, cujo saldrio médio,
pelo menos no sector ferrovidrio, decresceu.
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§8 Aniversario do Grupo “0 Carlos”

O grupo onomistico «Os Carlos», organizou,
para celebrar o XX Aniversgdrio da sua fundacao,
o seguinte programa:

Dia 4 — Missa as 9 horas, na Igreja de Sania
Maria Madalena, no altar de S. Carlos, patrono do
grupo, por alma dos sécios falecidos, e distribui-
¢do, durante o dia, na sede proviséria, Rua Au-
gusto Rosa, 14, do bodo aos pobres protegidos
pela secgdo de assisténcia e pelos jornais a quem
foram distribuidas senhas.

No Domingo, 5, almogo de confraternizacdo
dos Carlos e suas familias na Pastelaria Marques,
e no dia 6 distribuigdo de enxovais s criancas
nascidas no dia 4, as guais foi posto o nome de
Carlos.

B4 nodsos mostod

"MANUEL ANTUNES DE ALMEIDA

Como noticiimos, apressadamente, quage a ter-
minar a impressio do nosso iltimo nimero, fale-
ceu na madrugada de 13 de Outubro, em Evora,
o0 sr. Manuel Antunes de Almeida, prestimoso fur.
cionério dos caminhos de ferro. Tinha 61 anos de
idade.

Diplomado com o Curso de Construgoes Civis
e Obras Piblicas em 1911, logo ingressou nos
Caminhos de Ferro do Estado, sendo destinado
aos estudos e 4s construgdes das linhas do Vale
do Sado e do Guadiana, trabalhos em que revelou
muita competéneia e aos quais sacrificou a sua
prépria satide.

Sempre inteiramente dedicado acs servigos fer-
rovidrios, era funciondrio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses desde 1927, ano em
que as linhas do Estado passaram para a adminis-
tragao dessa empresa.

Jd ao servigo da C. P., teve a seu cargo traba-
lhos importanfes como o assentamento da linha
da Fronteira a Cabego de Vide e & ampliagao da
estacao de Estremoz.

Sentindo que a falta de satide nao lhe permitia
ja a actividade que se julgava na obrigagao de
exercer, tinha hd poucos meses pedido a sua apo-
sentacdo, a qual bem merecia para recuperagao
de energias perdidas, ndo lhe permitindo, porém,-
o Destino que assim sucedesse.

Viuvo, deixa duas filhas solteiras, as Senhoras
D. Maria Elsa e D. Maria Piedade de Almeida, a
quem a Gazela dos Caminhos de Ferro apresenta
sentidas condoléncias.
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AFRICA DO SUL A receita dos Caminhos de
Ferro da Africa do Sul, pro_
veniente do trifego de.mercadorias, durante a se,
mana finda em 16 Setembro, somou 1,202.566 librag,
0 que constitui um novo recorde, em comparagio
com o mdximo semanal anterior, no montante de
1.166.751 libras, estabelecido em 6 do mesmo més,
Na semana em anélise, as receitas dos Caminhos
de Ferro totalizaram 1.761.415 libras, o que é tam-
bém um novo méximo, ultrapassando a melhor
marca semanal anterior em 8.820 libras, e a cifra
total da mesma semana no ano passado, em 300.768
libras.

ARGENTINA Com cardcter experimental,
insugurou-se, em 10 de De-
zembro de 1949, nss linhas de Caminho de Ferro
Nacional General Belgrano, o servigo de cinema

sonoro, que deu excelentes resultados.

Esta inovacdo destina-se a brindar os passa-
‘geiros, proporeionando-lhes, durante as viagens
longas, um motivo de prazer espiritual, com a
apresentacdo de espectdculos cinematogréficos de

alta qualidade artistica e cultural.

A carruagem Saldo-Cinema que circula regu-
larmente naquelas linhas dispoe de 47 cadeiras de
coiro super-pullman, tipo cine, idénticas &s que
existem nas melhores salas de especticulos da
América do Sul. Além da ventilacido adequada
este saldo dispdoe de um excelente sistema de neu’
tralizagdo de ruidos exteriores. Como particulari-
dade interessante hd a registar o facto de serem
os filmes de natureza incombustivel.

Os programas sdo atraentes e obedecem & du-
pla finalidade de distrair e instruir. A primeira

parie é constituida por peliculas de curta metra-
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gem, de desenhos animados e actualidades; na se-
gunda é projectada uma produgdo nacional, es-
colhida entre as melhores.

ESPANHA O Didrio de Burgos, pela pena
de José Maria Gonzalez-Mar-
rén publicou recentemente um artizgo sobre o
«Talgo», que entrou em servigo regular numa das
principais linhas espanholas. Desse artigo tradu-

zimos as seguintes passagens:

«Depois de repetidas experiéncias, o famoso
combdio «Talgo» comegou no dia 14 de Julho a
prestar servigo regular, alterno, enire Madrid-
-Irtin. Durante os primeiros dias, os passageiros
abstiveram-se de utilizd-lo, devido, sem divida, a
campanhas fendenciosas de pessoas interessadas,
niao em que ele circulasse ou deixasse de fazé-lo,
mas porgue aumentando o niimero de lugares dis-
poniveis, menor seria a procura de bilhetes, di-
minuindo, assim, o seu negécio, mas 4 medida
que os dias foram passando, os passageiros come-
caram a afluir. Na época em que estamos, o <Tal-
go» jd chega quase completo a San Sebastian, tra-
zendo, no regresso, cheia, mais de metade da lo-
tagao.

O primeiro acto acertado da empresa que o
explora foi reduzir ao minimo o percurso, pois
tendo poucas paragens o piiblico beneficia imenso
com isso, sem prejuizo algum no seu rendimento.

Muito embora conhecesse o combdio <Talgo»
por nele ter viajado durante o periodo das expe-
riénecias, quis conhecé-lo em servigo regular e, com
este fim, — realizei no dia 1 de Agosto uma viagem
relimpago: saf de Burgos s 14 horas, até Venta
de Barios, e regressei em combdio ripido, estando
de volta a8 16 horas e quinze minutos,

Ao subir para o combdio encontrei-me com o

- Eng.° Industrial Angel Tordn, um dos dirigentes

da empresa exploradora, e que conhecia das mi-
nhas viagens anteriores. Cumprimentei-o e soube
por ele o interesse da empresa em dar aos passa-
geiros todas as facilidades e além disso, pelo que
observei naquele curto trajecto, comprovei como
08 assuntos sdo resolvidos com rigorosa justica,
interpretando os regulamentos de Caminhos de
Caminhos de Ferro com grande espirito de com-
preensio, pelo que o passageiro fica sempre satis-
feito. A sua satisfagio traduz-se com elogios & ma-
ravilhosa forma porque é feito o seu servigo.

As caracteristicas e instalagoes do <Talgo» sio
j4 conhecidas dos nossos leitores, mas podemos
resumi-las dizendo que pela forma e distribuicao
das suas instalacOes, assemelha-se & cabine de um
dos grandes avidoes que sulcam 0s ares e a que
tivessem posto rodas.

Esta 6 a sensagao que nos dd o combdio. A dis-
tribuigdo das cadeiras, a carruagem saldo, na cauda
do combdéio, e os servigos todos semelhantes aos
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de avido, incluindo o respectivo restaurante, a
cargo da Companhia Internacional dos Wagons-
-Lits, que estd esplendidamente equipado, pois
dispoe de duas brigadas completas, o que torna o
servigo ripido e esmerado a qualquer hora.

A este atractivo, como pude averiguar, o pi-
blico corresponde perfeitamente, pois em média
95 a 100 por cento dos passageiros tomam refei-
¢0es durante a viagem, Assim, no dia acima indi-
cado o «Talgo» fez passagem por Burgos com 49
passageiros, tendo sido servidas 45 refeicoes, es-
tilo avido, com bandejas em que se vai colocando
todo o servigo.

A oscilagio do combdio é imperceptivel, a
ponto de parte do percurso o ter feito em pé
numa plataforma, a conversar com o sr. Eng. To-
rin, e apesar de tratar-se dum trajecto em que o
combéio adquire maior velocidade (120 quiléme-
tros 4 hora), nenhum de nés precisou de apoiar-
-86 a parte alguma da carruagem.

O combbio mais rdpido da
Suiga parte de Gendve & 12,238
e chega a Zurich as 15,"51. Leva 3 horas e 13 mi-
nutos a percorrer uma distincia de 287 km., inclu-
indo duas curtas paragens em Lausanne e Berne.
A velocidade média deste combdio é de 89,3 km/h.
Seria de 92 km./h. se fizesse o percurso sem para-
gens e, enire Genéve e Lausanne, chega a atingir
108 km/h. — Os percursos directos mais longos sdo
08 da linha Lucerne — Bellinzona, onde a diferencga
de altitude chega a atingir 900m., e a entrada do
tinel do Gothard.

sulca

— A Suiga 6 um centro ferrovidrio importante
na Europa. J4 antes da guerra os combéios inter-
nacionais, universalmente conhecidos, utilizavam
a gua rede ferrovidria. Depois de interrompidas
durante algum tempo, estas importantes comunica-
¢0es recomecaram pouco a pouco nestes tiltimos
anos e o8 combdéios eirculam de novo directamente
entre as principais cidades do Continente. As suas
carruagens-cama e carruagens-restaurante possuem
todo o conforto imagindvel. Desds que as formali-
dades alfandegirias sao efectuadas com os com:
boios em andamento, as viagens tornaram-se bas-
tante mais rdpidas. Comboios tais como o Alberg-
-Express, o Simplon-Orient-Express e o Escandi.
névia-Suiga-Itdlia, seguem, por assim dizer, o exem-
plo da reconciliagdo entre os povos.

— Os Caminhos de Ferro franceses activam
actualmente a electrificagdo da sua rede. Ao con-
tririo dos Caminhos de Ferro suigos, utilizam, em
em certos trajectos, corrente monofésica de 50 pe-
riodos por segundo, o que torna indispensével a
construgdo de veiculos a motor adaptados a este
género de corrente. Duas fébricas francesas e 2
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fabricas suigas de locomotivas foram incubidas de
construir protétipos. A locomotiva construida pela
indiistria suiga (econcebida pelos técnicos suigos)
acaba de sair das oficinas: trata-se duma locomo-
tiva .com 6 motores, a qual produz uma poténcia
total de 4300 HP on seja mais 2000 HP do que as
novas locomotivas para eombdios rdpidos dos Ca-
minhos de Ferro sui¢os. Esta méquina foi prevista
para um servigo mixto em ftrajectos que acusam
até 25°/, de declive (Alta Sabdia) e poderd rebocar
combéios de passageiros até 600 toneladas e com-
béios de mercadorias até 1300 toneladas. Destina-

-se a circular numa rede de 20.000 volts. A parte

mecinica da locomotiva foi construida pela fabrica
suica de locomotivas de Winterthur e o equipa-
mento eléctrico pela fibrica de mdquinas de Oer-
likom, Com as suas 104 toneladas de peso, esta
locomotiva de linhas modernas, marca um impor-
tante progresso na construg¢iao de veiculos a motor
eléctricos, honrando a indiistria sufga.

Pelo Mundo Ferroviamo

(VAR

Um comboio atingido pelos raios, na ltalia

Na noite de 21 para 22 de Setembro, o rdapido
Roma-Sicilia foi atingido repetidas vezes pelos
raios. Houve pinico entre os passageiros. A pri-
meira faisca avariou a locomotiva, ficando o com-
béio parado, s escuras, em pleno campo. A seguir,
acompanhada por um grande relz‘tm'pago, a segunda
faisca partiu. o vidro de uma janela, aumentando
o susto dos passageiros. A trovoada ia aumentando
de intensidade. Homens, mulheres e criancas cai-
ram de joelhos, rezando em voz alta. Depois de
duas horas de espera, veio uma locomotiva a va-
por que rebocou o comhbéio até Ndpoles. Entre esta
cidade e Salerno, o combdio foi, mais uma vez
atingido pelos raios que voltaram a avariar a lo.
comotiva. Finalmente, o rdpido 86 pode prosseguir
a marcha duas horas mais tarde, depois de acslmar
a tempestade.

Uma praga de gafanhotos

A Reuter, em noticia enviada para Londres,
informou que no Sul da Austrilia, na segunda se-
mana de Outubro, alguns combdéios foram forgados
a parar por gafanhotos, que se amontoaram em tal
quantidade sobre a via que as rodas da locomotiva
patinavam. Um maquinista disse que passira por
dois bandos, um dos quais cobria 10 quilémetros
quadrados.
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O XV Congresso Internacio-
nal de Caminhos de Ferro

e uma justa homenagem ao sr, Eng.” Radl Couvreur

Na reuniZo da Comissio Permanente da Associa-
¢do Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro, realizada em Roma, no dia 4 de Outubro, o
sr. Engenheiro Raiil da Costa Couvreur, por proposia
do sr, Delory, presidente daquela prestigiosa Associa-
¢do, foi nomeado membro de honra do Congresso-

O sr. Engenheiro Raiil da Costa Couvreur, nosso
querido amigo e ilustre membro do Conselho Direc-
tivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro, & a segunda
entidade que é distinguida com aquela honra, sendo
também o primeiro portugués que naquela Associa¢io
recebe essa homenagem.

E com grande prazer que registamos o facto, en-
viando ao sr. Engenheiro Rail da Costa Couvreur,
Representante do Governo Portugués e membro da
Comissdo Permanente, naquela Associagdo, as nossas
mais vivas felicitacdes pela distingao que lhe foi con-
ferida, distincdo essa que constitui, simultaneamente,
a consagracio dos seus méritos profissionais e uma
homenagem ao nosso Pais.

7mem

«JORNAL DO COMERCIO»

Em 17 de Outubro entrou no seu 98.° ano de
existéneia o Jornal do Coméreio, de que é pro-
prietdrio e director o sr. Dinis Bordalo Pinheiro.
Fundada em 1853 por Mateus Pereira de Almeida
e Silva, e tendo tido sempre na sua direcgdo vul-
tos de prestigio, o Jornul do Coméreio pdde assis-
tir, durante 97 anos de publicagio ininterrupta, a
lenta transformacgio da sociedade portuguesa, in-
teressando-se por todos os problemas econdémi-
cos, e neles intervindo nao apenas como jornal in-
formador, mas também com os seus comentirios
e suas ideias préprias.

Pela sua redacgao tém passado ao longo de
quase um século, algumas das figuras mais proe-
minentes do jornalismo e das letras.

Ao seu ilustre director e a todos os seus valio-
808 colaboradores apresentamos os nossos melho-
res cumprimentos.
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OS COMUNISTAS

provocaram descarrilamentos em
Franga e no Paquistao Oriental

Dois acidentes graves acabam de se verificar nos
caminhos de ferro da Franca e do Paquistio Oriental.
Os factos ndo estario relacionados entre si, tdo dis-
tantes se encontram os dois paises, mas sZo um sin-
toma de que os comunistas, para atingirem os seus
fins, ndo hesitam perante a prética dos mais terriveis
crimes. Os jornais relataram assim os factos:

Na manha de 25 de Setembro o expresso Nancy-
-Paris descarrilou, na rampa de Loexeville (Mosa), a
70 quilémetros desta cidade. Trés carruagens saltaram
dos carris. Morrerai seis pessoas e sete ficaram feri-
das gravemente,

Atribui-se o desastre ao facto de, por motivos qu:
se desconhecem por enquanto, o maquinista do com-
béio que descarrilou ndo prestar a devida atencgio ao
sinal que o avisava de que a via estava em cbras.
Parece que, por esse mctivo, se partiu o eixo de uma
das carruagens, registando-se ento o descarrilamento.

Os3 carros de Policia e ambuldncias de Bar-le-Duc,
perto do sitio onde se deu o desastre, chegaram ripi-
damente ao local, mas foi dificil retirar os feridos e os
mortos dos escombros.

L *

Informacées de Calcutd referiram, por sua vez, que
o acidente ferrovidrio que se produziu, no dia 10 de
Outubro, no Paquistdo Oriental, quando um ripido
descarrilou numa ponte e caiu ao rio, causou cin-
quenta mortos e outros tantos feridos. Foi declarado,
oficialmente, que o desastre foi devido a sabotagem
pois os carris tinham sido desaparafusados em virios
pontos, A locomotiva e duas carruagens cairam de
trés metros de altura ao rio. Ouira carruagem ficou
suspensa da ponte.

CONGRESSO ANUAL DOS HORARIOS
DOS CAMINHOS DE FERRO EUROPEUS

Iniciou-se em Amesterddo, no dia 12 de Outubro,
o Congresso Anual dos Hordrios dos Caminhos de
Ferro Europeus com a assisténcia de cerca de 200 fun-
ciondrios ferrovidrios de 24 paises. Estido representa-
dos a Austria, Bélgica, Gra-Bretanha, Bulgédria, Che-
coslovdquia, Dinamarca, Finldndia, Franga, Alemanha,
Grécia, Holanda, Hungria, Itdlia, Luxemburgo, Moc-
ruega, Poldnia, Portugal, Roménia, Sarre, Espanha,
Suécia, Suica, Turquia e Jugosldvia.

0 custo do papel e a imprensa britdnica

Os jornais britinicos vao em breve voltar ao
sistema de tempo de guerra de racionamento de
papel e foram avisados de que a parfir de 23 de
QOutubro, o pre¢o do papel seria aumentado de 4
libras, 2 xelins e 6 pence por tonelada.

O Ministério do Comércio anunciou que este
aumento se tornava necessdirio para fazer face ao
crescente custo da polpa de madeira importada e
a outros factores.
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“btzela dos  Caminhos e fEHﬂ:

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, publicaglo quinzenal
com 63 anos de existéncia, considerada de utilidade piiblica
e dirigida pelo nosso colega na Imprensa Carlos d’Ornellas,
editou um nimero especial dedicado ao Congresso Inter-
naclional dos Caminhos de Ferro, que se realizou em
Roma. Com magnifica apresentaciio grifica e colaboragiio
escolhida, esta edigfio especial inclui texto variado e inte-
ressante assinado pelos escritores Aquilino Ribeiro, capitio
Jayme Gallo, coronel Lopes Galviio, professsor dr. Giacinto
Manopella, e pelos jornalistas Busquets de Aguillar, An-
tonio Montds e o nosso valioso colaborador Jorge Ramos.

As primeiras péginas abrem eom um artigo sobreo
Congresso, subscrito pelo engenheiro Raiil da Costa Cou-
vreur,

Democracia do Sul

Esta excelente revista quinzenal, que ocupa na imprensa
portuguesa win lugar de destaque pela importincia dos
assuntos que formam todos os seus sumérios, dedicou o seu
iiltimo niimero ao Congresso Internacional dos Caminhos
de Ferro em Itdlia, em 1950, publicando a propdsito artigos
descritivos de Italia, pondo em relevo por meio de nitidas
fotos aspectos panoriimicos, usoe e costumes, obras de arte,
monumentos religiosos, ruas e pracas, tudo enfim que a
velha nagiio tem de melhor no respeitante a valores tu-
risticos.

Referente a Portugsl traz um artigo «O Turismo e os
Transportess, com dngulos fotogrificos de Lagos, rio Gua-
diana erio Nabfo; «O porto e 0 Caminho de Ferro da Beiras»,
com a vista do porto da Beira, mapa do Caminho de Ferro,
floresta de Amatougas e trincheira de Chimoito; «Hidrolo-
gia e Turismos, com ponte sobre o rio Tdmega; Vizela, en-
cantadora fase do 1io; Chaves, elipula sobre a fonte mais
quente, nag Caldas; Vizela barcos no rio; A nova gare mari-
tima de Lisboa; e Fernfio Mendes Pires e Anténio Faria nio
foram uma e a mesma pessoa?> de Aquilino Ribeiro, ete..

Trata-se de um niimero rico sob todos os pontos de
vista, pelo que felicitamos Carlos d'Ornellas, ilustre dire-
ctor da Gazela dos Caminhos de Ferro,

Noticias da Figueira

O niimero de Setembro da Gazeta dos Caminhos de

- Ferro, de que & director, editor e proprietario Carlos d’Or-
nellas, apresenta o maior interesse pelo seu conteiido e pelo
Bell magnifien aspecto grifico. Ocupando-se de comércio e
transportes, economia e finangas, electricidade e telefonia,
obras piblicadas, navegagiio e aviagdo, agriculiura e minas,
engenharia e indiistria e turismo, esta publicaclio insere no
presente niimero, dedicado ao Congresso Internacional de
Caminhos de Ferro em Roma, entre os seus melhores ar-
tigos, um deles assinado pelo sr. Anténio Montés, scbre o
Ano Banto, <Recordacdes de Viagem pela Itdlias, pelo sr, dr.
Busquets de Aguilar; <Arte Italianas, pelo professor Gia-
cinto Manopella; <O Trismo e os Transportes em Portugals,
pelo sr. Capitiio Jayumie Gallo; «O Porto e o Caminho de
Ferro da Beira», pelo sr. coronel Lopes Galvdo; «A Nova
Gare Maritima de Lisboas, pelo sr. Guerra Maio; e um es-
tudo literdrio sobre a personalidade de Fernfio Mendes
Pinto, da autoria do nosso ilustre colaborador Aquilino

Ribeiro.
0 Séeulo

Com profusa e variada colaboragfio, grande parte con-
sagrada 4 reconstruciio dos caminhos de ferro italianos, a
propdsito do préximo Congresso Internacional da especia-
lidade, que reunird em Italia de 25 do corrente a 4 do més
proximo, publicou-se mais um niimero, profusamente ilus-
trado, da Gazela dos Caminhos de Ferro, fundada em 1838
e tendo jd realizada uma obra notdvel de divulgaghio e pro-
paganda do turismo portugués,

Didrio de Noticias

O nimero desta antiga publicagiio, dedicado ao Con.
gresso Internacional dos Caminhos de Ferro, em Itilia,
apresenta-ge, nfio 86 com espléndida colaboragfio e gravuras,
mas, também, com uma magnifiea capa, a cires, Bem coor-
denada, insere, ainda, utilissima informaclio creditando
quem a orienta,

Coméreio do Porto
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos, n.® 245, 111 Série, de 20 de Outu-
tubro, publica o seguinte:

RepartitSo de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho decta Direc¢io Geral de 13 do corrente més, o pro-
jeeto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a alterar a mo.
dalidade estabelecida pelo aviso ao piblico Te, n.° 23, de 30
de Marco préximo findo, de coneessfio de bénus no trans-
porte de madeiras, lenhas e serradura.

O «Didrio do Governos, n.® 246, II série, de 21 de Outu-
bro, publica o seguinte:

ReparticSo de Estudos, Via ¢ Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicacdes, a quem fol presente o processo
do concurso piiblico realizado em 11 de Setembro de 1950,
adjudicar a Anibal de Brito a empreitada n.° 99, de cons-
trugfio de casas para pessoal na estacio de Beja e na va.
riante de Beja, pela importancia de 397.500%, e que Rogério
Vase) Ramalho, engenheiro director geral de Caminhos de
Ferro, outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato a
celebrar,

O «Didrio do Governos, n,° 203, I série, de 10 de Outubro,
publica o seguinte:

Portaria n.° 13:327

Tendo sido reconhecida a conveniéncia de alterar algu-
mas das disposi¢des da tarifa geral para transportes em
grande e pequena velocidade na parte referente & aplicacéio
dos minimos de cobranga: manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelo Ministro das Comunicagdes, ao abrigo do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937,
que as disposi¢des da referida tarifa sejam alteradas como
segue:

1) Os minimos de cobranga previstos nos capitulos IT,
111, 1V, V, VI, VII, VIII, IX, XII, XIII, XIV e XV passam a
referir-se a cada remessa.
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2) E criado o artigo 94.°-bis, com a seguinte redac-
cHo:

Artigo 94.°-bis. Para aplicacio dos pregos desta tarifa
gfio considerados: ;

Como vitelos, os bovinos que nfio pesem mais de 200
quilogramas;

Como bdcoros, o8 euinos que nfio pesem mais de 60 qui-
logramas;
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Como leitdes, os suinos que nfio pesem mais de 10 qui-
logramas.

3) O quadro das bases dos precos da tarifa geral, grande
velocidade, e 0o quadro das baces dos preccs da farifa
geral, pequena velocidade, sfio substituidos pelos quadros
anexos a esta portaria,

Ministério das Comunica¢des, 10 de Outubro de 1960. —

O Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Araijo.

Bases dos pregos da tarifa geral
Grande velocidade

4 Minimos *) Frsvccclgeaﬂ %2:3}8{
w & Unidades Pregos
% " para por De
g2 Designagdes o preco unidade cobranga De De
Ez d e De peso por distdncia| peso
Eﬂ' transporte | quildmetro a passageiro = ou
taxar- ) Quild= quanti=
por cada | metros dade
remessa
Passageiros:
1.0 B T R e e e L = S M RSk SERMATES B Um £50 - (a) 3§00 1
2 PR T T e s S e S T e DR S > $35 — | (@) 2850 1 =
3. SR T T S R e e e e R e e S > $25 — [(a)1$50 1
4. Bagagens (para o peso excedente ao que é transportal‘lo !
gratuitamente), . . Sy T .| Tcnelada 2560 | 10 kg. 4800 1 10 kg.
5. | Recovagens: |
AtEao 1002 quilometro.: v i o inia e s e > 2360
Do 1012 ap 200.% quilémetro ., . . . W . . ... » 2548 ‘
Do 201.° ao 300.° quilémetro . p STy > 2836 ) 10 kg, 4500 b 10 kg.
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . . . . . . . » 2524
Do 401.° a0 600.® quilémetro . . . . . . . . . . » 2§12 4
6.2 | Géneros frescos: |
Até ao 100.° quilémetro, s, G e e » 2300
Do 101.° ao 200.° guilémetro . . e B S e » 1520 ‘
Do 201.° ao 300.° quilémetro b s ;- » 1§80 ; 10 kg. | 4800 b 10 kg.
Do 301.° a0 400." quilémetro . . predEit gt : > 1§70 ‘
Do 401.,° ao 500.° quilémetro . . . . P 5 3 1§60
7." | Cles (b). s iy Um $15 —_ 2300 1 -
8." | Dinheiro, valores e ub]eetos de arte % e s ao.]11.000500 $20 — 4500 5 1.000400
9.* | Dinheiro amoedado (excepto de ouro cu prntn) v~. + «|Tonelada 9%30 | 10 kg. 4800 b 10 kg.
10.*- | Transportes flinebres . . . . « .« . . . . . . . Um 2400 — 100500 5 —-
Animais:
11.* Boi, cavalo, muar, jumento, gsrrnno ou potro (macho ou
fémea) . . TRpsr e e O hech 1840 - 20£00 5 _—
12,2 Vitelo ou poreco (nmcho ou {emea) £ > £70 — 10800 5 =
13,2 Carneiro, chibo, eabrito, cordeiro oun borrego bacoro ou ¢
leitio (machooufdmea). . . . . . . « . . > $30 — 4500 b —
Veiculos:
14.» Carros de passageiros de mais de duas rodas (montadoa
ou niio sobre estas) embarcacdes ; aeroplanos, baldes
dirigiveis e quaisquer veiculos no designados . .| Veiculo | (¢) 5$00 — 30$00 5 —
15.2 Carros de passageiros de mais de duas rodas (montados| ~ }
ou niio sobre estas); biciclos com carro anexo pesando
mais de 360 quilogramas . = > (e) 4500 — 25800 b —
Carros de carga; viaturas ou repsros m;htares vmtu
ras de incéndio; wiaturas sanitdrias; ]aulaa para
transporte de animais; zorras; cascos, pipas, cubas
: ou tonéis montados:
16.2 De mais de duas rodas (montados ou n#io sobre estas) » (e) 3300 - 20§00 5 e
17.» De duas rodas (montados ou nfio sobre estas) . . . » (e) 2360 — | 15300 b —
18." | Eliminada, |

(¥) Minimo de distdncia — O imo de dista
de 5 quilometros.

a contar ¢ de 6 quilémetros, Neste caso nfio & de considerar a fraccfo indivisivel a taxar

(@) Para os melos bilhetes os minimos de cobranca por passagdeiro o : 1" classe, 3 ; 2" classe, 28005 5.* classe, 1850,

(h) Cada remessa nfio pode ser constituida por mais de um cHo.

(¢) Quando provido de motor mecénico estas bases sfio elevadas de 95 por cento,

N. B.— Nestes precos estdo incluidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas. Nio estflo compreendidas,
porém, as despesas acessorias nos pregos e nos minimos de cobranga supra.

Vejam-se as condicdes de aplicagdio relativas ao titulo:— Passageiros e a <Grande velocidade: e as «Disposi¢des

comuus aos transportes em grande e pequena velocidades.

Ministério das Comunicacdes, 10 de Outubro de 1950,— O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Aratjo.
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Bases dos pregos da tarifa geral

Revista quinzena)

i e s indivisi-
=] AMigimosiAt) Fm:figen r‘.axsr
"s'}§ Unidades Precos
=g para por
52 Deaigaagdes 0 Preco unidade De De DNe
Bz e e De peso | cobranca |distincia| péso
=z transporte | quildémetro B por cada — ou

taxar remessa | Quild- quanti-
= metros dade
19.2 | 1.® classe:
Até ao 100°quilémetro . . . . . . . . . . .]Tonelada $86
Do 1012 a0 200:quilémetro .. .- . . . . v o ..t » §85
G20 a0 00, guildlieted =0 h A Sl i A > £84 ) 10 kg. 4800 5 10 kg.
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . . . . . 3 > §83
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . . . . . AT s §82
20,8 | 2.% classe: |
Até ao 100.* quilémetro. . . . » §79
Do 101.%'30 200 gullémetro . , . . . . .. . > §78
Do 201.%a0 300.° quilémetro . . . . . . . . . » $77 ) 10 kg. | 4300 5 10 kg,
Do 301.¢ ap 400.° quilémetro . . . . . . . . . . » 876
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . . . . . . e » 276
21,8 | 3.7 classe: |
Ateap 1002 guildmetros) =0 0 . e L G 3 §72
Do 101.° ao 200.° quilémetre . . . . . . . . . > §71
Do 201. ao 30C.° quilémetre . . . . . . . . . s £70 ) 10 kg. 4300 5 10 kg,
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . L o ey = » $69
Do 401.° ao 500.° quilémetre . . . - . . . . . . » $68
22,8 | 4.* classe: I
Até 20 100.° qnilémetro . . . . . .. i » §66
Do 101.® ao 200.° quilémetro . . . . . - 3 » §66
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . e e e s §64 ) 10 kg. 4500 b 10 kg.
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . : . » $63
Do 401 ao 600.° quilémetro . . . . e i N §62
23.* | 5.2 classe: ] I
Até ao 100.° gquilémetro . . . . . . . . . > $60
Do 101.° a0 200° quibmetro . . . . . . . . . > 259 E
Do 2017 ao 900.° quilémetro . . . . . . . . & ‘. > §58 } 10 kg. 4800 5 10 kg,
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . . . . . .« . s $57 \
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . . . . . . . . . » $56
24+ | Eliminada.
Animais :
25.= Hoi, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro (macho ou
FAmERY o e e Tt e e O RDe gl $70 - 10500 5 -
26.» Vitelo ou porco (macho ou fémea) . . . . . uss » $35 — 7500 |
27 Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro on borrego, bacoro oun |
leitiio (macho ou fémea). . . . . . . . . . . > $15 - 3500 5 —
Veiculos:
282 Carros de passageiros de mais de duas rodas (montados |
ou nfio sobre estas); embarcagdes; aeroplanos, baldes |
dirigiveis e quaisquer veiculos nfio designados . . .| Veiculo | (a) 2§50 —_ 15§00 5 —
29,2 Carros de passageiros de duas rodas (montados ou nfio
sobre estas); biciclos com ecarro’ anexo pesando mais
de 300 quilogramas . [, . ol i el » (@) 2800 = 12§00 5 —
Carros de carga; viaturas ou reparos militares; viaturas
de ineéndio; viaturas sanitdriag; jaulas para transporte
de animais; zorras; caseos, pipas, cubas ou tonéis mon-
tados:
80.* De mais de duas rodas (montados ou nfio sobre estas) > (@) 2500 — 12800 ] -
3L De duas rodas (montados ou n#io sobre estas) . . » (@) 1§65 — 10500 5 -
32,2 Locomotivas e automotoras cirenlando rebocadas sobre
a8 propriagrodas. . . . . ..o . . i, . JTonelada $30 10t 20500 5 1t
332 Ténderes e guindastes circulando rebocados sobre as
préprias rodas. e e P I N S N TG » $25 10t 15800 5 11
34,0 Vagdes circulando rebocados sobre as proprias rodas . > $15 5t 7800 b 1t
35,2 Carruagens de passageiros, restaurantes, ambulincias :
postais e furgdes de begagens, de dois ou mais eixos,
sirculando rebocados sobre as préprias rodas . . > $20 10t 12§00 5 it
) Mii de distd, = O mini de dista a contar & de 6 quilémetros, Neste caso ndio € de considerer a fracgfio indivisivel a taxar

de 5 quijdmetro:
(@) Quan

N. B.— Nestes precos estfio incluidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas, Nfio estiio compreendidas,

8.
do providos de motor mecnico estas bases gfio elevadas de 25 por cento.

‘porém, as despesas aceesdrias nos pregos e nos minimos de cobranca supra.

grande e pequena velocidades.
Ministério das Comunicagdes, 10 de Outubro de 1950, — O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araijo.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 1889)

Locomotivas Electricas

Enumeramos em, seguida, servindo-nos do traba’ho
d’'um engenheiro franeez gque occupa um alto cargo na
administracio municipal de Paris, as vantagens que tem
para o8 habitantes d'uma cidade populosa a substitui¢io
da locomoclio hippomovel pela electrica, seja ou nio au-
tomovel.

1.° — Transporte duas vezes mais rapido dos passagei-
ros com uma commodidade infinitamente maior.

2, — Buppressfio das obstruceiies de toda a especie cau-
sadas pelos cavallos que occupam tanto logar como um
carro; que sfio sempre, mais ou menos difficeis de gover-
nar; que cahem, coxeiam e se atravessam na rua e que,
amiude, recuam, inesperadamente.

3. — Suppressiio dos excrementos dos cavallos.

4,° — Buppressfio das innumeras cavallaricas, do mau
- cheiro que deitam, e de todos os seus accessorios.

5,° — Buppressfio dos palheiros, causas de frequentes
incendios.

6.2 — Buppressfio do estrago das calgadas pelo pisar
continuo dos eavallos que as gastam.

7.2 — Buppressfio da poeira causada pelos eavallos,

8.° — Buppressfio quasi absoluta da lama,

9.° — Economia consideravel da agua de rega actual-
mente necessaria para levantar a poeira e a lama,

10.* — Suppressfio das inflammacdes de olhos e vias
respiratorias originadas pela poeira.

11, — Suppressfio dos accidentes produzidos pelos ca-
vallos desbocados. ]

12,° — Diminui¢8o colossal no orgamento das despesas
com conservagio de ealgadas.

13." — Provavel augmento do numero de vehiculos de
transporte, visto que a trac¢lio animal desapparece com
todo o seu cortejo de aborrecimentos e difficuldades.

14,° — Soccorrer majs rapido para os incendios, porque
as bombas automoveis sfio muito mais rapidas e de mais
facil manejo que as bombas hippomoveis,

Linhas Portuguezas

A linha de Benguella — O congelho superior technico de
obras publicas do ultramar, em duas sesses, occupou-se,
largamente, do exame do projecto elaborado pelo sr, Costa
Serrfio para o caminho de ferro de Benguella, cujos traba-
lhos de construc¢lio devem comecar no dia 1 de janeiro do
proximo anno segundo consta da portaria que publicamos
hoje na Parte Official da nossa «Gazetas.

O sr. Costa Serrfio, depois de ter procedido, em virtude
de instrucgfio que recebera, a um demorado reconhecimento
para fixar o ponto de partida do caminho de ferro de pene-
traciio que fora encarregado de estudar, preferiu a bahia
de Lobito que reune effectivamente excellentes condigdes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRUD

#T e

Senhor
automobi-
lista :

Duas palavras
apenas, para
nio lhe tomar-
mos muito tem-

po.
A figua essen-
ciel ao radia-
dor do seu car- |
TOo, PATA @ Sud 3
refrigeragio, &
a0 mesmo tem- §
po o seu pior
inimiga. O oxi-
génio e sais
que ela contém,
estio constan-
temente ata-
cando o5 me-
tais, causando
a sua eorrossiio
(ferrugem } o
entupindo com
caleareo o8 tu-

Ko
DEMOLOID

OR DO SEU CARRO

Y. Ex.* nllo se
aperceberd dis-
to até ac dia
em que O CA-
lor excessivo
provoeado por essa falta de circulagiio, comegar a causar o sen
mal estar. Entfio serd jd, talvez, tarde.

Evite isso, usando no radiader do seu
carro, o prolector desincrustante inglés

«DEMOLOID»
L. L. Rego, L4 Rua Capelo, N2 5, 3.°
Telefone, 21598 —LISBOA

bt =k

Vasta, abrigada, com grande profuniidade de agua, podendo
dar acolhida a grande numero de embarcagdes, apresen-
tava todas as condigdes reclamadas para junto d'ella se
estabelecer a testa da linha ferrea. :

O reconhecimento do terreno por onde deve dirigir-se
esta linha foi também diffieil e demorado.

O sr. Costa Serrfio elaborou o projecto definitivo da
da primeira secgio, na extensfio de cérea de 24 kilometros,
desde Benguella até o monte Sahoa. DVesta secclio os pri-
meiros 14 kilometros sfio de construcglio muito facil, e pé-
dem desde ji comecar-se; os outros sdo muito difficeis e
reclamam novos estudos, parecendo conveniente adoptdr
uma variante indicada.

Em todo o caso poderd adoptar-se o systema seguido
hoje na construccfio de muitas linhas ferreas, estudando e
construindo. Emquanto se procede 4 comstrucglio da pri-
meira secgdio, procede-se aos estudos da segunda e assim
successivamente.

A primeira secgfio do eaminho de ferro de Benguella a
naturalmente a que vae do Lobito a Benguella, mas essé
reclama ainda estudos complementares,

“GQRLEY"”

VIGAS E FERROS T

FErROT @ GREY

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1.°
Telef. PB X 21381-82

AGENTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLONIAS PORTUGUESAS :

I3

e i s e -

NOGUEIRA, Limitada

PORTO
Rua do Almada, 136
Telef. T107

124,
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Recortes sem comentarios

Uma bruxa apanhada em flagrante Novas pesquizas por iniciativa da Companhia dos
FIGUEIRA DA FOZ, 5— O flagelo da bruxaria e do Patroleos de Portugal
exercieio ilegal da medicina tem continuado a grassar aqui,
sem comiseracdio pelos pobres ignorantes que a eles recor- Causou certa sensa¢fio o inesperado aparecimento, em

rem, para conhecimento do que pensam ou sentem aqueles  principios da corrente semana, entre a Quinta Nova e o8
que, 1d longe, nos barcos bacalhoeiros, por exemplo, andam  Figueiredos, de uma numerosa e bem equipada turma de
na faina drdua de pescadores correndo perigo que & preciso  técnicos e operdrios que, transportada em virios <jeepss,
esconjurar, Alids hd outros motivos de foriuna para esta  camions e camionetas, principiou a estender fios, a elevar
gente sem escriipulos: nos casos de amor mal correspondi- torres metdlicas e a fazer furos.

dos, nos casos de infidelidade denoivos e maridos, em suma, Pouco a pouco o mistéric foi desvendado e acabou por
o0 campo & vasto e rendoso, como Indistria ilegal que traz se coneluir que se tratava de uma empresa sueca, a0 servico
apdés si um sem niimero de desastres financeiros, doencas, da Companhia dos Petrileos de Portugal, que procura inves"
lares desmanchados e desavencas familiares. tigar se haverd por estes sitios, além de outros minerais, o

Como meio de acglio, as bruxas e os praticantes de precioso petrédleo.
falsa medicina receitam elixires contra as dores de peito —
que também servem para atrair o8 namorados — caminha-
das ao cemitério, ao bater ra mela noite, sal espalhado a
entrada da porta do amigo ou do inimigo, coisas ridiculas
que niio passariam de tal se nfio custassem dinheiro, satide,
felicidade e sosscégo aos pobres ignorantes analfabetos ou
semi-analfabetos que os procuram.

Tal &, em resumo, a actividade de Arminda Augusta
Domingues de 49 anos, moradora no n.° 4, da rua da Espe-
ranga, gegundo uma denfineia feita & Policia, que exerce as
priticas da bruxa. Esta mulher, que & natural da Quinta
de Alzar, freguesia de Arrifana, concelho de Vila Nova de Segundo furo estd a ser feito presentemente, em terreno
Poiares, e que diz ter sido empregada dos Telégrafos, vive = da Quinta do Banguinhal, a ‘beira da estrada Rio Maior-
aqui hd oito anos explorando a crendice popular, s6 agora  -Santarém. Af nos diriglmos.na mira de colherm?s. algumas
sendo presa, por ordem do comandante da Seegfio Policial  informacdes sibre as pesquizas, para as transmitirmos aos
desta cidade. nossos leitores. Fomos recebidos pelo dirigente dos traba-

Um subchefe e um guarda dirigiram-se, de surpresa, i lhos, sr. Eng. Johan Halvar de nacionalidade sueca, o qual
morada acima indicada, indo cncontrar a <vidente» em solicitamente nos esclarecen quetencionam fazer um total de
pleno exerefeio, diante de duas velas acesas, duas tibuas, des furos em terrenos compreendidos entre Ribeira de
guatro navalhas espetadas e um punhal. A coperaglios era 5. Jofio e Rio Maior. Concluido éste furo, aproximam-se
por conta ;de uma cliente ausente e, & espera, duas outras mais ainda de Rio Maior. Se bem que lhes interesse qual-
aguardavam a vez de ser atendidas, quer outro mineral que descubram, a razfio destas é o pe-

Entre a correspondéncia apreendida, havia quem per:  trdleo. Os furos sfio levados, em média, & profundidade de
guntasse o que devia fazer, pois, enquanto seu marido, na 40 metros. Em todos os furos sfio introduzidos sete quilos
pesca, nenhum peixe apanhava, outros pescadores, mesmo de dinamite, que depois fazem explodir. Nesta altura, um
a0 lado, carregavam as redes. E, para remédio desta e de  aparelho de que vém munidos acusa qualguer espéeie de
outras grandes desgragas, as clientes, algumas de Peniche mineral que exista no sub-solo, num raio de 450 metros,
enviavam os poucos esecudos das suas muitas economias. Os trabalhos desenvolvem-se num ritmo acelerado,

A presa responderdi ainda hoje no tribunal para onde havendo varios turnos, diurnos e nocturnos.
foi remetida eom o respectivo processo. :

(Do Didrio de Coimbra) (De O Riomaiorense)

Claro estd que, por enquanto, nada se sabe acérca dos
resultados obtidos, sendo mesmo possivel que, como suce-
den quanto As recentes psquizas nas Salinas, esses resul.
tados constituam sempre, para nés, bem resguardados
mistérios.

Mas, como tudo isto constitui sempre motivos de espe-
rangas e de... conversas, devemo-nos regozijar com todas
estas pesquizas, pois pode muito bem suceder que, quanto
menos se esperar, apareca por ai qualguer mineral que
revire tudo isto.

' é a marca dos condutores eléctricos
fabricados segundo as normas de segu- ||

; ranca das instalacdes de baixa fensdo

PELA

Fdabrica Nacional de Condutored Eléctricod, Lo

AGENTES EXCLUSIVOS: C E L
= O I I 2 NS ) i i
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°A bt B Sl

Rua Nova da Trindade, 15-€ LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE
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0s recenseamentos o o aumento progressivo
da populagdo em Portujual

A primeira vez que em Portugal se tentou proceder a
contagem dos habitantes do Pais foi na primeira metade do
géeulo XVI. H4 vdrias conjecturas quanto ao desenvolvi-
mento da populagiio portuguesa, desde a século XII até ao
XV. Todos os dados recolhidos levam a supor que o aumento
populacional se fez lentamente, mas nfo se pode fazer fé em
quaisquer niimeros anteriores a 1527. Foi, com efaito, nessa
data que, por ordem de D. Jofio III, se fez a primeira tenta-
tiva oficial de contagem dos portugueses., Esse primeiro
eurso, que =fol excepclio na Europa do tempo e constitui
legitimo titulo de gléria e de precedéncia para Portugal,
no campo da demografia>, nfio § ainda inteiramente conhe-
cida. Perderam se, com o rodar dos tempos, algumas actas
de apuramento.

Na Torre do Tombo arquivam-se o8 cadernos relativos
as comarcas de Entre Douro e Minho, Estremadura {exeepto
Lisboa), e Trds-os-Montes, O8 que dizem respeito is comar-
eas do Alentejo (Entre Tejo e Odiana) e da Beira, este
filtimo incompleto, faz parte do precioso patrimdnio do
Museu Britinico, de Londres. Hi, porém — do mal, o menos
—outros elementos que ajudam a suprir a falta dos que
desapareceram ou se dispersaram, Assim, na Torre do Tombo
existem dois documentos parciais relativos & comarca do
Alentejo, que completara o respectivo numeramento, e na
Universidade de Coimbra hd uma cipia manuscrita dos
cadernos que se encontram no Museun Britinico. No que se
refere ao Algarve, consideram-se bastante aproximados os
niimeros que constam de uma relaglo dos <Lugares que
véem das Cirtes, e 08 Vizinhos que tem: ano de 1836», que
existe na Torre do Tombo.

Com estes elementos pode, assim, obter-se uma estima-
tiva muito aproximada da populaglio portuguesa nessa
époeca: 1,120,000 habitantes. Cdlculos relativos ao século
seguinte diio um ligeiro decréscimo populacional. Com
efeito, pelo apuramento mandado fazer por Filipe III, em
1636, pode calecular-se que a populagiio de Portugal conti
nental seria entfio de 1,100,000, o que se explica, alids, ficil”
mente, pelas guerras e outras calamidades que muito dizi®
maram o8 portugueses, durante o periodo gque mediou
entre os dois censos,

O aumento sucessivo da populagio

Repetiram-se as tentativas de apuramento no séeulo XVIII
e em vdrios anos da primeira metade do século XIX, Em-
bora imperfeitos, estes apuramentos permitem, todavias
estabelecer os nimeros relativos & populagiio de Portugal’
desde 1527 a 1861, e verificar como ela tem aumentado su
cessivamente:

1527 1,120.000 1835 3.061.684
1636 1,100,000 1838 3,224,474
1732 2,143,368 1841 3.396.972
1768 2,409,698 1854 "3,499.121
1801 2.931.930 | 1858 3.584.677
1821 3.026.450 || 1861 3.693,362

Estes niimeros dizem respeito 4 populagiio do continente,
mas os apuramentos de 1801, 1854, 1858 e 1861 abrangeram
também as Ilhas Adjacentes, pelo que se pode estabzlecer,
por eles, a populaciio do Continente e das Ilhas, nesses anos,
da geguinte forma:

1801 3.116.380 |
1841 8.737.108 |
1854 3.844,119 |
Os recenseamentos gerais periddicos

Data de 1864 o primeiro recenseamento geral da popula-
¢lio portuguesa (Continente e Ilhas), organizado e levado a
-efeito em bases sélidas, Seguiu-se-lhes, nas mesmas bases de

1858 3.923.410
1861 4.035°330
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crédito, o de 1878 e depois, o de 1890. De entfio para cé, por
forca do disposto na Carta de Lei de 25 de Agosto de 1887,
08 recenseamentos gerais passaram-se a fazer de dez em dez
anos. Apenas houve uma falha nesta periodicidade, em 1910.
Certamente por motivo da mudanga de regime, e das per-
turbagdes burocriticas que, inevitivelmente, determinou, o
quinto recenseamento geral oficial da popnlagio portuguesa
gd se fez em 1911,

Nestes recanseamentos, levados a efeito, regularmente,
de 1864 a 1940, verifica-se um aumento mais acentuado. O
ritmo de crescimento populacional, durante este periodo,
apenas abrandou em 1911 e 1920, o que se explica por uma
sirie de factores que se registaram, tais como excessiva
gaida de emigrantes, falecimentos em nimeros muito su-

periores ao normal, jpor motivo da jguerra‘e de epidemias.

Vejamos quais foram os resultados das operagles de
oito recenseamentos gerais da populaglio (Continente e
Ilhas), levados a efeito com regularidade:

1864 4 188.410 || 1911 5.960 056
1878 4,550,699 1920 6.032.991
1890 5.049.720 | 1930 6.825.883
1900 5.423.132 || 1940 7.722.152

Segundo os cdleulos estabslecidos, chega-se, pois, 4 con-
clusfio de que a populagiio portuguesa aumenta, em progres’
sHo geométrica, & razdio de 13 por mil, on seja cerca de 100
mil pessoas a mais por ano, D acordo com os cal:ulos do
Instituto Nacional de Estatistica, a populaglio do Pais deve
elevar-se, no fim do ano corrente, a 8,625,896, Estd, alids, jd
a funcionar a midquina para proceder a esse apuramento
rigoroso — ao IX Recenseamento Geral da Populagio.

(Do Didrio de Lisboa)

Batalha do Bugaco

Os lagos de amizade e camaradagem entre o regimento
de Infantaria 8 e de Connaught Rangers forjaram-se na
Batalha do Bugaco em 1810, quando os dois regimentos se
langaram num ataque temerdrio e irresistivel as forgas
que, sob o0 comando do marechal Massena, tentavam tomar
de assalto a ecoluna do Bucgaeo para abrir o caminho para
Lisboa.

Praticaram-se nesse dia muitos actos de heroismo e
nunca se permitiu que diminuisse a estima que entdio se
eriou entre os dois regimentos. Durante mais de 140 anos
tém-se trocado saudagfes entre eles no aniversdrio daguela
batalha.

Os Connaught Rangers foram dissolvidos em 1922 de
pois de uma longa existéncia desde 1793, mas o «esprit de
corps» dos seus oficiais e pragas manteve se e as mensagens
de amizade nfioc diminuiram por isso nem de sinceridade
nem de significado.

Este ano os Connaught Rangers ofereceram aos seus
camaradas portugueses uma taca de prata e o coronel sir
Harold Wilberforce-Bell, antigo oficial desse regimento,
veio representdlo e também ao seu tltimo tenente.coronel,
o actual coronel H. F. N, Jourdain, assim como fazer a en-
trega da taca como prova das longas e amistosas relagdes
existentes entre os dois regimentos,

Sir Harold Wilberforce Bell espera poder aproveitar a
sua estada em Portugal para visitar o Pais e veio agora ver
niio 86 0 memorivel campo de batalha do Bdgaco mas tam-
bém a Universidade de Coimbra. Seguir se fio outras cida-
des e instituicdes de interesse,

Tomou conhecimento de boa parte da Histéria portu-
guesa no Oriente e tem sempre sido grande admirador dos
empreendimentos dos portugueses no passado, assim como
d’<0s Lusiadass, em cujas estrofes imortais Camdes os can-
tou. No seu regresso contard acs schreviventes do sen regi-
mento quanto foi amistoso o acolhimento que lhe foi feito
em Portugal.

(Do Jorral do Coméreio)
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TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

DECOVIA-SANFER
Rua de S. Julido, 41, 1.°
Telefone 26089 — LISBOA

g Vias Portiteis — Carris de Ago
— Vagonetas — Locomotivas —

- = Escavadorae - -

Material leve e pesado

H. Fernandes & Santos, L."
AUTOMOVEIS

Reparagdes mechnicas e de electricidade

em todas as marcas de automéveis

Especializados em rectificagiio

de cambotas e cilindros

e em enchimlntn. de !ﬂ'_m_ue_l

RUA ACTOR TASSO, 8-14

Telefone: 42807--LISBOA

G
Casa d@/ﬁ% L2a.

RUA DO AMPARD, 51 — Telefone 2 4000—LISBOA

Manual do Viajante em Porlugal

03 poucos exemplares que restem do 1.° volume estlo & venda

Em preparagio a nova edigio, em UM UNICO VOLUME

maior aderéncia ao solo

FE.m todos os sentidos

A todas as velocidades

Mais quilometragem

Mais comodidade

O piso Squeegee proporciona

Sobre todos os pavimentos

Mais seguranca i

SQUEEGEE
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VICTORIA HOTEL COMPANHIA
Avenida da Liberdade, 170 —LISBOA 0 °
«Cimento Tejo»

HOTEL ATLANTICO FABRICA EM ALHANDRA

MONTE-ESTORIL
CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

Grande Hotel do Porto /!

L. de Santa Catarina, 197 —PORTO FERRO PARA FUNDICAO

Todos classificados de 1.* Classe / / /

com todo o conforto moderno

S EDE:
3 3 ; Rua da Vitéris, 88-2°—L |1 S B O A
nomes — garantias Telefones 2 8952 —-2 8953

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguess

RECOMENDADA PELA GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

M rreds sosmants, quors elerees uss ele
(umn-nl-ﬂnnn.' Munudh

EL llmm d-’oll CDSTU

ILHLS GRAFICOS

B ['.m;wo IRMAOS. L2
PRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
SROCRAY ~ Automéveis, Responsabilidade Civil,
= Roubo, Postais e Transpo:tes Terrestres e Aéreos

BERTRAND (IRM. o
T Bﬁ‘:ﬁ, Rﬂg% rax ;.;,I:.m Delegacdo no PORTO: Rua 84 da Bandeira, 283, 1.°

Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°
Sede: Rua Aurea, 100, 1.°-LISBOA
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BENZO-DIACOL

DRAGERS GOTAS  XAROPE




