Lisboa, 1 de Quiubro de 1950 Nﬁmero 1507

LZETA

DOS CAMINHOS pE FERRO

FUNDADA EM

RUEZV

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Forros
6, Rua da Howta Séea, 7— LISBOA

i EDACCAO E ADMINISTRACAO
£ e A\liaﬁo ! Minas
Obras Piblicas | Agricultura | Engenharia / Indistria

P B X 20158 — LISBO4

MELGACO —Pacos do Concelho



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Kevisia quinzenal

!Companhia Unido Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavours portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa@ da Bandcira, 84
LESBOA PORTO

PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ETC.

i EMPREGUE

CLIZ» —HIDROFUGADO «“ND»

CIMENTO
icas todos os hidrdfugos conhecidos

batitui com vantagens & 1 &

Um produto nacional que
EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
[ ] i o para o seu empriégo

Pec Iinstruc

Sede: Rua do Cais de Samntarém, 64, 1.°o. — L1 S B O A
Filial no Norte: Rua de Santo Antdnio, 190-A, 1.°_PORTO

AGENTES EM TODO.O--PAIS

o




L o ; ;
®
azeta dos Caminhos de Ferro
COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—-INDUSTRIA E TURISMO

Fundada cm 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Dircecter, Editor ¢ Propriclério: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgdio, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1° —LISBOA — Telefone: P B X 20168; Direccio: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1833, -MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1397; Porto, 1897 a 1934

Premlaﬂa nﬂs EXDDS";{]BS: Ligge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1384 S. Luiz, (Eatados Uniaos), 1804

Correspondente no Porto: ALBERTO MOpTrINyAO, Rua Rodrigues Sampaio, 194
Delegado am Espanha : JITAN 8, CABRERA, Apartado #0689, Madrid

1007

£l

1—OUTUBRO—-1960

g

ANO EXIH

Nimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal

(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros

atrazados 7$50 — Nimeros Especiais (avulso) 26500




GATIETA DOf CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL EBTEVES

Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheire AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenleire LUIZ FERNANDO DE BOUZA

DIRECTOR:

CARLOS D'ORNELLAS

AEDACCAOG:

Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
ALVARO PORTELA

COLABORADORES

General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN

Capitiio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

ANTONIO MONTES

Engenheiro Capitio ADALEERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS

GUERRA MAIO

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

CARLOB C. 8. GONCALVES

CARLOS BIVAR

J. L. COELHO DOS REIS

J. LEMOS DE FIGUEIREDO

COLABORADOR ARTISTICO :

BTUART DE CARVALHAIS

=S

U

M

A

O Chiado, por CARLOS BIVAR .

R

Revista das Revistas — Panorama Ferrovidrio Internacional.

Notas da Quinzena, por REBELO DE BETTENCOURT,

Pelo mundo fora. .., por JORGE RAMOS.

Efemérides ferroviarias, por CARLUS NONO

HATORTOR G i e Yot v Zil IR
Linhas Portuguesas . . . . . . . .
Parte Otleial. . . . . . .

Ricuttes sem comentdrios . ., . .

T

249




e Te 2ul e 0 T

Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

O CHIADO
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na confluéneia das Ruas do Carmo e Nova

do Almada e apenas aleangava a Rua de

S. Francisco, hoje Rua Ivens, foi, primiti-
vamente, dado o nome de Rua do Chiado. Mais
tarde, 0 nome abrangeu a secgdo seguinte até aos
Mértires, e, por fim, toda a rua. Posteriormente,
esgse nome de Rua do Chiado f®i substituido pelo
de Rua Garrett, terminando na anfiga Praga do
Loreto, Largo das Duas Igrejas e actualmente
Largo do Chiado.

A rua inclui vdrios edificios e estabelecimentos
importantes de entre os quais se poderd mencionar o
Hotel Borges, tornejando para a antiga Travessa
de Estevam Galhardo, agora Rua Serpa Pinto,
sobressaindo pelas suas dimensdes o que se eleva
ao cimo das Ruas do Carmo e Nova do Almada
acima referidas, o dos Grandes Armazens do Chiado,
que é o do velho Convenio do Espirito Sanfo da
Pedreira, da Congregagéo do Oratério de 8. Felipe
Nery, que se diz ter sido fundado nos fins do
séeulo XIIT sendo reedificado duranteo XVI e re-
construido depois do terramoto. O edilicio per-
tenceu ao Barao de Barcelinhos, Visconde de
Ouguela e respectivos herdeiros e foi, hd pouco
mais de vinte anos, adquirido pelos seus inquilinos,
os actuais proprietdrios dos citados Grandes Arma-
zens. No dito edificio funcionaram em tempos os
Hotéis de I’Europe e Universal e outros estabele-
cimentos.

Anteriormente & pavimentagio a paralelipi-
pedos de granito, de respeitdveis peso e dimensoes,
a facha central de rodagem da Rua Garrett, ofere-
cia um aspecto do qual algum dos j4 poucos sobre-
viventes da época a que nos reportamos evocard,
talvez, com saudade.

Durants os trés dias do Entrudo de entao, as
sacas de tremogos despejadas sobre os impru-
dentes que se atreviam a passar por essa artéria,
com a cabega coberta pelo cldssico chapéu de cdco;
0s ovos arremessados de janela para janela dos
prédios fronteiros, cujas gémas, na maior parte
das vezes, fombavam sobre os passeios laterais e
geus passantes; os pds de gésso e de sapato, a dgua

Q O trogo sul da larga artéria que principia

das bisnagas e das seringas fornada fétida, e o
restante material de reforgo fornecido por uma
barraca que, nésses dias, se armava no sitio onde
exigtiu a chamada ilha dos galegos, hoje em parte
ocupado pela estdtua do poeta Chiado, espalhavam
pelo éter uns gazes que, em rigor, nio poderao
ser classificados como asfixiantes mas que, em
todo o caso, é de presumir que quem ler esta narra-
tiva lhes possa aplicar uma eclas.ificagdio mais
adequada.

As carruagens dos represectantes da aristocra-
cia de sangue e do dinheiro, tiradas por cavaldes
anglo-normandos, o breque do infante D, Afonso
tirado por mulinhas de Alter, refreando o seu
célere andamento usual através do amdlgama dos
materiais, a que atrds aludimos, com o macadame
espapacado, esparrinhavam chapadas de lama
sobre as andainas dos basbaques de ambos os se-
x08 postados nos passeios, esperando o8 carros
enfeitados, que iriam compensd-los das longas
horas de espectativa, a pé firme.

Por ali deambulavam algumas figuras popula-
res: o gordo Zé Maria, contratador de bilhetes
para a Opera; o Treme-treme, o José da Tapada,
o Mota-Mastiga, inofensivos e prestantes, quando
se tratava de indagar moradas ou de levar missi-
vas 48 beldades da época e, também, de abrir as
portinholas dos cupés que paravam as portas dos
estabelecimentos. OQutros tiravam para a politica
como o Tlim das Flores, com &s suas cangdes e
‘diseursos mais ou menos inflamados.

A’s portas das tabacarias, Casa Havanesa, Ame-
ricana e.HEstrela Polar agrupava-se a fina flor dos
filhos-familias, correctamente indumentariados pe-
los figurinos de Paris, copiados pelos cortes das
tesouras dos mestres Keil e Couto, discutindo os
tltimos acontecimentos parlamentares ou frau-
teando trechos da Opera de S. Carlos ou da Zar-
zuela do Coliseu.

Mas, além das figuras populares mencionadas,
outras existiam pertencentes a classes mais eleva-
das da sociedade desse periodo, caracterizado por
acidentes bizarros, efeitos duma ordem de ideias
que a actual geracdo mal poderi compreender
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embora explicada em pormenor, Para bem a enfen-
der seria preciso o regresso a uma psicologia que
parece nio ter quaisquer probabilidades de voltar.

O lamagal do Chiado, apds uma ou mais sema-
nas de chuva, era fremendo e dificil de arrostar
quando a travessia de um passeio para o oufro se
tornava necessfiria, dando aso a cenas mais ou me-
nos risiveis o caso de alguém mais imprudente a pre-
tender tentar. E, de entre os filhos de familias ilus-
tres alguns se haviam popularizado pelas suas ex-
travagincias. Bem educados, incapazes de fazerem
mal a uma mosca, recreavam os ouvintes com os
seus ditos espirituosos. O Ricardo (Benaleanor) era
um dos galhofeiros e, n'uma tarde em que a chuva
tinha abrandado, mas deixdra o centro da rua
num tremedal de variada composigdo, o bom do
Ricardo lembrou-se de representar uma farsa, «<de
fazer uma fitas, como hoje se diria, resolvendo
atravessar da Americana para a Hsirela Polar.
Para isso acenocu a um dos mogos de fretes que
estacionavam & esquina da Rua Ivens, o qual deg-
calgando os butes e arregacando as pantalonas até
para cima dos joelhos, meteu pés e pernas ao la-
magal e chegou & fala com o Ricardo que, a troco
de pequena espértula cavalgou o cidadao de Tuy
e, no meio da gargalhada geral, cumprimentou,
desde a porta da Estrela Polar, o numeroso piibli-
co que acudira a disfrutar a ecena. Uma outra figu-
ra que também gostava de fazer despertar a hila-
ridade, era um furioso dramético, cujo nome nos
néo ocorre de momento. Bem posto, como hoje soi

Revista quinzena:

dizer-se, tinha a mania de, ao atravessar de um
passeio para o outro, agachar-se tentando subir
agarrando, com as maos uma perna por cada vez,
fingindo que tombava,.. obrigando a paragem os
passantes préoximos.

Os tempos, porém, rodaram e a pavimentag¢do
obsoleta do Chiado melhorou pelo empedramento
da sua faxa central que durou até a actuilidade e
fora mandado executar pouco antes, dos graves
acontecimentos que precederam a queda do antigo
regime politico.

Nem todos os consequentes que a evolugio se-
cular tem feito sofrer & existénecia do lisboeta se
poderado considerar, sob certos aspectos, como pro*
gresso de largo aleance, mas aquele por que acaba
de passar a velha e movimentada via de comunica-
cdo que ainda hoje se teima em chamar ¢Chiados
é das que ndo podem passar sem referéncia espe-
cial. Actualizou se a superficie do seu pavimento
central tornando o piso agraddvel para os pedes e
econémico para o material de rodagem dos vei-
culos; alargaram-8e e alindaram-se os passeios la-
terais, pelo seu empedramento em mosaico quadri-
culado, e por iltimo, substituiu-se o sistema da ilu-
minagdo por outro, que ndo contende com o0s ner-
vos dos transeuntes, como sucedia nas esquinas
das Ruas do Carmo e Nova do Almada, pelos can-
deeiros de pedestal, transformando-as em gargan-
tas que ocasionavam detengas incompativeis com
o aumento sempre provdvel do transito dos apres-
sados — e dos vagarosos.
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Turismo nos comboios da fuécia

Hé semanas foram postas a circular pela Swe-
dish State Railways alguns combéios de turismo
que, constituindo uma invejdivel atraccio, sdo uma
auténtica maravilha. Cada um comporta mais de
50 passageiros que, com todas as comodidades, vi-

vem no combdéio durante 8 dias. Possui saloes de
fumo, de danga, de leitura com biblioteca e revis-
tas, de cinema e carruagem-cama e restaurante.

As gravuras mostram dois aspectos dum dos
referidos combdios.

Terceira classe em comboios rapidos

Para melhorar as condigoes de viagem das clas-
ses menos abastadas, o Ministério de Transportes
de Itdlia estabeleceu, a partir de 1 de Abril, o ser-
vigo de 3.* classe em virios combdios rdpidos das
linhas de Milao—Turim, Milio — Veneza, Turim—

— Nipoles, Roma— Lecel e Roma — Reggio Ca-

labria.

Os caminhos de ferro americanos
transformam-se em muscus ambulantes

Informam os Servigos de Imprensa americanos
que 0s passageiros que entram nos comboios na
estagio Grande Central de Nova-Torque tém agora
o prazer de contemplar, no sen vagio, originais
ou reprodugdes de obras de pintores célebres.

Tanto assim — escreve o New-York Herald

Tribune — que para reconhecer a sua carruagem
n#o hi necessidade de se fixar o niimero da mesma.
Basta cada um recordar-se que é a que possui uma
reprodugdo de Renoir a um canto e um Van
Dongen a outro. Manet, Picasso, Degas, Van Gogh,
Matisse decoram assim as paredes dos comparti-
mentos de camirho de ferro. Umas vezes, as
obras sao auténticas, como acontece a bordo do
«Empire State Express». Qutras vezes, trata-se de
excelentes reproducoes e duzentrs e tal comboios
novos do apdés-guerrs, que saiem da estacao Cen-
tral, adoptaram esta medida de excelente sabor
artistico ¢ cativante para os passageiros.

Em Portugesl, embora tal medida nao esteja
profundamente generalizada, devese a C. P, a
sua curiosa iniciativa através de reprodugoes de
quadros do génio luso, especialmente propagan-
deando pedagos de costumes e paisagens portu-
guesas que inspiraram Malhda. Foi o artista e es-
critor Anténio Montés quem, como alto funcioné-
rio da C. P., trouxe aos seus comboios estas novas
feicoes de arte que, caprichosamente, seduzem o
viajante.

A Gazeta, nas suas colunas, em especial pela -
pena do seu redactor Caldas Nogueira tem reve-
lado a necessidade de as empresas ferrovidrias en-

cararem esta medida: reeducagao psicolégica das

viagens e reapstrechamento dos comboios com
aquelas condi¢coes minimas de bom gosto e como-
didade que o passageiro ndo deve nem pode dis-
pensar. .

O recente aumento das tarifas ferrovia-
rias nos E. U.A. pde a aviagao a concorrer
com o caminho de ferro

Nas colunas da revista Aviation Week 16-se que
a recente autorizacio de um aumento de 12,57/,
das tarifas das companhias ferrovidrias do Este
dos Estados Unidos poe o transporte aéreo numa
posigdo muito vantajosa em relagio ao caminho
de ferro. Com efeito, as tarifas ferrovidrias esta-
belecem agora o prec¢o de 3,37 céntimos por milha
para a classe ordindria, e de 4,5 céntimos por mi-
lha para a claese superior (taxa de luxo nio com-
preendida); as tarifas de avido variam entre 4 e 6
céntimos por milha.
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Abertura de novas linhas férrcas
na Bolivia

I de admirar o esfor¢o de um pais no sentido
de melhorar e aumentar os seus meios de trans-
porte numa altura em que os caminhos de ferro,
por se debaterem em ecrise, serem considerados
um peso morto nos or¢gamentos piblicos. Este é o
caso da Bolivia, que no ano passado inaugurou
uma via férrea de 885 km. que liga a cidade de
8. José, na Bolivia Oriental, com Corumba, no
Brasil. A Bolivia, que 6 um Estado inteiramente
continental, obtém assim uma saida para o Atlin-
tico pelo porto brasileiro de Sanfos.

Comegou também a construcdo duma linha li-
gando S, José com Cachabamba, importante ci-
dade boliviana, vindo a sua extensio transconti-
nental a atingir 3.700 km. ..

A reconsirucao dos caminhos
de ferro italianos

Da revista Ingegneria Ferroviaria extraimos a
seguinte nota:

— Apesar da redugao de disponibilidades finan-
ceiras, os trabalhos executados durante o ano de
1949 permitiram a realiza¢io de novos e impor-
tantes progressos, tanto na reconstru¢io de insta-
lagoes como para a renovagio do material rolante;
estes progressos traduzem-se por um acréscimo
na intensidade, na regularidade e na seguranca da
circulagio dos comboios, e por um novo impulso
na reconquista do tréfego ferrovidrio.

Revisia quinzeria:

O quadro comprovativo, abaixo transerito, dard
uma ideia exacta da reconstrugdo dos caminhos
de ferro italianos em 1 de Janeiro de 1950:

Instalagies fixas 1939 1045 1-1-1950

L]
g s ey Km. 2210|2130 2r.431
(Km. 78, 43,710 |
Pontes-em f0rr0.. o oo, {Quantidade| 4.060 8.256|  3.805

jKm. 242,500| 174,200| 225.330
Pontes em elmento ... | Quantidade| 39.091| 95.148| 98.589
W) | e m, 910,980 | 846.230| 906.000
Linhas electrificadas. Km. © 12,000 8,200 11.850
Edificios de esta¢des Km. 1 10,977 5.442 9.850
Edificios de habitacfio, Quantidade| 16,226] 10.284) 15.360

Quantidades am

Material cirenlante
1889 1945 1-1-1850

Locomotivas a Vapor ..... ....... 4.059 1.779 3.440
Locomotivas eléotricas . .......... 1:531 512 1.450

Automotoras eléctricas e combdios
BlECETICOB. .. vviis i s 250 46 200
Automotoras . .... cuveieren sennn 895 126 670
. Carruagens, e fourgons .......... 12.406| 2.506 8,400
WaEONS ..o v iiie siisnnys g 150.637 | 60.637 | 124.000

Milhdes de Km. em

D Ivimenio do traf

wsenvelvimenio do trifego — o e
PassageiToB . ...ic vo cuva o o 11,7 9.9 22,2
LT Tt B0 ] S o e rpi s o 18,5 5,4 11,2

I
|
|
{
|
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R-E-B EL.D DiE BETTENCOURT

Guerra Junqueiro

? hura em que estuy «Gazetas comecs a cireular,
A estdio a realizar go em Freixo de Espada i Cinta,
terra da naturalidade do grande poeta, as
comemoragdes do primeiro centendrio do nascimento
de Guerra Junqueiro. Trasmoatano, filho, portanto, de
uma paisagem forte, mas tocada de nma graca simples
e virginal, o antor de «Os Simpless reflacte em toda a
sua obra um temperamento excepcional, ocultando, sob
uma expressio misenla, uma alma ansiora de beleza
e ternura.

Ao vigor dos seus alexandrinos, que entusiasmaram
as geragbes mocas de hd meio séeulo,.hd que acrescen-
tar o lirismo puaro dos versos eternos de «Os Simpless,
da «Oraclio ao pio» e ¢Oraciio A luzs e dos tercetos
incompardveis do monologo de Nun’Alvares, do poema
<A Pdurian.

Entre os grandes poetas portugueses de todos os
tempos injustica seria nio colocar Guerra Janqueiro.
Ele 6, com efeito, um dos poucos que se podem por a
par de Camdes, maior de todos, de Antero.e de Joio
de Deus.

Nem sempre, felizmente, Junqueiro, foi o orador
em verso, como o classificou Moniz Barreto. Nas pigi-
nas da propria «Velhice do Padre Kternos encontram-se
alexandrinos de um lirismo superior, incomparivel, em
que desaparece a eloquéncia para dar lugar 4 mais doce
expressiio poética. E a entrada da «Musa em fériass ?

Hi que estudar, serenamente, sem preconceitos po-
liticos e religiosos, a obra de Junqueiro. Ela reflecte
um séeulo agitado, dos mais apaixonados, du vida por-
taguesa. [Foi uma época de crises, a sua. Crise religiosa
e crise politica, quer sob o ponto de vista nacional,
quer sob o ponto de vista internacional. A monarquia
coustitucional, dividida e enfraquecida pela luta dos
partidos, tinha um rei inteligente, D. Carlos. I[nteligente
e infeliz, que nem os préprios mondrquicos souberam
compreender, uns, e respeitar, ontros. Vitima, prinei-
palmente, do desentendimento dos mondrquicos do que
das campanhas dos republicanos, D. Carlos niio pode
levar por diante a sua acefio diplomdtica. Foi mais
fdeil para ele trazer a Portngal os chefes do Hstado da
Inglaterra, da Franga e da Alemanha do que cougracar
0s mondrquicos. Com a tragédia do Terreiro do Pacos
nido morren apenas um dos maiores reis de Portugal,
morren também, a bem dizer, a monarquia.

Guerra Jungqueiro, arrependeu-se, no dltimo quartel
da vida, das pdginas cruéis e injustas que, em ¢A Pi-
trius, obra inspirada, alids, na cHistéria de Portugals
de Oliveira Martins, dirigin contra D. Carlos. -Arre-
penden-se, também, de ter escrito, ole que era um mis-
tico, as poesias sarcdsticas do ¢A Velhice do Padre
Eternos. No fundo, o que é esse livro, afinal? Nem
mais nem menos do que um libelo contra o padre caci-
queiro, funciondrio dos partidos, até 4 loucura, do que
ministro da Kgreja. Bom seria, pois, que ao analisar a
obra de Junqueiro, no seu conjunto, os criticos recuas-
sem, inteligentemente, ao tempo do poets, e soubes
som distinguir os padres, ¢funciondrios do Estados, dos
padres, sacerdotes da Igreja.

Guerra Junqueiro nem sempre esereveu para além
do seu_tempo, como Camdes, ou como Antero. Mas como
um e outro, deixou piginas eternas que nunca envelhe-
cerfio.

Literatura infantil

TRA(_;.‘A])AS por mio de mestre, foram publicadas,
recentemente, as normas que hiio de reger, de

hoje em diante, as edicdes de livros e jornais
destinados 4s criangas. Estamos, pois, em presenga de
uma obra notdvel, niio spenas pelo esplendor da prosa
verndenla, que Ramalho Ortigao assinaria com gosto,
mas também pelos nobres objectivos que presidiram i
sua redacclio. Escrever bem é pensar bem, afirmon, um
dia, Fialho de Almeida. O documento que visa orientar
as publicacdes destinadas &s idades infantis e juvenis
denuncia-nos logo de entrada uma cultura e um ideal,
e também — porque nio acrescentar? —uma pratica
longa de escrever e pensar bem.

O que se procura nesse documento adwmirdvel ? Nada
menos do que sanear a literatura infantil, libertando-a
de certos maleficios de ordem moral e de certos aleijdes
de ordem material. Os livros e as revistas para as crian-
¢as devem ensind-las a olhar para a vida com um sor-
riso e nio encard-la com terror; a nutrir pelos nossos
semelhantes sentimentos de verdadeira estima o a ter
pela Pétria amor e orgulho.

Propdem-se também essas normas a expurgar da
linguagem, que deve ser simples e pura, ‘o ccaliios, com
que s8 tém abastardado o portugués, o mais forte vsteio
da nossa unidade moral e que assegura e fortalece a
perpetunidade da nossa nacilo gloriosa,
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Pelo mundo fora...
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NUM TREM DE SUBURBIO

_ No trem de ferro, vimo-nos um dia
E amar-nos foi obra de um momento,
Tudo rdpido, como a ventania,

Como a locomotiva ou o pen to.
— Amo-te !
— Adoro-te !

A estagdo primeira
Surge. Saltdmos nela ao som de um berro.
Nosgso amor, numa nuvem de poeira
Tinha passado como o trem de ferro. ..

Alberto de Oliveira —(in Pombos Correios)

A grande ambigfio dum reldgio no qual se confie, con-
sigte em ele inspirar-nos confiangu o fim de que nos guie-
mog por ele para apanhar o comboio. Semanas, apds sema-
nas mantem a mais perfeita regularidade. Se se nota
alguma diferenga entre o tal relogio e o Sol ehegaremos a
estar convencidos de que é o Sol ¢ nilo o reldgio que neces-
sita de conserto. Apoinndo-se nesin confianga, uma pe:son
retine em determinada manhil toda a familia, beijaos filhos
limpando depois os ldbios da marmelada, fas uma fesla
com o8 dedos mo mariz do pequerrucho, diz adeus pelo. il
tima ves com o chapéu de chuva e vai para a estagio. Nurea
se sabe o que é mais irritanie: se correr dois quilcmelrcs
a toda a velocidade que verificar ao chegar @ estagdo, que
faltam trés quartos de hora para a partida, seir andando
descansadamente durante todo o caminho parandoem frente
da livraria pare falar com gqualquer idiota, e entrar a
pressa na estagdo, com o lempo eracto para ver o comboio
portir.

Jerome K. Jerdme — (The Diary of a Pilgrimage)
EM WAGON

A ehaminé vomita fumarada,

A mdguina assobia. Parlo enfim.

Na gare, ao longe a minha namorada
Agita o lengo branco para mim.

Como rectas, tragadas a Nanguim

Sobre um fundo cerdleo de aguada,
Vejo no espago, nitidas, assim,

Asg linhas telegrdficas da estrada.

O sol, hostia de luz resplandecente
Vai-se elevando gloriosamente
Na abdbada vastissima dos céus,

E dois choupos batidos pelo vento
Curvam-se num ligeiro eumprimento

Cerimoniogos, a dizer-me adeus. .

Augusto Gil — (da Musa Cérula (1834)
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Riso ferroviario

Em Londrés, um individuo subiu para o combdio sem
ter comprado bilhete. Chega o revisor, e o passageiro diz-
-lhe : Sou redactor do Daily News. Passe especial.

— Faz favor, mostra-me ¥

— Esqueci-me dele em casa,

— Entlio o bilhete de identidade como jornalista,

— Também n#o trago.

-- Nesse caso terd de pagar bilhete.,. E' eurioso! Hoje
todos se esquecem dos passes. Ao director do seu jornal,
que vi ali noutro compartimento sucedeu-lhe o mesmo. Se
ele o reconhecer pode seguir sem bilhete.

Foram ao citado compartimento. E o passageiro, director
do «Daily News» ,exclamou imediatamente :

— Pois nfio havia de conhecer ésse senhor ! Se é um dos
principais redactores do meu jornal!

O revisor desculpou-se de ter duvidado e foi-se embora
para outra carruagem. O primeiro passageiro quase ajoelhou
aos pés do outro, comovido:

— Muito obrigado! Muito obrigado! O senhor com a
sua generosidade, livrou me da cadeia.

— Qual generosidade ?

Ter dito ao revisor que sou redactor do seu jornal...

— Enfio &7 :

— Infelizmente n#o.

— Ah ! Pois n#io se aflija com isso. Eu também nfio sou
director de jornal nenhum...

Revisia da Imprensa

Em Bordeus, muita gente emprega o V em lugar do B.
Um visjante vindo de Paris para Bordeus, perguntou na
estaglio de Crontds ao chefe: — Tem a bondade de me dizer
se estou longe da terra em que empregam o Vem lugar de B¥

— Eu sei ¢d — disse o chefe —se vocé vai a Vordeus
ou a outra parte!

— Muito obrigado, J4 sei que estou perto.

(de Le Miroir) — Paris

No subway de Nova Iorque viajam 165 milhdes de pes
soas por més, e um milhfio de donas de casa por dia.

(da revista «Estadisticas — T'rinidad)

Est#io sendo fabricadas tintas fluorescentes que quando
aplicadas no teto das carruagens de caminhos de ferro as
jluminam perfeitamente sem que seja preciso utilizar

limpadas.
(do didrio +24 OREs — Turim)

Num relatério eobre a actividade dos caminhos de ferro
(holandeses) durante o iltimo ano da segunda guerra
mundial fazse referéncia aos prejuizos sofridos pela rede
ferrovidria. As perdas elevam-se a 522 milhdes de florins.

(da revista «Le Rail Neérlandaiss)
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L e 7 @
D o r e, b R Lo N O N O
OUTUBRO 9
1 1901 — Um grupo ce capitalistas de Barcelona

1875 —E’ aberta & exploragdo a linha férrea
entre a cidade do Porto e Pévoa do Varzim.

2

1904 —E’ aberta a circulacdo a secgdo de Pa-
lais a [Felines na linha Palais a Mouthoumet, no
Departamento do Ande.

3

1901 —Por ter sido inaugurada a via dupla
entre Madrid e Villaiba, fazem-se os eruzamentos
dos combdios em plena via, entre Madrid e Las
Rosas.

+

1900 —FE' inaugurada a linha do caminho de
ferro de Luxemburgo-Petange e Longwy.

7]

18956 —Inaugura-se a linha do caminho de
ferro que rodeia o Etna, por Aderno e Paterno,
de onde se disfruta o célebre vuleao do Vesiivio.

6

1905 — Anuncia-se a construcgao da linha férrea
ligando Palma com Soller, nas Baleares, passando
por S. Sardino e Beirola.

7

1914 — Inaugura-se o trogo ferrovidrio de 30
quilémetros de Istabulat-Samarra, completando-se,
assim, a linha de caminho de ferro de Bagdad com
o percurgo total de 130 quilémetros.

8

1900 —E’ autorizado o sr. Santiago Temple a
construir e explorar um caminho de ferro que
ligue Buenos Aires a cidade do Rosdrio.

adquire por 1,500,000 pesetas o activo social dos
caminhos de ferro de Villena a Alcoy propondo-se
concluir o resto da linha e o ramal de Alcudia.

10

1899 — Abre-se a exploragiao o trogo da linha
férrea de Tunis a Algoz.

11

1899 — Os caminhos de fesso ingleses informam
que as despesas em carvao nas suas linhas repre-
sentam a décima parte das de exploracao.

12

1899 — E’ autorizada a construcao duma linha
férrea estreita entre Rocairente e Muro e outro do
Dique de Portugalete em Viscaya a Baracoldo.

13

1902 — Concluem-se os estudos para a constru-
¢do de uma linha férrea de Saint-Agreve a Burle,
na Charente inferior.

14

1901 —Em virtude da grande crise por que
estio passando as companhias do caminho de ferro
belgas, as suas direcgdes resolvem licencear parte

do seu pessoal.
15

1891 — A Jaime Pereira Bramiao é concedido
dlvard para construir e explorar um caminho de
ferro americano da Cruz Quebrada a Carnaxide.

16

1891 — Organiza-se em Paris um sindicato com
o fim de obter e explorar concessdes de caminhos
de ferro, em Espanha.

1é

1899 — E’ autorizada a construc¢ao de umalinha
férrea do tipo normal enire Encina (Alieante) e
Aleantarilla (Murcia).
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18

1894 — Liga-se o caminho de ferro de Lourengo
Marques com o de Pretéria,

19

1899 —E' autorizada a construgdo e explora-
¢do de uma linha de caminho de ferro de Loreca
a Cartagena.

20
1906 —E’ inaugurada a segunda via de linha

do caminho de ferro de Lisboa ao Porto na parte
compreendida entre Esmoriz e Espinho.

21

1901 — Funda-se em Paris uma sociedade and-
nima com o capital de 4.000,000 de francos para a
construgdo de caminhos de ferro na Indo-China.

22

18956 -—1' aberto ao servigo piiblico a linha
do Rio Tinto a Huelva que 8 Companhia das Minas
do Rio Tinto explorava apenas para o seu servigo
particular das minas.

23

1901 — A folha oficial francesa publica o decreto
que autoriza a construgdo e exploragio de um
caminho de ferro no Dahomey entre Kotonou e
Tchaourou, na Guiné Setentrional.

24

1910 — Rebenta em Portugal uma greve ferro-
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viaria dirigida por um escriturdrio e um chefe de -

estagio reformado.
25

1898 —Em virtude da «receifa» nao chegar
para a ¢despesa», 8o interrompidos mais uma vez
os servigus de exploracdo da via férrea de Zaragoza
ao Mediterrineo.

26
1908 — Abre-se a4 exploracio a 2.* via férrea

do norte, entre as estagoes de Alfarelos e Coimbra
B, na extensdo de 19 quilémetros.

27

1898 — 0 Conde de Urcel obtém a concessao
da construgio de uma via férrea de Boma a
Mayumba no Estado Livre do Congo.

28

1856 — Aparece o primeiro cartaz hordrio anun-
ciando ao piblico a abertura da linha férrea até
ao Carregado.

29

1913 —Em Algeciras, realiza-se a conferéncia
semestral do trifego franco-hispano-portugués.

30

1910 — Reuliz:-se a inaugurac¢do do caminho
de ferro do Rio de Janeiro ao Rio Grande do Sul,
o qual liga o Brasil ao Uruguai, Chile e Argentina.

31

1886 — Inauguram-se os trabalhos da constru-
¢ao do caminho de ferro de Luanda a Ambaca.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de1 de Outubro de 1900)

0s caminhos de ferro do Brazil

O trabalho mais recente elaborado sobre a réde ferro
viaria brazileira-é o coneciencioso estudo que o sr. Daugon,
secretario dalegaglio dos Estados-Unidos no Rio de Janeiro
aeaba de dirigir ao seu governo.

Por esse trabalho vé-se que ha, actualmente, no Brazil
63 linhas de caminhos de ferro exploradas, representando
uma extensdo de 14.801 kilometros, dos quaes 1,462 sfio de
via larga, 12.459 de via estreita (um metro) e 887 de via de
0,775,

O governo Federal explora cinco linhas, 2.071 kilome~
tros; os governos dos Estados, quatro linhas (117 kilome.
tros, as companhias garantidas, 7.352 kilometros e as nlio
garantidas, 5.171 kilometros.

A nacfio dd garantia de juros a 4281 kilometros. A
Unifio e o8 Estados teem construido 4 sua custa 3.430 kilo-
metros.

O systema dos caminhos de ferro no Brazil ressente-se,
necessdriamente, da configuragdio do paiz, da distri-
buigio dos seus habitantes. A populagfio estd espalha-
da ao longo dum littoral de 1.500 leguas. Excepgiio feita
de 8. Paulo, 86 os portos de mar sfio grandes cidades. O in-

terior & montanhoso, as communicagdes por terra entre os.

portos sfo difficeis e cada um d’estes tem uma zona de ter-
ritorio tributario para as suas communicagdes com o exte-
rior. D'aqui resulta que as rédes de caminhos de ferro, sal-
vo duas excepedes, estlio ainda isoladas umas das outras,

Damos em seguida uma nota das linhas ferreas perten-
centes aos diversos Estados:

Pard: - Uma 86 linha e muito curta, porque as com-
munica¢des e os transportes se fazem pela magnifica réde
fluvial do Amazonas, .

Maranhio : — Uma linha, tambem curta, que vem termi-
nar no porto de 8. Luiz. :

Ceard : — Duas linhas: a da Fortaleza, que serve o inte-
rior, e a de Camocim, que vai até Sobral.

Rio Grande do Norte : — Uma linha, a do Natal.

Parahyba : Uma linha sd.

Pernambuco : — Seis linhas que partem do Recife para
o interior e para o rio S. Francisco. A linha mais ao sul
liga-se com a de Alagoas.

Alagoas : — Duas linhas: a de Maceié para o interior e
a de Paulo Affonso que liga as partes navegaveis do rio S,
Francisco.

Bahia : — Cinco linhas, quatro das quaes partem do
porto da Bahia para o interior e 8. Franciscoe a de Cara-
vellas para o Estado de Minas.

Espirito Santo : — Duas linhas, uma das quaes parte do
porto de Vietoria e outra do pequeno porto de Cachoeira de
tapemirim, ao sul do Estado.

Rio de Janeiro:—FE' o centro da réde mais extensa,
composta do ecaminho de ferro Central e do Leopoldina,
abrangendo o territorio do Estade do Rio de Janeiro e o
sul de Minas Geraes,

Estas duas rédes d'uma extensfio de 6000 kilometros,
ligam-se em dois pontos com a de 8. Paulo.

S. Paulo: - Santos & o ferminus d'uma rdde de mais
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de 3.000 kilometros, composta das linhas do eaminho de
ferro inglez da Paulista, da Sorecabana-Ituana e da Mogyana.

Parand : — Este estado tem a importante réde da com-
panhia franceza Paranagud-Curityba e prolongamentos, que
se ligarfio, mais tarde, 4 réde de 8. Paulo e 4 do Rio Grande
do Suol.

Santa Catharina :— Tem, apenas, uma pequena linha
que parte do porto de Laguna.

Rio Grande do Sul : — Tem seis linhas: quatro partem
de Porto Alegre, e uma do porto do Rio Grande. A quinta é
a pequena linha isolada de Uruguayana, que, em breve, deve
ligar-se .com a réde da republica do Uruguay e com ela a
da republica Argentina.

A primeira linha brasileira data de 1856, anno em que
o visconde de Maiia mandou construir a linha do Rio de Ja.
neiro a Petropolis, que pertence hoje 4 réde Leopoldina.

A maijor parte das linhas teem sido construidas por
empresas brasileiras e inglesas, com o auxilio do governo.

Nos ultimos annos importantes capitaes belgas e fran:
cezes teem contribuido para o desenvolvimento das linhas
ferreas brasileiras.

O sr. Dauson é de parecer que os caminhos de ferro ex.
plorados pelo Estado sfio os que teem peior administragfio.

Linhas portuguesas

No Alemtejo — O sr. John Clark ja fol auctorisado pelo
ministerio das obras publicas, a apresentar os planos rela-
tivos d concessfio para a via ferrea, que requereu, de trae-
¢lio electrica entre Extremoz, Borba e Villa Vigosa.

Mormugio — O rendimento do caminho de ferro de
Mormugfio na semana finda em 28 de julho ultimo foi ape-
nas de 3.976 rupias, menas 2,072 rupias que em igual pe-
riodo do anno anterior.

Apeadeiro de S. Mamede — Foi elevado a estaglio de 4.
classe o apeadeiro de S, Mamede, na linha do Douro.

As linhas do Algarve — O conselho de administragiio
dos caminhos de ferro do Estado na sua ultima reunifio,
ocupou-se dos trabalhos de construgfio a realizar nas linhagh
ferreas do Algarve. -

linhas Portuguesas

Caminho de Ferro da Beira

Por decreto publicado no «Didrio do Govérno+,
foi autorizado o ministro das Finangas, por intermédio
da Direcgio Geral da Fazenda Piblica a contratar o
fornecimento do seguinte material e sobresselentes,
de proveniéncia alemd, para o apetrechamento do
Caminho de Ferro da Beira, pelas imporiancias
que, respectivamente, se indicam, na totalidade de
47.788.628%6: seis automotoras, Esc. 11.514.573$00
seis locomotivas, escudos 15.327.920$00; onze vagoes
-tanques, escudos 2.266.206$00; dois vagdes rebaixa-
dos, escudos 627.751$80; e vinte furgdes de quatro
eixos, 18.052.177$80. Os encargos dos contratos a ce-
lebrar distribuir-se-d0 pelos anos econémicos de 1950
a 1955.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIOS DAS FINANGAS
E DAS COLONIAS

Decreto n.° 37:950

O «Didrio do Governo» n.° 177, I gérie, de 8 de Setembro,
publica o seguinte:

Prosseguindo na execuglio do plano de aperfeigoamento
do Caminho de Ferro da Beira, vai ser fornecido diverso
material de proveniéncia alemd, por intermédio das socie-
dades comerciais Abel Pereira da Fonseca e Fransil, L.da

Os encargos dos contratos a celebrar distribuir-sedo
pelos anos econdémicos de 1950 a 1955, pelo que se torna ne-
cessdrio dar cumprimento ao disposto § finico do artigo 4.°
do Decreto Lei n.° 27:563, de 13 de Margo de 1937.

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pelo n.e 3. do artigo
109.° da Constituigdio, 0 Governo decreta e eu promulgo o
seguinte: .

Artigo 1.° Fica autorizado o Ministro das Finangas, por
intermédio da Direcglio-Geral da Fazenda Piiblica, a contra-
tar o fornecimento para apetrechamento do Caminho de
Ferro da Beira do material abaixo discriminado e sobres-
selente, devendo os encargos do mesmo fornecimento ser
satisfeitos pela forma seguinte:

Anos econdmieos de
Montante

Material a adquirir

i 1960 | 1951 u 1953 | 1954 a 1965
Material fabricado pela
Maschinenfabrilkk Augs-
burg—Nuremberg A. G.
6 automotoras . . .|11:514 4$ B14$60(1:161 457840

Materinl fabricado pela
Henschell & Son — Kassel:
6 locomotivas Santa Fé 15:337.92080013:065 5845003085 5B4500{1:582. 792600

Material fabridgado pela
Vereinigte Westdeunts-
che Waﬁ;icnfnhrickon
Werk—HKohlin ¢

11 vagles tanques . .| 2:266.206$00
4 vagdes rebaixados 627,761 880

29 vagles de quatro|
elxos . . . . . .|18:062.177$80

20:945.195$50/4:189 207820(4:189 227820]2:094 613840
4T:T88.628§00(9:097 723460{9:557 T20880|4:778 02880

s

§ 1° As importincias que nfio forem despendidas num
dos anos econdémicos acima indicados sé-lo-#io no seguinte;

§ 2° As importincias constantes do presente artigo
acrescerfio, em cada ano econémico, as despesas acessirias
de fretes, seguros, diferencas de eimbio, juros e comissdes
que forem devidas nos termos dos contratos a celebrar on
& que der lugar a modalidade que for adoptada para liqui-
dagtio das mesmas importincias.

Art. 2.° Até 31 de Dezembro de 1950 o Ministro das Fi-
nanegas fixard, por despacho, ouvido o das Colénias, a forma
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de reembolso, pelo Caminho de Ferro da Beira, das impor-
tincias despendidas em execuglio dos contratos a que se
refere o presente decreto, bem como dos ji celebrados com
firmas belgas, ¢ das de natvreza varidvel resultantes dos
contratos celebrados ao abrigo do Deecreto n.® 87:912, de 1
de Agosto de 1950,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Para ser publicado no <Boletim Oficials da eold-
nin de Mogambique. :

Pagos do Governo da Repiiblica, 8 de Setembro de 1950,

_—ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA—Antdnio

de Oliveira Salazar — Artur Aguedo de Oliveira — Manuel
Maria Sarmento Rodrigues. .

framseera s ren e
MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Lo anezcn i)

Direcgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O «<Didrio do Governo» n.° 207, 11 série, de 5 de Setembro,
publica o seguinte:

ReparticSo de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, concordando com o parecer da comis.
slio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno com a superficie de 48m259, localizada entre os qui-
lometros 23.964.49 e 24,00800 da linha férrea do Vale do Vouga,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.’ 22,562,
de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de 8. Jo#io da Madeira, concelbo de Oliveira de Azeméis e
distrito de Aveiro, e confronta ao norte e nascente com o
caminho de ferro e ao sul e poente com Manuel Ferreira
de Almeida.

A venda da supracitada parcela de terreno & regulada
pelas disposiofies do artigo 6.° do mencionado Decreto Lei
n.e 22,562,

O <Diario do Govérno», n.° 208, II série, de 6 de Setembro,
publica v seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
s#io de revisio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno com a superficie de 5569=2,40, localizada entre os qui-
lémetros 21,252,038 e 21,314.50 da linha férrea do Cais do Sodré
a Cascais, nos termos § 2. do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.? 22,662, de 23 de Maio de 1933. :

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
do Estoril, concelho de Cascais e distrito de Lisboa, e con-
fronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul e poente com
a Cimara Municipal de Cascais e ao nascente com a Cimara
Muniecipal de Cascais e ecaminho de ferro.

A supracitada parcela de terremo é cedida 3 Cimara
Municipal de Cascais, em harmonia com o disposto no artigo
3.° do mencionado Decreto-Lei n.® 22,562,

Pela presente portaria fica anulada e substituida, para
todos os efeitos, a portaria de 24 de Maio de 1949, publicada
no Didrio do Governo n.° 123, 1I série, de 30 do mesmo més
e anao.
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Recortes sem comentarios

~ Mau gosto, muito mau goste, ..

Segundo uma dessas noticias que as agéneias de publi-
cidade propagam pelo mundo, nasceram quatro gémeas em
Estambul, a antiga Constantinopla ou Bizineio.

O pai deu-lhes, respectivamente, estes nomes : Liberdade,
Igualdade, Fraternidade e Justica. Acrescenta a noticia com
uma ponta de malicia, que a Justica estd um pouco fraquita
mas que arribari.

Isto de cada um, usando dum poder incontestivel, atri-
buir, para sempre, a criangas inconscientes 0 nome que a
fantasia ou a paixfio lhe sugerem, & nfo 86 prova de muito
man gosto, mas também um abuso de autoridade, que com-
promete o futuro duma pobre eriang¢a. E' mais um ridiculo
a que a viio jungir, assim daqueles que sfio inevitiveis, por
pertencerem directamente & prépria pessoa.

Os apelidos de familia, esses mesmos, precisam, em
certos casos, de substituicfio nos filhos e nos netos, embora
se trate de familias consideradas numa regifio, — cada um
dos quais tem a sua revoada inconfundivel de apelidos.
Longe ‘daquele -lugar, onde o prestigio da familia jd n#o
pode chegar, certos apelidos tornam-se earicatos, compro.
metedores, a que dificilmente resiste o mérito dum homem.

O tempo, & certo, acaba por impor os apelidos, tirando-
-lhes o earieato ou até o repugnants, e de facto ninguém
hoje repara por gque um se chame Barata ou Carneiro
Bruto da Costa ou Camelo Lampreia, mas leva tempo a puri
ficarem-se e enobrecerem-se estes nomes de fam{lia, e nfio hd
motivo para que se prendam, no entretanto, trés ou quatro
geragdes a esse ridiculo, os que precedem a consolidaglio e
a purificagfio do nome.

Em todo o caso. trata-se agui de apelidos de familia,
que 86 de geragdio em geraclio se podem ir.alterando, recor-
rendo a outros nomes de avds, mas o caso & muito mais
desagraddvel quando sfio os proprios pais a colarem, para
sempre, a sua falta de senso & pessoa dos filhos, Deve evi-
tar-se neete campo o preciosismo, os nomes alambicados ou
pretensiosos e todos aqueles de sentido politico ou revolu-

cionfirio que cada época traz & superficie, ou os nomes de .

agitadores, tantas vezes comprometidos com wioléncias e
erimes, que a Histéria acentua com asco, N#io faz mal um
bocadinho de respeito pelo homem que estd em germen em
cada crianca,’

(De <A Reconquista> de Castelo Branco)

Comboio apedrejado e um passageiro gravemente ferido

VILA NOVA DE CERVEIRA, 1.-Quando saia do tinel
de Gondarem, foi apedrejado o combdio proveniente do
Porto e que aqui chega por volta das 12,5, Uma das pedras
atingiu o passageiro sr. Policarpo Manuel de Barros, de 71
anos, cabo da Guarda Fiscal, aposentado, e residente nesta
vila, e feriu-o gravemente pelo que teve de seguir, apos o
desembarque, para o hospital local. Este acto de selvajaria
caneou grande indignaclo.

Mais uma tragédia

Oe jornais didrios de 5. feira trazem a desagradive]
noticia de uma lancha que transportava 130 pessoas do Porto
para a outra margem ou seja para as povoacdes de Avintes.
Atfies e Foz do Sousa, e mercé de um rombo se afundou-
De tfio grande niimero apenas duas dezenas se salvaram.

O facto consternou nio 86 o norte do Pais como, também,
todo o restante.

Talvez o excesso de carga désse margem ao triste acon-
tecimento, pois diz-se que na lancha entrou gente e mais,
acamando-se na embarcagio, como sardinha em latas.

Lamentamos sinceramente este doloroso desastre que
vitimou dezenas de trabalhadores, ficando por isso muitas
familias na miséria.

{Noticias da Covilhd)

Turistas em Madrid

A Agincia Efe em telegrama de 19 do més passado dava
esta importante informacfo :

«Foi publicada uma ordem oficial, pela qual todos os
hotéis, restaurantes, tabsrnas e casas de pasto, em geral, so
obrigados a apresentar aos clientes, mesmo que estes niio
o solicitem, ementa de jantares e almogos que nfio poderfo
custar mais de 38 pesetas nos restaurantes de luxo, 27 nos
de 1." e 22; 18 nos de 3.°! e 15 nas tabernas, As refei¢des
devem constar de aperitivos ou seja, um prato de paixe, a
escolher, entre guatro; outro de carne nas mesmas condi-
gbes, vinho, plio e sobremesa’ Os pregos de pratos i lista,
quando o cliente os prefira, serfio livres.»

CEL

AGENTES EXCLUSIVOS:

= O i D ) Ir
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

lal:rlcados segundo as normas de segu-
ranga das msla|a¢oes de baixa tensao

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricos, Lo

Ir.
I_.DA
LISBOA

a marca dos conclulores eléctricos

PELA

C kL

¢ a marca de condutores
eléetricos QUE SE IMPOE
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A Capela <Contestavel D. Nun’Avares Pereiras
no Gampo de Instrugde de Boane

Expressiva e tocante foi a ceriménia da inauguracio,
com a primeira missa ali réalizada, da Capela Militar do
campo de instruciio de Boane.

Assistiu o sr. general Faro Viana, Comandante Militar
da Colonia, e sua esposa, Chefe e Sub-chefe do E. M., res-
pectivamente majores Pires Barata e Louro de Sousa,
Comandante do B. L. C. 1, todos os oliciais e sargentos desta
unidade, e suas familias, todos os eabos europeu+, a popu-
laglio civil de Boane e Umbeliizi, & a quase totalidade dos
soldados indigenas do Batalhfio.

Foi celebrante o reverendo Alvaro Firmino de Abreu
Superior da Missfio de 8. José, que vincou bem na sua homi.
lia o regosijo da populagiio civil e militar pela abertura ao
culto da Capela dedicada ao Patrono da Infantaria de Por-
tugal, D. Nun'Alvares Pereira, simbolo herdico de todos os
portugueses.

i de acentuar o dedicado interesse que tém manifestado
no desenvolvimento do culto pelo nosso Grande Contestavel
nagquela Coldnia, os senhores general Faro Viana, tenente
-coronel Abranches Neves e major do C. E, M, Pires Barata,
devendo-se sem divida ao entusiasmo destes trds bons In-
fantes o prosseguimento da jornada Pela Infantaria, na-
quelas terras distantes do nosso Império. Bem hajam, pois’

A nova capela encontra-se aberta ao culto para todos os
actos da religifio cristd, para civis e militares.

(Da Revista Infantaria)

Soldado louvade

O comandante do Regimento n.° 3 de Cavalaria de Extre-
moz, mandou louvar o soldado reeruta Fernando Augusto
Crujo, natural desta cidade, nos seguintes termos:

«Ao abrigo do Art. 7. do R. D. M. louvo o soldado
n.° 44/50, Fernando Angusto Crujo, do 2. Esquadrio, por-
que tendo encontrado na Estagfio de Caminho de Ferro da
Cidade de Estremoz, uma carteira contendo valores impor-
tantes a entregou pronta e expontineamente ao Chefe da
referida Estagfio para ser restituida ao seu dono, no que de-
monstrou a par da perfeita compresnsiio dos seus deveres
como militar, alto grau de civismo pelo seu procedimento
de grande honestidade que o dignifica e que bem pode ser-
vir de exemplo aos seus camaradas.

(Do Didrio do Alentejo)

0s cegos podem ver pelos olhos dos mortos

A ideia de recuperagio do individuo foi em todos os
tempos, e hoje mais do que nunea, preocupaciio dos homens
de cidncia médica. Por toda a parte os médicos se preocu-
pam em dar vista aos cegos, enxertar nos doentes ossos e
pele dos caddveres a fim de os restituir & vida normal.

Os meios cientificos portugneses nfio se tdm conservado
alheios ao progresso da cifneia neste campo. E foi assim
que hd pouco ainda — 21 de Marco filtimo — o médico oftal-
mologista Henrigue Moutinho, apresentoun na [Sociedade das
Ciéncias Médicas de Lisboa os resultados dos seus estudos
sobre enxertias oculares, defendendo o eritério de colheita
de olhos de caddveres destinados & queratoplastia. Por tal
processo, muitos dos cegos poderfio adquirir a vista. O pro-
blema, que & delicado, foi submetido a uma comissfo de
distintos médicos que apresentou o seu parecer iquela So-
ciedade no dia 18,

Leu-o seu presidente e & do teor seguinte:

«Reconhecida a eficdcia e importincia pratica do apro-
veitamento de olhos de caddveres para enxerto da edrnes,
permitindo assim, a recuperacio visual de grande niimero
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de individuos que sofrem de cegueira parcial ou total; ve.
rificado o valor desta operaglio, numa larga experidncia,
em paises estrangeiros e, ainda, pela priitica dos oftalmélo-
gos portugueses evidenciada nos casos apcesentados i Soeie.
dade das Ciéncias Médicas de Lisboa; vistas as dificulda-
des encontradas para a colheita do material em tempo fitil,
oy seja, antes de decorridas seis horas ap6s a morte, as
quais tornam quase inexequivel em Portugal, uma ovneragio
tdo valiosa; a comissfio propde que a Sociedade das Ciéncias
Médicas de Lisboa sugira ao governo a promulgagiio de um
diploma legal que facilite, tal como se verifica no estran-
geiro, a colheita nos caddveres do material necessdrio a
execuc¢dio da queratoplastia, podendo servir de modelo e
texto que se anexa, do decreto n.c 47,2057, de 20 de Outubro
de 1947, no Ministério da Satide Publica e da Populacio de .
Franga,»
(Do Noticias de Ourém)

0s cdes da Gazeta

Héi uma ou duas dezenas de anos eridmos aqui a seegiio
dos clies da Glazeta onde chegdmos a engaiolar uns trés ou
quatro daqueles que, na verdade, mereciam o cognome de
ofies,

Cdes, para nds, nfio sfio os débitos atrazados muitas ve-
%88 por culpa nossa. S#o, sim, aqueles, cujos devedores,
virias vezes avisados, se recusam a pagar. Esses & que sfio
os clies da Gazeta que nds pretendemos engaiolar, servigo
que iniciaremos brevemente.

Quem n#io paga & caloteiro. E quem & caloteiro... vai
para a gaiola.

T4 bem ou n#o ta?

Casa ;%7/7% Lda.

LO T ARI A S

RUA DO AMPARD, 51 — Telefone 2 4000—LISBOA

(Da Gazeta de Cantanhede)

%uto—c%raamcamp
Amadeu Fernandes, Limitada

Pegas e acessérios para automdveis e camions

Lol -SEoBa) -A
(PORTUGAL)

Rua Castilho, 29
Telefone : 50902

Manual do Visjante em Portugal

0s pousos exemplares que restsm do 1.° volume estio i venda

Em preparagio a nova edigio, em UM UNICO VOLUME
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Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga e expediente, Rua do Comércio, 39 — Telef. 30351
o — -—- FROTA
o/m. AFRICA OCIDENTAL . . . . . . « « » 1504 T n/m, COLARES e e e e 1.876 T.
nifil, ALCOBAGA . v » v o- v s s e N T n/m. CORCEI AO MARIAS 77 fital s bae; e 2.974 T.
n/v. ALCOUTIM i e St e s e T L ICRR T nfm. CORUCHE . .', .5. .. LR s B P 1,370 T.
n/m. ALENQUER B R w v ae 1 AR TS njv. COSTEIRO . . . . . . . e e 800 T.
n/m. ALEKANDRE BILVA, . . . . . . . . . 8107 nfv. COSTEIRO BEGUNDO. . . + « + « + « + 490 T.
nfv. ALFERRAREDE , , . . . B = 10T njm, COSTEIRO TERCLIRG ...... e 1428 T,
n/m. ALMEIRIM , . S e Ty gt 9,437 T. nfm. COVILHL . . . . . . ... . e et 1,376 T,
njv. AMARANTE . SR e A . 12,595 T, nfv. CONERE . | @ .. bl W Saivs woa 9800 E
n/m. AMBRIZETE , £ ey i M el 100 T nfv, FOOA . . . . . S b v e AL, T
n/m LULO st e I 9,100 T, nfv. INHAMBANE . . . . . . . + . S e DI P
n/m. ANTONIO CARLOS ., - « . , + « &« . 2874 T njv. [ R St S T ) AR
njm, ARRAIOLOB . . - .+ o« . & . e skt A T v m.mu AWELLA S o e 3.005 T
nfm. BELAB, . s 4 4 + & = e 7.110 T, /v DR R O T e e . 6.208 T,
njm, BORBA' . . . . . e e R T n/v. mm,mms.LLA ..... Bl g B v U S
n/m. BRAGA, S A = T 7.410 T. n/m, 850 MACARIO . . . . . . . . s e
nfm, BRAGANGA . . . . . . . 7.110 T. 0¥, SAUDADERE o oy e 6,430 T.
n/m, CARTAXO . , ., . e i AR s T 105 njv; SILVA GOUVEIL' & -, ol o0 s v BT
nfv. ZE MANEL - . . . . e T e 1.220 T.
nfp. ALFREDD DABIDYA . i o % 0 o w8 e e e 3.648 T. — Com aloj PATE ] de I — IT —III classes

TOTAL : 191,131 TONELADAS
LANCHAS A MOTOR:

REBOCADORES: ]
«AFRICA», «DINTR A=, <ESTORIL», | <GAROTA., <BOLHAO:, «MAQUELA>,
«FREIXOs, «8. CRISTOVAO, «30UREs | «CAROCHA»
L. #4 Bateldes (19 de 500 T,, 13 de 400 T. e 2 de 250 T.)

24 Fragatas (2,160 T.)
1 Barea de figua (260 T
1 Draga sBARREIRO» com 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.
EM CONSTRUCAOQ NOS ESTALEIROS DA C. U. F.:
8 navios de 3.600 T. e para 48 passageiros cada, 2 rebocadores de 1,200 T. cada.
CARELIRAS DE LISBOA PARA:

Norte do Europa — Norte de Africa — Cabo Verde — Guiné — Angola — Argentina
— Chile — Estados _Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portfugal

!HF"BTAHTE- A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTAUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FAPRIL NO BARREIRO E EM LISBOA

TODO O MUNDO ABONA E SO QUERE B . T. N & s
: AS MALHAS DE SEDA Ber raA LT B

HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAls,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

DECOVIA-SANFER
Rua de §8. Julidgo, 41, 1.°
Telefone 26089 — LISBOA

FABRICA DE MALHAS

Figueiredo & C., L.

5 ‘ias Portiteis — Carris de ;
Recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro \’ M e Ned

— Vagonetas — Locomotivas —
- - Escavadoras e

RUA DUARTE GALVAO, 48

Telei. 58066—LISBOA - Teleg. CORONA ' % Material Ieve @ pesado
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COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

1

FERRO PARA FUNDICAO

I

S EDE:
Rus da Vildria, 88-2°_ LI S B O A
Telefones 2 8952 -2 8953

CALDAS DA CAVACA

AGUIAR DA BEIRA
Concessionaric FERNANDO DA SILVA LAIRES

Estincia de cura e repouso, situada numa regifio

muito pitoresea da Beira Alta, entre interessantes

monticulos de terreno, a 580 metros de altitude e a
38 quildmetros de Visen para Nordeste,

-hgul mesotermal (297), hiposalina, sulfirea sidiea primitiva,
carbonatada sidiea, wmuifo Ffluorstada; silicateda sddica, bas-
tante radioactiva, isenta de contaminagdo — bacterioldgicamente
muila pura.

Dentro do grupo das figuas sulfireas primitivas, a Agua
das Caldas da Cavaca ocupa wum lugar especial e ds dum?m
pala sua rigueza em fluor e pela presenga de muita silica
combinada,

(a) Charles Lepierre»

Agua de tipo baixo sulfuroso, muito alealina, a

mais fluoretada do pais e a finica que contém

muita silica em combinagfio. Maravilhcsa no trata-

mento das doencas do figado, intestinos, estémago,

da pele e reumatismos, como se prova com as re-

feréncias de {ilustres médicos e o testemunho de
cantenas de aquistas.

Estabelecimeonto balncar — 0 mais moderne do pais—
Aberto desde 15 de Junho a 31 de OQutubro

ftima servigo na <Pensia Avenida» cam modernissimas Instalagies
ALUGUER DE CASAS DE HABITACAO MOBILADAS
Dirigir correspondéncia ao Gerente das
CALDAS DA CAVACA — Aguiar da Beira — Telel. 6126
DBo-se informagdes eam Lisboa, nos escrilérios da firma :
SILVA LAIRES, L.oa
Rua do Arsenal, 108, 1.° Telefone 31311

Ausm sferece um ehe-

Hio renls somests,

guste ramo de fires. Tambim na escolha
s g36n para & encughe dew seus trabalbos
¥. Ex.* 46 wa provn de BOM GOSTO,

0% ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.’A

A PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE BEM

RAVUR
OGRAFI
F E
TOGRAFI

BERTRAND (IRMAOS), L™

Towr. da Condesss do Ris. 7. LISBOA - Teki. F.B.X. 21368 - 20207
- <

de
FOTO
TIP
OFF
Ll

oun?

VICTORIA HOTEL

Avenida da Liberdade, 170 —LISBO A

HOTEL ATLANTICO

MONTE-ESTORIL

Grande Hotel do Porto

R. de Santa Catarina, 197 —PORTO

Todos classificados de 1.* Classe
com todo o conforfo moderno

d nomes — 3 garantias
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Avtomotora Dupla em servico na §,. N. €, F. desdo 1338

THE —rir— COMPANY

PHILADELPHIA 32 (Pa)

MATERIAL FERROVIARIO EM ACO INOXIDAVEL
LEVEZA, DURAGAO — ECONOMIA DE CONSERVAGAO

DIRECGAO PARA A EUROPA: 20, Av. Franklin D. Roosevelt, PARIS (8°)

Representante Geral para Portugsl e Colénias: CARLOS EMPIS—RUA DE S. JULIAO, 23— LISBO A

Mais quilometragem
| Mais comodidade

Mais seguranca

O piso Squeegee proporciona
maior aderéncia ao solo
F.m todos os sentidos

A todas as velocidades

GENERAL
SQUEEGEE

Sobre todos os pavimentos
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