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- O Caminho de Ferro

na economia nacional

O artigo que, mais abaizo, se vai ler, ndo fot escrito proposi-
tadamente para a nossa publicagdo. Lémo-la em O Despertar, de
Coimbra, na sua edigdo n.~ 3341, de 22 de Abril do corrente ano.
Nao podiamos, com a devida vénia, deizar de o transcrever, poisi
constitui um depoimento valioso pela espontaneidade e pelo sentimento
de justica imparcial a que obedeceu. Firma-o o sr. dr. Roque Pinto
Ferrdo, licenciado em Cjéncias Feonémicas e Financeiras. Segue o

artigo em questdo:

EM sempre o caminho de ferro tem sido
bem visto e compreendido, por uma parte
do piiblico que, de Animo leve, tudo sabe,
tudo resolve, tudo critica. E que esse pii-

blico nao vé que, no actual sistema econémico, um
dos pilares fundamentais tem de estar assente na
estrutura ferrovidria.

Compete ao caminho de ferro servir a econo-.

mia da Nagao, tal como as veias e artérias servem
a circulacao sanguinea. Ndo h4, como muita gente
supde, um desejo do caminho de ferro s6 por si
ter a pretensao de efectuar todo o trafego.

O caminho de ferro deseja, tinica e simples-
mente, bem servir o piblico, e este deve com-
preender que niao & seu fim imiscuir-se, destruir,
ferir ou criar quaisquer atritos a outros meios de
transporte.

Muito mal compreendido tem sido, muitas ve-
zes, o seu intuito de servir certos centros ou de
querer coordenar os seus esfor¢cos com os da eca-
mionagem.

Uns e oufros devem ter sé em vista o interesse
supremo da Na¢ao-—pois que a ambos, caminho
de ferro e camionagem, ndo lhes interessa uma
luta que a ninguém serve, se bem que, aparente-
mente, pare¢i favorecer, quanto mais nao seja, o
piiblico.

A camionagem deve ser, sempre que possivel,

“um complemento do caminho de ferro. Ela tem na

economia nacional um importantissimo papel a de-
sempenhar neste sentido. Onde o caminho de ferro
nao chega deve ir a camionagem, mas, esta deve
conduzir as mercadorias 4 estagio mais préxima.

It que, hoje, o transporte pelo caminho de ferrc
torna-se mais seguro, mais econémico, mais rapido
do que uma grande parte do piiblico supde.

Actualmente, a nossa via férrea é uma das me-
lhores da Europa, possuindo desde as mais poten-
tes maquinas eléctricas, a vapor ou a dleos, aos
mais seguros e modernos veiculos de transporte.

E a talho de foice devo dizer que, como portu
gueses, nos devemos orgulhar, nio s6 pela crite-
riosa e esmerada organizagio dos nossos caminhos
de ferro, mae, também, pela pericia dos nosso.
ferrovidrios e seguranca da nossa via.

Como exemplo frizante de que se acaba d.
afirmar, basta dizer que, fez hd poucos dias um ano,
esteve de visita & nossa rede ferrovidria o Directo:
Geral dos Caminhos de Ferro Franceses que, d.
regresso a Paris, do muito que viu e apreciou, ac
escrever, com data de 13-4-49, uma carta de agra-
decimento a S. Ex.* o mui ilustre Director Geral

-da C. P., eng.° Espregueira Mendes, afirma: «Con

servarei uma recordacgio inesquecivel dos Cami-
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nhos de Ferro Portugueses. Os meus cumprimentos

dirigem-se a todos os servigos, pela disciplina e

correcgao do pessoal, assim como pelo bom estado
e conservacdo do material e via. Os ferrovidrios
portugueses podem orgulhar-se dos seus caminhos
de ferros. :

' Elogiosas palavras, cujo alto significado é des-
necesséirio realgar, pois foram escritas por uma
das maiores autoridades em caminho de ferro do
mundo e pela mais categorizada figura dos cami-
nhos de ferro franceses.

Daqui se deduz quanto de insensatas ou malé-
volas sao certas afirmacoes feitas pelo ptiblico.
Por esse piiblico, pelo qual, durante o cruciante pe-
riodo da guerra, o caminho de ferro soube arros-
tar com tantos e tao dificeis problemas, e que nunca
deixou de funcionar — cumprindo sempre.

O piiblico é ingrato em j4 nao se lembrar desse
periodo em que o pessoal, desde o mais categori-
zado ao mais modesto, sacrificando-se moral, fisica
e materialmente, tfudo deu a bem do seu seme-
lhante, para atenuar ou resolver as consequéncias

Revista quinzenal

de tao terrivel vendaval. S8im, como é ingrato es-
quecer-se que, sem esge esfor¢o incomensurivel
de homens e méquinas, terriveis horas o esperaria.

Quanto nio deve a Nagao a essa Companhia,
que, sem olhar a outros fins que nao féssem os do
bem comum — prejudicando-se como nenhuma ou-
tra— tudo poe ao servigo da comunidade ?

Qual a Companhia que traria o seu material
circulante num vai-vem continuo, com prejuizo
dos seus interdsses préprios?

Que seria do piiblico em geral se esta Compa-
nhia nao a tivesse a dirigir altos espiritos orienta-
dores, e nao tivesse um pessoal adestrado, dispos-
to a tudo fazer para que os alimentos, matérias
primas, etc., nio faltassem ?

De tudo isto se deduz ter o piiblico a obriga-
¢ao de olhar com mais carinho quem fanto bem
lhe proporcionou e de se aproveitar dos servigos
cada vez mais modernos, econémicos e ripidos, que,
gsem olhar a sacrificios, a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro poe ao seu servigo, tendo por bem
«gervir cada vez melhors.
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Panorama Ferrovidrio Internacional

A hospedeira nos comboios ausiralianos

Segundo a revista espanhola Ferrovidrios, logo
que comegaram os primeiros comboios modernos
a ligar os mais importantes centros australianos, o
avido veio dar-lhe a mais terrivel batalha, compe-
tindo com ele e ndo dando tempo ao caminho de
ferro de alcangar os grandes centros, o que é feito
pelo aviso, j4 que a Austrilia mede 3.500 quiléme-
tros de largura. Apesar disso, os caminhos de ferro
australianos nféo se resignam a desaparecer, e 0s
seus téenicos empregam prodigios de engenho,
astiicia e inteligéncia para conservar a sua clien-
tela. Recentemente entrou ao servigo o <Reverina
Expresso», que une Sidney com Albury. Segura-
mente este comboio é um dos mais formosos do
mundo. Os seus compartimentos sio dotados de
extraordindrio conforto e elegincia. A locomotiva
proporciona o acondicionamento de ar, aquecido
ou frio, conforme as estagoes do ano. Os compar-
timentos sao muito eémodos; cada assento pode
regular-se em quatro diferentes posicoes com a
simples pressio dum bofao. Cada passageiro tem
4 sua disposigao uma limpada fluorescente regu-
lavel.

Porém, a grande atracgdo do <Reverina Ex-

presso» ¢ a hospedeira. Os dirigentes dos caminhos

de ferro querem acima de tudo que o passageiro
goze de comodidade e se sinta tao bem instalado
no comboio como no avido. Em cada <Reverina
Expresso» vdo quairo hospedeiras. Cuidam das
criancgas, enquanto suas maes estio no vagio res-
taurante e servem bebidas ou a comida as pessoas
que nao querem ir ao restaurante.

Por ser a primeira vez que a Gazefa relata nas
suas colunas a presenca das gentis hospedeiras nos
comboios, recorda-se que este mesmo assunto foi
tratado pelo nossc camarada de redagao Vidal Cal-

_das Nogueira nesta mesma Gazefa, em que aponta

a necessidade de reeducar as viagens nas cami-
nhos de ferro, criando-lhes uma fisionomia mais
fresca com a presenga de empregadas e com mui-
tos outros atractivos que, judiciosamente e com
elevado sentido de oportunidade, enumerou.

Aumento das tarifas ferrovidrias

Os dirigentes dos caminhos de ferro britinicos
—escreve a mesma revista— manifestaram a ideia

de que, no final do ano 1950, haverd um déficit
acumulado de 50 a 60 milhoes de libras desde a
nacionalizagao. Tal foi declarado, quando a Comis-
sdo de Transportes expos a necessidade de um au-
mento de tarifas ao Tribunal do Transporte.

A Comissfio deu as seguintes cifras: déficit em
1948, 4.750.000 libras; idem em 1949 (provivel),
20.000.000 de libras; idem em 1950 (provivel),
30.000.000 de libras.

Mr. Lionel Heald, da Comissao do Transporte,
disse que o preco do carvdo antes da guerra era
de 12.500.000 libras, e o actual é de 36 milhoes de
libras.

A Comissiao manifestou que o aumento de tari-
fas é de 55°/, sobre as de antes da guerra, tendo as
despesas aumentado a mais do dobro. £ necessério
fazer maiores economias mediante mudanc¢as radi-
cais nas condi¢des de exploragio e na organiza¢io
téenica do transporte.

Inavguracao de habitacces para ferroviarios...

Com o mais acentuado espirito cristio, a Rede
Nacional de Espanha submeteu-se & lei de 19 de
Abril de 1939 para preparar um plano de constru-
¢ao de habitagoes que viera atenuar, ji que nao
resolver, o angustioso problema da habitacao para
os seus agentes, Ultimado um plano de 4.000 vi-
vendas, que foi aprovado pelo Conselho de Admi-
nistragao, foram muitas as dificuldades de ordem
pritica que houve a vencer até ao momento actual,
gsendo a principal a escassez de materiais de cons-
frucdo; mas, embora fossem intimeras as dificul:
dades, eram maiores os desejos do Conselho de
Administragdo e da Direcgdo da Rede, pelo que,
depois da entrega dos grandes agrupamentos de
habitagoes em Lido e Zaragoza, se realizou novo
acto de enfrega em Sevilha.

O Director da zona de Sevilha da Rede Nacio-
nal, no acto da inauguragiio, disse o que transcre-
vemos de Ferrovidrios: «<HEsfdo também quase ter-
minadas construgoes anilogas ji4 comecadas em
outros pontos e faco votos por que seja uma rea-
lidade no menor prazo possivel outro grupo de
vivendas em Sevilha e outro previsto em S, Jerd-
nimo. Continuard a Rede Nacional, através do seu
Departamento de Pessoal e Assisténcia Social, acer-
tadamente dirigido pelo seu chefe aqui presente-
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mente, preparando projectos para completar o
plano de 4.000 vivendas jd citado

A exemplo do que acontece em Espanha é pena
que em Portugal nzo se estabelega um plano de
construcao de habitagio em género de cooperativa.

14, de facto, ferrovidrios com habitagao forne-
cida, mas isso mal resolve o problema: primeiro,
porque s6 tem habitacao aquele cujo cargo oS
obriga a permanecer junto da via (dai a concesséo
da casa nao chega a ser uma regalial); segundo,
por que essa casa deixa de lhe pertencer se mu-
dar para uma categoria que nao tenha direito
3 mesma ou se reforme. Vistas assim as coisas,
pode dizer-se que o ferrovidrio portugués néo
tem assisténcia no que respeita ao delicado pro-
blema da habitagdo. E se se construissem, pais
fora, casas econémicas com capitais emprestados
ou da Caixa de Reformas, todos os ferrovidrios,
que lutam desesperadamente com rendas carissi-
mas, sentiriam o humano beneficio duma moradia
sua e jd nada lhes custaria descontar do seu parco
vencimento um desconto avultado para,’ao fim de
cerca de 20 anos, eles ou seus herdeiros ficarem
na posse da citada habitagdo.

Entao, sim, uma chama nova viria iluminar e
entusiasmar os elementos duma iniimera e alvejada
classe que deve, muito especialmente, interessar
ao pais.

Revista quinzenal
q

Comando das mancbras de locomotivas
pela radio

Informa a Revista Ferrovidria brasileira que a
Administragio do Porto do Rio de Janeiro, apro-
veitando um dos mais recentes campos da aplica-
cdo da rdadio em ondas ultra-curtas, inaugurou, em
Outubro tltimo, um sistema de comando a distén-
cia para as locomotivas que sdo orientadas por um
locutor da Estagao Central. O equipamento é de
fabricagio da Motorola Inc., de Chicago. O sen
gistema é de frequéncia modulada e opera a
156.540 kes (192™). Nas locomotivas, o equimamento
estd disposto em local acessivel e de maneira a
nao prejudicar os movimentos do maquinista; o
altofalante fornece um volume de voz perfeita-
mente percebido mesmo com a locomotiva em mo-
vimento. i alimentada a unidade transmissora re-
ceptora por um acumulador de 6 volts, carregado
pela prépria méquina e consome 9 ampéres durante
a escuta e 20 durante a transmissao.

Talvez num futuro préximo os técnicos de
Caminho de Ferro deitem mao desta inovagdo que
trard enormes vantagens para a exploracgdo e para
a comodidade do maquinista evifando-se assim as
longas perdas de tempo e os desastres que 0s mé-
todos actuais de comando e sinalizagdo ocasionam
frequentemente.
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Por

REBELO .DE BETTENCOURT

Dr. Alfredo de Magalhies

Porto, sempre tdo nobremente bairrista, acaba
de homenagear, numa cereménia eloquente, o
sr. professor Doutor Alfredo do Magalhiies, com
a entrega da eMedalha de Ouro da Cidades. Com essa
homenagem, o Porto pagou, em parte, uma dddiva de
gratidiio que estava em aberto hd muito tempo.
Professor e politico, o sr. Doutor Alfreds de Maga-
lhiies soube servir, com independéncia, o Pafs e parti-
cularmente o Porto — o mais curioso, o mais caracte-
ristico burgo de Portugal. Antigo presidente do Muni-
cipio da capital do Norte, o homenageado de hd dias,
adquiriu, naquela qualidade, tornando-o patriménio da
poptlagio portuense, o Paldcio de Cristal, e porque o
seu coragdo de oiro é cheio de ternura pelos sens seme-
‘lhantes, eriou a «Maternidade Jilio Dinis» e o ¢cAbrigo
dos Pequeninos». O politico que o Dr.'Alfredo de Ma-
galhfies nunca deixon de ser esteve sempre ao servico
do médico que ele, tdo sdbia como humanamente, é.
Os verdadeiros médicos exercem nfio uma profissio
mas um sacerddcio. E 86 sfio excepcionalmente gran-
des os homens que, durante a sua existéncia, se pre-
ocupam mais com o destino e a felicidade dos outros
do que com os seus proprios interesses. Slo assim os
artistas, os médicos e os santos.

As bodas de oiro de Estevao Amarante

MARANTE, que estd ainda wm rapaz, na plena
posse das suas faculdades histriénicas, acaba de
fazer cinquenta anos, ., deteatro.Otempo passou

‘por ele, bateu-lhe & porta, mas niio lhe entrou em casa.
O tempo s6 pratica essa indelicadeza com as pessoas
que jd nasceram velhas. Mas é preciso saber, para evi-
tar equivocos, que Esteviio Amarante comecou a vida
teatral, com 10 anos apenas. E possivel que nfio lhe
tivessem chamado, entfio, menino prodigio. Os prodi-
gios realizou-os ele, depois, ao lado dos mestres, pe-

rante nm piblico mais exigente, e tio exigente que nilo.

dispensava a suna presenca nos palcos dos nossos teatros,

Actor de revista e actor de comédia, mas sempre
actor de primeira ordem, Estevio Amarante, que tem
ainda, nas suas mios, uma espléndida mocidade; que é,
ainda, o menino bonito das plateias portuguesas, pre-
cisa de voltar ao teatro, para ocupar de novo, apds a
doenca grave que ameacou a sua existéncia, 0 grande
lugar a que tem direito pelo seu talento.

A festa do S. Laufs, na noite de 18 de Abril, perante
‘ima sala transbordando de espectadores, demonstrou-

-lhe, mais uma vez, que o piblico de Lishoa nfio é tio
ingrato nem tdo leviano como, is vezes, parece.

Salao da Primavera

«Saldo da Primaveras da Sociedade Nacional de

Belas Artes 6, sem divida, um dos mais dignos

destas iltimos tempos, sinal de que o juri de
admissiio dos trabalhos é mais rigoroso. A pouco a
pouco viio desaparecendo os simples habilidosos e as
meninas prendadas para dar lugar aos artistas de real
talento e de sincera voecacfio.

Ao lado dos artistas mais consagrados, como Fal-
cio Trigoso, D. Alda Machado Santes, Eduarda Lapa,
Fernando Santos, surgem, num alto plano, os novos a
quem a critica nlio deixa nunca de render elogios me-
recidos, como Jaime Isidoro, a quem foi atribuido o
Prémio de Viagem José Malhda, Rui Preto Pacheco,
Silva Lino, Rosa Moandes e outros.

Desapareceram os habilidosos e os simples amado-
res, mas, em compensacio, como um grito de auddeia,
vieram os surrealistas, com os seus trabalhos estra-
nhos. Mas, antes estes. IFstes, ao menos, prociram
qualquer coisa de novo e sair da vulgaridade.

Centenario de Gervisio Lebato

O dia 23 de Abril decorren o primeiro centendrio

N do nascimento de Gervisio Lobato, um dos
mais graciosos eseritores que Portogal teve,

quer como folhetinista, quer como novelista, quer,
ainda, como homem de teatro. Diplomado pelo Curso
Superior de Letras, o jornalismo e o tfeatro foram,
porém, as suas maiores, mais absorventes paixdes. Para
elas viveu e delas, como profissional da pena, viven.

Se, como jornalista, trabalhou ao lado de alguns
dos maiores nowes do seu tempo, como Manuel Pi-
nheiro Chagas, como autor dramdtico deu, muitas vezes,
o brago a escritores como D. Jodio da Cimara, Lopes
de Mendonga e Acdcio Antunes.

Um dos seas romances humorfsticos — «Lishoa em
camisan — lé-se ainda hoje com um permanente sorriso.
A sna comédia — «O comissdrio de policiaw, ainda ha
dois anos, no Teatro Nacional de D. Maria II, foi
ouvido com grande agrado.

Foi em pleno romantismo que Gervésio Lobato sur-
giu, com o seu sorriso gracioso e sauddvel, Esse sorriso
nio morreun, felizmente. Se Camilo nos ensinon a chorar
— Gervasio veio ensinar-nog a encarar a vida com
optimismo.
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- Pelo mundo fora...
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Antologia

O caminho de ferro é uma das maiores invencgdes da
nossa época. Até pela velocidade influi na nossa alma. A
celeridade com que por nés parecem passar as coisas, —
montes e vales, a planicie e o mar, as plantas, os animais,
o8 seres humanos — dé-nos a imagem da vida. Ndo hd nin-
guém que vé & portinhola duma carrusgem que niio se emo-
cione com o especticulo deste fluir constante de aspectos e
nio compreenda melhor o que sfio os fugitivos momentos
da nossa passagem vertiginosa pelo mundo. Este coragfio
titinico, na sua ansiedade de espaco é religioso. — Guerra
Junqueiro, citado in <Memorias» de Lopes d’Oliveira,

Curiosidades

Em 1880, os fretes ferrovidrios eram tio caros nos E.
Unidos da Amériea que, por exemplo, para transportar far-
dos de fazenda de N. Yorque para S, Francisco da Califor-
nia, pagava-se muito mais do que se fossem remetidos por
via maritima (Cabo Horn e Oceano Pacifico).

— Os primeiros tineis ferrovidrios foram perfurados
na Inglaterra no ramal de Manchester a Liverpool, sob a

direcciio de Jorge Stephenson, o priprio inventor da lo-.

comotiva.

— A maior locomotiva do mundo para comboios de pas-
sageiros, com 5.900 cavalos no motor eléctrico e turbina a
vapor, é a que presta servico na Companhia Shesapeak, de
Ohio, Tem a velocidade de 180 guilémetros & hora.

— Os caminhos de ferro da Suécia teem uma extensiio
de trése mil quilometros dos quais 4.600 estdio electrificados.

Revista da imprensa

Um empregado dos Caminhos de Ferro de Philadelphia
que viven sempre no interior, mas levou a vida inteira a
sonhar com uma viagem 2 volta do mundo, acaba de fale-
cer deixando a sua fortuna, avaliada em 4 000 dolares a
dois sobrinhos mas com a condigiio de fazerem uma viagem
i volta do mundo dentro de um ano. (De La Nacion, Bue-
nos Ayres). i

— Um habitante de Plainsfield que, durante 66 anos,
dia apds dia, excepto aos domingos, tomou o comboio de
sua casa para o emprego em Nova York e vice-versa, ao atin-
gir 90 anos de idade recebeu da companhia do caminho de
ferro o presente de viajar para os dois lados no vagiio de
luxo destinado ao presidente da companhia e almogar e jan-
tar no mesmo, servido por criados especiais (Do semana-
rio Voila — Paris).

— Na Austrilia comecar-se-do brevemente a exibir fil-

mes nas estacdes de caminhios de ferro. (De El Universal —
Caracas),

112

— As escacas rolantes usadas ncs caminhos de ferro
subterrineos é uma invenclio que acaba de completar o seu
centendrio, como ge deduz da revista «Gentlemans’s Maga-
zine> de Marco de 1850, onde se 18: <O engenheiro Notelof
registou a patente de invenglio duma mdquina escada-sem-
-fim, de cabos e correntes enroladas em dois cilindros de
eixo horizontal, um no nivel superior, outro no nivel infe-
rior, com movimento continuos. (De Regards — Paris).

— O niimero de pessoas empregadas nos servigos de
caminhos de ferro, em todo o mundo, ascende a mais de &
milhdes de individuos. 86 na Europa contam-se mais de
2.300.000 ferrovidrios (Do Railway Magazine — Londres).

— E possivel que num futuro préximo seja construido
o tinel na Mancha, plano que hd cinquenta anos levou a
constituicio da Channel Tunnel Co. O actual director da
companhia, Herbert Walher, estd convencido de que o tinel
ferrovidrio através do canal inglés serd construido rapide-
mente apesar das dificuldades de tal empreendimento. (De
La Vanguardia — Barcelona),

— 0 rei Gustavo da Suécia possui na sua coleccfio de
objectos curiosos um bilhete de caminho de ferro (bilhete
de volta) que pertencera ao Pdpa Pio X, A modéstia do pre-
lado nfio lhe permitia imaginar que teria a honra de ser
levado @ cadeira de S. Pedro. Ao viajar para Roma a-fim-de
tomar parte na eleivfio papal, compréira passagem de ida e
volta, A volta nunca foi utilizada e figura em lugar de re
levo na colecclio do rei da Suécia. (Do Temps Present —
Paris),

Riso ferroviario

— Na sua viagem de inspec¢fio o engenheiro-inspector,
na segunda estagiio que visitou encontroun gobre a mesa do
chefe um telegrama que lhe despertou a curiosidade. Dizia:
«Chove aqui». Estava assinado pelo chefe da estagio por
onde acabava de passar. Verificou, depois, que em todas as
estagdes havia telegrama idéntico, assinado sempre pelo
chefe da estaglio procedente. Nada disse e continuou a via-
gem até ao terminus da linha. Entio, enviou a todos os che
fes de estagiio o seguinte telegrama: <Passou a chuva. Sus-
pensos oito diass. Compreendeu que o chove agui era o
codigo para avisar os colegas da viagem do inspector.,.

* (Do semandrio Champs Elysées — Paris).

— Antes da invencBio dos freios de ar comprimido que
simplificaram a tarefa de engatar vagons, eram muito fre-
quentes os acidentes sofridos por guardas-freios. Opie
Read, novelista de Chicago, foi certa vez & cidade de Preton
assistir a um congresso de ferrovidrios. A' volta contava
aos amigos: <Falei para algumas centenas de ferroviarios.
As primeiras filas do auditério eram compostas pelos que
recebiam a homenagem, velhos guarda-freios aposentados.
Apreciaram o meu discurso. Mas como entre eles havia
enorme nimero de manetas tinham que levantar-se aos pares
para me aplaudirem!... (Do didrio La 4lborada —La Paz).
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¥ 1902 — O Governo da Cochinchina contrata o

1881~ E inaugurado o transporte de encomen-
das pcstais nos caminhos de ferro franceses.

2

1930 — Reune-se em Madrid o II Congresso In-
ternacional dos Caminhos de Ferro.

.

3

1897 — Os chefes de servigo das linhas ferrovi4-
rias francesas visitam Portugal,
Y
1896 — Inaugura-se a via férrea de Lourenco Mar-

ques a Pretdria.
5

1863 — Abre i exploracdo piblica o trogo ferro-

viirio da linha do Leste entre Abrantes e Crato.
]

1893 — Inaugura-se o ramal ferrovidrio da Se-
nl ora da Hora para o porto de Leixaes.

7

1853 — Iniciam-se no Beato os trabalhos para a
construcdo da linha férrea de Lisboa a Santarém,

8

1905 — No sitio chamado Tranqueira, subirbio
de Amarante, comecam os trabalhos da construgdo
da linha férrea do Vale do Timega,

9

1898 — O Imperador da Austria inaugura o Me-
tropolitano de Viena.

10

1898 — Abre 4 exploracio o caminho de ferro
de S. Petersburgo a Tunesk.

11

1893 —E aberto 2 exploragao o trogo da linha fér-
rea da Beira Baixa, da Covilha 4 Guarda.

empréstimo de 200 milhdes para a construgio dos
caminhos de ferro de penetragdo para o Annam e
Cambodge.

13

1904 — E publicada uma portaria mandando pro-
ceder aos estudos para a construgio da estagdo do
caminho de ferro em Vila Real de Santo Anténio e
no local desejado pelo piiblico.

14

1899 —E inavgurada a linha de Sfax a Gafa no
protectorado francés de Tunis.

15

1902 — O Governo brasileiro contrata o resgate
dos caminhos de ferro do Recife a S. Francisco, da
Baia a S. Francisco e outros.

16

1896 — Comegam os trabalhos do Caminho de
Ferro Central Eléctrico de Londres.

17

1899 — Abre A exploragdo a linha férrea de Ganz-
lin a Robel (Alemanha),

18

1899 — A Companhia do «Norter é autorizada a
abrir A exploragdo a linha de Roubaix-Watrelos 2
fronteira belga.

19

1891 — Abre a exploragio a 2.* via do trogo.fer-
rovidrio entre a Azambuja e Santana,

20

1889 — O Governo mexicano concede ao genera)
Pedro Martinez o direito de construir & linha férrea
de Matamdras a Matehuala.

21

1875 — Inaugura-se a linha férrea de Nine a Braga,
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22

1864 — Abre i exploragdo a linha férrea do En-
troncamento a Soure.

23

1902 -.. Estuda-se a construcio de 15 quilémetros
de via férrea entre Hondschoote e Bray-Dunes (Franga).

24

1888—Com a queda da iltima pedra considera-se
ligado o tdnel do Rossio (Lisboa),

25

1900 — Em Espanha é publicada a lei que cria o
imposto de transportes, em virtude da qual as com-
panhias de caminhos de ferro cobrardo para o Estado
um imposto de 20 °/, sobre o prego ordinirio dos
bilhetes de passageiros.

20

1904 — O «]Jornal dos Transportes» anuncia que
o ministro dos caminhos de ferro prussianos deu or-
dem para ser suprimida a 1.* classe nos comboios
- das vias férreas do Estado,

27

1835 — Nasce Carlos Francisco Adams que, em

Revista quinzenas

1869, foi nomeado membro da Junta dos Comissé-
rios do Caminho de Ferro de Massachussetz e em
1890 Presidente da Union Pacific Railway.

28

1900 — A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
de Portugal organiza comboios especiais entre o
Porto e Mealhada e Guarda a Castelo Novo por se-

rem os pontos onde melhor se pode observar o ecli-
pse do sol. ,

29

1902 — O ministro das Obras Piiblicas de Franca
apresenta s Cimaras um projecto de lei declarando
de utilidade ptblica o estabelecimento de um cami-
nho de ferro de Meru a La Bosse (Departamento do
Qise).

30

1902 —Anuncia-se que o Governo russo resolveu
fazer constrrir duas importantes linhas de estratégia
no territério Persa, continuando-se a linha Eriva-Ale-
xandropol até Tabris, por um lado e a linha Ascha-
bad-Mesched, per outro.

31

1893 — Fazem-se as primeiras experiéncias dos
comboios eléctricos entre Charleroi e Paris.

E 0 7
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1900)

[ -nee)
Desleixos Municipaes

Dois casos se deram agora em Lishoa que emociona-
ram o espirito publico, e em ambos elles ge evidencion a
mais inconcebivel falta de zelo por parte de quem su-
perintende nos servicos municipaes.

Passemos j4, de relance, porque nos enoja até o asco,
0 que se refere ao asylo-serralho das pobres criangas
surdas-mudas, da Ajuda, notando dpenas que essas insti.
tui¢des sejam fiscalizadas por um vereador que se diz ser
conhecedor ji dos maus antecedentes do eriminoso e man-
tenedor d’elle n'um logar de respeitabilidade, e que esse
vereador ainda seja conservado no seu pelouro e gosando
de todas as regalias do seu cargo.

O outro caso que mais se relaciona com a indole do nos-
80 jornal foi o desastre no elevador da Estrella.

Ni#io somos dos que se insurgem contra o8 modernos pro-
cessos de viaglio porque elles produzem desastres.

Por cada victima que o comboio, o aseensor ou o tremvia
faz, ha dez feitas pela carroga, pelo carro de bois, pelo ca-
vallo, ¢ cem pelo barco a vapor ou 4 vella.

«Onde estd o homem estd o perigo: diz a sabedoria das
nagdes, e niio se deve, porque esse perigo se transforma uma
vez ou outra em desastre, por de parte todos os meios de
transporte, em nome da possibilidade fatal de uma ou outra
vietima.

Siio contigencias inevitaveis de todos os progressos, quer
da ordem moral quer da material ou da scientifica,

Quantas victimas teem feito as experiencias chimicas e
ainda ninguem se lembrou de banir a chimica experimental
dos estudos humanos.

Ainda ha pouco uma analyse bactereclogica fez uma
nunea esquecida vietima, entre nés, e nfio podemos insur-
gir-nos contra a sciencia.

Mas tratando-se do caso sujeito do ascensor da Estrella,
o desastre que se den nfio & imputavel ao acaso, Mas a4 uma
notavel falta de fiscalizacio que niio se dd sé n'aquelles car-
ros, mas em todos os que fazem parte do servigo piiblico
em Lisboa.

O desastre deu-se, diz-se, pela quebra de uma anilha da
garra que devia ligar o carro ao cabo. Mas se o freio func-
cionagse bem, logo que o empregado visse que a garra niio

tinha apertado o cabo, servir-se-hia do freio para parar.
N#o o conseguin, logo o freio tambem estava avariado,

E estes freios sfio tho energicos, tdo effectivos — pelo
menos aquelles a cuja experiencia assistimos um dia — que
80 uma grande avaria péde explicar o seu mau funcciona-
mento.

Mas os carros sahem da cocheira, funceionam todo o dis'
recolhem, tornam a sahir, e ninguem cuida de lhes fazer
experimentar os apparelhos.

As proprias experiencias dos carros novos ji véio sendo
feitas em familia, entre os empregados, e tendo por com-
parsaria o publico que, nfio sabendo que se trata de experi-
encia, vae tomando logar, e pagando.

Ainda ha poucos mezes, esperando nds o ascensor da
Estrella para a praga de Camdes, depois de longa demora
vimos um perfeito comboio de carros, na frente dos quaes
vinha um em que tomdmos logar.

A causa da demora, soubemol-o depois, era que esse ve-
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hiculo era novo, vinha d experiencia e pegdra-se pelo cami-
nho, atrazando o servigo dos que o seguiam,

Pois nfio &6 nflo trazia indicacfio alguma, como nelle fo-
ram admittidos passapgeiros pagantes; e n'elle nfio vinha
empregado da camara representando a fiscalisaciio official.

Outra falta imperdoavel e que pdde causar sérios desas-
tres é a tolerancia para as distraccdes do guarda freio.

Nos vapores dos lagos suissos é multado todo o passa-
geiro que dirigir a palavra ao timoneiro,

Até nos earros electricos de San Sebastian para Pasages
— apesar do percurso se fazer quasi que sdmente por estra-
das pouco frequentadas e leito proprio, e apesar da Hespa-
nha n#o ser o paiz das prohibigfes — & tambem multado
quem falar com o conductor do apparelho.

Em toda a parte onde ha um empregado que niio deva
ser distrahido & prohibido dirigir-se-lhe a palavra.

Nos ascensores de Lishoa a cavagueira é pratinho favo-
rito entre guarda freio e cobrador. Com o earro em anda-
mento discute-se a ultima tourada, as intriges bairristas e
a puridade do vinho das locandas do trasito. Assim, o gu-
arda freio nilo pdde prestar attenclio ao seu servico, e pas-
sageiros e transeuntes andam com as vidas arriscadas no
altar da verbosidade dos empregados.

Ninguem dird que o ascensor da Graca é de tdo simples
construcgio que os encarregados das manobras do earro
possam deixar de prestar toda a attencfio ao seu servigo.
Pois como s#o dois, a conversa pringipia n'um extremo da
linha para acabar no outro!

Se dos ascensores passamos aos ouatros vehiculos em
servigo do publico vemos que a falta de fiscalisacfio é tal
que nem na mais infima aldeia ha carros t#io velhos tfio gu-
jos, tdo avariados como 0s que cireulam em Lisboa.

Os do Eduardo Jorge andam ahi que parece nuneca vi-
ram vassoura; aos da Lusitania e até aos da companhia
Carris sucede gquasi o mesmo,

Cocheiros e conductores mal vestidos e por barbear,
sujos, de fato remendado; gado muitas vezes magro, cha-
gado; arreios atados ou substituidos por cordas.

Mas porque falar d'estas empresas, as duas primeiras
das quaes siio victimas do favoritismo da camara para com
a ultima, se até os trens de praga, que nfio pagam pesados
impostos, andam uma desgraca !

Onde se véem, como aqui, carros assim sujos, de pessi-

- mas molas, cocheiros vestindo 4 Mazzantini, mantas velhas

ou berrantes sobre o gado lazarento e sujo e mal alimentado ?

Ha annos a camara teve uns lampejos de bom senso e
publicou uma postura obrigando os cocheiros a uniforme.
Houve logo protestos, pedidos de dilaglio do praso, e, de
addiamente em addiamento, a pretexto dos alfayates niio
darem vencimento a fazer os fatos... até hoje!

Quem quer um trem de praga decente tem uns raros cou-
pés apenas. Cocheiro de trem aberto entende que 86 deve fa-
zer servigo a gente folgazhi, para touradas e hortas, e apre-
genta-gse em trajo de frequentador de taberna.

A par d'isto a tabella é uma ficglio, apesar de ser Lishoa
a capital em que essa tabella é a mais elevada. Uma perfeita
zombaria !

Verdade seja que o estado das calgadas nfio anima a an-
dar de trem em Lisboa.

As ruas estfio uma perfeita charneca, com grandes de-
pressdes de terreno, pedras levantadas, carris de tremvias
e ascensores deslocados e féra do nivel — impossiveis.

Parece um meio indirecto da camara beneficiar a com-
panhia dos americanos, porque &, ainda assim, n'estes carros
onde se anda mais serenamente, salvo os continuos descar-
rilamentos que nos mdem o corpo,

E para andar, sobre tal pavimento exige a camara aos
cyclistas, o8 unicos vehiculadores que n#o estragam as ruas
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O "Container” representa, no transporfe
de liquidos, por caminho de ferro,

um melhoramento notavel

Em 1943, a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
publicon, no nimero 1335, um longo artigo sobre
as vantagens que os <containers» oferecem aos
seus utilizadores. Esse artigo despertou um grande
e justificado interesse, pois, além do assunto, que
era novo, subscrevia-o o nome autorizado de um
téenico, o sr. Félix E. Lorand, delegado permanente,
na Peninsula Ibérica, do Bureau Internacional dos
Containers.

Os econtainers» cisternas destinam-se ao trans-
porte de liquidos e encontraram, principalmente
na Franca, na Suiga e na Espanha, um éxito favo-
rivel, que excedeu todas as expectativas.

H4 sete anos, a Franga tinha j ao seu servigo
para cima de 3.000 destes recipientes. I de esperar
que Portugal siga o exemplo daquele pais, pois
sendo enorme a sua produgao de vinhos, azeites e
dgua-raz, a respectiva exportagio, por caminho de
ferro, seria vantajosamente favorecida.

Os «containers> — cisternas sao construidos de
ferro e oferecem facilidades de limpeza e protec¢éo
natural contra quaisquer perdas.

Os principais modelos actualmente em uso di-
videm-se em quatro espécies, destinando-se uns ao
transporte de combustiveisliquidos e 6leos minerais;
outros ao transporte de vérios liguidos de uso ali-
mentares, como vinho, vinagre e licores; oufros
para conservar os liquidos em determinada tempe-
ratura, como o leite, e os iltimos, para transpor-
tar liquidos com pressdo, como a cerveja.

um pesado tributo anual sobre outros pessadissimos que o
governo lhes impde.

Levar-nos-hia todo o jornal se quizessemos falar de uma
maior parte do desleixo que & o caracteristico da nossa mu-
nicipalidade.

0 que dissémos — e bem se vé como rapidamente, apenas
eshocamos alguns pontos — & jd triste sudario para provar
a mais imperdoavel falta de tino administrativo na gerencia
d’alguns dos mais importantes servigos da nossa camara
municipal.

Mas, afinal, para que recordar estas'coisas, tristes, se é
clamar no deserto ?

0O que niio tem remedio. ..

Linhas Portuguezas

Elevador do Carmo. — Ji se estd preparando a obra
de ferro da torre d’este elevador, e do elegante viaducto que
o ligard 4 muralha do Carmo por sobre a rua d'este nome,
conforme os desenhos que agui publicimos em tempo.

Dizse que o seu auctor, o nosso querido amigo sr. en-
genheiro Mesnier, quer ter a obra prompta em Setembro,
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O SR, DR. GUILHERME PEREIRA
DA ROSA ASSUMIU AS FUNCOES
DE DIRECTOR-ADJUNTO DE <O SECULO»

Assumiu as fungoes de Director-adjunto de O
Séeulo o sr. dr. Guilherme Pereira da Rosa, que
vinha exercendo, naquele mesmo jornal, o cargo
de subdirector.

Trata-se de um novo valor, com provas dadas
brilhantemente, um novo valor em tudo, pela cul-
tura, pela consciéncia da missao do jornalismo
actual, e que saberd respeitar as tradigoes daquela
empresa que, sob a direcgao de seu pai, sr. Joao
Pereira da Rosa, alcangou no Pafs, uma honrosa e
excepcional posigao, como paladino dos interesses
nacionais.

A redacgao de O Século comemorou o aconte-
cimento com um almogo intimo na prépria sala de
trabalho, a que presidiu o chefe da casa, sr. Joao
Pereira da Rosa. Festa intima, de camaradagem,
verdadeira festa de familia, a que se associaram,
por cartas e telegramas de felicitagoes, alguns no-
mes dos mais prestigiosos da vida nacional, jorna-
listas e amigos pessoais do ilustre homenageado.

Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se tam-
bém a essa justa homenagem, enviando ao sr. dr.
Guilherme Pereira da Rosa calorosas saudagdes.

«JORNAL DE FELGUEIRAS»
E <O BARCELENSE»

Entrou no 39.° ano de publicagdo o Jornal de
Felgueiras, de que é director e editor o sr. Ma-
nuel Leite Coelho de Sampaio, e no 40.° O Barce-
lense, dirigido pelo sr. Rogério de Carvalho.

Jornais independentes, com relevantes servigos
prestados as suas respectivas regides, ocupam
ambos na imprensa regionalista um lugar de hon-
ra. Os nossos melhores cumprimentos.

Exposicdo Internacional de «Containers» em Marselha

Em 29 de Abril inaugurou-se em Marselha, com
duragdo até 7 do corrente, uma Exposi¢ao Inter-
nacional de <Containers»>, sob os auspicios da Ca-
mara de Comércio daquela cidade.

Tste certamen, que despertou muito interesse,
compreende: uma exposi¢ao de diferentes modelos
de containers e de utensilios de manuten¢do; ses-
goes de demonstragio no local da Exposi¢gdo e no
porto e, finalmente, uma série de conferéncias
sobre aquele novo processo de transporie.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcg¢do-Geral de Caminhos de Ferro
TN T NSO

O «Didrio do Governo» n.° 67, II série, de 22 de Margo,
publica o seguinte :

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto de
recepgio definitiva da empreitada n.” 9, de construgiio de
um anexo para habitagfio do guarda da Estagio do Estddio
Nacional, de que & adjudicatdrio Alfredo Maria Afonso da
Mouteira, aprovar o referido auto e bem assim declarar
quite o mencionado adjudicatdrio para com o Estado das
obrigagdes gue contraiu em resultado do seu contrato.

O <Didrio do Governos, n.° 72, Il série, de 28 de Margo,
publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi.
nistro das Comunicagdes, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 194?20, localizada en-
tre o8 quilémetros 9,590.11 e 9,638.00 da linha férrea do ra-
mal de Banta Apolonia a Benfica, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do Decreto-Lei n.” 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
do Beato, concelho e distrito de Lisboa, e confronta ao norte
nascente e poente com o ecaminho de ferro e ao sul com a
Sociedade Nacional de Sabdes, Lda.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.° 22:562,

1

O «<Didrio do Governos, n.? 78, II série, de 4 de Abril
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando eom o parecer da co-
missfio de revisiio, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente,
de 132,70 e 85 metros quadrados, localizadas entre os qui-
16metros 14,335.20 a 14,337.00 e 14,320.20 a 14,337.00 da linha
férrea de Guimarfies, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do
Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1033,

As referidas parcelas de terreno estfio situadas na fre-
guesia de 8. Pedro de Avioso, concelho da Maia, distrito do
Porto, e confrontam: a primeira, ao norte com a estrada
munjcipal, ao sul com o caminho de ferro e ao nascentie e
poente com o caminho de ferro e estrada municipal; e a se-
gunda, ao norie e nascente com a estrada munieipal, ao sul
com o caminho de ferro e estrada municipal e ao poente
com o caminho de ferro.
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As supracitadas parcelas de terreno sfio cedidas & Ca-
mara Municipal da Maia, em harmonia com o disposto no
artigo 3.° do mencionado Decreto-Lei n.? 22:562,

Pela presente portaria fica anulada e substituida, para
todos os efeitos, a portaria de 30 de Dezembro de 1949, pu-
blicada no Didrio do Governo n.° 4, 2.2 série, de 5 de Ja-
neiro dltimo.

O «Diario do Governos, n.® 79, II série, de 5 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, concordando com o parecer da
comissfio de reviso, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente, de
257m2,70 e 15m270, localizadas entre os quilémetros 272,716.18
a 272,737.85 e 272,776.95 a 272,789.90, da linha férrea do Norte
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Dacreto Lei n.° 22:562, de
23 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estlio situadas na fre-
guesia de Vera Cruz, concelho e distrito de Aveiro, e con-
frontam: a primeira ao norte e poente com a Cimara Mu-
nicipal de Aveirc e ao sul e nascente com o caminho de
ferro; e a segunda, ao norte e poente com a Cimara Muniei-
pal de Aveiro e ao sul e nascente com o caminho de farro.

As supracitadas parcelas de terreno sfio cedidas a Ca-
mara Municipal de Aveiro, em harmonia com o disposto nv
artigo 3.° do mencionado Decreto-Lei n.° 22:562.

Pela presente portaria fica anulada e substitaida, para
todos os efeitos, a portaria de 30 de Dezembro de 1949, pu-
blicada no Didrio do Governmo n.® 3, 2.* série, de 4 de Ja
neiro iltimo,

O «<Didrio do Governos, n.° 72, II série, de 28 de Margo,
publica o seguinte:

Reparticio de Exploragéo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De.
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do corrente més de 8. Ex.* o Ministro das
Comunicagdes, o projecto de aditamento A tarifa especial
ne3—P geiros, apr tado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio elevadas as taxas
de ocupacao de lugares-camas.

0O «Didrio do Governos, n.® 73, Il série, de 29 de Margo,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1837, foi aprovado,
por despacho de 15 do corrente més desta Direccio-Geral, o
projecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a conceder,
em determinadas condigdes, redugiio nos precos de trans-
porte de marmores.

O «Didrio do Governos, n.? 75, IT série, de 31 de Margo,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do De-
ereto-Lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 24 do corrente més desta Direegfio-Geral, o
projecto de aviso ao piblieo apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a conceder
abatimento, mediante bonus, em determinadas condigdes,
no preco de transporte de corticas.
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Dublicacs bid

Historia da Tauromaquia (Técnica e evolugdo
artistica do Toureio)

A Editorial Minerva, a quem se deve a publi-
cagdo de uma série de bons livros, tendo contri-
buido, assim, para um mais alto nivel da cultura,
acaba de se langar numa notdvel empresa, com a
publicacdo, em fasciculos, da «Hist6ria da Tauro-
maquia», ou seja, como se estampa no sub-titulo,
a Técnica e a evolugdo artistica. do Toureio.

Esta Histéria fazia falta no nosso Pais, pois
niao se compreendia que havendo, em Portugal,
uma tao longa e brilhante tradi¢ao tauroméquica,
ndo se tivesse escrito, como ji se fizera em Espa-
nha, uma obra em que se compendiasse tudo que
diz respeito & Festa Brava, na Peninsula, pois que
ela tem raizes tanto em Espanha como em Por-
tugal.

Neste momento em que alguns dos nossos jo-
vens toureiros, como Manoel dos Santos e Diaman-
tino Viseu, estao chamando, no estrangeiro, com
galhardia, a atengio dos aficionados para o nosso
Pais, bem pode dizer-se que a empresa da Edito-
rial Minerva aparece na sua hora prépria, na sua
melhor hora.

Il necessdrio que o toureio nao desapareca do
quadro das nossas diversdes populares, nao apenas
pela alegria e pelo colorido do especticulo mas
também pelo que diz respeito a arte de lidar um
touro —arte que deve estar sempre ligada 4 va-
lentia,

Chamam-lhe muito embora as almas indecisas
espectdculo bdarbaro—o que é certo é que a tou-
rada é uma bela manifestacio de coragem, e de
elegiéneia.

Os organizadores da «<Hist6ria da Tauromaquia»
confiaram a elaboragio das suas péginas a criticos
de reconhecido mérito, como Rogério Perez, Pepe
TLuis e Fernando Baptista, tendo sido entregue a
direcgao técnica a Jaime Duarte de Almeida, sendo
os desenhos do distinto artista Alvaro Duarte de
Almeida.

Pelo seu conteiido, pela sua primorosa apre-
sentagdo grifica, pela documentag¢ao exausiiva, a
«Histéria da Tauromaquia: impde-se como verda-
deira obra de arte sem deixar de ser o documen-
tério mais completo que jamais se fez em Portugal.

L uma obra que honra a Editorial Minerva e
0s seus organizadores.

Fundo Especial de Caminhos da Ferro
Niimeros e obras referentes ao
ano econdmico de 1948.

Temos presente o Relatério de geréncia do
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Fundo Egpecial de Caminhos de Ferro no ano eco-
némico de 1948.

A leitura deste documento oferece bastante in-
teresse, pois coloca-nos na presenca da politica de
fomento do progresso ferrovidrio que o Fundo
Especial tem vindo desempenhando.

Pelas contas da gerdncia de 1948, verifica-se
que as receitas e as despesas foram, raspectiva-
mente, de Esc. 70.508.466%15 e de Esc. 70.508.014877,
palo que, consoante a lei, reverteu para o Tesouro
Piblico de Ese. 451%38. A receita prevista no or-
¢amento — informa-nos o Relatério presente — foi
de Esec. 72.706.000$00, posteriormente elevada para
Ese. 97.706.000800, em virtude da necessidade de
nela se incluirem as importincias a levantar do
empréstimo em conta corrente de 50.000 contos
pela contrapartida da respectiva despesa.

03 seguintes nimeros mostram-nos como tem
sido seguida a politica de fomento do progresso
ferrovidrio: i

Estudos e construgoes
Melhoramentos na via, pontes

1.555,709%42

e edificios BN 26.034.607$66
Melhoramentos nas oficinas

o material circulante . 550,073%40
Subsidios diversos, . . 533.076%56

198.673.467$04
Material circulante :

4.427.938%70
1.743.425%80

Automotoras . . .
Losomotivag . D o
Locomotivas Diesel - Eléetri-

CASA PR RS 18.779.700%50
Tractores de manobras 1.858.803%66
26.809,868%66

Vejamos, agora, quais foram, entre as princi-
pais, as novas linhas executadas pelo Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro:

Ramal do Estddio Nacional, linha de Portale-
gre, linha da Régoa a Lamego, linha do Sul (Bar-
reiro-Cacilhas), linha do Vale do Tamega.

Para obras complementares foram destinadas
verbas importantes. As maiores foram:

Linha do Sul 6.925.214$56; linha do Minho
3.913.426%84: linha do Douro 2.564.155%38; linha
de ivora 826.670868; funicular do Monte de Santa
Luzia 552.437882.

Ao abrigo do Decreto n.° 13.829 foram conce-
didos os seguintes subsidios:

Estradas de aeesso: linha do-Douro 25.961896;
linha de Guimaraes 100.000%00; linha do Vale do
Corgo 6.114$60. ;

A linha da Beira Alta foi conzedido, ao abrigo
do Decreto n.° 33.06s, o subsidio de 401.000800.

Eis, em resumo, o Relatério e Contas da ge-
réncia do ano econémico de 1948 da Comissao
Administrativa do Fundo Especial de Caminhos
de Ferro. f
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Ten.*-coronel J. Abreu Campos

Deu-nos o prazer da sua visita o sr. tenente-
eoronel Jiilio de Abreu Campos, oficial distinto do
nosso Estado Maior que, durante duas dezenas de
anos, dirigin em Portugal os servigos da Compa-
nhia Wagons-Lits, conseguindo, com o seu esforco
e dedicagio, destacar-se através de muitos e va-
riados assuntos que passaram pelos seus servigos
de gabinete. ;

Ao ilustre oficial combatente da Grande Guer-
ra de 914, os nossos reconhecidos agradecimentos.

A «Swissairy, inferrompeu, temporariamente,
os seus servicos entre Portugal e a Suvica

A «Swissair>, Companhia Sui¢a de Navegagao
Adrea interrompeu, tempordriamente, os trajectos
Lisboa-Madrid e Madrid-Lisboa, com que assegu-
rava, tri-semanalmente, as ligagdes aéreas entre
Portugal e a Suiga, via capital de Espanha a Bar-
celona.

Logo que se modifiquem as circunstincias que
determinaram esta resolucdo, a «Swissairs restabe-
lecerd de novo o seu servigo regular entre Portu-
gal e a Suica.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
COLISEU — As 21,50—«Ponte dos Suspiross.
EDEN - As 15,50 e 21,50 — «Na corte do rei Arturs,
ULIMPIA — As 14,30 e 21 — «Congo Bill»,

FARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

«(VIA GE Mby»

Nimero especial dedicado ao distrito de Evora

O niimero da Primavera da revista Viagem &
consagrado ao distrito de rivora. Trata-se de um
documentério de grande interesse sobre a formosa
regiao alentejana, onde, como se diz, de entrada,
na primeijra pigina daquele niimero, nos encontra-
mos com a prépria alma de Portugal.
~ Neste nimero, repleto de numerosas e suges-
tivas gravuras, presta-se, em suas pAginas, justica
a accdo, realmente notdvel, do sr. José Félix de Mira,
ilustre Governador Civil de Lvora; fazse refe-
réncia ao papel que as Casas do Povo vém de-
sempenhando, no distrito, sob a direcgio do sr.
dr. Bento Caldas; e de cada concelho encontramos
uma notfeia histérica e uma referéncia &s suas
principais actividades.

A colaboragio literdria & subscrita pela sr.* D.
Maria Cristina e pelos srs. dr. Luis Silveira, Fer-
reira de Andrade, dr. Jodo de Figueiredo e Rebelo
de Bettencourt.

Viagem, com este niimero especial da Primavera
concorre para a propaganda de uma das mais belas
zonas turisticas do Pais, que os portugueses preci-
sam de visitar.
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H. Fernandes & Santos, Lo

AUTOMOVEIS

ReparzcBes mecnicas e de: electricidade

em todas as marcas de automéveis

Especializados em rectificagio

de cambotas e c{li!l_dro-

e em enchimento de ln-on:se:

RUA ACTOR TASSO, 8-14

Telefone: 42807 -LISBOA

HE I,V A S
TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO Ppafs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJo-ELVAS

DECOVIA-SANFER
Rua de S. Julidgo, 41, 1.°
Telefone 26089 — LISBOA

P Vias Portateis — Carris de Ago

— Vagonetas — L tivas —

! — —  Escavadoras — —

Material leve e pesado

METALURGICA, L™

Oficinas de construcdes civis © mecanicas
—— FABRICANTES DE

APARELHOS DE MUDANGCA DE VIA

Moldes para manilhas de cimento — Moldes metélicos
para construciio de silos redondos em betdio armado

Gradeamentos, portdes, caixilharia, etc.
Fabricantes exclusives dos fechos « SECTOR»
RUA DA BICA DO SAPATO, 46
LISBOA Telef. 27 140
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Recortes sem comentarios

Reintagragao dos amnistiados

E do seguinte teor o texto apresentado na Assembleia
Nacional acerca da amnistia :

Artigo 1. — S3o amnistiados os erimes politicos e as
faltas disciplinares da mesma natureza ;

§ finico — Ficam excluidos da mesma amnistia: 1. Os
erimes. referidos no corpo deste artigo quando praticados
eom as circunstincias mencionadas na 1." parte do artigo
7.°, do dec. n.® 23.203, de 6 de Novembro de 1933, que para o
efeito se reple em vigor; e os indicados na 2.* parte do §
finieo do art. 39.° do Cd6digo do Processo Penal; 2.° — As
actividades a que se referem os n.* 1.° e 2,° do artigo 20.°
do dec.-lei n.c 37,447, de 18 de Junho de 1949 ; 3. — Os crimes
de incitamento, propaganda e apologia contra os principios
e instituicdes fundamentais da Sociedade;

Artigo 2.° — O Governo poderd reintegrar os amnistia-
dos por erimes politicos ou faltas disciplinares da mesma
natureza por forga desta lei ou doutras anteriores desde
que se mostre: a) —nfio terem sido punidos, depois do
afastamento do servico por erime infamante on por deser-
¢io em tempo de guerra ou de perigo iminente dela, com
mobilizagio geral ou parcial das for¢as armadas; b) — Es-
tarem integrados na ordem social, estabelecida;

§1.° —Se os amnistiados forem militares, a reintegra.
¢lio farssed nos postos a que poderiam ascender por anti.
guidade até teneate-coronel ou capitlio de fragata; se ja
tiverem posto superior ou forem funcionarios, far-se-i nos
postos ou eargos que ocupavam quando foram afastados do
servico.

§2.° — A reintegracio far-se-d, conforme os casgos, na
situagio da actividade, reserva, reforma ou aposentagiio.

§ 3.2 — A reintegragio dos militares s6 podera fazer-se
nos termos do § dinico do artigo 6.°, do decreto-lei n.° 26.636,
de 25 de Maio de 1935, mas sem necessidade de requerimento
e ficard ainda dependente, salvo até ao posto de capitiio ou
1.° tenente, do preenchimento das condigles especiais de
promogiio.

§ 4.° — O0s funciondrios ou militares reintegrados na
situagfio de reserva, reforma ou aposentagfio, receberfio a
pensfio calculada sobre o minimo de temp? para a ela
adquirirem direito, se a nfio tiverem superior.

Artigo 8.°— O disposto no artigo anterior é apliedvel
aos militares e funciondrios que tenham solicitado a de-
missfio ou abandonado o servigo por motivos politicos.

Artigo 4.°— O Governo poderd fazer reingressar na

actividade, no posto que lhes competiria, se se tivessem
conservado ao servigo, os invilidos de guerra e os refor-
mados em virtude de desastre em servigo de eampanha ou
de manutenciio da diseiplina militar ou da ordem piiblica,
desde que, submetidos a uma Junta Médiea, tenham sido
julgados aptos.

& inico — Se nos termos da lei geral o acesso ao posto
depender de condigdes especiais de promogiio e o interes-
sado nfo poder preenché las, serd reintegrado na reserva
ou na reforma nos termos do § 1.° do artigo 2.°,

{ (Dos jornais)
Sua Ex.* a batata

Sua Ex." a batata nova chegou! !

Chegou, e o facto de ser vendida ao pre¢o exageradis-
simo de 6300 cada quilo, é recebida com todas as honras e
fundamentada alegria porque, a Ex.m* progenitora desapa-'
receu, sem dar cavaco a ninguém e a sua falta tem emba-
ragado grandemente as donas de casa e as algibeiras dos
chefes que tém de ali por os cobres, se quiserem alimen-
tar-se.

Com ou sem ela, tudo & de arrazar as financas, visto o
prego por que & vendida,

Uma coisa nfio compreendemos : Porque serd que a ba-:
tata nova, que tem vindo & Praga 2 de Maio, proveniente de
Silgueiros e outras freguesias mais, pode ser vendida a
6500 cada quilo e porque é que se o armazenista ou a re-
gateira a mandar vir de Aveiro para a vender a 2§50 cada
quilo, lhe n#io é permitido porque se o fizer sofre as penas
da Lei, visto esta a nfio deixar vender a mais de 1$60%!

N#o percebemos, e o que é certo é que nio somos sd
nds a nio perceber,’é toda a gente.

(De Politica Nova (Viseu)

Casa % /7% L0a.

LoTARIAS
RUA DD AMPARD, 51
TELEFONE 24000

LISBOA

CEL

Il AGENTES EXCLUSIVOS:

s O D X
‘ SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nowva da Trindade, 15-C

é a
fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalagdes de baixa tensao

| Fibrica Macional de Condutores Eléctricod, Lo |
I,

L.PA
LIEISBOA

marca dos condufores eléctricos |

PELA

G b

6 a marca de condutores

eléctricos QUE SE IMPOE |
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Companhia Uniao Fabril

l O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA
Ao servico da lasvoura portuguesa
Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandeira, S4
LEISBOA PORTO
|

T A4
TLAM ﬂ‘i“/’/

PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ETC.

EMPREGUE

CIMENTO “LIZ» -HIDROFUGADO «N»
Um produto nacional que substitui com vantagens ldenicas e econdmicas todos os hidréfugos conkecidos

EM SACDOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrucdes para o seu emprégo

Sede: Rua do Cais de Santarém, €64, 1° — LIS B O A
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°—_PORTO

AGENTES EM TODO O PAIS
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