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A Cidade de Tomar

000000000 SO OO 00 |00 0000000000 S
B iyl ————— ]
R e S L e Sl

OI a antiga vila de Thomar elevada a
F categoria de cidade por Carta Régia
de 13 de Fevereiro de 1844, no rei-
nado de D. Maria II. E servida pelo ramal
Lamarosa-Tomar, em correspondéncia, na
estacio do Entroncamento, com o0s com-
boios procedentes das linhas do Norte, do
Leste e da Beira Baixa. Estd situada em
fértil planicie, abundante em azeite, vinhos,

- frutas, ete. -

O rio Nabdo divide a cidade em duas
partes dando origem a que uma delas seja,
vulgarmente denominada por: <Além da
Ponte». As margens do rio, orladas por
um arvoredo secular, oferecem ao visi-
tante um panorama pitoresco, talvez tinico
em todo o pais, principalmente, na parte
que circunda o Mouch#o.

A cidade tem sofrido uma evolucio me-
tédiea, isto &, progredindo em melhora-
mentos materiais sem alteracao da sua es-
trutura monumental primitiva. E eclaro
que as velhas ruas nio foram alargadas,
mas foram pavimentadas de forma a que
o turista pedesfre nido vd queixar-se. Ha
que exceptuar a ponte que foi, desde o
inicio da sua construcio, demasiado es-
treita, tendo sido hé4 pouco razoavelmente
alterada, melhorando, portanto, as condi-
¢oes do transito da camionagem comercial
e industrial, que é importante, pois que o
concelho possui vérias fdbricas entre as
quais se contam trés de papel e uma de
tecidos, bem conhecidas no pais, e também
desse melhoramento aproveitam as empre-
sas que estabelecem carreiras de passagei-
ros para algumas localidades da provincia.

Tomar possui virios monumentos, des-
tacando-se de entre eles o célebre Con-
vento de Cristo, pormenorizadamente des-

crito pelas penas de vdrios escritores

ilustres. Quem visita Tomar obtém todos.

os eselarecimentos necessdrios na Reparti-
cio da Comissdo Municipal do Turismo,
montada com primor e enriquecida com
uma selecta livraria.

L # *

Por termos nele residido, durante
alcum tempo, seja-nos permitida uma
breve referéncia a um velho convento,
situado sobranceiramente ao largo onde
hoje se encontra elevado um pelourinho,
o qual, segundo a «Chorographia Moderna
do Reino de Portugal», pelo coronel de ar-
tilharia, reformado, Jodo Maria Baptista
(Vol. IV, pig. 293 —1876)>, se denomina
«Convento de Nossa Senhora da Anun-
ciada, de Capuchos da provineia da Sole-
dade, fundado em 1645-. Mais tarde, passou
a posse de particulares.

Também a mesma obra, no seu Vol. I,
pdg. 105, diz: que Nabao nasce meia légua
a K. de Ancido: corre ao N. e logo a S. O.
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TOMAR — Entrada do Parque do Mouchfo

até 1 k. de distancia da dita vila, da qual
toma o nome, volta ao S. e toma o nome
de rio Secco e mais abaixo o de rio Ar-
neiro; recebe a ribeira de Freixiandas, e
j4 com o nome de Nabfio inclina um pouco
a 8. K., recebe a ribeira de Murta, depois a
ribeira de Pias; passa a E. de Tomar; re-
cebe ainda o Bezelga e entra no Zézere
com treze léguas de curso».

O conhecido Diciondrio «Portugal-, de
Esteves Pereira (Vol. V—N-P), diz o se-
guinte: «Nabdo— Rio da Estremadura, no
distrito de Santarém. Nasce a E. de Alvaia-
zere, na Serra de Ancido, ou Monte Tapego,
cujo nome tinha ao prineipio, mudando-o
depois para rio Secco e pouco depois para
rio Arneiro. Sdo seus confluentes os rios
Ceiga, Murta, Pias, Barqueiro, Louzan e
Bezelga; entra no rio Zézere pela margem
direita e vdo, ambos reunidos, desaguar no
rio Tejo, junto da vila de Constanecia».

O Hospital da Misericérdia merece uma
visita, embora nem a todos os turistas in-
teressem o0s estabelecimentos desta na-
tureza.

Hstd instalado junto a Igreja de Nossa
Senhora da Graga, erecta com a Sua invo-
cacdo, datando do reinado de D. Manuel I.

Néo deixaremos na indiferenca ou no
esquecimento o elegante moderno teatro,
confortavelmente mobilado, construido no
sitio onde existiu o primitivo, cujos es-
pectadores de camarotes tinham que, pre-
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viamente, mandar neles colocar as res-
pectivas cadeiras., ..

Prosseguindo com o mesmo ritmo e eri-
tério de progresso, a cidade terd em breve
o seu Estddio, espagosamente construido
nos terrenos da margem oposta & ponte,
os quais incluirdo também uma piseina.

A evolucdo sofrida pelo sistema ferro-
vidrio, com o seu ramal Lamarosa-Tomar,
constitui un. melhoramento que s6 podera
ser rigorosamente avaliado por aqueles
que, hd uma meia centtria, se viam obri-
gados a utilisar, desde Paialvo (Pai-alvo),
estacdio da linha do Norte, que dava ser-
ventia tinica a cidade, da qual dista uns
sete quilémetros bem puxados, uma aci-
dentada estrada de macadame, transporta-.
dos em chars a banes, tirados por dois ou
trés animais, que se atolavam, durante as
noites chuvosas do inverno, no pavimento
espapacado da estrada, com graves pre-
juizos de toda a ordem para os passageiros
e proprietiarios dos carros de aluguer,
dando margem a narrativas de episédios,
nem sempre conformes com a verdade,
pelo exagero e acrescentos de pontos pelos
que contam contos.

A Avenida ligando a ponte e a Levada
a antiga Virzea Pequena, cuja estacaria
comecou a ser cravada no leito, a meio do
rio, h4 sessenta e tantos anos, nas proximi-
dades da rua de Gil Avo, cujo término era
um gradeamento enfrentando o referido
rio, veio facilitar e embelezar, sobrema-
neira, o transito que, anteriormente, se
fazia através de ruas estreitas e pavimen-
tadas a feigio da época.

No principio do século XVIII havia
sobre o rio Nabdo, (segundo a Chorogra-

TOMAR — O Castelo
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phia ja citada) quatro pontes de pedra, das
quais localiza «a da entrada de Tomar, na
estrada real com o sitio onde estava si-
tuada a anfiga Nabdncia, Ceras e outras
povoagdes; e a chamada das Ferrarias,
porque no sitio préximo havia uma fundi-
¢io de ferro, obra de Aires do Quental,
cuja estdtua existia junto da ermida de
S. Lourenco, sobre o parapeito que res-
guarda a calcada que vai a par do rio. E
diz mais (pdg. 294, 295) que: ¢segundo os
nossos autores antigos existia ja no tempo
dos godos a cidade de Nabancia que ficava
a E. do rio Nabéo. Foi destruida no tempo
das guerras com os mouros que lhe haviam
mudado o nome dando-lhe o de Tomar,
que era o do rio que, em lingua arabe, si-
gnifica dgua clara e doces. .

O Dicionério <Portugals, ja citado, diz,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FEREKO

porém, que: 08 mouros lhe haviam posto
o nome de Tomarmid que os portugueses
escreveram e pronunciaram Thomars.
(Pag. 131, vol. 7).

Ao presente, a locomotiva transpoe,
através de terrenos de cultura véria, a dis-
tancia que separa a estacio da cidade da
estacio do Entronecamento, pelo ji refe-
rido ramal Lamarosa-Tomar, inaugurado
a 24 de Setembro de 1928, na extensdo de
15,119 quilémetros.

[iste melhoramento, que transitou da
geracao passada como simples aspiracao,
foi, por fim, aleanc¢ado, dando a parte da
cidade um aspecto mais estético, de maior
alacridade, principalmente durante os
dias de sol ridente, que se reflete nas fa-
chadas coloridas dos iméveis do bairro
adjacente a gare central.

Q*pi JJFEQ\

Felotolel telede
elelelelelele
AR XK XX

Janela Manuelina do Convento de Cristo, em Tomar

Cliché FERNANDO VICENTE
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estaurantes e bilhas
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GIUSFoR REAT M A 1O

OUCOS foram em Portugal os restaurantes
P de caminho de ferre, de fama e bem afre-
guesados. Hoje entdo, aparte os do Entron-
camento, Pampilhosa, Vilar Formoso e Ré-
gua, estdo reduzidos a situac¢io de cafés ou cantinas,
onde hé, apenas, sanduiches, vinhos de mesa en-
garrafados, expostos 4 clientela nas prateleiras e
gobre o baleao de mirmore.

Todavia restaurantes houve onde se comia bem
e onde nao faltava clientela. Era ver o das Caldas
da Rainha as 11 e meia da manha repleto de pas-
sageiros do comboio correio de Lisboa, comendo,
com apetite, o arroz de frango ou de améijoas, a
vitela estufada e que terminava com a pergunta
clfssica do servente ccomo haviamos de querer o
bife e os ovos».

Tudo isso custava cinco tostoes e o vinho de
Torres que acompanhava o festim caia alegremente
duma garrafa de vidro bojuda como a sineta duma
quinta.

'~ Na Pampilhosa, & tarde, quando chegava o com-
boio de Vilar Formoso com ligagao com o «rdpidos,
tinha-se pelos mesmos 500 réis, um belissimo jan-
tar, a que se tinha, porém, de suprimir a sopa, por
vir muito quente.

No restaurante do Entroncamento predominava

o bife com batatas fritas, largo e tenro. Como so--

bremesa, a cada fregués era oferecido—no verao
@ no outono — qudse um melao inteiro da Golega
ou da Chamusea.

Na Guarda tinha fama o cabrito de forno e o
sr. Irancisco— excelente cozinheiro—dono do
restaurante da Torre dss Vargens, todo se arre-
liava quando a freguesia era superior a trés ou
quatro comensais e nio tivessem avisado, pois ti-
nha o capricho profissional de servir bem.

Havia ainda um restaurante de categoria: o da
Barea d’Alva, dirigido por um espanhol, o sr
Germano Mielgo, que servia a clisentela internacio-
nal, como as melhores «fondas» da vizinba Espa-
nha.

No Sul e Sueste, os restaurantes das gares,
quando eu as conheci, estavam sempre s moscas,
de facto e simbdélicamente, porque o sr. Jodo
Guerra, cozinheiro e empresirio do salao-restau-
rante que cireulava & tarde e de manha, entre o

€38

Barreiro e Vendas Novas em quatro comboios, to-
mava toda a freguesia.

Ah, que saudades dos tempos em que, indo,
com frequéncia, ao Alentejo, eu, por 600 tostdes,
me refastelava com o apetite dos meus 20 anos.
Aquilo é que eram almogos e jantares em que nao
faltavam os salmonetes de Setiibal, nem o lombo
de porco frito com batatinhas & volta. Quando o
repasto ia no fim, aparecia o sr. Jodo Guerra, im--
pecdvel na sua indumentéria branca e esbraseado
pelo calor forte do fogao, a perguntar se as nos-
sas exceléncias tinham almogado bem e se queriam
mais alguma coisa. :

Um dia, sabendo que eu era redactor da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, gravou nas batatas
galteadas, «G. C. F.» para homenagear o jornal em
que eu escrevia.

Tudo isto acabou na espuma em que todo o
bem e todas as ilugdes se desfazem.

Mas por que passaram os restaurantes das es-
tacoes 4 modesta, mas talvez rendosa situacao de
«<bars> ou de cantinas? Por que, apés a oufra
guerra e no momento da crise, ai por 1930, os em-
presérios dos restaurantes nio se souberam mode-
lar as circunstincias, reduzindo os precos &4 me-
dida que o custo da vida diminufa. O cliente, que
j4 na alta em 1923 ou 1924, comegou, como medida
de economia, a rarear, na baixa, desapareceu de
todo, ficando afecto apenas, como disse, aos do En-
troncamento, da Pampilhosa, Vilar Formoso e Ré-
gua, nao s6 porque o8 comboios chegavam ali a
horas c6modas para os passageiros almogarem ou
jantarem, mas por que o 8ervi¢o era bom e nada caro.

No Alentejo e por iniciativa do velho Joao
Guerra, criou-se a <bifanas, espécie de sanduiche
de lombo de porco entalado num paozinho e cozi-
nhado a4 vista do fregués, num fogareiro a gazo-
lina.

A talhada de carne, que Jodo Guerra, de maos
arregacadas, metia no pao, era assaz grande e res-
cendia apetitosa; por isso com duas sanduiches —
digamos trés para os passageiros de mais apetite
—regadas com um copinho de vinho branco, fica-
va-se almogado e por 12 escudos o méximo.

Rédpidamente a «<bifana» entrou nos hébitos dos
passageiros do Alentejo e hoje em Vendas Novas,
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Casa Branca, Beja, Funcheira e Tunes faz-se largo
consumo do apetitoso manjar, tanto ao baledo do
restaurante como a janela da carruagem onde as
vém vender os criados do mesmo.

Foi um grande servico que o sr. Joao Guerra
prestou aos passageiros, que, devido as deficién-
cias dos restaurantes das gares, aliadas ao preco
elevado das refeicdes, haviam voltado ao farnel,
como nos tempos da diligéncia.

Foi pena que a m#i compreensio e a ganiincia
de muitos dos nossos empreséirios de restaurantes,
nos tivessem tirado o prazer dos almogos de mesa
redonda de outros tempos. E pena é também que
num louvével espirito de bom gosto, se tenham
dotado as estagdes de Caldas da Rainha, Marviao
e, ultimamente, Beja, de restaurantes elegtntes,
pois gerviriam almogos e jantares a uma clientela
que desapareeeu.

No que respeita a alimentagao de viajantes ha-
via em Portugal uma sélida instituigao, tdo mo-
desta como 1itil e econdémica: o copo de dgua.
Custava dez reis em todo o pais e o8 passageilos
ji conheciam a fdgua excelente, de Albergaria, de
Mangualde (esta a melhor de todas), da Ermida,
da Benespera, de Alpedrinha, da Azaruja, efe..

Veio o apds-guerra e ji o custo da vida havia
ultrapasgado o coeficiente 20 e a gua ainda era
vendida por 10 vezes apenas mais, ou fosse por
um tostdo. 86 mais tarde o copo da dgua fresca,
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passou para dois tostdes e quando alguém dava
86 um, a mulher aceitava-o e ia adiante.

Depois alguém lembrouse de engarrafar a
dgua, metendo-a em graciosas bilhas de barro.
Custo, um escudo. Nao era barato, mas a fregue-
sia ndo se fez rogada e acudiu em massa a refres-
car-se com o precioso liguido, sobretudo, na espe-
ran¢a que ele se conservaria fresco durante a
viagem. 2

Diante dum tal sucesso, as aguadeiras, puze-
ram-na a guinze tostdes, e agora a dois escudos e,
por vezes, quando o passageiro di uma moeda de
2§50, agradecem e ndo dao troco.

Resultado: a freguesia diante de tao ignébil
exploragsio, retraiu-se e as vendedeiras passam ao
longo das carruagens sem que ninguém lhe pegue
na mercadoria, Para for¢arem o negéeio suprimi-
ram o cldssico copo de dgua a dois tostoes, mas
nem assim. Ora vender dgua— que Nosso Senhor
dd de graga—numa bilha graciosa mas de baixo
custo, pelo preco da cerveja e mais cara que o vi-
nho, é um crime que merece galés ou degradacao
na praca piblica.

Mais ainda, vender uma séde de dgua, 200 ve-
zes mais cara que em 1914, quando o comboio
transporta os passageiros, apenas por um coefi-
ciente inferior a 25, além de einica imoralidade é
um crime de lesa consciéneia.

Com vista a C. P.
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PROBLEMAS SOCIAIS

Pelo VoDl AL
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0 Cemor da RespOnsabilidade...

NOGUETIRA

Prof

ESDE que completei o meu curso — hd jd trés
anos — tenho encontrado na vida pratica deze-
nas de camaradas diplomados, incluindo os
condiscipulos e colegas.

— Entlio o amigo o que faz?-—4é a pergunta que
eu, nm tanto rotineiramente, lhes atiro.

E aresposta tem o sabor de tipo impresso :

— Vou fazendo isto e aguilo, mas o meu interesso @
arranjar nm emprego certo. Engquanto estou solteiro,
tudo corre menos mal| Isto nio é vida de futuro, po-
rém,, .,

Lamento sinceramente censurar os que assim proce-
dem, tendo sido eu um dos ftristes coriféus dessa
politica, que bem parece denunnciar covardia. No en-
tanto, f_ui um dos que lutei até conseguir um amprego
eerto, .,

Um emprego certo —alvo a atingir por toda a ju-
ventude de hoje. Pede-se, exige-se, tenta se, luta se,
atropela-se para acertar no alyo!

A questio ¢ digna de andlise. Ou a gente nova tem
cardeter quebradico o indolente, ou a sociedade criou
um ambiente pouco propieio & livre iniciativa.

Sou contra a doutrina contida na primeira premissa
do dilema, Niio perseruto na gente nova um cardeter
quebradigo e indolente. Vale a pena, contudo, expor
um judicioso exame que o pedsgogo Dr. Mdrio Gongal-
ves Viana inelui no seu ensaio «Psicologia do Medos,

Diz o ilastre antor : ¢Milhares de pessoas por toda
4 parte receiam sujeitar-se a quaisquer riscos, scjam
eles de que natureza forem. Nada tentam na vida, por-
que tndo estd sujeito a um risco maior ou menor e

todo aquele que se arrisca admite uma responsabilidade.

Ora estas pessoas querem sempre jogar pelo certo. En-
tre um negéeio que lhes ofereco dezoito probabilidades
de ganhar contra duas de perder, entre esse negécio o
uma pacifica situagio, que lhes oferece apenas um lu-
cro de 2°,, eles proferem esta dltima, por niio impli-
car qualquer espécie de risco. 15’ o medo das responsa-
bilidades, que leva meio mundo a preferir um emprego
certo, embora mal remunerado, a uma situaciio contin-
gente, ainda que plena de tentadoras compensagdes.»

Pelo argumento aludido se vé que o medo & qual
carrasco terrivel a chicotear e a recalear a livre inicia-
tiva,

Admito a forca do medo, Mas acradito que esse te-
mor da responsabilidade nasce precisamente da estru-
tura cada vez mais complexa das sociedades contempo-
rineas. Vé-se nos sistemas modernos, sejam de feigiio
socialista on corporativista ou cooperativista, que a sua
bage lapidar é a ordem, a organizaciio, a reduciio do
individuo a uma funcio especifica. K a organizaciio é
tdo complexa e extensa que vird um dia em que aca-
bard por ocupar todos os individuos capazes. Fica
nessa altura vedado o campo da livre iniciativa, aonde
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o homem inteligente e hdbil encontra o melhor estimulo
das suas qualidades espiritnais.

Os jovens que acabam de sair da escola, trasbor-
dantes de esperanga e brio, sofrem a mais aviltante das
decepedes, quando se apercebem de que a sociedade
lhes vai determinar e limitar a actividade.

Tal determinaciio e limite siio a negagiio formal do
ser inteligente.

Ja ndio é tio sdmente o medo da responsabilidade
que langa a todos para o emprego certo. I’ que a li-
vre iniciativa estd sufocada pela super-organizaciio mo-
derna. As préprins profissdes de cardcter liberal, médi-
cos e advogados e engenheiros, estio a ser sociallizadas
em virios paises. Daf, morrem 4 certa os seus mais va-
lorizantes coeficientes, como o brio e dignidade profis-
sionais e o espirito de competéncia, gerador de alto
estimulo.

Por outro lado, o problema ainda se agrava mais
depois de conseguido o emprego certo. Nas repartices
¢ empresas, novos diplomados véem-se a contas com os
métodos rotineiros e constantes e antiquados, preferidos
pelos velhos. E’ certo que estes tém posiciio hierdr-
quica elevada, atingida apoés indmeros sacrificios e in-
tensa abnegagfio; contudo, a sua preparacgiio técnica
nio & a sintese logica da experiéneia com o pensamento
culto, mas antes nm simples treino a que a experiéneia
deu, empiricamente, alguma robutez.

Quer-me parecer que nfio ¢ o temor da responsabi-
lidade que atrofia a vontade e o brio dos novos espiri-
tos que a escola educa. E’ antes a imposicio ditatorial
quo o0s hdbitos de hd um séeculo fazem pesar sobre a
produgiio dos nossos dias. Tudo rouba aos novos o sen-
tido da responsabilidade,

Ninguém duvida que, se confiarmos uma tarefa a
um novo e o deixarmos desempenhd-la por seu jeito,
ele sentir-se-d util, responsdvel e pstimulado, e desem-
baracar-se-d dela o melhor possivel. Para isso, ele es-
tndard win plano de trabalho e reduzi-lo-d As funcoes:
rendimento e perfeiciic |

O novo precisa de aplicar a inteligéncia que disei-
plinou com o estado, e os tempos modernos necessitam
mais que nunca de mentalidades que, raciocinando, nio
embarguem o caminho da evolugiio,

Todavia, fica em pé o dilema: ou a gente nova tem
cardeter indolente ou a sociedade travou a livre inicia-
tiva |

A minha rudimentar experiéneia leva-me a aceitar
a segunda premissa, incondicionalmente. Muitos novos,
volantariosos e desejosos como en de abragar uma vida
pritica cheia de cambiantes e exigente das grandes pos-
sibilidades dum cérebro que foi educado para pensar e
criar, muitos novos — dizia — véem acorrentados i unica
certeza que lhes permite subsistir — burocratizacio dos
seus hdbitos e da sua inteligéneia pelo meio mais facil
dum emprego certo,, .
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Por

REBELO D FE BETTENCOURT

Generalissimo Franco

visita do Generalissimo Iranco a Portugal, em
retribui¢io da que, bd anos, o Chefe do Estado
Portugués fez ao pais vizinho e amigo.

As relagdes de boa amizade entre as duas nagbes
vizinhas sfio imprescindiveis para a seguranca da Pe-
ninsola. J4 antigas, renovaram-se e fortaleceram-se,
nfio podembs nem devemos esquecé-lo, com o Pacto de
N#io Agressiio firmado durante a fGiltima grande guerras
em 1939, de que resultou, com a zona de paz aqui es-
tabelecida, termos sido poupados s terriveis devasta-
¢es que ensanguentaram e mutilaram quase todos os
paises da Furopa.

Em honra do Generalissimo Franco estio sendo pre-
paradas algnmas grandes festas e ceriménias. O Chefe
do Estado Espanhol terd, entio, o ensejo e a alegria de
verificar que o povo portugués sente pelo seu irmio
peninsular um afecto sincero.

A Portugal e & Espanha a civilizaciio deve inestimd-
veis servigos. Foi quando descobrimos novos mares e
novas estrelas. Detentores de nobres tradigdes, somos
ainda, numa Europa inquieta, uma zona de paz e um
dos mais s6lidos alicerces da velha civilizagiio.

A amizade entre Portugal e a Espanha s6 pode for-
talecer a Peninsula.

FOI anunciada, oficialmente, em Lisboa e Madrid, a

Festivais de Sintra

OR iniciativa do cInstituto de Sintras, organismo
P a quem a regifio, sob o ponto de vista caltural
o artistico, deve relevantes servicos, deu-se cum-
primento, em conjunto com a Camara Municipal da for-
mosissima e histérica vila, a um belo programa de rea-
lizagdes, com o titnlo de Festivais de 1949.

Sintra, pela beleza das suas paisagens, pelo presti-
gio das suas tradigdes, pelo valor dos seus monumen-
tos, &, sem ddvida, um dos mais apraziveis recantos de
Portugal e a organizaciio dos Festivais teve o mérito
de chamar para ela um maijor interesse e um carinho
mais enternecido dos portugueses.

Conferéncias, exposighes de pintura e de arte foto-
grafica, exposiciio de flores e plantas de Sintra, con-
certos de orquestra de cAmara e de misica romantica,

N

sub a direceio do Dr. Ivo Cruz, preencheram o pro-
grama dos festivais. As portas e os belos saldes do
Paldcio Nacional de Queluz, onde se ouviram obras de
Mozart e de Sousa Carvalho, do Paldicio Municipal
(Valengas), onde a distinta artista Arminda Correia
cantou poesias de Camdes e do Palicio Naeional da
Pena, onde se realizaram conferéncias, abriram-se a
um pablico sedento de beleza e de ambiente espiritual.

O Institato de Sintra ndo prestou apenss, com es-
ses belos festivais, um grande servigo & propaganda de
Sintra e da sua regiio, prestou também i arte um
grande servigo.

Hintze Ribeiro

conselheiro Anténio Hintze Ribeiro vai ser
comemorado em Ponta Delgada, onde nasccu, o
na Academia das Ciéncias de Lisboa, de que foi sbcio.
D, Carlos e a monarquia tiveram em Hintze Ribeiro
um leal servidor. Inteligente, cultissimo, de uma rara
distingio pessoal, notabilizou-se como orador. Foi um
exemplo de probidade moral. Deu tudo o que pode &
politica e dela se aproveitou para servir os interesses
da sua terra, os problemas do pafs e o prestigio do regi-
men. Morren pobre, escusado serd dizer, pobre como
todos vs idealistas morrem.

NO proximo ano, o centendrio do nascimento do

© scnho e a realidade

minho de Paris, «Miss Rio de Janeiro». Cha-

ma-se Marina Cuonha e tem 21 anos de idade.
Escusado serd acrescentar que é uma gentil rapariga
e que, como todos as jovens, traz consigo, bem junto
do coracfio, um sonho em flor.

(Conversando com os jornalistas, niio lhes ocultou a
sua grande ambigfio : ser artistz de cinema e conquistar
Hollywood, o que, por outras palavras, equivale a con-
quistar a gloria.

A vida, disse ela, deve ser vivida sonhadoramente,
pois o sonho foi e serd sempre muito mais interessante
do que a realidade.

Felizes do que podem transformar, como esta rapa.
riga, a vida nupm sonho e num sorriso.

PASSOU hé dias, pelo aeroporto de Lishoa, a ca-
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Outubro de 1893)
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Sellos nos bilhetes

£ um facto desde hontem.

Por uma poriaria de 4 do corrente foi posto em execu-
¢do mais este ataque 4s receitas das linhas ferreas do paiz.

Ficam oneradas com um imposto que vai até 10 ¢, na
maior parte dos casos, as. passagens em caminhos de ferro
e outros meios de viagfio terrestre, isenta a fluvial e ma-
ritima que por vezes lhes faz concorrencia.

A portaria de 4 do corrente (que publicamos hoje na
Parte Official que, explicando diversos pontos, poz esta
parte da lei em vigor onze dias depois (quando, regular-
mente, s6 podia sel-o quinze dias depois, na provineia) con-
tém varias disposigfes novas, algumas até singularmente
novas.

Estabelece-se que os bilhetes de ida e volta pagardo
duas taxas, mas néio se diz que quando o bilhete simples
n#o pagar sello tambem nfio deve pagal-o o de ida e volta.

Esta falta acha-se remediada pelas instruccgbes que as
companhias distribuiram ao seu pessoal, nas quaes se ex-
plica que os bilhetes de preco inferior a 200 réis nada pa-
gam, e o8 de 200 a 800 pagam 20 réis.

O artigo 4.° d’'essa portaria, esse vae muito além do que
a propria lei determina.

Obrigar quem toma um comboio especial a pagar o
séllo de quantos logares esse comboio comporta, embora
parte d'esses logares vd vazio, § uma extorsfio por excesso
de zelo do cuidadoso redactor da portaria, que certamente
passou desapercebida ao inteligente ministro — bem conhe-
cedor, na pratica, do que s#io caminhos de ferro — aliaz
juramos que s. ex." nfio a subscreveria.

Como é sabido, muitas associagies, operarias especial-
mente, teem-se habituado nos ultimos tempos a realisar
interessantes exeursdes nas linhas ferreas, tomando com-
boios completos sob sua responsabilidade e repartindo os
bilhetes entre os seus associados.

E’ um habito, exclusivamente portuguez, que n#o nos
cangaremos de animar, porgue é muito mais louvavel que
as classes populares empreguem os seus dias de descango
em agradaveis e instructivas digressdes do que se v#o en-
cafuar nas tabernas e ovtros logares de perdigiio.

Estes comboios nunca vio completos.

Pois d’oravante, mesmo assim terdio que pagar 20 ou 40
réis por logar, segundo sejam de 3.* ou de 2.2 classe, visto
que 08 comboios s#io de ida e volta.

Ora sendo, muitas vezes, a lotaglio de 500 e mais loga-
res, attingird o imposto importancia superior a 204000 réis,
0 que & vivlentissimo e se transformard em duplo imposto,
visto que serd pago por logares ndo occupados ou bilhetes
nfio vendidos.

A condiclio 8.* 6 meticulosa em demasia, e em parte
contriria 4 lei.

Bilhetes mixtos 86 os ha:

Na Companhia Real para os passageiros de 3. que,
entre Lisboa-R e Entroncamento, querem aproveitar os
comboios que n#o levem 3.* classe. Esses bem poucos gfio,
e o produto da differenca que othesouro aufere por esta
minuciosa invenglio nfio chegard no fim do anno para...
phosphoros na phosphoreira de gualquer inspector do
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sello, embora este fume poi¢os charutos e os palitos raros
tenham cabecga, como hoje sucede.

Nas combinaces entre as linhas de via larga e as da
Povoa e Guimarfies ha bilhetes mixtos, sendo:

@) 2.* classe na via larga, com 1." na via estreita.

b) 3.7 clasee na via larga, com 2.* na via estreita.

Ora, pela poriaria, os bilhetes a) devem pagar sello
correspondente a 1.* classe e 08 &) como 2.* classe.

Mas a lei, desde a proposta do seu inventor, n'esta parte
(pela qual n#io o felicitamos) diz, de forma bem clara, que
n’essas linhas a 1." classe é considerada 2.* e a segunda
como 3.2

De maneira que a lei joga o pau com a portaria expli-
cativa; e deve leval-a abaixo porque & mais forte e...
maijor.

Tambem a ‘portaria nada diz sobre os bilhetes combi-
nados entre linhas do paiz, quando nenhum dos participes,
ou um sd, attingem verba sujeita ao impesto, embora o to-
tal dos dois a atinja,

Exemplo: um bilhete de 3.°, de Gaia para Rio Tinto,
custa:

Companhia Real . . .
Minho e Douro. . . .

70 réis (isento)
70 > »

Lotalsl = 140 » s

que sendo o custo do bilhete, superior a 100 réis, jd paga
sello.

Mas o passageiro nfio sera tolo que o pague, quando
saiba que comprando bilhete a Campanh# e d’alli a destino
poupa os 10 réis.

Um do Porto a Lousado, 2.%, quanto paga ?

Portow:Tro¥a-. o0 Sads 390 (corresponde a 10 réis)
Trofa a Lousado, . . . 70 (isento)
Total . 460 réia

que ultrapassa os 400 réis, portanto quererfio que pague
20 réis ¥

Isto nos prova que a portaria, tendo, alids, apparencias
de ser resultado de profundas cogitagdes, nfio é documento
que habilite a concurso para fiscal de caminhos de ferro.

SELOS DE CORREIO

Em todos os paises existe o costume de comemorar
factos @ acontecimentos notdveis e de honrar grandes ho-
mens pela emissfio de sélos de correio, De resto, 8 um negd-
eio vantajoso para a Administragiio dos Correios, pois os
filatelistas em todo o mundo compram cada novo sélo.

Todos os paises reconhecem o valor do sélo de correio
como meio de propaganda, mesmo na luta contra doengas.
0O México, por exemplo, ji emite, durante muitos anos, um
gélo de correio no intuito de propagar a luta contra a ma-
liria. Este lindo pais .sofre muito devido aquela doenga.
Portanto, nfio se deve estranhar que as prescrigdes da Co-
missfio de estudos da maldria, uma sec¢fio da antiga Liga
das Nagdes, se cumpram rigorosamente no México: reco-
menda-se tomar 400 mgr. de quinina por dia a titulo de
profilaxia durante a estacfio da maldria e, como remédio,
uma dose didria de 1 até 1,3 gramas de quinina durante 5
a 7 dias,

O referido sélo de correio & muito sugestivo e repre-
genta um homem, sufocado por um enorme anofele, o0 mos-
quito que transmite a maldria.

Um pais emite sélos de correio para prestar homena-
gem aos seus grandes filhos, outro para estimular a luta
contra o mosgquito que causa o paludismo.
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Vida Ferroviaria

Joao dos Santos Camarinhas

O «<Boletim da C. P.», referente ao corrente
més, publica, na sua secgdo «Agenies que comple-
tam quarenta anos de servigo», uma local respei-
tante ao sr. Joao dos Santos Camarinhas.

Nao podemos ficar alheios & noticia por dois
motivos: primeiro, por se tratar de um velho ea-
marada que fez parte do C. E. P., em Franca; se-
gundo, por ser um dos funciondrios ferrovidrios
de maijor prestigio na C. P., um dos melhores e
mais aptos trabalhadores que por
ali tém passado.

De facto — sem qualquer favor
—Jodo dos Santos Camarinhas é
um funciondrio desempoeirado,
activo, ao servigo dos Caminhos
de Ferro, tendo prestado provas
do seu incontestdvel valor.

A Gazeta dos Caminhos de
Ferro ndo pode deixar, neste mo-
mento, de dar conta aos seus lei-
tores da folha de servicos de tao distinto funcio-
nério que, hoje, é chefe dos Servigos de Fiscaliza-
¢do e Receitas da C. P.

E o seguinte o seu curriculum vitae:

¢Admitido como praticante de factor em 15 de
Novembro de 1908, foi nomeado aspirante em 30
de Julho de 1909 e promovido a factor de 3.*
classe em 1 de Fevereiro de 1910. Em 12 de Outu-
bro de 1915, foi nomeado amanuense e em 1 de Ja-
neiro de 1918 passou a empregado de escritério,
sendo promovido a chefe de sec¢do em 1 de Ja-
neiro de 1926. Depois de transitar por virias ca-
tegorias, foi promovido a Inspector de Contabili-
dade em 1 de Janeiro de 1933, a Inspector Princi-
pal em 1 de Janeiro de 1942, a subchefe de servigo
em 1 de Janeiro de 1945 e a Chefe de Servigo em
1 de Janeiro de 1947».

Comissariado do Desemprego

Joiio dos Eantos
Camarinhas

Estd publicado o Boletim n.° 28, referente aos
anos de 1946 e 1947, do Comissariado do Desem-
prego.

O capitulo I encerra dois importantes estudos
doutrinirios de grande interesse, subscritos pelos
srs. Professor Dr. Ruy Ennes Ulrich, que trata de
«O Seguro de Desemprego», e o Professor Dr, An-
dré Navarro, que se ocupa do Condicionalismo
agréirio da vida portuguesa nas crises do trabalho.

Nos capitulos seguintes, encontram-se dados so-
bre as actividades do Comissariado do Desemprego
e estatisticas referentes a trabalhos compartici-
pados.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

A (ragéia o Cin] oo Rosso

Pouco depois da meia-noite de 26 de Setembro,
guando um grupo de cento e vinte trabalhadores
se encontrava no ttnel do Rossio, onde ia proce-
der & repara¢do numa das linhas, surgiu, inespe-
radamente, um comboio, do que resultou a morte
de quatro ferrovidrios, tendo ficado feridos, com
certa gravidade, alguns outros.

O triste acontecimenfo causou profunda im-
pressio em toda a grande famfilia ferrovidria, e o
sr. Marechal Carmona interessou-se pelo estado
dos feridos, que ficaram internados no hospital
de 8. José.

No funeral das vitimas encorporaram-se centa-
nas de pessoas, tendo-se feito representar o Conse-
lho de Administragao da C. P. e o sr. Presidente da
Repiiblica.

A beira das sepulturas falou, em nome dos fer-
rovidirios, o sr. José Lourenco, da Divisao de Ex-
ploragao.

A Gazela dos Caminhos de Ferro apresenta
sentidas condoléncias as familas enlutadas.

Enderego Telegrafico: *PALACE-LISBOA»
Telefones 30154-30157—LI SB O A

Hotel de 1,» elasse, situado no eoragho da cidade, junto
da estagiio do Hossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quartos com hanho
Telefonas em fodos os quartos, llgados & réde Internacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pragos moderades-Para estadias prolongadas condigdes especlals
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Caminhos de Ferro Coloniais

MOCAMBIQUE

Foram iniciados os trabalhos para a instala-
¢ado do primeiro acampamento destinado ao pes-
soal ferrovidrio que vai trabalhar na construcgao
da nova linha férrea que ligard Lourenco Marques
a Beira, com c<terminus» em Vila Pery.

A brigada encarregada dos estudos tem como
chefe o sr. engenheiro Duque Martinho, que tra-
balhou durante algum tempo na linha de Nacala,
efectuando os estudos definitivos.

A construgao desta linha férrea foi objecto das
recomendagdes da recente conferénecia dos trans-
portes da Africa Central, celebrada em Lisboa.

— Segundo notas de origem oficiosa, o trifego
médio anual da linha de Lourengo Marques ao
Transvaal é de 2.280.123 toneladas, tendo atingido
o méximo de 3.474.123 toneladas. Com ag altera-
goes jé cintroduzidas» na linha e o estabelecimento
de rddio comunicagdes (em aplicagdo) é possivel
‘aumentar o nimero de circulagoes e transportar
até o limite de 4 milhdes de toneladas em cada
sentido, anualmente.

Adquirindo mais locomotivas de grande potén-
cia, mais material circulante, montada a nova gare
de tiragem, (em vias de conclusao), e completado
o sistema de sinalizagio eléctrica existente pela
montagem do- «controle» central de trafego, é pos-
sivel aumentar para a casa dos 90 o niimero de
circulagoes didrias, e tomando para carga média
por comboio 600 toneladas, a tonelagem que é pos-
sivel transportar anualmente é da ordem dos 17
milhoes.

A linha da Transzambézia, da Beira, cede actu-
almente 1.500.000 toneladas. As caracteristicas do
tragado nao permitem a circulagio de grandes
comboios de carga e o miximo de comboios que
pode circular € de 48 por dia. Adquirindo mais
material circulante e locomotivas para reboque de
750 toneladas poderd esta linha transportar anual-
mente 6 milhoes de toneladas liquidas, capacidade
que pode ser aumentada melhorando a planta e
perfil na linha e instalando a sinalizagao eléctrica.
E esta a linha que foi recentemente resgatada pelo
Estado portugués.

A linha da Transzambézia, da Beira a Post He-
rald, é particular. Estd mal construida e mal con-
servada e o8 carris sio de pequeno peso. Nao per-
‘mite circulagdes pesadas sem renovagdo quase
total da linha e seu balastramento. O seu movi-
mento actual orga por 172.513 toneladas.

Com a ligagao a esta linha do Caminho de
Ferro Tete, em Dona Ana (Maturara), e entrando
em laboragao activa as minas de carvao, o tréfego
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subird para 5 milhoes de toneladas, ficando ainda
com uma capacidade disponivel muito grande. De
Port Herald a Blaniyre o estado da linha é igual-
mente deficiente. Por muitos anos ainda esta linha
tem capacidade para escoar o movimento da Nias-
salindia para a Beira.

Os grandes melhoramenfos em curso em Lou-
rengo Marques e Beira, o prolongamento da linha
de Nacala ao Cuamba e Vila Cabral (donde pode
vir a ser utilizada por navegagao através do lago
Niassa), o complemento da linha de Tete e as en-
comendas de material no estrangeiro garantem
uma eficiéncia aos transportes ferrovidrios da co-
I6nia de Mogambique em correspondéncia ao que
delcs, por enquanto, se exige.

ANGOLA

Estao a ser construidas novas pontes no con-
celho de Mogimedes para serventia do Caminho
de Ferro que o liga ao planalto da Huila, sobre
o8 rios Giraul e Bero.

A ponte sobre o Giraul deve ficar concluida
até ao fim do ano.

Tem 200 metros de comprimento no tabuleiro,
com 15 tramos de betdo armado, assentes em pila-
res de alvenaria, cujas fundagdes, constituidas por
tubos do mesmo material, cravados no solo a uma
profundidade de 8 metros abaixo do leito do rio,
assentam em lages também de betao armado.
A ponte cobre cinco pogos e foi feita mecanica-
mente. Cada encontro assenta em 4 tubos iguais
de menor didmetro.

A ponte do Bero, cuja fundagao e superestru-
tura sao iguais a do Giraul, terd 400 metros. Pro-
cede-se 2 montagem do estaleiro pelo inicio dos
trabalhos.

Viao adiantados também os trabalhos da vari-
ante da linha férrea de acesso a esta obra de arte.
O conhecimento das condigoes de vida da regiso
nos seus aspectos econdémico e social e 0o movi-
mento das inundagoes dos dois rios mostra a ne-
cesgidade e o valor das referidas pontes.

"Gazeta dos Caminhos de Ferro"
TRANSCRICAO

O Setubalense, que tem mantido sempre com a
Gazeta dos Caminhos de Ferro uma excelente ca-

maradagem, deu-nos a honra de transcrever, do-

nosso niimero consagrado & reportagem da sesséo
da Comissdo Permanente da Associagdo Interna-
cional dos Congressos dos Caminhos de Ferro, a
parte referente & visita dos ilustres congressistas
4 Arrdbida, Setiibal, Palmela, Vila Nogueira e Al-
mada, visifa que deixou encantados aqueles nossos
héspedes.
Agradecemos a transcrigdo.
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Recortes sem comentarios

Repousara no cemitério de Olhdo o corpo de um sol-
dado americano que morreu em combate e cuja mae
vive nagquela vila do Algarve

A histéria & tocante e singela. Conta-se em poucas
linhas. Mas nem por isso deixa de ter um significado hu-
mano a que nio poderd ficar alheio o coraglio de qualquer
mie.

Veio viver para Olhiio, hd mais de duas dezenas de
anos, um casal de naturais daquela vila, que havia perma-
necido longo tempo na América do Norte. Traziam um filho,
nascido na Flérida, com pouco mais de um ano e com o
nome de Eugéne Cutinke Jiinior —e o rapaz manteve-se
em Portugal até aos 18 anos, idade em que quis voltar &
terra em que nascera, para tentar fortuna. A guerra sur-
preendeu-o pouco depois, fol mobilizado e mandado seguir
para algures no ultramar. Durante um combate, na Europa,
morreu —e a pobre mie, a sr.* D. Amélia da Silva Cutinke,
receben a terrivel noticia por uma carta do Exército Ame-
ricano, em que se afirmava também, nos termos mais amé-
veis, que o soldado Cutinke a designara como beneficidria
da sua pensfio de sangue.

A sr® D. Amélia, que tinha no filho o finico amparo,
continuou a receber dele esse amparo, mesmo depois do
seu Eugéne ter deixado a vida. A pensiio chega com regu-
laridade e j4 lhe foi perguntado se ela lhe bastava para
viver, porque da América mandar-lhe-iam o gue neces-
sitasse.

Dois telegramas, com resposta paga e nos mais cari-
nhosos termos, chegaram hd pouco & pobre mfe. O Exér-
cito americano pergunta & sr.* D. Amélia, através deles,
para onde quer gue o corpo de seu filho seja trasladado.
Ansiosamente, a desolada senhora pede que lhe deixem
conservar perto dela os restos mortais do seu menino. E
um novo telegrama chega, imediatamente, com a noticia de
que o corpo do soldado Eugéne Cutinke serf trasladado
para o cemitério de Olh#io, entre 20 e 31 de Outubro, acom-
panhado por uma delegagfo do seu antigo regimento, que
prestard as iltimas honras.

Os termos em que & redigida a correspondéncia oficial,
recebida pela sr." D. Amélia da Silva, sfio de uma delica-
deza tocante. A América revela-se de uma admirivel corte-
sia para com os entes queridos dos gque tombaram nos
campos de batalha. Bom seria que, além dos soldados da
América que trazem o caddver do seu camarada luso-ame-
ricano, uma delegaciio de soldados do Algarve lhe prestasse
também, & chegada, a sua homenagem.

(Da O Séeulo, de 23 de Setembro de 1949)
Contra o enjio do mar

Nos iiltimos meses, o médico do transatliintico «Kungs-
holm» da linha Buécia-América, Dr. Erik Higberg, subme-
teu a uma série de provas um remédio sueco contra o enjéo
do mar, Segundo ele, que n#io duvida em classificar este
preparado como o melhor da sua classe existente no mundo,
mostrou ser absolutamente eficaz em 98 por cento dos
casos, segundo as estatisticas levadas em forma continua.
Os passageiros que, de acordo com as suas preserigdes, co-
megaram & tomar um comprimido em ecada cinco horas
desde o infcio da viagem, n¥o notaram o menor ine6modo,
resultante do balougar do bareo, por mais violento que este

fosse. Outros passageiros gue nfio tomaram o remédio e se
sentiram mal, ficaram bem uma hora depois de té&-lo to-
mado. O preparado é igualmente eficaz nas viagens de
comboio, automdvel e avifio. Foi descoberto por casualidade
nos laboratérios de Helsingborg e diz-se que o seu prego é
ifdferior em 26 ¢/, ao dos melhores remédios de outras

marcas.

(Dos jornais)

Luta de feras

Um telegrama de Washington informa que uma pantera
negra despedagou, em sangrento combate, um gorila. Ao
espectdculo assistiram, horrorizadas, 400 pessoas. A. pan-
tera passou por debaixo de uma grande jaula, que niio se
encontrava fechada, numa exposiglio de animais selvagens,
e langou-se sobre o gorila. Os animais lutaram mais de
duas horas. A pantera despedacou o brago direito do go-
rila, fincou as garras e devorou a sua presa. Gritos de dor
e de firia, vindos da jaula, podiam ser ouvidos a distincia.
Os guardas mataram, finalmente, o gorila a tiro para evi-
tar sofrimento atroz. Mais tarde, a pantera andava de um
lado para outro na sua jaula, resistindo a todos os esfor-
cos feitos para lhe tratarem das feridas.

(Dos jornais)

Um homem gue quer tocar piano 100 horas seguidasl|...

VIENA, 23 — O antigo maestro, agora proprietirio de
um café em Viena, Heinrieh Tauber, quer estabelecer o
novo record mundial de tocar piano sem interrupclio. O
iiltimo record foi estabelecido por Tauber com 89 horas e
um minuto em 1930,

Naquela altura bateu o pianista cego Lasky, que havia
tocado ininterruptamente durante 88 horas e 45 minutos.

Agora, Tauber quer ultrapassar as 100 horas. Durante
todo esse tempo, tomard apenas caldos de carne e café
puro. — (ANI).

(Dos jornais)
Selvajaria

N#o é no sertfio africano, mas na hiper-civilizada Ingla-
terra, em Lewes, que, de héd 342 anos, segundo acabamos de
ler, vigora a prética de, em 5 de Novembro de cada ano, o8
protestantes celebrarem a chamada conjura da pélvora,
nem mais nem menos, queimando a efigie do Papa. Nos
dias do blaek out imposto pela guerra, esteve suspensa,
mas, éste ano — sem embargo de um ministro protestante,

_ juntando-se aos protestos dos catélicos, se lhe opdr vigoro-

samente — uma autoridade de Lewes nfio teve pejo de ga-
rantir que seriam queimadas, nfio uma, mas duas efigies
do Papa!

E ainda hd o8 gque se insurgem contra os horrores da
Inquisiglio, ocorridos em tempos recuados, de outros hibi-
tos de pensar e de sentir!

E & — repitamos — na livre Inglaterra, a pdtria da de-
mocracia, que tal selvajaria se pratica, para edifica¢iio de
todos os regimes autoritirios e totalitirios !

(De A Vida, de Morgdo (India Portuguesa)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

s sl s oy
Direcgdo-Geral dos Caminhos de Ferro
LSRR R
Reparticiio de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Governos, n.® 217, II série, de 17 de Seiem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Comunicagdes, concordande com o parecer da comis-
8o de revisfio, aprovar o processo de expropriagiio de uma
casa existente sobre a crista da trincheira da estaciio de
Porto-Trindade, da linha férrea de Guimaries, destinada a
ser demolida para consolidagfio da referida trincheira.

O <Didrio do Governos, n.° 223, II série, de 24 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da co-

Revista quihzenal

missf#io de revisfio, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies respectivamente de
382,62 ¢ 381250, localizadas a primeira do lado esquerdo e
a segunda do lado direito, entre os quilémetros 4,127.85 e
4,136.30 da linha férrea do Vale do Vouga, nos termos do §
2.0 do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de
1933,

As referidas parcelas de terreno estdio situadas na fre-
guesia de Silvalde, concelho de Espinho, distrito de Aveiro,
e confrontam a primeira ao norte e poente com a estrada
nacional n.° 28-2,* e caminho de ferro.

As referidas parcelas de terreno s#io cedidas A Junta
Auténoma de Estradas em harmonia com o disposto no ar-
tigo 3.” do mencionado Decreto-Lei n.® 22:562,

0 <Diario do Governos, n.? 224, II asérie, de 26 de Setem
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comuniecacdes, concordando com o parecer da Comis-
s#io de Revisflo, que seja declarada sobrante uma parcela
de terreno, com a superficie de 2:685%%09, localizada entre
os quilémetros 169,114 e 169,242 da linha férrea de Evora,
nos termos do § 2.° do artigo 2.* do Decreto-Lei n.° 22:562,
de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Santa Maria, concelho de Estremoz e distrito de Evora,
e confronta ao norte e nascente com Adrelino da Silva Graca
e André M. de Brito Tavares e ao sul e poente com Andre-
lino da Silva Graca.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada

Fabrica de Porcelana da Vista Alegre, L.®

Fabrica em

DEPOSITOS {

Sede:

A MAIS ANTIGA DA PENINSULA — FUNDADA EM 1824

AS MELHORES PORCELANAS PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS, PORCELANAS DECORATIVAS F, ELECTRICAS

ililhavo—AVEIRO

As porceLanas pa Yista Alegre rwaizam com As MELHORES ESTRANGEIRAS

PORTO— Rua Cindido dos Reis, 18
LISBOA—-Largo do Chiado;, 18

lhargo da Biblioteca Publiea, 17-rlc — 1 S B O A

-
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pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n." 22:562.

O <Didrio do Governos, n.° 207, II série, de 6 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Reparticio de Exploragio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado
com alteragdes, por despacho de 30 do corrente més de
8. Ex.® o Ministro das Comunicagdes, o projecto de adita-
mento A tarifa especial n.° 1 — Passageiros — Bilhetes para
comboios tranvias, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfo criadas as 15.* e
16, zonas de tranvias respectivamente da Guarda a Vilar
Formoso e da Guarda & Covilha,

O <Didrio do Governo», n.° 208, IT série, de 7 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 30 do corrente més de 8. Ex.* o Ministro das
Comunicacdes o projecto de aditamento aos quadros de dis-
tincias de aplicagdio quilométrica na linha da Beira Alta,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual sfio atribuidas distincias préprias aos
apeadeiros de Baragal e Sobral e & paragem de Soito e recti-
ficadas as distincias de diversas paragens da referida linha-

O «Didrio do Governo», n.® 210, I série, de 9 de Setem-
bro, publica o seguinte:

-

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
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creto-Lei n.° 27,655, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de hoje desta Direcgfio-Geral o projecto de adita-
mento aos quadros de distincias quilométricas de aplicagfio
nas linhas da antiga rede, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual rio atribuidas
distancias préprias ao apeadeiro de Alecaria, na linha da
Beira Baixa, e rectificada a distincia de aplicagfio entre o
apeadeiro de Camar#io e a estacio de Castelo Novo,

O «Diédrio do Governos, n.° 212, II série, de 12 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despa-
cho de hoje de S. Ex.* o Ministro das Comunicagdes, o pro-
jecto de aditamento & tarifa especial n.° 4 (passageiros)
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, relativo ao estabelecimento de bilhetes de assina-
tura do capitulo IV da mesma tarifa em virios trogos de
linha.

0 «Didrio do Governos, n.® 214, 11 série, de 14 de Setem
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovadas,
por despacho de 30 de Agosto findo de 8. Ex.* o Minisiro
das Comunicagdes, as novas tabelas n.°* 1 e 1-A dos pregos
dos bilhetes do capitulo I da tarifa especial n.c 4 — Passa-
geiros (bilhetes de assinaturas), para vigorarem desde 1
de Outubro préximo futuro nas linha exploradas pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e nas que eram
exploradas pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, respectivamente, cujos projectos foram
apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Sociedade Textil do Sul, b."

FIAGAO - TECELAGEM
ESTAMPARIA — BRANQUEAGCAO
TINTURARLA — HIDROFILAGEM

FABRCAS EM:
LISBOA — SACAVEM — ALHANDRA

Rua da Prata, 199, 1.° ¢ 2.°— LISBOA
Telef. 3 2728

The Red Hand Compositions Company
LONDOMN
Tintas Anti-Corro-  RARDIEN'S COMPOSITION
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\’ormolhn,_ tam- D para pintar madeira,
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tinta Hartmann. z mentos; tanto para
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interiores como ex-
teriores.

Tintasespeciais para
interiores, exterio-
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ar do mar ¢ & de navios de madeira
(MAD VERMELHA)
Ageontes gerals: Company, Limited pimgarag
ANTICORROSIVA  PAINTS
D. A. KNUDSEN & C.°% Limitada
TELEFONE: 22787-2 2790 TELEGRAMAS: KNUDSEN

Cais do Sodré, 8, 2.°—LISBOA

JOGAI NO

Rua do amparo, 541
LISBOA

Sempre Sortes Grandes! |
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Alfred Herber, Ltd.

COVENTRY

Tornos revolveres e automéaticos
Engenhos de furar

Frezes, Limadores e Escateladores

AGENTES:

AHLERS, LINDLEY, LP*

Rua Ferregial de Baixo, 33-2.° —LISBOA
Telef. 21 231/4 Teleg. RALERS

TIMKEN

ROLAMENTOS DE ROLETES CONICOS

[’BC’

ROLAMENTOS DE ESFERAS E ROLETES CILINDRICOS

C. SANTOS LM

AV.LIBERDADE, 77-4)—LISBOA

COMPANHIA
«Cimento Tejoy

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICAO

SE R

Rua da Viléris, 88-2°—L 1 S B O A
Telefenes 2 8552 — 2 8553

Pl el Al

Avenida dos Aliados, 20-3°—PORTO
Telefone 1551

NOGUEIRA, Limitada

LISEBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°

DP Telef. PBX 21381-82

—=l| rorto:

Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
§T. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidric, Vagies, Locomotivas, etc.

S. A. DES FORGES & ACIERIES DU NORD & DE
L’EST — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago para
rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas,

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, BEl-
Ici:a, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
ete, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparethos de medida para usos indus-
triais e laboratdrios. T z q

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Bélgica, Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten-
sies e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique, Turbinas hidrdulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecinica de precisio.

DAVUM EXPORTATION - Paris. Ferro redondo para
cimento armado, Vigas | e Ferros U, Ferro de fundigio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgus, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens.
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Companhia Uniao Fabrill

1
O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

' Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandecira, 84
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