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Dorto-Dévoa-Famalicao

Cuimardaes-Fafe

cebi a ideia de um caminho de ferro que

ligasse as linhas da Pévoa e de Guimaries,

por meio de um ramal de Famalicdo a
Santo Tirso, ideia que expus, com os argumentos
que me pareceram justos, n’O Coméreio do Porto.
Nao sei se alguém atentou na minha prosa, mas o
que é certo é que nado vi ela tivesse merecido a
atengao de quem de direito.

Devo dizer que nao foi com inteng¢do de ver
engrandecer a simpitica estincia termal, que ape-
sar do seu hotel moderno, as Caldas da Satide, de-
vido & nossa desproporcionada riqueza termal, est4,
como tantas outras, destinada a ndo passar da cepa
torta.. Mas uma linha férrea continuada da Pévoa
de Varzim a Fafe e mais além, era interessante sob
muitos pontos de vista.

A ligagao que se fez ultimamente das duas li-
nhas por meio de uma via de um metro, dentro
dos carris da linha do Minho, entre Lousado e Fa-
malicao (10 quilémetros), foi, na verdades,, feliz.
Passei por 14 ha dias e notei, com prazer, que gra-
¢as a essa pequena obra, passou a haver comboios
directos da Pévoa a Guimaraes, nada menos de
trés em cada sentido e ji com aprecifivel frequén-
cia. E a linha de Famalicdo chegou hd anos a
tao «apagada e vil tristeza> que dias havia em que

E STANDO hé anos nas Caldas da Sartide, con-

Por GUERRA MAIO

nao se faziam comboios. Ndo sei mesmo se se pen-
sou em levantar os carris, mas pouco menos. Agora,
hé cinco comboios diérios da Pévoa para Famalicao,
dos quais trés vao até Guimaraes ou Fafe, e outros
tantos em gentido inverso.

Questionado o revisor do comboio, fiquei sa-
bendo que o trifego crescia de dia para dia, quer
dizer, tinha um aspecto animador, H4 anos a linha
Pé6voa-Famalicao, tinha um hordrio charada, com-
boios a terga, outros as guartas, outro ao sibado
e dias havia em que ndo se fazia nenhum! Viajar
naquela linha era um verdadeiro e antecipado
quebra-cabegas, para se combinar um modesto iti-
nerdrio. Outro tanto acontecia na linha do Tamega
em que até se propds ao Governo para se fazer
um tnico comb6io a custa do Estado que nio le-
varia passageiros, mas, apenas, as mercadorias que
aparecessem e as malas do correio.

Hoje tudo mudou, em ambas as linhas hé vérios
comboios e automotoras, servindo o piiblico, que
acudiu a animé-los em proporg¢des inesperadas.

Isto vem mais uma vez provar que quando h4
comboios —e sobretudo servindo o piblico com
horérios racionalmente estudados — os passageiros
nao faltam. Fazer comboios a horas mortas, ou
impondo aos passageiros marchas inaproveitdveis
é mesmo que deitar dinheiro pela janela fora.

267



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Logo que cheguei & estagao da Trindade —agora
renovada, cheia de ar e de luz e que foi um dos
primeiros cuidados do novo presidente da Compa-
nhia, sr. Fausto de Figueiredo, ao tomar posse do
lugar —tive logo a agraddvel impressao de que a
ordem tinha ali entrado. Quatro comboios esten-
didos ao longo das plataformas, esperavam a hora
da partida e numa compostura honesta e intelir
gente. Os expressos de P6voa e de Fafe eram fei-
tos com as carruagens italianas, magnificas e dig-
nas de comboios de longo curso, o 6mnibus de
Guimaraes, com as velhas carruagens de bogies da
ex-companhia do Norte, cujo tipo se confundia
com as da via reduzida do Minho e Douro, agora
ali em servigo, e por fim o comboio de Matozi-
nhos com as carruagens de dois eixos, pequénas
e de plataformas nos topos. Tudo em impecdvel
harmonia, ndo apresentando a enfiada de caixotes,
que parecem os comboios feitos com carruagens de
vérios tipos, o que dd ao passagejro uma deplora-
vel imagem dos servigos ferrovidrios.

Quando famos da Pévoa para Famalicdo cru-
zmos com um comboio de mercadorias, fazendo
gervico também de passageiros, mas com carrua-
gens de portas e de dois eixos, as mais velhas
certamente da extinta Companhia da Pévoa a Fa-
malicao. Até ali se notava o mesmo cuidado e har-
monia,

Igualmente nas linhas do Douro e do Minho se
estd procedendo & arrumagdo do material ferro-
vidrio, pois véem-se ali comboios compostos uni-
camente com as velhas carruagens belgas, que ji
tém meio século, mas que ainda sao muito boas,
outros com as carruagens alemas, outros com ma-
terial de <bogiess, etec.

Ignoro a quem se deve tudo isto, mas aqui lhe
deixo as homenagens da minha admiragao.
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Agora sejam-me permitidos uns pequenos re-
paros ou sugestoes, Porque se nao acaba de vez
com aquela igndbil estagao da Pévoa, levando
os carris uns 200 metros mais adiante e se nao faz
uma estagdo, modesta mas elegante como a da
Trindade, com a fachada para a praga do Almada?
Por que se nao acaba com aquela linha de recuo,
que obriga os comboios de Famalicao a andarem
para traz, antes de seguirem o seu caminho?

Tudo isso era coisa de pouca monta e dava,
pelo menos, prestigio ao caminho de ferro.

Ninguém tenha dividas a esse respeito:—déem-se
comodidades ao piiblico e bons comboios que o8
passageiros nao faltarao. I a prova é que a ca-
minhagem vé-se sempre preferida pelos comboios
ge estes forem de molde a bem servir o piblico’
mesmo no trafego local a preferéncia é manifesta.
No comboiozinho que me levava da P6voa para
Famalicao em todas as estacOes e apeadeiros en-
trou e safu bastante gente.

E para findar estas notas, escritas a pressa, fago
votos para que, em breve, se dé melhor ligagdo em
Louzado, as duas linhas de via reduzida, por meio
duma curva apertada e com uma plataforma em
tridngulo para se melhorar a ligagao dos com-
boios do Minho com os de Guimaraes, evitando-se
agsim as complicadas manobras que tém ali
que se fazer e diante dum apeadeiro mais que
hediondo.

Evidentemente que tudo aquilo pede limpeza,
As estagoes da linha de Famalicao estdo também
um pouco menos que em ruinas. Precisam de ser
limpas ou modernizadas e quendo isso aconteca,
nao esquecam de lhe abater aquele alpendre,

em forma de docel, assim parecido com o dos

tronos de rajis em teatros de feira, de efeito de-
plordvel.
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Aos Ferroviérios Condecorados

Iniciativa da 5.° Circunscricdo da Exploracdo da C. P.

gués, seja o operdrio, seja o dirigente, a
certeza de que o Governo da Naedo estd
atenfo as suas necessidades. Tal certeza
estimula e fortifica e torna animoso o trabalho
humano. Por isso, o Governo nao tem poupado

\/AI crescendo na alma do trabalhador portu-

nagem aqueles funciondrios, os seus camaradas de
trabalho quiseram também agracid-los com uma
homenagem simples, significativa e que ficasse
memordvel no cora¢ao de todos os que se asso-
ciaram.

Assim foi, Valeu para isso a iniciativa e o di-

A mesa da presidéncia composta pelos srs.: Engenheiros Campele, Lima Rego, Mario Fonseca € o sr. Alexandre Matiss

condecoragdes e louvoures aos funciondrios, pii-
blicos e particulares, cujos servigos contribuem
para a valorizagao da actividade nacional.

Convém-nos recordar, neste momento, a home-
nagem prestada pelos poderes piiblicos a empre-
gados da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses.

Conforme os jornais noticiaram, foram agracia-
ciados, entre outros, os senhores Eng. Lima Rego,
chefe da Divisao de Exploracio; Marcelino da
Silve, chefe de Servigo; Alexandre Matias, subchefe
de Servigo; Joao Guimaraes e Lourenc¢o da Coste,
inspectores principais; e Joao Gouveia, capataz
principal. j

Depois de prestado tao elevado preito de home-

namismo do sr. Adriano Monteiro, chefe da 5.*
Circunscrigio de Exploragao, que contou com a
lesta colabora¢do do sr. Geraldo de Oliveira, re-
centemente nomeado chefe da 7.* Cirecunscrigao,
em Beja. Ambos conseguiram reunir um escol de
camaradas e amigos num almogo intimo e inesque-
civel. j

Feliz ideia a dos organizadores em afastarem-se
do bulfcio da cidade, escolhendo, para esse almogo
de homenagem, um recanto quieto e tipico—a
Malveira. :

Foi no dia 27 de Margo, domingo, que nos des-
locdmos até 14, numa improvisada caravana de
automéveis. -

Além dos homenageados, a que jd nos referi-
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mos, tomaram parie na comitiva, entre outros, o8
srg. Engs. Mério da Fonseca e Campelo; chefes de
Circunserigao, Adriano Monteiro e Geraldo de Oli-
veira; inspectores principais, Pinto da Graga, Rai-
mundo de Oliveira, Antero (Gama, Eliseu Ruivo e
Jiilio da Guia; os inspectores técnicos, Raiil Viegas
e Gtomes da Costa; os inspectores e subinspetores,
Joaquim Heleno, Joaquim Teixeira, Sanches de
Miranda, Manuel Monteiro, Alberto Matias, Fran-
cisco Moga, Manuel Pinho, Angelo Carvalho, Ma-
nuel Coelho e Henrique da Silva; os agentes
comerciais, Manuel Goncalves e Jaime Silva; o
chefe de escritério, Benjamim de Melo; o chefe
principal, Fernando de Albuquerque; e ainda o
sr. inspector Vidal Bizarro, Dr. Ant6nio M. Palha-
res Delgado, Emidio da Costa Pinheiro, Luis de
Novais, Manuel Pacheco e Artur Ramos dos Santoe,

Chegfimos & Malveira, pelas 13 horas. Espe-
rava-nos um saldo aconchegado, s¢em os ornamen-
tos de arte, que fariam sombria e criminosa esta
homénagem, mas com requintes de singeleza e re-
gionalismo, que fizeram daquela festa uma atitude
mui cordeal e mui portuguesa.

A principio, o ambiente seria um pouco grave
e as fisionomias dos circunstantes manter-se-fam
pouco expansivas. Porém, os cozinhados apetecidos
e o caprichoso vinho regional souberam logo do-
sear o milagre de trazer a todos uma alegria e
um espirito de expansibilidade, bem capazes de
unir em franca camaradegem os ferroviérios pre-
sentes!

Sucederam-se os brindes. Em primeiro lugar,
falou o sr. Adriano Monteiro, saudando o8 convi-
vas. Do seu breve, mas sincero discurso, salientd-
mos as seguintes passagens: «<Esta homenagem,
sincera manifestacdo de solidariedade, de apreco e
de contentamento pelo justo reconhecimento do
Governo nas condecoragdes concedidas a alguns
ferrovidrios, pelos servigos prestados a Nacao,
caracteriza-se pela sua sinceridade». Adiante:
«Todos queriam aqui vir e isso era impossivel;
todos desejariam manifestar com a sua presencga a
satisfagdo pela merecidissima recompensa dos seus
brilhantes servigos, aos que homenageamos—e
isso assumiria um aspecto de grandeza tao mere-
cida como incompativel com os desejos dos home-
nageados que, apenas aqui estdo pela estima que
os liga a classe a que periencem e, pela qual, nos
honraram, aceitando esta homenagem». Prosse-
guindo: «0Os ferrovidrios tdm sido, por vezes, mal
compreendidos e até esquecidos os relevantes ser-
vigos prestados pelo Caminho de Ferro & Nagao.
Nao importa. Tarde ou cedo vird a justica ima-
nentel» A seguir, o orador tragou o perfil da ido-
neidade técnica e directiva do sr. Eng. Lima Rego,
pelo que foi muito aplaudido pela assisténcia.

O sr. Eng. Lima Rego nao péde esconder um
misto de comogao e alegria que o avassalou, Agra-
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deceu, lembrando: «neste almogo intimo, ndo hd
superiores e subordinados. H4 simplesmente ca-
maradas. De resto, na minha actividade através de
todas as Divisoes, foi sempre esta a minha divisa
de tratamento:. Referindc-se & condecoragao de
que foi alvo, o sr. Eng. Lima Rego disse: «<Todos
temos prestado servigo & Companhia com o mesmo
entusiasmo e vontade de servir; portanto, todos
mereciam uma condecoragio e louvor. Mas o Go-
verno, porque a todos era impossivel, entendeu
que 86 alguns deviam ser escolhidoss.

As palavras sinceras e amigas do Chefe da
Divisao da Exploracao foram vibiantemente & plau-
didas e saudadas.

Neste comenos, chegou através de expressivos
telegramas a voz saudosa dos ausentes. O sr. Ge-
raldo de Oliveira, a quem suas relevantes qualida-
des de servigo e inteligéncia elevaram a chefe de
Circunserigzo, leu algumas mensagens. Uma vinha
do Porto, da parte do sr. Marcelino da Silva, que
um imprevisto nao deixou comparecer. Outra do
sr. Jorge Teixeira, que brindou os homenageados
com a oferta de exemplares do seu livro' «Manual
Prético dos Pi1ofissionais de Caminhos de Ferro»,
jA em 3.* edigao. E outra ainda, mui singular pela
forma, que nao resistin os a tentagao de transcre-
ver, em parte. 15 do subinspector Soares Silva,
que foi recitada pelo enviado especial da Gazeta
dos Caminhos de Ferro, sr. Professor Caldas No-
gueira: y

Quem tantos anos, uma vida intéira,
Queima nervos e gasta as energias
Na profissdo — eruel, voraz fogueira,
Em que ardemos, afinal, todos os dias,
Merece, bem merece uma homenagem
— Pois também hd herdis sem ser na guerra ! —
Vai, pois, nesta mensagem
O sol da nossa terra,
Ag ondas deste mar que me embalou,
As flores do canteiro do meu peilo...

..E tudo o que a pobreza me deizou,
Para vos ofertar, assim, sem jeito,
Sem requintes de expressidio, com kumsfdadﬁ,
Com todo o meu fervor,
E apenas com o pdlido valor

Da sinceridade !

Haja alegria! Contem nos cristais
As gotas do rubi do vinho tinto!

O almogo decorreu, pois, com tanta cordeali-
dade e animagdo, que hé-de perdurar, indelével
na mente e no coracao de todos os homenageaios
e homenageantes.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que esteve
presente, associa-se incondicionalmente para con-
sagrar, em suas péginas, o servigo e o valor desse
grupo de funciondrios que sabem prestigiar sua
categoria de ferrovidrios.
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Espanha

Inaugurou-se em Madrid uma nova linha do «Metropolitano»

(Do nosso correspondente }UA‘N CABRERA)

A Companhia do Metropolitano de Madrid, no
cumprimento do seu programa de construgdes,
inaugurou, na manha de 25 de Margo, o prolonga-
mento da linha IIT daquele caminho de ferro, desde
a estagdo subterriinea dos «Embaixadores» atéa
de «Deliciass, num trajecto de 1317 metros, que serve
para por em comunica¢ad, em bem poucos minutos
do eentro de Madrid, o populoso e industrial bairro
sul das <Delicias» e a estagdo de caminho de ferro
do mesmo nome, com os bairros de Alocha e do
Norte, conseguindo-se, assim, um verdadeiro en-
lace ferrovidrio das diferentes linhas que afluem a
capital.

Consegue-se agora, com a nova linha do «Me-
tropolitano» de Madrid, descongestionar-ge a esta-
¢ao de Atocha.

As obras de este prolongamento iniciaram-se
em Junho de 1946, dez anos apdés a conclusiao da
linha de Sol a Embaixadores, primeiro lan¢o da
linha 3 (Arguelles-Sol-Legazpi), tnico trogo do
Metropolitano que se inaugurou sem as solenidades
habituais pois que se abriu a exploragdo poucos
dias depois de ter principiado o movimento nacio-
nal. Faltam, apenas, uns quinhentos metros para
terminar este trogo de linha, que ficard com a ex-

_tensdo de dois quilémetros.

Abriram-se agora ao trifego as estagtes de
Palos de Moguer a Delicias, ambas com saidas du-
plas, vestibulos mais amplos e maior largura de
cais. A estacdo de Palos de Moguer tem uma en-

trada pela rua da Batalha do Salado e outra ime-
diata no Passeio das Delicias, e a estagao de Deli- .

cias uma entrada na rua de Cdceres e outra na
rua da Cidade Real e estagdo do Caminho de Ferro.

Ambas as estagoes estdo situadas a muito pouca
profundidade para facilitar o acesso.ao piiblico
que dificilmente poderd dar conta, ao ufilizar, dia-
riamente, a nova linha do «<Metro», da complicagao
de desvios de fdgua, esgotos, iluminagao, telefones,
gés, ete. que foi preciso empreender.

A linha passa sob o tiinel do caminho de ferro

de circunvalagio, na linha da RENFE que une as
estagoes do Norte e Delicias, cujo trdfego nio foi

jamais interrompido. Foi preciso também passar

por baixo dos Edificios do Laboratério e do Par-
que Central da Farmécia Militar e superar as difi-
culdades de uma maior dureza de terreno, escassez
de materiais, restricoes de energia eléctrica para
os trabalhos, ete.

Inaugurar-se-d, em seguida, o trogo de Delicias
a Logazpi, que terd apenas uma estagao intermédia
na Praga da Beata Mariana de Jesus. Este tltimo
trogo, uma vez inaugurado, prestard um servigo
inestimédvel & um dos bairros mais povoados de
Madrid.

* & »

('om a pontualidade caracteristica dos servigos
do «Metropolitano», s 12 horas precisas partiu um
comboio especial de duas unidades, no total de
quatro earruagens, com o0s seus motores e respecti-
vos reboques n.”* 77 e 115, pertencendo a primeira
destas parelhas a etapa da inauguracgao da linha
Rosales-Gorja e a segunda, embora de numeragao
mais alta, & linha Sol-Ventas, para a que {oi cons-
truida. O comboio inaugural, circulando especial-
mente pela linha da direita, descreveu uma ampla
curva em declive, que hé 4 saida de «Embaixadc-
res», chegando num minuto aproximadamente &
estagao de Palos de Moguer.

No comboio especial ocuparam a primeira car-
ruagem as seguintes entidades: Subsecretdrio de
Obras Piiblicas; o Presidente do Conselho de Admi-
nistragao da RENFE; Director Geral do Caminho
de Ferro; Director Geral da RENFE; Alcaide de
Madrid; Conselho de Administragio e Direcgao
Geral do Metropolitano de Madrid ; General Milldn
Astray; 8. A. R. o infante D. Luis Afonso da Ba-
viera; directores gerais da Seguranca e do Traba-
lho; Secretdrio Técnico do Ministério da Indiistria
e Comércio; Chefe Superior da Policia; coronel-

-chefe do Regimento dos Caminhos de Ferro; di-
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rector em Espanha, da Gompanhla Internaclonal
dos Wagons-Lits, ete. :

- Nas rastantes carruagens aegun-am numerosos
convidados. :

~ Apés uma breve paragem na estacio de Palos
de Moguer para visitar os acessos da mesma, o
comboio inaugural seguiu até 4 estagio de «Deli-
cias», onde desceram as autoridades e convidados
para percorrer as suas respectivas instalagoes. O
momento foi aproveitado pelos fotégrafos, que
fizeram vérias chapas. Em seguida a Companhia
do «Metropolitano» obsequiou os convidados com
uma taga de Vinho espanhol.

O comboio inaugural regressou 4 estagdo dos
Embaixadores, inaugurando-se o servigo piblico
no dia seguinte, as 6,30 horas, com venda de bi-
lhetes directos para todas as estagdes da rede
subterrédnea. :

Terminada a inauguracgio da linha de Delicias,

procedeu-se a abertura do servigo dos novos aces- -

sos nas estagdoes da Porta do Sol, que unem direc-
tamente as antigas linhas I e II, Tetuam-Vallecas
e Ventas Quatro Caminhos. Estes acessos amplia-
dos, que facilitam grandemente a ecirculagdo da
enorme massa de passageiros que cruzam constan-
temente a estagao das Portas do Sol, conseguiram-se
construindo 140 metros de galerias de comunica-
¢ao de quatro metros de luz, sem necessidade de
abrir nenhum poco de trabalho na praga histérica,
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As operagdes de fornecimento de materiais e reti-
rada de entulho foram efectuadas durante as horas
da madrugada, em que nfio hé servigo de comboios.

Ao contrdrio do que sucedeu com o prolon-
gamento de Delicias, em que o terreno encontrado
era excessivamente duro, nas Portas do Sol foi
necessfirio lutar com as mids condigdes de terreno.
Ag dificuldades que se venceram, foram apreciadas
pelos passageiros no decurso dss obras, quando
os comboios circulavam com grandes precaugdes
pelos trogos de via suspensa, enquanto se procedia
a abertura das galerias.

Fstas obras duraram treze meses, trabalhando-
-se de dia e de noite, sem interrup¢ao, fendo o seu
custo atingido 2.800.000 pesetas.

A <«Gazeta dos Caminhos de Ferro» congratu-
la-se por o Metropolitano de Madrid, que é um dos
melhores servicos de transportes da Peninsula e,
indiscutivelmente, o melhor da capital de Espanha,
ter inaugurado ‘esta linha, que apoia o acesso
e6modo, rdapido e barato a estagdo de caminho de
ferro que estabelece a comunicagao de Madrid com
Lisboa, e espera que num dia nao distante che-
gue o momento de que um caminho de ferro idén-
tico na capital portuguesa possa realizar o milagre
de levar por linha férrea os habitantes de Lisboa,
de domicilio a domicilio.

Madrid, 30 de Mar¢o de 1949,
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PROBL&EMASI SOCIAIS
Acerca duma obra
s ol

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

OU um novo e estou na idade do idealismo e da
efervescéneia, em matéria de entusiasmo. Acre-
dito, porém, que o bom senso me refreia os
impulsos, , .

Isto vem a propésito dos problemas sociais, que
estou a analisar. Tcdas as questdes anteriores, que
tratei nestas colanas, siio o produto do men ponsa-
mento e da minha bem intencionada paixfio pelos pro-
gramas sociais.

Hoje, num paréntesis, quero referir-me a alguns
livros que escolhi e li e cujas teses sa integram no
plano dostas questdes. Saboriei pedagos da obra de
Marx, de Proudhon, de Owen, de Fourier, do Saint-
-Simon, de Babeuf, de Campauella, de Platio. Nuns,
hé sonho e utopia. Nontros, reacgio e intolerfincia.
Ainda noutros, subversio e negaciio de direitos morais
o até naturais.

I, pois, importante que um jovem leitor e escritor
nito se deixe sedozir pelas primeiras impressdes, dentro
dum restaurante tio variegado de cores a paladares,,,

Por fim, cafu sobre minha mesa de trabalho um
livro diferente. Edicio fresca e dum antor portuguds
contemporfneo. O livro intitala-se «Domine, ut videams.
Em tradugfio: ¢Senhor, (fazei) que eu vejas. Foi es-
erito pelo Rev.” Prof. Marcelino da Conceigiio. Obra
de folego e de tese, sem deixar de transparecer uma
simplicidade e um sentido ético, que convidam & sua
leitura, moralizam e encantam |

Quererd o articulista comparar o romance «Domine,
ut videams, dum autor portugués, com as obras da-
queles geniais construtores do socialismo? — pergun-
tard o leitor. Na verdade, nlo quero comparar, mas
sim apontar a ineficdcia daqueles socialistas, quase
todos de feicfio tebrica, e bendizer a possibilidade de
realizagio salatar que se aprecia no livro do P.® Mar-
celino da Conceigfio. Nada hd de complexo em ¢Domine,
ut videam». Por ele, a sociedade entra em franca har-
monia o a valorizacio dos sens elementos faz-se sem
reformas bdsicas e inversivas.

Clonfrontarei, para melhor reforgo, virios pontos de
vista. Por exemplo, em que moldes Platio, ou Thomaz
More, ou Campanella, ou Babeunf encontram a folicidade
gocial ?
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Veja-se. Para Platio, a propriedade é do Estado e
inaliendvel, e 6 subdividida, parcelarmente, por famflias
rendatdrias, A eduocacfio dos filhos e seu sustento
cabem ao Hstado. :

Para Thomaz More, o dinheiro nfio deve existir, e,
portanto, todos buscardo em celeiros colectivos o neces-
sario para cada dia, sem quaisquer preocupagdes com
o dia de amanha,

*Na opinifio de Cumpanella, as refei¢bes seriam dadas
em comum e c¢om locais apraziveis; e a instrugiio seria
dada a ambos os sexos, em todos os grans de ensinos.
O trabalho seria dirigido pela forga militar e o opera-
riando entraria nas [dbricas e oficinas ao som do tambor
e entoando hinos vigorosos.

Para Babeuof, numa sociedade ideal n#ioc podem
existir nem pobres nem ricos. Para o mesmo autor, o
trabalho e o prazer devem ser comuns e proporcio-
ndis. : -

Eufim, tado & l6gico nos depoimentos destes pensa-
dores. Mas a espléndida l6gica, que corporiza e meto-
diza a ciéneia, nfio pode satisfazer na vida social, por-
quanto o homem é um todo formado de impulsos, ora
modelados pela raziio, ora excitados pelo instinto. O que
é sistemdtico ndio produz, por conseguinte, efeito posi-
tivo no panorama social. Considerem-se agora os pas-
s08 do livro «<Domine, ut videam», pelos quais o auntor,
tio simplista na forma e humano nos conceitos, traz o
bem estar e o conforto a uma aldeia portuguesa. No
cap. XXIIIL: «,,, foi iniciada a aldeia do futoro. Pla-
neou-se a counstrucho da fibrica. Dos lucros vinte por
cento seriam para casas higiénicas e uma para cada fa-
milia. Far-se-4 um hospital, um asilo, uma creche, es-
colas, casas para professores, nma Casa do Povos.
Adiante: «E as construcdes fizeram-se.,, O jornal
«A Nossa Aldeia Faturas todos une e a todos dd ale-
gria e vida. 1 semanal. A redacgio é na Casa do Pove.
Toda a gente pode servir-se dele. A cooperativa resol-
veun o problema econdémico. Vende de tudo. As tavernas
fecharam. N#io se vé um ébrio. A fdbrica é enorme. O
operdrio estd em sua casa. Ordem, asseio e trabalhc.
No hospital hé farmdcia para todos, As escolas tém 240
criangas, Livros de graga. Cadernos de graca. Tinta,
I4pis, lousas e papel de graga. Na Casa do Povo: res-
peito e civilidade. A noite, muita gente; recreio e ins-
trugfio ; biblioteca com muitos volumes, muito frequen-
tada; vérios jornais e revistas; tando bem escolhido,
Bilhares, gamio, damas, domin6é e xadrez. Outrcs
cantam. Sdo do Orfefo,., As bandas, duas bandas,
ensaiam. Numa sala, dois professores ensaiam o grupo
cbnico .., J4 se nfio vé um pobre a pedir... Ndo se vé
um velho troépego, a gemer, apegado a um pau, cur:
vado, como a ler a sua sentenga fatal.,,».

Vé-se perfeitamente o objectivo do livro. Como o
resolve? Sdmente a sua leitura dd .uma ideia antdntica

_ do magnifico plano que o autor concebeu.

Que o Prof. Marcelino da Coneeiclio volte breve-
mente a brindar a literatura social com obras deste teor
— forte e edificante — & o men voto, e
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REBELO

DE BETTENCOURT

Bento Cargucja

Academia das Ciéncias de Lisboa prestou recen-
A temente homenagem i memoéria de Bento Car-

queja, professor, economista e jornalista a quem
o pais, nomeadamente a regifo nortenha, ficon a dever
assinalados e inesqueciveis servicos. Fuandador, coun
outros portuenses, de ¢O Comércio do Portos, Bento
Carqueja fez da sna profissdo de homem da Imprensa
um sacerdoeio e da redaccilo do seu prestigioso jornal
uma grande escola de jornalistas e patriotismo.

«O Coméreio do Portos, o mais antigo didrio nor-
tenho, esta ligado honrosamente i historia econdmica
da grande e progressiva cidade e por virias vezes, em
diversos p. riodos da vida nacional, tem sido a voz mais
alta e poderosa dos interesses colectivos da regiio du-
riense e de todo o pais. :

Natural de Oliveira de Azemeie, o Dr. Bento Car-
queja, que foi professor ilustre de vdrias geracdes, fez
do seu jornal também uma cdtedra. E a si préprio se
«nataralizous portuense, pelo coracio e pelos servicos
desinteressados que . prestou A capital do Norte, sem,
contudo, ter esquecido a sna linda vila natal.

Entre os problemas a que o Dr. Bento Carqueja
votou o melhor da sua atenciio de jornalista e do sen
carinho de portuguds foi o da assisténcia.

, A sua pena imobilizou-se para sempre, mas a sua
voz faz-se, porém, ouvir ainda, porque a sua obra —
«0 Coméreio do Porto> —se encontra cada vez mais
viva @ mais actual. Os grandes jornalistas nio morrem
de todo. Dir-se-ia que, embora invisivel, o espirito glo-
rioso de Bento Carqueja continua dirigindo, com o
aprumo e o patriotismo de sempre, o grande jornal
nortenho.

Manuel Gahisto

UERRA MAIO, amigo querido e antigo colabora-
dor da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» fol
quem nos comunicou a noticia de ter falecido em Pa-

ris, com setenta anos de idade, o escritor franeés Manuel
Gahisto que, tanto 4s letras portugnesas como & litera-
tara brasileira havia prestado notdveis servigos com a
traducio primorosa de virias obras e artigos de jor-
nais dos dois pafses,

Conhecido e estimado nos meios literdrios parisien-
ses, Manuel Gahisto, tinha a paixdio pela lingna portu-
guesa, que escrevia com notdvel facilidade, embora a
falasse deficientemente.
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Modelo de probidade, amigo sincero de Portugal e
do Brasil, Manuel Gahisto, que era também nm exem-
plo de grande e sincera modéstia, ostentava, porém,
com orgulho, as insignias das ordens de Cristo & do
Cruzeiro do Sul,

Beatriz Campos

O Saldo da cLivraria Portugadlias, no Porto, roa
de Santo Antbnio, a distinta pintora Beatriz
Campos expde de 21 a 30 de Abril, juntamente

com agnarelas e desenhos de fina qualidade, numa notd-
vel colecciio de pecas de cerimica, em que revela,
agora mais do que nunca, uma grande personalidade
artfstica.

Discipula de Saavedra Machado, Beatriz Campos é
um dos mais nobres valores da nova geragio.

Guilherme Cardim
sr, embaixador da Inglaterra entregou hd pon-
O cos dias, como prémio e reconhecimento de re-
levantes servigos prestados & causa britdnica,
durante a tltima grande guerra, a medalha da Liber-
dade ao sr. Guilherme
¢ Cardim, ilustre presi-
dente do Grémio da
Indastria Hoteleira.
Valemo-nos da
oportunidade desta no-
ticia, para felicitar,
pela distingfio recebida,
o sr. Guilherme Car-
dim, Quem escreve es-
tas linhas nio conhoce
pessoalmente o home-
- negeado, mas deve-lhe,
como portuguds e como
todos os portugueses,
grandes servigos que
injustica seria nfio re-
conhecer e agrade-
cer. Kfectivamente, devemos todos a Guilherme Car-
dim, exemplo de tenacidade e de paixdo a uma causa,
nio apenas, na sua qualidade de industrial, um grande
passo nas organizacbes hoteleiras, mas também ideias
novas na vida turistica do pais, pois o Estoril tem sido,
na verdade, uma escola pritica e admirdvel do turismo

nacional.

GUILHERME CARDIM




O Director Geral dos Caminhos de Ferro Franeeses,

Sr, Maurice Lemaire,

«A evolucao

lendo a sua conferdneia

dos Caminhos

de Ferro Franceses»

Uma notdvel conferéncia no Intituto Superior Técnico,

pelo eminente Fngenheiro, Sr. Maurice Lemaire

OMO haviamos noticiado no nosso tiltimo
nimero, o eminente engenheiro, sr. Mau-
( 3 rice Lemaire, Director Geral da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro, de
Franga, realizou, na noite de 6 do corrente, no
Instituto Superior Técenico, uma conferéncia su-
bordinada ao tema: A evolugao dos caminhos de
ferro francesess.

Entre a numerosa assisténcia, viam-se os
srs. Ministros da Franga e das Comunicagoes,
membros do Conselho da Administragao da C. P.
e o engenheiro Espregueira Mendes, que fez a
apresenta¢ao do ilustre conferente em termos elo-
giosos e merecidos, tendo em seguida cumprimen-
tado, em francés, o sr. Maurice Lemaire.

O sr. Maurice Lemaire comegon por se mostrar
feliz em conhecer uma linda cidade como Lishoa
e, depois de dizer que ndo era propriamente uma
confer@ncia mas uma palestra o que ele nessa noite
iria proferir, lamentou nao poder fazé-lo em por.
tugués. Felizmente, em Portugal, as pessoas cultas
compreendem e falam admiridvelmente a lingua
francesa.

A sua exposigao é clara e foi ilustrada com a

projecgdo de mapas. Poz em relevo a importincia
dos caminhos de ferro na economia francesa, apre-
sentou estatisticas do movimento de passageiros e
mercadorias e desenvolveu alguns aspectos técni-
cos do novo material circulinte. Referiu-se as van-
tagens oferecidas pelas carruagens camas e pelos
auto-rails; demonstrou como se tinha resolvido o
problema dos transportes de mercadorias e gado
e por lltimo apresentou os mais recentes melho-
ramentos com que os caminhos de ferro actualiza-
ram 0s seus.servicos. ;

Finda a palestra, que foi calorosamente aplau-

- dida procedeu-se & projeccao de excelentes filmeg,

o primeiro dos quais tem por assunto a constru-
¢do de um grande viaduto, que honra a enganha-
ria francesa.

O sr. Maurice Lemaire, que pelos altos servi-
¢os prestados a Frangs, durante a guerra, na sua
qualidede de engemheiro dos caminhos de ferro,
mereceu a Cruz de Guerra e a Legiao de Honra,
passou alguns dias em Portugal, tendo-se retirado
encantado com os passeios que fez a alguns pontos
do pais. :
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A Nacionalizacao do Caminho

de Ferro

da Beira

Desde o dia 7 do corrente acha-se incorporado no patriménio

nacional aquele

OI finalmente, assinado, no dia 2 de Abril, no
gabinete do sr. Ministro das Finangas, pro-
fessor Costa Leite (Lumbrales) o contrato da
compra, pelo Estado Porfuguéds, 4 «The

Beira Railway Company, Limited, a propriedade
da concessio do Caminho de Ferro da Beira, na
nossa provincia de Mogambigue.

Tsse contrato, que constitui um grande aconte-
cimento na administregao politica portuguesa,foi as-
sinado, em nome dagquela companhia inglesa, pelos
srs. Vivian Libert Oury, administrador, e Eric
Dikens Bourchier Hawksley, secretdrio, tendo sido
testemunhas os sre. capitao Teéfilo Duarte, minis-
tro das Colénias, e engenheiro Rui de 84 Carneiro,
subsecretirio da mesma pasta, tendo agsistido ao
acto os srs. juiz conselheiro Frangisco José (Caeiro,
procurador geral da Reptiblica; dr. Anténio Luis
Gomes, secretdrio-geral do Ministério das Finan-
588 e director-geral da Fazenda Priblica; dr. Aure-
Jiano Felismino e Cimara Pestana, Directores-ge-
raig, ‘vespectivamente, da Contabilidade Pblica e
das Fin.neas; Anténio Sebastiao Spinola, chefe de
gabinete, & engenheiro Pereira Coutinho e dr. Nunes
Mexia, secre.drios do sr. ministro das Finangas; 1.°
tenente dr. Ren ato de Brito, ajudante de Campo do
gr. Patricio Gouveia e dr. Tavares de Almeida,
chefe dos Servigos de Tmprensa do Secretariado
Nacional da Informagdo.

Eis o texto integral do contrato, que foi lido
pelo sr. dr. Ant6nio Luis Gomes:

Aos dois dias do més de Abril de mil novecentos e qua-
renta e nove, pelas dez horas, no Gabinete do Ministro das
Finangas, na minha presenca e das testemunhas no final
nomeadas e identificadas, compareceram ecomo primeiro ou-
torgante a The Beira Railway Company Limited, compa.
nhia legalmente constituida em Londres, com sede social
em Old Jewry, nimero onze, da mesma cidade (que neste
contrato serd abreviadamente designada por ecompanhia),
aqui representada pelos senhores Vivian Libert Oury, admi-
nistrador da Companhia outorgante, domiciliado em Norfork
House, Putney Hill, no condado de Londres e Eric Dickens
Bourchier Hawksley, secretirio da mesma Companhia, mo-
rador em Chelsea, Glebe Place, nfimero trés, no condado de
Londres, ambos com poderes para outorgar neste acto, em
nome e representagiio da Companhia, como fizeram certo
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importante

troco ferroviario

pelo instrumento de procuracio datado de Londres, aos
vinte e quatro de Margo do ano corrente, devidamente lega.
lizado, que fica arquivado como anexo deste econtrato, e
como segundo outorgante o Governo Portugués, autorizado
pelo decreto-lei niimero trinta e sete m il trezentos e quarenta
e sete, de vinte e quatro de Marco do corrénte ano, e outor-
gando por ele o Ministro das Finangas, Sua Exceléncia o
Senhor Doutor Jo#io Pinto da Costa Leite, em representagio
do Estado.

Assiste a este acto o Procurador Geral da Repiiblica,
Senhor Doutor Franciseo José Caeiro.

Pelos outorgantes, nas qualidades que cada um repre-
senta, foram estipuladas e reciprocamente aceitas as eldu-
sulas seguintes:

PRIMEIRA —A Companhia vende ao Estado e transfe-
re-lhe, nos termos deste contrato, todos os direitos e inte-
resses das concessdes de que ela é titu'ar, feitas pela Com-
panhia de Mogambique, ineluindo designadamente a pro-
priedade ou quaisquer outros direitos sobre todos o8 terre-
nos, a linha férrea com todas as suas obras, estacdes e de-
pendéncias, e quaisquer empresas ou bens que a Companhia
possua na Africa Oriental Portuguesa, salvo iinicameute o
disposto na clfiusula terceira.

SEGUNDA —Na venda e transferéncia de gue frata a
clfusula anterior compreendem-se todos os direitos, interes-
ses ou titulos da Companhia relativamente ao trogo dalinha
férrea, de apréximadamente geis milhas de extensfio, desde
a fronteira do territério de Mogambigque até a Estagfio de
Umtali, mas excluindo esta Estacfio e suas entradas ou vias
de acesso (approaches) bem como qualquer propriedade ou
instalagio que pertenca a Rhodésia Railways Limited, ao
longo do dito trogo. A

TEROEIRA — Ficam excluidos deste contrato: alinea a)
a propriedade de Savoy Hotel da Beira, com todos os bens e
valores e fundos (cash and investments) que fazem parte da
Empresa do Hotel; alinea b) o8 eréditos por prestagdes ven-
cidas ou vincendas dos talhdes do terreno (land blocks) que
a Companhia tiver vendido até trinta e um de Dezembro de
mil novecentos e guarenta e oito, considerando-se ela ini-
bida de efectuar qualquer venda de terrenos depois da re
ferida data; alinea c) todos os outros fundos (cash and in
vestments) ou créditos (book debts) existentes na data a
que se refere a clansula quinta; alinea d) todos os materiais
em depésito (stoks -and stores) pertencentes & Rhodésia
Railways Limited; alinea e) quaisquer obrigagfes conira-
tuais ou outras de responsabilidades da Companhia para
com o pessoal do Caminho de Ferro de todas as categorias,
agerca de ocuja admissfio na futura explorag#o do mesmo
Caminho de Ferro o Governo Portugués resolveri como en-
tender convenientemente.

~ QUARTA—Pela venda e transferéncia efectuadas pelo
presente contrato, o Governo Portugués pagari de contado,
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em Londres, &4 Companhia, primeira outorgante, a quantia
de quatro milhdes de libras esterlinas, livres de quaisquer
taxas ou encargos fiscais portugueses.

A primeira prestacfio deste pagamento, no montante de
dois milhdes de libras esterlinas, efectua-se nesta data (como
melhor se vé do oficio niimero mil cento e oitenta e gquatro
de um do corrente, expedido pelo Governo do Banco de
Portugal para a Direc¢fio Geral da Fazenda Piiblica e que
fiea fazendo parte integrante deste contrato) e dela dd desde
jé o primeiro outorgante plena quitaglio do Governo Portu-
gués. Os restantes dois milhdes de libras esterlinas serdo
Pagos contra recibo em sete de Abril corrente.

QUINTA — As concessdes de que a Companhia era titu-
lar consideram-se terminadas, por efeito deste contrato, na
meia-noite de seis para sete de Abril corrente, ficando a
Companhia exonerada dos direitos e obrigagdes que tinha
como concessiondria.

Na mesma data, todos os direitos que constituem obje
cto daquelas concessdes revertem para o Estado, assumindo
este a posse do Caminho de Ferro e todos os direitos e obri-
gagles emergentes do presente contrato e dos acordos e
contratos celebrados pela Companhia e enumerados na lista
anexa que vai rubricada pelos contratantes, relativos i con-
cessdo da explorac¢io do Caminhos de Ferro em Afriea, que
niio estiverem excluidos pela cldusula terceira.

SEXTA — O Governo Portuguds toma posse do Caminho
de Ferro e de todas as instalagdes no estado em que se en-
contram & meija-noite de seis para sete de Abril corrente e
a Companhia nfio serd responsdvel por gqualquer ocorréncia
posterior dquele momento.

SETIMA —A partilha das receitas e despesas resultan-
tes das operac¢des em curso em Africa, A meia-noite de seis
para sete de Abril corrente, serd efectuada sobre uma base
equitativa, a determinar por acordo dos representante sem
Africa das partes contratantes.

OITAVA—Naste contrato vai colada uma estampilha fis-
cal de Escudos quarenta (quarenta escudos) finico imposto
que nos termos da Lei Portuguesa é devido pela transacciio.

Assim o outorgaram na pr ¢a das unhas
Sua Exceléncia o Ministro das Colénias, capitdo Teo-
filo Duarte, casado, e Sua Exceléncia o Subsecretirio de
Estado das Col6nias, Engenheiro Rui de Si Carneiro, tam-
bém casado, que com as partes outorgantes viio assinar de-
pois de este documento ter sido lido em voz alta na presenca
simultéinea de todos por mim, Anténio Luis Gomes, Secre-
tdrio Geral do Ministério das Finanggas, que o fiz escrever,

Ressalva:-se a emenda na segunda linha da primeira pi-
gina <The Beira Railway Company Limiteds e na cliusula
terceira a palavra «inibidas e bem assim entrelinha «da
concessiio da cldusula quinta.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vivian Libert Oury
Eric Dickens Bourchier Hawksley
Jofio Pinto da Costa Leite
Tedfilo Duarte
Rui de 84 Carneiro
fui presente :
Franeisco José Caeiro
Antonio Luis Gomes

Informacdo de cabimento: A despesa a que este contrato
da lugar, tem cabimento em conta da verba do erédito eape-
cial aberto no or¢amento em vigor do Ministério das Finan.
¢as, pelo artigo segundo do decreto-lei niimero trinta e sete
mil trezentos e quarenta e sete, de vinte e quatro de Margo
de mil novecentos e quarenta e nove, e inserita no eapitulo
vigésimo oitavo, artigo quatricentésimo décimo terceiro do
orgamento do mesmo Ministério.

Lista a que se refere a clavsula quinta

A —Acordo de 28 de Janeiro de 1922 entre a «The Beira
Junetion Railway Limited», e a «The Transzambezia Rail-
way Company Limited> que dé a esta iltima companhia o
direito de transitar nas linhas da primeira, entre o Dondo
e a Beira, até ao dia 31 deDezembro de 1964,

B —Contratos particulares de arrendamento de terras e
de pedreiras,

C—Contratos particulares concedendo direitos de pas-
tagem.

D —Contratos particulares respeitantes a cortes de ma-
deiras.

E —Contratos particulares de corte de lenhas.

F — Acordos de transporte de 5 de Fevereiro de 1937, 30
de Junho de 1938 e 19 de Maio de 1939, subscritos pela «The
Beira Railway Company Limiteds e pela «The Rhodesia
Railways Limioeds,

NOTA DE REDACCAO —De acordo com a
tltima parte da 4. Cldusula do Contrato de Aqui-
sigdo, foi no dia 7 paga a 2.* e iiltima prestacao
de dois milhoes de libras esterlinas 4 «The Beira
Railway Companys. Portugal est, pois, segundo a
6.* cldusula deste mesmo contracto, na posse plena
e definitiva daquele caminho de ferro.
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Regulamento _de Jeanspoetes

EM AUTOMOVEIS

(Continuagds do minero anterior)
DIVISAO II
Depésitos e cangdes

Art. 107, Todo o pedido de concessio de car-
reiras regulares e provisérias deverd ser precedido
de um depésito de 1.0008, efectuado na Reparticio
dos Servicos Gerais da Direcco-Geral dos Servigos
de Viagdo.

§ 1.° Se o requerente ndo der inicio 4 exploracio
da carreira, nos termos do artigo 102.°, desistir do
pedido ou for encontrado a explorar a carreira antes
de possuir a licenca, além das penalidades previstas
neste regulamento perderd o depdsito acima referido,
que constituird receita do Estado.

§ 2.° Revertem igualmente a favor do Estado:

a) Os depdsitos referentes a concessdes de car-
reiras que nao sejam requeridas no prazo de trinta
dias a contar da data em que forem efectuados;

&) Os depésitos cuja restituicdo nido seja requerida
nos trinta dias seguintes ao do inicio da exploragio
da carreira;

¢) Em caso de indeferimento do pedido de conces-
sdo, os depdsitos cuja restituicdo n2o for requerida
dentro do prazo referido na alinea anterior, contado
da data da publicagio do respectivo despacho.

Art. 108.° Depois de efectuado um depdsito e até
resolugéo final do processo da concessio a que o
mesmo se refere é vedado 4 Direcgdo-Geral dos Ser-
vigos de Viacdo receber depdsitos para outros pedi-
dos de concessZo da carreira requerida, salvo os re-
lativos aos concessiondrios que se apresentarem a
concorrer a esta durante o respectivo inquérito admi-
nistrativo, nas condigdes previstas no artigo 111.°

§ tinico. Os depdsitos efectuados nos termos deste
artigo reverterio para o Estado se a concessdo nao
for requerida antes de terminar o inquérito adminis-
trativo.

Art. 109.° Os concessionirios de carreiras regula-
res e provisérias sio obrigados a caucionar, antes do
inicio da exploragdo, por depdsito ou garantia ban-
cdria, a manutencao das carreiras pelo prazo de vali-
dade da concessdo.

§ 1.° O valor da caugdo para as carreiras regula-
res & fixado i razdo de 2008 por cada quilémetro,
contado entre os locais de estacionamento nos pontos
extremos do percurso da concessdo, nio podendo
nunca ser inferior a 10,0008. :

§ 2,° Para as carreiras provisérias, o depdsito de
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1.0008 passard a servir de caugdo da carreira a partir
da data do inicio da sua exploragio,

§ 3.° O abandono da exploragd» de uma concessio
antes do seu termo legal, ou o seu cancelamento, nos
termos do artigo 227.° deste regulamento, envolverd
sempre a perda da caugio respectiva,

§ 4.° Serdo, porém, restituidas as caucdes das car-
reiras cuja transferéncia for autorizada nos termos do
disposto na alinea #) do § 1.° do artigo 116.°, as refe-
rentes a concessdes que venham a ser resgatadas e
ainda as respeitantes a carreiras substituidas por
outras requeridas pelo mesmo concessiondrio, desde
que o percurso da nova concessio englobe inteira-
mente o percurso da concessio substituida e esta esteja
em exploragdo hd mais de um ano.

Art. 110.° O pedido de transferéncia deverd ser
acompanhado de uma cauclo, prestada pelo preten-
dente 4 concessao pela forma e para os efeitos pres-
critos no artigo anterior e seu § 1.° a qual servird
também para garantir o comego da exploragdo dentro
do prazo miximo de noventa dias, a contar da data
da publicagio no Didrio do Governo do despacho
ministerial que autorizar a transferéncia.

§ 1.° Se decorrido o prazo que o novo concessio-
nirio tem para comegar a exploraco este ndo a tiver
iniciado, reverterd para os cofres do Estado a caucdo
respectiva e serd cancelada a concessdo.

§ 2.° A caucdo que o antigo concessiondrio tiver
prestado, nos termos do artigo 109.° e seu § 1.°, res-
ponderd pela manutengdo da carreira dentro do
prazo a que se refere o pardgrafo anterior, até ao
comeco da exploragio pelo novo concessiondrio.

DIVISAO III

Preferéncias nas concessies

Art, 111.° As empresas que enquanto decorrer o
inquérito administrativo referente ao pedido de qual-
quer concessdo de carreira regular se apresentarem a
requerer a mesma concessio concorrerdo com o pri-
meiro requerente; terd preferéncia a que for conside-
rada mais id6nea, nos termos do artigo seguinte.

§ 1.° Os pedidos de concessdes requeridos nos
termos deste artigo serdo feitos pela forma prescrita
no artigo 100.°, com dispensa, porém, do inquérito
administrativo mencionado no artigo 101.°, e serdo
submetidos, juntamente com o processo do primeiro
requerente, ao Censelho Superior dos Transportes
Terrestres.

§ 2.° A desisténcia do primeiro requerente, antes
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‘de autorizada a concessio, nio impedird que prossi-

- gam até resolucio final os processos dos demais pe-

didos de concessdo formulados nos termos deste ar-
tigo. :
Art. 112.° Para efeito do disposto no artigo ante-
rior, tomar-se-i em consideracio, além da forma
como os concessiondrios tenham cumprido os precei-
tos legais e regulamentares: a igualdade de tipo de
algumas das carreiras que explorem com:a que é re-
querida; a extensio da parte que j4 servem no per-
curso da carreira pedida, nao sendo, contudo, consi-
derado o percurso dentro das localidades onde se
iniciarem e terminarem as carreiras; a antiguidade do
concessiondrio; e finalmente, a daia do pedido da
concessio,

§ 1.° A antiguidade de um concessiondrio conta-se,
para todos os efeitos deste regulamento, a partir da
data do despacho ministerial que "autorizou a con-
cessdo mais antiga das que j4 explore.

§ 2° As dividas que se suscitarem sobre a clas-
sificacdo dos concorrentes 3 mesma concessio serao
resolvidas pelo Ministro das Comunicacgdes, ouvido o
Conselho Superior dos Transportes Terrestres.

Art. 113,° Se o concessiondrio que obtiver a con-
cesedo de uma carreira, em virtude de preferéncia de-
duzida nos termos dos artigos 111.% e 112.°, ndo ini-
ciar a exploracio dentro do prazo a que se refere o
artigo 102.°, poderi esta ser dada sem mais formali-
dades ao concorrente que persistir no set direito e
imediatamente se lhe seguir na lista de preferéncias.

Art, 114.° Para a concessio de carreiras provisé-
rias a preferéncia entre os concessiondrios de carrei-
ras regulares deduz-se nos termos do artigo 112.°

§ tinico. Se o percurso de uma carreira proviséria
coincidir no todo ou em parte com o percurso de
uma carreira regular, o concessiondrio desta carreira
tem preferéncia sobre todos os outros.

Art, 115.° Para a concessdo de carreiras eventuais
tém preferdncia os concessiondrios de carreiras regu-
lares que exercam a sui indfstria no percurso para
que foi requerida a carreira eventual,

§ tnico. Entre concessiondrios de carreiras regu-
lares as preferéncias deduzem-se nos termos do ar-
tigo 112.°

DIVISAO IV

Da transferdncia, resgate, cancelamento
e suspensdo temporiria

Art, 116.° Nenhuma concessdo poderd ser transfe-
rida antes de decorrido um ano sobre o inicio da ex-
ploracdo da carreira a que respeifa.

§ 1.° Exceptua-se do preceituado neste artigo:

a) A transferéncia das concessdes para os herdei-
ros dos concessiondrios falecidos, que seri efectuada,
sem mais formalidades, por despacho do Ministro das
Comunicagdes;

b) A transferéncia para os efeitos do artigo 91.°
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§ 2.° A transferéncia de uma concessdo serd efec-
tuada sem prejuizo da sua antiguidade e prazo de du-
racdo e sé se tornari efectiva a partir do momento
em que a carreira comegar a ser explorada pelo novo
concessiondrio, cessando entio toda a responsabili-
dade do anterior.

Art, 117°. As concessdes de carreiras sdo suscepti-
veis de resgate decorrido que seja metade do prazo
da respectiva validade, mas nunca antes de trés anos
de exploracio,

§ 1.° No caso de ser efectuado o resgate de uma
concessdo, a importincia que o Governo pagard ao
respeclivo concessiondrio, por cada ano que falte
para terminar o prazo da concessdo, serd calculada
pela férmula seguinte :

A=0,1<xTxp>xi>=<n
sendo

I'=tarifa minima por passigeiro-quilémetro
ou tonelada-quilémetro que vigorar a
data do resgate;

P—percurso de carreiras (quilémetros);

l=lotagio média dos veiculos em passageiros
ou toneladas;

n=ntdmero anual de viagens simples,

§ 2.° As questdes su citadas sobre a execugio ou

interpretacdo das condicdes do resgate seido resolvi-
das pelo Ministro das Comunicagdes.

Art, 118.° A suspensdo tempordria e o cancela-
mento de qualquer carreira poderdo ser pedidos em
requerimento devidamente fundamentado e entregue
na Direc¢do-Geial dos Servigos de Viacio.

Art, 119.° O cancelsmento sé poderd ser autori-.

zado, meaiante despacho ministerial, quando existam
carreiras sobrepostas ou em qualquer caso se o inte-
resse pliblicc da coordensgdo o determinar, ouvido
sempre o Conselho Superior dos Transportes Terres-
tres.

§ tinico. Os despachos que incidirem sobre os pe-
didos de cancelamento de carreiras serdo publicados
no Didrio do Governo.

Art. 120.° A suspensdo tempordria é da compe-
téncia da Direcgdo-Geral dos Servigos de Viagdo.

Art. 121.° O concessiondrio, enquanto nio decor-
rer o prazo de um ano, a contar da data do cancela-
mento determinado pelo ndo cumprimento das suas
obrigacdes, nos termos do artigo 227.°, ndo poderd
requerer nova concessio da carreira cancelada ou a
de quaisquer outras que, servindo o percurso desta,
a possam substituir, nem concorrer a estas conces-
sOes de harmonia com o artigo 111.° deste regula-
mento. x

DIVISAO V
Do seguro

Art. 122.° O concessiondrio é ¢ brigado a estabele-
cer um seguro de forma a cobrir os riscos da sua

-
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responsabilidade civil ou a prestar caucio idénea cor-
respondente.

Art. 123.° E’ obrigatdria a apresentagdo da apdlice
ou do termo de caugdo para que a exploracdo da car-
reira se inicie, bem como do recibo do seguro, todos
0§ anos, para gue possa prosseguir.

SUBSECQAO 1V

Da exploragio

DIVISAO I
Generalidades

Art, 124.° Salva a excepgdo do artigo seguinte, os
concessiondrios obrigam-se a explorar directamente
as carreiras concedidas.

Art, 125.° As carreiras concedidas a empresas fer-
rovidrias poderdo ser exploradas por terceiros, me-
diante contrato celebrado com empresas concessiond-
rias que ji explorem carreiras no percurso da car-
reira concedida,

§ 1.° Para os efeitos deste artigo tém preferéncia
os concessiondrios da carreira com percurso de maior
extensdo.

§ 2. Os contratos a que serefere este artigo serdo
submetidos 4 aprovagdo da Direccio-Geral dos Ser-
vicos de Viagio.

Art, 126.° Se um conce siondrio ahandonar ou
interromper total ou parcialmente a exploragio do
servico piblico antes de findar o prazo ror que este
foi concedido, poderd o Ministro das Comunicacdes
determinar que a Direcgdo-Geral dos Servigos de Via-
¢do0 dirija provisériamente a exploracio, continuando
todas as despesas que dela resultem a cargo do conces-
siondrio faltoso,

§ tinico. A caugdo efectuada nos termos do artigo
109.° responder4 inicialmente pelas despesas feitas de
harmonia com o dispo to ne-te artigo.

Art. 127.° Os concessiondrios de carreiras regula-
res sdo-obrigados a assegurar o tréfego normal que
se verificar no percurso onde efectuem o servico pu-
blico, realizando, quande necessirio, os indispensdveis
desdobramentos, com inicio, quer na origem das car-
reiras, quer em pontos de escala intermédios.

§ 1.° Para este efeito, poderd a Direcgio-Geral dos
Servicos de Viacdo tomar as medidas que julgar con-
venientes, designadamente impor a aquisicdo do ne-
cessdrio material,

. §2.° Se da aplicacdo deste artigo resultarem para
um concessiondrio, em relagdo a outros concessiond-
rios que exercam a sua indistria no mesmo percurso
pesados encargos de exploragdo, a Direc¢io-Geral dos
Seuvigos de Viagdo promoveri o que tiver por con-
veniente para a reparticdo destes encargos pelo dife-
rentes concessiondrios, uma vez que os interessados
ndo cheguem a acordo.

Art. 128.° Os concessiondrios s6 sdo obrigados a
efectuar desdobramentos para assegurar transportes
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com inicio nos pontos de escala intermédios do pel=
curso quando o intervalo para a carreira imediata que
sirva idéntico percurso, do mesmo concessiondrio ou
de concessiondrios diferentes, exceder uma hora, :

§ tnico. Para este efeito poderdo os concessiond-
rios ter nos pontos de e:cala os veiculos necessirios
para os desdobramentos.

Art. 129.° Em carreiras mi tas (de passageiros e de
mercadorids) os desdobramentos podem ser feitos com
veiculos s6 de passageiros ou sé de mercadorias, con-
forme as necessidades do trifego.

Art, 130.° Os desdobramentos efectuados serdo par-
ticipados a Direcgido-Geral dos Servigos de Viacio em
relagoes mensais, devendo a relacio de cada més dar
entrada naquela Direcgdo Geral até ao dia 7 do més
imediato.

Art. 131.° Os concessiondrios sdo obrigados a as- -
segurar o transporte das pessoas munidas de bilhete
de servigo combinado, quer com as empresas ferro-
vidrias, quer com outros concessianirios de carreiras,
nos veiculos que efectuarem a viagem que dé ligagio
ao comboio ou ao autocarro utilizado, nos termos do
respectivos contratos ou esquemas de servigo combi-
nado.

Art. 132.° Em todos os automdéveis empregados
em carreiras de servigco publico serd assegurado, em-
bora excedendo a lotagdo, um lugar A fiscalizagdo da
Direcgd -Geral dos Servigos de Viagao.

Art. 133.° Os concessiondrios de carreiras deverdo
enviar 4 Direc¢do-Geral dos Servigos de Viagdo, até
ao dia 10 de cada més, a nota rigorosa dos passagei-
ros-quilémetros ou das toneladas-quilémeiros trans-

portados no més anterior. ;
Art. 134° Os objactos encontrados nos veiculos

que ndo possam ser ent.egue; aos seus proprietirios
serdo depositados durante umi semana na fede ou
agéncias da empresa e, quando ndo reclamados dentro
deste prazo, confiadus 4 autoridade competente,

Art. 135.° Nos pontos extremos do percurso das
concessdes de carreiras regulares interurbanas e nos
pontos intermédios que, pela sua importincia, forem
para este efeito designados pela Direcgdo-(Geral dos
Servicos de Viagdo haverd simples abrigos ou estacdesy
com salas de espera destinadas aos passageiros, onde
se efectuarid a venda de bilhetes e o despacho de ba-
gagens ou mercadorias. Nas salas de espera, que, co-
mo as bilheteiras, abririo ao piiblico com a antece-
déncia fixada pela Direc¢do-Geral dos Servigos de Vi-
agdo, nunca inferior a meia hora antes do inicio de
cada viagem, estardo patentes ao piblico os horirios
e tarifas das carreiras exploradas pelo concessiondrio,
um exemplar deste regulamento e um livro onde se-
rdo registadas as reclamacdes que o servigco tenha
originado.

§ 1.° O Ministro das Comunicagdes poderd impor
aos concessiondrios a construgdo de instalagdes refe-
ridas neste artigo.

§ 2.° As expropriagdes por utilidade pﬁblica exi-
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gidas pelo estabelecimento de instalagdes indispensd-
veis 4 exploragio dos servigos de transportes colec-
tivos por estrada é atribuido o caricter de urgéncia
para efeito de lhes ser aplicivel o disposto ncs arti-
gos 7." e seguintes do Decreto com forga de lei
n.° 17:508, de 22 de Outubro de 1929.

§ 3.° Se estas instalacdes tiverem sido construidas
a expensas do concessiondrio, poderd este, no termo
da concessdo, ou por efeito do seu cancelamento ou
resgate, ser obrigado a vendé-las ou arrendéd-las ao
concessiondrio subsequente ou ao Estado.

§ 4.° O prego da venda ou a renda serdo estabele-
cidos por acordo entre os interessados e, na sua falta,
por arbitragem.

DIVISAO II
Do regime

Art, 136.° As carreiras regulares e provisérias se-
rdo exploradas segundo as seguintes normas:

I— Carreiras interurbanas:
A) Carreiras independentes e afluentes:

a) Escolha de hordrios disponiveis;

b) Pagamento de 50 por cento do imposto de ca-
mionagem ;

¢) Tarifas por passageiro-quilémetro e por tone-
lada-quilémetro, estabelecidas dentro dos limites fixa-
dos nos termos do artigo 145.°

B) Carreiras complementares :
1.° Para servigo de passageiros:

a) Escolha de hordrios disponiveis;

b) Pagamento de 50 por cento do imposto de ca-
mionagem ;

¢) Tarifa por passageiro-quilémetro nao inferior a
mais baixa que, nos termos deste regulamento, tenha
sido adoptada, no mesmo percurso, por qualquer dos
concessiondrios existentes, nem superior i tarifa geral
de 1.* classe nos caminhos de ferro.

2.° Para servigo de mercadorias:

a) Prioridade de hordrios para ligacio aos com- -

boios;

b) Pagamento de 50 por cento do imposto de ca-
mionagem ;

¢) Tarifas por tonelada-quilémetro, estabelecidas
dentro dos limites que forem fixados nos termos do
artigo 145.°

C) Carreiras concorentes :

a) Hordrios que, em conjunto com os do caminho
de ferro, satisfacam o interesse ptiblico;

b) Pagamento por inteiro do imposto de camiona-
gem;

¢) Tarifas por passageiro-quilémetro e por tonela-
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da-quilémetro, estabelecidas dentro dos limites que fo--

rem fixados nos termos do artigo 145.° e de harmonia
com os acordos a fixar com as empresas ferrovidrias.

1l — Carreiras nrbanas:

a) Escolha de hordrios disponiveis;

b) Insengdo do imposto de camionagem ;

¢) Pagamento do imposto do selo sobre cada bi-
lhete vendido, incluindo os bilhetes de assinatura;

d) Tarifas propostas pelas cimaras municipeis in-
teressadas e aprovadas pelo Ministro das Comunica-
coes.

Art. 137.° As carreiras eventuais serdo exploradas
segundo as normas seguintes:

a) Pagamento do imposto de camionagem;

b) Proibicdo de transporte de mercadorias ;

¢) Tarifas mdxima e minima iguais 3s estabelecidas
para as carreiras regulares.

DIVISAO III

Dos itinerérios, locais de estacionamento
e demais condigdes do percurso

Art. 138.° Os itinerdrios, os locais de estaciona-
manto e as demais condigdes do percurso da carreiras
de transportes colectivos serdo fixados pela Direcgio-
*QGeral dos Servigos de Viagdo e nio poderio ser al-
erados sendo por motivos de forga maior.

« §1.° A fixacdo dos itinerdrios, locais de estacio-
namento e normas especiais de trinsito de veiculos
adstritos a transportes colectivos dentro das localida-
des serd proposta pelas cimaras municipais interessadas.

§ 2,° Quando se verifique que o itinerdrio indicado
pelo requerente de uma concessio é susceptivel de
ajustamento para melhor serventia da regido e das
populagdes a que a carreira se destina, serd este con-
vidado a instroduzir no itinerdrio as necessdrias mec-
dificagdes, ficando delas dependente a concessdo pedida.

Art, 139.° Aos automéveis empregados em carrei-
ras é permitido atravessar, parar e tomar e largar pas-
sageiros, bagagens ou mercadorias em todas as loca-

lidades, segundo as normas estipuladas pela Direcgio- *

-Geral dos Servigos de Viagdo.

§ tinico. Contudo, nas localidades onde vigorar,
anteriormente i publicagdo do regulamento aprovado
pelo Decreto-Lei n,° 23:409, de 24 de Janeiro de 1934,
o exclusivo de transportes colectivos devidamente efec-
tivados e no qual seja abrangido o transporte auto-
mével, ndo poderdo os veiculos referidos neste artigo
tomar, dentro da drea concedida, nem passageiros,
nem bagagens ou mercadorias — se o transporte des-
tes também for abrangido no exclusivo —, desde que
o local do destino fique dentro da mesma 4rea.

(Continua)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Reparticio de Estudos, Via e Obras

0 «Didrio do Governo» n.° 58, I[ série, de 12 de Margo,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisiio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 81 metros quadrados, localizada
entre quilémetros 220,210 220,390 da linha férrea do Norte
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.? 22:562,
de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Trouxemil, concelho e distrito de Coimbra, e confronta
ao norte e poente 2om o caminho de ferro e ao sul e nas-
cente com Fernando dos Santos Aveleiro.

A venda da supracitada pareela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Deereto-Lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Governo» n.® 60, II série, de 15 de Margo,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisdlo, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie 202250, localizada 4 esquerda da

linha férrea do Norte, entre os quilémetros 14823250 e

148,367.50, nos termos do § 2. do artigo 2." do Decreto-Lei
n.° 22:562 de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Albergaria dos Doze, concelho de Pombal, distrito de
Leiria, e confronta ao norte e poente com a Junta de Fre-
guesia de Albergaria dos Doze e ao sul e nascente com o

caminho de ferro.
A supracitads parcela de terreno é cedida a Junta de

Freguesia de Albergaria dos Doze, em harmonia com o dis-
posto no artigo 3.° do mencionado Decreto-Lei n.” 22:562,

O <Diario do Governos n.® 61, II série, de 16 de Margo,
publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, concordando com o parecer da co.
missdio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela
de terreno, com a superficie de 34m245, localizada entre os
quilémetros 24,516.26 e 24,531.53, da linha férrea do Vale
do Vouga, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
e concelho de 8. Jofio da Madeira, distrito de Aveiro, e con-
fronta ao norte com Alvaro Gomes da Costa, ao sul com o
caminho de ferro e ao nascente e poente com o caminho de
ferro e Alvaro Gomes da Costa.

A venda da supracitada parcela de terreno & regulada
pelas disposigties do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n,® 22:562,
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@ que todos devem dsaber

Depois de vdrias diligéncias em gue intervieram as
entidades oficiais competentes, deixou de haver eondicio-
namento para a venda da manteiga, podendo qualquer im-
portador adquirila e abastecer os seus clientes. A Gnica
norma em vigor é nfo se permitir que a manteiga seja ven-
dida ao piiblico a pregos superiores aos das tabelas oficiais,
ou seja 40500 o quilo. )

Veremos se esta medida conseguird que a manteiga seja
posta novamente & venda, conforme o piblico tio ansiosa-
mento aguarda. ..

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICAO

S E D E:
Rua da Vitéria, 88-2° —L 1 SB O A
Telefones 2 8552 —2 8553

F: i L1 A L1y

Avenida dos Aliados, 20-3.°— PORTO

Telefone 1551

The Red Hand Compositions Company
LONDOMN

Tintas Anti-Corro-  BMIIENS COMPOSITION . ..., qualidade,
sivas marea Mao consisténeia e cor,
Yormolha, tarh- 0 para pintar madeira,
bém conhecida por n metais, pedra e ei-
tinta Iliarlmalul. z mentos; tanto para
A mais resistente u interiores como ex-
uo ealor, e de pro- < teriores.

tecgiio eficaz e dn-

Aty E Tintasespeciais para

I interiores, exterio-

res e fundos de
navios de madeira

(MAC VERMELHA) :

Company, Limited Cv o

ANTICORROGIVA  PAINTS

D, A. KNUDSEN & C.°, Limitada

TELEFONE: 2 27B7-2 2790 TELEGRAMAS: KNUDSEN

Cais do Scdré, 8, 2°—LISBOA

Niio é afectada pelo
ar do mar e & de

Agentes gerais :
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Imprenda

«DIARIO DE LISBOA»

Jom o seu magnifico niimero de quinta-feira,
7 de Abril, entrou no 29.° ano de publica¢ao o
vespertino Didrio de Lisboa, fundado e dirigido
pelo Dr. Joaquim Manso e de cuja brilhante pléida
de redactores ainda hoje fazem parte Norberto
de Araiijo, Norberto Lopes e Artur Portela, aos
quais, mais tarde, vieram juntar-se, numa excelente
camaradagem, Rogério Perez e Felix Correia.

O Didrio de Lisboa veio, sem lisonja, revolu-
cionar o jornalismo alfacinha, dando-lhe interesse
literdrio e artistico.

Hoje, como hé 28 anos, quando, pela primeira
vez, o8 ardinas apregoavam Chiado abaixo o novo
jornal da tarde, o Didrio de Lisboa é uma nota
das mais vivas desta capital.

Ao sr. Dr. Joaquim e a todos os seus ilustres
colaboradores a Gazeta dos Caminhos de Ferro
apresenta os seus melhores cumprimentos de feli-
citagoes.

O NACIONAL N
=

UM PRODU

L

FUB. AUTOSIL

KA, SILVA Av. 24 de”Jilhos 26.B LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1899)

§

Linhas Portuguesas

Exposigiio d'Evora — Por despacho de 14 foi concedido
transporte gratuito nos caminhos de ferro do Sul e sueste
ao material e pessoal que fOr necessirio para as installacdes
da exposigiio agricola que se realisa em Evora por ocasifio
da visita de el-rei dquella eidade, no proximo mez de maio.

Algarve — A camara d'Olh#io, representou ao sr. minis-
tro das obras publicas pedindo que o tragado do caminho
de ferro de Faro a Villa Real de Santo Antonio, seja modi-
ficado, de f6rma que se approxime quanto possivel do mar,
o que nfo 86 embellezara aquelle porto; como evitard gran
des despesas em transportes de pescarias.

Segundo se acha projectado a linha torna-se muito dis-
pendiosa porque atravessa importantes propriedades rusti-
cas, bem como a avenida em construccio.

T I N IA S ' Ukisite a CASA UPI

PARA TODOS | PRACA DO MUNICIPIO, 22
O:8 ELINGS LISBOA

IELHOR QUE O

ACUMULADORES
COM CARANTIA
DE QUALIDADE

 AUTOSIL




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N'O_GU EIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°

DFI Telef. PBX 21381-82
~=ll porvo: ¢

Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine.Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagies, Locomotivas, ete.

S. A. DES FORGES & ACIERIES DU NORD & DE
L’EST — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de aco para
rodas de vaddes e locomotivas — Eixos de rodas,

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON - Trooz, Bél-
ghia. Zinco laminado em chapag, Placas de zinco para cal-
deiras.

tas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicfio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS - Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgus,
dis e electricidade) e Aparethos de medida para usos indus-
trinis e laboratdrios, .

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — <harleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Apareithagem eléctrica para: todas os ten-
slies e poténcias. iy 3

S, A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidriulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecénica de preciso,

DAVUM EXPORTATION Paris. Ferro redondo para
_cimento armado, Vigas 1 e Ferros U, Ferro de fundiciio, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgus, gds e
vapor, Tubos de aco para caldeiras e sondagens,

Aluminio, cobre e latAo em chapas, barras, tubos, arame. cabo,
etc. — Especialis
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TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris. I

Che Manganese Bronze
and Brass, €. L."

~ METAIS NAO FERROSOS

HELICES DE TODOS OS PASSOS
BRONZE MANGANEZ
BRONZE FOSFOROSO

PEDIDOS AOS AGENTES
AHLERS LINDLEY L.T™®
Rua Ferregial de Baixo, 33=2."
Tel. 2 1321/4
LiLasiB O A

PovicLinica A Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicins, coragio e pulmdes—as 8 horas
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia gerfll e operagies—as b horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins ‘& vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis - 4s 6 horas

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mirio de Mattos. Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. Pereira Machado™ Estdmago, figado e intestinos—as 2,50 horas
Dr. Afonso Simdo — (Garganta, nariz e ouvidos — as §.50 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deengas das senhoras e operacies—as 5 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criangas—as 530 horas
Dr. Armandc Lima - Bboca e dentes, proitese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanfia— Raio X — 43 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

Dr. Jungueira Junior — uoencas Tropicais—Todos os diag, as 18 b,

ANALISES CLINICAS ——

Uai viajar ?

.LEVE O

Manual do Viajante ‘

em FPortuga Eyu‘sﬁgnﬁmuuslg

; : El TEL. 28000

TAMAR

Significa cvlegancia © bom prego
SAPATARIA

36, Arco Marqués do Alegrete, 40
 PORTUGAL = Telef. 33210 ' LISBOA

10 * de desconto mos Ferrovidrios

ol engy-

YENDE

Casa «Upi»

Torna incombustiveis
madeiras e tecidos

P. de Municipio, 22 em

LISBOA

Certifieado do B, 8. Bombei-
ros, i disposigio.

Fébrica : Rua de S, Vicente, 19 r,c e 1.° andar- Telef. 2 1648

Quereis ‘dinheiro? (/2 -

Rua do Amparo, 54
2 LISBOA

i
Rl

JOGAI NO m Sempre Sortes 6randes!
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PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ETC. ‘

EMPREGUE

CIMENTO “LIZ» -HIDROFUGADO «ND»

Um produto nacional que substitui com vantagens téenicas e econdmicas todos os kidrdfugos conhecidos |

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pe¢cam instrucdes para o seu emprégo

Sede: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.° — LIS B O A
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°_PORTO

AGENTES EM TODO O PAIlsS

e e e e R S

Fabrica de Porcelana da Vista Alegre, L.

] A MAIS ANTIGA DA.PENINSULA—FUNDADA EM 1824

AS MELHORES PORCELANAS PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS, PORCELANAS DECORATIVAS F. ELECTRICAS

Fabrica em lIllhavo—AVEIRO

-

as porceLanas pa  Vista Alegre rwauzam com As meiHoREs EsTRanGEmRas

PORTO— Rua Cindido dos Reis, 18

nEPOSlTos{
LISBOA-Largo do Chiado, 18

Sede: bargo da Biblioteeca Publiea, 17-ple — I 1 S B O X

o ————




. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzena

BENZO-DIACOL

GOTAS




