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Materiais para Carrocerias de Automoveis
b Auto-Garros

(TUDO PARA CARROCERIAS)

Auto = Carrocerias, L.*°

Telegramas: «Carroceriasy Apartado 406
Telefone: 27533 RUA EUGENIO DOS SANTOS, 117

LISBOA
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Para beber um bom café

prefira sempre os cafés de:

CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA
TIMOR

Que figuram entre

os melhores

do Mundo

| NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°

DFI Telef. PBX 21381-82

PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

-
S

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

§. A. DES FORGES & ACIERIES DU NORD & DE
L'EST — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago para
rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

§. A. METALLURGIQUE DE PRAYON - Trooz, Bél
gi%ﬂ, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
deiras. i

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobr
electrolitico para linhas de distribuiciio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge ASelnel, Franga. Contadores (dgua,
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratérios.
© ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aperelhagem eléctrica para todas os ten-
shes e poténcias.

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidriulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisdo.

DAVUM EXPORTATION Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicdo, Ar-
cos de ferro, Acos especials para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D’'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER — Paris. Tubos de ferro para dguas, gds e
vapor. Tubos de ago para caldeiras e sondagens.

The Red Hand Compositions Company

Tintas Anti-Corro-
sivas marea Mio
Yormelha, tam-
bém eonhecida por
tinta Hartmann.
A mais resistente
ao calor, ¢ de pro-
tecglio eficaz @ du-
radoura.

Kiio é afeetada pelo
ar do mar ¢ & de

Agentes gorais @

KNUDSEN & C.°,

LONDOMN
BAHTIEN'S GOMPOSITION

0
4
q
I

(MAO VERMELHA)
Company, Limited
ANTICORROSIVA  PAINTS

uniforme qualidade,
consisténela e edr,
para pintar madeira,
metais, pedra e ei-
mentos; tanto para
interiores como ex-
teriores.
Tintasespeciais para
interiores, exterio-
res e fundos de
navios de madeira
on de ferro.

Limitada

D. A.
TELEFONE: 22787-2 2780 TELEGRAMAS: KNUDSEN
Cais do Scdré, 8, 2. —LISEBOA

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO

Fabricas de serragao em
PRAIA DO RIBATEJO, CAXARIAS, PAMPILHOSA
DO BOTAO E CARRICO.
EXPORTADORES DE MADEIRAS
PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES

End. Teleg. — Thoeruzilhos
Telefone n.° 4 — Praia do Ribatejo
Escritério em Lisboa —4, Largo do Stephens, 5
End. Teleg. — Snadek — Telefone n.c 21868

AMAIS ECONOMICADELISBOA |

TEL.28000

Dr. R
Dr.
Dr. Pe

Dr. Ci

Dr. Amaro de Almeida — M y

r. Bernarde Vilar — Cirurgia geral
Dr. Miguel de Magalhdes
Dr. Correia de Figpeiredo — Pele e sililis
Loff - Doengas
Mdrio de LMchas'

PouicLinica pa Rua oo Qugro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Uai viajar ?

o a8 6 horas

ep
e operagdes—as 5 horas
Rins e vias urindrias—a 1 hora

nervosas, electroterapia—as 5 horas
Doengas dos olhos — as 2 horas

LEVE O

as 6 horas

refra , figado e
Dr. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvides — as 5,30 horas

Dr. Gi I

0 Afonso~D cas d

Coelho — D

8 e operacdes—as 3 horas
das criangas—as 530 horas

» a - =
RUA BO AMPARD DF Hores acmes— Fiskterspta - aa' 4 e
D, queira Jinior — Doengas T

protese — 4s 2 horas

horas
‘Todos os dias, as 18 h,

ANALISES CLINICAS

#s 2,50 horas

Manual do Viajante

em Pofluga
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PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, ETC.

EMPREGUE

CIMENTO «LIZ» —-HIDROFUGADO “ND»

Um produto nacional que substitui com vantagens téenicas e economicas todos os hidrifugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 OQUILOS
Pecam instrucdes para o seu empré&go

Scde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1o — L1 S B O A
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°_PORTO

AGENTES EM 'TODO O PAIlS

- - -

= - - -

Fabrica de Porcelana da Vi_s_t_a élegre, | e

A MAIS ANTIGA DA PENINSULA — FUNDADA EM 1824

AS MELHORES PORCELANAS PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS, PORCELANAS DECORATIVAS E ELECTRICAS

Fabrica em lIllhavo—AVEIRO

as porceLanas pA Yista Alegre RIVALIZAM COM AS MELHORES ESTRANGEIRAS

PORTO— Rua Cindido dos Reis, 18

DEPt'asrros{
LISBOA—-Largo do Chiado, 18

Sede: lhargo da Biblioteca Publiea, 17-rle — LIS B O A

L s rtr s s i ————————

——————
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PENNZ0IL

0 MELHOR
0 MAIS ECONOMICO
DO MUNDO

Fm 1934 a UNION PACIFIC inaugurou o comboie mais rdpido do mundo,
movido a motor DIESEL. Essa velocidade, até entdo desconhecida, foi possivel
gragas a lubrifica¢io eficiente do éleo PENNZOIL
Hoje, a UNIAO PACIFIC explora vérias linhas nas mesmas condi¢Ges, com
comboios semelhantes. Sdo todos lubrificados exclusivamente com o famoso 6leo

PENNIZIOIL

que é considerado pela COMPANHIA UNION PACIFIC

«0 melhor e mais econémico 6leo do mundo»

EXIJA TAMBEM PENNZOIL

O GLEO DE CONFIANCA — O OLEO DE SEMPRE
Vendido em embalagens seladas na origem e garantido 100°/, puro da Pennsylvania

Agentes gerais: A. CONTRERAS, L.°*—Rua Eugénio dos Santos, 112, Lisboa
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Commissariat Général Au Tourisme

RIVIERA FRANCESA O MAR SEMPRE AZUL

Todas as informacdes bem como o programa de festss de ESTACAO DE INVERNO
1948-1949, ser-lhe-do envisdos gratuitamente na volts do correio.

Telefone: 25368 234, RUA AUREA 242 Telegramas: COMIGETOURISME

Ll S BOA
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éA IDEAL DE CARROCERIAS, L.™

CONSTRUTORES PARA AS MELHORES EMPRESAS DE AUTO-CARROS DO PAIS

- EXECUTAMOS TODO O TRABALHO EM AUTOMOVEIS

de CARLOS LINO, FERNANDO DE OLIVEIRA E EFREN PINHEIRD

Apresentam este modernissimo auto-carro para 39 a 41 passageiros, da EMPRESA DE CAMIONETES
PIEDENSE, LIMITADA., com exploraclio da carreira Cacilhas-Praia do Sol — Construido em 73 dias —
bateu assim o «<record» das construgdes, apresentando, com esta unidade, a 20.7 construgiio em 19 meses.

Oficinas: Quinta das Freiras, a Azinhaga da Torrinha 34, (ao Rego) LISBOA
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EMPRESA DE PAVIMENTOS 1%

E ISOLAMENTOS, LIMITADA
| =gl S B e

CASA FUNDADA EM 1934

PAVIMENTOS, REBOCOS, REVESTIMENTOS E ISOLAMENTOS

MARMORITE <EPIL>, Pavimentos continuos — < DUREPIL»> PULIDO: Lambris —«DUREPIL»
LAVADO: Revestimentos de fachadas, etc.— «<DUREPIL» PROJECTADO: Rebocos exteriores

Isolamentos térmicos e de humidade — DEAYESOL — lsolamento de tubos condutores de vapor, caldeiras, etc,
Impermeahilizacdo e isolamento de terragos, etc., com filtros hetuminosos
Pavimento continuo isoltérmico (tipo corticite)

Fdbrica, Escritorios e Armazéns : Rua Anténio Pedro, 24 ¢ 26  Telef, 43755 LISBOA

N 1 8 SIS g SN 1,

FORNECEDORA DA COMPANHIA DOS
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
de todos os trabalhos da sua especialidade, tendo
colaborado nas obras de modernizacio dos edificios
einstalacdes das EstacGes do Rossio, Santa Apolénia,
Campolide, Trindade, do Porto e Vilar Formoso.

AR
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E Pinlo Basto & 0, L™ | | Cirgilio  Preto

s B O A

Transportes Maritimos ¢ Aéreos ENG.° CIVIL
CARVYAO I —==—n=—ux
SEGUROS
REPRESENTACOES ? :
(INDUSTRIAIS, ETC) EMPREITEIRO DE CONSTRUCOES
— (CIVIS E OBRAS PUBLICAS —
EXPORTACOES
TRANSITARIOS
LG, FETC =u=u=x

Ne PORTO Praga Luis de Camées, 36, 2-°-Dt.°

M. Dinto 84“4 & c-&. ﬁ-d' Telefs.: 20966 e 28708 - LIS B O A

ANTIGAMENTE Palma, Morgado & C., L."

era preciso subir 72 degraus para chegar até 4. .. Reparagées gerais em auloméveis

H O J E Servico permanente de pronto socorro

...nfo custa nada, pois o elevador transporta-o

@, sem ser incomodado, pode apreciar centenas

de bons gquadros que a GALERIA MOLDER
orgulhosamente expde

GALERIA MOLDER Avenida Elias Garcia, 106-108
Rua 1.° de Dezemhro, 101, 3.°—Telef, 2 1514— LISBOA I Telef. 7 4789 — LISBOA

Rectificaglio de blocos de cilindro — Soldadura a
auto e electrogéneo - Mecéinica geral — Pintura —
— Bate-chapas — Electricista — Estofador, ete. —

A Ponte em granito, de Vila Mea e uma outra sobre o Rio Tamega, com 65 metros de altura
© 340 de comprimento, mandadas executar pela D. G. dos C. de Ferro foram construidas por

A ntdOnio VvV e i g =
o conhecido construtor civil diplomado e empreiteiro de Obras Piiblicas
LIS B O A— Avenida Almirante Reis, 247, 1.°-Dt. — Telefone 7 5031

com as suas médquinas A3 5 i 5
A Enceradora a.'upu sies o e irdapp e e
rar, deixa os soalhos novos ou velhos, lisos, brilhan- - g : P i '
tes. —ORCAMENTOS GRATIS ESTACIONAMENTO RESIDENCIA:
47-E, Av. da Republica, 47-F—LISBOA R. Nova do Carvalho, 17  Calg. dos Barbadinhos, 205, r/c.
Telefones 7 0643 — 7 3549 LIS B O A Telefone 26312
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Nas suas grendiosas construgdes:

Hospital Escolar do Porto

ANGELO G. RAMALHEIRA

ENGENHEIRO

Liceu D. Jodo de Castro—LISBOA

Instituto Portugués de Oncologia

Fébrica de Folha de Flandres do Porto

CONSTRUGCOES—ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE—BETAO ARMADO

Avenida Sidénio Pais, 14-rjc. Esq.— Telef. 4 9313
LISBOA—PORTUGAL

DECORACOES — PINTURAS — ESTUFAS
RECONSTRUCAO E REPARACAO DE
PROPRIEDADES: INTERIORES E EX-
=———=——— TERIORES —

JAIME RESENDE

Praca dos Restauradores, 13, 2.°-E.
LISBOA-— Telef. 28110

TAMAR

Significa ¢legidncla ¢ bom prego
SAaPATARIA
36, Arco Marqués do Alegrete, 40
PORTUGAL Telef. 3 3210 LIFEDA

10 ¢/, de desconto aos Ferrovidrios

Fbrica: Rua de S. Vicente, 19 rc e 1.° andar- Telef, 2 1648

_L'..-]."_\‘f'h' a CASA UPI

TINTAS

PARA TODOS
OS -EINS

PRACA DO MUNICIPIO, 22
LISBOA

| Quereis dinheiro ?

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

JOGAI NO




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Anténio Pereira Campos
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O sr. Anténio Pereira Campos, actual Presidente do
Sindicato dos Construtores Civis, & uma das maiores
competéncias na construgfio civil, tendo o seu nome
honrosamente ligado a algumas das mais importantes
edificagbes e reconstrugdes do pais. E' longa a lista
dos sens trabalhos de maior responsabilidade. Dela
fazem parte o bloco de dezasseis edificios do Hospital
Asilo da Colénia Agricola, situado na quinta da Cou-
raria, em Coimbra; a restauracio e ampliaciio dos inte-
riores do Paldcio Foz, onde se instalon sumptuosamente
a sede do Secretariado Nacional de Informacfio, Tu-
rismo e Cultara Popular; as obras de remodelagio e
restauracio feitas no edificio da Cuixa Geral de Depo-
gitos, ao Calhariz; vdrias moradias, entre as quais uma
no prolongamento da Avenida Almirante Reis, lote 32,
composta de cave, rés-do-chio e primeiro andar;
adaptagiio e construgio de Parques e Casernas para
viaturas do Regimento de Cavalaria 4, em Santarém, e
ainda am novo depdsito de material sanitirio e de hos-
pitalizagiio, do Ministério da Guerra, com dois pavi-
lhoes e parques para viaturas, num comprimento de 87

metros.
Pela sua importincia, nio podemos deixar de fazer

referéneia a mais dois trabalhos: a construcio da
Ponte do Orvalho, sobre o rio Zézere, no sitio do Cas-

Um grande técnico de construcdo civil

telo, em cimento armado, com o comprimento de 120
metros e a largura de 7",60, e de uma outra, sobre ©
mesmo rio, no lagar da Barca do Telhado, na regifio
do I"andio, com 150 metros de comprimento por 7,60
de largura.

A Ponte do Orvalho, de que reproduzimos um as-
pecto da sua Gltima fase de construgiio, foi inaugurada
recentemente. mostrando-ge o sr. Antonio Pereira Cam-
pos muito reconhecido com o sr. engenheiro Augusto
5. Marta, o homem que trabalha ao lado de qualquer
operirio, por lhe ter facultado a possibilidade de a
ponte ser inaugurada na data marcada; e ainda com
os srs. engenheiros Oliveira e Sousa e Carlos Couvrear,
que facilitaram ao empreiteiro, dentro do possivel, tudo
que era razodvel para que a ponte se constraisse a
tempo.

Trata-se, pois, de um técnico de incontestivel cate-
goria, que honra a sua classe.

O sr. Antonio Pereira Campos, que se encarrega da
construgio de edificios piblicos e particulares, amplia-
cdes, pontes, fabricas, oficinas e trabalhos em betdo
armado, tem o seu escritorio na travessa de Santo An-
tio, 14, 2.9, telefones 23736 e 27883, aonde os interes-
sados devem dirigir-se a fim de obterem informacdes,
projectos e orcamentos.

Ponte do Orvalho, sobre o Rio Zézere, recentemente inaugurada
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Empreiteiro HER CULANO

JOSE PINHEIRO

A Construcio Civil e Obras Publicas

o nome de Herculano José Pinheiro

6 um dos mais eonhecidos e conceituados.

Ha 32 anos que consagra a sua actividade

e empreendimentos de vulto ndo s6 em

Lisboa e provineia como nas Ilhas e Col6-
nias.

Construciio do Liceu Gil Vicente; Re-
modelacio e Ampliacio do Ministério dos
Negocios Estrangeiros; Construgao, em
Vila Verde da Raia, de moradias para os
empregados da Alfindega e Guarda Fiscal
e em Porto Alexandre (Africa), construgio
do Bairro dos Poveiros, com 50 moradias,
além dos edificios da Salga do Peixe.

O sr. Herculano José Pinheiro esta
construindo, na Alameda Afonso Henri-
ques, o Cine-Teatro Império (projecto do
Arquitecto Cassiano Branco), com Café,
Bar-Dancing e capacidade para 2.000 es-
pectadores, ocupando uma éarea de 1.400
metros; pertence a firma Empresa Cine-
matogréafica Império, L*. O seu escri-
tério é na Rua Carlos Mardel, 46, 2.>-Esq.’
Telefone 6 4778 -- LISBOA.
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TEM FINALMENTE O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO Pafs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOo—ELVAS

iy Sege s aUnts

Torna incombustiveis
madeiras e tecidos ‘

P, do Municipio, 22 em

LISBOA

Certificado do ‘B, 8. Bombel-
ros, & disposigiio.

Revista quinzenal

COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pals

TODOS OS DESPORTOS

Golf, Tennis, Hipismo, Natagao, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)
Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico
_ Analises Clinicas — Gin&stica — Cultura Fisica

TAMARIZ

Magnificas esplanadas sébre o mar — Res-
taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITAGAO
«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

GINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

informacgdes:

Soc. Propaganda da Costa do Sol —ESTORIL
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2 Cudhsdo Ol Freteale

FORNECEDOR DE CARNES DE PORCO FRESCAS, SALGADAS € EUMADAS
Phariads raExpodicio Regional, de Fetibal, com o2 Fhimio— (Inedatha de Piata)
-MALHADAS PRAPRIAS DE ENGORDA —~ FABRICA E ARMAZENS — QUINTA DO ANJO~TELEF.306-

FORNECEDOR DA COMPANHIA DOs CAMINHOS DE FERRO
Escrltdrio em Lishos : ALAMEDA D. AFONSO HENRIQUES, 17, 4.° Esq. — Telefone 4 2924
Armazém em Lisboa: R. CARLOS MARDEL, 38-C Armazéns om Scivbal : TELEF. 486

PORTO — Rua Fernandes Tomaz, 417 — Telefone: 2 3815
| Sucursais :

COIMERA — Rua das Padeiras, 17-19 - Telefone: 3515

i GCERMANO MACHADO
G 2 SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

45-A, Calgadinha do Tejolo, 45-A (as Escolas Gerais)
TELEFONE: 27237 LISBOA

MAQUINAS Fogaes Nacionais |

PARA Para hotéis, exército ou
particulares com ou sem

BL O C o S aquecimento para banhos,
BETONEIRAS Salamandras  Francesas

manuais e mecinicas Instalagoes completas

MOLDES para
Manilhas de ecimento

& Fogdes Ingleses
———> (0M GUARNIGOES EM MARMORE

FOGOES DE SALA com tejolo & vista EXECUTAM-SE TODOS 08
CANALIZAGOES DE FERRO para 4gua e a vapor TRABALHOS EM LATAO

ORCAMENTOS GRATIS

Prédio com 6 pavimentos, situado na Pr. Dr. Bernardino A.
€omes, 177-D, 177-H, (a0 Campo de St Clara). De técnica especial e
construc¢ao moderna, sio de Mogno e Tola, polidas na edr natural,
as madeiras empregadas nos soalhos, janelas, portas, etc.. Adapta-se
a grandes empresas ou instalagoes de esecritérios, oficinas, arma-
zens, dada a sua localizagdo. Os 2 tltimos andares destinam-se a
habitagio e possuem todo o conforto moderno. E' uma obra do
Construtor Civil diplomado pelo I. 8. L.

Manvel Ferreira Martinho, J.”
Ruva da Emenda, 69-3.° — Telef. 24635 — LISBOA

Construgies para habitagdo ou para qualquer ramo de indistria
e
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" IRMAIERS 10 BOSSI

J. MATTOS

Rossio, 79

Algoddes

fédas
Tapecarias
Carpetes ifi
Decoracdes .

| EST.5 JOAO ALVES DE MATTOS, LM
| RUA DOS FANQUEIROS, 277-1.°E 3.°
Telefones 2 2403 e 3 2736

LLISBOA

Revista quinzenal
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RUA DE S. JULIAO, 32 |
Telefone 20438 RLISBOA Teleg.: PROGRESSO [

INDUSTRIA PORTUGUESA

08 NOSSOS
ARTIGOS RECO-
MENDAM-SE
I PELO SEU BOM
’ ACABAMENTO
LISBOA
wE i

Exportacau para 0 Continente, lInas ¢ Africa

| Camisas, Cuecas, L‘olarmhos, Pljamas, efc., etc.

AYER

hvery Portuguesa, L.

SEDE FiILIAL

Ll s B O A P O = ‘1‘ o
R. Braamcamp, 66-70 R. D. Joiio IV-23
Telef- 4 2001 Telel. 2 2144

| BALANGAS
o BASCULAS

>

BALANGAS
o BASCULAS (e

IMPORT.
EXPORTY:

ARMADOR
AGENTE DE NAVEGAGAO

MATERIAL TECNICO

Matérias primas para a indistria

R

R D E:

Rua do Aleerim, 12

2 1822-2 2404
«Radiante»

Telef.
Teleg.

Ll S B OA
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Rua do Comércio, 49
LI SBO A

DA PENINSULA

Companhia Unido Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL

IBERICA

Ao servico da lavoura portuguess

Rua Sa da Bandcira, 84
PORTO

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICAO

S ED E:
Rua da Vitéria, 88-2° —L 1 S B O A
Telefones 2 8552 —2 8553

I LI AL:

Avenida dos Aliados, 20-3.°— PORTO
Telefone 1551

Alfred Herbert, Lid.

COVENTRY

Tornos revolveres e automaticos
Engenl‘los de furar

Frezes, Limadores e Escateladores

AGENTES:

| Ahlers, Lindley, Ltd.?

RUA DO FERREGIAL DE BAIXO, 83-2.°
LISBOA

TELEF. 21321/4 TELEG. RALERS
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ba Brugesise
ot Niease & Deleave

SOCIEDADE ANONIMA

Fabricas d'Acos, Forjas e Estaleiros de Construccao

S.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

Vista aérea das fibricas em S.' Michel-lez-Bruges

| Carruagens de luxo e ordinarias para Caminhos 4e Ferro |

e « Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons
. de todos os tipos e para todas as capacidades

Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazémetros |

| ¢ todas as construccoes metalicas rebitadas ¢ soldadas

Pecas em Aco moldado —Pecas em ferro fundido
Molas— Aparelhos de Via

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS:
CARLOS EMPIS—Ruades. Juliio,25—LISBOA
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CUPRINOL

B Evite com

B As madeiras, agora mais que nunca, devem ser

protegidas contra o apodrecimento provocado
pelos fungos e insectos roedores: formiga branca,
escaravelho, besoiro, etc.

B Os espnrns-dos fungos estfio sempre presentes

nas madeiras, aguardando condi¢des favordveis
para se desenvolverem e deste modo invadirem
com o8 seus tentdculos as madeiras até completa
destruigfio.

I ucas centenas de escudos, um pre-
juizo de muitas dezenas de contos.

@ CUPRINOL é o iinico produto que, na sua for-

mula, contém sais organo-metélicos que se com-
binam eom as fibras de madeira e a protegem niio
tempoririamente mas permanentemente.

CUPRINOL — n#io é soliivel na dgua,

CUPRINOL — Ni#io repassa as tintas nem os estu-
ques.

CUPRINOL PARA MADEIRAS.

CUPRINOL PARA REDES DE PESCA, CORDAS,
LONAS DOS TOLDOS, BARRACAS, ETC.

UM PRODUTO DA

Soc. ROBBIALAC, L™

15, RUA NOVA DO CARVALHO—-LISBOA

TELEFONES: 2 7000 —3 2929

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ALGUMAS AFIRMACOES DO DISTINTO
CONSTRUTOR CIVIL ANTONIO FERREIRA

O construtor civil, sr. Anténio Ferreira, diplomado
em 1924 pelo Instituto Industrial de Lishoa 6 um nome
de prestigio na sua classe. Produto do seu préprio es-
forgo e tendo comecado por ser um simples operdrio da
construgiio civil, desde longa data que o sr. Antbnio
Ferreira se impoz pela sua inteligéncia e pela sua ho-
nestidade, sendo numerosos os edificios e obras a que
ligou brilhantemente o seu nome e a sua profissio. Com
efeito, é jd longa a lista dos valiosos trabalhos efectua-
dos por este distinto construtor civil. Vamos citar al-
guns, de entre os mais valiosos :

Dois magnificos edificios na KEstrada da Luz: um,
destinado a4 fdbrica de lids, outro, com o n.° 94, para
habitagiio, pertencentes, respectivamente, ao snrs. Cons-
tantino Teixeira e capitdo Grave; um lindo edificio na
Avenida do Aeroporto; uma encantadora moradia, sob
projeto do arquitecto Castro Freire, no talhdo 33 do
prolongamento da Avenida Almirante Reis,. Também
construin no Estoril a moradia qne sain no sorteio dos
«Invilidos do Coméreios.

Como empreiteiro de obras do Hstado, tem afir-
mado ndo s6 a sua competéneia como também a sua
honestidade. Como nota final, recordamos mais estas
construcdes importantes: dois edificios na Estaclio do
Rossio, fachada do lado sul, compostos de dois pisos e
destinados, um ao pessoal bragal, o outro a Inspecto-
res, e um edificio para enfermaria da Colénia de Férias
da C. P., na Praia das Macis.

O constrator civil sr. Anténio Ferreira tem insta-
lados os sens eseritorios numa linda vivenda na Rua dos
Soeiros, (i Estrada da Luz, n.° 337-337-A), com tele-
fone n.® b8 445, em Lishoa.
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Laboratérios da Farmdcia

BARRAL
JAYME ALVES BARATA, LIMITADA
RUA AUREA, 124-1°—LISBOA

Telef.: P. P. C.A. 31531 —31632— 31533

CASA FUNDADA EM 1835

==

Especialidades para wuso interno e externo

sob todas as formas farmacéuticas,

Solutos injecidveis — Pensos esterilizados e

anti-sépticos — Preparados galénicos,
Corantes para microscopia — Solutos indi-
cadores para pH (método colorimétrico).

Solutos reagentes titulados.

ANALISES CLINICAS

MATERIAL DE LABORATORIO,

MEDICINA E CIRURGIA

Repeesentantes no Doeto:

QUIMICO-SANITARIA, LM

NORWICH UNION FIRE
INSURANCE

SOCIETY LIMITED

COMPANHIA INGLESA DE SEGURDS, ESTABELECIDA
EM PORTUGAL EM 1824

Seguros de:
INCENDIO
AUTOMOVEIS E RESPONSABILI-
~ DADE CIVIL
BAGAGENS PESSOAIS
AEREO
ROUBO
QUEBRA DE VIDROS
RESPONSABILIDADE CIVIL

Agentes Gerais em Portugal:

James Rawes & Co. Ltd.

Travessa do Corpo Santo, 9-1.°, Dt.°

‘ Telefones: 23232/3/4 LISBOA
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Rua de S. Julido, 32- L I S B O A

Telefone 2 8125 Teleg. SILCAMA
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g SILVA, CALDEIRA & MAGALHAES, L.PA
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Anténio Moreira, L.*

ARTIGOS GRAFICOS
TINTAS DE IMPRESSAO
TIPOS DE METAL
TIPOS DE MADEIRA

Praga dos Restsuradores, 13-2.°
TELEF. 29822
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Gasa Atlntiea de Oiagens, b."

PASSAGENS AEREAS E MARITIMAS
PARA TODO O MUNDO —:—

TURISMO E VISTOS

Rua Capelo, 4-A—LISBOA
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3 2294— Teleg. CATAVIAGEES
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PAROQUE VACINOGENICO DE LISBOA
Fundado em Janeiro de 1888 -60 anos de existéncia
Director: DR. CARLOS BARRAL MONIZ TAVARES

VACINA PORTUGUESA CONTRA A VARIOLA
Yacina de Yitelas — Yerdadeiro Cow-Pox

VACINA SECA

Para empregar em Africa e

em Paises de clima quente:

Empolas com vacina em pd para
vacinagles

Empolas com. vacina em compri-
midos para 50 vacinagdes.

A varina seca vai acondicionads
em caixas contendo o necessi-
rio para a preparagio da va-

s | ecina no momento de ser em-

» para 100 vacinagdes | pregada

A VENDA NAS BOAS FARMACIAS
Avenida Almirante Reis, 30 e 30-A

Telef. 4 8740 End. Teleg.: UACIHA — LISBOA
EERFRER NIRRT RN RPN EE R R LA F X

.t ]

A vacina fornece.se nas ||
seguintes embalagens :

Tubos para 3 vacinaghes

> para 10 vacinagles i
» pars 15 vacinagdes |

Frascos para 50 vacinagies
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SOCIEDADE IMPORTADORA

EANTEX,

ARTIGOS DE BORRACHA, ACESSORIOS DE FARMACIA,
ADJUVANTES MEDICOS, ALGODOES E GAZES, PERFU-
_  FUMARIAS E ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS —

RUA DA MADALENA, 133-1.° ¢ 135-137

LISBOA
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| 2 8702

Telefone PBX 3 2601
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Artigos de Escritério e Escolar - Manipulagiio de Sacos
de Papel — Tintas Nacionalis e Estrangeiras
— Tipogralia e Encadernagio —

ARMAZEM DE PAPEIS

Sociedade de Papelarias Peralta, L."
VARIEDADE EM FIOS DE ALGODAD, SISAL E VELA

EFEXEEEERREREEAEEREBEERE %

FABRICA SEDE
R.DAS PARINEAS, 46 A50  RUA DA NADALENA, 130
Telef. 27829 Telef. 32834
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Sociedade de Construcdes e Indistrias Anexas, L.*
MOSAICOS E AZULEJOS HIDRAULICOS
Fdbricas em LISBOA, PORTO e OEIRAS
Escritério - Exposigio:

LISBOA PORTO
Travessa do Corpo Santo, 15 R, do Bonjardim, 205
Telefs. : P. P. G, 2 0464-31852 Talef, 2 5779

FABRICAS:
Telefs.: Lisboa 3 7811 Porto: 26010
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GAZETA DOS- CAMINHOS DE FERRO

ANIVERSARIG
DA ‘GAZETA’

Gazeta dos Caminhos de Ferro entra, com o presente ni-
A mero, no 62.° ano de existéncia. E com justificado desvaneci-

mento que trazemos o facto ao conhecimento dos nossos
leitores. Se, para qualquer pessoa, a comemorac¢iio dum aniversério
sé reveste ao mesmo tempo dum sentimento jubiloso e de um pouco
de melancolia— porque cada ano que se vive é mais um passo para
a velhice—pelo contririo, numa publicacéo, fazer anos é sempre um
motivo de orgulho, porque, em jornalismo, envelhecer nio significa
caminhar para a morte, mas, simplesmente, lancar raizes mais pode-
rosas na vida.

A vida das publicagdes periédicas, e especialmente das publi-
cagdes do género da nossa, nio 6, todavia, isenta de embaracos e
dificuldades e, néo raro, de incompreensdes e injusticas. Mas viver
significa também combater e lutar, e quem luta, quem procura ven-
cer dificuldades, sempre sentiu um prazer infinito na vitéria travada
e ganha por fim. H& compensag¢des morais que ultrapassam todos
os lucros de ordem material.

Mendonca e Costa, cujo centendrio do seu nascimento decorre
em 11 de Novembro deste ano, ao apresentar, hd 62 anos, a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, criou uma publicacio que, no género, era,
pela ordem cronolégica, uma das primeiras em todo o mundo. Na
imprensa técnica de Portugal constituia uma inovacéo e vinha, de
certo modo, ao encontro de uma necessidade.

Mendonca e Costa, que era uma pessoa muito culta e viajada,
rodeou-se de excelentes colaboradores, de verdadeiras autoridades
técnicas em assuntos ferroviarios e pela sua redac¢io passaram, su-
cessivamente, algumas figuras que vieram ocupar nas letras, como
Augusto Gil, um lugar proeminente. :

Quem compulsar a colecciio da Gazeta dos Caminhos de Ferro
encontrard ao longo das' suas pdginas néo s6 um doeumentdrio va-
lioso dos principais acontecimentos ferrovidrios portugueses, nio
s6 uma resenha dos factos mais importantes verificados em diversos
pafses estrangeiros, mas, também, o que niio deixa de merecer o
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nosso reparo e a nossa viva admiracdo pelo cardcter do seu
primeiro director e proprietdrio, a ecritica serena, imparecial,
desassombrada, de acontecimentos e resolugdoes da administracao
publiea.

Alguns dos nomes mais notdveis da engenharia portuguesa,
em especial 0s que mais se dedicavam a assuntos ferrovidrios, hon-
raram as piginas da Gazeta dos Caminhos de Ferro subscrevendo
estudos ou simples artigos aos quais cabe, sem favor, a classificacdo
de not4veis. Um colaborador de Mendong¢a e Costa, cuja efectividade
se tornou familiar a todos os leitores desta publicagio foi o também
ja falecido engenheiro José Fernando de Sousa, que, pela morte do
fundador da Gazeta, passou a exercer o cargo de director.

O engenheiro José Fernando de Sousa foi uma das mais ilus-
tres penas de jornalista dos dltimos tempos. Ao vigor da sua prosa,.
a nobreza do seu carfcter, a2 paixiio da sua profissdo, & pureza dos
seus ideais, ele aliava uma cultura extraordinéria, verdadeiramente
invulgar, cultura cientifica e literdria, politica e filoséfica, eultura
de que, nos seus artigos, nas suas conferéncias, nos seus ensaios, se
servia honestamente, impondo-se por isso ao respeito dos seus pro-
prios adversdrios.

Quando o jornalismo perdeu, com a sua morte, uma das mais
nobres penas, e a Gazeta dos Caminhos de Ferro o seu segundo
director, pensamos logo em organizar um Conselho Directivo, em
que incluimos alguns dos mais categorizados amigos e colaborado-
res desta publicagio, como o general Rail Esteves, o coronel de
Engenharia Alexandre Lopes Galviio e os engenheiros Ratl da Costa
Couvreur, Augusto Cancela de Abreu e Lufs Fernando de Sousa.

Ao entrarmos em novo ano de publicacéio, apresentamos os
nossos amistosos e respeitosos cumprimentos aos ilustres compo-
nentes do Conselho Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro
e colaboradores, aos nossos assinantes e anunciantes, a todos os nos-
80s amigos e a toda a imprensa do pafs, a quem esta publicacido deve
provas repetidas e inequivooas de boa camaradagem.

i :
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Roflexdes sobre as novas linhas

de Portalegre e do Tamegq

Por G UL R R A

M AIO

EMPRE que se abre & exploragao um trogo
S de linha férrea, aparecem logo pedidos do
seu prolongamento, servindo esta ou aquela
vila ou cidade, regido sempre riquissima,
invocando-se mesmo, por vezes, a defesa nacional,
como se hoje os avioes e os tanks se importassem
com isso. Fazem-se promessas, elaboram-se mesmo
projectos e depois, diante da realidade dos factos,
nio se pensa mais nisso.

Ainda tenho presente o discurso do ministro
que presidiu 4 inauguragdo do trogo da linha de
Portalegre, entre Estremoz e Souzel, 19 quiléme-
tros, hi mais de 25 anos, em que, cheio de entu-
siasmo, disse que era muito fdcil trazer o povo
contente : — bastava fazer-lhes caminhos de ferro.

Nao sei se o ministro de entdo era ou nao sincero, .

0 que eu sei é que a linha levou o seu tempo a
chegar a estagio de Portalegre, 64 quilémetros.

Recordo igualmente ai por 1912, quando se
comegou a falar nesta linha, em que diante das
achas de azinho a arder, na chaminé do Palace-
-Hotel de Estremoz, entao instalado no Palédcio
Tocha, o gerente do mesmo, o Sr. Frederique da
Silva Pinto deu largas ao seu entusiasmo, pois
que a futura linha faria de Estremoz um grande
centro, comercial e turistico. Pobre Frederique,
mal sabia ele que havia de morrer sem ver o seu
sonho realizado! Também se fosse vivo, tinha
agora perto de 100 anos.

Devo dizer que ele chamava-se Frederic e era
de origem francesa, mas o padre, ao baptizé-lo,
escreveu Frederigue, por engano, ou por que
talvez ji naquele tempo houvesse a mania insen-
sata de aportuguesar nomes estrangeiros sem nexo
ou sentido.

Jd agora devo acrescentar que o Sr. Frederi-
que era um hoteleiro apaixonado e um cozinheiro
excelente. O seu pato com arroz tinha fama em
todo o Alentejo e bastava que um cliente lhe man-
dasse dizer por um postal que tal dia chegaria a
Estremoz, para ele 14 ter o seu famoso pato e
outras iguarias célebres.

Nao sei se na inauguragao do caminho de ferro

até a4 estagdo de Portalegre, se pediu o seu prolon-
gamento até Vila Velha do Rodam, como fora pre-
visto, que hoje nada significa, mas podiam ter so-
licitado a construgao da de Vila Vigosa até Elvas,
a qual tornaria, de facto, Estremoz num grande
centro, pelo menos de turismo, pois quem viesse
de Espanha, poderia logo entrar pelo centro do
Alentejo com Evora, na passagem. Eram 20 quil6-
metros apenas a construir e valorizava considera-
velmente Vila Vigosa, verdadeiro museu alente-
jano. As nossas cidades do sul, Evora, Portalegre,
Elvas, Estremoz e Beja ficavam assim ligadas pela
via férrea, com todas as vantagens tanto econémi-
cas como turisticas. Demais, a exploragao ferrovia-
ria da linha de Evora a Vila Vigosa ficava grande-
mente melhorada com a ligac¢ao & linha de leste e
era mais uma malha que ficava fechada na nossa
aleijada rede ferrovidria.

Mas se na inauguragdo da linha de Portalegre
nao houve pedidos nem promessas, outro tanto
nao aconteceu na do Arco de Baiilhe, onde se
pediu ao ministro para a linha ser levada & do
Corgo, que, a meu ver, pouco ou nada justifica,
nao 86 por que o tragado é mau, mesmo muito
mau, fosse directo a Vila Pouca de Aguiar, fosse
as Pedras Salgadas, pelo vale do Avelames, mas
porque tornava quasi iniitil a parte da linha do
Corgo, entre Vila Real e Vila Pouca de Aguiar ou
Pedras Salgadss segundo o caso, Eram 50 quil6-
metros a construir em mau tragado, a que haveria
que juntar mais 25 do Arco de Baiilhe a Fafe,
para ligar aquelas linhas ao Porto e a Leixoes.
Era interessante, se naddssemos em dinheiro ou
nio tivessemos a concorréncia da estrada, mas nas
condigdes actuais nem pensar nisso.

Melhor seria levar a linha do Arco de Baiilhe
a Fafe, por Cabeceiras de Basto, regido rica em
vinho e pecudria e que estd longe do caminho de
ferro. Teriamos que construir uns 30 quilémetros
apenas, em melhor terreno e grande parte no vale
do Tamega. Ficariamos assim com uma linha con-
tinua de via estreita de 163 quilémetros, Porto-
-Guimarais-Fafe-Cabeceiras-Arco de Batilhe-Livra
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¢ao, 0 que era interessante, pois além de valorizar
a regido de Cabeceiras, criava uma artéria de tu-
rismo das mais fdceis e agraddveis de percorrer e
em menor tempo. Vizela, Guimarais, Fafe, Mondim
de Basto, de onde o acesso ao monfe da Senhora
da Graca, é c6modo e extremamente f4cil, e de onde
se gosa um dos mais belos e intensos panoramas
de Portugal. Isto sem falar em Amarante e da be-
leza do vale do Tamega, que a linha nos mostra
nos seus miiltiplos aspectos.

A Companhia do Norte de Portugal tinha no

geu programa uma linha pelo vale do Ave, quese- _

ria ripada na de Guimariis em Canigcos e que de-
via ir até ao Arco do Baiilhe por Cabeceiras, de-
pois de entroncar nas Caldas das Taipas com a de
Guimarais a Braga, que também pretendia cons-
truir. Felizmente que nada disso se fez, pois niao
86 ficariamos com uma linha paralela & de Fafe,
mas por que feito o entroncamento nas Taipss,
com a de Guimarais-Braga, criava-se uma artéria
concorrente 4 de Porto a Braga, cuja distancia era
gensivelmente igual e com o que o pais nada apro-
veitava, bem antes pelo contrdrio. Nesse projecto
havia claramente o proposito da Companhia do
Norte ter uma linha directa do Porto-Trindade a
Braga, no qual empregaria certamente grandes
velocidades, tinica vantagem que o piiblico teria

Revista quinzenal

com essa dispendiosa duplicacdo, pois obrigaria os
caminhos de ferro do Minho e Douro a andarem
mais depressa,..

Evidentemente, que construida que fosse a li
nha do Arco do Baiilhe #s Pedras Salgadas e a
Fafe, esses 75 quilémetros dar-nos-iam a vantagm
de criar uma interessante réde de via reduzida, de
perto de 850 quilémetros, mas com os inconveni-
entes que apontei; ter que construir uma linha
longa e dispendiosa e inutilizar praticamente a li-
nha do Corgo, entre Vila Real e Pedras Salgadas.
Melhor seria proceder & conclusao da linha do Va-
rosa, Régua-Viseu, que ligaria a linha do Vale do
Vouga e de Santa Comba Dao com Chaves, numa
extensao de cerca de 380 quilémetros. De fal gorte
teriamos agrupado uma série de linhas com uma
despesa certamente inferior &4 da construgdo do
Arco do Baiilhe-Pedras Salgadas e Fafe visto as
duas grandes obras d’arte do tragado, as pontes
da Régua, sobre o Douro e sobre o Varosa, ji es-
tarem construidas.

Para a realizagdo de dois tinicos nticleos de via
reduzida, que facilitasse a exploragdo e animasse
o triafego local, havia que ligar também as linhas
do Tua e do Sabor. Mas isso é obra dificil e sobre
tudo dispendiosa. Veremos isso mais tarde.
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10 A0TIca & Suas possivels aplicaces

Pelo Eng.® QUIRINO

SALGUEIRO MACHADO

No recente Congresso Internacional de Enge-
nharia distinguiu-se a tese <O Urdnio Portuguéss,
apresentada pelo ilusire Engenheiro de Minas,
Ezm Sr. Quirino Salgueiro Machado, professor
do Instituto Indusirial do Porto.

Trata-se ndo 6 do trabalho dum téenico, que
tem estudado com invulgar entusiasmo o urdnio
portugués, mas também do depoimento dum cien-
tista com erudigdo e espirito contemporizado.

A «Gazeta» que, em Novembro de 1947, incluiu
em suas pdginas uma noldvel entrevista com
aquele egnenheiro, a qual teve repercussdo inter-
nacional, transcreve da citada tese um importanie
capitulo de interesse nacional. V. C. N.

mos problemas concretos da ufilizagao da
energia atémica, quanto é certo que o ge-
rador dessa energia controlada—o de maior
interesse —nao foi ainda possivel realizd-lo téeni-
camente.
~  Porém, sabendo-se que para a Ciéncia e para a
Técnica o impossivel quase nio conta, com mais
forte razio nao deveré contar agora para a Técnica
aquilo que a Ciéncia afirma ser possivel.

De resto, a Técnica e o Progresso avangam no
tempo actual com uma volocidade vertiginosa e é
necessirio que, quando os outros tenham resolvido
plenamente os problemas atémicos, nés outros es-
tejamos, pelo menos, preparados para resolvermos
08 NO88O8.

Por isso, por esta razao, sentimo-nos ampara-
dos ao abordarmos possiveis aplicagdes da energia
atémioa a alguns casos especificos portugueses,
embora reconhegamos- claramente a complexidade
destes problemas que outros, com certeza, o pode-
riam analisar e tratar com maior profundidade,

competéncia e saber.
_E, posto nestes termos o problema que nos pro-
pomog abordar, esbogaremos, entio, o caso portu-

PAREOE 4 primeira vista insensato abordar-

gués perante as possibilidades da utilizagdo da
energia atomica.

Sendo Portugal a cabeca de um dos maiores
Impérios Ultramarinos do Mundo onde tudo estd
ainda por fazer, com regices vastissimas e inéspi-
tas por desbravar, a ufilizacao da energia atémica
sob a forma explosiva — quando for possivel limi-
tar quase exactamente a explosio —, oferece um
dos maiores e mais interessantes campos da sua
aplicacgao.

H4 em Africa muitas estradas e caminhos de
ferro a abrir em todas as direcgdes e sentidos, tii-
neis a construir, obras de hidrdulica agricola, de
enxugo e rega a executar com as consequentes
necessidades de desvio de rios e aberturas de ca-
nais através de regides desabitadas e, para tudo
isto, nestas terras imensas que é necessirio fomen-
tar, as vantagens da utilizagdo da Energia atémica
explosiva todos nds as reconhecemos.

A energia explosiva para a exploragfio a céu
aberto de certos jazigos e, nas condigdes que ji
vimos, também nos parece que seria utépica a sua
utilizagao.

Se falarmos em regioes inéspitas e inabitadas,
naturalmente, nio preocupariam as emanagoes ra-
dioactivas, visto que os grandes rendimentos de
perfuragio e arranque que se obteriam, certamentes,
deveriam compensar a perda de tempo necesséiria
para que os Homens pudessem, sbmente, aproxi-
mar-se dos locais atingidos, depois da completa
evolucdo e diluigdo daqueles gases na atmosfera.
Isto presupoe, evidentemente, que seria desneces-
gdrio ou nao seria possivel movimentar essas mas-
sag gasosas radioactivas, para as altas camadas
atmosféricas por fortes correntes ascencionais, ou
canalizd-las em direcgdo e sentido convenienses
para grandes meios aquéticos onde aquelas ema-
nagoes se diluissem.

Quanto & utilizagdo da energia atémica em ca-
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deia duma formia econtrolada; ao nosso espirito
surge; antes de mais, a necessidade da instalagdo
de pilhas de urdnio que produziriam is6topos de
elementos radioactivos artificiais para as inumeris-
simas aplicagoes clinicas e bioldgicas.

De resto, uma pilha poderia ainda alimentar
varios laboratérios onde cientistas portugueses
pudessem dedicar-se a estudos de investigagao
cujas vantagens nao & necessdrio realgar, quer sob
o ponto de vista cientifico, especialmente médico,
biolégico e geolégico, mas ainda sob o aspecto in-
dustrial, pois a indistria cada vez mais necessita
da cidncia para a orientar no caminho da produ-
¢ao perfeita e da maior quantidade.

Sem diivida, as grandes organizagdes industriais,
mercé da evolugdo sempre crescente e rdpida da
Ciénecia e da Técnica, terao por estas, mais do que
nunca, ser assistidas, pois de contririo correrao o
risco do ndo aperfeigopamento no momento opor-
tuno, a menos que deixem passar em Va0 uma
rectificagdo necessdria no devido tempo que pode-
ria arrastd-las 4 impossibilidade de concorréncia e,
portanto, ao seu desaparecimento.

Porém, sob o ponto de vista industrial, a ufili-
zagdo da energia atémica duma forma controlada
reveste em Portugal um cardcter muito particular
e importante para a produgio de energia atémica.

Assim, sabe-se que, em obediéncia ao Plano da
Lein.° 2002 da Electrificagao Geral do Pais, se pro-
cede i instalagdo de quatro centrais hidro-eléctricas
em mira a uma producgdo aproximada de 700 mi-
lhoes de Kwh.
~ Mais, segundo informes tornados ptiblicos atra-
vés da clara e interessante conferéncia de Setiibal
do Eng.° Ferreira do Amaral, aquela produgao es-
tard totalmente assegurada com novas unidades
industriais em vias de instalagdao e outras ainstalar.

Por outro lado, estdo em estudo as possibidades
hidro-eléctricas. dos rios Douro, Paiva, Tdvora e
Sabor, com os quais, sobretudo com o Douro, se
conta para a resoliucgio do magno problema da meta-
lurgia do ferro.

Cremos que o aumento das fontes energéticas

hidro-eléctricas deverao impor uma maior profu-
sdo de centrais térmicas, visto que o aumento
subsequente do consumo normal deverd ser garan-
tido por um maior niimero de reservas para suprir
a falta das estiagens. :
: De resto sem sermos um especialista, temos a
impressao que o quanfum da produgdo fermo-
-eléctrica deverd ser tanto maior, quanto maior for
a produgdo hidro-elétrica.

Nao sabemos, ndo encontramos quaisquer refe-
réncias a4 instalacdo de centrais termo-eléciricas,
nem mesmo nas criteriosas e inteligentes sugestoes
do Engenheiro ‘Ferreira Dias no seu livro <Linha
de Rumo». Certamente, nem todos os detalhes po-
deriam ter sido previstos a menos que a circuns-
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tincia tendo sido pesada e estudada, por motivo
de solugao ainda nao satisfatdria, se omitiu com o
propésito de nao complicar um problema.

Realmente, 0os nossos recursos em carvoes mi-
nerais parecem nao serem de molde que permitam
prever extracgdes superiores a 500.000 toneladas
anuais, quantidade, s6 por si, ndo suficiente para
outras necessidades indispensédveis.

E, sem querermos continuar devolvendo estas
particularidades que saem j4 um pouco daquilo
que nos propomos, diremos somente que o aumento
das instalagoes termo-eléctricas consumindo carvao,
teriam necessidade de importd-lo em quantidades
macissas que poderiam pesar grandemente na
nossa balanga de contas,

Se até 1939 se importavam 1.100.000 toneladas
anuais de carvao, das quais 150.000 eram consumi-
das pelas centrais termo-eléctricas, — estas que jé
nao satisfazem as necessidades de reserva, como as
estiagens dos iltimos anos o t&ém amplamente com-
provado —, conclui-se claramente que o aumento
duplicado da energia hidro-eléetrica impord um
aumento também duplo, pelo menos, da energia
termo-eléctrica de reserva e, portanto, do consumo
de carvao a importar.

Quer dizer, em condigdes desfavordveis, porque
se tomou como base a producao de energia termo-
-eléctrica que nao satisfaz os 700 milhoes de Kwh
actuais de energia hidro-eléctrica, a duplicagéo da-
quele, em face da duplicagdo desta, também nao
deve satisfazer as necessidades.

Parece-nos entao que seria prudente contar
com o consumo minimo de 400.000 toneladas anuais,
para alimentar as centrais termo-eléctricas de re-
serva a instalar,

Mas se pensarmos que o problema do ferro se re-
solverd completamente dentro de alguns anos com
o recurso do rio Douro, entao o problema vai ainda
muito mais longe, por cujo caminho nao desejamos
agora seguir.

E reconhecida a necessidade das centrais ter-
mo-eléctricas, quel o combustivel que dever, real-
mente, ser consumido? O carvao ou o Urénio?

Estao em jogo os dois combustiveis, um, que
poderfamos produzir e outro, que teremos que im-
portar, o Urdnio e o Carvao, aquele que poderia-
mos dispor dele das quantidades necessdrias e,
este tltimo, que nos obrigaria as sujei¢bes das
conveniéncias dos outros e as nossas possibilida-
des de reservas-ouro.

E certo que estamos, sem querer, partindo do
prineipio que possuimos Urénio em quantidade su-
ficiente e em boas condigdes econémicas; quanto &
certo que, se o primeiro reparo niao merece di-
vida, o segundo terd que ser convenientemente
estudado.

O prego de custo do Urénio no mercado mun-
dial nao conta grandemente para este problema—
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tma vez que nés o poderemos produzir para as
necessidades — mas, tao sdmente, interessa analisar
os precos de custo das quantidades corresponden-
tes de Uranio e Carvio, capazes de produzirem a
mesma unidade de energia eléctrica.

Sem diivids, é necessirio ter em conta que, para
uma dada unidade de energia eléctrica a produzir,
o necessério quantitativo de Urdnio deveria ser
alguns milhares do vezes menor que o quantitativo
de carvio.

Para iguais pregos de custo das unidades pro
dutoras destes dois conbustiveis, para o Ura-
nio & boca da mina e para o carvio no porto de
desembarque — carvao importado-—, o problema
dos transportes nem merece discussao.

Mas, se nas despesas de exploragao hé que con-
tar, portanto, com um prego de transporte do
Urinio muitissimo menor, em contraparfida, ha
que prever também, com O aprovisionamento ne-
cessério da central que, certamente, s6 poderia
fazer-se A4 distineia por causa das emanagoes ra-
dioactivas e contar, ainda, com outras despesas,
mercé da necessidade do emprego de materiais e
dispositivos adequados que para ji nao se podem
prever sem um estudo sério.

Quanto as despesas de distribui¢ao, se os locais
a gervir serio 0s mesmos num caso ou noutros, as
despesas serdo, necessiriamente, as mesmas.

Quanto as despesas de instalagio duma central
para consumir Urdnio, seria de presumir que fos-
sem mais elevadas, ji porque os materiais a em-
pregar deveriam obedecer a certas condigbes de
resisténcia A corrosio, independentemente de dis-
positivos especiais de protec¢ao que seria necessa-
rio prever e construir, para obviar aos inconve-
nientes das emanacdes radioactivas; certamente
seria necessdrio, também, um maior espago de ter-
reno com uma consequente drea cativa a ocupar.

Deste esbogo analitico comparativo deduz-se
que a discussao e estudo do problema recairia so-
bretudo sobre os pregos de custo da instalagio e
do combustivel.

Se o prego do custo do Urdnio for mais econd-
mico, restaria saber se o seu baixo pre¢o com-
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pensaria, de facto, o maior prego da instalacao.
Queremos crer que sim e um estudo conveniente
um dia o dird.

As observagoes que fizemos para este tltimo
assunto da instalagio de centrais termo-eléctricas
de reservas poderio ser as mesmas para O caso
das instalagoes das unidades atémicas, produtoras
de energia eléctrica para outros fins industriais.

As centrais atémicas produtoras de energia
eléctrica também merecem aten¢do para a sua ins-
talagdo nos préprios locais de consumo de certas
indistrias.

Por fim, e entre muitas outras aplieagdes, seria
interessante analisar o emprego do Urdnio como
combustivel para a propulsao de navios de grande
tonelagem.

O nosso pais tem necessidades e responsabili-
dades por uma maior ligacdo entre todos os seus
elementos do Império Ultramarino, além das rela-
¢Oes econémicas, sociais e de solidariedade com
todos os povos, e & marinha mercante necessitaré,
para o cumprimento da sua missao, de consumir
um combustivel de aquisigdo fdcil e barata.

E se o combustivel tem sido o carvao e a nafta,
pafses que criaram e orientaram as suas industrias
e as suas téenicas de harmonia com os seus recur-
sos, teremos ndés que orientar também a nossa
téenica segundo as directivas das nossas melhores
possibilidades e conveniéncias.

A propulsao por energia atGmica nao seria uma
utopia para barcos de grandes tonelagens, visto
que o peso de uma instalagdo atémicg, contando
com ecrans protectores radioaciivos e outros dis-
positivos, nao deveria ultrapassar, segundo o que
consta, mais de 100 toneladas, o que nada conta na
de barcos superiores as 10.000.

De resto, a nao existéncia da necessidade de
aprovisionamento de combustivel para as grandes
viagens seria uma vantagem quase determinativa
para o emprego do combustivel atémico, a menos
que surgissem outras dificuldades muito maiores,
que, no estado actual dos conhecimentos sobre este
assunto, ndo se conhecem, ou, pelo menos, nao

ocorrem.
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Tréfegg Franca- Espg_qha -Portugal

STA publicado o relatério da conferéncia do

trifego Franca-Espanha-Portugal realizada

em Dezembro findo em Manakeche, com a

presenca de delegados portugueses, espa-

nhdis e franceses, assim como suigos e italianos

que, pela primeira vez, participaram na importante
reunido ferrovidria.

Vérios foram os assuntos tratados de que des-
tacamos o esbog¢o do horirio do «Sud-Express»
entre Paris, Lisboa e Madrid, que deve ser posto
em vigor em Maio de 1950, 0 qual comportard um
notdvel aceleramento e cujo horério, segundo pro-
posta dos delegados franceses serd, em prineipio,
o seguinte: j

Fighos: ... ... . partida — 14,00
Madrid.: o5 an » —922h 30
Parie .7 v, . chegada —20",00
Paris , 4 partida — 124,00
Madeid ", . chegada— 9",30
Lighaa= -, v 55 »  —16",00

O percurso entre Paris e Lisboa ser4, pois, de
29 horas, nos dois sentidos, tendo em conta a di-
ferenga do Meridiano. Percurso que ainda serd
possivel roduzir a 28 ou 26, quando as linhas pe-
ninsulares estiverem em condigoes de suportarem
grandes velocidades.

A revisao de bagagens, passaporte e de divisas
serd feita nessa altura, na ida para Paris em Irun
e na volta em Hendaia, na presenca de funciondrios
espanhéis e franceses, o que acelerard considera-
velmente o servigo com maior comodidade para os
passageiros, pois 86 uma vez terdo que abrir as
malas.

Projecta-se construir uma grande estagao inter-
nacional do lado espanhol junto ao rio internacio-
nal de Bidassoa, nos moldes da de Canfrane, o que
melhorard ainda o servigo,

Os delegados portugueses solicitaram dos espa-
nhéis um pequeno retardamento da partida do
comboio correio de Fuentes de Ofioro em direcgao
a Medina afim de se poder atrelar a carruagem de
1.* e 2.* classes, que hoje segue no comboio n.’ 15,
ao rdpido 51 e ao 3 (Beira Alta).

Assim, como estes comboios rdipidos vio ser
acelerados, a chegada a Fuentes de Oforo serd as
16",35, hora portuguesa, os quais ligando ali com
o correio para Salamanca, poupardo uma noite aos
passageiros, entre Lisboa e Vilar Formoso. Os de-

legados espanhdis prometeram estudar o assunto
com 0 méximo interesse.

Também nessa conferdncia foi anunciada a cir-
culacdo das carruagens encomendadas na América
do Norte, leves e metélicas, entre Madrid e Hendaia,
nos novos comboios ripidos 19 e 20, os quais terao
o seguinte hordrio:

Madrid= ;. partida — 124,00

Hendaia , , . . chegada—20"45
10011 i e partida— 9*,15
Madrid . . . chegada —17",30

Marchas jamais conhecidas no Norte de Espanha.

Este servigo permitird a ligacdo na fronteira
franco-espanhola com os rdpidos «Cote d’Argent»
de e para Paris, e, em Madrid, com os expressos da
noite para a Andalusia e com o Lusitano-Expresso
de e para Portugal, realizando-se, assim, a viagem
directa de Lisboa a Paris, por Madrid, em 38 horas,
o que & muito interessante.

Este servigco deve comecar em Abril ou Maio
deste ano.

B que todos devem dsaber

o ¥ to dos estabeleci ntos

ciais e industriais nos feriados fixados por lei

ou convencdes de trabalho ou por iniciativa das

empresas ndo prejudica o pagamento de salé-
rio devido ao pessoal

O sr, dr. Mota Veiga, subsecretirio de Estado das Cor-
poragdes e Previdéncia Social, exarou o seguinte despacho :
+ Considerando que tem sido orientagfio do Instituto Na-

-eional do Trabalho e Previdéncia nfio deverem os feriados

obrigatérios — que impdem o encerramento dos estabeleci-
mentos comerciais e industriais — importar, em qualquer
caso, prejuizo para o trabalhador, traduzido em perda de
saldrio, orientagiio que se encontra expressa em diversos
despachos, designadamente no publicado no «<Boletim do I.
N. T. P> n.* 24, ge 31 de Dezembro de 1945, pag. 781;

Considerando que a mesma doutrina deve, por maioria
de razfio, observar-se relativamente aos feriados coneedidos
por iniciativa das empresas;

Convindo, no entanto, esclarecer algumas dividas e fi-
xar sobre a matéria principios de ordem geral;

Ao abrigo do disposto no art. 1.° do decreto-lei n,° 32,749,
de 15 de Abril de 1943, determina-se o seguinte:

1. Os feriados que, por léi, despacho ou convenciio colee-
tiva, obrigam ao encerramento dos estabelecimentos comer-
ciais e industriais, e os gue sejam concedidos por iniciativa
dae empresas, nfio prejudicam o pagamento do saldrio devi-
do ao pessoal nos dias correspondentes a esses feriados.

2, Na falta de regulamentagfio especial poderd o Institu-
to Nacional do Trabalho e Previdéncia, em casos devida-
mente justificados, autorizar a compensagio por meio de
horas suplementares, em dias anteriores ou posteriores ao
iefindo e fixar os termos em que essa compensacglio deve ser

eita.
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PROBLEMAS SOCIAIS

| alegria no trahalho do

Operariado manual @ fntelectmal

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

tema de hoje 6 de relevante importincia. Que o
digam os soci6logos. Nio aqueles, cuja intengio
6 captar a simpatia da massa trabalhadora e
entusiasmé-la no dinamismo crescente da indds-
tria, ou para edificar estados fortes, ou para realizar
maquinaria potente que atire as nagdes para o holo-
causto da guerra. Nio esses, nem outros como Karl
Marx e Friedrich Engels, cujos planos reformistas eram
de tendéncia subversiva e de inversio de valores. Nuns

' e noutros hd desumanidade, E s6 merecem o apoio da

massa trabalhadora, quer seja a manual (executora),
quer seja a intelectnal (dirigente), as doutrinas honestas
que tém por legitimo fim emprestar ao homem o que o8
horrores e erros da histéria lhe roubaram, reduzindo-o
A sitoaciio de escravo. Sim, outrora, escrave da casta e
sem direitos politicos e civis; hoje, com esses valoro-
#os direitos, mas ainda escravo da maquina e do capital.

S6 merecem apoio — dizia — as doutrinas que fize-
rem o homem tal qual ele &, Simples e sensivel; sem
peias de egofsmo e ambicio desmedida; ansioso de
aperfeicoamento de suas qualidades espirituais e técni-
cas ; respeitador e apologista da familia; ser socidvel.

A men ver ficaria completo o homem vulgar —e
chamo homem vulgar a todo o dirigente e dirigido—
se as doutrinas espalhadas aos quatro ventos pelos so-
nhadores da harmonia social, semeassem na alma da
humanidade o germe criador da perfeicdo relativa.

Enumeref, pois, os atributos que urge insuflar no
trabalhador. Ora, se o mesmo vive no trabalho e do
trabalho, bem se jastifica que as reformas sociais pre-
tendam estatnir o trabalho. E, de resto, vé-se como os
paises socialistas, capitalistas ou intervencionistas pro-
curam pela organizagio sindical e corporativa vestir
com uma roupagem mais fresca e decente a actividade
social.

Mas toda a programaclio visa um objectivo: conei-
liar interesses entre capital e trabalho e entre patrdes
e empregados, Salutar objectivo esse! No entanto, além
dessa conciliagho, social, que irmana os homens e
atende ag snas necessidades materiais, nfio pode olvi-
dar-se o homem em si, como ser espiritual.
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Pode dizer-se que ¢ problema do estomago estd
quase resolvido. O problema espiritual foi, porém, vo-
tado ao abandono. E o homem inclina-se para a mate-
rializagiio total, ,,

Cheguei onde queria. Fazer apologética da alegria
no trabalho. Vale a pena admitir—e escrevo-o para
libertar este depoimento do aspecto politico —que o
operario prefere o bem estar e o conforto e o enobre-
cimento de sua profissio A comparticipagio nos lucros
e geréncia da empresa.

A alegria no trabalho atribui ao operdrio a sua
personalidade definitiva.

Reparte-se o problema em dois aspectos ; um essen-
cial, que deriva da alegria no trabalho propriamente
dito, e oufro circunstancial, que advém dum somatério
de exigéncias, reivindicadas pelo trabalhador, quando
no seio da familia e da sociedade. Os dois aspectos
completam-se. 5

Nio 6, apenas, idealismo o en querer tanto para o
operdrio manual e intelectual, E nilo é, porque, ao es-
tadar o livro ¢Alegria no Trabalho» do notével psico-
logo belga Henrique de Man, o criador do humano e
construtivo socialismo personalista, me apercebi da
grandeza e importancia da questio.

Por isso que aquele auntor quer o trabalho humano,
como gerador do agradivel antes do ftil, e como for-
necedor de heleza e de alegria antes de valores econd-
micos.

Os socialistas peremptérios irfio ao extremo de
apontar o direito de propriedade, como causador da in-
diferenca e tibieza que caracterizam o trabalhador da
indastria. Dirfio logo que o agricultor, porque é pe-
queno proprietdrio e cuida do seu objecto, j& possui a
alegria no trabalho.

Orientar o problema para este lado & reduzi-lo ao
absurdo ou, pelo menos, dificultd-lo.

Outros, com algum pessimismo, admitirio que o
operirio nem reconhece o sen mal-estar e sua indife-
renga pela funciio desempenhada, e que isso se deve &
forga do capitalismo que separou o produtor da produ-
ciio, isto é, o operdrio de sua obra, o que niio aconte-
cia na idade média com a arte e a indastria manufac-
turadas.

Pensar assim 6 ainda dificultar ou querer retroceder.
Hé que encarar a questio, partindo do homem actunal,
em si e na sociedade. -

O que mais tem desprestigiado o trabalho e o tra-
balhador manual é a mixima do americano F. W. Taylor,
que apregoa uma simplificagiio nos métodos industriais,
a ponto de o trabalho poder ser confiado a um gorila
domesticado.

Erro crasso duma mentalidade negativa.

Como edificar neste desumano alicerce a indispen-
sdvel alegria no trabalho ?

Por andlise psicologica, H. de Man justifica que hd
uma perda moral, se o objecto domina o operario (e
aqui se inclui o ideal de Taylor), a0 passo que hd nm
ganho moral a aproveitar, sempre que é o operdrio que
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Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Segundo uma estatistica divulgada, foram
transportados nos Caminhos de Ferro de Luanda
a Malange: 415,249 passageiros em 1947; 362:070 em
1946 e 345.853 em 1945.

O movimento de mercadorias foi o seguinte: em
1945 foram transportadas 233,072 toneladas; em 1946,
210.766; em 1947, 164.955.

Para esta linha foram recebidos 100 vagdes me-
tdlicos, sendo 30 de 30 toneladas, fabricados em
Inglaterra e adquiridos pelos Servigos dos C. F., e
70 de 32 toneladas, adquiridos na Bélgica e na Amé-
rica pela comissdo de compras nomeada em 1947
pelo Ministro das Coldnias, pagos por verbas do
Fundo do Fomento, estando jd em servigo alguns
e em montagem os restantes.

Sao esperadas trés automotoras, encomendadas
em Inglaterra hd bastante tempo, que ge destinam
a melhorar o servigo de fransportes de passageiros
entre Luanda e Malange. Tém lotagao para 36 pas-
sageiros, sendo 12 sm 1.* e 24 em 2. classes. Pos-
suem um <bar> com frigorifico para refeigbes em
transito e aparelhagem de ar condicionado.

Igualmente e conforme ji noticidmos, foram en-
comendadas em Inglaterra seis grandes locomoti-
vas do tipo <Garrat>, semelhantes ds usadas no
Caminho de Ferro de Benguela, mas utilizando
como combustivel 6leos pesados.

MOCAMBIQUE

O conselho superior de disciplina do Ministério
das Coldnias divulgou dois acérdaos proferidos
no processo que trata do pedido do engenheiro
Arnaldo Pacheco Pereira Leite no sentido de in-

gressar no quadro como director da exploragao .
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do caminho de ferro de Lourengo Marques e recla-
macido do engenheiro Raimundo Anténio Rodri-
gues Serrdo contra a colocagao que lhe foi dada
pelo decreto n.° 36.690, de 27 de Dezembro de 1947
como chefe de divisao de portos e caminhos de
ferro da colénia de Mogambique.

Acerca do parecer emitido pelo mesmo conselho
foi dado o seguinte despacho pelo sr. Subsecretd-
rio de Estado das Col6nias;:

«Que saiba, ninguém contestou que anterior-
mente & organiza¢do do quadro comum dos enge-
nheiros dos servigos de portos, caminhos de ferro
e transportes em 1947 os engenheiros Melo Vieira
e Raimundo Serrao fossem chefes da Divisao de
Exploragao dos caminhos de ferro de Angola. A
diferenga era apenas a que resultava de o enge-
nheiro Melo Vieira ter sido investido nessa cate-
goria em 1928 e de o engenheiro Serrao ter fir-
mado a sua posi¢do no quadro na mesma categoria,
mercé da norma especial enunciada no artigo 2.°
do Decreto n.° 30.117, de 3 de Dezembro de 1939.

Mas o que se discute é a reclamagao do enge-
nheiro Raimundo Serrao sobre a lista publicada
no «Didrio do Governo» de 12 de Janeiro do ano
findo. Ora, a colocagdo do engenheiro Melo Vieira
como subdirector dos servigos — e implicitamente
a sua ascensdo A classe A —resultou de expressa
disposicao legal: o artigo 7.° do Decreto n.® 86.690,
que na sua iltima parte dispde que-ele —e ndo
outro —seja provido nessa categoria. Por seu
turno, a colocagao do engenheiro Serrdo como di-
rector de exploragiao resultou igualmente de ex-
pressa disposicsio legal: o jd referido artigo 7.° na
sua primeira parte.

A argumentagdo do Conselho, nio alterando
estas premissas, ndo permite dar provimento &
reclamagdo. E, assim, haverd que proceder como
se sugere na parte final do acérdao. — Buy de Sd
Carnetro.

domina o objecto. I é este, a men ver, o aspecto essen-
cial da alegria no trabalho,

Todo o operdrio, por intuigio que seja, quer aper-
feigoar e criar e ser considerado e premiado. Se ae em-
presas e os sindicatos lhe facultarem meios, dard um
passo gigantesco em valorizaglo social,

Mas dizia eu que o problema da alegria no trabalho
tem o seu aspecto circunstancial. E tem. E é realizdvel,
se se nfio esquecer que o operario manual busca nas
pequenas coisas — como sua casa confortdvel, seu jar-
dim, sua horta, sua oficina privativa, ete. —motivos
para dilatar a sua alma com ambientes sempre renova-
dores e vivificadores.

Por outro lado, o trabalhador intelectual precisa de
mais. De conforto e possibilidades de se instruir. Da
#na biblioteca e seu laboratério. De tempo para se de-
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dicar ao estudo e A execugdio ou contemplaciio da arte,
se a sua alma o eleva para o dominio do Estético.
2 Como pode, por exemplo, o diplomado que para viver
decentemente acamula dois empregos, buscar tempo
para se dedicar A familia, & educacio dos filhos, ao es
tudo, A arte e ao recreio do espirito ?

Nesta interrogativa, vai o coro de milhares de tra-
balhadores, que desejariam mais que tudo alegria no
trabalho e, afinal, o tomam como fatal necessidade oun
pesadelo.

Melhor seria que todos, sem excepcio, enconirassem
a felicidade, niio pelo trabalho, mas tambhém no trabalho.

Porque a organica social se encaminha no melhor
sentidlo — e veja-se o caso modelar de Portugal com a
reforma de Salazar e seus colaboradores — termino com
o aforismo : enquanto hd vida, hé esperanca..,
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REBELO DE BETTENCOURT

O «6rupo de Aguarelistas»

¢ a sua primeira oxposicdo

S distintos agunarelistas Jodo Marques e José
O Felix, com a colaboragiio de outros pintores, de-
liberaram criar um ¢grupos com o objectivo de
renovar, nflo s6 entre os profissionais como também no
piiblico, o culto e o interesse por esse nobre género de
pintura, que é a aguarela. Em boa hora o fizeram.
A sua primeira exposicfio, inaugurada em J de Margo,
reanin 21 artistas e 158 trabalhos. Mestre Roque Ga-
meiro, que continua a ser uma gléria viva da arte de
aguarelar em Portugal, preside a este certame com o
seu formoso quadro ¢Berlengass—que é um prodigio de
cor e de técnica.

E’ certo que, nesta primeira Exposi¢io do ¢Grupo
de Aguarelistas», sentimos a auséncia de dois notdveis
pintores do género, Alberto Sousa e Alves de Sd, mas,
em compensacio, foi-nos dado admirar um cativante e
homogéneo conjunto, dos mais homogéneos gue a So-
ciedade Nacional de Belas Artes nem sempre nos tem
proporcionado nas suas habituais exposigdes colectivas.

Ver uma exposicio portuguesa o mesmo é que fazer
uma viagem através do pafs. Os nossos artistas tém o
culto da paisagem, dos nossos monumentos, dos recan-
tos pitorescos. Assim, nesta Exposiclio, Joio Marques
deu-nos aspectos de Aveiro e do Porto; José Felix e
Joko Tavares trouxeram-nos cartdes pintados no Alen-
tejo; Domingos Rebelo, paisagens de S. Miguel e um
soberbo Auto-retrato; Jorge Maltieira, vistas de Coim-
bra, Evora e Paris; Mario Salvador consagrou parte
dos sens cartdes a Lisboa; Rudy, depois de passar uma
«Manhi no Tejo» lembrou-se de ir a Paris, e Carlos
Moura, pintor da nova geracfio, deu-nos boa conta da
sua digressfo ao Minho. .

Vimos, nessa mesma Exposigo, trabalhos de quatro
senhoras: Alice dos Santos Manarte, que pinta bem
flores; Beatriz Campos, que além de uma espléndida

~ «Natureza Morta» — ¢A Taca Verde», nos apresenta

alguns trechos encauntadores do Parque Estoril; Berta
Borges, que trouxe aspectos de Queluz e Monte Real e
Gardy de Arriaga, com magnificos retratos de crianga.
A pintura a aguarela é um género tfio nobre como
a pintura a 6leo, a pontos que alguns pintores témn pro-
carado, principalmente nas suas paisagens, imitd-la na
frescura das tintas e na delicadeza da pincelada,

Professor Henrique de Vilhena

ilustre Professor de Anatomia e escritor Dontor
O Henrique de Vilhena deu, no dia 12 deste més,

a soa dltima licho. Mestre de algnmas geracdes,
tanto na Kscola de Belas Artes como na Escola Médica
de Lisboa, o Professor Henrique de Vinhena fez da sua
profissio niio apenas um sacerdécio, mas procurou
tamhém, na ciéneia, o caminho da felicidade. ;

Homem de ciéncia & homem de Jetras, o Professor e
Bseritor Doutor Henrique de Vilhena enobrecen a sua
vida estadando, trabalhando, escrevendo a ensinando.
Porque o trabalho feito com prazer nfio canga, 0 Dou-
tor Henrique de Vilhena, atingido pelo limite de idade,
mantém-se ainda, admirdvelmente, em pleno vigor fisico
e em pleno vigor mental. ;

Um dos seus trabalbhos criticos mais belos e mais
notiveis é aquele em que estudou a formosa estitna do
«Desterrado» do nosso insigne Soares dos Reis. Nio
conheco, em Portugal, interpretaciio critica mais inteli-
gente e feliz. Estas pdginas primorosas constituem nilo
86 uma encantadora ligio de anatomia, que se 16 com
interesse excepcional, mas também uma ligio de psico-
logia. Raras vezes, como nesse notabilissimo estudo do
Doutor Henrique de Vilhena, a critica se erguea & al-
tara do objecto criticado.

Durante os longos anos do seu mestrado, o Doutor
Henrique de Vilhena criou discipulos e amiges, e, s0-
bretudo, despertou em quantos tiveram a honra do seu
convivio a paixdo pela ciéneia e o gosto pela arte.

A vida e a velocidade

ODOS os dias os jornais trazem-nos a noticia de

T que os avides estdlo a bater recordes de velocidade.
-0 mundo que, antes dos descobrimentos mariti-

mos dos portugueses, era enorme e cheio de mistérios
tenebrosos, tornou-se pequeno demais e estd, por con-
sequéncia, a perder interesse. Dentro de pouco, toma-se
o mata-bicho em Lishoa, almoga-se em Paris, apés um
carto passeio, e, & noite, na Broadway, de Nova Iorque,
assiste-se a um estonteante especticulo de music-hall.

Pensa-se, por isso, em visjar fora do planeta.

A terra estd a tornar-se mondtona e o turismo pre-
cisa de descobrir novas atracgdes.

O homem, positivamente, sente-se na terra tdo ca-
tivo como um pdssaro em gaiola.
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— O fumo do cachimbo incomoda-me, cava-
lheiro.

—E a senhora nfio sabe apear-se com o com-
boio em andamento?. .,

(Por Cuesta de <Ferrovidrioss)

...a G, P.ndo olhou a despesas, e realizon
a grande atrac¢io da temporada.

(Dos Ecos da Semana de Botelho,
no «Sempre Fixes)

— Apanhei a sorte grande, Quero puxar o
sinal de alarme, cuspir no chfio, debrucar-me
na janela da carruagem com o comboio em an-
damento. Quanto & que tudo isto custa ?

(De ¢Aftonbladets, Estocolmo)

—Coragem, minha senhora. O comboio acaba
de trucidar seu marido.
— Que horror! Ser, de repente, viuva trés
vezes.,.
(Por «Galindo»)

(Do «Punchs)

.
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MADRID — Palicio dos Correios

Ifspanhag precioso Museu

ANTONIO

MONTES

Por

«Egpanha é, — como disse Afonso X, o Sabio —
o Paraiso de Deus» !

Assim é, na verdade, pois dificilmente se en.
contra pais tao rico, tdo variado, tao alegre e co-
lorido como a vizinha Espanha, verdadeiro museu
vivo onde nfio hd um palmo de terra que ndo pos-
sua curiosidades notdveis.

Sendo Espanha, palmo a palmo, um verdadeiro,
precioso museu, poderiamos peregrinar pelas suas
terras e visitar os seus tesoiros, aproveitando os
caminhos de ferro inaugurados hd cem anoa.

Para conhecer a cultura e o espirito do povo
espanhol, basta entrar no Museu do Prado, de Ma-

-drid. A composigido das pinturas de Velasquez, as

figuras misticas de Greco, o temperamento irre-
quieto de Goya e os Cristos misteriosos de Zurba_
ran, bastam, por si s6, para dar categoria a qual-
quer museu.

E as famosas tapegarias do Escorial? E a
colecgdo assombrosa de pinturas da Catedral de
Toledo? E as obras de Murillo e Valdés Leal no

‘Mugeu de Sevilha? E as esculturas de Mariano

Benliure no Museu de Valéncia? E os museus de
Barcelona, onde a pintura primitiva constitui um
verdadeiro tesoiro? E os sepuleros que Gil Silse
deixou na Cartuja de Miraflores, junto da estdiua
do portugués Manuel Pereira? E as estdtuas jacen-
tes do mosteiro de Poblet? E a impressionante ci-
dade-museu de Santiago de Compostela, onde as
pedras nos falam dum passado glorioso?

Espanha é prédiga em cidades de arte. As be-
lezas artisticas unem-gse as naturais ou aos atracti-
vos tipicos e pitorescos.

Cada cidade espanhola tem a sua marca de be-
leza inconfundivel. Assim Tolédo mostra a graga
espanholissima do mudejar; Salamanca oferece-nos
as pedras doiradas do esfilo platerésco; Cordova
mantém a mais pura sedugdo oriental; Sevilha
conserva a graciosa elegincia da Andaluzia; Gra-
nada guarda a nofa roméntica e mug¢ulmana; Se-
govia contempla a traga rominica do aqueduto;
Avila reza diante de Santa Tereza de Jesus, en-
quanfo Sanfiago evoca as mais famosas peregrina-
gOes.
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1 rat, percorrer as ruelas pito-
| rescas de Santillana del Mar e
i conhecer ariquissima colecgao

de esculturas de Valladolid.
Como nao chegassem todas

estas preciosidades, Deus es-
palhou, prodigamente, por to-
dos os recantos de Espanha,
os mais opulentos e variados
aspectos da Natureza, animan-
do-os com trajes caracteristicos,
cancoes alegres e dangas cas-
tigas, formando-ge assim o mais
completo colorido e pitoresco
museu etnogrifico do mundo.
BURGOS — Catedral e Praga Maior As feiras de Salamanca, as
toiradas de Valéncia, as pro-

Os caminhos de ferro es-
panhéis, tragados por altos e
baixos, por campos e flores-
tas, por monfes e campinas,
permitem contemplar as agu-
lhas rendilhadas da Catedral
de Burgos, os laranjais perfu-
mados da linda Valéncia, os
encantos naturais de San Se-
bastian e o panorama deslum-
brante do Tibidabo.

Os caminhos de ferro es-
panhdis, tragados caprichosa
mente pelas provincias de Es-
panha, permitem apreciar as

maravilhosas rias galegas, su-
bir ao Santudrio de Monfser-

CORDO VA —Interior da Mesquita

cigsoes de Sevilha,”conservam
com as bodas de Lagartera,
as «sardanas» catalas e as dan-
¢as guerreiras das Vasconga-
das, uma fisionomia prdépria,
um sabor inconfundivel, uma
sucessio de quadros de ex-
traordindria beleza, que fazem
da Espanha um pais de turis-
mo verdadeiramente previle-
giado, para 0 que muito con-
tribuem os caminhos de ferro
que, inaugurados hi cem anos,

permitem conhecer a incon-
fundivel Espanha qus Afonso

X, o Sédbio, considerava, muito
BARCELON A — Passeio Colon justamente, o Parafso de Deus!!
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- A cidade da Covilha

Covilha, nestes Gltimos vinte anos, tor-

nou-se uma das maiores, mais lindas e

curiosas cidades do pais. Tendo aumen-

tado a sua populag¢do, aumentaram tam-

bém os seus atractivos. E. o facto de o

turismo na Serra da Fstrela se ter desenvolvido
extraordinariamente contribuiu: também para o
progresso e para o aformoseamento desta cidade.
Diversos sido os factores que concorrem para o
progresso da Covilha, uma das mais antigas povoa-
¢bes da peninsula, Com efeito, dizem os historia-

A vila foi progredindo de importincia indus~
trial e populacional e, em 1870, D, Luis I elevou-a
a categoria de cidade.

De 1870 até nossos dias, isto é, no espaco de
80 anos, a Covilhé fez extraordindrios progressos,
que se acentuaram de uma maneira excepcional,
nestes Gltimos quatro lustros.

A induastria dos lanificios desenvolveu-se e
aperfei¢oou-se extraordinariamente na Covilha, a
pontos de a terem chamado por mais de uma vez
a Manchester portuguesa. F, claro que é uma com-

Um dos mais belos aspectos da Covilhd

dores que a Covilha foi fundada pelo conde Julido,
em 690, inimigo figadal de D. Rodrigo, o tltimo
rei visisodo da Hispania, A povoacdo tinha, en-
tdo, o nome de Covalhana. Dizem ainda os histo-
riadores que em 1209 a povoacdo foi saqueada pe-
los mouros e que D. Sancho I a reedificou. No
século XVI, com D. Sebastido, foi-lhe concedido
o titulo de notavel.

No entanto, é o Marqués de Pombal que figura
a cabeca do rol das pessoas que mais se interessa-
ram pelos problemas econémicos da Covilha. As
leis proteccionistas, entdo publicadas, asseguram-
-lhe o exercicio das suas actividades industriais.

Os covilhanenses devem, pois, & meméria do
discutido ministro de D. José I um grande culto.

paracio assaz exagerada, mas é um processo de a
classificar como o maior centro produtor de lani-
ficios do pais.

Fmbora os terrenos da Covilhd sejam muito
férteis e embora a agricultura esteja também muito
desenvolvida, é a inddstria de lanificios a sua
principal actividade econémica, havendo hoje mais
de 60 fabricas na Covilha e arredores.

As quedas de agua da Serra da Estrela forne-
cem-lhe a preciosa hulha branca, de que se alimenta
a forga motriz das suas méquinas.

As pessoas que visitam a Covilhd raras vezes
deixam de ver uma ou duas das suas grandes fa-
bricas de lanificios.

A Covilha é actualmente uma das cidades tu-
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risticas do pais de maior movimento. Ela é o ponto
de partida das excursdes a Serra da Estrela.

Gracas aos servicos organizados pela Comis-
sdo de turismo, os portugueses que amam 08 des-
portos da neve encontram na Covilha alojamento,
guias, meios de transporte, etc.

A Covilhid é recomendada pelos médicos como
estincia de repouso e sadde. A sua altitude favo-
teceu-a com um clima magnifico.

Mas a Covilhd ndo é 36 visitada durante o in~
verno, quando a neve coroa os mais altos pinca-
ros da Serra da Estrela: pelos seus panoramas e
pelo seu clima excepcional figura também como
uma estincia ideal de veraneio.

Nem s6 os pintores gostam de ver paisagens;
quem ndo é artista, mas tem olhos sensiveis a be-
leza, aprecia também o0s encantos naturais deste
pais de privilégio que é Portugal inteiro, de norte
a sul. -

A Covilha, que tem melhorado bastante o seu
aspecto, é uma das terras em que o turista encon-
tra sempre qualquer coisa diferente das outras es-
tédncias,

Orgulhando-se de ter sido o ber¢o natal do cé-
lebre viajeiro Pero da Covilha que, a mandado de
D. Jodo 1II, fora em demanda do império do Preste
Jodo, a cidade ufana-se de possuir alguns edificios
notdveis, como antigas casas solarengas, a Igreja
da Miseric6rdia, edificada nos comecos do século
XVII, e as lindas Capelas de S. Martinho e do
Calvario.

No centro da cidade véem-se edlficws novos,
que impressionam pela sua grandiosidade e linha
arquitecténica. Um outro edificio, também impor-
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tante e de rara beleza, é o que os C. T. T vao
inaugurar em breve.

Falando-se de edificios notéveis, ndc devemos
esquecer nesta breve resenha o mercado Munici-
pal, uma das melhores construcdes, no género, que
existem no pais.

Mesmo as pessoas que ndo tencionam praticar
desporto na Serra da Estrela, encontram na Co-
vilhd motivos de encanto, pelas suas extraordiné~
rias belezas naturais, sendo como é uma estincia
admiravel de repouso, pelo seu clima saudavel, de
grande altitude.

COVIL HA T pn’n.mu

COMPLETO SORTIDO DAS MELHORES
FAZENDAS PARA HOMEM E SENHORA
ENVIAMOS AMOSTRAS
Concedomaos .'du:conles especiais aos srs.:

Funcionarios dos Caminheos de Ferro

NOTA — Ao pedir amostras eonrém. indiear os artigos gue inte-
ressam, bem como o8 pregos aproximados.

Casa do L.eao

Ferragens o Forramenns—-‘h’alerium de constru do —Artigos
sanitirios — Repr anefrio

Tolol, 228 — COVILHA mnm 33 — Tolag, CASA LERD

N

COVILHA — Praga do Munieipio
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S * % ; 3
M e 4 Yosé Esteves Fiadeiro, L.4
/Lario ntunes Sabrica de” Lanificios
Telefone 61 COVILHA
LANIFICIOS : ...........
PARA HOMEM Ca IFMG&ZI i, ‘ed.
E SENHORA FABRICA DE LANIFiCIOS
FUNDADA EM 1835
G O VI a H R
I I
3 HE
Luiz dos Santos Monteiro
SECCAO DE VENDAS FABRICANTE DE LANIFiCIOS
:—: AO CONSUMIDOR : : :
PELO PRECO DA FABRICA veverones | Lot e 502 Covilha
RN R L e R s
D i AR R N A e
COVILHA TELEF. 186 ROSA & CoMPANHIA
e $ FABRICANTES DE LANIFiCIOS
e *
C AS A P INTASSILGO Telef.: Escritdrio 536-Fabrica 603 Covilha
LANIFicl1OS e e aai Ta s LM
Pegam amostras de tecidos finos para : e
FATOS, SOBRETUDOS, VESTIDOS E CASAcos : : da
Geovilne Francisco Pais, Sucrs, &L.
Wit e e ot LANIFICIOS E CHAL®S
sl iRt L VYendas por junto e a retalho
JOAO LOPES BOLA Telefone 283 COVILHA |
FABRICANTE DE LANIFicios e, !
VENDAS 50 POR ATACADO * e e L S ) ¥
- ~ a da
Escadinhas do Castelo COVILHA zﬂ“ m Catataa & c- ’ oe-
Yoo ; » CASA FUNDADA EM 1868
""""""""""" FABRICA DE LANIFiCcIOS
e * Telefones : Fabrica 21 — Escritério 427
V. José Alvaro de Moraes & Filhos | | 2y e
FABRICA DE LANIFiCIOS :
ALEXANDRINOG FERNANDES NOGUEIRA
Fabricants de Lanificios — VENDAS $G POR ATACADO
Telefone 145 COVILHA Telefs.: Fibrica 282—Residéncia 457 COVILHA
* * *
B * X *
IGNACIO DA SILVA FIADEIRO & ROSA J. ©. SOWUS A  FABRICANTE DE LANIFICIOS
rABRICA DE LANIFicCiOS ESPECIALIDADE EM CASIMIRAS
Telefone — Fibrica 48 COVILHA COVILHA Telefone 189
¥ * % *
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—TELEFONE 96—/

O N X s EL A

Antinio Joaguin Rodrigues

Fabricante de Lanificios

Bl
Telefone 373

CcC OV LL HMH A

TELEFONE 15

'FRANCISCO RANITO & C, L™

FABRICA DE LANIFICIOS
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e P ¢ S, b

Fabricantes de Lanificios-

COVILHA

FABRICA DE LANIFiCIOS

CARDACAO — FIACAO — TECELAGEM
:-: TINTURARIA — ULTIMACAO :—:

CAIXA POSTAL 3
Teleg.: CONDOR
Telef P. B. X. 81

COVILHA
(PORTUGAL)

Telefone 221
Apartado 37

| Telogramas
JOTEXTIL

Anténio Rodrigues Jota
FABRICA DE LANIFICIOS

FABRIGA DE LANIFICIOS  reverones | Fibrice 324,

Quintinoe Tharia da Codta, L.

SUCESSOR DE

ARNALDO TEXEIRA & CA

CASA FUNDADA EM 1919

C OVILHA

FABRICA DE LANIF[CcIOS

Bairro Municipal — Ruva n.° 4
COVILHA

| Residéncia: 463
Telefones | £ ritirio: B4

Augusto @'Almeida Fortuna & Filhos |

Jodo Beenmazdo & Fino

Aemazém de Lanificios

(=] o A" 4 ] e - -9

Anibal Pereira Nina
FABRICANTE — LANIFICIOS

LANIFICIOS SANTA CRUZ

Telefone 70 -
COVILHA — Portugal

Tolog, SANTA CRUZ

FABRICA DE LANIFIiCIOS

Trituragio + Cardagio + Fiagdo + Tecelagem
ESPECIALIZACAO EM CARDADOS

Telefones: Fibrica e Escritério 35
Telegramas: «ROGUEBRAL»

Apartade 18
Covilha
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Comércio_e Indusiria do F UNDAO

RO RN MR N BOI S NOICIORIROI BRI NK

7. Alecada &L

ARMAZEM DE MERCEARIAS E MIUDEZAS

iil!mﬂ!!m!ﬁﬁliilﬂilﬂliﬂlﬂlﬂﬂﬁﬁ

Empresa de Moagem

do Fundéo, Limiiadau_

FABRICA DA
SENHORA DO MIRADOURO

COMISSOES /| CONSIGNACDES
E CONTA PROPRIA

o

1!\1

MOAGEM PELO ;
SISTEMA AUSTRO-HUNGARO

FILIAL EM SEDE EM

HCHOIEIRRCIIEN IO R I N IO IONION N ROKIOI NN

COVILHA FUNDAO
TELEF. 612 TELEF. 16 TELEFONE 7 FUNDAO

IO NN NN HE IR RO NI IO IIIGICIOI IO IR IIIIION IO N

EENE O HENENE HOI NI NI HENE R OISO NOIHON RO OROIOR IO AOIICIN KON
HON I NN NN NN NI HE 0 N NN 30 ORI N NN

*

ORI IO IOIIOIICIICIIOII I IIICIONOK AN IICIOI I ICI I NOIOIICIIIION RO

FE B RHOR OISO NG HOIIHOIENOI IR NI IR NOIIOIN

Auto-Transportes do Funddo, L.*

ESTACAO DE SERVIGO

GARAGEM DE RECOLHA — REPARAGOES —
PINTURA — ACESSORIOS — BATERIAS — PNEUS

A

HHE O RO SO A BRI HENCH OIS ORI

Emprésa de Transportes do Zézere, L.“

Carreiras diirias:

BARROCA — FUNDAO — CASTELO BRANCO
FUNDAO — BARROCA
TRES POVOS— FUNDAO
COVILHA — GASTELO BRANCO
CONTRATO COM A C. P,

Socielérios da U. T. I. C.

TRANSPORTES
CARGA —PASSAGEIROS

JEAE RO AN NI MO O

Sede: Fundao Telef, 42-Teleg. ZEZERE

36 BT RE T IO I RS MMM SNSRI MO N

CARREIRAS

FUNDAO — MINAS
FUNDAO — BARCO — UNHAIS

HEAOIIOIENGIIIOIICIIGION WA IR NI

HOHOUNEE e
*

IO I IIIIISIIIIIIIGIOICIIIIIIIICIOICIRIOII IR %
FERIII I MR IO IOIOICIGINOR FNOE I IOIGOIE N IE SO IR I NN

IR COVILHA — UNHAIS
X ANTONIO BARREIROS FERNANDES 4 COVILHA — OQURONDO
COMISSOES, .CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA
g Carreiras didrias entre Castelejo ¢ Fundédo § COVILHA —V. ESTEVES
| Transportes macanicos do passageiros ¢ carga E
' ¥ Bark Suivmiven Pt blos. ldoe v Mepiiinace Teleg. TRANSPORTES — Telef. 12 — Apartado, 6
# Consignatiirio da Comp. Portuguesa <ATLANTIC» ;
| # Serragio de Madeiras— Materiais para construgio 3 Largo da Estacad
% Toleh 18  FUNDAO  Teleg. Garage Barrelros E < Lo FUNDAO
: §mmn&n&xnxu NEHEAE N IR NOMNHE NENENENE N SO NEIROIN NI AR IO IR
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Comercio e Industria de Castelo Branco

~

#

b

+

«

% Telegramas «MOAGENS» — Telefone 31
X .
b

#

+

+

X

¥

3

: Rua Elias Garcia, 2

«

»

Wk e o ok e o e o ok o o ke ok ke ok ok ok o ok ke e ke e g ek e e ok ek
José P
Oseé aulo
: goMt——

ARMAZEM DE FERRO, AGO, PREGARIA
E FOLHA DE FLANDRES -

REVENDEDOR DE ARTIGOS DA

«(FABRICA TRAMAGAL?>

TR ST

Depositério da COMPANHIA PREVIDENTE

TELEFONE 115
CASTELO BRANCO

S e P e R A e L L 2 R S A S T

| :
g :
§ %
;

ﬁx*mmm

ﬁ A W AR ES S Ca?,,
b

8

§ Escritério em Lishoa: Rua dos Sapateiros, 44-2.°

ke ke o e o ke ok o o ok ok ok e A e ok e o ek e e ke ook e o e o ok ook e o ke e ke o o e ook ook ke ok kR ko ok k kR ok k k.

Nova Emoresa do Moagens de Castelo Braneo, Limitada

FABRICAS DE MOAGEM —PADARIA—
SERRACAO DE MADEIRAS E CARPINTARIA

B e e 2 e 2 e e e AR AR R et S e R e e R AR

FABRICANTES DE CORTIGA EM PRANCHA, QUADROS E ROLHAS
FABRICAS EM CASTELO BRANCO E SACAVEM

&

CASTELO BRANCO

P e e A R T 2 2R 2 2 2

*

WA KR AXARRRAKKKRKAKAAKXRRAXERKARAXAXARAKK
OURIVESARIA  «INVICTA»

COMPLETO SORTIDO EM OURIVESARIA, JOALHARIA,
RELOJOARIA E OBJECTOS PARA BRINDES

+*
*
*
g Manuel Francisco Chagas
L3
2
+

E22rz2 222223

OFICINA EM TODOS OS TRABALHOS

¥ #
2 DE OURO, JOIAS E RELOGIOS Eﬁ:

; &
g Telefone 278 CASTELO BRANCO g
ﬁwwx¥xwxwxwwwwwwwwwxwww§

oo e e A e ke ok e ek ok ok ek e e e e e ok ke k ko ke s o e sk o ok ke o sk ok e o ok o ok sk ok ok ok e o o e ok

E..PA

FHFHFFFFF

LISBOA %

R R R RN R RN RN R RN RN RARARNAN NN FNENN
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A VIIA DE GOUVEIA

€ 05 seus

principais

factores econémicos

populacéo da vila e do concelho de

Gouveia é de aproximadamente

trinta mil habitantes. Para o seu pro-
gresso rdpido muito tem contribuido a sua
indistria de lanificios. Com efeito, a vila
de Gouveia é um dos maiores centros in-
dustriais de todo o pais, e algumas das suas
fdbricas, pela sua importincia, pelo seu
movimento, pelos seus maquinismos, sio
dignas de visita interessada e atenta.

Os lanificios de Gouveia conquista-
ram os mercados mais exigentes pela sua
qualidade e 6ptimo acabamento, e riva-
lizam com os melhores tecidos do estran-
geiro.

Gouveia é uma das povoagdes mais an-
tigas de Portugal e os historiadores da Pe-
nisula ddo-na como fundada pelos Tirdu-
los. Contudo, apesar de antiga, o seu especto
é o de uma vila moderna, com excelentes
edificios. '

Mas a vila néio se impoe apenas pela sua
industria, celebrizou-se também pelos seus
excepcionais recursos turisticos. Estdncia
ideal de repouso, pelo clima e pela circuns-
tdncia de estar edificada na encosta Norte
da Serra da Estrela, Gouveia é uma das
vilas mais lindas e mais visitadas do pais,
pois oferece aos turistas, mesmo aos mais
exigentes, comodidades que em muitas ci-
dades nfo se encontram ainda.,

De Gouveia avista-se todo o vale do Mon-
dego, um verdadeiro poema de cor, e 86

200

isso bastaria para a recomendar como cen-
tro de turismo.

Ajuntemos-lhe agora a exceléncia dos
ares de média altitude e a circunstincia de
ser um ponto de passagem obrigatério para
todos os turistas que desejam visitar, na
Serra da Estrela, as célebres Penhas Dou-
radas.

Sempre foi Gouveia povoac¢iio opulenta,
pois tanto na sede do concelho como nos
arredores véem-se ainda admirdveis casas
solarengas, de boa traca arquitectGenica.

Centro industrial de grande importn-
cia, Gouveia faz-se notar também pelas
suas actividades agricolas. Vale a pena, por
isso, percorrer o concelho, para observar
como os seus campos estdo bem cultivados
e para avaliar a riqueza dos seus vinhedos.
Contam-se por dezenas as grandes casas
agricolas que tém contribuido para a opu-
léncia do conecelho,

Como monumentos dignos de atencfo
e especial referéncia, contam-se a Casa da
Torre, e, na freguesia de Melo, num sitio
encantador, verdadeira imagem do paraiso,
um artistico pelourinho, o Solar dos anti-
gos condes de Melo, a capela de Nossa Se-
nhora da Coneceiciio, a Casa da Cadeia e
ainda, nas proximidades, os Castelos de Li-
nhares e Folgosinho.

Regido privilegiada, a inddstria, a agri-
cultura e o turismo representam trés facto-
res econémicos de grande valor.
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Bellino & Bellino

FABRICA DE LANIFICIOS
TECIDOS-FIOS DE ESTAMBRE

LRt Sl B PSR B S T P TS E SR S E R T ]

| fone 15 .
i e | B.:':;as «Bellinos» G O l_J v E I A

lﬁ****ﬁﬁ*%ﬁHﬂ!ﬁﬁﬁﬁﬁ*ﬂ*ﬂl!i!ﬁ*»*iﬁ****ﬁll*l*ﬁiiﬁﬁﬁl*&i!*ii*ﬂ*k'l*%i!iﬁl*il*l!!!*
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3
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S & Ling

Fabrica de Lanificios

R T O A M

JAGINTO A. MOURA

 Fiddriea de bniicios da Cérea

Telefone 4585

Apartado 18

TELEFONE s5

GOUVETILIA

(PORTUGAL)

G O U Vv E 1L A

AGHREION B0 IO MII NN ORI ORI I N IO O

O M I OO IO IOR M MO RO S I I M s 3
AR I I ISR IIICICICI IR I SO S IR MO IO S Gl

A N I S O M M NN NN S IO ORI NN JAOK

ORI N NN S I OO

HORIGHINHOIIEAOMMOM RN 6 HOIIOIEHO NI MO0
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i'* . 3 2 -
f - a ESTABELECIMEMNTO
Estendo Ubach & G erreira A
FABRICA DE LANIFiCIOS
FUNDADA EM 1870
MERCEARIA, FAZENDAS
|I| BRANCAS E MIUDEZAS
ESPECIALIDADE EM FIOS L GOUVEIA—S. PAIO i
DE TRICOT, MALHAS E e "
e TAPETES — x ;'5
Levi da Codsta Leixeira
(i R O S s
Sl B L L Al
Gouveia—S. PAIO Agente da Companhia de Seguros <IMPERIO-
- . J Beira Alta—CABRA
elefone 90 3 1) y
o —— |
> -
— =3 -
, - Lo I Rl
T FABRICA DE CURTUMES A L pes é1 mao, L
DE ESTACAO DE SERVICO, GARAGE E OFICINAS
e ° Oleos, Gasolina, Acessdrios e Rolamentos—
Fabricantes de Acessirios para Automdveis
Anténio Gomes Fabricantes ds Ansesorios para AutomGvel
LAS /// PELES e GOUVEIA
3 * *
Gouveia — VINHO TELEFONE 5
(PORTUGAL) 60 de GOUVEIA i i
H"l ” FABRICA DE LANIFICIOS
Tolefone 89 Gouveia-—l. PAIO
¥z -
Fébrica de Lanificios do Béco PR =2
= : RICARDO MOTA
M 40”.“ & e . ﬁ A Laniticios
Ll L Correspondents dos B
Portugués do Atlantico, Borges & Inndo, Allanca e Burnay
TELEFONE 7 B. A.—MELO GOUVEIA TELEFONE 20
Li‘r_ — * H
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My A T ©O©O S 1IN H OS

@\\\ | NOVOS HORIZONTES

nover

MATOSINHOS

FA BRI CA:DE~MALMN &S

—

—_—
RUA DO SENHOR, 44 4 SENHORA DA HORA

N E EL A S

VINICOLA DE NELAS, L.** Fieis 8o Sitoete € Mbon 88 PRt o5 i

MADEIRAS PARA EXPORTACAO E CONS-

EXPORTADORES DE VINHOS DO DAO TRUCAO CIVIL — TRAVESSAS PARA CAMI-
NHOS DE FERRO —TOROS PARA MINAS
_— F LENHAS ———————
Correspandente dos Bances: da Portugal, El}_hl[n Sante ¢ Comeralal de Lishen
N E L A S Tz:.:c;mms: vinicoLa Séde ¢ Escritorio : NELAS — Telofone 4644
(BEIRA ALTA) ELEFONE: 4643 Residéncia : Mangualde-Gare — Telsfons 4263-MANGUALUE NELAS
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O Comércio ¢ a Inddastria de Viana do Castelo

VViacao Cunmnha
Av. Combatentes da Grande Guerra, 127 — VIANA DO CASTELO

TELEFONE 81
Partidas de Viana para os Arcos Partidas dos Arcos para Viana

partidag | PRS0E0M | Passagem | oo d Passagem | Passagem

ll‘r"I:: Ll:ll:m ‘:‘ I!Il:n.:a u:‘“lam:s papr.: 'I‘I::l 'l: L':L' ill!i:m EM'I‘I:::
a) 7,20 7,55 815 9,25 da) 7,85 830 855 9,30
b) 9,40] 10,15 ll] 35| 11,35 ¢) 11,20] 12,15 12,40 13,15
c) 13,30] 14,05 14, 26| 15,26 b) 14,05 15,00] 15,26| 16,00
d) 16,15 16)50] 17,10 18,15 =) 15,30| 16,30 16,55 17,30

a) Efectua-se difiriamente, excepto aos domingos.
b) Efectus-se simente fis quartas-feiras.
¢) d) Efectuam-se didriamente, excepto aos domingos.

gramas JOCE!
TELE ! H faleas | Blcritﬂriu, 8 e 106
| fones: | poidencia, 45

aLda

Jodo Alves Cerqueira & C.,

EXPORTACAO DE MADEIRA — SAL

Largo Vasco da Gama YIANA DO CASTELO

Fabrica de Fogos de Artificio
SILVA & FILHOS

CONDECORADOS COM A MEDALHA
E DIPLOMA DE MERITO INDUSTRIAL

PREMIADOS EM VARIOS CERTAMES

VIANA DO

Telegramas: «SILVARIA: — Telefone 143

CASTEILO

(Garagem Avenida
(JOSE RANHADA)

GASOLINA, OLEOS, RECOLHAS E REPARACOES
Agonte distrital dos pneus aKelly» ¢ aDunlop»

As molhores e mais amplas Instalagdes da cidade

Avenida dos Combatentes da Grande Guerra, 236
Telefone 107 VIANA DO CASTELO

Empresa de Pes;:a de Viana

Spciedade Andnima de Resp bilidade Limitad

CAPITAL VINTE E DODIS MIL E l}UlHHE!ﬂﬂS CONTOS
LUGRES-MOTORES :
Rio Lima — Maria Manuels
NAVIOS-MOTORES :
S. Ruy — St.* Maria Madalena
ARRASTOES :

Senhor dos Mareantes — Senhora das Candeias
INDUSTRIA DE PESCA E SECAGEM DE BACALHAU
Tolegramas DORIS — Telefone 16 — Aprfado 2 — Codlge A. B. 0. 6.4 Ed,
VIANA DO CASTELO (Portugal)
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¢ Industria de CHAVES

" WS X%
Empresa de Refrigerantes g \
p g Colégio de Santo Antonio
Stad lum ; L 2 e INTERNATO E EXTERNATO PARA
EDUCACAO DE RAPAZES—CURSO
DOS LICEUS
(FABRICA STADIUM)
P Carlos Jorge Alexandre
DIRECTORES .
Dr. Anténio Marques Fernandes
CHAVES TELEF. 189 |
REFRIGERANTES — SALCHICHARIA — AR- =
TIGOS REGIONAIS — ADUBOS QUIMI- i
COS — LICDRES E XAROPES — COMPO- . 4 i
TAS DE FRUTAS REGIONAIS - FA. Sociedade Produtora da Padrela, L.%
BRICO ESMERADO DE PASTA DE LA-
LANJA E OLEOS-ESSENCIAIS PARA A
— INDUSTRIA DE REFRIGERANTES — PRODUTORES DF BATATA
DE SEMENTE CERTIFICADA
Escriforio: RUA DAS LONGRAS - Telef, 164
Endereco  telogrifico z . CHAVES
STADIUM, L.da (PORTUGAL) SERRA DA PADRELA - CHAVES
T ST * : -
N - s |
A COMPETIDORA : - a da
—= L B5 Silva, Mocho & C.2, L.
FUNDADA EM 1934 :
_ $ : IMPORT. — EXPORT.
Yodo Jeixeira Bhaves
MERCEARIAS — BATATA — SEMENTE
E CONSUMO, CASTANHA, NOZES E
ARMAZENISTA DE MERCEARIA E
LINHAS—EXPORTADOR DE BATA- il =
TAS, FEIJAO E PRESUNTOS
LARGO DO ARRABALDE, 50
Rua Cindido Sotfo Mayor—CHAVES Cc H A V E S
Telefone 101 — Teleg. JOAD CHAVES ] Teolefone €4 — Telegramas S I LM O
e IS =
b B < 3
ANIBAL CAMPO GRANDE José Ferreira Varels
MADEIRAS DE CONSTRUGAO, Batata de semente e Consumo, Castanha, No-
MENTOB, TOROS ELEnin zes, Figos, Presuntos, Artigos regionais, ete.
ying ' MERCEARIA E VINHOS
Cc - A VvV E S Caminheo do Stadium CHAVES
Moo = =
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Iy A 77
AGENTE CENTRAL DA «SHELL»
Gasolina, Oleo e Petréleo

CHMARVES

vIilbD ALWVES FERRE

»
Telefone 116
—_—

LR A

Artigos da Regiao: Batatas,
Castanhas, Nozes, Presunios, eic.

Telefones: Eseritdrio 96 —drmasém 165  Telegramas : Erportadora

A EXPDRTADORI DE CHAVES, L.°*
atatas, Castanhas, Noses, Carnes, Ked,

Terreiro de Cavnlarln CHAVES (Portugal)

DIAS & FERREIRA, SUC."  (Funcede em 1600) Tole | rEnRasES

Armazenistas de mercearia, ferragens e drogas
CHAYES

por junto e a retalho

@&g@ ﬁ @Bﬁ: riu Vinhou CTalJnus

Largo das Freiras CHAVES Telefone 39

de Couve Penea de Chaves, responsabilizendo-se pela sua
qualidade. Vende mos melhores pregos o eultivador

Candido Jos¢ de Morais CHAYEYS

RUA DA EsTAclo

OSCAR ALWVES (Mgt S, Ans, Vil & 6.4 LY
Mercearia, Vinhos, Presunios, Ferragens, Adubos ¢ Madeiras

CHAVES

JUSTINIANO MARIA GUEDES & Cu. L.
Armazenistas de Batata de semente e sonsumo

CHAYES .

Rua do Tabolado, 21 — Telet., 112

CASA DOS PRESUNTOS e Bazar dos Clgadarcl

Maximino Vilanova

Telefone 49—CHAVES (Portegal) |

O COMERCIO E A INDUSTRIA DE BARCELOS

Telefone 8358
Porto 22083

Empresa Textil de Barcelos, b."

Malhas— Passamanarias

Telegramas TEBE

BARCELOS Portugal

F3sbrica Barcelense
JOAO DUARTE & CA* L.°*

MALHAS, RENDAS E PASSAMANARIAS

Telefone N.° 8214 Telegramas: TEXTIL
Cédigo — RIBEIRO

BARCELOS PORTUGAL

FAZENDAS BRANCAS, LANIFICiOS
E MIUDEZAS ———

TELEFONE 8205

CASA AcGUILIA R

Francisco Agu;ar &C° 5

BARCELOS

Fabrica de Fiacdo e Tecidos de Barcelos, L."

FIAGAO E RETORCEDURA DO ALGODAO

ESCRITORIO: Rua da Fibrica, 21 — Telefone: 2 4526
P ORTO
FABRICA ; Avenida Cindido da Cunha— Telefone: 8313

BARCELOS

Francisco Lopes da Silva
Fornecedor de madeiras aparelhadas e em préto

Nesta fibrica evecutam-se todos os trabalhos
pertencentes G sua inddsiria

Fabrica a vapor, serracéo, caixolaria, carpintaria mecénica

Pregos sem peténcia

Telefene 8339

AvV." Dr. Sidonio Pais, 9 BARCELOS

| cAsA COELHO GONGALVES FUNDADA EM 1856

BARCELOS—Telefone 8209 |
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dJose Digs

CHAMADAS A0 TELEFONE 14

BATATA, PRESUNTOS, CRAVA-
GEM DE CENTEIO, CASTANHA,
NOZES, FIGOS, ARTIGOS RE-
= GIONAIS —

A I I O OIS O SIS SOOI OGO RO

VILA  POUCA DE AGUIAR

HE ORI AN IOIOR ISR MK HON IR BRI AN

S HENEHE O NI IOICIOEIOKIOK i”!ﬂﬂllﬁ!ll HEAHRE N O N AN

FEHOH NN

#**!‘**ﬁ*l‘!ﬁﬁlﬂ‘***‘*K!*Hﬁﬂl'l*‘ﬁ“ﬁ
i . 3

#
: Franciseo Gomes da Costa :
# ¥
» *
: z
§ MERCEARIA, FAZENDAS E MIUDEZAS g
5 Sub-Agente da Socony-Vacuum Qil C.° Inc. ;
* *
w *
e *
* :
£ VILA POUCA DE AGUIAR ¥
PRSP .

;i&n&mmmaﬂuxmﬂxﬁxm&*wmnt*xmtmﬁmixmﬂnxg
¥ FARMACIA FIGUEIREDO

g Diregiio téenica: JOSE EMILIO FIGUEIREDO
*
%
%
*

VILA POUCA DE AGUIAR

k3
3
*
*
Rua Dugue de Avila ¢ Bolama, 18 — Telefone 15 ;(
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| FABRICA DE SERRAGAO

 de Machado & Correia, L.*|

Serra, compra e vende madeiras
de toda a espécie

ABAMBRES-GARE

Pompeial

| Pastelaria e Salao de Cha |
|

|
| BﬂSﬁ ESPECIALIZADA EM: :
Jastéis de Joacmha Folhado,

Bolo de cacne e gouc:nho do céu

Optimo servigo para casamentos e baptizados

CORRESPONDENTE DO |
Banco Espirito Santo
e Comercial de Lishoa

Martins
Seccoes de INDOSTRIA E COMERCIO

EM VILA REAL:

Compra de Cereais. Farinhas espoadas e Farelos da Eleciro-
-Moagem do Marco, L.**, Fermentos da Cruz Quebrada
Armazém de Azeite (Exportagao)

EM VALPAGCOS:

FABRICA DE MOAGEM DE RAMAS — Farinhas de Trigo, Centeio e
Milho. Compra de Cereals. Lagar e Armazém de Azeite. Arma-
zém de Mercearia, Adubos, Sulfatos e Enxofres, Lagar de
Azeite em Rio Torfo. Compra e-venda de produtos regionais, etc.

Muito bem Servir Para muito Vender
SEDE EM VILA REAL
Rua Isaba! do Garvalho, 4 a 12

FILIAL EM VALPACOS
Telef. 27

Telef, 56 Teleg, FARINHAS

Teleg. CEREAL

FABRICA DE MOAGEM DE RAMAS — Farinhas de Milho e Centeio ”:

VILA REAL| | Telef, 225 iv;’:“‘::‘z:‘;i‘.::“:‘::ﬁii VILA REAL
_ _ R
Manuel ™iimazenisa Corturme  ALE EO|
A nténio e CAL FJEcS)sPEE L fF(.:.u L?SR,ACNA ;\{I?RC AS

TELEGRAMAS AL EES Telefore 46
; | ViLA REAL

Vol L & R E Aa L |

Dilic Mlnes Lececito

Despachante Oficial dos Caminhos de Ferro
| Encarrega-se de fodos os despachos de Caminhos de Ferro

ESCRITORIO
ABAMBRES-GSRE

RESIDENCIA

VARGE-BOUCA {LINHA DO CORGO)

VIDRARIA. TRANSMONTANA

Uiiva Masimiano Gomes da SIIVﬂ

Depésito dos Tabacos da TABAQUEIRA
Moveis, Loucas, Oleados, Aluminios, Etc.

Telefone 53 81, Rua Direita, 83
| N F-I l: a  w

Moreira de Carvalho & Botelho, b."

| (Concessionérios da General Motors)
CHEVROLET-YAUXALL-BEDFORD

Garagem 5. Cristévao Telegramas: UTIL

Telefone: 9@

VILA REAL

GARAGEM LOUREIRO

de José Pereira Janior

Oficina de Reparacdes em Automdveis—Estagao de servico
Stock de pegas para Ford o Chevrolet—Acess6rios—0leos
¢ Gazolina—Camionetes o Automéveis de Aluguer—Recolhas

Telefone 135
ViLA REAL

Teleg.:
28, R. Isabel de Carvalho, 40

Garagem Loureiro
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CAVES DA MONTANHA | . CERAMICA DE ANADIA

A. Henriques, L* | Irméos Henriques & Martins, L%
ANADIA —PORTUGAL PRODUTOS DE CERAMICA | SERRACAO | MADEIRAS

GRANDES YVINHOS ESPUMANTES

NATURAIS—VINHOS DE MESA
ENGARRAFADOS E EM BARRIS Hlll”

SEDE FILIAL
ExPoRTADORES ANADIA R0 DE MOURO-LINKA BE SINTRA
Teies, MONTANHA TELEF. 20 TELEFONE 31 TELEFONE .20— AN AD | A
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Preparacio de solutos esterilizados, injectaveis,
comprimidos, granulades, pensos esterilizados,
: —: Ovules, supositérios, Agua oxigenada .: —:

Nucleogenol, Elixir, granulado e ampolas (ténico reconstituinte)
Balsamo Dinol, Xarope, para todos os casos de tosse
Calcimi Vit i € — Injectivel — Cdleio e Vitamina C
Tri-Alvamida — Composiciio de Sulfatiasol, Sulfadiazina e Sul-

HOMHRCHERNEIIOR S OIGIOIGIGIIOIIGIONIOININE X

LABORATORIO DA FAEMACIA famerazina, em comprimidos.

O S C A '2 A l‘ v I M End. Teleg. LABORATORIO ALVIM — Anadia Telefone 7
Dirgegdo: Osear Alvim, Farmacéulico pela U, de Coimbra: Antdnio A, v

Aivim ¢ Antdalo Gasiro, licsnciados em farmicla pela Unlv. do Parfo ANADIA—PORTUGAL
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SOCIEDADE' COMERCIAL DE - ANADIA, L."

ARMAZEM DE MERCEARIAB, CEREAIS E LEGUMES—TORREFACCAO E MOAGEM DE CAFE—ESPECIARIAS, CONSERVAS E PAPELARIA
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B. S. A.

As melhores Motocicletas e Bici
Ulti model hegados com gralwlu

:—: aperfeicoamentos mecinicos :—:

HGIHN

Sociedade Trmdos Simdes

FABRICO EM SERIE DE QUADROS PARA BICIGLETAS

CROMAGEM, NIQUELAGEM, ESMALTA-
GEM, METALIZACOES—SOLDADURA A
AUTOGENIO E ELECTROGENIO-—
-~ REPARACOES —

Adquira jé a sua B. S. A. nos imporfadores :

Sitva NETO & C, L.

Em «stok» todas as pecas sobressalentes

ANADIA TELEF. 9
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Sociedade de- Lanificios do Norte, L.®

FABRICAS EM:
TORTOZENDO e UNHAIS DA SERRA

TELEFONE 52

TORTOZENDO

*
B=

T

M Afonss & C°

FABRICA DE LANIFiCIOS

TORTOIENDO Telefone 44

Claudio Sousa Reborddo, & F.“, L.

FABRICAS DE LANIFicCIOS

TORTOZENDO

TELEFOMNE 8

*

Alvaro Pereira Barala
LANIFiICIOS

TORTOZENDO

*= *
%= ; K
Sousa, Ramos & Balista, L.*
FABRICANTES DE LANIFiCIOS
Telefone 50 TORTOZENDO

SHE
e = =

! Telefone 24  Teleg. J. RODRIGUES  Apartado 24

J. RODRIGUES & SOBRINHOS

FAERIGA DE LANIFICIOS DO LOBAO
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4
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_I_)ila Nova de Famalicao

s

=R

(irieieo, Campos & s

FABRICAS DE MOAGEM
DO PADRAO DA LEGUA

Sede: Cusidias=-Senhora da Hora

Telefone 6-5. H.

FILIAL— REGUA

==

GSPAR PINTO DE SOUSA, Suc.™, L.

Grandes Oficinas Gréficas «Minerva»
TELEFONE 26
VILA NOVA DE FAMALICAO

...Nem pelo facto de serem das mais
caras, as Oficinas Cradficas «Minerva»
deixam de ser das mais preferidas..,

...Um trabalho rdpido e perfeito é con-
digdo econémica de peso.

Composigiio Mecinica— Marginagiio au-

%E"_ S

e

TORTOZENDO - PORTUGAL

b , R

tomética — Dobra e costura mecinicas

\ il

C. LOPES &C.’

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA,
——— FERRO E AZEITE ——

Yila Nova de Famalicao Telef. 9

xS v et
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Empresa Avtomobilista

de Viacao e Turismo

CARREIRAS DIARIAS DE PASSAGEIROS, MIXTAS E DE
MERCADORIAS EM SERVICO COMBINADO COM A COM-
PANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESPACHOS:
SEDE: LAMEGO-Central FILIAL:
MOIMENTA DA BEIRA-Central : :
LAMEGO-Tele}. 86 B LA Caa Moimenta da Beira

§. COSMADO-Central

' ’ ; : i d
Joaquim Francisco de Oliveira, L.

S EDE: ESCRITORIOF CENTRAIS :

Avenida Dr, Joaquim de Melo— AGUEDA — Telef, 15 Rua da Sofia, 149 — COIMBRA — Telef. 3559

Ai“ e d « AUTOMOVEIS, CAMIONETES DE CARGA E AUTO-CARROS PARA PASSEIOS E EXCURBOES
q r e. NO PAIS E ESTRANGEIRO [ GARAGEM DE RECOLHA | OLEOS | GABOLINAS

Carreiras didrias de Auto-Carros entre: Porto-Penafiel-Am arante-Vila-Real-Régua-Armamar-S. Cosmado—
Porto-S. Jodio da Madeira-Agueda-Anadia-Coimbra-Pombal-Leiria — Coimbra-Bussaco-Tondela e Viseu —
Coimbra-Foz do D#o-Santa Comba — Visen-C. de Besteiros-Caramulo — Agueda-Aveiro

Srvigo combinado com Capristano & Ferreira, L.da—PORTO-LISBOA e Joaquim M. da Fonseca, L.da — COIMBRA-VIDE

Filials: PORTO-R. Rodrigues Sampalo, 159-Tel, 6954—LEIRIA-R. Dr. Correia Mateus-Tel. 246—VISEU-Largo General Carmona I
Carreira PORTO — COIMBRA — LEIRIA — LISBOA

A|.|\ACBB|B| BB |B|afafec|a
S | el |
PORTO . ' e o ia s P. | 7,35| 12,15/ 15,00| 17,00 18,30/ LIBBOA . . . . . . P. 7,00
Siio Jofio da Madeira » | 8,85/ 13,15 16.00| 18,00| 19,30/} Tarres Vedras . . . . = 8,50
Oliveira de Azeméis . > ‘8,50 13,30| 16,15| 18,15 19,50 | Caldas da Rainha . . » 10,28
Albergaria-a-Velha , . » 9,26 14,06| 16,61( 18,61 20,27|| Nazaré . . ., . . . = 11,15
Agdeds . . . . - . » 10,01| 14,41| 17,26| 19,26| 21,00 | Aleobaga . . . - - =« » | 11,40
T T I RS » 10,39| 15,19( 18,74/ 20,04 || Batalha . . . . . . > 12,20
Moalhada . . . . . » 10,55 15,35( 18,20 20,20/ || LEIRIA 0 & o o Ch.| | 12,40
COIMBERA . . . . . Ch. 11,35! 16,13/ 19,00| 21,00/ | » Rl e Oy B 10,30( 13,15/ 15,00| 18,20
> e . P.| 8,00 10,30( 12,45 18,30, || Pombal . . . . « . » 11,15 14,00/ 15,45/ 19,05

Condeixa. . . . . > | 8,30| 11,0p| 18,15| 17,00 || Condeixa, . . . . s 12,00 14,45| 16,30 19,50
EORBAL e ) e > | 9,15 11,45 14,00 17,45 COIMBRA . . - . . Ch 1280, 15,15 17,00/ 20,20
LEPBRER G Ch.| 10,00, 12,30/ 14,45| 18,30 ] TR e S > 7,000 9,10, "7'""| 15,85| 17,10

» T AT P, 15,28 || Mealhada . . . . . » 7,400 9,50 | 16,55] 17,50
P e > 16,45 Amadla L > 8,00/ 10,10 | 16,35( 18,06
Aleobaga. . . . . 7 s 16,30/ T T e > | 7,40 8,39) 1049 | 17,14/ 18,44|
AENRE T » 17,11 | Albergaria-a-Velha . . > | 8,10 9,09 11 19 | 17,44] 19,14}
Caldas da Rainha, . . » 17,94 1 Oliveira de Azemdis, . * | 8,45 9,45| 11,65 18,20| 19,50
Torres Vedras . - . . > 18,56 || Blo Jofio da Madeira > | 9,00 10,00( 12,10 18,35/ 20,05
EISRORE ST S5 e » 20,40 HBDRTO: 10 asis Ch.| 10,00( 11,00{ 13,10/ | 18,35| 21,05

-
A —Efeetuam-se diiriamente. B—Nio se efectuam nos Domingos. C—Nos peroursos Porto-Colmbra e vice-versa ndo se efectuam aos Domingos.
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Engenheiro José Fernando de Souza

Transcorreu em 12 de Margo mais um ano sobre
o falecimento do nosso saudoso Director, Enge-
nheiro José Fernando de Souza.

H4 sete anos que perdemos a sua colaboragdo
ilustre e o seu convivio amigo, e ainda hoje senti-
mos vivamente a sua falta. £ que os homens da
sua témpera e do seu valor nao esquecem facil-
mente.

Engenheiro Pinto Teixeira

Uma justa homenagem

No dia 31 de Dezembro, o pessoal da Divisio
de Exploracao de Tete, a que se juntou o contin-
gente recentemente chegado de Lourengo Marques,
prestou uma significativa e justa homenagem ao
sr. Engenheiro Pinfo Teixeira, ilustre Director
‘dos Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique.

Essa homenagem realizou-se no novo Eseritc-
rio Central do Cais, tendo o sr. Engenheiro Oli-
veira Birne, rodeado de funciondrios, proferido
um discurso, apis o que se descerrou uma foto-
grafia do homenageado.

Por essa justa homenagem muito se congratula
a Gazeta dos Caminhos de Ferro, que conta no
sr. Engenheiro Pinto Teixeira um dos seus me-
lhores amigos.

A Franca e o Turismo

Pode entrar-se em Franca com 20.000 francos

O Ministério das Financas da Franga acaba de
tomar uma decisio que eleva de 10,000 a 20,000
francos a quantia com que se pode entrar em
Franca, em notas de banco.

Esta medida, que vem beneficiar os viajantes
estrangeiros, refere-se a uma decisdo recente que
elevara de 4,000 a 10 000 o niimero de francos
com que os estrangeiros podiam entrar em Franga.

Esta decisao aplica-se a todos os viajantes sem
distincao de idade. Todavia, no que respeita as
criancas sem passaporte pessoal, o beneficio da
tolerincia estd limitado a 1.000 francos e 86 pode
ser aplicada com a condi¢io de a pessoa que as
acompanha tomar a responsabilidade,.
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Uma venerduel enguia de 88 anod
acaba de morrer na \fuécia

O «Boletim» n.° 44 dos Servigos Noticiosos
da Suécia, lemos o seguinte facto muito
curioso e digno, portanto, de regisio:

A enguia de dgua doce mais velha do mundo, nascida
em 1861 e conservada num tanque no Museu de Helsingbord
desde 1863, morreu recentemente. Conhecida dos visitantes
pelo nome de <Putties, esta enguia veterana tinha apenas
45 ¢m. de comprimento e uns olhos extraordindriamente
grandes. «Putties era muito socidvel e dizem que se enros-
cava, deliciada, como qualquer gatinho brincalhiio, quando
lhe davam pequenas palmadas no pescogos.

Ignoramoes qual seja a duragdo normal das
enguias, Nesta época em que os homens procuram
envelhecer o menos possivel, e viver o maior ni-
mero de anos possivel, esta enguia, falecida com a
linda idade de 88 anos e que se pelava por pal- ~
madinhas no pescogo, causa-nos inveja. Inveja por
tudo: pela sua longevidade e, também, porgque ndo
acrescentar ? pelas palmadinhas. . .

Imprenda

Centenario do nascimento de Tnvma de Resende

O «Didrio dos Agores» comemorou, na sua
edigdo extraordindria de 23 de Fevereiro, o cente-
nério do nascimento do seu fundador Manuel Ta-
vares de Resende, e fundador, além daquele jornal,
que acaba de entrar no 80.° ano de publicacido, do
jornalismo didrio no arquipélago agoriano.

Este niimero extraordindrio de 16 pdginas do
«Didrio dos Agores» apresenfa numerosa colabo-
ragdo subscrita pelos srs. Capitio Anicefo dos
Santos, Governador do Distrito Auténomo de
Ponta Delgada; Dr. Alberto de Oliveira, Presi-
dente da CAmara Municipal; D. Maria do Carmo
Carreiro Resende, filha do fundador do <Didrio
dos Acores» e, entre outros jornalistas, Osério
Goulart, que foi amigo pessoal de Tavares de Re-
sende.

O «<Didrio dos Acores», que continua pertenga
da familia Resende Carreiro, é dirigido actual-
mente pelos nossos queridos amigos Drs. Carlos
e Manuel Carreiro, que introduziram no velho e
prestigioso quotidiano algumas inovagdes, quer no
ponto de vista formal, quer de cardcter informa-
tivo,
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(Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Margo de 1899)

- et ]
Maior perigo para Lishoa

Quando em 1897, se estabelecen o comboio rapido Sud-
-express para Algeciras, levantimos a noticia do facto que
nos pareceu prejudicial ao nosso porto Lisboa e varios col-
legas da imprensa diaria nos acompanharam.

Todavia, entio o dissémos, nfio era esse ainda o maior
perigo. Algeciras ou Gibraltar nfio offerecem as commodi-
dades que o viajante internacional, o viajante transatlantico
ou o que se destina ds costas africanas ou asiaticas exige
para o seu embarque.

Além d’isso, os grandes paguetes com mais difficuldade
irfio a Gibraltar do que a Lisboa, tendo, nfio 86 muito maior
percurso maritimo como a passagem do estreito, e a deriva.
¢fio para um rumo differente do mais direeto os que do
norte da Europa se dirigem 4 America, ao oecidente d’A-
frica ou mesmo ao Sul e Oriente pelo Cabo.

Mas agora o perigo é muito maior: O Sud-express vae
passar a ir a Sevilha e Cadiz, servigco que se diz comecari
ainda este mez. :

Este servigo & subvencionado pelas proprias camaras

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

municipaes, dando a de Sevilha 250 pesetas e os commer-
ciantes locaes egual quantia, por cada combdio.

Vé-se por isto como alli se considera importante para a
cidade que o comboio internacional faga servigo até e desde
aquelle porto.

E se compararmos este proceder com a indifferenga
com que se olham aqui os mais vitaes interesses do paiz, o
parallelo é desolador.

Em breve, pois, Lisboa terd a luetar com Sevilha e com
Cadiz no transito internacional de passageiros para oul-
tramar.

Escusado é dizer gue aquellas cidades, com a influen-
cia que j4 demonstram por esse servigo, tratarfio de fazer
propaganda d’elle, em Franca, em Inglaterra, e na America.

Entretanto Lisboa ird sendo posta de parte conservando,
como preciosidade de museu, o seu titulo de caes da Euro-
pa — um caes de que ninguem ou poucos se servem.

Deve-se notar que, sem ter a importancia d'uma capital,
Sevilha e Cadiz teem eommodidades sufficientes para offe.
recer aos passageiros em transito; bons hoteis, theatros,
cafés luxuosos (s6 em Sevilha), bello elima, curiosidades
como a notavel cathedral, facilidades de embarque, especial-
mente Cadiz com o seu bello porto, um dos melhores da Pe-
ninsula.

Nada mais diremos.

0O aviso, tardio como o recebemos, ahi fica.

A falta de iniciativa, de melhoramentos na eapital por-
tugueza pde-a agora em perigo de se ver supplantada pelos
portos andaluzes.

Remediar o mal & impossivel; queixemo-nos de nds pro.
prios.

| MANUEL MAXIMIANO MARQUES

COM Serralharia Civil, Mecénica e Artistica
(FUNDADA EM 1913)
RUA NOVA DO DESTERRO, 19 A 27  LISBOA —TEL. 4 2857
As servico da Construcao. Civil —O0ficinas divididas em Seccdes, com operdrios especializados

Execucio de Moinhos Aero-Metor, Torradores esfero-mecénicos, etc.. — Fornecedor do Banco de Portugal;
das estruturas metdlicas para: Casa Mundet; C. F, <Os Belenensess; J. N. do Vinho; Escola Infante de
Sagres (Angra do Heroismo), ete. — As melhores referéncias Comerciais e Bancirias

todo o Pais,

Construcoes Civis e Decoracoes

o conhecido Construtor Civil e

A N T N I 0 R 0 D R I G U E Decorador de bom gosto, foi quem
9 efectuou a remodelagiio da Chape-

laria DERBE, Fotografia ACHILLES e outros estabelecimentos chiques da capital.

Sob projecto do Arguiteto sr. Raul Tojal, construin o prédio moderno da Avenida
Almirante Reis, 87, ¢ outros. Encarrega-se de trabalhos de Construglio Civil em

Eseritério: Rua Palmira, 15-2.°— Telef. 47169 —LISBOA l

—_—




R W4

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Dinis Papin e o vapor

Marbourg em virtude da revogaglio do célebre Edito

de Nantes, pensou como a dgua teria a propriedade,
sendo agquecida pelo fogo gue a mudasse em vapor, de fa-
zer a fungllo de mola como o ar e em seguida ido bem se
condensar pelo frio que nio seria dificil de construir md-
quinas com as quais, por meio dum calor mediocre e eco-
nomico, a dgua fizesse o vdeuo perfeito, inutilmente pro-
eurado por meio da pélvora de canhiio.

E, por meio dum corpo de bomba do péso de einco on-
¢as e de duas polegadas e meia de diimetro, um péso de
sessenta libras foi por éle elevado a uma altura igual aquela
que media a extensfio do curso do pistiio.

A expansiio do vapor acabava entfio de ser promovida
ao plano de forga motriz : magnifica descoberta do século XIX
e que seria de tfio formiddveis vantagens para a humani-
dade que nessa época se estava longe de imaginar.

FOI no ano de 1690 que Blésois Dinis Papin, exilado em

Carruagens com compartimentos
para todos os gdstos

estdio ao aleance de todos os gdstos, como se pode

bem caleular pelo que abaixo se escreve: Para os de
apetites gastronémicos héd a bordo dos comboios o8 restau-
rantes, amplos e bem servidos, que ainda tém, em anexo,
bars, com dancings, a disposicfio dos passageiros. 0Os ci-
neastas encontram nos comboios de grande percurso car
ruagens coin cinema, Os que admiram as grandes paisagens
podem viajar na iltima earruagem, toda completamente en-
vidragada e onde a vista pode abranger amplos horizontes.
Para os que preferem dormir encontram as carruagens que
dispdem de confortdveis camas. E, para tudo estar completo
hi ainda barbearia a bordo, secglio de venda de perfumes,
postais ilustrados, artigos regionais e compartimentos para
fumadores, ou fumadoras para senhoras que viagem sés
para nfio fumadores e também compartimentos sd para
criancas, onde estas podem entreter-se alegremente com os
mais variados e bonitos brinquedos.

OS comboios de passageiros que circulam no Canada

Comboios automaticos

existe um pequeno ramal de caminho de ferro eléc-
trico, cujas locomotivas niio carecem de maquinis-
tas. Fsses comboios constam de trinta grandes vagonetas,
cada uma das quais transporta meia tonelada de sal. Rebo-
cadas por locomotivas da forca de 24 cavalos-vapor quando
se aproximam de qual!quer das cinco esta¢des da linha, fa-

NAS minas de sal gema de Strasfurt, na Alemanha,
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zem aceionar automaticamente uma campainha de alarme e
nas estagdes, os empregados a quem esse servico estd atri-
buido, cortam a corrente no sector correspondente ao com-
boio que avisou a préxima chegada e este para dentro do
limite da estacfio, travando também automaticamente a sua
marcha.

Como se efectua a <climatizagdo»
das carruagens de caminhos de ferro

climatizagio das carruagens de caminhos de ferro
A que tem por base o condicionamento de ar quente

ou frio ou ainda simplesmente corrigir a tempera-
tura exterior, equilibrando-a com o ambiente préprio, com-
porta obrigatoriamente o seguinte:

1.° — Os ventiladores e as condutas de circulacfio e dis-
tribuiciio do ar.

2.2 - Um grupo de condicionamento, propriamente dito
no qual o ar & filtrado, requecido ou esfriado, humidificado
ou dessecado.

3.2 — Uma fonte de calor e inversamente um gerador de
frio.

4,* — Uma médquina produtora de energia.

5.2 — Aparelhos de verificaglio e de regularizagiio.

Os Estados Unidos da América que t8m um importante
avancgo sibre a Europa neste género de equipamento de
carruagens (3:349 carruagens assim tornadas confortiveis
a0 miximo, em 1936), empregam trés modos de refrigeragio
diferentes, a saber: :

a) Pelo gélo. (Tanque de gélo disposto sob o pavimento
da carruagem).

b) Por injecciio de vapor. (Detenglio do vapor i pressiio
constante, e ainda mais condensagdio num condensador de
tubos resfriados).

¢) Por grupos de compressiio. (Fluido refrigerante, tal
como o amoniaco, cloreto de metilo ou um géds recente, o
freon.

Sobre velocidades
foi a que em Dezembro de 1937 se congeguin com

uma que, rebocando um comboio de 250 toneladas,
aleangou a média de 197,k™,500 & hora. :

E maior rapidez aleangada por uma locomotiva a vapor
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A$ locomofivas nas bancadas 0e expe-
rdncias dos Gaminfos de Ferro Britanices

EM RUGBY, INGLATERRA

Por EGON LARSEN

leitor j4 alguma vez se viu sobre uma via fér-
rea, & frente de uma locomotiva que se deslo-
casse a toda a velocidade — nfio a seu lado,
mas i sua frente, repito ? Tive uma sensagio
estranha quando me vi nesta situagiio improvivel. Eu
sabia que a mdquina desenvolvia uma velocidade de 210
quilémetros & hora, mas, a despeito disso, nilo se afas-
tava uma polegada do local ém que se encontrava. Esta
prova ocorren na Hstaglo Experimental de Locomofi-
vas dos Caminhos de Ferro Britinicos, em Rugby,
Warwickshire, nos Midlands ingleses.
ste posto de experiéncias foi inangurado recente-
mente pelo Ministro dos Transportes, Sr. A. Barnes, da
Gri-Bretanha. Ao ouvir-se um apito, o maquinismo co-
megou a mover-se, dando mais uma prova de que a an-
tiga locomotiva a vapor pode ainda, decorridos mais de
100 anos sobre a sua invencio, desempenhar o seu pa-
pel nas viagens de longo curso, com espléndidos resul-
tados.

Processos da Bancada de Experiéncias

O emprego racional da locomotiva, os aperfeicoa-
mentos continuos, os tipos e material novos exigem in-
vestigactes constantes sobre o seu funcionamento, visto
a aquisicio de elementos cientificamente rigorosos so-
bre locomotivag em movimento ser de primordial im-
portincia. Em marcha, siio tantos os factores de estorvo
que hd muito tempo os engenheiros preferem os proces:
sos da bancada de experi6neias.

Neste caso, a miquina mantém-se estaciondria; em
vez de deslocar-se sobre vias, estas correm sob a loco-
motiva. Por ountras palavras, montam-se roletes sob as
rodas da locomotiva em vez de calhas, os quais andam
para trds com uma velocidade equivalente 4 velocidade
normal da mdquina.

Na Estagio Experimental de Rughy é possivel estu-
dar o consumo do carviio e da dgua, a forca em cava-
los e o comportamento geral da miquina sob diferen-
tes condicbes. Os Caminhos de Ferro Britanicos hd jd
alguns anos que possuem um posto estaciondrio de ex-
periéncias em Swindon, préximo de Oxford, Inglaterra,
mas os servigos ali obtidos sfio limitados, ao passo que
a estacio de Rugby pode ocupar-se de todos os proble-
mas previstos no futuro aperfeicoamento da locomotiva
a vapor.

Sir Nigel Gresley, grande engenheiro ferrovidrio e
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paladino da locomotiva a vapor, falecido em 1941, su-
geriu a construgio de um Posto de Investigagbes desta
natureza, hd mais de vinte anos. As obras comecaram
em Rugby pouco depois da Segunda Guerra Mundial,
mas foram interrompidas pelo conflito em 1940, o 86
recomegaram quatro anos depois. Comemorando a oca-
sido, a primeira locomotiva que funcionou sobre a ban-

_eada de expériéneias receben o nome de ¢Sir Nigel

Gresleys, jé4 porque fora ele o iniciador da primeira
locomotiva aerodinfimica britinica (a «Silver Jubilees)
e também porque a sua locomotiva ¢Mallards estabele-
ceu hi dez anos um record mundial, atingindo a veloci-
dade de 200 quilémetros & hora,

A bancada de experiéucias consiste de sete pares de
roletes que suportam a locomotiva; accionam-se até
tantos como cinco deles, engatando as rodas da loco-
motiva. Cada par de roletes estd ligado a um sistema
de travdes, que funcionam hidraulicamente, e a um di-
namo6metro, que regista até 1.200 cavalos-forca e 210
quilémetros 4 hora. A engrenagem completa desenvolve
uma forea de 6.000 cavalos, se for necessirio, visto os
engenheiros terem insistido na garantia de que a ban-
cada experimental ficasse & altura de todos os futuros
aperfeicoamentos em forca motriz e funcionamento das
locomotivas britinicas.

Dinamometro Froude

ixiste om aparelho de mediglio moderno, altamente
interessante e jd4 muito conhecido em muitos paises, que
so designa por dinamémetro Froude. Estd talhado de
forma que a c¢torque> aumente e diminua como tuncio
da velocidade, estabelecendo deste modo a auto-regula-
rizacho desta, mesmo quando a forca produzida pela
locomotiva varie durante a marcha,

A poténeia desenvolvida na bancada de experiéncias
pela locomotiva é transmitida aos pistdes de um cilin-
dro hidrdulico; a pressiio resultante pode ler-se num
medidor e registar-se em gréfico. Iistes manémetros fi-
cam sitnados numa cabine de comando, no andar supe-
rior de um edificio dentro da propria Estaciio Experi-
mental. A cabine é provida de portas e janelas duplass
para ficar isolada do terrivel ruido produzido por uma
locomotiva a todo o vapor.

O encarregado da Estaclio Experimental de Rughy
e o engenheiro superintendente, D. R, Carling, homem
de 42 anos, filho de um cirgurgidio britdnico muito co-
nhecido.

Fstodou durante algum tempo em Zurique e tem
trabalhado em hancadas de experiéncias por todo o
mundo: por exemplo, em Altoona, na Pensilvinia, em
Grunevald, proximo de Berlim e em Vitry, nas proxi-
midades de Paris.

Na ocasiio da sua primeira ¢viagems na Kstacfio.
Experimental, a locomotiva «Sir Nigel Gresley» foi
comandada pelo perito de 63 anos E. F. Moore, maqui-
nigta nos Gltimos dois anos dos combbios em que a Fa-
milia Real Inglesa tem viajado.

(Dos servicos de <Furopean Correspondentss)
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PARIS — Ponte das Artes e Instituto

IMPRESSOES DE PARIS
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cidade-luz, é constituida por uma infini-

dade de pequenas aldeias. Algumas delas,

faceis de delimitar, ostentam um nome co-
nhecido; outras, de fronteiras mais incertas, nio
estao baptizadas e continuam frequentemente a ser
0 que foram no tempo em que os meios de loco-
mog¢do eram ainda o carro sem molas ou o émni-
bus puxado por cavalos.

Estas aldeias reconhecem-se sempre por esta
caracteristica a que nao escapa aquela de que nos
estamos ocupando: para as atravessar, adopta-se
instintivamente o passo descontraido do passeante,
cada um se encontra metido na pele de um vadio,
do esquecido basbaque... Algumas ruelas dei-
xam-se invadir por timidos rebentos de erva. Nos
exiguos jardins, as drvores sobem acima dos mu-
Tos a que se encostam. As janelas estreitas sio
sempre guarnecidas de rendas brancas e algumas
vezes ornamentadas com ficsias, gerinios ou ané-
‘monas: tudo flores que recordam o tempo das
nossas avos. De resto, poder-se-ia organizar por
bairros um retrato psicolégico dos Parisienses es-
tudando comparativamente a flora que, de prefe-
réncia, cultivam nas suas janelas.

Para digfrutar amplamente o nosso prazer, tor-

PARIS, grande urbe, Cidade das Artes, Paris-
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na-se necessirio fazer um rodeio e abordar de
frente a nossa aldeia. Convém descer na estacao
«Louvre» do Metropolitano. Deixamos atrds de
nés as Halles (o estdmago de Paris, esereveu al-
guém) trepidantes e ruidosas, para alcangarmos a
ponte das Artes. De passagem, ndo podemos dei-
xar de contemplar Saint-Germain I’ Auxerrois a
esquerda e a cldssica colunata do Louvre 4 direita.
Toda a gente conhece esta colunata, obra de Claude
Perrault. J4 o mesmo nao sucede com Saint-Ger-
main I’ Auxerrois, igrejazinha de estilo gético que,
entalada entre altos edificios, se dissimula humil-
demente por detrds das drvores da praga. I certo
que, incendiada, destruida e finalmente restaurada
no século passado, nio oferece um interesse por
ai além ao arquedlogo. No entanto, para muitos
franceses, esta igreja evoca ainda algumas ginistras
recordacoes histéricas e desperta, sobretudo, a
sombra do poeta Francois Villon, que buscou tal-
vez na contemplagao dos frescos que outrora de-
coravam o guarda-vento, a inspiragao para os seus
belos versos do <Pequeno e-do Grande Testa-
mentos.

Esquegamos a poesia que se poderia fazer so-
bre os grandes plitanos que ladeiam o Sena para
dedicarmos um olhar aos alfarrabistas, instalados
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PARIS — A Ponte Nova vendo-se,
no fundo, a «Conciergeries (prisio)

nos parapeitos do cais, porque estes fazem parte
do pitoresco deste bairro e Daumier, esse grande
desenhador marselhéds, os imortalizou em diversas
séries de lifografias. Estes estabelecimentos aber-
tos aos ventos de todoés os quadrantes, sao alvo de
assiduas visitas por parte dos estudantes, dos ama-
dores de livros e dos coleccionadores. Conquanto
0 caso se torne cada vez mais raro e mais difieil,
0 amador conserva sempre uma secreta esperanca

PARIS — Praga do «Vert Galant> na ponte da Ilha da =Citiis
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PARIS — O pitio de Rehan entre o <boulevards
Saint Germuin e a rua de Saint André des Arts

de ali adquirir por poucos francos manuscritos
originais, edi¢oes esgotadas e gravuras de tiragem
limitada. Segundo parece, isto era frequente nou-
tros tempos, mas ali também tudo mudou. O al-
farrabista perdeu a sua ingenuidade e conhece
hoje bem o valor da sua mercadoria.

i da admirével ponte das Artes que se abrange
uma das mais célebres paisagens de Paris. Desco-
bre-se sucessivamente: a grande ala do Louvre, a

PARIS — Praga Furstenberg
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Ponte Nova — a mais bela de Paris —, o jardim do
«Vert Galant> mergulhando a sua proa verde nas
dguas prateadas do rio. Por detrds desta linha
horizontal, erguem-se os prédios rendilhados da
Ile de la Cité e diversos monumentos todos éles
ligados 2 histéria da Franga. A Conciergerie man-
tem-se sempre célebrs por ter abrigado a Rainha
Maria Antonieta e os condenados & morte durante
os terriveis dias da revolugao de 1789. O Paldcio
da Justica, as torres de Notre-Dame, a Sainte Cha-
pelle que o bom rei Sao Luis mandou construir
para receber a Santa Cruz e a Coroa de Espinhos.
O céu da cidade é aqui picado por cem flechas,
torres, torrinhas, uma confusio de dentes de pe-
dra e de zinco. Finalmente, o Instituto de Franca
com o seu zimbério de ouro ergue-se na margem
esquerda, a biblioteca Nazarin adivinha-se e, mais
além, desenha-se a Escola de Belas-Artes.

No seu dédalo de ruas estreitas e apertadas,
esta aldeia esconde outras riquezas. Racine viveu
na rua Visconti, um pouco mais longe, Balzac, 0
autor da <«Comédia Humana», instalou a sua ti-
pografia. A recordacido de Anatole France vive
ainda no cais de Malaquais.

Baudelaire, principe da critica de Arte e admi-
rdvel poeta das «Flores do Mal» habitava muito
perto dali, na ilha de Saint-Louis. L4 deixou a sua
recordacao, indo de casaco de alpaca e calga de
presilhas, fazer fogo no cruzamento de Buci com
os homens de 1848, Foi por estes siftios que se de-
gladiaram duas das mais vigorosas tendéncias da
pintura do século XIX, pois Delacroix, o grande
pintor roméintico, tinha estabelecido o seu atelier
na rua de Fustenberg e Courbet, o mestre do rea-
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lismo, tergou as suas primeiras armas numa velha
abadia vizinha, hoje desaparecida.

Nao 8, pois, de admirar que com tao ilustres pa-
drinhos este bairro seja ainda hoje dedicado as
artes. Assim, a todo o comprimento das ruas Bo-
naparte, des Saint-Pores, de Seine, des Beaux-Arts,
das ruas Guénégaud ou Jacques Callot florescem
as (alerias de pintura. Foi aqui mesmo que 08
grandes pintores da Escola de Paris: Utrillo, Sou-
tine, Modigliani, Padcin, para ndo citar tantos ou-
tros, se manifestaram e que o sr. Loeb, proprieta-
rio da Galerie Pierre, que se encontra ainda sifuada
A esquina das ruas de Seine e des Beaux-Arts, se
fez campedo, encarnicado defensor dos pintores
surrealistas ou abstratos no momento em que es-
tes nao obtinham do piiblico e dos criticos de Arte
senao gargalhadas e sorrisos de indulgéncia.

Enfim, sio-nos ainda oferecidos os mais fabu-
losos tesouros. De porta para porta a nossa curio-
sidade desperta e sobressalta-se. E aqui que se
pode encontrar a pega rara que falta ainda na co-
lecgao de chatelaines, de caixas de maquilhagem,
de caixas para sinais ou de tabaqueiras, hd muitos
anos procurada. Escondem-se ainda ali mil e uma
maravilhas, gaiolas em forma de cabega humana
ou de animal, copos de Veneza, arquitectura de
marfim ou de jade.

Tal como Asmodeu, levantimos com um dedo
curioso a cobertura dos telhados, o mistério das
ruas. Uma elementar discre¢ao obrigava-me a ndo
ir mais longe, mas posso calar-me porque forneci
os fios condutores.,. Esta aldeia pequena, de li-
mites incertos, estd incluida na aldeia maior do
G.° distrito.

PARIB — Alfarrabista dos eais




quinzenal

A estagio de D. Padr

sede da

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o II, ne Rio de Janeiro,
dos inhos de ferro,

¢ n mais importante do Brasil, sendo intenso
0 Ben movlmenloL que é:,npqnn, de_passl-_

geiros, Nos

m

mensalmente mais de 4,708,000 de passageiros

05 Caminhos de

SEGUNDO lemos no n.° 1097 da revista Bra-

zil-Ferro-Carril, que se publica no Rio de
Janeiro, foi apresentado & Comissio de
Transportes da Comissio mista norte-ame-
ricana-brasileira, pelo sr. Artur Castilho, um plano
geral de renovag¢do de material ferrovidrio, elabo-
-rado pelo Departamento Nacional de Estradas de
Ferro.

Esse trabalho compreende todos os recursos
para a projectada renovacgao, nas linhas nacionais,
desde a Madeira-Mamoré até & Central do Brasil
e faz referéncia ao plano organizado hd tempos
com o mesmo objectivo, actualizando-o.

Prevé a aplicacio de 1.195.000.000 cruzeiros na
aquisicio de locomotivas, 299.000.000 em automo-
toras, 2.109.000.000 em carruagens, 1.534.200.000 em
vagoes, 1,715.000.000 em lastramentos, 3.149.572.000

Forro o Brasil

em ecarris, 437.900.000 em oficinas, 2.382.100.000
na remodelagao de tragados, 567.680.000 em obras
diversas e 1.686.700.000 em electrificagao, a par de
outros melhoramentos, tudo perfazendo o fotal de
20 milhoes de eruzeiros.

Para a Leopoldina, por exemplo, estabelecem-se
as seguintes necessidades: 18 locomotivas, 211 car-
ruagens, 1.100 vagdes, 2.030 quilémetros de linha
para lastramento e 840 quilémetros de carris, re-
modelacio de tragado de 482 quilémetros e electri-
ficagdo de 78 quilémetros. Para a Santos-Jundiai,
prevé o plano: 15 locomotivas, 121 carruagens e
744 vagodes, entre outras estimativas, que abran-
gem também a Estrada de Ferro Bragantina. As
necessidades da Sorocabana sio assim fixadas: 94
carruagens, 842 vagoes, 841 quilémetros delinhapa-
ra lastramento, 900 quilémetros de carris, electrifi-
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cagio de 460 quilémetros. A Paulista e a Mogiana
também sdo citadas, com 24 e 53 locomotivas, 101
carruagens para a segunda, 1.200 e 700 vagoes, 480
e 690 quilémetros de carris.

No tocante a Central, fixa estas quantidades
para a bitola larga: 285 carruagens de passageiros,
1.750 vagodes a adquirir e 1.700 a modernizar; bi-
tola estreita—201 carruagens de passageiros, 630 va-
goes de carga a adquirir e 500 a modernizar, num
total de Cr$ 407.500.00.00. Com as variantes e trans-
formacoes de bitolas seriam dispendidos mais de
Cr$ 395.100.000.00 e com a remodelagio dos pétios,
Cr$ 158.700.000.00. Calculam-se igualmente despe-
sas com lastro, dormentes e mio de obra, sendo
1.814 quilémetros na bitola larga e 1.000 quiléme-
tros na bitola estreita, carris e aparelhos para
1.814 quilémetros na bitola de 1,60 e para 1.000
quilémetros na bitola de 1,00, no fotal de Cr#
584.000.000.00, 3

No capitulo dedicado & electrificacio da Cen-
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8i0 Luiz-Terezina —2 locomotivas, 2 automoto-
ras, 6 vagoes;

" Central do Piaui— 4 locomotivas, 2 automoforas,
18 vagoes; as duas tiltimas em conjunto — 200 qui-
16metros de linha;

Réde Viagdo Cearense — 10 locomotivas, 4 auto-
motoras, 28 carruagens de passageiros, 84 vagoes
1,372 quilémetros de linha de lastramento e 500
quilémetros de carris;

Central do Rio Grande do Norte — 9 locomotivas,
9 automotoras, 16 carruagens, 65 vagdes, 194 qui-
l6metros de linha para lastramento e 80 quiléme-
tros de carris;

Great Western — 23 locomotivas, 145 carruagens,
400 vagoes, 350 quilémetros de linha para lastra-
mento e 480 quilémetros de carris;

Leste Brasileiro— 53 locomotivas, 3 automoto-
ras, 79 carruagens, 127 vagoes, 1.911 quilémetros
de linha para lastramento e 1.400 quilémetros de
carris;

Vista da linha Parand-Santa Catarina, ao quilémetro 62

tral, mencionam-se obras nos subiirbios do Rio e
de S, Paule e no trecho de Japeri a Saudade, cus-
tando Or$ 358.500.000.00 na bitola larga. Na es-
treita, seria electrificada a estrada de ferro de Te-
resépolis, com o que se gastaram Cr$ 20.000.000.00.

A importincia geral, prevista para um periodo
de 5 anos, quanto a lasiramentos, earris, sinaliza-
¢do, electrificacao, oficimas, locomotivas, unidades
eléotricas, carruagens de passageiros, vagoes, va-
riantes, atinge no plano Cr$ 4.252 900.000.00 para
a principal linha férrea.

Sao as seguintes as necessidades que o plano
apontou para cada um dos caminhos de ferro na-
cionais:

Madeira-Mamoré — 3 locomotivas, 2 automotoras,
12 vagoes, 120 quilémetros de earril;

Braganca—4 locomotivas, 2 automotoras, 90
quilémetros de linha;
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Baia-Minas — 12 carruagens, 112 vagdes, 180
quilémetros de carris;

Vitoria-Minas — 12 carruagens, 112 vagoes, 540
quilémetros de linha para lastramento, 180 quilé-
metros de carris; ?

Réde Mineira de Viagdo— 500 locomotivas, 218
carruagens, 723 vagodes, 875 quilémetros de linha
para lastramento e 1.700 quilémetros de carris.

Entra entdo o plano a examinar os casos actua- -
lizados da Central e de outras linhas, nos seguin-
tes termos:

Central do Brasil — bitola larga e bifola estreita,
1756 locomotivas, 486 carruagens, 2.380 vagdes,
2,814 quilémetros de linha para lastramento, e
2,814 quilémetros de carris.

E. F. de Goias—8 locomotivas, 4 automotoras,
15 carruagens, 422 quilémetros de linha para las-
tramento e 140 quilémetros de carris.
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Noroeste do Brasil —28 locomotivas, 6 automo-
toras, 43 carruagens, 44 vagoes, 700 quilémetros
de linha para lastramento e 420 quilometros de
carris.

Réde Viagdo Parana-Santa Catarina —27 locomo-
tivas, 12 automotoras, 95 carruagens, 645 vagoes,
787 quilémetros de linha para lasiramento e 1.300
quilémetros de carris.

E. F. Dona Teresa Cristina— 17 locomotivas, 2
automotoras, 500 vagoes, 80 quilémetros de carril
e 165 para lastramento.

E. F. Santa Catarina—5 locomotivas, 15 carrua-
gens, 62 vagoes, 40 quilémetros de carris.

Viacdo Férrea Rio Grande do Sul —70 locomoti-
vas, 174 carruagens, 1.204 vagoes, 1.050 quilome-
tros de linha para lastramento e 2.061 quilémetros
de carris.

Leopoldina — 18 locomotivas, 211 carruagens,
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1.100 vagoes, 2.030 quilometros de linhas para las-
tramento, e 840 quilémetros de carris. :

Santos-Jundiai — 15 locomotivas, 131 carruagens,
744 vagoes.

E. F. Bragantina—4 locomotivas, 3 earruagens,
72 vagoes; as duas tiltimas em conjunto— 260 qui-
l6metros de linha para lastramento e 139 quiléme-
tros de carris; as estradas Sorocabana. Companhia
Paulista E. F., Mogiana e Araraquara precisam, em
conjunto. de 84 locomotivas, 248 automotoras, 2.942
vagoes, 147 quilémetros de linha para lastramento
e 2.180 quilémetros de carris.

O total previsto pelo plano para essas linhas e
outras, incluindo trogos novos, é de 741 locomoti-
vas, 111 automotoras, 1.869 carruagens, 1.422 va-
goes, 15.379 quilémetros de linha para lastramento
e 17.304 quilémetros de carris, além de oficinas,
remodelagao de tracados, obras diversas e electri-
ficagao,

Viaduto Presidente Carvalho, orgulho
da engenharia ferrovidria brasileira
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Recortes sem comentarios

Carnaval de outrora

Santo Tirso, em quarenta anos, triplicou de populagiio.
Mas diminuiu em proporclio igual de verdadeira alegria
moga. 0 ruido que as vezes faz reflecte apenas um entusi-
asmo artifieial de cerimdnia.

O sorriso do burgo é melancélico e efémero: sorriso de
doente que uma esquiva réstea de esperanca acaricia. Fal-
ta-lhe o sangue vivo da juventude. Sobeja-lhe em carmim e
pandeireta o que lhe escasseia em assobios de melro e afo-
gueado do sol...

H4i gquarenta anos, Santo Tirso nfio sonhava vir a fixar
um dia a tabuleta oficial de terra de turismo.

Mas o Entrudo atingia na pequena vila dimensdes de
apoteose, Inspirados pelos desfiles aparatosos que o velho
Clube dos Fenianos fazia passar nas ruas do Porto, o8 tir-
senses demonstravam com inteligéneia, imaginagio e mios
peritas, a sua perfeita capacidade para realizar entre nds
um Carnaval artistico. Carros alegéricos em cortejo, enga-
lanados a capricho e deslumbradores na policromia das tin-
tas frescas, deslizavam nas ruas como estranha quermesse
ambulante. De dentro voavam para as varandas e janelas
abertas dos prédios vizinhos, num tiroteig concentrado, as
centenas, os cartuchos hirtos de pd de goma e as fitas ondu-
lantes das serpentinas. Alguns vidros de bandeiras, alveja-
dos por erro de pontaria, tiniam e estilhagavam-se. As da-
mas, de cabelos empoados e lentejoilados pelos <confettis
ripostavam as viaturas, em ritmos de ginastas sobre os pei.
toris e balcdes gradeados. Chegara a trocar-se fogo em pe-
quenos sacos de farinha por se ter esgotado o p6 carnava-
lesco. ..

Assaltavam-se as casas para jogar o Entrudo, e é de jus-
tiga reconhecer manijfestarem-se as damas, sem favor, temi-
veis nessa riitila batalha da alegria.

A minha meméria recorda com nitidez certa senhora
ainda hoje viva, e entiio casada com um famoso influente
politico, que teve ensejo de evidenciar, nas salas, impressi-
onante destreza de Diana ou de Valquiria com homens de
todas as idades e de varios estados civis. ..

£ voltando-me para esse passado da minha infiineia,
para esses dias de Entrudo quase barbaro, mas vivo, puro
e avassalador, que eu sinto, na sua tristissima realidade, o
abismo escancarado entre duas épocas: aquela em que
Santo Tirso, vila ainda de colo, expunha, no dia de hoje, a
sua gritante aguarela de Entrudo, e esta época em que vi,
Vemos, a tal ponto febril na caminhada e mérbida nos pro.
cessos que a mocidade agora nio existe, por as criancas —
parece — abrirem os olhos & luz ji centendrias,

EDUARDO MIRANDA
(De Semana Tirsense)

D. Carlos I.°

Passou mais um ano sobre esse nefando erime que se
chamou Regicidio, O protagonista de tfio execrivel tragédia
ja baixou 4 vala comum, bem como os seus instigadores com
as almas ensopadas em o sangue de dois mértires. Este eri-
me foi sugerido pelo espirito sectdrio, aquecido até mais
nfo poder ser nos mistérios das associagBes ocultas, cuja
moral denunciara o repugnante atentado para estrangular

definitivamente na garganta de um associado o receio de
indirectas confissdes. A cobardia, a desordem dos espiritos,
0 aquecimento de mesquinhas paixdes, coligara-se para tol-
dar aquela elara raziio de que carecem es dirigentes, finico
expoente capaz de impdr-se aos momentos criticos em que,
perdida a consciéncia dos deveres, o8 homens se langam de-
senfreadamente na pritica dos actos violentos que lhes su-
gere a paixfio.

A cegueira era bastante geral para que pudesse alguém
preconizar com sucesso uma repressiio que era apenas o le-
gitimo emprego de um direito de defesa. Atixml, apds o re-
gicidio, o que se viu ?

Viu-se que o vieio fundamental era mais profundo. Pre-
pararam o regicidio julgando que o Rei era estorvo, mas
se tivessem a previsfio que denuncia um homem de estado
& possivel que tivessem libertado a pripria consciéncia des
sas responsabilidades. Viu-se depois que o crime foi initil:
nem uns aprenderam nem outros lograram mudar a marcha
dos acontecimentos.

Maldita seja, pois, a memdéria dos homens cujo erime
n#o foi uma reden¢io e a provar serviu para que os outros
povos nos relegassem para o limbo onde o desprezo é a
moeda corrente de retribuigfio de nossos servigos.

Serd talvez ainda cedo para que o culto desses mirtires
constitua um dos elementos de uma religifio reparadora,

P F. CASTILHO

(De O Barcelense)
Serdo melhores do que as criadas?

«Qual é o fim’da noite, habitual, de todos os homens na
Inglaterra de hoje, que nfio vivam em hotéis, pensdes ou
colégios ?» — perguntou, hd dias, um jornal inglés.

E respondia: <Até o Sr. Atlee e todos os seus Ministros,
acabam hoje a sua faina didria a lavarem a loiga das casas.
0 maior elogio que hoje se pode fazer de um personagem
britinico é que, & noite, vestido o seu avental de «celofans,
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ajuda a sua mulher alavar os pratos. E, nfio querendo ficar
atrds dos seus proprios Ministros, e, pelo contririo, queren-
do ser o primeiro, sempre a dar o exemplo de uma cidada-
nia modelar, nfio tardari que S. Majestade o Rei, a certas
horas da noite, possa dar audiéneias na cozinha de Buckin-
gham Palace, de avental & cinta e m#ios engorduradas...»

(De Reconquista)
Horrivel tragédia em Cabo Verde

Na cidade da Praia, prinecipal cidade da Ilha de 8. Tiago,
do arquipélago de Cabo Verde, deu-se no dia 20 uma tragé-
dia horrivel. Na ocasifio em que cerca de 3.500 pessoas aguar-
davam a distribui¢fio da refeigfio, que o Governo, em virtu-
de da crise que hd /3 anos existe naquela ilha, distribui aos
necessitados, desabou um muro de 8 metros de altura, fi-
cando muitos dos presentes soterrados enquanto outros fu-
giam espavoridos. Dos escombros foram retirados 232 ca-
diveres, tendo muitas pessoas sido tratadas no Hospital,
onde 47 ficaram internados, em estado grave. A alguns dos
internados tiveram de ser amputados bragos e pernas.

Supbe-se que deu origem i catdstrofe o vento forte que
soprava e que agitando as esteiras presas a esse muro o
abalaram e acabaram por fazer ruir. O desastre deu-se ao
meio dia, causando em toda a cidade, ilha e em todo o mun-
do a maior emocHo.

O Governador do Arquipélago tomou urgentes provi-
déncias para atenuar os efeitos da catdstrofe e procede a
um inquérito para bem ser conhecida a causa da queda do
muro,

(De O Mensageiro)

Mais esta. ..

Isto até ja parece um documentdrio, mas niio é, pois 86
tem em vista uma melhor terapéutica i arreigada «<coque-
luche da bolas.

Lé-se isto, vindo ao Jornal de Noticias, do qual retira-

mos inteirinha a respectiva noticia:

«DEPOIS DE JOGAR A BOLA <LIMPAVA: AS ALGIBEI-
RAS DOS COLEGAS DE CLUBE — Depois de granjear ge-
rais simpatias, dadas as suas boas condigdes de jogador,
Simplicio Veloso Amado ingressou na primeira linha do
Vilanovense Futebol Clube, com sede em Vila Nova de Gaia-
Acarinhado por todos, ninguém ousava duvidar do seu
porte. Mas o certo é que, logo que terminava gqualquer en-
contro em que participasse, as algibeiras dos restantes jo-
gadores ficavam <limpass, pois o Simplicio tinha o cuidado
de penetrar nas cabines. A vigilincia a que foi submetido
deu como resultado descobrir-se o <ratos, que outro niio
era senfio o Simplieio, pelo que foi irradiado.

Veio para Lisboa e, sem dizer o motivo da sua saida de
Gaia, ofereceu-se ao Estoril-Praia, que aceiton, depois de ve-
rificar as suas qualidades de jogador. Ha dias, o sr. Miguel
Fazenda, deste dltimo clube, deu por falta de 46 contos, in*
cluindo dois cheques ao portador no valor de 17.500$00,
pelo que apresentou queixa & Policia Judicidria. O agente
Albano, de investigaciio em investigagfio, concluiu pela cul-
pabilidade do Simplicio, que foi preso, conseguindo, apis
demorados interrogatorios, arrancar-lhe a confissfio e apre-
ender grande parte do dinheiro. O3 cheques, diz o Simplicio
que 08 queimous,

N#io interessa comentar o facto, porque vive por si pré-
prio. ..

Um grave perigo

H4i ji muito tempo que solicitimos, nestas colunas, a
atenclio de quem de direito para o estado deplordvel am que
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8e encontrava uma ponte sobre a Ribeira da Carpinteira-
junto 4 fdbrica da firma José Miguel & Filhos, per onde
passam, didriamente, centenas de pessoas que veem das fa-
bricas das Poldras para o Bairro dos Penedos Altos oun
quintas limitrofes.

Sabemos que o caso nfio fol considerado e o perigo é
maijor, visto 08 rombos na referida ponte serem mais avan.
tajados e, por isso, constituirem maior perigo dqueles que
teem que por l4 transitar.

Como se trata de um assunto digno da maior eonside-
ragiio e necessita ser resolvido sem demora, de novo apela-
mos para os Servigos Técnicos da Ex.,»* Camara para que
lhe deem soluglio ripida e condigna, antes de, ali, acontecer
qualquer desastre,

(De Noticias da Covilha)

Morreu uma eaguia com 87 anos

ESTOCOLMO — A enguia de dgua doce mais velha do
mundo, nascida em 1861 e conservada num tanque no Musen
de Helsingbord desde 1863, morreu recentemente. Conhe-
cida dos visitantes pelo nome de «Putties esta enguia ve-
terana tinha apenas 45 cm. de comprimento e uns olhos
extraordindriamente grandes. «Putti» era muito socidvel
e dizem gue se enroscava deliciada, como qualquer gati-
nho brinealhfio, quando lhe davam pequenas palmadas no
pescogo.

(Do Boletim n.® 44 de Noticias da Sudcia, editado pela
Legacion Sueea em Lisboa.)

0s percevejos. .. beneméritos da humanidade

NOVA YORK, 256 — Uma substincia que se enconira no
sangue dos percevejos — oncopeltus fasciatus — demonstrou
ter acclio sobre os estafilococos, diminuindo ou suspenden-
do a sua actividade, tal como a penicilina,

Osg trés médicos que fizeram a descoberta, na Faculdade
Estadual da Pensilviinia, nfio conseguiram ainda isolar, no
sangue do insecto, 0 agente activo, mas ji se sabe que a subs-
tineia é gerada no prioprio organismo do parasita.

Acrescentam os investigadores que esta & a mais activa
de todas as substinecias bacteriostiticas e bactericidas até
hoje encontradas no sangue do percevejo e que outros in-
sectos, como as tragas, o gusano e outros, jd provaram pos-
suir no sangue agentes bactericidas e que «pode comecgar a
pensar-se sériamente na criacfio e aproveitamento iridustri-
al de certos insectos para a obtenc¢fio de bactericidas de in-
caleuldvel valors, — ANI

Hdo-de prova-lo

Nos comicios da Oposiclio e fora deles onde houve al-
gumas vezes tanta falta de elegéncia, e se disse tanta men
tira com o fim dnico de eriar a discérdia entre a populaciio
portuguesa, fizeram-se algumas afirmacdes que tdm de ser
provadas pelos oradores e boateiros.

Assim, um figurfio que & tolerado em Ilhavo disse num
comieio, que no chd que aqui se ofereceu ao sr. Ministro do
Interior se gastaram 30 contos. !

Outro Zoilo, que mal sabe ler e escrever, afirmou para
quem quis ouvir, que o presidente da Odmara ji tinha le-
vantado dos cofres 50 contos para gastar com as eleigdes.

Estas afirmagdes tém que provar-se, E desde que se nfo
provem, os caluniadores deverfio ser remetidos aos tribu-
nais.

Basta de condescendéncias.

(De O Ilhavense)
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PARTE FICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governo» n.° 289, II série, de 14 de Dezem-
bro, publiea o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direcgio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a conta da
liquidagfio da garantia de anuidade (juro e amortizaglo) da
linha férrea da Boavista & Trindade, apresentada pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, relativa ao 2.°
semestre do ano de 1948 (periodo de 1 de Julho a 31 de De-
zembro), e que 4 mencionada Companhia seja paga a quan-
tia de 605.797$12.

Manda o Governo da Repitblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direegfio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada provisiriamente a conta da
liquidagiio da garantia de anuidade (juros e amortizagfio)
da linha férrea da Senhora da Hora & Trofa, apresentada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, rela-
tiva ao 2.° semestre do ano de 1948 (periodo de 1 de Julho
a 31 de Dezembro), ¢ que & mencionada Companhia seja
paga a quantia de 819.607$88,

O <«Didrio do Governo n.” 293, II série, de 18 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Nos termos do disposto no § 2.° da base 16.* do contrato
de arrendamento dos Caminhos de Ferro do Estado, apro-
vado pelo Decreto n.° 13:260, de 9 de Margo de 1927, e em
harmonia com o artigo 10.° do regulamento anexo ao De-

‘ecreto n.* 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, nomeio para

fazerem parte da comiesfio administrativa da Caixa de Re-
formas e Pensdies dos Caminhos de Ferro do Estado no ano
de 1949 os chefes da 1.* e 2.* Reparti¢des desta Direcgiio-Ge-
ral, engenheiros Luis da Costa e Mdrio Dias Trigo.

O «Didrio do Governo» n.* 302, I série, de 30 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Decreto n.° 37:267

Sendo necessdrio ajustar as disposigles da tarifa geral
para transportes em grande e pequena velocidade, aprovada
pelo Decreto com forga de lei n.® 12:863, de 7 de Dezembro
de 1926, na parte que se refere ao arredondamento da im-
portincia total de qualquer cobranca, ao’disposto no De-
creto-Lei n.° 37:120, de 27 de Outubro filtimo, que determina
deixem de ter curso legal no continente e ilhas adjacentes,
desde 31 do corrente, as moedas de $05;

Tendo em atenglio o disposto no artigo 2.° do Decreto-
Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937 ;
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Usando da faculdade conferida pelo n.c 3.0 do artigo
109.* da Constituicio, o Governo decreta e en promulgo o
seguinte :

Artigo 1. A redacglio do § Gnico do artigo 92.° da ta-
rifa geral para transportes em grande e pequena veloci-
dade, aprovada pelo Decreto com for¢a de lei n.® 12:863, de
7 de Dezembro de 1926, é subsiituida pela seguinte:

§ fnico. A importineia total de qualquer cobranga que
niio seja milltipla de $10 é arredondada para o miiltiplo de
#10 imediatamente superior. Este arredondamento & feito
por cada empresa que intervém no transporte.

Art. 2° As disposigdes deste decreto entram em vigor
no dia 1 de Janeiro de 1949,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 30 de Dezembro de
1948. — ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — An-
tanio de Oliveira Salazar — Manuel Gomes de Araiijo.

O «Didrio do Governo» n.® 42, IT série, de 21 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comuniecagdes, ouvida a Direcefio-Geral de Caminlios
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidagfio da ga-
rantia de juros da linha férrea do Vale do Vouga, apresen-
tada pela Companhia Portuguesa para a consirughio e Ex-
ploragiio de Caminhos de Ferro (linha do Vale do Vouga) e
referente ao 2.,° semestre do ano de 1945 (periodo decorrido
de 1 de Julho a 31 de Dezembro), e que a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, actual empresa explora-
dora daquela linha, entre nos cofres do Estado, com destino
4 conta do Fundo Especial de Caminhos de Ferro, com a
quantia de 116.784$13 como liquidagdo desta garantia.

Reparticio de E

ploracdo e Estatistica

0O «<Diario do Governo», n.® 290, II série, 15 de Dezembro,
publica o seguinte:

Em conformidade ecom o disposto no artigo 3. do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de 9 do corrente més, o pro-
jeeto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfo feitas restri-
¢des ao servico de mercadorias que presta a estaglio de Lis-
boa-R durante o periodo de 15 do corrente més a 7 de Janeiro
proximo futuro,

0O «<Didrio do Governos, n.° 297, IT série, de 23 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
oreto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 8. Ex'* o Ministro das Comunicagdes de 9
do corrente més, o8 projectos, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, de aditamento ao indi-
cador geral do servigo que prestam as estagdes e apeadeiros
e de aditamento aos quadros das distaneias quilométricas
de aplicagio nas linhas do Minho e Douro, mediante os
quais o apeadeiro de Lousado, fazendo servigo para a via
larga (linha do Minho), e a estagfio de Lousado, fazendo ser-
vigo de via estreita (linha de Guimarfies), passam a consti-
tuir uma s6 estaciio—de Lousado —e sfio estabelecidas dis-
tincias Prépri_aﬁ para a nova estagiio.
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O «Didrio do Governos, n.® 15, II série, de 19 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De_
creto-Lei n.? 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de hoje desta Direcglio-Geral, os seguintes pro
jectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, destinados a regular o servico das estacdes
apeadeiros e paragens do novo trogo a inaugurar da linha
férrea do Timega, entre Celorico de Basto e Arco de Bailhe

Aviso ao piiblico a anunciar a abertura A exploragiio
do trogo de linha e respectivas estagdes, apeadeiros e para
gens, assim como o servigo a prestar.

Aditamento ao quadro geral de distincias quilométricas,
em vigor nas linhas de Guimardes, litoral do Minho, Fama-
lic&o, ramal de Leixdes & linha do Tamega, a estabelecer
distdncias de aplica¢fio e toda a linha do Téimega e anu
lando as que estfio em vigor nesta linha.

Aviso ao piiblico a indicar, nag estagdes e apeadeiros
cuja abertura & exploragiio se anuncia, quais as linhas
afectas a operagdes de carga e descarga dos vagdes sem pa-
gamento da taxa prevista no § 1.2 do artigo 4.° da tarifa de
despesas acessdrias,

O «Didrio do Governo», n.° 18, I1 série, de 22 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de hoje desta Direcgio-Geral, os seguintes pro
jectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, relativos & abertura & exploraciio do trogo da
linha de Portalegre compreendido entre Cabego de Vide e
Portalegre, assim como do apeadeiro de Ribeiro do Freixo,
nele situado:

Avigo ao pifiblico a anunciar a abertura & exploragiio
do referido trogo de linha e apeadeiro e, em consequéncia,
a anulaglio do aviso ao piblico A. n.° 519, de 18 de Janeiro
de 1937; E

Aditamento ao indicador geral do servigo que prestam
as estagles, apeadeiros, desvios, ete., com o servigo a desem
penhar pelo apeadeiro de Ribeiro do Freixo;

Aditamento ao quadro de distineias quilométricas de
aplicaglio nas linhas e ramais do Sul e Sueste, criando as
distincias préprias;

Quadro da via normal, indicando a via normal das re-
lagdes entre estacdes da linha do Leste e das linhas da rede
do Sul e Sueste e estacies das linhas da antiga rede e da
Beira Alta.

0O <Didrio do Governos, n.° 23, IT série, de 28 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.® 27,665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 22 do corrente més desta Direcclio Geral,
o8 projectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, dos novos quadro n.°1 da via nor-
mal nas relacdes entre as estagdes, apeadeiros e paragens
das linhas de Guimar#ies, do litoral do Minho, de Famali-
ciio, ramal de Leixdes e linha do Timega e quadros das
distiineias de aplicaglio nas linhas de Guimard#es, litoral do
Minho, de Famalicfio, ramal de Leixdes e linha do Timega

O «Didrio do Governos, n.° 39, IT série, de 17 de Feve,
reiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-:
ereto-Lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
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despacho desta Direceio Geral de 10 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Poriugueses, pelo qual sfio actualizadas
e uniformizadas as disposigles dos avisoe ao piliblico em
vigor quanto & documenta¢lio a apresentar para o trans-
porte de minério em caminhos de ferro.

O «Didrio do Governos, n.? 43, II série, de 22 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.® 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado com
alteragdes, por despacho de 15 do corrente més de 8. Ex.* o
Ministro das Comunicacdes, o projecto de aditamento a ta-
rifa de telegramas particulares, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio al-
teradas as taxas actuais dos telegramas.

Reparticio de material circulante

O «Diario do Governos, n.® 303, II série, de 31 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieagdes, que o engenheiro Rogério Vasco Ra.
malho outorgue, em nome do mesmo Xinistro, no primeiro
adicional ao contrato primitivo do fornecimento de dezoito
automotoras e pecas sobresselentes, adjudicado a firma
Nydqvist & Holm Aktiebolag, de Trollhattan, Suécia.

it
Reparticio de Estudos, Via e Obras

O <Didrio do Governo-, n.® 9, II série, de 12 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis'
tro das Comunicagdes, que seja nomeada uma comissfio
para proceder ao estudo dos problemas que se prendem com
o tragado do prolongamento do eaminho de ferro do Seixal
para Cacilhas, a qual terd a seguinte composig#io:

Engenheiro José Chedas Bogarim, chefe da 4.* Reparti-
¢lio (Estudos, Via e Obras) da Direcgfio Geral de Caminhos
de Ferro, que servird de presidente.

Engenheiro Augusto Croner Celestino da Costa, chefe
da Repartigiio de Estudos da Direcqio Geral dos Servigos
de Urbanizacfio, em representacio do Ministério das Obras
Piiblicas.

Engenheiro civil de 1. classe Luis Fernando Guerreiro
de Sousa, da Direccio Geral dos Servigos Hidrdulicos, idem.

Primeiro-tenente Antinio Ferreira Trindade de Sousa,
oficial do Estado-Maior Naval, em representa¢fio do Minis-
tério da Marinha,

Engenheiro civil de 2.* classe Manuel Gongalves Ma-
1hado Jiinior, da Direcglio Geral de Caminhos de Ferro, que
servird de secretdrio.

O «Didrio do Governos, n.” 18, II série, de 22 de J auexm,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, que, de harmonia com o disposto no
artigo 15.° do Decreto de 31 de Dezembro de 1864 e no artigo
38.° do Regulamento para a Fiscalizaglio da Construgiio de
Caminhos de Ferro, aprovados por Decreto de 15 de Margo
de 1888, e em concordincia com o parecer da comissdo que
procedeu 4 r tiva vistoria, seja aberto & explorag#io o
trogo de linha compreendido entre as estagdes de Cabego de
Vide e Portalegre, da linha férrea de Portalegre.

%5
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O «Didrio do Governo» n.° 19, II série, de 24 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da co-
missfio de revisfio, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente,
de 73=2,20 e 962,57, localizadas entre os quilémetros 26,891.556
0 26,913.45 e 26,901.20 e 26,932,80 da linha férrea do ramal de
Aveiro, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estfio situadas na fre-
guesia de Eixo, concelho e distrito de Aveiro, e confrontam»
a primeira, ao norte e poente com o caminho de ferro e ao
sul e nascente com Maria da Conceicio Silva e, a segunda,
ao norte e nascente com o caminho de ferro e ao sul e
poente com Maria da Conceiglio Silva.

A venda das supracitadas parcelas de tarrano & regu-
lada pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado Decreto-
Lei n.e 22:562.

O «Didrio do Governo», n.* 20, II série, de 25 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis
slio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 10251, localizada entre os qui-
l6metros 63,995.96 e 64,005.60 da linha férrea de Lisboa a Sin-
tra e Torres, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de 8. Pedro, conselho de Torres Vedras, distrito de Lisboa,
e confronta ao norte e nascents com o caminho de ferro e
Filipe José dias e ao sul e poente com o eaminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lel
n.° 22:562.

O «Didrio do Governos, n.° 21, IT série, de 26 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
slo de revislio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 8092, 75, localizada entre os
quilémetros 49,448 e 49,701 dalinha férrea de Guimarfes,
nos termos do § 2.° do artigo 2. do Decreto-Lei n.® 22,562, de
23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Moreira de Cénegos, concelho de GuimarHes, distrito de
Braga, e confronia ao norte e nascente com o caminho de
ferro, ao sul com a Fibrica Téxtil de Vizela, L.ds, e ao
poente com o caminho de ferro e Fabrica Téxtil de Vi-
zela, L.da

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.? 22.562,

O <Didrio do Governos n.° 22, II série, de 27 de J aneiro,
publica o seguinte:

Tendo em vista o § tnico do artigo dinico do Decreto-
Lei n.° 26:945, de 27 de Aposto de 1936, e considerando o que
foi requerido pela interessada: manda o Governo da Repi.
blica Portuguesa, pelos Ministros das Finangas e das Co-
municagdes, que se proceda & troca dos terremos, com as
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superficies de 39=2,50 e 912250, situados entre os quiléme-.
tros 20,236 a 20,315 e 20,353 a 20,400 da linha férrea de Lis*
boa a Sintra e Torres, declarados sobrantes pela portaria
do Ministro das Comunicagfies de 6 do corrente més, publi-
cada no «Didrio do Governos n.® 11, 2." série, de 14 do mesmo
més, com o8 terrenos confinantes com o caminho de ferro
pertencentes i Sociedade de Preconstri¢fio de Materiais, L.dn,
e cujas dreas sfio de 134%%80 e 38 metros quadrados.

O «Didrio do Governo», n.® 25, II série, de 1 de Feve.
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de re-
cepglio definitiva da empreitada n.® B de consolidagfio dos
taludes do ramal do Estddio Nacional, de que & adjudicatd-
rio Jofio Anténio Gongalves, aprovar o referido auto e bem
asgim declarar o mencionado adjudicatdrio quite para com
o Estado das obrigacdes que contraiu em virtude do seu
contrato. i)

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto de re-
cepgfio do fornecimento de 10.000 travessas de carvalho des-
tinadas ao assentamento da linha de Portalegre, em cons.
trugio, de que & adjudicatirio Francisco da Costa Matos,
aprovar o referido auto e bem assim declarar o mencionado
adjudicatdrio quite para com o Estado das obrigagdes que
contraiu em resultado do seu contrato.

O «Didrio do Governos», n.® 35, II série, de 12 de Feve.
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢dies, que Rogério Vasco Ramalho, enge-
nheiro director-geral de Caminhos de Ferro, outorgue, em
nome do mesmo Ministro, no primeiro termo adicional do
contrato primitivo da empreitada n.® 88, de eonstrugiio de
uma passagem superior da estrada nacional n.° 122, ao qui-
16metro 157,011.00 da variante de Beja.

O rDidrio do Governo», n.° 41, II série, de 19 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 14449267, localizada entre os
quilémetros 197,749.26 e 197,810.00 da linha férrea Torres-
-Figueira Alfarelos, nos termos do §2.° do artigo 2.° do

- Deecreto-Lei n.c 22:562, de 28 de Maio.de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Paifio, concelho da Figueira da Foz e distrito de Coim-
bra, e confronta ao norte e poente com Manuel Fernandes e
ao sul e nascente com o caminho de ferro,

A venda da supracitada parcela de terreno & regulada
pelas disposigfies do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.° 22:562,

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, que sejam declaradas sobrantes duas parce-
las de terreno, com as superficies respectivamente de 208
e 43 metros qaadrados, localizadas a primeira do lado es-
querdo e a segunda do lado direito da linha férrea Torres-
-Figueira - Alfarelos, entre os quilémetroe 197,676.00 a
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197,749.25 e 197,744.70 a 197,755.15, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do Decreto-Lei n.c 22:562, de 23 Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estfio situadas na fre-
guesia de Paifio; concelho da Figueira da Foz, distrito de
Coimbra, @ confrontam a primeira ao norte e poente com
José Gongalves Marinheiro Jinior e ao sul e nascente com
o caminho de ferro e a segunda ao norte e poente com o ca-
minho de ferro e ao sul e nascente com José Gongalves Ma-
rinheiro Jinior.

A venda das supracitadas parcelas de terreno & regu-

lada pelas disposi¢Bes do artigo 6.° do mencionado Decreto-

sLei n.® 22:562,

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, concordando com o parecer da
comissfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par
cela de terremo, com a superficie de 468, & esquerda da
linha férrea do Norte, entre os quilémetros 248,411 e 248,416,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.? 22:562,
de 23 de Maio de 1933,

A referida pareela de terreno estd situada no lugar de
Paraimo, freguesia de Sangalhos, concelho de Anadia e dis-
trito de Aveiro, e confronta ao norte e nascente com o ca-
minho de ferro e ao sul e poente com Henrique Moreira
Beabra.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n,® 22:562.

Pela presente portaria fica anulada e substituida, para
todos os efeitos, a portaria de 6 de Julho dltimo, publicada
no Didrio do Governo n,° 165, 2.8 série de 17 do mesmo més
8 ano,

0O «Didrio do Governos, n.® 45, II série, de 24 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, aprovar o processo de expropriaglio de uma
parcela de terreno, com a superficie de 391 metros quadra-
dos, situada i esquerda da linha férrea do Vale do Tamega,
entre os perfis 913 mais 38 metros e 915 mais 2 metros, des-
tinada ao assentamento de uma placa de 10 metros na esta.
¢fio de Arco de Baiilhe,

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando eom o parecer da comis-
sfio de revisfio, aprovar o processo de expropriaciio de uma
parcela de terreno, com a superficie de 84 metros quadra,
dos, situada 4 direita da linha férrea do Sul, entre os qui-
l6metros 275,736.30 e 275,746,830, destinada & construgiio de
um dormitério na estagio de S. Marcos.

O ¢Didrio do Governo» n.® 46, 2.* série, de 25 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minls-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o processo do
concurso piiblico realizado em 22 de Dezembro filtimo,
adjudicar & firma Construtora Algarvia, L.ds, com sede em
Olh#io, a empreitada n.® 93, de construglio da parte em ele-
vaglio das cocheiras de méquinas e de carruagens na esta-
gio de Vila Real de Santo Antdénio, pela importdnecia de
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1:528.089$480, que Rogério Vasco Ramalho, engenheiro di-
rector-geral de Caminhos de Ferro, outorgue em nome do
mesmo Ministro no contrato a celebrar,

O .Didrio do Governo» n.° 47, 1I série, de 26 de Feve
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto de re-
cepglio definitiva do fornecimento de 6:500 parafusos com
porea, adjudicados & Société Anonyme Gilsoco, de La Lou-
viare (Bélgica), representada pela firma Carlos Empis, apro-
var o referido auto, e bem assim declarar a mencionada
adjudicatdria quite para com o Estado das obrigagdes que
contraiu em resultado do seu contrato.

Reparticio dos Servigos Gerais

O <Didrio do Coverno» n.® 24, II série, de 29 de Janeiro,
publica o seguinte :

Manda o Governo da Bepiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, que para o ano de 1949 a comissfio
arbitral a que se referem o artigo 22.° do Decreto n.° 18:859,
de 30 de Agosto de 1930, e o artigo 10.* do Decreto n.” 22:046,
de 29 de Dezembro de 1932, seja composta pelo engenbeiro
inspector superior de obras piblicas Raul da Costa Cou-
vreur, como presidente, pelo engenheiro chefe da 4. Repar-
tiglo da Direcglio-Geral de Caminhos de Ferro, José Chedas
Bogarim, como delegado da comissfio administrativa do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, e pelo engenheiro
Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como delegado da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

INGER

AS MAQUINAS DE COSTURA,
PECAS E AGULHAS QUE VEN«
DEMOS, TEM A GARANTIA
ABSOLUTA DE SEREM MANU-
FACTURADAS NAS PROPRIAS
=—— FABRICAS DA =

| The Singer Manufacturing Company
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Defesa Contra Incéndios
(D. C. 1)

O FOGOD é um inimigo traigoeiro que ataca
sem avisar.

A maior organizaciio inglesa de engenharia de
defesa e ataque a inc8ndios, pde os seus 30 anos de
priitica ao servigo de V. Ex.®,

Seja qual for o seu caso, nfio deixe de consultar
a nossa secglio téenica— FOA M ITE

Guilberme Grafam 1. & C.*
7, B DOS FANQUEIROS 6, R. DOS CLERIGOS

LISBOA PORTO
Telef. 20066/9 Telef. 269612

Revista quinzenal

Coordenacdo de Cranspories

Pelo Ministério das Comunicacdes toi publi-
cado no Didrio do Governo, I série, de 31 de
Dezembro de 1948, o Decreto n.® 37.272, que pro-
mulga o Regulamento de Transportes em Auto-
moéveis.

Reproduzimo-lo na integra, em vista do seu
especial e grande interesse. 7

Com esse decreto, procura-se ndo s6 completar
a coordenacdo de transportes, mas também resol-
ver um agpecto da fnolitica de fomento.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —liova Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30 e 21,50 — «A Morgadinha dos Canaviais»
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

Vilarinho & Ricardo, L.*

IMPORTADORES — EXPORTADORES
Complefo sortido de artlgos de mercearla fina e confeitaria

Agentes depositdrios e distribuidores das
afamadas CONSERVAS «LA ROSE»
Feu Hermanos, de Portimiio, ¢ do vinho de
Porto « RAINHA SANTA» e «kESPECIAL 47»

230, RUA DA PRATA, 232
Telef. 21711 « 20635 -LISBOA

Baspar Pito de Sousa, Sue.", b."

Grandes Oficinas Gréficas «Minervas
TELEFONE 26

VILA NOVA DE FAMALICAO

...Nem pelo facto de serem das mais caras, as
Oficinas Graficas «-MINERV A~
deixam de ser das mais preferidas...

...Um trabalho riapido e perfeito é condigiio
econdmica de peso.

Compoesicdo Mecinica — Marginagdo au-
tomatica — Dobra e costura mecdnicas

0 AIENTEIO
CONPANHIA- DE SEGUROS

FUNDADA EM 194i8S

Seguros em todos

ramos

Séde — PRACA DOS RESTAURADORES, 47

Delegagdes e Filiais em todo o FPais

23S

e e B L e e e e ]
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inhas Estrrangeirras

AMERICA
DO NORTE

As encomendas de vagdes de
caminho de ferro em 1 de Fe-
vereiro nos Estados Unidos
declinaram para 96.464 unidades.

A culmindncia do apds-guerra foi em Abril dltimo
em que essas encomendas atingiram 134,676 vagoes.
O declinio nas encomendas foi brusco em Janeiro.
Apenas foi encomendado um vagio de passageiros.

A companhia Pullman, a mais importante fabri-
cante de vagdes, anunciou que nio recebeu encomen-
das de carruagens para passageiros desde o principio
do corrente ano e que as encomendas de vagdes de
carga tém sido muito diminutas.

Consta que algumas companhias de caminho de
ferro nio tém feito encomendas na espectativa duma
baixa do custo.

ESPANHA A <«Renfer, com o fim de ace-
lerar a marcha dos seus com-
boios na grande linha Madrid-Hendaia, vai proceder

ali, no inverno préximo, a virios melhoramentos,
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pensando-se também na conclusio da 2.* via entre
Miranda do Ebro e Alsasua, 79 quilémetros, quanto
falta para a sua conclusdo de Madrid 2 fronteira fran-
cesa,

Na parte que respeita a Portugal continua a tra-
balhar-se no desvio de Salamanca a Tejares, 6 quilé-
metros, embora com pouca actividade, o qual tem
por objecto evitar o ter de se construir uma nova
ponte sobre o Tormes, visto a actual ser ainda a de
pilares de ferro do inicio da linha. :

O desvio leva a via a passar pela ponte da linha
de Bejar e compreende uma nova estacdo dentro da
vila de Tejares, j4 em construcio.

INGLATERRA Acaba de ser apresentado ao
Ministério dos Transportes o
plano de construgdo dum comboio monocarril, des-
tinado a transportar os viajantes do aeroporto de
Londres para o centro da cidade,

Segundo esse plano, o comboio teria a forma dum
torpedo, accionado por duas hélices colocadas nas
extremidades, e atingiria a velocidade de 260 quild-
metros por hora, o que permitiria, nos cdlculos do
inventor, transportar 3 mil pessoas por hora.

A construcio dessa via férrea deve custar 6 mi-
lhoes de libras esterlinas, aproximadamente.

Indnstrial CORFEN, L."

EAA&WM@ ﬁWMﬁW

Director Técnico:

LISBOA— TEL. 2 1188

«cCOREFE O>»

CORFEO €& um pavimento:

MODERN O — ultrapassando a lage macissa. .
RESISTENT E — aramadura especial.

L E ¥V E — peso préprio reduzido (cerca de 120 kgs./m*

ISOLADOR — caixa de ar ¢/601 por m?

ECONOMIC O — menos ferro,

:
S
g E‘@wﬁmgntg

menos cimento e auséneia de cofragem.

Fnsaiado pelo Laboratério de Engenharia Civil.
Aprovado pela Cimara de Lisboa e outros Municipios do Pais.
Empregado ji, e a empregar-se, em muitas obras oficiais e particulares em Lis-

boa e na Provincia.

}

2

2
Eng.° J. RANGEL DE LIMA
Travessa do Cotovélo, 37, 4.Esq. e

|
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Regulamento de Jezanspocetes

EM AUTOMOVEIS

Decreto n.° 37:272

I. O problema dos transportes —com o da produ-
cdo —estd na base de todas as questdes econémicas
do nosso tempo; e desde hi muito se viu a necessi-
dade de proceder ao seu estudo racional e metédico,
abandonando de vez improvisadas solugdes de mo-
mento. Para tanto necessirio se torna, por um lado,
fomentar o desenvolvimento das diversas formas de
transporte onde for aconselhdvel a sua utilizacdo e
impedi-la onde nio oferecer interesse econémico, e,
por outro, repartir o trifego do modo que for mais
iitil ¢ menos oneroso para a colectividade. Quer dizer :
¢ necessdria uma politica de fomento e de coordena-
¢o dos transportes.

2. Nem o fomento nem a coordenacio dos trans-
portes tém sido esquecidos pelo Governo.

Assim, foi notdvel nestes dltimos anos o incre-
mento de todas as modalidades de transporte.

Especialmente no que diz respeito aos transportes
terresires, convém, no preAmbulo deste diploma, cha-
mar a atencdo para o muito que na matéria se pro-
progrediu.

A politica de construgio de novas estradas e de
renovacio e ampliagio das existentes dotou o Pais de
uma excelente rede de comunica¢des rodovidrias, que
nio poderia deixar, como nio deixou, de em muito
contribuir para o desenvolvimento dos transportes
automéveis. Se juntarmos a isto a intensificagdo da
vida econémica e o regime privilegiado em que du-
rante muito tempo o transporte automdvel viveu, te-
remos as principais causas do quase incrivel progresso
que esta modalidade de transporte teve.

No transporte ferrovidrio a politica de fomento do
Governo n2o foi menor. Criado em 1927, o Fundo
Especial de Caminhos de Ferro despendeu nos dlti-
mos vinte anos cerca de meio milhio de contos.

A construgio de novas estradas nio pira, de modo
que todo o Pais seja servido, e, paralelamente, eavi-
dam-se todos os esforgos para o rdpido e eficaz re-
equipamento da rede ferrovidria, quer no aspecto da
via, quer no do material circulante,

3. A politica de fomento dos transportes terrestres,
realizada ou simplesmente projectada, seria em grande
parte indtil se se nZo completasse com uma adequada
politica de coordenagio.

. O transporte automével e o transporte ferrovidrio
tém de conjugar os seus esforgos, exercendo-se, um e
outro, onde representaram maior valor econémico e
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repartindo entre si o trdfego como o interesse piblico
o aconselhar.

Nzo foi este problema também esquecido. Assim,
em 30 de Janeiro de 1945 o Governo apresentava &
Assembleia Nacional uma proposta de lei d coorde-
nacdo de transportes terrestres, de que havia de resul-
tar a Lei n.° 2:008, actualmente em vigor.

O caminho de ferro tem grande capacidade, velo-
cidade, seguranga e conforto e garante, como nenhum
outro meilo de transporte, a deslocacio de grandes
massas de passageiros e mercadorias; por sua vez, o
automével, mais maledvel, penetra muito mais facil-
mente nos centros populacionais.

O transporte automével e o transporte ferrovidrio
tém caracteristicas diferentes, mas ambos, indiscutivel-
mente, as suas vantagens. Necessdrio é tirar de cada
um o méximo proveito, atribuindo-lhes a missdo que
lhes cabe e evitando a sua sobreposigdo. :

Foi o que se pretendeu com a Lei n.° 2:008.

4, <A verdadeira coordenagio» — diz-se no pare-
cer da Cimara Corporativa sobre a proposta de lei
de coordenacio de transportes terrestres apresentada
pelo Governo — «consiste em aproveitar a capacidade
de cada forma de fransporte a0 miximo e em reser-
var a cada uma a fungdo que lhe compete.

A concorréncia, ruinosa para as empresas, viria
afinal a traduzir-se em prejuizo piblico. O que hd a
procurar é a reparticdo do trifego conforme as suas
possibilidades técnicas. Para isso tem de intervir uma
autoridade superior —a do Estado. Mas esta exercer-
-se-4 ficilmente quando se defrontar com empresas
sélidas, criadas nos termos da proposta, e ndo com
uma poeira de pequenas iniciativas, egoistas e defici-
entes. Nem a estas seria legitimo impor as mesmas
obrigacdes que se justificam perante quem j4 foi in-
vestido de um piivilégio legal>.

E que a coordenacdo dos transportes exige a con-
centracio das inddstrias a eles afectas, visto, nesta
matéria, sempre o monopélio ter sido a regra e a con-
corréncia a excepcfio. Os economistas tém sobeja-
mente demonstrado, e nido &, portanto, legitimo igno-
ré-lo, que o mecanismo da livre concorréncia nio
exerce nos transportes a sua fungio de regulador de
pregos.

Nio se esqueceu o problema na Lei n.° 2:008:
juntamente com reparticio do trifego prescreveu-se a
concentracdo industrial. Na base IV consignou-se que,
simultineamente A concentragdo ferrovidria, determi-
nada na base I, se promovesse por acordo o agrupa-




Revista quinzenal

mento das empresas exploradoras de carreiras auto-
moéveis, de modo que nio elemine as possibilidades
de uma concorréncia regrada, e proibiu-se que, sal-
vas as exigéncias do trdfego, se concedessem novas
carreiras a empresas diversas das existentes.

5. A concentragio da exploracio de transportes
era, como se vé das consideragdes feitas supra, abso-
lutamente necessdria para que a coordenagido entre a
exploragdo ferrovidria e a de carreiras automdéveis
fosse de algum modo eficaz.

Nio menos necessdrio era estatuir o principio da
igualdade de tratamento juridico entre as empresas
ferrovidrias e as de camionagem, e, assim, a base VII
da Lei n.° 2:008 determinou que todos os transportes
colectivos em automéveis fossem considerados como
servigo piiblico, em regime de prévia autorizagio do
Governo.

A identidade de posi¢des juridicas é flagrante. Os
caminhos de ferro e os industriais de camionagem es-
tdo nas suas relagdes em pé de igualdade. E de igual
para igual, com idénticos direitos e deveres, prevé a
Lei n.° 2:008 que entre si contratem, E o que se pres-
creve na base VI ao permitir que uns e outros cele-
brem contratos de reparticio de trifego.

6. Ao lado dos transportes colectivos coloca-se na
Lei n.° 2:008 uma outra forma de transportes automa-
veis —a dos transportes de aluguer.

Nio constitui esta inddstria um servigo piblico,
por se destinar a satisfazer necessidades que a Assem-
bleia Nacional entendeu nZo o deverem ser por este
modo, Mas importa definir com precisdo’ o transporte
de aluguer, a fim de evitar que este se transforme
num transporte colectivo disfarcado e portanto em
regime de favor. E este um perigo que é preciso evi-
tar a todo o custo, a bem da coordenacdo dos trans-
portes terrestres.

O transporte de aluguer presta inestiméveis servi-
cos. Os transportes colectivos exercem-se de modo re-
gular e permanente e nio devem explorar-se onde o
caudal de passageiros e de mercadorias nio tenha

uma certa regularidade. Sempre que assim aconteca,

o piiblico nio pode contar sendo com os transportes
de aluguer, que sao os mais adequados a estas con-
digdes de exploracgdo.

Possui também o aluguer uma maleabilidade
muito maior do que a do transporte colectivo, pois,
ficando o veiculo ao servico privativo dos seus alu-
gadores, efectua o transporte completo, sem trans-
bordos e sem as despesas a estes inerentes, o que,
em certos casos, representa um grande valor econd-
mico.

Houve no presente diploma um cuidado parti-
cular com a regulamenta¢io do transporte de aluguer.

Em principio, no transporte de aluguer de passa-
geiros e de mercadorias, o veiculo fica ao exclusivo
servico de uma sé pessoa. Assim se julga manter
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dentro dos limites em que a sua exploracgio é acon=
selhdvel o transporte de aluguer.

Mas abriu-se quanto ao transporte de mercadorias
uma excepgdo e permitiu-se que, nos transportes a
pequena distincia e nas regides deficientemente ser-
vidas por transportes colectivos, o aluguer pudesse
ser feito por fraccio da carga do vefculo. Fica assim
assegurada a satisfacdo de necessidades que uma re-
gulamentagio mais rigida ndo consentiria.

Procurou também impedir-se uma concorréncia,
que a todos prejudicaria, entre os transportes de alu-
guer e os transportes colectivos ferrovidrios e auto-
moveis. Para isso o Governo utilizou os dois meios
postos 4 sua disposicido, a tarifa e o imposto, com o
fim de manter estas modalidades de transporte dentro
da funcio que lhes compete desempenhar na vida
econémica nacional.

7. A base XII da Lei n.® 2:008 determina a insti-
tuicio de um sistema tributirio aplicdvel aos trans-
portes colectivos e de aluguer que conduza ao equi-
librio econémico em que deve assentar a coordenacgio
dos transpoites terrestres.

Consoante prescreve a supracitada base XII, o
imposto deverd ser, em consequéncia do fim que com
a sua aplicagdo se pretende atingir, menos oneroso
para as carreiras afluentes e independentes do que
para as concorrentes.

O imposto consignado, a que se deu o nome de
imposto de camionagem, serd ainda especialmente re-
duzido nos casos especiais em que a manutengio da
indistria seja de interesse geral, como nos transpor-
tes rurais a pequena distincia e em todos aqueles que
se tornem necessdrios por deficiéncia de transportes
colectivos.

Neste regulamento, na parte que se refere 2 tribu-
tacio dos transportes colectivos de passageiros e de
mercadorias, mantiveram-se transitoriamente as nor-
mas que estavam em vigor, aguardando-se uma
melhor oportunidade para se dar pleno cumprimento
as disposi¢des constantes da alinea &) do artigo 3.°
do Decreto-Lei n.° 35:196, segundo as quais compete
ao Conselho Superior dos Transportes Terrestres es-
tudar e propor o sistema tributdrio que deve incidir
sobre as diferentes modalidades de transportes por
via férrea e por estrada.

Anilogamente ao que se encontra regulamentado
em relagdo ao imposto ferrovidrio, foi também esta-
belecido que se desdobrasse em duas partes a receita
resultantesda cobranga do imposto de camionagem:
40 por_cento para constituir receita do Tesouro, 60
por cento para constituir o fundo especial de camio-
nagem, destinado a custear as despesas resultantes da
execugdo de melhoramentos a introduzir no sistema
dos transportes colectivos, mais designadamente
aqueles que vém destacados na base XIII da Lei
n.° 2:008.

Pela base XII da lei foi criado também um im-
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posto de compensagdo, aplicdvel aos veiculos auto-
méveis que utilizem combustivel de procedéncia es-
trangeira, nZo sujeito, por motivos de proteccio
agricola ou industrial, aos impostos que oneram a
gasolina, mas de modo que se nio anulem as vanta-
gens econémicas que estes veiculos oferecem.

8. O GQGoverno, com o presente regulamento, dd
cumprimento ao estatuido na Lei n.° 2:008, regula-
mentando-a de harmonia com as indicacdes consi-
gnadas nas suas bases. Dispensa-se, portanto, de
aditar neste relatdrio: consideragtes destinadas a jus-
tificar esta ou outra medida: julga ter interpretado
fielmente o pensamento da Assembleia Nacional.

Uma matéria hd, contudo, susceptivel de contro-
vérsia—a que se refere a um aspecto da regulamen-
tacdo do transporte de aluguer,

O presente diploma prescreve que a inddstria de
transporte de aluguer de passageiros e de mercado-
rias em automéveis ligeiros e de mercadorias em
automdveis pesados se exerga dentro de contigentes
previamente fixados. Ora virias vezes se disse na
Assembleia Nacional, e reconhece-se ser esse o espi-
rito da lei, que o regime a aplicar ao transporte de
aluguer ndo podia ser sendo policial e fiscal. Como
explicar entdio o condicionamento da indistria de
transportes de aluguer?

A contingentacio foi consignada com base na lei
do condicionamento industrial. Nao é licito ao Go-
verno ignorar que a inddstria de transportes automé-
veis se faz com utilizagdo de material rolante e
combustiveis estrangeiros e que o Pais n2o é suficien-
temente rico para importar mais do que é a sua es-
trita necessidade.

Como se diz no parecer da Cimara Corporativa
j citado, o desenvolvimento sem peias do transporte
em automdveis € um luxo que s6 os paises muito
ricos e présperos se poderdo permitir —assercdo esta
que tem dobrada razio aplicada ao caso portugués.

9. Um oulro ponto merece ser destacado—o
relativo a transporte de excursionistas.

O transporte de excursionistas —que o presente
regulamento considera sempre transporte de alu-
guer —passa a poder explorar-se em regime de car-
reiras, sujeitas a hordrios, itenerdrios e tarifas prévia-
mente aprovados.
~ Com esta medida procura-se fomentar o excursio-
nismo automével e tornd-lo acessivel ndo sé aos
estrangeiros, mas também a todos os nacionais.

Ainda com o intuito de desenvolver esta’indiistria,
permite-se expressamente as empresas de excursio-
nismo o transporte de passageiros em regime de alu-
guer, mesmo para fins nio turisticos.

10. A Lei n.° 2:008, publicada em 1945, esperou
trés anos pela sua regulamentagio. Mas para isso cir-
cunstincias ponderosas concorreram.

Por um lado, a instabilidade da situacio eecond-
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mica internacional ndo permitia ver com seguranca o
que mais convinha; por outro, havia caréncia de ele-
mentos que devidamente habilitassem os 6rgdos com=
petentes no desempenho do encargo que a Assem-
bleia Nacional cometia ao Governo.

Em principios de 1946, a Direcgdo-Geral dos Ser-
vigos de Viacdo apresentou ao Conselho Superior dos
Transportes Terrestres um projecto do regulamento
da Lei n,° 2:008 e o diploma que agora se publica
foi elaborado com base nos estudos daquele Conse-
lho. Caminhou-se devagar, mas com o desejo firme
de ser fiel ao espirito da lei e de a regulamentar de
forma a contribuir decisivamente para a coordenacio
dos transportes terrestres e, assim, para a prosperi-
dade nacional.

Cumpre também acentuar que neste decreto, além
da regulamentagdo da supracitada lei, se procurou
fixar o regime legal de transportes automdéveis, de
modo a reunirem-se num diploma tinico todas as dis-
posicdes relativas Aqueles transportes.

Um outro problema se teve sempre em vista—o
da acessibilidade do texto legislativo. Ndo se des-
conhece que a sua consulta serd doravante feita pelas
mais diversas camadas sociais e que o coordenagio
dos transportes exige o seu rigoroso cumprimento.
Indispensdvel se torna, portanto, que as regras nele
estabelecidas sejim de segura aplicacdo e claramente
compreendidas. ;

Com isto se nido quer dizer, evidentemente, que
os problemas juridicos que este regulamento decerto
levantard — e alguns sido de delicada natureza —sejam
a todos acessiveis; mas, dentro do possivel, preten-
deu-se que os industriais sem recurso ao parecer dos
jurisconsultos, ficassem com ideia das suas obrigacdes
e dos seus direitos. E julga-se que, com esta preten-
sio, em nada se preteriu o rigor juridico exigivel.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 109.° da Constituicio, o Governo decreta e eu
promulgo o seguinte:

Requlamento de Transpertes em Automdveis

TITULO 1
Do transporte

CAPITULO I
Classificagiio e disposigies gerais

Artigo 1.° Os transportes em automéveis classifi-
cam-se em duas categorias: particulares e piiblicos.

Siao transportes particulares os transportes realiza-
dos em veiculos da propriedade de entidade singular
ou colectiva, da sua exclusiva conta e sem .direito a
qualquer remuneracgio directa ou indirecta.

Sido transportes piiblicos todos os transportes que,
nos termos deste regulamento, ndo devam ser classi-
ficados como particulares.




Revista quinzenal

§ 1.* Consideram-se também trahsportes particu-
lares:

1) Os transportes de mercadorias efectuados
pelos grémios da lavoura com vista 4
realizagio dos fins consignados no n.°
7.° do artigo 15.° do Decreto n.° 20.494,
de 22 de Margo de 1939;

2) Os transportes de mercadorias efectuados
gratuitamente em veiculos de proprie-
dade de agricultores ou de organismos
agricolas de interesse local, em benefi-
cio de outro agricultor ou de outro or-
ganismo agricola de interesse local,
desde que se realizem em casos de emer-
géncia ou, tratando-se de géneros agri-
colas facilmente deteriordveis; se esteja
em época de sementeira ou colheita;

3) Os transportes, ainda que remunerados, de
pessoas e bagagens, préviamente auto-
rizados pela Direcgio-Geral dos Servi-
cos de Viagdo e efectuados nos centros
uabanos, com vista a completar o exer-
cicio do comércio ou indiistria da enti-
dade transportadora, tais como:

a) O de alunos no trajecto das suas resi-
déncias para os colégios que fre-
quentam;

5) O de héspedes entre as estagdes de ca-
minho de ferro e os hotéis;

¢) O de doentes no percurso de suas casas
para os estabelecimentos hospitalares
a que se destinam;

d) O de empregados para os centros fabris
onde exercam a sua actividade;

e) O de passageiros de carreiras aéreas
entre os aeroportos e a sede das em-
presas transportadoras.

§ 2.° O servigo de transportes realizado nas con-
digdes do n.° 1) do parigrafo anterior serd regulado
por despacho do Ministro das Comunicagdes.

A remuneragdo a cobrar por estes transportes nio
poderd exceder as despesas realizadas com os mesmos,

Art. 2.° Os transportes particulares e os transpor-
tes piblicos podem ser de passageiros ou de merca-
dorias. :

Art. 3.° Os transportes piiblicos s6 podem ser ex-
plorados em regime de transporte de aluguer ou de
transporte colectivo.

Sdo de aluguer os transportes em que os vefculos
sdo alugados no conjunto da sua lotacio ou da sua
carga e postos ao exclusivo servico de uma sé enti-
dade, segundo itinerdrios da sua escolha.

- Sao colectivos os transportes em que os veiculos
se utilizam por lugar da sua lotagdo ou por fraccio
da sua carga, segundo itinerdrios e hordrios devida-
mente aprovados, podendo servir a quaisquer pessoas,
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sem ficar exclusivamente ao servico de nenhuma
delas.

§ 1.° Para efeitos deste regulamento consideram-se
sempre :

1.° Transportes colectivos:

a) Os transportes efectuados por quaisquer
organismos ou sociedades, criados
seja a que titulo for, com vista a
beneficiar os seus agremiados ou
sdcios; :

b) Os transportes de bagagens e mercado-
rias por conta de qualquer entidade
que as tenha recebido de terceiros.

2.° Transportes de aluguer :

a) Os transportes de excursionistas em au-
tomdveis, que lhes sejam reservados,
mesmo que explorados em regime
de transporte colectivo;

b) Os transportes em automdveis de carga
ou mistos, de roupa, peixe fresco,
frutas e de artigos para venda nas
feiras ou mercados, acompanhados
ou ndo das respectivas lavadeiras ou
vendedores, mesmo que explorados
em regime de transporte colectivo;

¢) Os transportes de mercadorias em que
os veiculos, embora ficando ao exclu-
sivo servico dos seus alugadores,
sdo -alugados por fraccio da sua
carga, desde que o transporte se
efectue dentro de um circulo com
centro na sede de exploracio do
transportador e de raio no superior
a 30 quilémetros.

Sempre que em determinada regido exis-
tir manifesta deficiéncia de transpor-
tes colectivos, o raio do circulo po-
derd ser elevado, mediante autoriza-
¢do do Ministro das Comunicagdes,
até um valor igual A distincia da
sede de exploracdo i estagio ou
apeadeiro.de caminho de ferro mais
préximo.

Art. 4.° Salvo casos expressamente previstos neste
regulamento, ndo podem transportar-se pessoas em
automoveis de mercadorias, nem mercadorias em at-
tomdveis de passageiros.

§ tinico. Durante a época venatéria, a Direcgio-
-QGeral dos Servigo de Viacdo poderd autorizar que
os cacadores se fagam transportar nos mesmos auto-
moveis de mercadorias em que transportam os cies.

Art, 5.° Nos automéveis de mercadorias, além do
condutor, s6 € permitido o transporte de pessoas até
aos seguintes limites:
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a) Veiculos ligeiros fechados — 6 pessoas;
b) Veiculos ligeiros abertos — 4 pessoas;
¢) Veiculos pesados— 7 pessoas.

§ 1.° As pessoas que podem ser transportadas sdo:
o proprietirio do veiculo ou seu empregado, o alu-
gador do veiculo ou seu representante, ou pessoas
do proprietirio do veiculo (esposa e parentes em 1.°
grau), e o pessoal destinado 4 respectiva carga e des-
carga.

§ 2° A Direcgio-Geral dos Servigcos de Viagdo
poderd autorizar, em casos especiais, o transporte de
pessoas em numero superior ao fixado neste artigo,
designadamente o daquelas que estejam ao servigo do
proprietirio do veiculo quando se destinem a fraba-
Thos em comum.

CAPITULO II

Transportes particulares

Art. 6.° Aos transporteé particulares de passagei-
ros e de mercadorias serd aplicado o seguinte regime:

a) Isencio de qualquer autorizagdo ou licenga;
b) Isencdo de quaisquer encargos além dos de na-
tureza fiscal de aplicagio geral.

Art. 7.° Nos automdveis ligeiros de servigo parti-
cular para transporte de passageiros pederdo trans-
portar-se quaisquer objectos pertencentes aos proprie-
tdrios dos veiculos ou aos seus ocupantes,

Art. 8.° Nos automéveis particulares de carga sé
podem transportar-se mercadorias pertencentes aos
proprietirios dos vefculos.

CAPITULO III
Transportes piiblicos
SECGAO I
Disposicdes comuns

Art, 9.° Os transportes piblicos ficam sujeitos, na
parte aplicdvei, ao disposto no titulo X do Cdédigo
Comercial.

Art. 10.° S6 poderdo explorar a inddstria de trans-
portes em automdveis entidades singulares ou colec-
tivas devidamente inscritas no Grémio dos Industriais
de Transportes em Automdveis.

§ ftinico. As entidades colectivas que obtenham
licenca para a exploracdo da inddstria de transportes
deverdo provar, por meio da respectiva escritura e
da certidZo de registo, que se encontram constituidas
sob a forma de sociedades comerciais regulares.

Art, 11.° A todos os condutores de veiculos auto-
moéveis empregados em transportes pablicos poderd
ser exigida a apresentagdo das licencas, fichas de ins-
peccdo e guias de transporte referentes aos veiculos.

Art. 12.° Nos transportes piiblicos sé poderdo
utilizar-se veiculos automéveis de matricula nacional.

Art. 13.° Nenhum veiculo pode ser empregado em
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transportes piiblicos sem que para tal possua a ne-
cessdria licenca.

Art. 14.° A licenca a que se refere o artigo ante-
rior s6 é vilida quando acompanhada do recibo que
prove haver sido liquidada a respectiva contribuicio
industrial.

Art. 15, Os requisitos dos automdveis emprega-
dos em transportes piiblicos serdo os determinados
pela Direcgio-Geral dos Servicos de Viagdo, tendo
em atencdio as necessidades de segurancga, conforto ou
outras que o exercicio da indstria exija.

§1°E obrigatéria a indicagfio no interior do vei-
culo, em sitio bem visivel, do niimero de registo e
da lotagdo que lhe for atribuida, conforme o respec-
tivo livrete.

§ 2.° Os veiculos ligeiros de aluguer deverio ter
pintados nas portas de acesso aos lugares da frente
um distintivo conforme as normas fixadas pela Direc-
¢do-Geral dos Servicos de Viagdo.

§ 3.° Os automdveis ligeiros para a tarifa mais
alta poderdo ser dispensados do distintivo a que se
refere o parigrafo anterior, dentro dos limites a fixar
pela Direccio-Geral dos Servigos de Viagdo, desde
que se verifique em inspeccdo serem os veiculos de
categoria a merecer tal isencdo.

SECCAO II
Transportes de aluguer
SUBSECGAO I
DisposigGes gerais

Art. 16,° As licengas para o exercicio da inddstria
de transportes de aluguer de passageiros e mercado-
rias em automdveis ligeiros e de mercadorias em auto-
mdéveis pesados serdo concedidas dentro dos contin-
gentes fixados pélo Ministro das Comunicagdes, sob
proposta da Direccio-Geral dos Servigos de Viago,
ouvido o Conselho Superior dos Transportes Terres-
tres.

Art. 17.° Compete ao director-geral dos Servicos
de Viacio deliberar sobre os pedidos de licenca para
a exploragio da indiistria de transportes de aluguer,

§ 1.° Os despachos do director-geral dos Servicos
de Viacdo concedendo as licengas a que se refere este
artigo serdo comunicados as direcgdes de viacdo da -
drea para que foram requeridas, as quais compete a
passagem dos respectivos titulos. Estes serdo passados
logo que se proceda & inspec¢do do vefculo a que
disserem respeito, para o que os requerentes tém o
prazo de noventa dias a contar da data em que rece-
beram o competente aviso.

§ 2,° As licengas a que se refere o pardgrafo ante-
rior serdo enviadas is secgdes de financas dos respec-
tivos concelhos para o efeito de serem af visadas,
ap6s o que devem ser levantadas pelos seus titulares
no prazo de quinze dias a contar da data em que re-
ceberem aviso para tal fim,

§ 3.° O visto aposto na licenca implica para as sec-
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¢des de financas a obrigacdo do lancamento do res-
pectivo imposto de camionagem.

§ 4° Se o requerente nio levantar a licenca no
prazo consignado no § 2.° deste artigo, a licenca serd
remetida A Direccido-Geral dos Servigos de Viacdo,
onde serd arquivada,

§ 5.° Serdo sempre concedidas:

a) As licengas requeridas para veiculos destinados
a substituir outros de aluguer, quando estes deixem
de ser utilizados em transportes piiblicos ou o seu re-
gisto for cancelado;

&) As licengas para vefculos averbados para alu-
guer que sejam transferidos para individuos possui-
dores de licenca para veiculos do mesmo tipo e da
mesma espécie de transportes.

§ 6.° Para efeitos do disposto na alinea a) do pa-
rdgrafo anterior, deverdo os interessados formular,
conjuntamente com o pedido de licenca de aluguer, o
de cancelamento da licenca do vefculo que vai ser
substituido, ou, quando este esteja inutilizado, o de
cancelamento do respectivo registo; neste filtimo caso
o estado dos veiculos serd verificado simultineamente
por meio de inspeccdo.

§ 7.° Se o requerente iniciar o exercicio da indis-
tria antes da concessio da licencga, serd o seu reque-
rimento arquivado, independentemente de outras san-
¢Oes previstas neste regulamento. '

Art. 18.° Os titulares da licenca a que se refere o
artigo anterior, salvo caso de for¢a maior, s3o obri-
gados a iniciar a exploracio na data marcada na res-
pectiva licenca. :

§ ftinico. Independentemente de outras sancdes
previstas neste regulamento, se o titular da licenca nao
iniciar a exploragio da indistria na data referida neste
artigo, a licenga caducar4 e ser-lhe-4 apreendida.

Art. 19.° O abandono do exercicio da inddstria por
tempo superior a trinta dias seguidos ou noventa in-
terpolados dentro do periodo de um ano, salvo caso
fortuito ou de forga maior, implica o cancelamento
da licenga. }

§ tinico. O titular da licenca cancelada nos termos
deste artigo nd3o poderd obter, por si ou por inter-
posta pessoa, licenca para automdveis de aluguer en-
quanto n3o decorrerem cinco anos a contar da data
do cancelamento.

Art. 20.° Os automéveis de aluguer nio podem
estar ao servico permanente dos seus proprietrios.

Art. 21.° Nos veiculos a que se refere a alinea )
do n.° 2.° do artigo 3.° a lotacio em passageiros nio
pode absorver mais de 50 por cento da carga iitil do
vefculo, feito o cdlculo 4 razio de 60 quilogramas por
passageiro.

Art. 22.° Os industriais de transportes de aluguer
devem remeter A Direcgdo-Geral dos Servigos de Via-
¢do, até ao dia 10 dos meses de Janeiro, Abril, Julho
e Outubro, mapas, do modelo a fixar por esta Direc-
¢do-Geral, relativos aos passageiros e s mercadorias
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que, nos trimesires anteriores, transportarem em cada
um dos seus veiculos.

§ tdnico. O possuidor da licenca de transporte de
aluguer em automéveis pesados teri na sede, e 4
pronta disposi¢cio da Direcgao-Geral dos Servigos de
Viacdo, um registo dos servicos realizados por cada
veiculo, conforme modelo a fixar por aquela Direc¢io-
-Qeral.

SUBSECGAO II
Do transporte de aluguer em automéveis ligeiros
DIVISAO I

Generalidades

Art. 23 Os automdveis ligeiros de aluguer somente
poderdo fazer praca dentro do concelho ou drea para
que possuirem licenga.

§ 1.° A Direccdo-Geral dos Servicos de Viagio po-
derd, no entanto, autorizar o servigo de praca em con-
celho ou 4rea diversos, para atender a necessidades
temporirias de trifego, especialmente nas épocas ter-
mais ou balneares e por ocasiio de festividades.

§ 2.° As autorizagdes para o servigo de praias e

e termas serdo concedidas por prazo ndo superior a

cento e vinte dias; para o servigo, de festas serdo pas-
sadas pelo tempo que estas durarem. Serdo sempre
ouvidas as cimaras municipais dos concelhos interes-
sados.

Art, 24,° Os automdéveis de praga deverdo achar-se
permanentemente 4 disposicdo do piblico, dentro do
horirio de trabalho dos respectivos condutores, nio
podendo estes, nem os proprietirios, recusar-se a
prestar servigo que lhes seja solicitado nas condicoes
previstas neste regulamento e demais legislagio apli-
cdvel.

§ tinico. Todo o condutor que, em cumprimento
do hordrio de trabalho, haja que cessar a sua activi-
dade, retirard da praga, para recolha adequada, o vei-
culo com que trabalha, desde que no local nio com-
parega um novo condutor que, sem descontinuidade,
o substitua no trabalho.

Art, 25.° Os automéveis de praga consideram-se
livres e podem ser tomados por qualquer pessoa
quando estacionem em locais para esse efeito fixados
pelas cAmaras municipais, nos termos do Decreto-Lei
n°® 32:402, de 20 de Novembro de 1942, ou circulem
na via piiblica com a indicacio de livre.

§ 1.° Exceptua-se o caso de estar autorizada a praca
livre; entio o estacionamento poderd efectuar-se em
quaisquer locais onde a permanéncia dos veiculos nio
prejudique o trinsito.

§ 2.° A Direccio-Geral dos Servigos de Viagdo po-
derd autorizar que os automéveis apropriados para
servicos especiais, designadamente os destinados a
casamentos e funerais, possam ser dispensados de es-
estacionar nas vias piblicas.

Art.® 26.° Para a prestagdo de socorros em casos
de urgente necessidade poderZo as autoridades com
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funcdes policiais requisitar automéveis ligeiros de
aluguer.

§ tnico. Este servigo prefere a qualquer outro de
interesse particular, mesmo que ji tenha sido contra-
tado,

Art. 27° O transporte em automéveis de praca
pode ser contratado:

1.° A hora, quando em fungio do tempo de
utilizagdo do veiculo;

2° A taxi, quando o preco do aluguer seja
contado automaticamente por um apa-
relho taximetro, em funcdo da distincia
percorrida e dos tempos de espera;

3.° A percurso; quando o veiculo seja alu-
gado para corridas de prego certo, ou
contratado para determinada viagem por
um preco global préviamente ajustado;

4° A quilémetro, quando em func¢do da qui-
lometragem a percorrer.

§ 1.° Somente os automdveis de praga para pas-
sageiros podem efectuar servico a hora e em acom-
panhamentos, baptizados, enterros ou em corso.

§ 2.° O transporte a tixi s6 pode ser explorado
nas localidades onde esse servigo esteja regulado por
postura municipal, aprovada por portaria do Ministro
das Comunicacdes, em transportes que se realizem den-
tro da drea da referida localidade ou para localidades li-
mitrofes onde o servico a tixi esteja também regulado.

§ 3.° S6 nas localidades onde haja tabela de pre-
cos aprovada por portaria do Ministro das Comuni-
cacdes poderdo efectuar-se corridas ou viagens por
precos globais, para os percursos e pelos precos
constantes dessa tabela.

§ 4.° O servico a quildmetro destina-se aos frans-
portes interurbanos e a todos aqueles a que nao seja
aplicivel qualquer das modalidades referidas nos pa-
rdgrafos anteriores.

Neste servico o percurso, para efeitos de cobranga,
conta-se a partir do local onde o vefculo for alugado,
sendo o retorno, pelo caminho mais curto, de conta
do alugador.

Art. 28.° Os automéveis ligeiros de aluguer de
passageiros serdo de 4 ou de 6 lugares, podendo ser
‘transportado ao lado do condutor apenas um passa-
geiro. E’ obrigatério no interior dos automdéveis o
transporte de objectos que pertecam aos passageiros,
desde que pelas suas dimensdes, natureza ou peso
nio prejudiguem a conservagdo do veiculo.

Art. 20.° Os automéves de aluguer de passageiros
terdo colocado, na parte inferior do guarda-vento,
um letreiro luminoso com a palavra «Livrer, provido
de luz verde nos veiculos de lotagio até 4 lugares e
de luz branca nos restantes.

§ 1.° Exceptuam-se os automéveis mencionados
no § 2.° do artigo 25.°

§ 2,° O letreiro manter-se-4 iluminado de noite,
sempre que o veicule estiver devoluto.
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Art. 30.° Os automdveis ligeiros de aluguer para
transporte de passageiros deverdo ter bem patente no
seu interior, e devidamente resguardada, uma cépia
da tabela de pregos, aprovada nos termos deste regu-
lamento, e dos deveres dos condutores, fornecida pelo
Grémio dos Industriais de Transportes em Automéveis.
Os automéveis ligeiros de aluguer para o transporte
de mercadorias deverdo trazer colocado na parte su-
perior da frente uma chapa, com o limite minimo de
0™ 80><0~,30, tendo pintado a vermelho, em fundo
branco, em cima, o nome da localidade sede da ex-
ploragao, e, em baixo a indicacdo do raio da 4rea den-
tro da qual poderdo efectuar transportes, quando esta
for igual ou inferior a 100 quilémetros.

Art.°'31.° Os Automdveis taximetros deverdo tam-
bém trazer patentes:

a) Sobre o pira-brisa, em algarismos bem nitidos,
a importincia da bandeirada, inscrita num rectingulo
de pelo menos 0",08><0",04, em cor branca para vei-
culos até 4 lugares e encarnada para os restantes;

b) Interiormente, em lugar bem visivel, a indicacdo
da lotagio do carro, com referéncia ao niimero de
passageiros que comporte.

.

DIVISAO 11

Das licengas

Art. 32.° Os requerimentos para a concessio de li-
cencas de aluguer para automdéveis ligeiros serdo en-
tregues na Direcgdo-Geral dos Servigos de Viacio e

. deles constari:

a) O nome e morada do requerenle com indicagdo
do concelho e distrito;

&) O género de transporte (passageiros ou merca-
dorias) para que € requerida a licenca;

¢) Indicagio do concelho onde o requerente pre-
tende exercer a inddstria, quando solicitar licenca para
transporte de passageiros, ou da localidade onde esta-
belece a sede da exploragio e o raio do circulo den-
tro do qual a pretende exercer, quando requerer li-
cenca para transporte de mercadorias;

d) Indicagio do local de estacionamento onde o
o veiculo se encontra normalmente & disposicdo do
piblico.

§ dnico. O limite do raio do circulo a que se refere
a alinea ¢) poder4 ser postereriormente alterado a re-
requerimento do interessado.

Art, 33.° As licencas para automdveis de praga sé

‘podem ser concedidas em presenca do certificado de

aferi¢@o do taximetro e do conta-quilémetros, ou ape-
nas deste, conforme o caso, passado pelo aferidor mu-
nicipal que a ela ‘proceder, nos termos do art. 41.°

DIVISAO IIT
" Dos taximetros e conta-quilémetros

Art. 34° Os automdveis ligeiros de praga deverdo
ser munidos de taximetro e conta-quilémetros, devi-
damente aferidos e selados nos termos do artigo 41.°
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§ tinico. Nas localidades onde o servigo a taxi nao
estiver regulado por postura municipal devidamente
aprovada, os automéveis ligeiros de aluguer devem
apenas estar munidos de conta quilémetros.

Art. 35.° Nenhum aparelho taximetro poderd ser
montado em veiculos automdveis sem que a respec-
tiva marca e modelo tenham sido aprovados pela Ins-
pecgdo-Geral dos Produtos Agricolas e Industriais.

Art. 36.° Os aparelhos taximetros deverdo ter uma
bandeira metdlica, com a palavra <Livre> em letras
brancas sobre fundo vermelho, disposta de modo que,
quando levantada, o aparelho nio marque importin-
cia alguma.

§ tinico. A bandeira s6 se abaixard no momento
de por o carro em andamento por conta do alugador
e nio serd levantada senio depois de terminar o ser-
vigo.

Art. 37.° Os aparelhos taximetros serdo colocados
sobre um suporte, no lado oposto ao lugar do condu-
tor, de forma que fiquem completamente visiveis do
exterior e os passageiros possam do interior do carro
observar o seu funcionamento.

§ dnico. O mostrador serd sempre iluminado,
quando o veiculo circular de noite em servico.

Art, 38.° Os taximetros devem ter os mostradores
resguardados por vidros hialinos, que se conservardo
constantemente limpos, e devidamente nitidos os alga-
rismos indicativos dos pregos a pagar e das distincias
percorridas,

Art° 39.° Os cabos transmissores dos taximetros
serio completamente protegidos por tubos metilicos

_suficientemente rigidos, irremoviveis e selados.

Art, 40.° Os taximetros serio em aluminio ou cro-
mados nos veiculos de lotacio até quatro lugares e
pintados na parte superior nos restantes veiculos.

Art. 41.° Os taximetros e conta-quilémetros serdo
aferidos e selados no concelho onde os veiculos fo-
rem prestar servico.

§ finico, Se no concelho onde o veicnlo for pres-
tar servico se ndo puder efectuar a afericio dos taxi-
metros e conta-quilémetros serd esta feita no conce-
lho sede do respectivo distrito.

Art, 42,° S6 podem ser aferidos taximetros e conta-
-quilémetros, inicialmente, em face de guia passada
pela Direccio dos Servigos de Viagdo a cuja jurisdi-
¢do pertenca o concelho onde os respectivos veiculos
vdo prestar servico, e, posteriormente, em face da
licenga.

§ dnico. No acto da aferi¢do o aferidor municipal
selard o aparelho taximetro e o conta-quilémetros,
sendo colocada naquele uma chapa de aluminio ou
ferro esmaltado, fornecida pelo proprietirio do vei-
culo, com as dimensdes de 1°%,9><4°® tendo o ni-
mero de registo do automével em que o aparelho for
aferido.

Art. 43.° A afericio é vilida pelo prazo de um
ano, mesmo que, nos termos do § 1.° do artigo 23.°,
o automoével ligeiro mude temporariamente de conce-
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lho, salvo se neste concelho vigorar tarifa diferente
que torne necessdria nova afericdo,

DIVISAO 1V

Das tarifas

Art. 44° As tarifas a aplicar as modalidades de
servico de fransportes em automdéveis ligeiros de alu-
guer serdo fixadas pelo Ministro das Comunicagoes,
sob proposta da Direc¢ao-Geral dos Servigos de Via-
cdo, ouvidos o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres e as cimaras municipais interessadas.

Art. 45.° Quando o peso dos volumes transporta-
dos nos termos do artigo 28.° exceder 30 quilogra-
mas, poderd ser cobrada pelo seu transporte, em ser-
vicos urbanos e mediante ajuste prévio, uma impor-
tincia ndo saperior a 50 por cento do prego do
servigo efectuado.

DIVISAO V

Dos condutores e passageiros

Art 46.° Os automdveis de aluguer s6 poderdo
circular em servico guiados por condutores inscritos
como contribuintes obrigatérios ou sécios de qual-
quer sindicato nacional de motoristas, ou como sécios
do Grémio dos Industriais de Transportes em Auto-
mdéveis, tratando-se dos proprietdrios dos veiculos.

Art. 47.° Os condutores de automdéveis ligeiros de
aluguer devem apresentar-se devidamente fardados,
ou, pelo menos, correctamente vestidos, usando, em
qualquer caso, boné de copa e pala rigida de fazenda
azul-escuro ou igual ao fardamento. Em circulagio o
uso do boné é sempre obrigatdrio.

Art. 48.° Sdo deveres dos condutores:

1.> Niao abandonar os veiculos nos locais de
estacionamento sem motivo justificado;

2.° Obedecer ao sinal de paragem que lhes
seja feito por qualquer pessoa que de-
seje utilizar o veiculo, sempre que este
circule com a indicagdo de «Livres;

3.° Nio reduzir ou suspender intencionalmente
o andamento que o trinsito permita,
nem exceder a velocidade que o aluga-
dor indicar, seguindo, salvo determina-
¢oes expressas, o caminho mais curto;

4,° Nao se fazer acompanhar por pessoas es-
tranhas ao servigo que efectuam;

5. Usar da maior correcgio e urbanidade para
com 0s passageiros;

6.° Nio fumar, quando transportarem passa-
geiros; j

7.° Nio importunar os transeuntes instando
pela aceitagio dos seus servigos;

8.° Nio dormir dentro dos veiculos, nem neles
tomar as suas refeicoes;

9.° Nio efectuar transportes mantendo o vei-
culo com a indicagdo de «Livren;
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10.° Manter coberto o taximetro durante o ser-
vigo 4 hora;

11,° Assegurar-se, no fim de cada corrida, se
foi deixado algum objecto no seu carro
e, no caso afirmativo, entregi-lo no posto
de policia mais préximo no prazo de
vinte e quatro horas;

12,° Abrir ou fechar a capota ou o tecto mé-
vel a pedido do passageiro.

Art. 49.° Os condutores poderdo recusar a entrada
nos veiculos a pescoas que se apresentem em mani-
festo estado de embriaguez, ou que, pelo seu precirio
estado de limpeza, possam deterionar os veiculos ou
incomodar os passageiros que a seguir os utilizem,

Art. 50,° O condutor nio é obrigado a continuar a
prestar servico ao alugador quando este abandonar o
veiculo em local onde nio seja permitido o estaciona-
mento.

SUBSECGAO III
Do transporte de aluger em automéveis pesados

Art. 51.° Os transportes de aluguer para passagei-
ros em automdéveis pesados apenas poderio ser ex-
plorados por concessiondrios de carreiras regulares
com veiculos a estas adstritos e por empresas organi-
zadoras de excursdes, sendo as respectivas licencas
requeridas & Direccfio-Geral dos Servigos de Viaco.

§ tinico. Exceptuam-se do disposto neste artigo oS
casos especiais, devidamente autorizados pelo director-
-geral dos Servigos de Viagdo, designadamente os que
digam respeito a transportes feitos em regides nio
servidas por carreiras regulares.

Art. 52.° A validade das licengas para o transporte
de passageiros em regime de aluguer requeridas para
veiculos adstritos a carreiras, qualquer que seja a data
em que tenham sido passadas, terminari com a das
licencas para carreiras concedidas para os mesmos
veiculos.

§ tinico. As licencas para a exploragio dos trans-
portes a que se refere o § (inico do artigo 51.° serdo
passadas pelo prazo méximo de um ano, podendo ser
renovadas. :

Art, 53.° Os requerimentos pedindo a concessio de
licengas para a exploracdo da indtstria de transportes
em automoveis pesados de mercadorias em regime de
aluguer serdo entregues na Direcgfo Geral dos Servi-
cos de Viagdo e deles constard :

a@) O nome e morada do requerente, com a indi-
cacdo do concelho e distrito;

b) A quantidade de veiculos com que pretende ini-
ciar a exploragdo da indistria, a sua capacidade de
carga aproximada e o niimero de registo de cada vei-
culo, se j4 os tiver adquirido;

¢) Indicacdo da localidade onde estabelece a sede
da exploragio e, por cada veiculo, o raio do circulo
dentro do qual pretende efectuar essa exploracio;
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d) A indicagio dos locais onde os veiculos se en-
contram normalmente 4 disposi¢io do piiblico.

§ 1.° O limite do raio do circulo a que se refere
a alinea ¢) poder4 ser posteriormente alterado a reque-
rimento do interessado.

§ 2.° Os automdveis pesados de aluguer para o
transporte de mercadorias deverdo trazer colocada na
parte superior da frente uma chapa, com o limite mi-
nimo de 0™,80><0",30, tendo pintado a vermelho, em
fundo branco, em cima, o nome da localidade-sede da
exploragio, e, em baixo, a indicago do raio da drea
dentro da qual poderdo efectuar transportes, quando
esta for igual ou inferior a 100 quilémetros.

Art. 54.° Compete ao Ministro das Comunicacgdes,
sob proposta da Direccio-Geral dos Servigos de Via-
¢do, ouvido o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres, fixar as tarifas midxima e minima, por pas-
sageiro-quilémetro e por tonelada-quilémetro, dos
transportes de aluguer em automdveis pesados

Art. 55.° As disposicdes dos artigos 182.° a 190.°
sdo aplicdveis ao transporte de aluguer de passageiros
em automdveis pesados.

SUBSECGAO 1V

Dos circulos turisticos

Art. 56.° Entende-se por circuito turistico o trans-
porte de excursionistas em automdveis, intra ou extra-
muros das localidades, realizado periédicamente e re-
gularmente, segundo hordrios, itinerdrios e tarifas
aprovados pela Direcgio-Geral dos Servigos de Viagdo-

Art. 57.° S6 poderdo explorar circuitos turisticos
as sociedades, empresas ou agéncias constituidas nos
termos do artigo.1.° do Decreto n.° 16:433, de 28 de
Janeiro de 1929,

Art. 58.° Os circuitos turiscos serfo requeridos a
Direcgdo-Geral dos Servigos de Viagdo e de cada re-
querimento deverd constar:

a) Nome, residéncia (concelho e distrito) da enti-
dade requerente;

b) Circuito turistico que pretende explorar, con-
cretizado por:

Itinerdrio, mencionando o local exacto da par-
tida e chegada, estradas a percorrer, se-
gundo a sua numeracdo e classificacio
oficial ou designacdo toponimica, locali-
dades a visitar e respectivas distincias
quilométricas ;

Hordrio, indicando as horas exactas de partida
e provédveis de chegada s vdrias locali-
do percurso;

Tarifa ou tarifas, discriminando os precos de
transporte, alimentagio e alojamento, se
0 circuito o exigir, consoante as suas
classes, se as tiver, e ainda, eventual-
mente, os de outros servicos a prestar-

§ finico. Os requerimentos serdo instruidos com os
seguintes documentos, -
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Croguis do itineririo, nos termos menciona-
dos no corpo deste artigo;

Projectos de folhetos em portugués, inglés-por-
tugués e francés-portugués (traducio lado
a lado), contendo o programa minucioso
do circuito, mapa esquemdtico da regido,
com a indicagdo do itinerdrio e princi-
pais locais turisticos, nota histérica e
descritiva dos locais e monumentos a vi-
sitar e seus aspectos fotogrificos mais
sugestivos.

Art. 59.° Os itinerdrios dos circuitos turisticos te
rio o ponto de partida e de chegada coincidentes e
serdo estabelecidos tanto quanto possivel de modo a
que se nio passe por caminho anteriormente percor-
rido.

§ tinico. Sobre os itinerdrios requeridos serd ou-
vido o Secretariado Nacional de Informagio, Cultura
Popular e Turismo.

Art, 60.° As tarifas dos circuitos tutisticos serdo
estabelecidas pela Direc¢do-Geral dos Servigcos de Via-
¢do, de modo a evitar, no todo ou em parte, a con-
corréncia com as carreiras regulares de transportes,
colectivos.

§ tunico. A cada excursionista s6 podera ser co-
brado num circuito turistico um prego tinico corres-
pondente 2 totalidade da excursio.

Art. 61.° Poderd a Direcgio-Geral dos Servicos
de Viacdo determinar o uso de simples bilhetes ou de
recibos de despesa, conforme julgar mais conveniente,
tendo em atencdo as caracteristicas do circuito turis-
tico considerado.

§ tinico. Nos automéveis pesados, quando for de-
termidado o uso de bilhetes, prestard servico um co-
brador,

Art. 62,° Aos excursionistas serdo obrigatoria-
mente distribuidos folhetos nos termos do § finico do
artigo 58.°, devidamente aprovados pelo Secretariado
Nacional de Informagio, Cultura Popular e Turismo.

Art. 63.° Nos circuitos turisticos intramuros de lo-
calidades onde exista o exclusivo de transportes co-
lectivos o excursionista, salvo caso de forca maior,
nio poderd tomar ou abandonar a viatura senio no
respectivo local de partida e chegada.

Art. 64.° O excursionista que durante a excursio
abandonar a viatura que o transporta ou que dela for
expulso por ter transgredido as disposi¢des regula-
mentares perderd o direito ao restante da referida ex-
cursdo.

Art. 65.° Nos circuitos turisticos é proibido o
transporte de mercadorias; serd, porém, permitido o
transporte de bagagens até ao limite compativel com
a carga do veiculo, estabelecido pela Direcgio-Geraj
dos servigos de Viagio.

Art. 66.° Os circuitos turisticos serdo sempre efec-
fuados em automdveis pesados. No entanto, se o ni-
mero de excursionistas exceder a lotagdo de um ou
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mais veiculos pesados e o transporte do excedente se
tornar mais econémico em automdveis ligeiros, pode
fambém permitir-se que estes sejam empregados for-
mando comboio com aqueles. ¥ 4

Art. 67.° Os automdveis para transporte de excur-
sionistas em circuitos turisticos devem obedecer is
condigoes de seguranca e conforto fixadas na legisla-
¢do aplicivel e a todas as outras que a Direccio-Ge-
ral dos Servicos de viagio entenda dever exigir em
atencdo as caracteristicas especiais que reveste este
transporte, especialmente as referentes a boa visibili-
dade.

Art, 68, Nenhum automdével poderd ser utilizado
na exploragdo de circuitos turisticos sem que o seu
proprietirio possua:

a) A respectiva licenga, passada pela Direccio Ge-
ral dos Servicos de Viagio, a qual s6 serd concedida
depois de aprovagio do veiculo pelos seus servigos
técnicos;

b) A apdlice de seguro nos termos do artigo 122.°

Art. 69.° Os automdveis mencionados no artigo
anterior podem ter, cumulativamente, licenca para cir-
cuitos turisticos e para transporte de excursionistas
em regime de aluguer.

Art. 70.° Os automdéveis pesados empregados na
exploragdo de circuitos turisticos deverdo ter sempre
lugar reservado para um guia de excursfo.

§ finico. No caso previsto no § dnico do artigo
61.°, reserva-se-4 também um lugar para o cobrador.

Art. 71.° O transporte de excursionistas em circui-
tos turisticos esti sujeito, na parte aplicivel, & dou-
trina dos artigos 162.°, 183.°, 187.°, 188.° e 189.°

SECGAO III
Transportes colectivos
SUBSECCAO I
cdo e disposigh

Classifi gerais

Art. 72.° Todos os transportes colectivos em auto-
mdveis serio considerados como servico piiblico e
préviamente autorizados pelo Ministro das Comuni-
cagoes, tendo em atencdo o interesse da coordenagio
dos transportes,

Art. 73.° Os veiculos e instalagdes fixas destinados
4 exploracdo de concessdes de servigo piblico nio
podem  ser penhorados, arrestados ou embargados.

Art. 74.° As comunicacdes estabelecidas por meio
de transportes colectivos estio sujeifas a itinerérios,
hordrios e tarifas e designam-se genéricamente por
carreiras.

Estas sdo de trés espécies: regulares, eventuais e
provisdrias.

Carreiras regulares sio as que se realizam repe-
tida e peridbdicamente no mesmo percurso, por efeito
de uma concessdo de caricter definitivo.

Carreiras eventuais sio as que se realizam aciden-
talmente para suprir a insuficiéncia ou a falta de car-
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reiras regulares na satisfacio de necessidades momen-
tineas e anormais do trifego.

°  Carreiras provisérias sio as que se realizam tem-
~porariamente, por efeito de uma concessio também
de caricter provisdrio, em percurso de carreiras re-
gulares onde exista um tnico concessiondrio, salvo
sempre as exigéncias do trifego.

Art. 75.° As carreiras classificam-se, sob o aspecto
da sua conjuga¢do com os transportes ferrovidrios,
em duas categorias: independentes e interferentes.

Sao independentes as carreiras que ndo interfiram
economicamente com o ciminho de ferro e estabele-
cam comunicagdes entre localidades nio servidas pela
via férrea, ou, quando servidas, os percursos pela
via férrea sejam iguais ou superiores ao dobro dos
das carreiras.

Sao interferentes as carreiras que exer¢am uma
fungao concorrente ou adjuvante do caminho de ferro,

§ tinico. Para os efeitos deste artigo consideram-se
servidas pelo caminho de ferro as localidades com
estagGes ou apeadeiros, com servigo completo, a dis-
tincia ndo superior a 1 quilémetro.

Art. 76.° As carreiras interferentes classificam se
em afluentes, complementares e concorrentes.

Sao afluentes as carreiras que, partindo de locali-
dades ndo servidas pela via férrea, estabelecam liga-
¢do 4 mais préxima estagdo ou apeadeiro de caminho
de ferro com servigo completo ou a estagdes ou apea-
deiros diferentes daqueles, desde que ndo estejam
afastados da localidade mais do dobro da distincia
dessa localidade 4 estagdo ou apeadeiro mais proxi-
mos contada em linha recta.

Sdo complementares as carreiras estabelecidas para
assegurar, por estrada, o tridfego de passageiros ou
mercadorias no percurso compreendido entre os ex-
tremos de um trogo de via férrea secundéria onde a
empresa concessiondria tenha sido autorizada a redu-
zir ou a suspender o servico, por virtude de uma ex-
ploragao deficitéria.

S3o concorrentes as carreiras que nio sejam inde-
pendentes, afluentes ou complementares.

§ 1.° As carreiras complementares poderdo ser
estabelecidas pela empresa ou empresas concessioni-
rias de carreiras ji4 existentes is quais venha a inte-
ressar a respectiva exploracdo; no caso de nio haver
empresas em tais condigdes, deverd a empresa ferro-
vidria explorar essas carreiras, atendendo se sempre
satisfagdo das necessidades pdblicas e as exigéncias
do desenvolvimento da regido servida.

§ 2.° A concessio ferrovidria ndo caduca por mo-

tivo de redugio ou suspensdo dos servicos de trans-
porte num troco de linha férrea onde haji sido esta-
belecida uma carreira complementar. A continuidade
da concessdo ferroviiria & indispensivel para que a
carreira mantenha a classificacio de complementar, com
todas as vantagens que este regulamento lhe atribui.

§ 3.° Nos trogos de via férrea onde, por motivo de
redugdo de servico ferrovidrio, hajam sido estabeleci-
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das carreiras complementares, poderdo Ser suprimidas
paragens de comboios em estacdes e apeadeiros in-
termedidrios, quando estes ou as localidades que ser-
vem fiquem no percurso das carreiras complementares.

Art, 77.° As carreiras classificam-se, quanno as lo-
calidades que servem, em urbanas e inter-urbanas.

Sdo carreiras urbanas as carreiras que se efectuam
dentro dos limites das povoagdes ou entre os grandes
centros populacionais e as localidades vizinhas, desde
que todo o percurso se faca através de vias urbanas ou
urbanizadas.

Sdo carreiras interurbanas as que estabelecem co-
municacgdes entre localidades diferentes salvo se o per-
curso se fizer através de vias urbanas ou urbanizadas.

Art. 78.° As carreiras interurbanas poder4 ser atri-
buida uma classificagio mista em relacio aos vdrios
trogos do seu percurso limitados pelo cruzamento da
estrada com a via férrea,

Art, 79.° Durante o prazo das respectivas conces-
soes a classificacio das carreiras de servigo piiblico
ndo pode ser alterada com o fundamento da abertura
a exploragio de novas linhas férreas.

Art. 80.° No que respeita a carreiras urbanas, o
Ministro das Comunicagdes fica autorizado a alterar
por despacho este regulamento, bem como a tomar as
decisdes que julgar adequadas.

§ dnico. Exceptuam-se os preceitos que se referem
ao prazo da concessio e ao resgate.

SUBSECCAO II

Da reparticio do triafego e do servigo combinado

Art. 81.° Nas circunstincias previstas no artigo 89.°,
a Direcgo-Geral dos Servigos de Viagdo promoverd a
reparticio do trifego pelas empresas afectadas, pres-
crevendo o que para tal fim julgar necessirio e, no-
meadamente, estabelecendo hordrios e tarifas conve-
nientes.

Art. 82.° Em relacio a todos os percursos para os
quais se imponha a necessidade de realizar a conjug"-
¢io dos transportes por via férrea e por estrada, as
empresas ferrovidrias e os concessiondrios de carreiras
estabelecerio acordos para reparti¢do do trdfego, de
forma a servir convenientemente o interesse piiblico,
tendo em atencdo as caracteristicas especiais de cada
‘um dos dois sistemas de transporte.

§ 1.° Estes acordos carecem de aprovagio do Mi-
nistro das Comunicagdes, mediante prévio parecer do
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, ouvi-
das as Direccoes-Gerais de Caminho de Ferro e dos
Servicos de Viagdo, devendo ser submetidos i apre-
ciacio daquele Conselho e i aprovagio do Ministro
por esta dltima Direcgdo-Geral.

(Continua)




