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O Presidente do Consgelho de Administragio da O P, sr, Fausto de Figneiredo, ladeado pelos srs. General Rail
Esteves e eng.® Leite Pinto, Administradores, Dr. Alvaro Malafais, Presidente da Cimara Municipsl da
Figueira da Foz e eng.’ Espregueira Mendes, Director Geral, enaltece a obra de Assisténeia da C. P.

A C. P. inaugurou, na Figueira da Foz,

UMA CANTINA PARA

FERROVIARIOS

Por AN T QLN T N0

vendo hd muitos anos, presta servigos
incaleuldveis aos ferrovidrios portu-
gueses. Nio siio somente as escolas, os dis-
penséirios, os sanatérios e os bairros resi-
denciais, o que, 86 por si, ja seria muito. B
a assisténcia médica permanente, a institui-
cio de Caixas de Reformas e Pensoes, os
Armazéns de Viveres, as Colénias de Férias
para os filhos dos empregados e a instala-
cio de cantinas, notavel realizacio que to-
dos os ferrovidrios apreciam, pela projec¢io
que tém na sua vida esonémica. :
Durante o ano de 1948, inaugurou a
Administragio da O. P. as cantinas da Cal-
cada do Duque e Santa Apolénia, em Lisboa,
e, hd quinze dias, a da Figueira da Foz,
todas elas com material novo, onde, dia-
riamente, sio servidos mil e setecentos

ﬁ acglo social que a C. P. vem desenvol-

M. O N /T E'S

almogos, ao preco de 2§70 Ese. por refeicio.
A inauguracio da cantina da Figueira
da Foz constituiu uma interessante festa
ferrovidria, na qual tomaram parte os Srs.
Fausto de Figueiredo, Presidente do Con-
selho de Administracio da C. P., General
Rail Esteves e Engenheiro Leite Pinto,
Administradores, e o Director Geral da
mesma Companhia,Engenheiro Espregueira
Mendes.No almoco inaugural tomaram par-
te, como convidados, o sr. Dr. Alvaro Mala-
faia, Presidente da Cdmara Municipal da Fi-
gueira da Foz, Dr. Augusto Coimbra, Re-
presentante do Delegado do Instituto Na-
cional de Trabalho, Tenente Adelino Soares,
Delegado da Intendéncia Geral dos Abaste-
cimentos, representantes da imprensa de
Lisboa e Porto e muitos ferrovidrios supe-
riores da C. P.
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O .almoco decorreu com grande anima-
¢do, tendo, no final, usado da palavra o Sr.
Fausto de Figueiredo, Presidente do Con-
selho de Administracdo, que saudou a fami-
lia ferrovidria e afirmou o desejo da Admi-
nistra¢do da C. P. continuar a obra soecial
que vem realizando. Nas suas palavras, re-
feriu-se 4 Comissao de Assisténcia, presidida
pelo Administrador, sr. General Raiil Este-
ves, que, mais desenvolvidamente, se refe-
riu a4 acelo da C. P. no eampo social, afir-
mando que a instala¢io das cantinas para
0 pessoal deve ser ihtegrada na obra de
assisténcia que a Administracao da C. P.
vem realizando hé anos, pois econhecendo
as dificuldades da hora presente, pretende
atenud-las, ndo se esquecendo nunca que o
estreitamento das relagdes entre dirigentes
edirigidos contribuird paraa tranquilidade
que vimos disfrutando e para a melhoria
das condigdes de trabalho dos ferrovidrios
portugueses.

Depois de breves consideracdes do sr.
Dr. Augusto Coimbra, representante do
Delegado do Instituto Nacional de Trabalho
em Coimbra, usou da palavra o sr. Dr. Al-
‘varo Malafaia, Presidente da Cimara Mu-
nicipal da Figueira da Foz, que, num vi-
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brante discurso, teceu rasgado elogio a
accido que a C. P. vem desenvolvendo nos
ultimos tempos, néio s6 no eampo social,
mas no apetrechamento das suas linhas,
salientando a aquisi¢io de moderno mate-
rial eirculante.

Saudou a Administracio da C. P. na
pessoa do sr. Fausto de Figueiredo, a quem
agradeceu os beneficios prestados a Fi-
gueira da Foz, aproveitando o ensejo para
enderecar palavras de justo louvor ao sr.
General Ratl Esteves, militar ilustre a
quem a Pétria deve os mais relevantes ser-
vicos.

Por fim, usou da palavra o sr. Fausto
Queiroz, presidente da Comissiio Adminis-
trativa da Cantina Figueira da Foz, que,
num belo improviso, manifestou o reconhe-
cimento de todos os que trabalham naquele
centro ferrovidrio pela obra inaugurada,
elogiando o que a Administragio da Com-
panhia vem realizando no ecampo social. As
suas ultimas palavras foram sublinhadas,
como as dos diseursos anteriores, com pro-
longadas salvas de palmas, deixando a in-
teressante festa a maisagraddvel impressao,
néo s6 nos convidados mas em todos os
ferrovidrios que a4 mesma assistiram.

© sr. General Raidl Esteves, Administrador da C. P., discursando no almogo da insuguracio da eantina
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Problemas Nacionais

Transportes Maritimos ¢ em Caminho de Ferro

Por JOSE LUCAS

COELHO

DOS REIS

X e tltimo

a que se refere a base I da lei n.° 2008,

em substituicdo de todas as concessdes de

linhas férreas e que também abrangeri as
linhas do Estado?

A referida lei ndo o diz, mas, segundo corre, o
prazo serd de 20 anos, susceptivel de resgate e de
renovagdo, tanto mais que o prazo maximo das
concessoes para os transportes automoveis, segundo
o indicado na lei, ndo terdo durag¢do superior a 20
anos. .

Concordo plenamente que o prazo de duragao
das concessdes para qualquer dos dois sistemas de
transporte — caminho de ferro e viaturas automé-
veis —ndo seja superior a 20 anos.

E esta a altura prépria de me referir também
as condigdes em que, de futuro, se exerceri a ex-
ploragdo da indistria de fransportes automdéveis,

Segundo a base XI da lei n.° 2008, o Governo
remodelard e completard a legislagio em vigor
para os transportes automdéveis devendo especial-
mente incluir normas sobre:

QUE prazo de duracfo ferd a concessio tinica

a) Determinacao das cldusulas das concessdes
a fazer nos termos da base IV, as quais ndo devem
ter duragdo superior a vinte anos e serao suscepti-
veis de resgate;

b) Aplicagio dos prineipios da obrigatoriedade
do transporte e igualdade de tratamento, exigéncia
e observincia das tarifas aprovadas, estabeleci-
mento de hordrios para todas as carreiras, do-
cumentagdo indispensdvel & fiscalizagio e estatis-
tica, além de oufras regras constantes do titulo X

do Oddigo Comercial, adaptdveis aos transportes
em automéveis, para beneficio ou garantia do
piiblico;

¢) Sujeicao & aprovagdo prévia pelo Governo
das caracteristicas e tipos dos veiculos a empregar,
das dimensoes, lotagido, carga e velocidade méxi-
mas e demais condi¢goes necessirias para conforto
e seguranca dos passageiros e disciplina do trin-
gito na via priiblica;

d) Estabelecimento de um seguro obrigatério
para as empresas concessiondrias, de forma a
cobrir os riscos da sua responsabilidade civil;

e) Obrigacio de fazer os transportes postais e
conceder aos servigos piblicos as facilidades com-
pativeis com a natureza da exploragio;

f) Bujeigao as regras legais do horirio e con-
digoes de prestagao, remuneracdo do pessoal, idade
o aptidoes dos condutores dos veiculos.

Verifica-se, pois, pelas disposi¢des da referida
base, especialmente as constantes das alineas b) e
), que a intencio da Assembleia Nacional foi que
na regulamenta¢do da indicada lei se estabelega
para os transportes terrestres — Caminhos de ferro
e viaturas automdveis —os mesmos encargos, de-
veres e direitos (iguais ou semelhantes) porquanto

.jA para os transportes automéveis a lei frisa o

principio da obrigatoriedade do transporte e igual-
dade de tratamento, como se pratica com o cami-
nho de ferro, além das regras exaradas no titulo X
do Cédigo Comerecial, peferidas nos seus artigos
n.” 366 a 393, a que ja estio sujeifos os fransportes
ferrovidrios—e a alinea e) impte também a obri-
gagido dos transportes automéveis terem de fazer
o8 transportes postais e bem assim a eoncederem

G4l
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a08 servigos piiblicos as facilidades compativeis
com a natureza da sua exploragdo, as quais tudo
indica virdo a ser as mesmas que se impuserem na
concessao tlinica aos caminhos de ferro. '

Os transportes automéveis colectivos ou de
aluguer para efeitos tributdrios, sao, como se sabe,
considerados concorrentes afluentes ou indepen-
dentes, 5 :

Os que mais interessam a coordenagao dos
transportes terrestres sfo os considerados concor-
rentes, ;

Como devem gser estabelecidas as empresas de
transportes automéveis colectivos ou de aluguer,
considerados concorrentes, para que uma boa
coordenagdo se consiga e ainda para que o Estado,
por meio dos seus servicos de fiscalizagao, tenha o
mais exacto conhecimento da situa¢iao financeira
das empresas e seu movimento de transportes, niao
86 para efeitos tributirios mas também de esta-
tistica ¢

Segundo tem corrido ultimamente, parece ser
intengao de Sua Execeléncia o Senhor Ministro das
Comunicagdes, que os referidos transportes, quando
considerados concorrentes, s6 devem ser feitos
por Sociedades MAﬂdm'mas, ag quais virdo a ter
junto dos seus conselhos de administragio um
COomissério do Governo, quando possuam menos de
quarenta carros e, quando ultrapasse este niimero,
o Governo terd ainda o direito de nomear livre-
mente um tergo dos seus administradores, a exem-
plo do que se procede para com a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses — havendo apenas
excepgdo para os transportes de aluguer de deter-
minadas mercadorias e géneros de rdpida deterio-
racao ou aplicagdo urgente.

De facto, o pensamento do Sr. Ministro das
Comunicagdes nio pode ser mais sensato, por-
quanto o grau de desenvolvimento e importincia
a que atingiram muitas empresas de transportes
automdéveis, que, na sua maior parte, principiavam
apenas com uma ou duas viaturas, é indicacao se-
gura que empresas desta categoria que exploram
uma indistria considerada como servigo piiblico,
devem ser organizadas em moldes diferentes dos
actuais — para isso, o que estd indicado para as
empresas que exploram carreiras concorrentes, é
a sua organizagdo em Sociedades Andénimas—
visto que s6 as Sociedades Andénimas pela na-
tureza especial da sua organizagio e contabi-
lidade, é que estio em condigdes de poderem
fornecer aos organismos oficiais todos os ele-
mentos informativos indispensiveis para se po-
der bem apreciar a sua situagao financeira, mo-
vimento da empresa, lucros, efc., etc. — elementos
estes que também se tornam indispensdveis para
que a distribuigdo de impostos entre todas as em-
presas de transportes automdéveis se possa fazer
equitativamente —e & compreensivel que estes ele-
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mentos informativos exactos nunca podem ser
dados por pessoas que, individualmente e a seu
modo, com uma escrita rudimentar, exploram a
indistria de transportes automéveis, na qual apli-
cam dezenas de carros que produzem por ano uma
receita total de milhares de contos.

As Sociedades Andénimas tém ainda a grande
vantagem de o piiblico poder apreciar, pela publi-
cagdo, no «Didrio do Governo», do Relatério dos
Conselhos de Administragao, respectivo Balanco,
Contas do exercicio e Parecer do Conselho Figeal,
a situagdo das empresas a quem os referidos do-
cumentos disserem respeito.

Para as carreiras independentes e afluentes
existentes em todo o Pais, 6 também compreensi-
vel que estas, por se tratar de empresas de muito
menor importincia, possam continuar a sua explo-
ragdo individual ou em sociedades por cotas, desde
que nao explorem carreiras concorrentes.

A propésito e por ser oportuno, transcreve-se
do Didrio Popular, do dia 18 de Outubro tltimo,
pdgina 6, do local reservado s noticias do Porto,
a seguinte informacgao:

Reorganizacdo da Camionagem

PORTO, 15 — A noticia recentemente tornada
pliblica de estar em estudo a municipalizacao das
carreiras de camionetes de passageiros entre o
Porto e os concelhos limitrofes, embora alarmasse
08 concessiondrios dessas carreiras, encheu de ji-
bilo e esperanca todos quantos sio forcados a uti-
lizar esse deficiente meio de transporte.

Nao é, porém, na maior parte dos casos, porque
as empresas nao disponham de boas unidades,
confortdveis e rdpidas, mas o transporte de passa-
geiros estd, desde hd muito, a exigir a intervengao
de quem deve olhar pelos interesses piiblicoss. -

E a referida informagao termina da seguinte
maneira: ;

Em resumo: O problema dos transportes em
camioneta necessita de urgente solugao. O priblico,
habituado ji a ver solucionados, a seu favor, alguns
problemas, comega a estranhar a demora da solu-
c¢ao deste.

O que nio pode deixar dividas é que, entregue
a particulares, que colocam os seus interesses
acima do interesse piiblico, o problema da camio-
nagem nunca poderd solucionar-se, e 0s servigos
confinuardo a piorar.

Municipalizagao ou adjudicagdo a uma 86 em-
presa fiscalizada pelo Estado, parece-nos ser a
linica maneira de se resolver um problema do
mais alto interesse ptiblico, de verdadeiro interesse
Nacional.

B interessante a informagao e dela se conclui
que o pensamento de Sua Exceléncia o Senhor
Ministro das Comunicagdes, pretendendo que as
carreiras concorrenfes 86 devem ser exploradas
por Sociedades Andénimas com fisealizagiio do Es-
tado, estd também no pensamento do piiblico em
geral.
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PROBLEMAS SOCIAIS

| eeao i escoa 1 valormagao
i dn (raalador

Pelo Drof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

chama que tem aquecido o nosso entusiagmo pe-

los problemas sociais no que eles tém de digni-

ficacdio humana, levou-nos ji a usar da imprensa,

da rddio e do livro, como mensageiros de nossas
ideias e planos. E no que respeita & accio da @scola na
sociedade moderna sdo indmeros os artigos que temos
elaborado.

* Do nada terd valido a nossa canseira? Serfio os
nossos planos, apenas, o produto dum escritor novo,
que pensa e reage e quer?.

Talvez. No entanto, se todos o8 novos se encorajas-
sem e conjugassem esforcos no sentido vivificador de
langar ideias e as fazer germinar, as nuvens eshater-se-
-iam no eéu sombrio que ameaga chuvas e tempestades.

O que se precisa acima de tudo & de ideias siis o
espirito actual. Os jornais, as revistas, a rddio e o ci-
nema que as lancem para a opinifio piblica. E os pe-
dagogos e os estadistas que as arrecadem e as filtrom
e as realizem.

istd na mente de todos que a escola é a finica forea
capaz de produzir educacio colectiva. Niio é tio sbmente
papel da escola o ensinar a soletrar ou a escrever nma
carta. A missfio do professor 6 ontra. O mestre-escola
6 bem um escultor de almas. Com a ajuda dos pais, a
escultura saird obra perfeita, se o professor contribuir
eficazmente.

Como ? Estd nesta interrogativa a chave do nosso
problema de hoje.

H4 imperiosa necessidade de que a escola eleve o ci-
dadio, guindando-~o para o nivel do progresso, Nio basta,
como ficou dito noutros artigos, que o trabalhador queira
subir e exija direitos. Urge, acima de tudo, insuflar-lhe
instrucio e educagiio bdsicas. K, a nosso ver, a escola
86 cumprird quando a despirem da simples feicio de
casa'de aula, em que os meninos dos sete aos onze anos
decoram ligdes sob a regéncia, quase mecinica, do pro-
fessor. Este método é caricato, perante as flagrantes
exigéncias da vida moderna. O homem do campo, como
o operdrio afinal, precisa de saber ler, mas precisa também
de adquirir um sentido justo de critica, com que possa
apreciar os mais importantes movimentos de cardcter
nacional, as leis e as reformas do governo. 86 assim
lhe assistird o dever de as respeitar e atacar. Precisa
mais ainda de se compenetrar da sua posigio como
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pedra-alicerce da sociedade e aprender a advogar as
suas regalias.

Sbmente a escola realizard tanto, Ndo, porém, minis-
trando este dificil programa & crianca, mas estendendo
a sua acgfio a todos, de todas as idades. I este o nosso
critério. Nas aldeias, a escola deve ser destinada, em
moldes convenientes, a todos os seus habitantes. As
criangas ensinard o mestre a ler e a escrever, estudando
com argicia o cardcter e o temperamento de cada uma
para as poder corrigir e apurar. Aos adultos, o profes-
sor informard de todos os passos da vida econdmica e
politica da nacfio com clareza e nobre sentido, arredando
davidas e suspeitas, que tantas vezes ensombram injus-
tamente a mente do aldedo e o indispdem contra as leis
vigentes.

Por oantro lado, serd atento a todas as inovacdes de
téenica agricola e explicard seu funcionamento e aplica-
cdes. Cabe ainda ao professor, além de constantes ligdes
de civismo, espalhar o gosto pela arte, sobretudo regio-
nal, em que o povo é poeta anénimo, mas singular. O
culto pela misica, pelo traje, pelo teatro educativo e
recreativo qual guia pldstico, tornaria as nossas aldeias
eternag romarias, onde o trabalho é canclio e 0 povo
um coro cheio de harmonia.

Poderd a escola cumprir? Se o professor puder e
souber e tiver brio e zelo, sim | X

A maioria das vezes o mestre-escola niio tem forma-.
¢iio 4 altara do que ficou dito; por isso, nio pode.

Outras vezes, tem bagagem, brio e zelo, mas niio
pode, porque lhe falta apoio e luta sob o ponto de vista
econbémico. Este e aquele caso complicam o problema.

Quanto ao primeiro, diremos' que o8 anos de estudo
para formar um professor tém sido 4s vezes insuficiente |
A sua missdo é mais nobre e mais dificil que a do en~
genheiro, que a do advogado, que a do professor do
ensino secundario e superior.

Somos tambhém professor do ensino técnico e vemos,
sem reservas, que o nosso oficio estd em aparelhar a
obra que o professor primirio delineou e cavaqueou.
Queremos dizer com a imagem que o professor prima-
rio devia estudar bem mais, especialmente sob o ponto
da vista sociologico e em matéria de psicologia educa-
tiva e pratica.

Quanto ao segundo caso, relativo & parte econ6émica,
ndo haveri em Portugal quem nfio saiba que todos os
professores de ensino primdrio e secunddrio se queixam,
apesar do acréscimo considerdvel nos vencimentos e que
se deve ao actual governo. :

Todavia — a acreditarmos que a classe do professo-
rado é a mais nobre e a mais importante para a socie-
dade — onsaremos discordar dos aumentos de saldrio
que os seus elementos reivindicam.

O professor & apostolo e nio mercensrio, E o apos-
tolado niio hd dinheiro que o pague e nio se deve fazer
na mira do salario.

Adivinhamos a revolta do leitor quie ainda ndo aus-
culton o nosso plano.

¢ Mas nfio seria extremamente mais Gitil que o povo,
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Linhas portuguesas

Novas avtomotoras na linha de Oeste

Podem considerar-se notiveis os melhoramentos
que a C, P. vem introduzindo nas suas linhas, com a
aquisi¢fio, na Suécia, na Suica e na América do Norte,
do mais moderno material circulante.

Como se sabe e como j4 tivemos, na devida altura,
a oportunidade de noticiar, a C. P. recebeu, h4 poucos
meses, da Suécia, algumas automotoras modernas, que
foram postas em circulagio entre Casa Branca e Vila
Vicosa. Nao podiam ter sido mais lisongeiros os re-
sultados, passando, em vista disso, outras automoto-
ras a circular nas linhas de Evora a Mora e de Fstre-
moz a Cabego de Vide.

Passados, porém, poucos meses, verificou-se a ne-
cessidade de substituir essas automotoras por outras
de maior lotagdo, que, hi poucos dias, j4 comegaram a
circular naquelas linhas.

Como as anteriores, as novas automotoras foram
fabricadas na Suécia e permitem transportar, com a
maior comodidade, cem passageiros. A inauguracio
dessas novas automotoras realizou-se no dia 22 de
Novembro, com a presenca, em Estremoz, dos srs.
eng.™ Espregueira Mendes, director-geral da C. P
Lima Rego e Fernando Amado, e outros funcion{mos
superiores dos caminhos de ferro

Devido 4 enorme afluéncia de passageiros prevé-se
o desdobramento de algumas circulacdes, devendo,
dentro de dias, ser inaugurada, também com automo-
toras, a ligagdo de Cabeco de Vide a Portalegre, cujo
trogo se encontra praticamente concluido,

Este novo sistema de transporte, que ji circula,
com os melhores resultados, noutras regides do pais,
vai ser inaugurado brevemente entre Lisboa e Coim-
bra, com passagens pela linha de Oeste, e, ainda, de
Coimbra a Lousa e da Torre das Vargens a Valéncia
de Alcéntara, como complemento do que ja funciona
entre o Entroncamento e Badajoz. Estd igualmente pre-
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vista a ligacdo de Evora com Lisboa, pela linha de
Vendas Novas.

O litoral estremenho, zona admirdvel de turismo,
onde abundam os mais belos monumentos e as mais
famosas praias e termas do pafs, vai ser beneficiado
extraordinariamente com a circulagio de automotoras
na linha de Oeste.

Os servicos de tranvias vao ser melhorados
com sessenta carruagens sufcas

Destinadas ao servigo de tranvias, foram encomen-
dadas na Suica pela C, P., sessenta carruagens.

Parte desse material j4 se encontra no pafs, o res-
tante deve chegar até ao fim do ano.

Trata-se de material magnifico, cémodo e que j4
foi experimentado, com éxito, no transporte dos es-
tudantes de Coimbra, quando estes visitaram a Expo-
sicdo das Obras Prblicas.

Venda de bilhetes

No intuito de facilitar as viagens entre Lisboa,
Porto, Coimbra, Braga, Viana do Castelo e os arre-
dores destas cidades, a C. P, vende bilhetes de assi-
natura, vdlidos por 1, 3 ou 6 meses, os quais sofrem
aprecidvel reducdo sobre os precos da tarifa geral e
com os quais os seus possuidores podem fazer o ni-
mero de viagens que desejarem.

Linha do Vale do T&mega'

Foi grande o regozijo do povo quando, no dia 15
de Novembro, pelas 15 horas, chegou i estacio de
Arco de Baulhe a primeira locomotiva que inaugurou
a linha férrea, com que se continua a linha do Vale
do Tdmega.

A chegada da composu;ao de quatro carruagens
com pessoal que trabalha na referida linha, queima-
ram-se foguetes e uma banda de misica executou al-
guns nimeros.

Ao pessoal que trabalha naquela linha foi ofere-
cido um lanche pelas autoridades locais.

em colaboragdio com os municipios, @ por meio de cor-
tejos de oferendas e outros processos inéditos, chamasse
a si a responsabilidade de garantir a subsisténcia e o
conforto aos professores ?

Quantas vezes o professor, porque tem esposa e quer
educar os filhos, se perturba com os seus problemas
privados em desabono da escola?] E isso evitava-se, se
cada aldeia (ou cidade ou vila) tivesse uma casa de re-
sidéncia confortivel com terremo anexo para jardim e
horta. Haveria também um instituto destinado i educa-
¢lio dos filhos dos professores, sem que estes se preo-
cupassem sob qualquer aspecto.

Entdo, sim, que importaria que o vencimento nio
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fosse avultado. Bastaria para as despesas extraordindrias,
visto que a manutencio cotidiana era feita através da
Assisténcia ao Professor.

Assim a Escola realizaria a valorizaciio eciviea do
do trabalhador rural e do operério.

RELOGIOS — JOIAS — OURO E PRATAS
de qualidade e requintado bom gésto

TORROAES
Relojoaria e Owurivesaria

123, RUA DA PRATA, 131 — LISBOA —Telefone 24210
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DEZEMBRO entre o apeade;ro Corsprong e a estacdo de Hectors-
1 print (Lourengo Marques), um comboio de mercado-

1860 — Inaugura-se a primeira linha férrea da
da Turquia Europeia—Korssorra a Kustandije.

2

1863 — Os caminhos de ferro franceses publicam
uma estatistica demonstrando que de 1846 a 1860
houve 1479 passageiros vitimas de desastres, sendo
183 mortos e 1296 feridos, de que resulta 1 passageiro
morto por 2.942.797 pessoas transportadas; 1 passa-
geiro ferido por 415,533 e 1 vitima por 364.118.

3

1890 — Inaugura-se o trogo ferrovirio entre Kim-
berley e Vrybourg no Betcouanalland (Transwaal).

£
1893 — Inaugura-se o caminho de ferro entre Ma-
tadi e N'kenge (Congo). ;
5

1890 — Anténio José de Aradjo realiza na Socie-
dade de Geografia de Lisboa, uma interessante confe-
réncia subordinada ao titulo de «<O Caminho de Ferro
de Lourengo Marques».

1843 — Abre A exploragio o primeiro caminho
de ferro na Holanda — Amsterddo a Utrech.

7

1852 — O Engenheiro Tomaz Rumball apresenta
o projecto da construcdo do caminho de ferro até
Santarém, partindo do largo de Arroios, em Lisboa,

8

1901 — A «Societd Venetar obtém a concessio da
linha de caminho de ferro de Thiene-Borgomanero-
Asiago. *

9

1895 —Em Londres é aberto ao servigo piblico

o tinel ferrovidrio de Blacwell a Greenwich.

10

1898 — Devido as chuvas torrenciais que derruba-
ram um pilar de alvenaria que sustentava a ponte

rias despenha-se no abismo, morrendo o fogueiro, o
maquinista e 2 passageiros.

11

1901 — Entre Berlim e Zossen fazem-se experién-
cias para a construgio de um caminho de ferro mi-
litar.

12

1901 — Q «Deutsche Bankr obtém a concessio da
linha férrea de Koniek a Bassora (Turquia Asidtica).

13

1900 —Por convengdo amigdvel ou por expro-
priagio, o ministro das Obras Pidblicas de Franca ¢
autorizado a adquirir as concessdes das vias férreas
da Companhia Franco-Argeliana.

14

1883—0 Governo portugués outorga com Eduardo
Mac-Murdo a construcdo e exploragdo da linha de
caminho de ferro de Lourengo Marques ao Estado do
Transwaal.

15 ‘

1859 —Sido organizados por D, José Salamanca,
empreiteiro espanhol, os estatutos da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, que sdo
aprovados a 22 do mesmo més e ano.

16

71888 — O Engenheiro Vasconcelos Porto é no-
meado Director da Companhia dos Caminhos -de
Ferro de Coimbra a Arganil.

17

1900 — A Companhia de M. Z. A. abre uma nova
estacdo na linha de Cérdova a Sevilha, entre as esta-
¢oes de Tocina-Empalme e Brenes, intitulada «Can-
tillana».

18

1904 — Ficam concluidas as linhas férreas Ros-
bach Adorf e Zwetll-Martinsberg (Austria).
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19

1894 — O grande ttinel da Avé-Maria conmdera-se
perfurado (Campanha).
20

1875 —F aberta i exploracdo a linha férrea de
Penafiel a Caide.
21

1873 — Por conta do Estado portugus, conclui-se
a linha férrea entre Evora e Estremoz.

22

1859 — Sdo aprovados os estatutos da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses.

23

1899 —E assinado o dltimo convénio entre a
Sublime Porta e a Companhia dos caminhos de ferro
otomanos 4 Anatdlia para construgido da linha de Ko-
niah a Bagdad e Bassorah.

24

1809 — Os engenheiros Trevithick e Vivian apre-
sentam a sua primeira locomotiva sobre carris.

25

1890 —E aberta A exploracdo na sua totalidade a
linha férrea de Santa Comba Dio a Viseu.

20

1892 — Com a abertura 2 exploracio do trogo de
Ronda a Jimena fica completa a linha férrea de Boba-

della a Algeciras.
27

1837—Reali£a-5e o0 primeiro comboio a vapor
entre Paddington e Maidenhead (Inglaterra).

28

1879 — Durante um violento temporal e quando
passava um comboio de passageiros, abatem 13 tra-
mos da ponte de Tuy, precipitando-se a composicao
no rio e morrendo afogadas 60 pessoas.

29

1892 —E inaugurada a estacdo de Atocha em Ma-

drid.
30

1905 — O engenheiro Carlos Bastos é nomeado
adido ao servico do movimento da Real Companhia
dos Caminhos de Ferro.

31

1864 —E publicada a lei sobre o Regime Juridico
dos Caminhos de Ferro em Portugal.
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A Terra de Hipocrales

A chuva é a grande amiga dos gregos mas, s
vezes, de Junho até Agosto, a chuva torna-se prejudi-
cial. Nessa estagdo tem inconvenientes gravissimos
para a colheita e, além disso, aumenta a frequéncia do
paludismo.

Por causa disso a farinha faz falta e a procura de
quinina aumenta muito. Esses dois produtos sio in-
dispensdveis aos gregos e ambos devem ser compra-
dos no estrangeiro. Pode-se, pois, imaginar as dificul-
dades encontradas entio pelo governo grego para
solver os seus compromissos em moeda ouro.

Sem pio, o grego morre, mas sem quinina também
morre. Nao € pois de admirar que se atribua ao palu-
dismo o desmoronamento da hegemonia da Grécia
antiga e da grandeza da cultura helénica.

Hipocrates, cujas obras tém uma importincia
imensa na medicina, descreve o paludismo como
sendo um flagelo que tem uma influéncia desmorali-
zante sobre a humanidade. No seu tempo, era-se im-
potente contra essa doenca ao passo que hoje em dia
dispomos de um remédio excelente. Foram alids pre
cisos muitos séculos apds a queda do Império grego
antes que se descobrisse por acaso as propriedades
favordveis da casca da quina.

Hoje, a casca bruta ji quase nunca é empregada.
J& n@o se recorre como remédio contra o paludismo
sendo a quinina, extraida da casca,

Recentemente, a Comissio de paludismo da Socie-
dade das Nagdes indicou num dos seus relatérios que
consagrou 4 «Terapéutica do paludismo» que consi-
derava o tratamento rdpido pela quinina (1 até 1 gr.
300 por dia, durante 5 ou 7 dias) como o melhor e o
mais econémico dos tratamentos do paludismo. Nio
se fazem curas complementares, mas as recidivas sio
tratadas da mesma maneira. Como preventivo, a Co-
missdo recomenda uma dose quotidiana de 400 mili-
gramas de quinina durante toda a época do paludismo.

Na Grécia, usa-se j4 hi anos este tratamento e
tém-se obtido resultados notabilissimos.

GEO W. KING, LTD.

HITCHIN — GRA - BRETANHA

Pontes Rol 1a20t lad,
Guindastes Pérticos
Dllerene.lnia Eléctricos de 1/4 a 10 toneladas i &

de Tr portes para FAbricas, Armazéns, Etc.
Ferrngeru e Engrenagens para Portas Especiais, Hangares, Etc.
Carretas Eléctricas, Etc.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:

F. NOBREGA DE LIMA, L.°*

: SEDE: DELEGAGAD
Av. 24 de Julho, 1, 2.2, D. Rua 84 da Bandeira, 562, 3.0
Telef. 221923 Telef. 2 2553
LISBOA PORTO
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Dezembro de 1898)

§. Pedro da Cova

Movem-se todss as influencias para a construcgio de
uma linha que ligue esta povoacfio 4 cidade do Porto, ser-
vindo o rico concelho de Gondomar.

Uma commissio de representantes da camara munieipal
d’este coneelho, da qual faziam parte os srs. Manuel Ribeire
de Almeida e David Correia da Silva, presidente da camara
e administrador do concelho de Gondomar, dr. José Antonio
Moreira dos Santos e Silverio Carneiro da Silva, procurou o
sr, Governador civil do Porto, presidente da camara e direc-
gOes da Associaglio Commercial, Centro Commereial, Asso-
eiaclio Industrial Portuense, Unifio dos Industriaes do Norte
e Associagfio de Classe dos Industriaes de Tecidos de Algo
dfio, e todos nfo 86 prometteram o seu conecurso, como as
suas instancias junto do governo para a realisagiio de tio
util melhoramento. :

O sr. Pina Callado cumvriu religiosamente a sua pro-
mesea, vindo a Lisboa conferenciar com o sr. ministro das
obras publicas que estd, como se sabe, muito bem impres-
sionado a este respeito.

Na exposiciio da commissfio demonstra-se que a linha
pedida tem um grande alecance industrial, nfio 86 por ligar
directa e facilmente o Porto com importantes povoagdes,
ricas em manufacturas e produtos naturaes como por bara-
tear o transporte da anthracite para as indusirias portuen-
ses, e até para a economia domestica, applicando-a aos fo-
gdes de cozinha,

Um carro com 500 kilos d’este mineral custa hoje 15400
réis de transporte, sendo vendido por 3$600 réis. Pelo cami-
nho de ferro custard menos de metade,

A linha terd que ir a Jovim e o tragado que se indica
na mensagem como mais vantajoso é por Carregaes, Quin-
tella, Souto, Touta, M4, Passal de Baixo e de Cima e Er.
vedosa.

Parece, pois, que o projectado eaminbo de ferro tem ver-
dadeiras condigfes para ser uma boa linha.
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Federagdo Nacional dos Produtores de Trigo
— Relaiorio e Contas da Geréncia de 1946

Para se conhecer a notivel ac¢ao e a utilidade
da Federacao Nacional dos Produtores de Trigo
hd que ler este Relatério. Trata-se, como ndo po-
dia deixar de ser, de um documento minucioso,
completo, que vale a pena ler para se conhecerem
as nossas possibilidades de produgao cerealifera.

Ora a produgio cerealifera de 1946 foi bastante
superior 4 dos trés iltimos anos, informa-nos, de
entrada, o Relatério presente. Se a colheita de
trigo foi fraca, em compensac¢io as produgdes do
centeio e do milho foram razodveis, sendo boas as
da cevada e da aveia. Em virtude da insuficiéncia
do trigo e do milho de producao nacional, recor-
reu-se mais uma vez, cOmo nos outros anos, a im-
portagdo, que ndo decorreu, contudo, isenta de
dificuldades devido a falta de transportes.

A produgao de trigo, em 1946, foi de 444 mi-
lhoes de quilogramas, dos quais cerca de 241 mi-
lhoes se destinaram ao consumo piiblico, quanti-
dade esta que satisfaz apenas durante uns sete
meses as necessidades do pais.

Foi nos concelhos de Beja, Serpa, Elvas e Evora
que se registou maior produgao de trigo, superior
4 que se apurou no conjunto formado pelas pro-
vincias do Minho, Tris-os-Montes e Alto Douro,
Douro Litoral, Beira Alta, Beira Baixa, Beira Li-
toral e Ribatejo.

Como se v8, o Relatério de 1946 da Federagio
Nacional dos Produtores de Trigo forneee-nos da-
dos muito interessantes.

RENAULT

AUTOMOVEIS
CAMIONS
AUTOCARS
Soc. Port. Automéveis, L.d
Rua Escola Politécnica, 261

STAND: Avenida da i_lberdade. 7i
L 1S5 B O A

«A Nova Loja
dos Candeciros»

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da
VACUUM

Uniea easn no género que tem
a0 seu servigo pessoal téenico
que pertencen fquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos o5 consertos

- que lhe sejam eonfiados —

R. da Horta S&ca, 24
LISBOA — Telef. 22942

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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inhas E-stﬁangeiﬁas

Vai construir-se uma linha férrea
que ligard o Brasil e a Bolivia.
0] fmanciamento da construgio do caminho de ferro
entre S. José de Chiquitos e Santa Cruz de la Sierra,
ficard a cargo dos dois paises, sendo construido um

BRASIL

. ramal entre Vila-Vila e Cochabamba,

A construcdo dessas linhas férreas tem uma grande
importincia tanto para a Bolivia como para o Brasil,
pois que, apos a sua conclusfo, iniciar-se-do naquele
pais as pesquisas de petréleos, os quais serdo trans-
portados para o Brasil, onde empresas formadas com
capitais brasileiros e bolivianos vio estabelecer refi-
narias.

O acordo do financiamento da linha férrea entre
o Brasil e a Bolivia foi negociado numa conferéncia
do Presidente Dutra, do Brasil, com o Pre-.idente
Hertzog, da Bolivia,

Encontra-se em Barcelona' um
grupo de engenheiros america-
nos que tém por missdo visitar as instalacoes ferro-
vidrias das principais cidades da Espanha e estudar,
pormenorizadamente, a electrificacdo das linhas férreas
do pais, vizinho.

Segundo declaragdes do director dos servigos de
electrificagiu dos caminhovs de ferro, a visita dos pe-
ritos americanos liga-se com o plano que prevé a
electrificagdo de 5,400 quilémetros de vias férreas em

ESPANHA

Espanha.

RUSSIA Segundo vimos no «Brasil-Fer-
ro-Carril», revista semanal de
transportes, economia e finangas, que se publica no
Rio de Janeiro, o Minisiério dos Caminhos de Ferro
da Unido Soviética estuda, presentemente, um pro-
jecto de utilizagdo do gds natural que emana dos
pogos petroliferos, como combustivel para as locomo-

tivas,

Dispositivos ligados a encanamentos de gds serao’

construidos ao longo das vias férreas, de modo a per-
mitir o aproveitamento de gis a «tendersr» de um mo-
delo especial, cujo plano foi ji estabelecido.

Esta invencdo, acrescenta o aBrasil-Ferro-Carril»,
vai ser posta muito em breve no dominio pritico e
ptiblico dentro de dias e interessa particularmente as
repiiblicas caucasianas, onde os recursos em gis de
petréleo possibilitam a sua utilizagdo.

A propésito, aquela revista ferroviiria, chama
para o problema a atengio dos técnicos brasileiros
visto que, no norte de S. Paulo, especialmente, os

BG4S
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combéios da E. F. C. B, atravessam quilémetros e
quilémetros de regides tapetadas de shisto betumi-
noso, que produz excelente gis.

SUECIA Na Exposico Ferrovidria reali-
zada, recentemente, em Esto-
colmo, uma das suas mais sensacionais atraccdes foi,
sem divida, um caminho de ferro modélo, o maior
da Europa, com 26 metros de largo e um total de 500
metros de via.

Podem circular neste caminho de ferro oito com-
béios ao mesmo tempo, bastando apenas uma pessoa
para os manobrar,

- Esta Exposicdo foi promovida por um clube de
modélos de caminhos de ferro de Estocolmo, o
«Jirnvigssiils-Kapetr, com a colaboragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, que, assim, puderam apre-
sentar uma colecgio, tinica no seu género, de locomo-
tivas e vagdes, com a qual se pode dar uma ideia
muito completa do progresso do material rolante dos
caminhos de ferro suecos.

Nessa Exposicdo figurou também a reprodugio,

‘em tamanho natural, do gabinete de um chefe de

estacdo de hda 75 anos.

ESFPANHA — Uma nova automotora eléetrien da RENFE
para o servigo da linha Madrid-Avila-Segivia
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA ol e
TELEFOMNE: 20911 AGENClAS EM TODO 0 PA[S

S-EDE R U A DO CRUCIFIXO, HO-LISBO A

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LISBOA PORTO l

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS ——
Préximo da Estagfio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confértos e comodida- AGENTES o NAV EGACAO
FALA-SE des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.

FMN{:ES — Cozinha & Por{uguen;-: Empregados a RUA DO ALECRIM, 12-A

todos os Vapores e C

FFHotel EF'ranco I l\/\/lESE & O,A, le

Gerente: - FERNANDO RODRIGUES Telef. P. B. X. 20181
LISBOA—Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL L l S B o A
~ LB T R T T R T S E YD
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Presidéncia do Concelho

Subsecretariado de Estado das Corporacdes
e Previdéncia Social

O «Didrio do Govarﬁoa, n.° 263, IT série, de 30 de Outu-
bro, publiea o seguinte:

Verificando-se a conveniéncia de proceder ao reajusta-
mento das condigdes de remuneracfio do trabalho dos fer-
rovidrios: manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunicagdes e pelo Subsecretirio de Estado
das Corporagies e Previdéneia Social, nomear, ao abrigo do
disposto no artigo 4.° do Deecreto-Lei n.° 32:749, de 15 de
Abril de 1943, uma comissiio técnica com a segu[nte compo-
sigo:

Dois representantes do Instituto Nacional do Trabalho
@ Previdéncia, um dos quais serviri de Presidente;

Um representante da Direcgfio-Geral de Caminhos de
Ferro;

Um delegado da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses;

Um delegado da Sociedade Estoril;

Dois delegados dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovii-
rios escolhidos pelas respectivas direcgdes. Se nio se veri-
ficar acordo guanto & designagiio, incumbira esta ao Subse-
cretirio de Estado das Corporagdes e Previdéncia Social.

A comissfio funcionard em Lisboa e a nomeagfio dos
seus membros serd feita por despacho conjunto do Ministro
das Comunicagdes e do Subsecretirio de Estado das Corpo-
ragdes e Previdéncia Social.

A comissfio elaborard o seu relatério no prazo de quinze
dias, a contar da publicaclio no Didrio do Governo do des-
pacho de nomeagfio.

Subsecretariado de Estado das Corporagdes e Previdan-
cia Social, 23 de Outubro de 1948, — O Ministro das Comuni-
cagdes, Manuel Gomes de Aratijo. — O Subsecretirio de Es-
tado das Corporagdes e Previdéncia Social, Antdnio Jorge
Martins da Mota Veiga.
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governo», n.° 244, II série, de 19 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, ouvida a Direcclio-Geral de Cami-
nhos de Ferro, que seja aprovada a conta da liguidagéio da
garantia de juros da linha férrea da Beira Baixa, apresen-
tada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e relativa ao primeiro semestre do'ano de 1948 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia de
220.824%77, como liquidagfio desta garantia,

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direcciio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidacio da ga-
rantia de juros da linha férrea de Mirandela a Braganca,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e referente ao primeiro semestre do ano de 1948
(periodo decorrido de 1 de Janeiro a 90 de Junho), e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 1.292§39, como liquidacfio desta garantia.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieagdes, ouvida a Direcgdio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidac#o da garan-
tia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela, apresentada
pela Companhia dos Caminhus de Ferro Portugueses e re-
lativa ao primeiro semestre do ano de 1948, e que a mencio-
nada Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia
de 12.772$42, como liquidagfio desta garantia.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieagdes, ouvida a Direcgfio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidacfio da ga-
rantia de juros da linha férrea de Santa Comba Diio a Viseu,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses e referente ao primeiro semestre do ano de 1948
{periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 8.388%89, como liquidagio desta garantia.

ESSSTIE SN UM E RO F O VoIS A DO
PELA COMISSAO DE CENSURA

CEL

AGENTES EXCLUSIVOS::

Rua Nova da Trindade, 15-C

é
fsbricados segundo as normas de segu-
ranga das insia|at;6es de baixa ftensdo

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricos, L.de

— €D, T

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.0A
LISBOA

a marca dos condutores eléctricos

PELA

Gl ]

¢ 2 marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

850




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MAQUINAS PARA MADEIRA

GUILLIET

DE FAMA MUNDIAL

MOTORES ELECTRICOS, FERRAMENTAS, ACESSORIOS
Fabrica em AUXERRE (FRANCA)
CASA FUNDADA EM 1847

Durante mais de 100 anos a marca GUILLIET tem
sido sin6nimo de supremacia e elevada qualidade
em maquinaria para trabalhar madeira. A extensa
variedade de modelos, sen rendimento superior e
gua extraordindria resisténcia, faz que as nossas ma-
quinas sejam a predilec¢fio das indistrias da madeira
— e d& todo ¢ mundo —————oe

EXPOSIGAO E VENDA
G UILLIET, LL.pa
Rua Dona Filipa de Vilhena, 10, B-C —LISBOA

Avenida Palace Fotel
Enderego Telegrifico : «<PALACE-LISBOA-

Telefones 30164-30157T—L1SB O A

Hotel de 1.* classe, situado no coragiio da uiﬁlde, junto
da estagho do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quartos com banho

Telefones em lodos os quartes, ligados & réde Infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-Para estadias prolongadas condigGes especials

E. Pinto Basto & C°, L.”

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARVAO
SEGUROS
REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)
EXPORTACOES
TRANSITARIOS
E TG, TG,

Nno PORTO
Kendall, Pinto Basto & C.°, L.

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o equei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
a8 impurezas e estragos
da pele, tais como: ern-
pcies, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

O GLYCOL amacia &

pele.
O GLYCOL dé aos li-
biocs a maior frescura.
O GLYCOL é o ideal fi-
xador do p6 de arroz.
O GLYCOL evitao cieiro.
O GLYCOL dé = tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

B‘OG'<B‘G)

A venda nas melhores casas da especialidade
a principais farmacias

DEPOSITARIOS:

Ventura d'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)  LISBOA

Telefone G49372

Rametemos uma amostra 4 quem nos enviar 5850
em sélos do correio, nome e morada
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ociedade Anomima Brown, Boveri & ("

s

Baden-Suica

Representante Geral em Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN

Praga D. Jodo I, 25-3.°-Dt.°
P O RTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

ft—p4

Dinamos, motores, alternadores e
transformadores. Aparelhos de alta e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo ¢com turbina a gaz (2.200 CV.)

~ BROWN BOWERI

mantém, em pleno deseavolvimento, a técnica de construgio
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz

Companbia do Caminho
de Ferro de Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO OUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESAAM STREET, E. C. 2.

05 ATELIERES CRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.°A
PRIMA PELA QUALIDADE .
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE BEM
" OTOGRAV
1PO
IFT:I :
PER’TR’AND ([RM AT 3 Linha férrea construida e em exploragdo :
md-Cwi—doﬂa.ﬂ-usm-TﬂqlP.KKll!B-llw .
Desde o Lobito 4 Fronteira, gquilometros
1.347. Distincia do Lobito 4 regido mi-

neira da Katanga: Ouilometros 1.800 |

&
L

‘- 859
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11 BHIQEHISE
o Nieaise & Deleove

fébricas d’Acos, Forjas e Estaleiros de Conslruccao

S.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

Vista aérea das fibrica em S.t Michel-lez-Bruges

Carruvagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos de Ferro
¢ «Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons

de todos os tipos e para todas as capacidades

Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazometros
e todas as construccoes metalicas rebitadas e soldadas

1 Pecas em Aco moldado—Pecas em ferro fundido
| ‘Molas—Aparelhos de Yia

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS:

CARLOS EMPIS —-Ruades Julito,23—-L1SBOA
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