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Problemas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nacionais

Transportes Maritimos ¢

Por J DSBS LI C RS

em Caminhos de Ferro

COELHO DOS ., REILS

IX

discussao, na generalidade, da proposta de lei
A sobre a coordenagio dos transportes terres-
' tres, principiou na Assembleia Nacional na

sessdo do dia 4 de Junho de 1945, como jd
dissemos — e o primeiro deputado a fazer uso da pa-
lavra foi o Sr. Dr. Antunes Guimaraes, que, de
Julho de 1929 a igual més de 1932, sobragou a pasta
de Ministro das Obras Piiblicas, pasta onde, nessa
altura, corriam todos 08 assuntos respeitantes a
transportes terrestres, nos quais também estdo
incluidos os transportes ferrovidrios.

Desnecessirio seria dizer que Sua Ex.* fol sem-
pre um grande defensor dos transportes automo-
veis, visto que o facto 6 bem conhecido ds todo o
Pais, e, portanto, nao é de admirar que na referida
Assembleia orientasse os seus discursos mais na
defesa da camionagem do gue no dos Caminhos de
Ferro.

Entre outras consideragoes produzidas por Sua
Ex.* figuram as seguintes palavras que bem me-
recem ser arquivadas na «Gazeta dos Caminhos de
Ferro». Disse Sua Ex.*:

<& justo reconhecer que as empresas do Carril,
em parte acicatadas pela msrcha triunfante da es-
trada, se esforgaram por introduzir melhoramentos
nos respectivos servicgos.

Mas foi quase nada para o muito que haveria a
fazer, afim de que para confinuarem a existir, nao
precisem de transfusdes feifas & custa do novo e
brilhante sistema concorrente, ou de nocivas ele.
vagoes de tarifass.

(Do Didrio das Sessdes do dia b de Junho de 1945)

O 8r. Dr. Antunes Guimaraes sabe, porém, muito
bem que, desde 1918, pela compra que o Estado
fez dum lote de 33.500 acgoes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, a msais forte orga-
nizagao ferrovidria que havia no Pais; pela posse
que ji tinha das célebres 72.718 obrigacoes privi-
legiadas de 1.° grau; pelo direito que os Estatutos
conferem ao Governo de poder livremente nomear
um certo nimero de administradores e ainda do
preco do transporte de passageiros, gado e merca-
dorias nao poder ser alterado sem aprovagao do
‘Governo, por todas estas razoes quase se pode
dizer que os Caminhos de Ferro Portugueses sio
administrados pelo HEstado.

Pena foi que durante os frés anos em que Sua
Ex.* foi Ministro das Obras Piiblicas, nao tivesse
tido tempo de evitar que houvessem sido apenas
quase nada os melhoramentos introduzidos nos ser-
vigos das empresas ferrovidrias. ..

Na mesma sessdo usou também da palavra o
ilustre deputado Sr. Dr. Jodo Duarte Marques e do
gseu discurso, inclinado igualmente & defesa dos
transportes automéveis, destaca, também, para fi-
carem arquivadas nas colunas desta <Gazetas, as
suas seguintes palavras: !

«Em minha opiniio existe um principio que
deve ser mantido como preocupacido fundamental,
quando se estudam problemas de coordenacio de
transportes considerados'de interesse piiblico e que
se pode definir da seguinte forma:

As empresas de transporte de qualquer nafu-
reza a bem do seu préprio interesse, criam-se sob
a orientacdo e controle do Estado, com o fim ex- °
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clusivo de bem servir a Nagfio e nio se organizam
com o propésito imediato da exploracao comereials.

De facto, o Sr. Dr. Jodo Duarte Marques tem
muita raziao. Os transportes considerados de inte-
resse piiblico nao devem ser estabelecidos para
realizar grandes lucros — porém, como se explica
que todos o8 proprietdrios e empresas de transpor-
tes automdéveis, muitos que principiavam quase sem
recursos alguns ou muito poucos.,, tenham conse-
guido boas fortunas, algumas até que se podem
classificar de formiddveis? :

E que lucros tém tirado os accionistas e obri-
gacionistas das empresas ferrovidrias, apesar de
terem contribuido em moeda forte para a obra de
fomento mais importante do Pais no século passado?
Nenhuns! 86 prejuizos tremendos como por vérias
vezes tenho demonstrado e provado—e que muito

bem se poderiam ter evitado.
Vou ainda referir-me a algumas das considera-

¢0es que mais dois ilustres deputados fizeram na
Assembleia Nacional, dcerca da proposta de lei so-
bre a coordenacgao de transportes terrestres.

Um deles foi o Sr. Anténio Cortez Lobao,
oficial dos mais ilustres do nosso exército, e
o outro 6 o Sr. Major Mendes do Amaral, justa-
mente considerado um dos elementos de mais valor
da actual geragiao e de bom senso prético, motivo
por que j4 algumas vezes tem sido Ministro.

Nas judiciosas considera¢des produzidas pelo
Sr. Anténio Cortez Lobiao na sessio do dia b de
Junho, disse Sua Ex.* a seguinte verdade:

«A conclusdo a que cheguei é esta: S6 com um
grande auxilio do Estado se podem tirar os Cami-
nhos de Ferro da situacdo em se encontram—nao
bastando apenas fazer uma revisao de tarifas— que,

alids, se impoe — visto as tarifas ferrovidrias em .

Portugal serem sem divida das mais baixas da
Europas.
(Do Didrio das Sessdes do dia 6 de Junho de 1945)

A propdeito devo dizer que actualmente os pre-
¢cos dos transportes em caminho de ferro regulam
por- vinte vezes (20) o que eram hé cerca de 70 anos
e as despesas das empresas ferrovidrias devem
atingir hoje pelo menos cinquenta vezes (50) mais
o que eram na referida altura.

Se os precos dos transportes em caminho de
ferro dependem do acordo do governo e se o go-
verno nao tem autorizado, como tem sido solicitado,
maior elevac¢ao de tarifas, apesar da totalidade ou,
pelo menos, a maioria dos administradores da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
ger de nomeacgao do governo e eleitos com os votos
- das acgdes que o Estado possui, como é que com
tarifas tado baixas e encargos tio pesados, o cami-
nho de ferro podia adaptar-se em apetrechamento,
acompanhar o progresso, conceder maior conforto
ao piblico e melhorar as condigdes de vida dos
geus numerosos empregados ? : :
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O caminho de ferro nio é como 8. Benedito,
que nao comia nem bebia e andava sempre muito
gordito,

Refiro-me, por iiltimo, ds palavras proferidas
na sessdo do dia 6 de Junho pelo Ex.® Sr. Mendes
do Amaral. Disse Sua Ex.*:

«Admito perfeitamente a possibilidade da Super-
veniéncia de solugdes novas e desconcertantespara
a questao dos transportes em geral, mas como ainda
as nao conheco, decido-me antes pela oportunidade,
direi mesmo pela urgente necessidade de tentar-
mos fazer desde jd aquilo que realmente deviamos
ter comecado a fazer hd mais de vinte anos, isto é,
definir com a maior precisao e com a maior justiga
possivel os direitos e deveres de cada um dos dois
sistemas de transportes terresires como servigo de
utilidade piiblica e impor a cada um deles o cum-
primento de uma estreita e proveitosa colaboracgao.

E nestas despretenciosas consideragoes resumo,
Sr. Presidente, a minha adesao ao corpo funda-
mental da proposta de lei.

Mas porque se nao pensou hd mais tempo em
Portugal neste importantissimo problema de peri-
gosa concorréncia que o ftransporte automével

pode fazer ao Caminho de Ferro %
Mais adiante, e na mesma sessao, Sua Ex." disse

também que, sobretudo nos Caminhos de Ferro,
as tarifas de passageiros conservam-se inexplicdvel-
mente desactualizadas em relagdo ao indice geral
do custo da vida.

(Do Didrio das Sessdes, do dia 7 de Junho de 1945)

Depois de muitas e demoradas discussdes na
Assembleia Nacional, foi por fim aprovada a pro-
posta do Governo para a coordenagao de transpor-
tes terrestres, tendo, porém, sofrido vérias e pro-
fundas alteragoes, proposta qne depois de aprovada
foi convertida na lei do Pafs n.* 2008 e publicada
no «<Didrio do Governo» n.’ 200 (1.* série) de 7 de
Setembro de 1945, isto 6, hd mais de trés anos,
faltando apenas proceder-se 4 sua regulamentagao
para se poder pdr em execugao.

Segundo a Base I da referida lei, o Governo,
para se conseguir a maior eficiéncia econémica dos
transportes ferrovidrios, estabelecerd o plano da
substituigio de todas as concessdes de linhas fér-
reas de via larga e estreita por uma concessdo
finica que abrangerd as linhas do Estado e a con-
cessao serd feita & empresa que resultar da fusao
das actuais por acordo entre elas.

Para se dar execucgao ao estabelecido nesta base,
procedeu ji a Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses, hé cerca de dois anos, & concentragdo
de todas as empresas ferrovidrias do Pais, servico

este do mais alto valor, levado a cabo pelo génio,
tenacidade e alta competéncia do Sr. Fausto Car-
doso de Figueiredo, muito digno Presidente do
Conselho de Administragdo da referida Companhia,
e considerado, por nacionais e estrangeiros, um
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dos maiores valores em assuntos ferrovidrios que
a Nagao possui.

Este grande servigo prestado ao Pais pelo Sr.
Fausto de Figueiredo, facilitou extraordindriamente
a execugdo integral da referida base.

Em que condigoes serd feita a concessao tinica?

A pritica tem demonstrado que, com excepg¢ao
da linha Norte e Leste, todas as restantes, incluindo
ag linhas do Estado, tém apresentado sempre, em
regra, avultados deficits, o que tem impedido a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Conta da Reorganizagao da Companhia . . . .
Despesas complementares do Estabelecimento

importincias estas que, a meu parecer, a seguir a
concessao tinica e depois de modificados os Esta-
tutos, devem ser pagas aos accionistas da seguinte
forma: Z

Em acgdes, oitenta mil contos, para o que se
deve elevar o capital accionista de vinte para cem
mil contos, como esté previsto nos actuais Estatutos
e os restantes quatro centos e quarenta e cinco
mil contos, em obrigagdes sem juro, obrigatéria-
mente amortizadas anualmente até ao fim do prazo
que for fixado para a concessdo tinica, cujo encargo
de amortizagio deverd sair das despesas de explo-
ragao.
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de melhorar mais o8 seus servigcos a bem do inte-
resse piiblico, devido,; especialmente, aos pesados
encargos e obrigagdes que incidem sobre os cami-
nhos de ferro.

Estd, porém, previsto na tiltima parte da Base II,
o atenuar-se os encargos que actualmente oneram
o exercicio da indiistria ferrovidria, tanto mais que
tem de se atender a que existe no passivo da
Companhia, referido ao Balango de 1947, como per-
ten¢a dos accionistas, por contituirem auténticos
fundos de reserva, as seguintes importantes verbag:

330.007.284$36
195.834.110$35

Total . 525.841,394871

Todos estes encargos e a remuneracgao prevista
que for considerada justa ao capital accionista, te-
rdo que ser atendidos, para o que as condigdes a
fixar no novo contrato de concessdo tinica devem

ser substancialmente atenuadas, bastando para isso
que os encargos, obrigagoes e direitos sejam em

tudo iguais ou semilhantes para os dois meios de
transporte — Caminhos de Ferro e Transportes
Automéveis — e ainda para que a percentagem de
lucros a distribuir pelos capitais empregados nos
dois referidos meios de transporte, sejam, tanto
quanto possivel, aproximados.

625



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Notas da

(Huinzena

Por

REBELO ' DE BET THENCOOR T

A Exposicdao da Xil
Missde Estética de Férias

A Sociedade Nacional de Belas Artes inaugu-

N rou-se, na primeira semana de Novembro, a ex-

posigio da XII Missido Estética de Ferias, or-
ganizada pela Academia Nacional de Belas Artes.

Dessa missfio, dirigida pelo ilustre professor Varela
Aldemira, fizeram parte 10 artistas, dos quais dois de-
les eram estagidrios agregados, residentes em Vila Vi-
gosa, para onde, este ano, se dirigin a excursio ar-
tistica,

A’ frente do catdlogo figura a sr.* D. Maria Helena
Pais de Abreu, aluna do Curso Especial de Pintura da
Escola de Belas Artes do Porto. Para nés, 6 um nome
novo. Trata-se duma verdadeira e inesperada revelagio.

Os seus 14 Oleos colocam-nos na presenga duma
pintora de sensibilidade que soube olhar para a paisa-
gem alentejana com o seu clima proprio. De facto, res-
pira-se em todos aqueles quadros um ar alentejano.
Soube escolher os locais mais sugestivos — on, pelo
menos, conseguiu dar-lhes interesse. Do que nfio hé dé-
vida & que nesses quadros se adivinha uma artista ena-
morada pela terra alentejana. Vila Vigosa tem, pois,
em Maria Helena Pais de Abreu uma feliz intérprete
da sua beleza.

Mdrio Adolfo Vale Gargio, Ant6énio José Fernan-
des, Jaime Gaspar Isidoro foram os artistas que mais
nos agradaram,

Estas misstes teem a vantagem de fazer conhecer
a08 jovens artistas as mais curiosas e as mais belas re-
gides do pais, e também de concorrer, com as exposi-
¢Oes, para a propaganda e o conhecimento dos monu-
mentos e das paisagens que sdo a gléria do pais.

Desenhando e pintando, os artistas aprendem a ver
melhor a beleza das coisas e a0 mesmo tempo ensinam-
-nos a reparar em tudo aquilo que nos passava desper-
cebidamente entio.

Sociedade de Geografia

grafia de Lishoa comemoroun, solenemente, o

73.° aniversdrio da suna fundagdo, com uma no-

tivel conferéncia pronunciada pelo professor Doutor

Marcelo Caetano sobre- a Accio Colonial de Anténio
Enes. '

Jornalista, politico, homem de estado, Anténio Enes

N A noite de 11 de Novembro, a Sociedade de Geo-

foi também um dos nossos maiores colonialistas. Minis-
tro da Marinha e do Ultramar, no Governo Jo#o Cri-
sostomo, durante sete meses, desenvolveu uma acelio
notdvel e preparou a expedigio de 1890.

Deixando a pasta da Marinha, foi nomeado Comis-
sdrio Regio a fim de, em Mogambique, presidir, do lado
portugués, & aplicagiio do tratado luso-britinico de 1891.

Nessa qualidade, disse o sr. Dr. Marcelo Caetano,
fez 4 costa oriental duas viagens das quais saiu esse
monumental relatorio de 1893 sobre Mocambique, ainda
hoje basilar para o estodo da moderna administragio
da colonia. Em 1894, é nomeado pela segunda vez
Comissdrio Régio, para dirigir a campanha contra o
Gungunhana. Brilhantemente cumprin essa missfo,
aproveitando o ensejo para introduzir importantes re-
formas administrativas na Col6nia.

Anténio Enes soube erguer-se acima do partido a
que pertencia, — afirmou ainda o professor Maurcelo
Caetano — numa época de partidarismo exacerbado,
para se consagrar todo s grandes tarefas de interesse
nacional.

Foi grande a sua infludncia. Freire de Andrade,
Paiva Couceiro, Eduardo da Costa e Aires de Ornelas
inspiraram-se na sua obra e continuaram-na.

A Sociedade de Geografia de Lisboa, ao entrar em
novo ano de prestante actividade, nfo podia ter escolhi.
do melhor tema do que o de recordar, pela palavra
ilustre do prof. Marcelo Caetane, a figura e a obra de
Anténio Enes.

Santarém ¢ Anténio de Bastos

OM a morte de Anténio de Bastos, a cidade de San:
tarém perdeu um dos seus melhores, mais amo-
rosog servidores. Alentejano de nascimento,

Anténio de Bastos fixouse, porém, em Santarém, onde
fizera os seus estudos liceais e constituira famflia. A
terra tem feitico e garras podercsas. E Anténio de
Bastos, inteligente e activo, poz ao servico de Santarém
todas as suas qualidades de trabalho, todo o seu espi-
rito de iniciativa, na qualidade de presidente do Muni-
cipio.

O alargamento de algumas roas, o embelezamento
de virios pontos da cidade e, sobretudo, a urbanizagiio
do planalto de S. Bento, que ficou sendo a cidade-jar-
dim, testemunham a sua inteligéneia criadora e a suma
competéneia administrativa,
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PROBLEMAS SOCIAIS
PREPARACAO CIVICA
DO TRABALHADOR

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

OM a publicacio do artigo anterior «O traba-
lhador rurals quisemos encorporar-nos nessa
forca que hoje pretende dignificar o homem
do campo. E fizemo-lo com justica. Em fé

rias, temos convivido intimamente com essa pleiade de
lutadores an6nimos ¢ fere-nos a sensibilidade quando
auscultamos os seus lamentos surdos, que se traduzem
na resignacio.

A vida ristica precisa, pois, de subir ao nivel das
outras classes sociais. E’ de todas a que menos pres-
tigio e assisténcia tem, e s0 porque foi votada ao es-
quecimento.

Qual o programa, portanto, a elaborar pelos refor-
madores ? Dadas as experiéncias sociais que vemos no
mundo presente e no recheio da histéria, fica-nos a im-
pressho de que as classes e os individuos 'nflo se digni-
ficam de pé para a mio com o poder duma lei ou duma
reforma. Acreditamos, sim, que a lei é o inicio da ca-
minhada longa a percorrer.

Veja-se para exemplo a questio operdria. Porque a
histéria se desanuvion e prometeu novos panoramas ao
homem da fabrica e da oficina, logo surgiram em praga
publica os oradores inflamados a insurgir o operirio

contra o capitalismo e a fazer dessa massa enorme um’

obstdculo & boa organizacio das sociedades.

Mentiriamos, se disséssemos nio concordar com a
congiderdvel elevachio de vida que sofren o operadrio.
Mas, olhando ainda a que essa classe pela Europa fora
se agita, influenciada talvez pelo bolchevismo e pelo
comunismo e quer a todo o risco escalar o flanco da
ignaldade de direitos, perguntamos: estiio os individuos
que a formam & altura de imaginar, apenas, esse de-
sejo? J4 nio perguntamos se estdo i altura de querer
escalar o flanco,..

I’ que o operdrio nflo percorreu (comd aliis ne-
nhuma outra classe) a caminhada longa, que vai da von-
tade ao direito. Ainda niio destruin da sua consciéneia
0 egoismo, a grosseria, a velhacaria, o analfabetismo,
para chamar e atrair 4 sua formagdo o espirito de so-
lidariedade cristi, a delicadeza, a honestidade, a leal-
dade e a instrucio sadia. A maioria desses elementos
gsociais estio hoje subordinados & ideia de trabalho e
o saldrio e esqueceram-se dos preceitos cristdos e reli-
giosos que tém a vantagem de os aproximar da familia,
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em vez de a megarem ou estropiarem com o vicio e a
falta de apoio.

Portanto, a nosso ver, a caminhada longa que se-
para a vontade do direito é a valorizacho civica inte-
gral de todos os individuos. Depois, sim, j4 a sociedade
nada tem a temer se uma dada classe tentar escalar os
flancos da igualdade de direitos e deveres.

Entio, o homem serd bom e os seus actos tornario
a sociedade melhor!

Volvendo ao trabalhador rural, nfio nos parece que
ele possa subir um 86 degrau sem a alavanca da valo-
rizaclio civiea que acabamos de apontar.

Felizmewnte, a dignificaciio do homem do campo é
bem mais ficil de realizar, atendendo ao seu devotado
espirito cristdo, insuflado nas suas almas pelos bons
costumes que as geragdes risticas nilo menosprezam. Se
olharmos a que os hdbitos degenerados da vida mo-
derna ja mordem, cancerosamente, os bons costumes do
povo da aldeia, bastard entfio que esse plano de valori-
zagdo robusteca cada vez mais o espirito de abnegacio,
de honestidade e amor 4 terra, inerentes ao modo de
ser do trabalhador rural, E o mais dificil para se con-
seguir elevar o seu nivel de vida é, por certo, a neces-
sidade de lhe tramsmitir uma vigorosa e bem orientada
instruciio.

Espera-se para isso o valioso contributo da escola
primédria, munida de professores competentes e assisti-
dos de maneira a cumprirem eficientemente a mnais no-
bre das missdes sociais; da Casa do Povo, com biblio-
teca e sala de leitura atraente, e com salio para cinema
e para realizaclo de palestras educativas, que formem e
informem todos os homens do ecampo ; e ainda o pdroco,
no que a sua missfio tem de prégador pelo exemplo e
pela palavra da tdo humana doutrina de Cristo.

Um programa de instrucio, nestes moldes, em pou-
cos anos faria de todas as aldeias pequenas e risonhas
sociedades a prometerem um novo mundo, civilizado e
ideal.

Linhas portuéuesas

Com destino a Badajoz, passou no 7 de Novem-
bro pela estagio do Entroncamento, em viagem de
experiéneia, uma automotora sueca. . (9R

De grandes dimensoes, faz parte de uma séne
de quatro que a C. P. adquiriu h4 meses para via-
gens de longo curso e em linhas de pouco movi-
mento. Possui uma lofagao para 107 lugares, divi-
didos, com a médxima comochdade, por duas clas-
ges; — 1.2 @ 3.4

A sua passagem pelo Entroncamento despertou
grande curiosidade, principalmnente na classe fer-
rovidria.

Como passageiros deste novo veiculo seguiam
os srs. engs. Pedro de Brion, subdirector da C. P,
Fernando Arruda, Lima Rego, Franecisco Gaﬂcho
e outros funciondrios superiores da Companhia, os
quais, na estago daquela vila, eram aguardados pe-
los srs. eng. Noronha e Garcia e pelo sr. Abrahan
Cohen e outros ferrovidrios de categoria.
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... Toda a populaglio veip para a rua

O Centenario

dos Caminhos

de Ferro Espanhois

Por

ANTONIO

MONTES

mero, realizaram-se, de 24 a 31 de Outubro,
as comemoragdes centendrias dos cami-
nhos de ferro espanhois. Pode afirmar-se,
sem sombra de exagero, que as cerimdnias anun-

ciadas no programa decorreram com o maior
brilho, brilho que muito concorrerd para o presti-

gio dos caminhos de ferro espanhois.

Como é velha tradigdo de Espanha, as delega-
¢des dos caminhos de ferro europeus foram rece-
bidas fidalgamente, tendo sido dispensadas aos

convidados as maiores atengoes e provas de cor-
tezia. Se nem tudo correu como era desejo da

comissdo organizadora, a verdade é que, perante

um acontecimento desta natureza, nao devem regis-
tar-se pequenas coisas que, valha a verdade, nao
alteraram o brilho das ceriménias.

CONFORME noticidmos no nosso tiltimo ni-

G2Ss

A parte mais importante e sugestiva das come-
moragoes teve lugar em Barcelona, pois tanto a
reprodu¢ao do primeiro combéio que circulou em
Espanha, como a <Exposicio Comemorativas
constituiram pegas fundamentais do programa
tracado.

Em cem dias, operaram-se verdadeiros milagres
para por de pé a exposi¢do projectada pelo arquit
tecto italiano Mascelo Leonari e dirigida proficien-
temente pelo nosso compatriota Joaquim Padeira,
OChefe de Divisao da <Renfe», pessoa muito conhe-
cida no meio ferrovidrio portugués.

A exposi¢do de Barcelona constitui um éxito
seguro e a melhor prova é que, logo depois da
abertura, foi visitada diariamente por cérea de
oitenta mil pessoas.
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Arte, ciéncia, literatura, poesia, filatelia, nada
foi esquecido na exposicio de Barcelona, onde
aparecem locomotivas, vagoes, carris e carruagens
das melhores, fabricadas por industriais espanhois.

Todas as actividades ferrovidrias estio repre-
gentadas em Barcelona, de forma notdvel, ficando
o visitante com uma ideia clara do que é a explo-
ragao de caminhos de ferro.

Os vérios departamentos da <Renfe», capricha-
ram na sua representa¢io, que mostra pitidamente
a melhoria dos caminhos de ferro no periodo da
nacionalizagao, ou seja desde a construgio da Rede
Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhois, mais

‘conhecida por <Renfes.

Uma das partes mais curiosas da expansao 6,
sem diivida, a que o piiblico melhor compreende e
aprecia, é a dos caminhos de ferro em miniatura,
apresentados pela cAssociagdo dos Aficionedos dos
Comboios-Miniatura», instituigao que tem fieis par-
tiddrios em todo o territério espanhol. Pasma-se
como 6 possivel tao grande paixao, tao notével in-
teresse pelos comboios-miniatura, que nao sao
um brinquedo para criangas mas uma diversdo
agraddvel para adultos de todas as idades, que
gastam as suas horas livres na construgao de li-
nhas e pontes, de tineis e viadutos, de carruagens
o locomotivas. Milhares e milhares de pessoas admi-
ram as evolugoes de comboios de vérias categorias,
mostrando-se interessadas na circulagdo e, quem
gabe, se no futuro nao serao elas préprias cons-
trutores de material ferrovidrio!

Verifica-se, pelo interesse com que os visitantes
admiram a exposi¢do, que, em Espanha, hd cerfo
culto pelos caminhos de ferro, culto que em al-
guns casos é paixao, verificando-se também que 08
comboios andam apinhados, e, portanto, com as lo-
tagoes excedidas.

Nao pretendemos, nesta breves linhas, dar ideia
aos leitores; embora pélida, das comemoragoes
centendrias do pais vizinho, contando volfar ao
assunto em futuras reportagens.

Antes de terminarmos, nao podemos deixar de
louvar a iniciativa de reconstrunir o primeiro com-
boio espanhol, fazendo-o circular, como héd cem
anos, entre Barcelona e Mataré.

O dia da inauguracao constituiu um verdadeiro
sucesso, e, para nada faltar, o pequenino comboio
transportou algumas dezenas de figuras rigorosa-
mente vestidas com os trajes do romanfismo, o que
deu desusado sabdr ao acontecimento.
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(Odénegos respeitdveis, senhorinhas galantes, ja-
notas encasacados, amas nutridas com meninos ao
colo, petizes vestidos & emaruja», militares com
capacetes reluzentes, seguiram para Mataré por
entre aplausos delirantes da multidao.

Mas, & chegada a Mataré, a velha locomotiva
desde que, hd cem anos, fez pela primeira vez o
percurso, teve o maior desgosto da sua vida. Ao
olhar para o lado, deparou com um combéio
eléctrico, e foi para ele que se voltaram as maio-
res atengoes, os maiores aplausos!

O comboio eléetrico, deu a regiao uma nota de
progresso, uma nota civilizada e a méquina cente-
niria constituia uma evocagio, uma lembranga
daquele dia distante de 1848, em que, pela vez pri-
meira, circulara entre Barcelona e Mataré um
comboio de passageiros.

Cem anos de caminho de ferro, e, em cem anos,
o que se conseguiu em Espanha, gragas a inicia-
tiva de D. Miguel Biaday Buifiol.

A locomotiva verde de alta chaminé -
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O porto de Nacala,
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que esta ligado a

rede ferroviaria do Norte de Mocambique,

serd, em breve, um dos melhores do mundo

Em Dezembro de 1947 foram iniciados os tra-
balhos preliminares do porto de Nacala.

A importincia de tal acontecimento é evidente.
A configuragdo natural das bafas que constituem
o golfo, ao fundo do qual estd sendo construido o
Porio de Nacala, é das mais admirdveis do mundo.

Na grande Bafia de Fernao veloso, situada sobre
o Oceano Indico, existe um estreito que dé fécil e
seguro acesso a trés outras bafas interiores, amplas,
profundas e dOpfimente abrigadas — Namelala, Mua-
nanculo e Benco.

Todos estes recintos, francamente acessiveis,
oferecem condigoes que lhes ddo, 86 por si, a ca-
tegoria de portos naturais dos melhores de todo o
mundo. ;

A Baia de Fernao Veloso é um espléndido ante-
-porto. No fundo dessa bafa estd situedo um canal
suficientemente largo e profundo para dar passa-
gem aos maiores navios do mundo. As baias interio-
res a que nosreferimos sio igualmente profundas e
qualquer delas tem superficie para qualquer navio,
mesmo da envergadura do «Queen Elizabeth», ma-
nobrar. A situagdo geogrifica do porto de Nacala
comega a exigir obras que o convertam em porto
comerccial capaz de satisfazer as exigéncias de um
trifego organizado técnicamente, e de modo a ser-
vir o seu rico chinterlands, constituido por fecun-
das regioes em territérios de aquém-fronteira.

Nacala estd ligadc a rede ferrovidria do norte
de Mogambique por uma linha cuja construcio estd
congluida.

As obras do porto vdo ser imediatamente ini-
ciadas, estando ji completamente estudadas e em
inicio de trabalhos, um cais acostivel fundado a
9,30 metros, na extensao de 445 metros, em dois
trogos; um de 300, marginal, e outro de 145 metros.

'O custo destas obras estd or¢amentado em
19:836.592%.00.

— Um cais acostdvel fundado a 3 metros, na ex-
tensdo de 200 metros, cujo custo sera de 4.409,702$00.

— Obras de retensao de aterros de cerca 2:580
metros. Custo, 10:691.265%00.

— Depdsito, 990.000%00. Rampa de varagem,
558.621300. Drenagem (esgotos), 3:025.932$00. Obras
acessérias 125.463$00.
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Além destas verbas, estdo também aprovados
mais 4:912.422%00 para imprevistos, fiscalizagao, etc.

A entrada da baia tem fundos da roda dos 60
metros e largo de 1/2 milha.

O porto, que poderd manusear, uma vez con-
cluidas aquelas obras, 1.3000:000 toneladas por ano,
seré construido na Ponta Maiais.

O seu apetrechamento consistird, logo de inicio,
de 6 guindastes, sendo um ou dois de 5 a 10 tone-
ladas.

Os estudos previram: cais, armazéns, linhas,
gare de tiragem, guindastes, palamenta para ma-
nuseamento, fornecimento de dgua e luz, central
eléctrica, rebocadores, plataformas de 900 metros,
escritorios, armazéns gerais, depdsito de miquinas,
oficinas, esta¢ao, casas, cais de desinfec¢do para os
navios da India, recelha de carruagens e automo-
toras, depdsito de combustivel liquido, avenida
marginal e plano de urbanizagao.

O porto e povoagao terd, provavelmente, dentro
de 15 anos, cerca de 2.500 habitantes.

Como se verifica, trata-se de um empreendi-
mento de grande envergadura, dependente de dis-
péndio de importante volume, mas que constituird
um grande avanco no desenvolvimento econémico de
Mogambique e beneficiard, num préximo frturo, re-
gides notavelmente produtivas, no interior africano,
situadas em territérios portugueses e estran-
geiros,
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CENIEL

do Caminho de Ferro Espanhol

algumas notas de reportagem referentes
as celebragoes do Primeiro Centendrio do
Uaminho de Ferro Espanhol.

Fazendo parte dos actos comemorativos, o Mi.
nistro das Obras Piiblicas inaugurou, na manha de
97 de Outubro, em Barcelona, o servigo ferrovidrio
através dos tineis em construgido para a supressiao
das passagens de nivel da Avenida Merediana, obra
importante e de grande interesse para aquela ci-
dade que, assim, vé arredado o coustante perigo
em que vivia um dos seus bairros mais populosos.

As obras deste tiinel foram projectadas hd mais
de trinta anos e iniciaram-se em 1931. Interrom-
peram-se, porém, pouco depois, até que, em 1947,
o generalissimo Franco encarregou o Ministério
das Obras Piiblicas de lhes dar andamento e con-
clusao. O municipio de Barcelona concorreu com
50 por cento das despesas.

O acto da inauguracio teve uma enorme assis-
téncia de autoridades e convidados.

A Comissao do Centendirio ofereceu um almogo
fntimo ao Ministro das Obras Piiblicas e s cinco
da tarde visitou-se o Museu Maritimo. A noite,
houve recep¢ao na Cimara Municipal, a que com-
pareceram autoridades, o director geral da RENFE,
varias personalidades e representantes das comis-
sOes estrangeiras.

Fazendo parte do programa de festas, cons-
trufu-se um combéio simbdlico, réplica exacta da-
quele que, hd cem anos, inaugurou o caminho de
Barcelona-Matars. Esse combéio saiu do recinto da
Exposicao do Centendrio no dia 28 de QOutubro.
Todos os passageiros iam vestidos & moda do sé-
culo passado e era aguardado com justificada
curiosidade na Estagao de Mataré por uma enorme
multidao. Nesse mesmo dia celebrou-se também a
beugao da linha electrificada Bareelona-Mataro. No
combé6io eléetrico viajaram o Ministro das Obras
Piiblicas, autoridades e convidados especiais.

Em frente da casa onde nasceu Miguel Biada,
rua Calvo Sotelo, n.° 27, prestou-se, perante impo-
nente multiddo, homenagem & memdria daquele

CONT]’NUAMOS, neste nimero, a arquivar

- eminente homem, a quem a Espanha deve a pri-

meira linha férrea. A essa homenagem assistiram
os descendentes de Miguel Biada.

No dia 29, os convidados e representantes es-
trangeiros regressaram a Madrid, em combéio es-
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NARIO

pecial, destinando-se o dia seguinte para a recep-
¢ao no paldcio do Munieipio, visifas aos museus
e recepgao no Conselho da RENFE.

No domingo 31, visitou se a electrificagao até
ao Escorial e realizou-se o banquete oficial de des-
pedida.

Durante a semana consagrada & celebragao do
Primeiro Centendrio do Caminho de Ferro Espa-
nhol, os visitantes estrangeiros tiveram a oportu-
nidade de observar, tanto em Barcelona como em
Madrid, os notdveis progressos que, em matéria de
caminhos de ferro, a Espanha fez nestes tltimos
anos.

Quanto aos convidados portugueges, regres-
garam encantados com as deferéncias recebidas no

pais vizinho.

Vida Ferroviaria

Inaugurou-se, na Figueira da Foz,
uma cantina para o pessoal, onde
sao servidos 200 almogos didrios

A O. P. continua a instalar canfinas para o seu
pessoal, nas quais serdo servidos excelentes almo-
¢os por precos econémicos.

Depois da inauguracao das cantinas de Santa
Apol6nia e Calgada do Duque, em Lisboa, inaugu-
rou-se ontem, na Figueira da Foz, uma nova can-
tina na qual serao servidos diariamente duzentos
almogos.

Para assistir ao ‘acto deslocaram-se aquela ci
dade os Ex.® Srs. General Raiil Esteves e Enge-
nheiro Leite Pinto, Administradores da C. P., e
Engenheiro Espregueira Mendes, Director Geral
da mesma Companhia.

Tricentendrio da Restauracao de Angoli

Vias de Comunicagio em 1948

Pelas Direcgoes de Exploragdo dos Portos e
Caminhos de Ferro de Luanda e Mog¢amedes, foram
distribufdos, por ocasido do Tricentenirio da Res-
tauracao de Angola, dois mapas, um referente as
vias de comunicagao, outro inserindo os hordrios
dos caminhos de ferro e servigos aéreos.
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50 anos

GCAZETA

(Da Gageta dos Caminhos de Ferro,de16de Novembro de 1898)
e ]
Linhas Portuguesas

Material fixo ferro-viario. — Foi publicado pelo minis-
terio das obras publicas o seguinte decreto, com data de 27
de outubro ultimo:

«Tendo-me sido presente a consulta do Tribunal Supe-
rior do Contencioso Technico Aduaneiro, datada de 17 de
outubro do corrente anno, dicerca da necessidade de harmo-
nisar algumas disposigdes determinadas em diploma offi-
eial, e relativas 4 classificacfio de material fixo para cami-
nhos de ferro, com as da pauta geral das alfandegas, e
conformando-me com o parecer unanime do mesmo tribunal :
hei por bem, nos termos do § unico do artigo 3.° do decreto
n.* 1, com forga de lei, datado de 27 de setembro de 1894,
determinar que o artigo 488.° da dita pauta, o qual se refero
a material fixo para caminhos de ferro, e que estd compre-
hendido no classe VI, mas sob a designagfio especial da
secglio obras de metaes, passa a ser considerado como se
estivesse sob a designagiio geral da mesma classe VI Diver.
sag, tendo-se como d'elle eliminadas as palavras de ferro ou
ago batido ou laminado, isto para que o referido artigo
488.%, emguanto o assumpto se nfio regule definitivamente
em nova edigiio de pauta, possa interpretarse por férma
que abranja tudo o que deve ser classificado como material
fixo para caminhos de ferro,

Servigo de comboios. — Na ultima sessfio do Centro
Commercial do Porto foi presenteum officio da direcciio da
Companhia Real, em resposta a uns pedidos d’aquella asso-
ciagdio, expondo os motivos pelos quaes nfio p6de ser atten-
dido por completo o pedido quanto 4 ligagfio dos comboios
do norte com os da Beira Baixa, de f6rma que esperem uns
pelos outros, afim de evitarem importantes transtornos e
prejuizos derivados da demora for¢ada dos passageiros no
Entroncamento; mas communicando que ficaram dadas
instrugfes para o comboio correio de Lisboa ao Porto espe-
rar no Entroncamento o comboio vindo da Beira Baixa se,
até 4 hora regulamentar da partida do primeiro, o segundo
tiver chegado @ estagio da Barquinha, e que, vice-versa, o
comboio da Beira Baixa espere no Entroncamento o correio
vindo do Porto, se este ultimo tiver chegado 4 estacéio de
Payalvo 4 hora regulamentar da partida do primeiro.

Confirmando a promessa em tempo feita ao Centro
Commercial, dentro de dois ou trés com a recepgfio
de poderosas locomotivas encommendadas pela Companhias
melhorarfio notavel te as communica¢des entre Lisboa e
Porto, procurando-se n'essa occasifio satisfazer as petigies
do Centro Commercial.

Rede ferro-viaria. — A commissfio enearregada de estudar
08 projectos da réde ferro-viaria complementar do norte do
Mondego & de parecer, em prineipio, que se devem construir
a8 seguintes linhas: Valen¢a a Melgago; Braga, Guimarfes,
Cavez; Vianna do Castello, Ponte do Lima, Ponte da Barca,
Mongtio; Valle do Tamega e Chaves; Chaves, Villa Pouca
d’Aguiar, Villa Real e Regoa; Moimentia da Beira, Trancoso
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e Villa Franca das Naves; Naves, Pocinho e Miranda do
Douro; Villa da Ponte e Pocinho; Mirandella a Braganga.

— Tanto esta commissfio como a dos estudos da réde ao
sul do Tejo teem prompto o questionario, que vae ser en-
viado és camaras municipaes, e ds associagfes industriaes,
commerciaes e agricolas,

Este questionario deve ser acompanhado de uma carta
onde serfio designados os respectivos tracados, a qual serd
elaborada pela commissfio geodesica.

Depois, reunidos os pareceres das diversas entidades:
formular-se-ha entfio a carta geral com o resultado dos estu-
dos das commissdes.

Atravez d'Africa, — A direcefio d’esta Companhia solli-
citou a prorogacfio, até 31 de janeiro, para a conclusio da
linha ferrea de Ambaeca,

O governo entregou 4 companhia 45 contos, importancia
do subsidio relativo ao trimestre,

Mormugiio. — Deu entrada no ministerio da marinha a
nota do governo inglez, com relagfio ds tarifas do caminho
de ferro de Mormug#o, ficando interinamente mantidas as
combina¢des feitas entre a linha portugueza e a sua rival
ingleza.

S. Pedro da Cova.— A camara municipal do concelho de
Gondomar vae representar ao governo, pedindo a construe-
¢fio da via ferrea de 8. Pedro da Cova ao Porto.

Pede que sirvam com esta linha nfio 86 a regifio mineira,
mas outros pontos importantes do coneelho. Por isso lem-
bram que o tragado se desenvolva por Jovim, o que benefi
ciaria Valbom, 8. Cosme, .]av:m Sousa, Medns, Melres e
Covello.

Os pontos que julga for¢ados sio Carregaes, Quintella
e Souto, Touta ou Barraca Mé, Passaes, Ervedosa e 8. Pedro
da Cova.

Montemér-o-Novo. —O sr. marquez de Livery propde-se_
construir o ramal ferro-viario da estaglio de Montemér &
villa do mesmo nome, se lhe forem concedidas umas certas
vantagens, taes como a isen¢lio de direitos para o material.

A vereaglio da villa vae occupar-se d’este assumpto, que
particularmente a interessa.

Lourengo Marques. — Durante o mez de setembro ultimo
fizeram-se 111 comboios, que transportaram para o Trans-
vaal 12.580 toneladas; em egual mez do anno passado ha-
viam-se feito 76 comboios, que transportaram 10,716 tonela-
das. A diferenga a favor d'este anno foi, portanto, de 36
comboios e 1,873 toneladas.

Wagons portugueses. — A associagfio de classe dos cor-
reeiros do Porto protestou contra o pedido de introdugdio de
nova industria feito pelos srs. Campos & Moraes para a
construcclio de wagons e carruagens de caminhos de ferro.

Parece que o material circulante de caminhos de ferro,
que hoje ou vem completo do estrangeiro ou é fabricado nas
officinas privativas de cada administrac#io, tem dado muito
luero aos correeiros portuenses.

A issi Aministrativa. — Sob a presidencia do
8r. conde de 8. Januario reuniu no sabado 12, no ministerio
das obras publicas, esta commissfio.

Compareceram os vogaes ers., Pedro Ignacio Lopes,
Leopoldo Mour#io, Eduardo Pinto Basto, Justino Teixeira,
Perfeito de Magalhfies, Lima e Fernando de Sousa.

A commissfio tratou de estudar e analysar o estado das
atribuigdes dos conselhos de administraciio e do fundo fi-
nanceiro, afim de se completar a réde de caminhos de ferro.
No proximo sabbado continuari a discussfio sobre estes
pontos, que sfio muito importantes,
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.O Caminho de Ferro do Monte,
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Jardim Zoologico

na llha da Madeira, que deixou

de funcionar ha anos, oferece,

agora, um lamentavel espectaculo

UEM, ainda hd quinze ou dezasseis anos,
passasse pela Madeira, mesmo com demora
de poucas horas, nao deixava de subir ao
Monte, ndo 86 para almogar num dos seus

magnificos hotéis mas para gosar o espectdculo
goberbo e inigualdvel que a paisagem da Pérola
do Atlantico oferece a olhos humanos. Para subir
ao Monte havia, em servigo permanente, o Cami-
nho de Ferro, que, por iniciativa do falecido
Comendador Manuel Gongalves, foi construido ha

© Caminho de Ferro do Monte, na Madeira, nos seus mmpbl fiursos

muitas dezenas de anos e prestou tanto aos habi-
tantes da Madeira como ao turismo local relevan-
tes servigos. ;

Segundo acabamos de ler num dos dltimos ni-
meros do Eco do Funchal, esse caminho de ferro
foi vendido, por motivos imperiosos e quase a0
desbarato, deixando a populagao citadina privada
daquele meio de transporte, que ji era tradicional.

E o Eco do Funchal apresenta-nos, a propésito,
estes esclarecimentos:

Os prejuizos econdémicos que se foram avolumando du-
rante os anos da geréneia da respectiva Companhia, nunca
permitiram a esta a substituigfio de todo o material cireu-
lante, que se encontrava em péssimo estado, e dai o ter-se
registado uma explosio numa das suas miquinas de que
resultaram consequéncias funestas.

N#io podia a respectiva Companhia, em face das suas
dividas crescentes e da incapacidade cada vez mais acen-
tuada das suas m#quinas, manter a sua actividade ao ser-

Em dia de todos os Santos, recebemos, por
oferta gentilissima do Conselho de Administragao
da Sociedade do Jardim Zoolégico, um lindo ramo
de flores, flores de Outono, segundo o calendério,
mas, pela beleza, verdadeiras flores de Primavera.

Sensibilizados pela oferenda, muito e muito

obrigado.
- eg r .

Lisbonense Vitiria, Lda

Facmts st ]

A conhecida fdbrica de fermentos, farinhas e

R I T

pudins <Lisbonense Victoria, L., ampliando anti-
gas instalagdes, acaba de inaugurar na Rua Alves
Torgo, 19 e 19-A, a sua pastelaria-bar particular-
mente destinada & venda dos produtos que fabrica.
Trata-se dum elegantissimo estabelecimento de
traco moderno, que representa um grande melho-
ramento para o populoso bairro. Ao acto inaugu-
ral assistiram, além de muitas senhoras, os srs. en-
genheiros Santos Nunes e Anténio Resende, da Di-
reccdo Geral da Inddstria, dr. Pinto Pereira, enge-
nheiros Costa Martins e Rui da Silva, capitao Teo-
doro Ualdeira, Vasco e Artur Santos, administrado-
res da Casa Jerénimo Martins & Filhos, Hordcio
Costa, gerente da Aveirense, L.%, etc..

Felicitamos o proprietdrio da «Lisbonense Vit6-
rias, 0 nosso prezado amigo, sr. José da Silva Ba-
tista, a cuja iniciativa e dinamismo se deve mais
este interessante empreendimento.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

vigo do piiblico da Madeira e dos turistas que a visitavam,
Dai a venda forgada de todo o material, por prego, segundo
o0s entendidos, quase irrisorio.

De lamentar é que tal tivesse sucedido ou que de qual-
quer forma nio se tivesse evitado ficarmos privados dos
tradicionais comboios do Monte e Terreiro da Luta.

Mas o que 14 vai, 14 vai.

O que nunca estd certo e que de forma alguma ge justi-
fica, & que se apresente aos olhos dos forasteiros o triste e
lamentdvel especticulo que oferece o antigo Caminho de
Ferro, depois que o despiram das respectivas calhas e que,
portanto, o deixaram ao mais completo abandono, isto niio
obstante o ser percorrido didriamente por numerosas pes-
soas que déle tém imperiosa necessidade.

Aquilo, no seu estado actual, é deprimente e obriga-nos
a corar sempre que ouvimos os comentdrios das pessoas
de fora que por 14 passam e gque lamentam, como nés, a nio
existénecia do antigo Caminho de Ferro do Monte.
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Medicamentos

Em muitos casos consideramos como cousa cor-
rente e vulgar um facto que, longe de ser simples,
é, pelo contrdrio, o resultado de observagoes e ex-
periéncias que duraram anos, para nio dizermos
séculps, Assim acontece em especial com diversos
medieamentos. Muitos remédios sfio tao univer-
salmente espalhados que sao considerados como
«medjcamentos domésticoss.

Os medicamentos podem ser de origem tanto
mineral como vegetal e animal. Os seus efeitos sao
variadissimos e dependem da maneira como sio
prepai‘ados e empregados, e da parte do corpo com
a qual sao postos em contacto. O valor que se
atribuj aos medicamentos, no sentido usual da pa-
lavra, variou muito no decorrer do tempo. Na Tdade
Média, a receita de um remédio era acompanhada
de toda a espécie de recomendagdes como, por
exemplo, a de o fomar de noite com luar e com a
cara virada para o oriente. O homem moderno ji
ngo atribui naturalmente nenhuma importincia a
extravagincias dessa natureza e sabe que é a pré-
pria acgio do medicamento que cura uma doenca
ou um gimples padecimento.

A quinina, por exemplo, que, em 1820, foi extraida
pela primeira vez por Pelletier e Caventou, da casca
da arvgre da quina, tornou-se um medicamento
indispensdvel.

Duvidou-se, contudo, durante muitos séculos, da
acgdo curativa da quinina. Porém, a ciéneia mo-
derna demonstrou que esse remédio é um verda-
deiro bepeficio para a humanidade.

A quinina tem sobretudo importancia para
combater o paludismo, pois actua directamente so-
bre os micro organismos que, no decurso dos ades-
sog febris, invadem os gléhulos vermelhos do san-
gue,

A Comissao de paludismo da Sociedade das Na-
¢bes tem aconselhado, a titulo profildtico, uma
dose didfia de 400 miligramas da quinina por dia
durante foda a estagao do paludismo. Como trata-
mento, a dose de 1 grima até 1 grama e 30 de qui
ninina par dia durante cinco a sete dias é bustante,

Impospivel seria dar a lista de todos os medi-
camentos que conhecemos. Mas uma cousa é certa:
a quinina ocupa entre todos esses medicamentos o
lugar primacial,

Revista quinzenal

 Dublicagies secebidas

Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique

E do niimero de J aneiro-Marco do corrente ano,
deste Boletim, agora recebido, que, com a devida
vénia, recortimos o artigo referente ao porto de
Nacala, em construgdo, e que serd, dentro de
poucos anos, um dos melhores do mundo.

Companhia do Caminho de Ferro de Benguela

Recebemos o Relatério e Contas corresponden-
tes ao 44.° exercicio (1947) apresentados 4 Assem-
bleia Geral Ordindria de 31 de Maio de 1948 pelo
Conselho de Administragao da Companhia do Ca-

“minho de Ferro de Benguela. Trata-se de um do-
cumento de alto interesse.

No Parecer do Conselho Fiscal, subscrito pelos
srs. Eng. José Duarte Ferreira, Prof. Dr. Pedro
Manuel de Almeida Lima e Dr. Anténio Eduardo
Ferreira Pinfo Basto, l8-se o seguinte:

«O montante das receitas brutas, que ji se
tinha apresentado nos exercicios anteriores em
constante progresso, atingiu no ano de 1947
uma cifra excepcionalmente elevada, ou sejam
124.119.020800. Essa elevagdo resultou principal-
mente da intensificacio do tréfego, conquanto
também para ela tivesse contribuido o agrava-
mento de tarifas, que 86 se tinha feito sentir em
parte do exercicio anteriors.

Com efeito, as receitas da Administracao de
Africa deste exereicio, comparadas com as do ano
anterior, foram: ’

B 1048 i c e in 2l o e

Em1947 . . . . . . . . Esc 124119.020$00
ou seja um aumento, em 1947, de 52.269.725§42

Este aumento acha-se representado como segue:

Em passageiros. . . .. . . Ese 778.785%88

Em mereadorias de G. V. e P.V. Esc. 50.729.950$62

Em diversos ., . . . , . Ege. 760.988%92

Nos termos do disposto no Decreto-Lei n.°
22973, de 16 de Agosto de 1933, e de harmonia
com o Contrato de Curadoria de 19 de Qutubro
de 1944, foram considerados amortizados, de 1
de Janeiro de 1939 a 1 de Janeiro de 1947,
£3.487.200 de obrigagoes de 4 °/,, para cujo reem-
bolso estayam reservados os rendimentos liqui-
dos até 31 de Dezembro de 1946, no wvalor de
£779.123.6.6.

O rendimento liquido do ano de 1947, de
£250.865.2,7, foi reservado para a amortizacao a
levar a efeito em 1948, no valor de £ 299.920.

O Relatério informa-nos ainda que continuam os
trabalhos da notdvel Experiéncia de Colonizagao
que a Companhia estd realizando em Angola, e &
qual, por virias vezes, temos feito as mais elogio-
sas referéncias.

71.849.204%58

| :

| £ Dets

| Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LIS O A

f"' ”/m) Sempre Sortes Grandes ! ‘

634
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F R A N e E

COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME

RIVIERA FRANCESA

O VERAO ETERNO

Todas as informagdes bem como o programs da festa da ESTAGAO DE INVERNC
1948-1949, ser-lhe-do enviados na volta do correio graluitamente ===

Telef. P. B. C. 2 b368 234, Rua Aurea, 242 —LISBOA Teleg. COMIGETOURISME

635
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ENTREGAS

Av. Almirante Reis, SO-B ¢ SO-E

CORREIAS TRAPEZOIDAIS
CVEELINE) '

Para todas as transmissies — Para todos os comprimentos — Para todas as larguras

IMEDIATAS
CONSULTEM os Agentes para o Continente, Ilhas e Colénias:

SOCIEDADES REUNIDAS REIS, L
SECCAO DE MAQUINAS

LISBOA

Satos Mendonea, L°

LISBOA PORTO
Rua da Boa Vista, 83 Praca da Liberdade, 114

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos e ndo ferrosos)
para todas as Indistrias

INSTALAGOES PARA TRATAMENTO DE AGUAS
E SANEAMENTO

1l

SOLICITAMOS INQUERITOS

A Papeceleira

da

Portuguesa, L.

Goncessiondria exclusiva para a venda dos papels da
COMPANHIA DO PAPEL DE GOIS

COMISSOES
CONSIGNACOES

Telef. 2 3702
RUA DO CRUCIFIXO, 58 A 66 .
LISBOA

«A Nova Loja
dos Candceiros»

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da
——— VACUUM

Unica casa no género que tem
80 Beu servigo pessoal téemico
que pertencen aquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os econsertos
— que lhe sejam confiados —

R. da Horta S&ca, 24
LISBOA — Telef, 22942

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L»

CASA FUNDADA EM 1865
SEDE

PRAIA DO RIBATEJO
End. Tlleg.l THOCRUZILHOS
Telefone n.” 4 — Praia do Ribatejo

Fébricas de Serracdo em Praia do Ribatejo, Caxa-
rias, Pampilhosa do Botéo e Carrico

EXPORTADORES DE MADEIRAS
PREMIADOS EM VARIAS EXPOSICOES

ESCRITORIO EM LISBOA:
“%, Lnargo do Stephens, 5
End. Teleg.: SNAD EK — Telefone n.* 2 1868
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PARA !MPE.RM].'.ABIL!ZACﬁO DE PAREDES,
FUNDACOES, REBOCOS, ETC.

EMPREGUE
Cimento «lLiZ»— Hidrofugado «N»

Um produto ional que substitui com wvantagens
téenicas e econdmicas todos os hidrdfugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pegam instrugdes para o seu empréigo

Sede: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.°—LISBOA
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°— PORTO

AGENTES EM TODO O PAIS

Compankia do Papel do Prady | | £#brica de Porcelana

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada da ViSta AI egt' es L.da

FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula

; . iIml Sede: Largo da Biblioteca Publica, 17-r/c
-1 S B O A

FABRICA EM ILHAVO
4 A V E 1 R O
| SEDE EM LISBOA:

Direcgdo @ Eseritério: RUA DOS FANQUEIROS, 218, 2.° AS MELHORES PORCELANAS PARA

USOS -DOMESTICOS E INDUSTRIAIS
Telefones: Direcgio 23632 — Escritérios 22331

; Estado 180 PORCELANAS DECORATIVAS
: E ELECTRICAS

! AS PORCELANAS DA
YDEPOGSITOS: «VISTA ALEGRE»

Lishoa—R: DOS FANQUEIROS, 270 a 276—Tl, 2 2332 RIVALIZAM COM AS

Porto — RUA PASS0S MANUEL, 49 a 51 — Telef, 117 Depdsios: {llSBOA—largo do Chiado, 18
Enderego Telegrifico : PELPRADO ‘|PORTO — R. Candido dos Reis, 18

Uai viajar ? Pouictinica oa Rua oo Ouro | | SAFATARIA

LEVE O Dr. Amaro de Almeida — Medicing, coragiio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operagies—as § horas,
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Corrcfa de Figneiredo — Pele e sililis — 4s 6 horas
Dr. Loff — Doencas_ nervosas, electroterapia— as 5 horas
Dr, M’aﬂo de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 h
ra Dr. Pereira Machado - Estdmago, figado e intestinos— &-s 2 51) horas
anua 0 Ia]ante Dr. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvidoe — s 5,30 horas
Dr, Casimiro Afoneo—-D das 483 horas
Dr. Gongaloes Coelho — Doengas das crlnncal as 550 horas
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese — s 2 horas

Dr. Alex Saldanha — Raio X — as 4 horas
em Purmga] BE: j:‘nﬁ:erafjfiﬂ;:‘: ﬂt:‘::‘:::ell‘:@(t;ig e dias, a5 18 b, | ﬂilt‘s P{iﬂﬂtmﬁﬁgg (

.. ANALISES CLIiNICAS

- TEL28000 -~
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BENZO-DIACOL

DRAGEAS GOTAS  XAROPE




