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Nacionais

Transportes Maritimos e

em Caminhos de Ferro

Por FOSE - LALCAS

COELHO DOS REILS

VIII

proposta de lei apresentada pelo Governo
A em 30 de Janeiro de 1945 para a coordena-

¢ao de fransportes terrestres, & qual coube

o N.* 96, foi submetida & apreciagao da Ca-
mara Corporativa, que a modificou ligeiramente,
depois de minucioso estudo, sendo, em seguida,
enviada & Assembleia Nacional — Assembleia que
‘antes da sua discussido em sessdo piibliea, funcio-
nou primeiro em sessdo de estudo—e s6 depois
de muitas sessdes de estudo é que comegou a ser
discutida em sessdes piiblicas.

Foi longa e demorada a discussio—e pode-se
afoitamente afirmar que desde hd muitos anos nao
houve ainda uma proposta da iniciativa do Go-
verno que tdo rija discussdo merecesse, como a da
coordenacio de transportes terrestres a que me
estou referindo.

De facto o assunto era e é muito importante.

Dum lado estavam em grande niimero os pro-
prietdrios das viaturas automdéveis que se encon-
tram espalhados por todas as regides do pais, prin-
cipalmente os que exploram o transporte colectivo
de passageiros e aqueles que quase livremente fa-
ziam e ainda fazem o transporte de mercadorias
em regime de aluguer, com encargos, uns e outros,
quase nulos, comparados com os dos Caminhos de
Ferro—e por isso nido é de admirar que tenham
realizado fortunas enormes, ao passo que o Cami-
nho de Ferro tem vivido e continua a viver ver-
gado ao peso de encargos fremendos e obrigagoes
~de toda a natureza, como se estivesse ainda a ex-
plorar a indistria de transportes em regime de
monopdélio, o que nao estd certo, a niao ser que se
ndo queira fazer justica.

Nao admira, pois, que o8 proprietirios das via-
turas automdveis tivessem encontrado da parte da
maioria dos deputados a Assembleia Nacional, uma
maior defesa dos transportes automéveis do que
dos transportes em Caminho de Ferro—e nio
admira, visto que a maioria dos deputados reside
na provincia—e ser precisamente na provincia

onde existe a quase totalidade das empresas e pro-
prietirios de viaturas automdéveis que exploram a
indiistria de transportes de passageiros e mercado-
riag em regime de aluguer,

Eram muitos, mesmo muitos, a reclamar, com a
cireunstiineia de serem na sua maioria possuidores
de boas fortunas, consegunidas com a exploragao de
transportes automdwveis, portanto, com recursos
para organizarem a defesa da sua indtistria e por
isso ndo é de estranhar que fivessem sido dirigidos
a4 Assembleia Nacional algumas centenas de tele-
gramas e de representagoes dos préprios interes-
gsados e de outras origens reclamando contra os
termos da proposta de lei— expediente este que é
natural tivesse impressionado os ilustres deputados.

O Caminho de Ferro encontrava-se numa situa-
¢do muito diferente. Constituido em sociedades
‘anénimas, os possuidores das acgdes eram, por
agsim dizer, desconhecidos (andénimos) e, apesar
disso, sempre esperancados em que esta situagao
politica terminaria por lhes fazer justiga, razao por
que nem uma linica representa¢ido dirigiram a
Assembleia Nacional, na qual pedissem a justa de-
fesa dos transportes ferrovidrios, por quanto todos
estavam convencidos que entre a defesa dos trans-
portes automéveis e em Caminho de Ferro, a
Assembleia Nacional poria em primeiro lugar a
dos transportes em Caminho de Ferro.

Nao sucedeu, porém, asgim, com surpresa geral,
visto que sempre se esperou que a Assembleia Na-
cional tivesse um pouco mais em consideracio os
altos servigos que o Caminho de Ferro tem pres-
tado e continua a prestar 4 Nacao, em grande
parte a custa do sacrificio dos seus accionistas e
obrigacionistas, como temos demostrado e provado.

Se, nas sessodes publicas da Assembleia Nacional,
se tivesse feito o confronto dos encargos que inci-
dem sobre os dois meios de transporte — viaturas
automéveis e Caminho de Ferro—do seu con-
fronto ter-se-ia resonhecido e o pais inteiro ficaria
sabendo que, em conjunto, os encargos formidaveis
que sobrecarregam o Caminho de Ferro, devem
ser, pelo menos, 10 vezes mais do que os que inci-
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dem gobre os transportes automéveis, como clara-
mente vem exposto no notdivel e bem elaborado
parecer da Camara Corporativa, publicado no 8.°
suplemento ao n.° 146 de 2 de Maio de 1945 do
Didrio das Sesstes — e esta desigualdade é que nao
dove continuar, e certo estou que tal desigualdade
d :saparecerd, logo que Sua Exceléncia o Senhor
Ministro das Comunicagoes regulamente a lei
N.» 2.008 que estabelece a coordenaciao dos trans-
portes terrestres.

Como é que o Caminho de Ferro pode compe-
tir com as viaturas automéveis, suportando encar-
g8 muitissimo mais pesados ?

O que temos sempre pugnado e defendido &
que os encargos, deveres e direitos sejam em tudo
iguais ou semelhantes para os dois meios de trans-
porte.

A discussao da proposta de lei da coordenacao
de transportes terresires levou precisamente 15
dias, pois tendo comegado no dia 4 de Junho
de 1945, terminou no dia 18 do referido més e
ano—e de todos os deputados que intervieram na
sua apreciagdo, é de justiga destacar os nomes dos
Excelentissimos Senhores Doutores Mirio de Fi-
gueiredo, Aguado de Oliveira, Antunes Guimarses,
Engenheiro Aratijo Correia, Major Mendes do
Amaral, Cortez Lobao, Silva Dias e o falecido
Dr. Joaquim Saldanha, nao s6 pela muita compe-
téneia e conhecimento do assunto em questao, mas
ainda pelas propostas de alteragdes que alguns
apresentaram para modificagdio da proposta em
digoussido, todas elas, porém, com o fim especial de
uma melhor defesa dos interesses do Estado.

Ficaria de mal com a minha consciéncia se nao
dissesse fer estranhado o facto de nenhum destes
ilustres deputados ter feito o confronto dos encar-
gos que incidem sobre os dois meios de transporte

— Caminho de Ferro e transportes automéveis —

e este confronto, como ji disse, era e é absoluta-
mente indispensidvel para que justi¢a recta se faga,
e o piiblico fique sabendo com consciénecia de que
lado estd a razao.

Os encargos, deveres e direitos para os dois
meios de fransportes terrestres, devem em tudo
ser iguais ou semelhantes.

Quais sao os principais encargos e deveres que
incidem sobre o Caminho de Ferro?

J& por mais do que uma vez temos dito quais
8d0:

1..— O Caminho de Ferro com todos os edifi-
cios necessdrios para o seu servigo e mais aces-
gbrios e dependéncias, como carris, cocheiras, tra-

vessas e em geral todo o material fixo de qualquer

espécie desde a sua construgdo ou colocagde na
linha, ficou desde logo perfencendo ao dominio
do Estado, para todos os efeitos juridicos.
Pergunta-se: Qual é o encargo que incide sobre
os fransportes colectivos em automével, considera-
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dos como de servigo piiblico que se equipare ao
que acima se indica? Nenhum !

2.°— O Caminho de Ferro tem de fazer entrega
de todo o material fixo e edificios e dependéncias,
logo que termine o praso da concessio sem a em-
presa ter direito a receber indemnisagdo alguma.

O que é que os transportes automéveis entre-
gam no fim das suas concessdes? Absolutamente
nada! — Continuam a ficar com os seus edificios,
garagens, dependéncias, etc.

3.*— O Caminho de Ferro tem de transportar
por metade dos prec¢os estipulados nas tarifas res-
pectivas, os militares e marinheirog em servico.

Que reducgio nos pregos fazem os transportes
automdveis aos militares e marinheiros em servigo?
Nenhuma !

* 4.°— 0O Caminho de Ferro transporta gratuita-
mente as malas do Correio e seus condutores.

A camionagem por sua vez, quando fransporta
malas de Correio, recebe pelo seu transporte uma
determinada importancia.

5.— 0 Caminho de Ferro é obrigado a por a
disposicao do Governo, por metade dos pregos das
tarifas, todos os meios de transportes estabelecidos
para a exploragao dos Caminhos de Ferro, quando
precisar dirigir tropas ou material de guerra para
qualquer ponto pela linha férrea servido. Aos
transportes automdveis ndo se exige este encargo.

6. — Sobre o Caminho de Ferro incide o paga-
mento dum imposto denominado sde tréansitos,
hoje imposto ferrovidrio, langado sobre os pregos
de condug¢do de passageiros e mercadorias, im-
posto que atinge actualmente cerca de 13 °/, e que
rendeu para o Estado, no exercicio de 1947, rece-
bidos pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, por conta do Tesouro, 76.902.581%60.

Equivalente a este imposto, os transportes
automéveis pagam o imposto de camionagem qus,
em 1946, rendeu apenas 4.181 contos.

7.°— O Caminho de Ferro é obrigado a conser-
var durante todo o praso da concessdo, a linha
férrea e suas dependéncias, com todo o seu mate-
rial fixo em bom estado de servigo, e no mesmo
estado o deverd entregar findo o praso da conces-
sdo, fazendo sempre, para esse fim, @ sua cusia,
todas as reparagodes, tanto ordindrias como extraor-
dindirias.

A camionagem ndo tem este encargo, porquanto
0s seus carros circulam pelas estradas que sio
construidas e reparadas pelo Estado e Camaras
Municipais.

82— 0O Caminho de Ferro estabelece & sua
custa, nas passagens de nivel, a vigilincia neces-
giria, o que lhe absorve por ano alguns milhares
de contos das suas receitas.

A camionagem n#o suporta qualquer encargo
desta natureza, porquanto a respectiva vigilincia,
principalmente nas vilas e cidades do pais é feita
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pela Policia de Seguranga Piiblica e, portanto, &

~ custa do Estado.

9.°— O Caminho de Ferro tem o grande en-
cargo de fechar as suas linhas por meio de muros,
sebes ou grades que o separem das propriedades
contiguas, com barreiras de serventia abrindo para
fora e ainda o de desobstruir as linhas do desaba-
mento de terras, pedras e de enchurradas, ete., etc.
A camionagem também nao suporta este encargo
que 6 feito ao longo das estradas por onde as via-
turas circulam, 2 custa do Estado e das Cimaras
Municipais.

10.°— O Caminho de Ferro nao pode interrom-
per, total ou parcialmente, a sua exploragao,
porque se o fizer incorre na pena de rescisio dos
contractos, perde o direito a fodas as concessdes,
resultando do facto o Governo entrar imediata-
mente -na posse do caminho de ferro e de todas as
suas dependéncias, sem este fer direito a receber
indemnisagdo alguma.

A camionagem, porém, se interromper a sua
exploragao, mesmo que seja total, nada perde.

11.°— 0O Caminho de Ferro concede passagens
gratuitas e reducgoes de 50 e 75 por cento a todos
o8 seus empregados, esposas, filhos, pais e netos,
em nimero aproximado a cenfo e cincoenta mil
(150.000) pessoas.

A camionagem 86 concede esta regalia em de-
terminados casos apenas aos seus empregados,

As suas esposas, filhos, pais e netos nada con-
cede —e para que a camionagem tivesse encargos
iguais, neste capitulo, ao Caminho de Ferro, teria
de conceder idénticas regalias a todas as pessoas
de familia dos seus empregados.

12.° — O Caminho de Ferro concede reformas a
todos os seus empregados e pensses de sobrevi-
véncia s pessoas de familia, além de outras pres-
tacoes de assisténecia—e com estes servigos de
assisténcia, dispende, por ano, mais de 50 mil
contos.

A camionagem fambém nao suporta este en-
eargo.

13.°— 0O Caminho de Ferro concede a todos os
oficiais do Exército e da Armada, em efectivo ser-
vigo, a redugéo de 75°/, e quando na situa¢iio de
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reserva ou reforma 50°/, Aos sargentos do Exér-
cito e da Armada a redugio é também de 50 °/..

A camionagem, porém, nunca suporfou este en-
cargo e por isso, ainda neste caso, o8 encargos
entre os dois meios de transporte terrestres, tam-
bém sio bem diferentes.

14.° — Exige-se ainda ao Caminho de Ferro o
encargo de fornecer gratuitamente a todo o pes-
soal em servigo na linha, além de casa para resi-
déncia, fardamento completo, o que também se
néo exige a4 camionagem.

Em face do que fica exposto verifica-se imedia-
tamente que ndo se pretende que se crie um re-
gime de favor para o Caminho de Ferro, em pre-
juizo da camionagem. Ninguém contesta os altos
servigos que os fransportes automdéveis prestam
a0 pais. Somos o8 primeiros a reconhecé-lo. Eles
840, por assim dizer, o complemento dos transpor-
tes ferrovidrios e para isso tém um grande campo
de ac¢ao para desenvolverem muito lucrativamente
a sua indistria sem invadir em demasia o espaco
onde .o Caminho de Ferro trabalha — o que se pre-
tende é que se atenda a que, tendo o Caminho de
Ferro sido estabelecido com os encargos formidi-
veis descritos, em troca do regime de monopélio
absoluto para o transporte de passageiros, gado o
mercadorias, numa drea de 40 quilémetros para
cada lado da linha, desde que verificou a perda do
referido monop6lio em beneficio das viaturas auto-
méveis, a importincia da referida perda deve ser
abatida nos encargos que resultam dos contratos
de concessio ainda em vigor, de maneira que os
encargos, deveres e direifos, pela forma indicada
ou por qualquer outra que interesse mais ao Es
tado, sejam em tudo iguais ou semelhantes para os
dois meios de transportes— e desde que os encar-
gos, deveres e direitos sejam em tudo iguais para
os dois meios de transporte nas estradas eonside-
radas concorrentes, o Caminho de Ferro nao re-
ceia nem teme a concorréncia das viaturas autc-
moévéis — e desde que assim se proceda, a coorde-
nagido dos transportes terrestres fica praticamento
realizada e ainda com grande margem de lueros
para todas as viaturas automéveis.
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NARIO

do Caminho de Ferro Espanhol

Barcelona, a Exposicio comemorativa do

primeiro centendrio do Caminho de Ferro

Espanhol, instalada no Passeio de Colon.
Ao acto inaugural assistiram numerosos convida-
dos, muitos deles fendo chegado expressamente de
vérios pontos de Espanha e do Estrangeiro, auto-
ridades e representacoes oficiais.

A exposigao tinha um aspecto verdadeiramente
festivo, com intimeras bandeiras e galhardetes.

Presidiu a4 sessao de abertura o subsecretirio
de Obras Piiblicas em representagio do Ministro
desta pasta, que 86 chegou a Barcelona no dia 26,
afim de presidir as principais ceriménias comemo-
rativas do centendrio.

Fizeram-se representar os caminhos de ferro
dos seguintes pafses: Holanda, Pensilvania, Egito,
Luxemburgo, Franga, Sui¢a e Portugal.

A delegacdo portuguesa era constituida pelos
srs. engenheiros Vaszo Ramalho, que também repre-
sentava o Governo, Raiil da Costa Couvreur, Pinto
Osério, Melo de Oliveira, Espregueira Mendes, José
Pereira Barata, BarbosaPita e tenente-coronel Abreu
Campos, representante,em Lisboa, dos WagonsLits.

Ao chegar, perto das 17 horas, o sr. Frederico
Turell, subsecretdrio das Obras Piiblicas e que re-
presentava, como ji dissemos, o Ministro daquela
pasta, foi saudado por todas as autoridades, na
companhia das quais das quais deu ingresso no
Pavilhao da Exposicao.

Falou, em primeiro lugar, o sr. Manuel Maria
de Arrillaga, que saudou as autoridades e os re-
presentantes estrangeiros, pondo em relevo a trans-
cendéncia das comemoracgdes e destacando a im-
portincia do material acumulado na Exposicio,
material esse que, em seu entender, devia, mais
tarde, fazer parte do recheio do futuro Museu do
Camimho de Ferro. A seguir, fez uso da palavra o
sr. Turell, que, em certa altura do seu diseurso,
disse: 0 que nao 6 possivel exibir de modo tangi-
vel sao as actividades, as preocupagdes, as lutas
sofridas, a energia e a inteligéncia desenvolvidas
pelos homens eminentes que, no decurso de cem
anos, se consagraram, em Espanha, ao aperfeigoa-
mento e ao desenvolvimento do caminho de ferro.

O subsecretério das Obras Piiblicas concluiu o
seu discurso cumprimentando cordialmente os es-
trangeiros ali presentes.

N O domingo, 24 de Outubro, inaugurou-ge, em
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Fechou a série de discursos o director geral de
caminhos de ferro, sr. Garcia Loma, que, em fran-
cés, pronunciou algumas palavras de saudagio aos
representantes dos caminhos de ferro.

A visita & Exposi¢do causou as melhores im-
pressoes em todos os presentes. A direita do pavi-
lhao, junto & porta de acesso, via-se a reproducdo
da fachada da mais anfiga estagao barcelonesa, em
cujo cais estava o chamado comboio do centenério,
réplica fiel do primitivo e que no dia 28 seguiu -
para Matar6, para tomar parte numa ceriménia
evocadora das solenidades inaugurais de 1848, com
08 vagdes ocupados por viajantes vestidos & moda
daquela época.

No salao de honra vé-se, ao centro, uma fonte
luminosa e em volta desta erguem-se dez espé-
cies de estantes, em forma de péginas abertas
de livro, onde se relata, em grandes caracteres, a
histéria dos caminhos de ferro espanhéis.

Por toda aparte, virios modelos de material pe-
sado, um ¢Santa Fé» auténtico, etc. Os construto-
res de material ferrovidrio concorreram com um
comboio em miniatura, de 5 metros, Vé-gse também
uma maqueta que reproduz a complicada rede de
ligagoes subterrineas do metropolitano de Madrid,
na Porta do Sol. :

Em resumo, todas as instalacoes siio de molde
a cativar a aten¢ao dos visitantes. :

No dia seguinte, isto 6, na segunda-feira, 25, e
em continuag¢do dos actos centendrios, inaugurou-
-se a nova estacdo ferrovidria de Sans, que foi
construida na Praga de Salvador Anglada. Feita
esta inauguracgdo, as autoridades e os convidados
dirigiram-se & Avenida Merediana, onde, no eruza-
mento com a rua Consejo de Ciento, se celebrou a
béngao e a inauguracao oficial das obras do pro-
longamento do Caminho de Ferro Metropolitano
de Barcelona Transversal, desde a aetual estacio
Marina até Santo André, na sua primeira sec¢io
Marina-Clot. :

Nesse mesmo dia 4 tarde foram visitados o
Bairro Gético e a Catedral.

Na quinta-feira, 28, fez-se a primeira viagem do
comboio do centendrio, reprodugio do primitivo,
até Mataré.' Essa viagem, escusado serd dizer, re-
vestiu-se de especial interesse, pois, como ji refe-
rimos, os passageiros iam vestidos & moda do gé-
culo passado.
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NOVEMBRO

1

1889 — Morre o Rei D. Luis de Portugal, em
cujo reinado as linhas férreas portuguesas que, em
1861, apenas contavam 132 quilémetros em explo-
ragdo, se desenvolveram a ponto de subirem
a 2.090.

2

1869 — T aberta 4 exploragao a linha férrea
_de Beja a Quintos.

3

1899 — E aberta a exploragao a linha de cami-
nho de ferro de Sauve a Eymet, da Companhia de
Orleans.

4

1877 — I inaugurada a ponte de D. Maria Pia,
gsobre o Rio Douro, comeg¢ada em 5 de Janeiro de
1876 e terminada em 8 de Outubro de 1877.

5

1849 — Nasce em Lisboa o jornalista e Comen-
dador da Ordem de Cristo, Leonildo Mendonga e
Costa, fundador da «Gazeta dos Caminhos de Ferros
e da Sociedade de Propaganda de Portugal.

6

1899 — A Sociedade Nacional de Caminhos vi-
cinais belgas obtem a concessao da linha férrea de
Wetteren a Sottegem.

7

1861 — Gran-Trunk Norwegiari inaugura os
gervicos ferrovidrios na Noruega, eirculando o pri-
meiro comboio na sec¢ao Stor-Hammer.

8

1888 — £ aberto a exploragao o ramal ferrovié-
rio do Porto & Alfindega.

9

1933 — Por iniciativa da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga realiza-se o I
congresso regional ferrovidrio.

10

1910 — O Governo do Equador abre concurso
para a construgdo de uma linha férrea destinada a
ligar o Rio Arajuno com a cidade de Ambato.

11

1913 — I anunciado que o Caminho de Ferro
de Malange dispoe de 140 quilomeiros abertos a
exploragao.

12

1907 — Inaugura-se a linha férrea de Mirandela
a Braganga.

13

1900 —T aprovado o projecto da sec¢ao da li-
nha férrea de Benguela a Monte Sahoa.

14

1888 — Os habitantes de Quelimane agradecem
ao Rei de Portugal a noticia da construgao de um
caminho de ferro que ligue a baixa Zambézia com
o porto de Quelimane.

15

1898 —Sao inaugurados os frabalhos para a
construgao da estrada deferro do Rio-Doce, (Brasil),

16

1888 — Torna-se ptiblico que a rede dos Cami-
nhos de Ferro da India foi aumentada com 1632
quilémetros e que a totalidade dos quilémetros
explorados é de 21.545.

17

1900 — Em Salamanca comeg¢am as obras para
a Estacaio da via férrea transversal.

18
1898 — A Companhia dos «Vagons-Lits», de

6i1
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acordo com a Companhia P. L. M., estabelece um
novo comboio de luxo denominado «Mediterranée-
-Express», entre Paris e Vintimille e vice-versa.

19

1900 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
de Buenos Aires anuncia a construgio de uma
nova linha férrea de Italé a Vila Esperanza.

20

1890 — Realiza-se a inspec¢ao final & ponte de
Canigos, sobre o Rio Almonda, entre as estagdes
de Caminho de Ferro de Mato Miranda e Torres
Novas.

21

1845 —Na Jamiica, circula o primeiro com-
boio de passageiros.

22

1897 — Um sindicato americano propoe ao go-
verno de Honduras a constituigao de uma compa-
nhia para construir e explorar o caminho de ferro
de Puerto-Cortés & Baia de Fonseca, passando por
Comayagua.

23

1908 —Um comboio real inaugura a linha do
caminho de ferro do Vale do Vouga.

24

1889 —Falece em Bétora, o distinto ferrovis-
rio espanhol e advogado Dr, D. Vicente Queriol y
Campos.

25

1900 — Comecam os trabalhos para o estabele-
cimento da via dupla entre as estacoes de Pozuelo
e Villalva, na linha de Madrid a Irun.

26

1878 — O Governo portugués assina com o
inglés o tratado respeitante aos caminhos de ferro
do Estado da India.

a7

1902 —1 assinado o decreto que concede por
99 anos ao Sr. Roberto Williams o direito de cons-
truir e explorar um caminho de ferro que, partindo
da baia do Lobito, siga até a fronteira leste da Pro-
vincia de Angola.
28

1922 — Em Valéncia del Cid, reune-se a confe-
réncia das direc¢des dos caminhos de ferro fran-
ceses, espanhois e portugueses para tratar do tra-
fego internacional, tanto de passageiros como de
mercadorias.
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29

1936 — Assina-se entre os governos da Roma-
nia e da Jugoslivia a conveneao destinada a ligar
as redes ferrovidrias dos dois paises pela constru-
¢do duma ponte sobre o Daniibio.

30

1902 — Com grande regosijo piiblico sao inau-
guradas as obras do caminho de ferro de Madrid
a Bilbao.

Vida Ferroviaria

A José Goncalves Yianés, funcionario da C. P.,
foi concedida a medalha de mérito,
filantropia e gencrosidade

Por decreto de 15 de Outubro, emanado da Di-
reccao-Geral da Administragao Politica e Civil, foi
concedida a medalha de prata de mérito, filantro-
pia e generosidade, criada por decreto de 3 de No-
vembro de 1852, ao sr. José Gongalves Vianés,
funcionério da C. P., por ter salvo, com risco da
prépria vida, Maria Augusta Taveira, de 78 anos
de idade, quando esta, distraidamente, atravessava
uma das linhas da estagao de Campanha, no mo-
menfo em que, a poucos metros, se avizinhava um
comboio.

Felicitamos o sr. José Gongalves Viands pela
justa recompensa que o seu acto generoso mereceu
do governo.

Uma representacao
dos ferrovidrios portugueses

Em nome de 30.000 trabalhadores, os presiden
tes das direcgdes dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios de Portugal entregaram aos srs. Presi-
dente do Conselho, Ministro das Comunicagdes,
Subsecretirio de Estado das Corporagdes e Pre-
gsidente do Conselho de Administragao, Director
Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses e Director da Sociedade Estoril, uma ex-
posigio pedindo e justificando melhoria de venci-
mentos e saldrios, ndo s6 para os empregados e
operdrios em exercicio activo nas diferentes linhas
do pais mas, também, para o pessoal aposentado.

Tertvlia «Festa Bravay

Algumas das salas da sede da Tertilia <Festa
Brava» foram ampliadas, oferecendo assim maior
conforto aos seus séeios.

O sr. Victor Pestana ofereceu a esta colecti-
vidade a cabega dum toiro de Ibarra, bandarilhada
por Manuel dos Santos e por Ant6nio Fuentes e
morto por este tiltimo com uma estocada na pracga
de Sevilha. O sr. Domingos Mesquita também ofe-
receu a Tertiilia uma cabeca de toiro.

Em meados de Novembro serao inaugurados os
almogos de prato iinico, e no dia 9 do mesmo més
serd oferecido um jantar de camaradagem o8 ofer-
tantantes das cabecas de toiros.
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O segundo centenario da colonizagdo

aceriana no Estado de Santa Catarina

Brasil acaba de prestar a Portugal uma elo-
O quente e comovente homenagem, celebrando,
com o maior brilhantismo e na presenga de ilus-
tres portugueses, o segundo centendrio da colonizagiio
acoriana no Hstado de Santa Catarina.

O general Borges Fortes, no seu livro «<Uasaess,
publicado hé vinte anos, jé prestava justica ds qualida-
des de trabalho, ao cardcter dos homens dos Acores e
i benéfica influéneia por eles exercida na formagio da
anidade brasileira.

12 com viva comogilo filial que o general Borges
Iortes se refere, numa pigina daquele livro, & influén-
cia agoriana no Brasil :

«Deixaram-nos o admirdvel exemplo de fidelidade
invariivel no dever, sempre bons, sempre resignados,
sempre serenamente trabalhando para a familia, para a
colectividade, pela Patria. Honrados, simples e auste-
ros, os homens; santas e virtuosas as mulheres. Foi
dos lares dessa gente que sairam as esposas, que se fi-
zeram mies dos riograndenses. Bemdita semente, a dos
acorianos 1»

Piginas mais adiante, o ilustre historiador brasi-
leiro acrescenta:

«Sendo o agoriano muito mais inteligente e labo-
rioso do que os filhos do continente, o agoriano se di-
ferencia ainda pelo seu ecardcter pacifico, afectuoso e
amavel, como por sna espontfinea hospitalidade e bon-
dade de coracio.»

Os brasileiros que descendem de agorianos orgu-
lham-se de seus avés insnlares. A grande poetisa Ceci-
lia Meireles, grande e sincera amiga de Portugal, nio
oculta a ninguém que é neta de uma senhora natural
da Ilha de S. Miguel — considerando-se, por esse facto,
além de brasileira, também agoriana.

Mas além de Cecflia Meireles hd muitos oatros bra-
sileiros ilustres que descendem de agorianos, como Fer-
nando Machado, Virgilio Védrzea Gama de Eca, etec..

No «Didrio da Manh&» lemos a noticia de que no
jornal brasileiro, do mesmo nome, se publicon um ar-
tigo intitulado — «Santa Catarina, o Estado que os aco-
rianos colonizaram», em que, depois de tragar o pano-
rama da cidade de Florianopolis, o jornalista remata o
sen hino de exaltagiio com estas palavras:

«Florianépolis &, ainda, a capital do HEstado mais

alfabetizado da América Latina e 86 este titulo bastaria
para lhe assegurar um lugur priveligiado entre as nos-
sas cidades privilegiadas>.

«A Imagom da Flor»

Camara Municipal de Lishoa organizou, para a

Sociedade Nacional de Belas Artes, a V Expo:

sicio de «Imagem da Flor>, de 20 a 31 de Ou-
tubro, tendo, como nas anteriores, instituido prémios e
menc¢des honrosas para distinguir os artistas mais no-
tdveis. A critica, em geral, nfio foi prodiga em louvo-
res, pois, se compareceram artistas de reconhecido m¢-
rito, a eles se juntaram alguns amadores send interesse.
Faltaram, por exemplo, as notdveis pintoras D. Alda
Machado Santos e D. Maria Eduarda Lapa, cujos tra-
balhos sfio sempre verdadeiras notas de beleza. Em
compensaciio vimos Albino Cunha, Mily Possoz, Silva
Lino, Mirio Salvador, Alfredo de Morais, Rosa Dony,
e Lauro Corado. Podemos acrescentar a esta lista D.
Maria Emilia Barbosa Viana, com o sen lindo quadrinho
t«Prentincios do Natal», e D. Noémia da Conceiciio
Vieira com um outro quadrinho interessante, <Jardim
floridos.

O Jardim de Farrobo e o Jardim Zoolégico come-
cam a ter agora os seus pintores. Hd que colocar i ca-
beca do rol o notdvel artista Albino Cunha que nos deu,
com o seu poder aliciante, dois aspectos encantadores
daqueles recantos de Lishoa. No ecatdlogo figuram nada
menos de que 6 quadros pintados no Jardim Zoolbgico.

O que seria louvivel da parte dos nossos pintores,
pelo menos nos quadros destinados a estas exposigdes
da Camara Municipal, é que a flor sempre fosse um
pretexto delicioso para se exaltar Lishoa e de a tornar,
— porque nfio? mais conhecida e amada dos proprios
lisboetas.

Franz Lchar

ORREU Franz Lehar, o autor da célebre partitara

M da «Viuva Alegre»>. As dltimas palavras que

escreven, em vésperas da sua morte, foram es-

tas: ¢Compus misica que a alma popalar sentin. A

minha tdnica finalidade foi divertir: conquistar o cora-
c¢lo dos homens e tocar-lhes na almas,

Franz Lehar nflo atraioou nunea a sua nobre mis-
siio de artista. E qual ¢, afinal, essa missiio? A de
abrandar o coracio dos homens e de os chamar para a
alegria si das coisas e da vida.
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PROBLEMAS SOCIAIS

«O trabalhador rural

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, gue tem na
sua divisa o tratamento de probl téenicos, 08
quais cosiumam aparecer Nos SeUS NUMEros assina-
nados por nomes de irrefutdvel idoneidade, nesta
secedofapresentard, de futuro, alguns aspectos dos
mesmos problemas, mas vistos pelo seu lado hu-
mano e social.

Portanto, ndo vimos hoje como téenico de En-
genharia, nem tampouco como escritor. Trazemos
connoseo, apenas, o ardor que enlusiasma 0§ novos
que pensam é observam. E, remezendo ideias—mui-
tas delas talvez de pura utopia !—daremos publica-
¢lto a uma série de temas de flagrante importdnecia.

O lermos com atenciio as paginas efervescentes
dos pensadores, que tem condazido & forga de
teorias as multiddes, niio notaremos que eles
se ocupem do trabalhador rural como pedra-

-alicerce da sociedade. E, entfio, se onvirmos os dis-
cursos apologéticos dos homens pablicos, que se arvo-
ram enfiticamente em defensores de classes, ou se olhar-
mos as reformas sociais modernas e doutras eras, sal-
tard claramente & vista o esquecimento votado & massa
ordeira, que labuta desde o nascer ao por do sol.

Se ndo fora a obra de digna valorizacio humana,
empreendida pelo actual Governo da Naciio, fandando
as Casas do Povo, poderiamos até reduzir o problema
a0 absurdo; o trabalhador rural ndo existe] nunca
existiu ! :

Honra seja feita ao iniciador desses viveiros de
asgisténcia, em que o trabalhador ji encontra o amparo
do médico, a leitura do jornal e do livro e o calor da
associagio que lhe aguece a vontade e o anima a pro-
carar a Casa do Pove. Venha o dia, em que cada aldeia
possua o sen lar em comum, com ornamentos suficien-
tes para educar, recrear e fazer viver o trabalhador
raral.

O homem do campo sofre silencioso e quase resig-
nado. Vive ainda & sombra das superstigdes e iluminado
pela luz pélida e morrenta da candeia. Tem por relogio
0 Sol e por assembleia o adro da Igreja. Em matéria
politica. nlo sabe querer: nem sabe interpretar as leis
dos governantes e o proposito benéfico das mesmas. Se
tem espirito religioso ou sentimentos de patriotismo, é
porque os herdon e o instinto os conserva. Em matéria
social falta-lhe, pois, o horizonte para vislumbrar a arte
de viver. Em matéria econémica nfio sucumbe tantas
vezes, porque a terra ¢ fértil e dé-lhe quase natural-
mente o pequeno prémio do seu fruto.

Gi4d
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Niio terflo ouiras classes beneficiado, enquanto o
trabalhador foi langado ao esquecimento ?

A estrutura moderna de varios paises deixa-nos
concluir que sim. Veja-se que, nos sistemas sociais de
hoje, ou se cuida dos interesses do capitalista e do pa-
tréo e do Estado e se deixa que o homem-operdrio se
reduza & fun¢io homem-méquina, oun se trata das rega-
lias do operdrio, insurgindo-o contra o direito de pro-
priedade. Nem sempre se faz como em Portugal, em
que os diplomas corporativos, em vez de fomentarem a
luta, estreitaram antes o patriio com o operirio, digni-
ficando-os matuamente. Queriamos dizer que hoje o
operdrio, com o sen saldrio relativamente avultado, com
o0s contratos colectivos de saldrio, com o horério rigido
de trabalho, com assisténeia médiea, com o uso de can-
tinas e habitacles econémicas, com o amparo do Co-
missariado do Desemprego e outras regalias, é o indi-
viduo que goza das maiores atengles na vida social mo-
derna. Nilo se esqueca até que os politicos pretendem,

"a todo o risco, ganhar apoio resistente na massa ope-

riria, que se amolda e reage com a brandura e a féria
das vagas do oceano! Quantas vezes este proceder nfio
encobrird politica desonesta ?!

Ora se o operdrio estd atendido nas suas reivindi
cagdes, nfio se esqueca o trabalhador rural, sé6 porque
cste nio sabe ou se acobarda de reivindicar a subida
para um plano que o ponha ao nivel da vida moderna
que o progresso criou. Ii grande a sua importincia
como alavanca da existéncia organica do homem. O que
seriam os grandes centros de turismo e as grandes ci-
dades, com as fibricas e arranha-céus, sem o trabalho
constante e perseverante do homem do campo ? Tal in-
terrogaciio & um axioma, que nem admite resposta.

Talvez até que a carestia da vida, que hoje atemo-
riza e preocupa todos os que trabalham, se deva &
pouca eficiéncia da lavoura. Pode 14 haver rendimento
sem a méiquina aperfeicoada? I a terra pode ser muito
fecunda, mas precisa dum brago forte e animoso que a
fagu frutificar.

Quem nos diz que ndo serd o campo o meio capaz
de obrigar a vida econémica a descer para um nivel
estavel que a todos sorria?

Bem se adivinha que a pedra-alicerce de toda a vida
social esti no trabalhador agrdrio. Enquanto a Europa
estd empestada de greves, levantadas por esses elemen-
tos tio protegidos como sio os operdrios, os trabalha-
dores do campo, de espirito profundamente pacifico,
nem as comentam,.. E isso nos diz e afianca que o
futuro hd-de compensd-lo devidamente.

Em Portugal, se a Igreja pouco ou nada tem feito
no sentido de orientar o homem rustico para novos
caminhos, mais sidios e mais iluminados, femos a cer-
teza que o ha-de fazer a escola primdria, a dar fé A
enorme campanha de instruciio publica que se tem de-
senvolvido nos ultimos vinte anos.

Acreditamos, piamente, no céu claro de amanh,
que hd-de cobrir as melhores esperangas de hoje. K a
forca e o vigor do presente que nos anima a esperar.
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O sr. Ministro do Inlerior

encontra-se, de visila, nos Acores

No paquete <Carvalho Aratijo», da Companhia
Insulana de Navegacio, seguiu para os Agores, com
passagem pela Madeira, o sr. Ministro do Interior,
ilustre engenheiro Cancela de Abreu, membro do
Conselho Directivo desta Revista.

Sua Ex.*, que era aguardado ndo 86 com inte-
resse mas também com simpatia, estd sendo alvo
de grandes manifestagoes por parte das entidades
oficiais e da populagao agoriana.

Visitou ja as ilhas de Santa Maria e S. Miguel,
tendo distribuido importantes donativos a institui-
goes de assisténcia.

AnNntonio Montés

O nosso querido amigo e ilustre ecolaborador,
sr. Ant6nio Montés, chefe dos Servigos de Turismo
e Propaganda da C. P. partiu para a Espenha, le-
vando a incumbéncia, com que muito nos honra-
mos, de representar a Gazefa nas celebragdes cen-
tendrias do caminho de ferro espanhol.

I com vivo interesse que aguardamos, na nossa
redaccflo, as suas crénicas de reportagem, naquele
seu brilhante e elegante estilo que os nossos leito-
res tanto apreciam.

L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 1898)

o= ez
As altas pressdes nas locomotivas

A maior parte das locomotoras funeciona com pressdes
de vapor de 10 a 12 kilogrammas.

Convird elevar a 156 ou 18 este limite? Qne conveniencia
haveri n’isto?

Uma associacfio americana deu-se a esse estudo,

O ponto de vista em que se collocam os americanos é
muito diverso d’aguelle que adoptariam os engenheiros eu.
ropeus, pois que estes attendem sempre ao que se gasta em
carviio por kilometro-comboio, emquanto que aquelles se
preoccupam mais com o augmento da forea de tracgfio do
augmento da despesa em combustivel.

O relatério da associagio pfe em evidencia um certo
certo numero de pontos interessantes, mas nfio chega a con-
clusdes formaes.-

Segundo as tarifas estabelecidas para estes transportes,
terfio a reduglio de 26 °|, os transportes para Paris e 756 9/,
o8 de Paris &s procedencias,

Accrescem os direitos do sello e do registo.

Os animaes pagam o pre¢o inteiro para Paris, mas o
regresso & gratuito.

Os objectos de arte e valores pagam pelas tarifas ordi-
ndrias,
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Homens Wudstred

0000000000000 ARSI

I um facto bem conhecido que a maior parte
dos homens ilustres s6 depois de mortos obtém os
louvores e honrarias de que foram privados em
vida. Muitas anedotas histéricas o provam.

Depois da arte (pensamos em Rembrandf, van
Gogh e muitos outros), é sobretudo a ciéncia que
conhece os homens de génio que em vida foram
desconhecidos.

Jenner, Koch, Pasteur tiveram que lutar
com os seus contemporéineos, sdibios ou profa.
nos, antes que o mundo tivesse ficado convencido
da importincia dos seus descobrimentos. Pode-se
bem dizer que sem o poder de investigagdo e sem
o trabalho intenso desses homens a humanidade
padeceria ainda de muitos flagelos.

Outro exemplo: os Curie! Com que coragem
esse casal de trabalhadores lutou contra o mundo
oficial para que lhe reconhecessem os seus mere-
cimentos. Para Pierre Curie, porém, esse reconhe-
cimento chegou tarde. Felizes sao aqueles que
colhem durante a vida o que lhes é devido.

Sir Ronald Ross e Sir Patrick Manson sio dois
séibios que podem tanto um como o outro ser tidos
como benfeitores da humanidade. A eles se deve a
descoberta do parasita do paludismo e fambém a
evolucao dessa doenca, que constitui nos trépicos
um flagelo que faz milhoes de vitimas todos os anos.

Quando se conhece a evolugio duma doenca,
sabe-se como se deve combaté-la. Efectivamente, o
método de luta contra o paludismo é inteiramente
conhecido. Consiste em aniquilar os mosquitos e as
larvas que inoculam o paludismo no homem e, além
disso, em dar quinina. Concorda-se em admitir que
a quinina constitui o meio terapéutico e profilictico
de combater essa doenga.

Segundo a Comissao de Paludismo da Sociedade
das Nagoes, uma dose de 400 miligramas de quinina
por dia, durante a estagdo inteira do paludismo,
basta para proteger contra a infec¢fio. Para o tra-
tamento 1 grama a 1 grama e 30 de quinina por
dia, duraunte cinco a sete dias, constitui uma dose
suficiente.

O Tustituto Ross de Londres, assim chamado
em recordagio do homem a quem a humanidade
tanto deve, trata ainda hoje do problema do palu-
dismo, um dos mais urgentes que existe. Cada ano,
o Institute organiza um Congresso do Paludismo,
sob a direc¢ao dos mais competentes malariologistas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

@15
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Linhas portuguesas

Sintra

Como ji tivemos a oportunidade de informar,
a C, P., desejando melhorar a cireulagao dos com-
boios na linha de Sintra, procedeu a construc¢ao
duma segunda via entre Cacém e Sintra. As terra-
planagens estdo quase concluidas, tendo-se ja feito
a abertura do tiinel, junto da estagao de Sintra,
estando, portanto, feito todo o rompimento da
da rocha, :

Os trabalhos tem sido feitos com extraordini-
ria rapidez. A abertura daquele tiinel permite o
assentamento daquela via entre Cacém e Mercds
~ @ 0 prosseguimento até Sintra deve estar concluido
no fim de Novembro.

Em dois dias foi ampliada a passagem inferior
do Cacém.

Trata-se dum melhoramento muito importante,
que beneficiard os moradores dos subtirbios da
capital tanto mais que as composigdes dos com-
boios serao modificadas e substituidas por material
moderno, grande parte do qual j4 chegou a Por-

tugal. Como a construgdo da segunda via vai faci- -

litar a eirculagao dos comboios, serao estabelecidos
novos hordrios.

Celorico de Basto— Arco de Bavihe

Estao muito adiantados os trabalhos de assen-
tamento da via no prolongamento da linha do ca-
minho de ferro do Vale do Tamega, de Celorico
de Basto ao Arco de Baiilhe, tendo chegado h4
dias a Mondim de Basto a primeira locomotiva,
que, nesta linda vila, foi festivamente recebida,

A inauguracdo da linha até ao Arco de Batilhe
deve fazer-se brevemente.

Cabeco de Vide — Portalegre

Prosseguem com grande intensidade as obras
de assentamento da linha de Cabego de Vide a
Portalegre, iniciados ha dias.

Este melhoramento, que constitufa uma velha
aspiragdo dos habitantes daquela regiao e com a
qual fiearao ligados directamente Portalegre e Hs-
fremoz, deve-se 4 iniciativa do sr. dr. Joao Augusto
Marchante, ilustre governador civil do Distrito de
Portalegre e serd inaugurade em Janeiro de 1949,
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JARDIM ZOOLOGICO

Na tarde de 18 de Outubro, inauguraram-se no
Jardim Zool6gico novos e importantes melhora:
mentos e, durante o chd oferecido aos convidados
e aos representantes da Imprensa, foram recorda-
dos, com saudade e emogao, por seu filho, o sr. pro-
fessor Dr. Fernando Emidio da Silva, o nome de
Manoel Emidio da Silva e a obra ali realizada por
ele, durante longos anos, na administracao e direc-
¢do. Nesse dia, se fosse vivo, completaria 90 anos
aquele benemérito decorador da cidade de Lisboa.
O Jardim Zooldgico & com efeito, uma das mais

belas atracgdes da nossa capital.
Manoel Emidio da Silva tem, & entrada do Par-

que das Laranjeiras, um monumento. Nao é o
tinizo, Em cada coracao de quem vigita o Jardim
existe também outro. Nao é de bronze, ésse. Mas
ndo é menos duradoiro: é feito de gratidao. A obra
que ali criou faz parte do patriménio da capital,
6 um dos mais belos jardins portugueses e & j4,
sem contestagio, um dos mais apraziveis <Zoos»
da Europa. Seu filho, o ilustre professor universi-
tdrio, sr. Dr. Fernando Emidio da Silva, herdan
do-lhe um nome prestigioso herdou-lhe também
uma obra bela. Duma e doutra se tem mostrado
digno. E claro que, nesta devogao, o sr. Dr. Fer-
nando Emidio da Silva nao estd sdzinho, Tem a
seu lado um grupo de amigos e colaboradores, e,
entre eles, o grande arquitecto Rail Lino, sutor
sempre feliz dos projectos dos melhoramentos que

ali, quase dia a dia, veem sendo inaugurados.
Os 1iltimos melhoramentos sio os seguintes:

Paldcio dos Chimpazés, com iluminagio e agueci-
menfo; Casa dos lobos, com seis dormitérios; um
novo abrigo decorado com azulejos, a vedagdo da

Quinta de Santo Anténio e novos arruamentos.
Um comboio-automével estd agora a disposi¢ao
do piiblico para um passeio agraddvel e barato.
Viaja-se nele, sem exagero, melhor do que num elée-
trico ou num automével de luxo.
O Jardim Zoolégico 6, hoje, sem contestagao,
o mais delicioso recanto de Lisboa.

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Estd projectado o prolongamento do caminho
de ferro de Amboim até a zona planaltica.

» Tiste melhoramento, que se tornava necessario,
contribuird para o aumento do trifego comercial
naquelas regides, ricas, como se sabe, de produtos
cerealiferos e café.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 54
LiIsBOA

%”Z& Sempre Sortes Grandes !

¢éie
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EL

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricod, Lo

Ir.

L.PA

AGENTES EXCLUSIVOS:

= O D I

oo

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

| Rua Nova da Trindade, 15-C

é
fabricados segundo as normas de segu- i
ranca das instalaces de baixa tensao

LISBOA

a marca dos condutores eléclricos

PELA

(G T

& a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

Recortes sem

Comentarios

E libertado o prego do queijo e eleva-se o do lsite
com destino 4 indistria

Quanto ao queijo, cujos precos se libertam, mantem-se
ainda a obrigatoriedade de apor, de forma indelével, a per-
centagem de gordura na matéria seca que o industrial ga-
rante.

Esta nova orientaglio permite elevar em $20 por litro o
prego minimo do leite destinado a indistria, o qual passa
a ser, para as ragas holandesas, turina e derivadas, de 1540
por litro Para o leite das ragas indigenas os pregos serio
formados de harmonia com a rigueza em gordura.

As alteracdes agora propostas irfio igualmente benefi-
ciar a produgfio dos distritos insulares, onde seriio estabe-
lecidos pregos para o leite e manteiga, entrando em linha
de conta com os factores que os influenciams.

(Dos jornais)

Aumentou o prego da manteiga
em Lishoa e no Porto

Da Junta Nacional dos Produtos Pecudrios recebemos
a seguinte nota:

<Era intencfio d» Governo rever os pregos da manteiga-

libertar os do queijo, no intuito de proporecionar & La
voura, mediante melhor valoriza¢iio do leite, o estimulo ne-
cessdrio para que, aumentando a produgdo, 0 actual «deficits
de manteiga tenda a desaparecer. A indistria dar-se-ia pos-
sibilidade de fabricar niio 86 produtos de qualidade, sus-
ceptiveis de satisfazerem as exigéncias do consumo — o que
a anterior tabela dificultava como fabricar também pro-
dutos a baixo preco e, portanto, acessiveis is classes menos
abastadas.

Simultaneamente baixa¢-se-iam os pregos da banha e do
toucinho, o que permitiria ao piiblico o recurso, com van-
tagem, a essas gorduras, respeitando o seu hdbito tradi-
cional,

As dificuldades imprevistas que sobrevieram no abas-
tecimento em forragens, eontrariam, porém, de momento, o
abaixamento destes filtimos pregos. Mantem-se, todavia, este
principio, que serd completado logo que sejam vencidas
aquelas dificuldades.

E porque é de aconselhar a actualizagiio dos pregos dos
lacticinios, houve que actuar independentemente da altera-
ciio de preco das referidas gorduras.

Assim, por despacho de ontem do sr. Subsecretirio de
Estado do Coméreio e Indistria, passam a vigorar, a partir
de hoje, inclusive, os seguintes pre¢os para a manteiga:

Sem sal - Venda na fabrica, 37300 por quilograma, e
venda ao piblico, em Lisboa e Porto, 41$00. Até 2,56 por
cento de sal — respectivamente, 36500 e 40500, Mais de 2,56
por eento até 4 por cento de sal — respectivamente, 34550 e
38360,

As despesas de transporte ficam a eargo do retalhista,
Para todos os pontos do pais, excepto Lisboa e Potto, o8
precos de venda ao piiblico, formam-se a partir dos pregos
de venda nas fdabricas, acrescidos das despesas de trans-
porte e do luero do retalhista, que n#o deve, em caso algum.
ultrapassar 10 por cento sobre os pregos de venda e encar
gos de transporte,

Estd inclufda nestes pregos uma sobretaxa de 1500 por
quilograma destinada ao Fundo de Abastecimento.

(Dos jornais)

Foi recusado o aumento de pregos nas barbearias

Segundo informa o gabinete do sr, Subsecretirio de
Estado do Coméreio e Indistria, nfio foi autorizado qual-
quer aumento de pregos nos estabelecimentos de barbearia,
pelo que se deram instrugdes aos Servigos de Fiscalizagfio
no sentido de actuarem enérgicamente, a fim de fazer
cumprir os pregos estabelecidos.

(Dos jornais)

RELOGIOS — JOIAS — OURD E PRATAS
de qualidade e requintade bom gésto

T ORRBROAES
Relojoaria e Owurivesaria

123, RUA DA PRATA, 13l —LISBOA -—Tnleinnq 24210

Gas
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Inprenda

«JORNAL DO COMERCIO»

Entrou no 96.° ano de publicidade o Jornal do
Coméreio, que vem sendo dirigido pelo sr. Diniz
Bordalo Pinheiro. Estd, pois, nas proximidades do
seu primeiro centenéirio o didrio fundado pelos ir-
maos Mateus Pereira de Almeida Silva e José Pe-
reira da Silva com Carlos Payant por conséeio, aos
quais, mais farde, se juntaram Anténio Albano da
Silva Pinto e Lufs Almeida Albuquerque. Este,
passados anos, ficou como inico proprietirio do
Jornal do Coméreio, que, em fins de 1881, vendeu
a Henry Burnay & C.*.

O Jornal do Comércio orgulha-se de grandes
tradigoes literdrias. Com efeito, fizeram parte do
nimero dos seus colaboradores Alexandre Her-
culano, Rebelo da Silva, Mendes Leal, Gongalves
Crespo e pela sua redacgéo, sendo ainda muito jo-
vem, passou um jornalista que, mais tarde, viria
ocupar na imprensa um alfo e glorioso posto. Re-
ferimo-nos ao dr. Augusto de Castro.

A Diniz Bordalo Pinheiro e aos seus dedicados
colaboradores as nossas melhores saudagdes.

<0 FERROVIARIO»

Entrou no quarto ano de publicagdo O Ferre-
vidrio, magnifico boletim mensal do Clube Ferro-
vifrio de Mogambique, dirigido pelo engenheiro
civil Anibal A. Valente.

Sao virias e interessantes as suas secgdes, cujo
nimero acaba de ser enriquecido com uma nova,
dedicada a assunfos de interesse para as mulhe-
res.

O Clube Ferroviirio de Mogambique é credor
da simpatia dos ferrovidrios—e o seu Boletim é
uma afirmacao brilhante da sua vitalidade.
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FTotel EF'ranco
{Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Estagfio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confértos e eomodida-
FALA-SE des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-

sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FM"GES — Cozinha & Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Cembdi

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA—Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

WIESE & C., L.

AGENTES pe NAVEGACAO

RUA DO ALECRIM, 12-A

Telef. P. B. X. 20181

LISBOA

«A Nova Loja
dos Candecciros»

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da
VACUUM ———

Uniea casa no género que tem
ao feu servigo pessoal téenico
que pertenceu dquela ecompa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os consertos
— que lhe sejam confindos —

R. da Horta Sé&ca, 24
LISBOA — Telef. 22942

End, Tolog, EUROPEA

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 0S8 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

g

TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE )R U A DO CRUCIFIXO, G O-LLIS BO A

&
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Enderego Telegrifico: <PALACE-LISBOA=
Telefones 30154-301657—LI1SB O A

Hotel de 1.* elasse, situado no coragho da cidade, junto
da estagio do Rossio @ perto da Avenida da Liberdade

130 Quarfos— 80 Quartos com banho

Telefones em fodos os quartos, lgados & réde Infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-Para estadias prolongadas condigies especiais

GLYCOI_

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o equei=

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di aos li-
bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-
xador do pé de arroz.

O GLYCOL evitao cieiro,

O GLYCOL di a todas

as peles o raro encanto
da mocidade.

mado» da Praia.

O GLYCOL cura todas
as impurezas e esiragos
da pele, tais como: eru-
pcoes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriages
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

FOQAXE M

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias

DEPOSITARIOS
Ventura d’Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA

Teolefone 64972

Remetemos uma amostra & quem nos enviar 5850
em sélos do correio, nome e morada

MAQUINIAS PARA
TRABALHAR . MADEIRA

LOILLIET

FABRICA EM AUXERRE
(FRANGA)

CASA FUNDADA EM 1847

Mais de um século ao
gervigo da indistria da
madeira,

Filial Portugresa :

Guilliet, L.*
Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B-C [Arco do Cego)
Lol S =B O A

Delegacdo para o Norle:

Sociedade dc. Represoniagaes PLASTEX, L=

Praga Dona Filipa de Lencastre, I-3 PORTDO

E. Pinto Basto & C.°, L."

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARVAO
SEGUROS
REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)
EXPORTACOES
TRANSITARIOS

P ETC

Nno PORTO

Kendall, Pinto Basto & C.°, L.*
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A MOBILADORA ECONOMICA |
de A. VIEIRA |

(COM OFICINAS PROPRIAS)

MOVEIS — DECORAGOES — COLCHOARIAS — ESTOFOS

== [E: CAPAS PARA  OS MESMOS ——
CONSERTOS, RESTAURAGCOES E POLIMENTOS
I ECONOMIA * SERIEDADE % COMPETENCIA ¥ RAPIDEZ
CARPETES PASSADEIRAS TAPETES

DAS MELHORES QUALIDADES
TIPO ARRAIOLOS

A 160800 ESC. o METRO QUADRADO

164, Rua Bardo de S. Cosme, 166 FILIAL:
TELEFONE: 51717 180, Av. Rodrigues de Freitas, 182

PO R T O

Companhia: Uniao. . Fabril

FABRICOU, VENDEU E ENTREGOU
E M 1 ©9 4 &

¢

quantidades de Superfosfatos superiores a
150 por cento das anteriores a guerra.
Estabelecev assim o seu «record» do
movimento industrial ¢ comercial desde
a fundacao da Emprésa

C. U Fe.
AO SERVICO DA LAVOURA

Rua do Comércio, 49-LISBOA B Rua Sé da Bandeira, 84-PORTO l
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Baden-Suica E

Representante Geral em Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN
Praga D. Joéo I, 25-3.°-Dt.

P ORTO
Telef. 23411 —Teleg. BROWNBOVERI

wn=H

Dinamos, motores, allernadores e
transformadores. Aparelhos de alta e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

A BROWN BOWVERI

mantém, em pleno desenvolvimento, a técnica de construcio
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz

S i

Companbia do Caminho
de TFerro de Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO QOUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2.

® emncugis trababbos
- Bar di wan provs de BOM COSTO.

05 ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND, ImMA0s, Lo E
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE .l:

A E
BERTRAND (IRMAQS), L™ ’ Linha férrea construida e em exploragdo :
Wruw. du Condems do Ris. J7- LISBOA.- Tolel. P.IX. 21368 - 21227
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347. Distincia do Lobite & regido mi-
neira da Katanga: OQuilometros [1.800
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. DRAGERS GOTAS  XAROPE




