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A electrificacdo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

das vias f[érreas

e a nacionalizagdo da energia eléctrica em Porlugal

ESCLARECIMENTO NECESSARIO

engenheiro ecivil, sr. Américo A.
O Vieira de Castro, que ja fez parte,
durante largos anos, do ndmero
dos nossos colaboradores, publicou recen-
temente, no Porto, um optsculo com o
titulo: «A electrificacio das vias férreas e a
nacionalizacéio da energia eléctrica em Por-
tugal: e os ub-titulo: «Numeros e factos-.
Nesse optsculo o sr. engenheiro Amé-
rico A. Vieira de Castro mantém os seus
pontos de vista no referente a electrifica-
¢ao das linhas férreas, ja expostos, por ele
mesmo, em alguns artigos publicados nas
nossas colunas e que mereceram, na altura
da sua insercdio, a controvérsia de alguns
dos nossos colaboradores. A discussio to-
mou calor sem, alifs, exceder os limites
da cortezia jornalistica que sempre dese-
jamos seja observada, e em dado mo-
mento, ao enviar-nos o seu tultimo artigo,
de réplica, a um dos contendores, o sr.
Américo A. Vieira de Castro escreveu, no
final, esta frase: S6 merecem resposta os
autores correctos e documentados, exi-
gindo que ela fosse composta em tipo negro.
Entendendo nés que essa frase, assim
destacada no texto, poderia ofender, nio
apenas o colaborador visado, mas todos
quantos nos honram com a sua colabora-
¢do ilustre e desinteressada, pedimos-lhe,
por telegrama, o favor de refirar do artigo
aquela frase, que achavamos ofensiva. Em
resposta o sr. eng.’ Vieira de Castro enviou-
-nos, também em telegrama, o seguinte:

«Nao autorizo publicacao artigo de-
turpado. Rotas relacoes fui ofendido sem
ofender ninguem e negado direito des-
forco Vicira de Castro.»

Como, ao contririo de muitas pessoas
que conhecemos de perto, nio fervemos

em pouca dgua, pois gostamos de proceder
sempre com calma, envidmos novo tele-
grama ao sr. Vieira de Castro solicitan-
do-lhe o favor, j4 que insistia na publica-

.ciio daquela frase, que, ao menos, ela fosse

composta no mesmo tipo do texto e nio

em tipo negro.
Nova resposta, também em telegrama:

Nao concordo —Vieira de Castro.

Nao podiamos aceitar uma imposi¢ao
dessa natureza, quando, como os leitores
estdo vendo, tinhamos precedido razoavel-
mente. E, por isso, e nada mais, deixdamos
de publicar o dltimo artigo do sr. Vieira

de Castro. )
Recordamos esties factos perante os lei-

tores, em vista do autor do referido opis- '
culo afirmar, a paginas 5, que a Gazela dos
Caminhos de Ferro se <recusara a publicar
a sua resposta e que nés nio apreciamos
o trabalho assiduo e desinteressado dos seus
colaboradores». Foi com mégoa e surpreza
que lemos essa afirmacdo. Na direccéio e
geréncia desta revista, procuramos sempre
honrar as normas de cortezia e hospitali-
dade que s@io tradicionais nestas colunas,
velhas de sessenta anos, e onde tém colabo-
rado muitas das mais insignes figuras da

engenharia portuguesa e estrangeira.
Lamentamos apenas que o sr. A. Vieira

de Castro niao quisesse vér no pedido que
lhe haviamos feito cortezmente o desejo de
nio ofender todos os nossos velhos e que-
ridos colaboradores, que, também desinte-
ressadamente, trabalham connosco nesta
missdo de velar pela economia dos eami-
nhos de ferro e pela economia da Nacdo.

Feito este esclarecimento nada mais
temos a dizer acerca do optsculo e do pro-
cedimento injusto do seu respectivo autor.
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‘Um aspecto do interior da Esta¢io de Mildo

Caminhos de Ferro

da [ltalia

S caminhos de ferro sao os nervos de uma
nacdao. Nos nossos dias jA nao se poderia
conceber a vida de um pafs sem esse meio
de comunicagao. ! a obra que se coloca i

frente de todos trabalhos piiblicos —hé mais de
um século, em todas as nagoes.

Os caminhos de ferro na Itdlia perfaziam, antes
da guerra, cerca de 17.000 quilémetros de réde,
Mas a guerra, em poucos anos, de tal modo os des-
truiu que, praticamente, tornou inexistente o tra-
balho aturado de um século.

Na primavera de 1945, encontravam-se destrui-
dos (para citar alguns dados) mais de quarenta por
cento das linhas férreas e grande parte das suas
3.275 pontes de ferro e das suas 10.894 pontes de
pedra. Nada menos de 10 mil construgoes destrui-
das: estagoes, oficinas e casas do pessoal ferrovii-
rio. Quanto ao material circulante a devastagao foi
incomparavelmente maior: de cerca de sefe mil
carruagens para passageiros, apenas ficaram mil
em bom estado e dos 127 mil vagoes de mercado-
rias 86 um quinto estava em condigdes de prestar
servigo.

Deve-se aos c¢Ferrovie dello Stato», que admi-

296G

Peloo DR. BRUNO BONOTTO

nistram os caminhos de ferro da Itdlia, o milagre

da ressurrei¢ao desse servigo ptiblico.

Com a ecolaboracido inteligente dos industriais
italianos e a dedicagio de duzentos mil operdrios e
empregados dos caminhos de ferro, mal vestidos e
mal alimentados, durante um longo periodo de
privacoes, os «Ferrovie dello Stato» conseguiram,
com efeito, normalizar os servigos ferrovidrios. Ja
em 1946 se podia viajar bem novamente, encon-
trando-se entdo reconstruidos 15 mil quilémeiros
de via. O numero de passageiros, ou melhor, de bi-
lhetes, atingiu 133 milhoes.

Em 1947, os caminhos de ferro italianos ti-
nham retomado a posi¢ao normal, viajando-se com
todo o antigo conforto, sendo dignas de registo a
regularidade, a frequéncia e a rapidez dos combdéios.
Nao- satisfeitos com a normalizagio dos seus ser-
vicos, os caminhos de ferro italianos procuram,
com uma téenica mais racional, satisfazer por com-
pleto as exigéncias modernas. Denfro de pouco a
Itdlia terd uma réde totalmente melhorada e re-
novada. )

No que se refere a consirugdes em alvenaria
(pontes e viadutos) os italianos que colaboraram
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Reproduzimos, nesta pigina, alguns aspectos curiosos dos caminhos de ferro italianos, durante a guerra, em que

furam quase totalmente destruidos, ¢ apos a conflagragiio, em que os italianos deram uma prova cabal da sua ca-

pacidade de trabalho e de patriotismo, pois, em pouco menos de dois anos, reconstruiram pontes, edificaram no-

vas e magnifieas estagdes e renovaram todo o material circulante, E' um contraste flagrante, honroso para o brio

italiano. Os caminhos de ferro sdio o nervo e o sangue de uma nagfio, e a Itdlia, sem a reconstitui¢lio das suas li-
nhas férreas, nio poderia, t8o ficilmente como o estd fazendo, renovar a sua economia
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em numerosos e importantes trabalhos no género
no mundo inteiro, reconstruiram quase tudo no
seu préprio territério e nas melhores condigdes
de arte, estética e técnica. O mesmo se poderia di-
zer dos trabalhos de ordem metaliirgica, se nao de-
pendessem em grande parte da falta de ferro, no
pais; todavia, repararam-se as pontes de ferro de
modo que, temporariamente, permitem o regular
funcionamento dos combéios em todas as redes.
Devido a isso, dos 16.981 quilémetros de via que a
Italia possuia em 1938, funcionavam perfeitamente
15.786 em Julho de 1947. Ao mesmo tempo, enri-
queceu-se a dotagdo de material circulante: 4.116
locomotivas contra as 4.230 de 1938: 5.182 carrua-
gens de passageiros contra as 6.922 daquela mesma
data e 118-849 vagons de mercadorias contra as
126.916.

Pouco tempo passado sobre o final do tltimo
grande conflito, o8 comhdios italianos que se en-
contravam quase totalmente paralisados, retoma-
ram o ritmo normal, como um jovem organismo que
serestabelece milagrosamente de uma ferida mortal.

Hoje, viaja-se magnificamente na Itédlia. As pro-
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prias carruagens de terceira classe tém o aspecto
e o conforto das antigas 2.**. Os combodios sao ri-
pidos eregulares. Os combdéios eléctricos chegaram
a atingir a velocidade hordria de 165 quilémetros
na linha Roma-Nipoles.

_Os turistas estrangeiros, particularmente habi-
tuados aos percursos internacionais e que, por
isso, sabem apreciar o conforto de um meio de
transporte, sio excelentes testemunhas das condi-
¢oes perfeitas que, actualmente, os combdios ita-
lianos oferecem, pois que se contam por centenas
de milhares os turistas que percorreram a Itilia
em 1947, estando anunciado para 1948 maior pi-
mero de visitantes.

Em Julho de 1947 os caminhos de ferro italia-
nos tinham vendido 16.854.000 bilhetes, quando a
média mensal de 1938 nao ia além de 9.100.000.

Os trabalhos realizados pelos caminhos de ferro
italianos nestes dois tiltimos anos sao, sem divida,
uma das obras mais positivas da Europa, no pe-
riodo de reconstrugdo, depois da guerra; uma obra
que por si 86 demonstra as grandes capacidades
de trabalho e de recuperagiao do povo italiano.
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0s Caminhos d¢ Ferro Suigos

Pelo DR.

BUSQUETS D E

AGUILAR

1V
Histéria

(Continuapio)

admitiu o principio da existéncia de empresas

ferrovidrias, sistema preferivel, mas deve-se

notar que houve excesso de companhias e
dada a exiguidade do territério helvético, a extensdo
de cada réde era restrita, com detrimento dos rendi-
mentos necessdrios, resultando dai uma série de ca-
minhos de ferro regionais com abundincia de admi-
nistragoes e funciondrios, e prejuizo para o piiblico.
Preferivel teria sido uma s6 companhia, poréni, dadas
as ideias da época contrérias a esse sistema, distribui”
ram-se zonas grandes a cada empresa, permitindo
uma exploragdo lucrativa.

Durante o primeiro periodo (1847 a 1902) desen-
volveu-se rapidamente a via férrea, existindo em 1850
uma réde de 650 km., que atingiu 1.300 km. em 1864,
ligando-se centros principais, embora o tracado fosse
por vezes defeituoso, pois como a Suica possuia uma
réde rodovidria quando se iniciaram os caminhos de
ferro, ao contririo do que aconteceu em Portugal, os
engenheiros preocuparam-se em que as linhas férreas
seguissem a directriz das estradas, esforgando-se tam-
bém por estabelecer ligagdo com as linhas de navega-
¢do dos lagos, o que era acertado.

Os caminhos de ferro alpinos, com razdo célebres
em todo o mundo, nos quais ficou demonstrada a pe-
ricia dos engenheiros suigos, comecaram a ser cons-
truidos a partir de 1870, havendo trés projectos para
as passagens orien'al, central e ocidental. Apenas a
travessia de Sdo Gotardo provocou interesse na [tdlia
e Alemanha para o comércio em trinsito, constituindo
a mais notdvel realizagido deste periodo e abrindo-se &
exploragio em 1882. As dificuldades financeiras das
companhias determinaram a primeira intervencdo do
Estado, subvencionando a construcdo desta linha.

Inaugurou-se em 1871 o primeiro caminho de ferro
de montanha de Vitznan a Rigi-Staffel, datando de
1873 a primeira via estreita de Lausana a Echallens,
e a réde dos caminhos de ferro alcangou a extensdo
de 2730 km. em 1885,

FICOU explicado no artigo anterior como a Suica

Apareceu lentamente a legislacdo ferrovidria, de-
vido ao receio do Estado em intervir, surgindo a pri-
meira lei em 28 de Julho de 1852, seguindo-se a de
1872, outra acérca da contabilidade em 1896, para em
1896 determinar-se o resgate,

A construgio dos caminhos de ferro suigos cus-
tou quantias mais elevadas que noutros paises, devido
4 estrutura do terreno, obras de arte numerosas como
pontes e tineis, muros de protec¢do contra as ava-
lanches, estagdes muito préximas ocasionadas pela
densidade populacional, porém o desejo de triunfar
levou a empregarem-se 0s capitais necessirios, deter-

minando uma réde extensa e completa para o servico

da nacgio. De principio, tanto a Confederagdo como
os cantdes, preferiram ndo financiar, auxiliando com
a cedéncia de terrenos e materiais de construgio;
mais tarde é que subscreveram com acc¢des e obriga-
¢des, garantias de juro e isencio de todos os impos-
tos. O capital obtido dos particulares nio foi apenas
de origem suica, mas muitos bancos estrangeiros par-
ticiparam, como franceses, italianos, ingleses e ale-
mies. A linha de Sio Gotardo () originou uma das
maijores participagdes de capital estrangeiro que se
deu na Suica. O capital accionista de 34 milhdes de
francos e o capital obrigacionista de 68 milhdes de
francos, num total de 102 milhdes, devia, segundo o
plano financeiro de 10 de Outubro de 1871, ser to~
mado firme por um grupo suico, sendo o Caminho
de Ferro Central e do Nordeste com 18 milhdes e os
bancos com 16 milhdes, por um grupo de bancos ita-
lianos e por um grupo de bancos alemies 4 razdo de
um tergo cada, ou sejam 34 milhdes por grupo. A
estas quantias acrescentavam-se as subvengdes suigas,
alemds e italianas.

O primeiro periodo da histéria dos caminhos de
ferro sufcos terminou com o resgate em 1902, devido
a uma importante campanha conduzida com rara pe-
ricia e persisténcia digna de estudo, embora, como jd
afirmei, nao seja partiddrio do estatismo, parecendo-me
antes preferivel a concentragio das principais linhas
numa companhia, porém, seguiu-se antes o sistema
de se criarem os Caminhos de Ferro Federais.

O resgate (2) fora ji defendido no inicio da activi-
dade ferrovidria suica, triunfando em 1852 a doutrina
das empresas privadas, porém a Confederacdo tentou
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assegurar o direito do resgate na proposta de 27 de
Junho de 1857 submetida 4 Assembleia Federal, pelo
Conselho Federal, na qual se dizia ser desejivel em
principio o resgate, mas a Assembleia ndo concerdou.
Em 1862 a imprensa levantou a discussio, devido a
um livro publicado pelo Presider te da Confederagao
J. Stampfte defendendo o resgate e encontrando par-
tidirios entre vdrios politicos, conseguindo pela lei
de 23 de Dezembro de 1872 que antes de 1 de Maio
de 1883 se devia decidir acérca do direito de resgate
que as concessOes das diversas empresas autorizavam

- em 1 de Maio de 1888. A despesa a efectuar com a
nacionalizagdo dos caminhos de ferro obrigou a Con-

federacdo a desistir, passando mesmo a umas nego-
ciagbes amistosas para o resgate da Companhia do
Nordeste, pois, a-pesar da sua mi situagdo financeira,
coisa alguma se conseguiu. Devido 4 ac¢do de Emilio
Wilti, conselheiro federal e entusiasta partidirio do
resgate, tentou-se a nacionalizagdo da Central Suica,
mas o referendo de 6 de Dezembro de 1891, por
289.406 votos contra 130.720 favordveis, regeitou o
resgate, provocando a demissdo de Wilti,

Revista quinzenal

Apés uma campanha tenaz, para o que contribuiu
também a md administracio das companhias, o res-
gate foi aprovado pelo referendo de 20 de Fevereiro
de 1808, por 386.634 votos a favor contra 187.718,
desaparecendo as cinco principais empresas e tomando
a Confederacio conta desses caminhos de ferro em 1
de Janeiro de 1902 com a designacio de Caminhos de
Ferro Federais, triunfando assim uma luta de meio
século.

Os partiddrios da nacionalizageo projectavam efec-
tuar lentamente o resgate de todas as linhas férreas,:
porém, com o tempo, triunfou o bom senso peculiar
da nagdo suica, e hoje ninguém defende esse princi-
pio, ndo se resgatando nenhuma das empresas exis-
tentes, e, antes, a lei de 1944, que determinou a fase
actual, tornou os Caminhos de Ferro Federais mais
uma empresa do Estado, do que um servigo piblico
de administragdo directa.

('} «Le centenaire des Chémins de Fer Suisses», Lau-
sana, 1947, pdg. 90.

(*) Ernst Mathys, <Les Chemins de Fer Suisses au
cours d'un siécles, Berne, 1943, pag. 229 a 236.
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A modernizacao da Estacdo o Rossio

Inauguraram-se hé dias as novas instalagoes do
pavimento térreo da Estagio do Rossio. Ndao ha
diivida de que o aspecto da Estagao Central de
Lisboa melhorou consideravelmente. A sua trans-
formacgao foi radical. Desapareceu o antigo despa-
cho de bagagens para dar lugar 4 «Secgdo de In-
formagoes» decorada com um magnifico painel, em
que figuram monumentos de Portugal e trajos ca-
racteristicos.

Em breve seriao inaugurados novos melhora-
mentos, como 0s elevadores, que serao mais ripi
dos e em maior nimero, e uma nova escadaria

L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1898)
R

Nova industria

Os srs. Campos & Moraes, proprietarios da grande fa-
brica «A Constructoras, do Porto, mandaram-nos uma copia
da sua exposi¢lio com que requereram ha tempos a patente
de introducc3io da nova industria para o fabrico de material
de caminhos de ferro destinado ao transporte de passagei-
ros e mercadorias, empregando, quer meios manuaes, quer
mechanicos, accionados por qualquer natureza de motor,

A remessa d'este documento 4 nossa Redacglio tem por
fim demonstrar-nos que, ao contrario do gque fariam suppdr
08 extractos do pedido que viram publicos, aguella firma,
ao pedir esta patente, nfio attentou contra direitos adquiri-
dos pelas officinas privativas das nossas linhas ferreas,
que ja téem fabricado algum material daguelle genero.

Com effeito, o8 srs. Campos & Moraes resalvam este
ponto, isto & segundo as proprias phrases do requerimento,
o8 solicitantes «nfio pretendem que a patente que solicitam
affecte de qualquer maneira os interesses, tanto dos cami
nhos de ferro j4 existenies como os de quaesquer outroa'
que venham a estabelecer se de futuro, com officinas de
reparagio e mesmo de construcgio privativass.

Isto pde a gquestio em pé absolutamente differente do
que se nos afigurava e a outros jornaes que combateram a
concessio como attentatoria de direitos adquiridos;. e tio
differentes que se vé que os srs, Campos & Moraes se pro.
punham, bem pelo contrario, prestando um gervigo 4 nossa
industria constructora, offerecer um novoe mercado ds admi-
nistracbes de vias ferreas para a acquisicdo do material
que nfo possam ou nfio queiram construir nas -suas of.
cinas.
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Linhas elecirificada_s porfuguesas

A Sociedade Estoril fez recentemente uma im-
portante encomenda & firma britanica General
Electric C.°, para material circulante eléctrico de
1.500 volts para o trifego das suas linhas entre
Lisboa e Cascais.

Esta encomenda foi tomada em face da intensa
concorréncia dos fabricantes continentais e é, além
disso, a primeira encomenda de material circulante
eléctrico feita a uma firma britanica por caminhos
de ferro portugueses. O contrato inclui carrua-
gens-motoras, atreladas e uma locomotiva. As car-
ruagens, inteiramente construidas de ago, sdo
montadas sobre dois bogies de dois eixos, e as car-
ruagens-motoras sio equipadas com 4 motores de
140 cavalos, auto-ventilados, para corrente conti-
nua, controlados por um sistema electro-pneumd-
tico. As partes mecénicas e a caixa das carruagens
gerdo construidas pela Cravens Railway Carriage
and Wagon C°, Ltd.,, de Sheffield. A loc. motiva,
de 51 tons. e 50 milhas hordrias, foi encumendada
para trdfego misto e a sua parte mecanica serd
construida pela North British Locomotive C°, Lid.,
de Glasgow. Do tipo «duplo bogie», terd 4 moto-
res de 240 cavalos para corrente continua, com
ventilagao forgada.

Viagens ¢ Tranportes

Linha de Sintra

Devem entrar brevemente em servigo, na linha
de Sintra, sessenta carruagens metdlicas, que a
C. P. encomendou na Sufiga.

Como se sabe, em futuro préximo a linha de
Sintra serf electrificada. Jd estd concluida a terra-
planagem do Ramal Cacém-Sintra, que permitird o
assentamento da via dupla e encontra-se em cons-
trucdo, para o mesmo fim, um tiinel nas proximi-
dades de Sintra.

Jardim Zoolégico de Lisboa

O admirdvel Parque das Laranjeiras regista de
dia para dia novos e importantes melhoramentos,
Acabamos de visitar, a convite do ilustre Conselho
de Administragio do Jardim Zooldgive, o muay i-
fico palco, onde, no préximo verao, serao efeciii-
dos espectdculos nocturnos ao ar livre, e os lociis
onde, dentro de meses, ficardo instalados, em P: ‘i~
cio préprio, os chimpanzés.

No préximo niimero, mais espagadamente, 1,05
referiremos aos mais recentes melhoramentos
Jardim Zool6gico, verdadeira sala de visitas du
Lisboa.
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Antigo Batalhao de Sapadores
de Caminhos de Ferro

A sua tradicional Festa de Confraterni-
zagdo realiza-se, este ano, no Entron-

camenito, no domingo 2 de Maio

Sob a presidéncia do sr. general Ratil Esteves,
seu comandante, os oficiais, sargentos, cabos e sol-
dados do antigo Batalhao de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, expediciondrios a Franca, em 1917,
realizam, no Entroncamento, no dia 2 de Maio, a
sua Festa Anual de Confraternizagdo com um ban-
quete comemorativo do 29.° aniversdrio do seu re-
gresso a Portugal.

No Entroncamento, os ferroviérios preparam-
-lhes uma grande recepgao, a que se associard a
Banda de Miisica dos Escuteiros daquela préspera
e importante vila, com um concerto no Jardim-
-Parque, das 11 as 12,30 horas. Nesse mesmo local,
a banda do Ateneu Ferrovidrio, que acompanha
os antigos combatentes, realiza também um con-
certo das 17 as 18,30 horas.

O banquete, para o qual jd se insecreveram nu-
merosos combatentes, efectua-se na magnifica sala
da Cantina dos Ferrovidrios, que, para o efeito,
vai ser arfisticamente engalanada.

A C. P. autorizou que possam viajar nos com-
béios ripidos n.”* 51 e 56 dos dias 1 e 2 de Maio,
em qualquer percurso, entre Lisboa e Porto, todos
os combatentes ferrovidrios do activo ou reforma-
dos, seja qual for a sua categoria, portadores de
passe ou biihete para transito gratuito, tendo sido
feita igual concessao aos que, por serem de familia
de ferrovidrios, viajem também com bilhete para
transito gratuito.

Os combatentes vindo do Sul podem tomar, na
esta¢do do Rossio, no préprio domingo, 2 de Maio,
0 combdéio n.° 1, que parte as 6,58 e chega ao En-
troncamento &s 9,43 ou ainda o combéio rdpido
n.° 61, que parte &s 8,40, dltimo que pode ser uti-
lizado e no qual segue o sr. general Ratil Esteves.

AO DISPOR DE V.* EX.*
Qualidade — Bom gosto — Medicldade de procos

TORROAIS
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As _Caldas da Rainha

vao pedir ac Governo a construcao
de uma linha férrea

OB a presidéncia do sr. dr. Afonso Ziquete,
chefe do distrito de Leiria, efectuou-se, na
; sala das sessdes da Camara Municipal das
Caldas da Rainha, na noite de 14 de Margo, uma
reuniao que teve por objectivo o estudo de uma
representagio a enviar ao (Governo sobre a cons-
trugao da linha férrea transversal, que parte do
Vale de Santarém, ligando o Norte com o Oeste,
pelo prolongamento da linha de Rio Maior a Pe-
niche.

Assistiram a esta reunido os presidenfes das
CaAmaras Municipais das Caldas, de Rio Maior, de
Obidos, Alecobaga, Peniche e Bombarral, represen-
tantes dos Grémios da Lavoura, do Comércio, da
Uniao Nacional, da Casa do Distrito de Leiria e da
Comissdo de Turismo das Caldas, e os deputados,
pelo distrito de Leiria, srs. drs. Manuel Ribeiro
Ferreira, Figueiroa Rego, Colares Pereira, Maga-
lhaes Pessoa e Mario de Aguiar.

Foi nomeada uma comissao, composta pelos srs.
dr. Augusto Saudade e Silva, presidente do Muni-
cipio das Caldas, Major Justino Moreira, presidente
do Municipio de Obidos e dr. Laureano dos Santos,
para apresentar na nova sessdo, que se realiza no
dia 3 de Abril, a redac¢ao dareferida representagao.

Linhas portuguesas

Na linha da Beira Alta inaugurou-se uma nova ponte

No dia 27 de Margo inaugurou-se a ponte sobre
o Coda, do caminho de ferro da Beira Alta, situada
ao quilémetro 238,200, entre as estacoes de Noemi
e Freineda. it

Esta ponte mede 238 metros de eomprimento e
a sua altura maxima atinge 60 metros, tendo o
arco central 88 metros. Os trabalhos de construcao
foram confiados ao sr. engenheiro Mello Gouveia.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COL1SEU - As 91,30 =«Dois filmes nacionais»
EDEN — As 15,30 e 21,50 — «Casa cercadas,
OLIMPIA — As 15 e 2] — Filmes de aventuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais,
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IV

GAZETAS PORTUGUESAS

nos foi remetido, acerca do artigo que
publicimos sobre a origem das Gazetas
portuguesas no n.° 28 do <«Panoramas.

Tendo-me chegado 4 mao uma collecgao de ga-
zetas semelhante 4 que serviu de base ao arfigo do
Panorama, tragdra publicar algumas reflexoes so-
bre este objecto. E se bem que o meu trabalho se-
ria muito inferior a tio bem acabado artigo, toda-
via sempre me animo a fazer-lhe um pequeno
additamento.

A collecgao, que tenho i vista, pertence 4 bi-
bliotheca publica de Evora, e era do convento dos
Capuchos do Bosque em Borba. Estd encadernada
em pasta de pergaminho, e férma um vol. reunida
com varias «relagdess» avulsas e especiaes de suc-
cessos do tempo. E’ este vol. numerado com letra
de mao, e comecam nelle as gazetas a folha 142.
Sdo 20 gazetas, a 1.* de Novembro de 1641, e a
ultima de Julho e Agosto de 1644. Esta coinciden-
cia d’identidade da 1.* Gazeta em uma e outra col-

(( PUBLICAMOS o seguinte additamento, que

lecgdo corrobora a suspeita jd@ vehemente a que

por varias razoes foi levado o A. do artigo, de que
fosse também a 1.* que saiu em Portugal.

Estas publicagoes. como nota o artigo, eram
mensaes, e s vezes saiam duas por mez. Eu 86
accrescentarei que outras vezes, eram dois mezes

comprehendidos n'uma s6 Gazeta, como as de Ju-
lho e Agosto de 1644, e nem por isso passavam de
seis folhas, que commummente tinham.

Estas Gazetas eram, como outro qualquer im-
presso, sujeitas ds censuras e licengas do costume;
e nada indica que fossem verdadeiramente coffi-
ciaes» ; antes o dizer dos seus artigos deixa ver
que o redactor colhia as noficias donde melhor
podia, como qualquer outro jornalista particular,
arredado dos segredos de gabinete. Em satisfagao
do que affirmo porei por extenso os dois seguintes
artigos.

= Veio Frei Diniz de Alencastre, a quem el Rey
nosso Senhor havia mandado ds partes do Norte;
& nao se sabe a que foy, mas presume-se que ef-
feituou tudo com a felicidade, que se esperava de
hum sugeito, em quem concorrem tdo soberana
qualidade, & partes tdo superiores.= «Gaz. de No-
vembro de 1641,

=—Fez el Rey nosso Senhor mercé a hum bis-
neto de Bandarra de hua Capella com que se pode
sustentar sufficientemente.= «Gazeta de Mayo de
de 1642»,

Publicado a pdginas n.° 133 do n.° 52 do Panorama ds
28 de Abril de 1838.

v

GAZETA DA CHINA

mais curiosas é uma gazeta diaria que se
publica em Pekim. Limita-se este papel a
dar relacdo de negocios domesticos, princi-
- palmente da boa ou mé administra¢io dos magis-
trados; mas a circunstancia mais digna de se men-
cionar a respeito deste periodico e que se os
redactores affirmarem por certo o que é duvidoso,
escreverem de md fé alguma falsidade, ou fizerem

ENTRE ad c¢ousa notaveis da China, uma das

alguns commentos 208 sU¢E8808 que narraram, teem
pena de morte.

No anno de 1726 foram ]ustu;ados dois redacto-
res por haverem publicado embustes.

Se cd pela Europa se promulgasse esta lei,
quantos periodicos haveria dentro de 15 dias.

(Publicado a pdginas 352 do N.» 79 do <Panoramas de
10 de Novembro 1838).
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Os movimentr s 8:cunda-ies das locomotivas rm marcha

demasiado ciosos das suas excessivas comodidades,

ao ponto de eonsiderarem eomo sensagdio desagrada-
vel e intolerante o movimento de quase insignificante balan-
ceio que se nota em viajar em combdios riapidos.

Todavia, se conhecessem essa mesma sensacio, deveras
ampliada, indo instalados numa locomotiva lang¢ada a toda
velocidade, entdo sim, teriam motivos para preocupaces e
descontentamentos. B que, eom efeito, o seu movimento de
massa bruta, empurrada paraa frente pelo movimento alter-
nudo dos pistdes, sacode-a energicamente,

A locomotiva oseila, de prinecipio, como se estivesse
fixada num eixo vertical (4), passando pelo geu centro de
gravidade: & o movimento de lancete que tende a oscilar a
maquina, tanto da direita como da esquerda.

| | A passageiros, embora sem demasiado motivo que sfo

s L

AN . N
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Independentemente deste movimento existe ainda um
outro, conjugado, a que se chama galope, (B) o qual se exerce
sobre um eixo imagindrio que se situa em (C) transversal
4 via e depois um movimento de balango & volta dum eixo
paralelo 4 via,

Todos estes movimentos sfio devidos 4 inércia das pecas
do mecanismo e ainda a outras virias causas, 0os quais se
combinam ao da propria méquina e sfio bastante penosos
para a sua tripulagio.

Além destes incomodos pessoais todos os referidos
movimentos concorrem fortemente para prejudicar a conser-
vaglo da via pelo esforgo recebido concorrentemente pelo
movimento de translacgio do combdio, que tende sempre a
nfastar ¢ arranear os rails.

A batensidads destes movimentos natarais varia eon-
forme od tipna da+ locomotivas tgdo do phao das di-
ferentes partes, v bom equilibrio das pegas wuvas, vl

o v at

A electrificagdo das linhas e o codigo do *rail»
Franca é a detentora da maior extensfio de via férrea
A electrificada, pois possue de Paris a Hendaya os seus
824 quilématros todos servidos por forga eléctrica.
Logicamente os servigos de sinalizagio estiio neste
pais desenvalvidug de tal maneira que bastante asseguram
& marcha normal dos seus combdios,
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Além dos sinais de blocagem automadtica, existem ainda
as indicagdes de direcgdio e as zonas de paragem absoluta-

A paragem semaférica é permissiva, o que significa que
o combéio, depois dé haver notado a paragem diante do si-
nal, pode continuar a sua marcha sem que a indicaglo do
semaforo tenha mudado,

O maquinista reduz, entdo, o andamento, a uma veloci-
dade tal que lhe permita parar perto dum outro combdio,
indo na mesma direcgdio e estacionando na mesma via, & 0
andamento assim realizado tem o nome técnico de marcha d
vista,

O andamento normal s6 serd retomado quando, depois
de seguir novamente, rodando ainda a velocidade reduzida,
pogsa ver no primeiro semaforo da linha a indicagao de via
livre.

A zona de paragem absoluta que nalguns cases pode ser
franqueada, protege as agulkagens, os cruzamentos e as
manobras das estagles.

Ainda para aumentar mais a seguranga da marcha dos
comboios existe nas locomotivas um sinal acustico, dado
por um apito gque um carril de eontacto, dispusto no centro
das vias, faz accionar e alerta o maguinista,

Aléw déstes sinais hd também o alarme chamado scro-
codilos e o de paragem rapida, ambos motivados (pelo aviso
‘de petardos), asseutes, sob wm dos rails e que a pas‘sageu}
dos rodados da locomotiva faz explodir.

O contador de velocidade da locomotiva esta conjugado
com um registador grafico que marea sobre uma [ita de pa-
pel ndo 86 as velocidades atingidas mas, também, a verifi-
cacio da posigdo dos sinais encontrados.

Examinando-se no fim da viagem a fita do grafico,
fica-se com todas as possiblidades de verificar o andamento”
do combdio e a atenglio que o maquinista dispensou & si
nalizacdo da linha,

Uma grande gare

mundo. Substituiu as cincu estagdes que existiam e

a sua fachada principal tem uma largura total de 308
metros, Custou, ainda antes da outra Grande-Guerra a
bonita soma de 158 milhdes de marecos.

E M Lipsia, Alemanha, existia uma das maiores gares do

80 quilometres a hora & um «-ecor'» de ve'ocidade
! UL 1O canbure palegu yue, com tel avdawento, win
4\/] combdio nunea podera vir a estabelecer, na actuali-
! dade, um registo digno de eepecial mengfo &, con-
tudo, certo que se trata dum <record:» alcangado na rede
dos caminhos de ferro de americanos, em Illinois, no ano

de 1938,

Porém, o que rigorosamente se devia escrever é que tal
velocidade é a mixima dos combdios considerados de mar-
cha lenta, visto que se trata dos de transporte de mercado-

rias.
E esses combéios, que com uma s méquina rebocam as
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vezes mais de 50 vagdes entre Chicago e Memphis, num per-
curso de 847 quilémetrog, e com grandes rampas a vencer
nunea atingiram, pelo peso, velocidades aproximadas & da
ordem indicada,

N#o deixa, pois, de ser =records este do mais ripido
comboio da eategoria dos mais lentos.

Locomotivas

mundo existem apenas cdrea de 200:000 locomotivas

em servigo, nfio obstante haver [ibricas produtoras

na Alemanha, na Bélgica nos Estados Unidos da América,
em Franca, em Inglaterra, ete, ete..

Em Portugal apenas existem 800 locomotivas em gervico,

OON'PRARIAMENTE ao que se posea supor em todo o

Grandes velocidades !

feréncia as velocidades que nessa época se podiam

aleancar: «Para as antigas diligéneias, as mala-pos-
tas, quando em razodveis caminhos, 15 a 18 guilémetros por
hora; para um veleiro, navegando com vento favorivel, 25
quilémetros-hora ; para o mais rdpide dos vapores de entio
30 quilémetros-hora; para as melhores locomotivas, em mar!
cha ordindria, a média de 45 quilémetros-horas.

Pelo que se v&, o progresso tem operado grandes altera-
¢fies no eapitulo velocidades e nilo serd difieil de admitir
que estas pmgrid}lm.tanto em relaciio ao tempo consumido
nos percursos que ... talvez ainda se venha a chegar a
qualquer ponto de destino, mesmo antes de se partir na sua
direcgfio.

N UMA obra publicada em 1870 enconira-se a seguinte re-

«Tramwais> accionados a ar comprimido

a primeira experidncia em transportes desta natureza

e com vista 4 supressfio dos carros puxados a mua.
res, Foi a linha da Praca da Estrela a Courbevoie que deu
contribui¢fio inieial para essa experiéncia, no tempo em que
muito se falava das vantagens a utilizar da forga do ar
comprimido. ;
-, Assistiram 2 experiéncia oficial as seguintes personali-
dades: Caillaux, Ministro das Obras Piiblicas, os perfeitns
do Séna e da Policia, o engenheiro chefe da Divisdo do Séna
e dois administradores da Companhia dos novos carros de
transporte piblico, sendo um déles Delettrez, que conduzin
a méiquina.

A tracgdio por mein de ar comprimido foi julgada muito
mais vantajosa do que a tirada por animais. A trepidacio
quisi nula, assim eomo o ruido do motor.

Rste tramway recuava, avancava, mudava de via e tudo
isto muito facilmente, emfim, a paragem era qudse instan-
tinea, pelo que o ensdio se considerou muito favorivel.

O trajecto entre a Praga da Estrela e Courbevoie
efectounu-se am 12 minutos apenas e o engenheiro construtor
declarou que a miaquina era de fieil manejo, absoluta segu.
ranga e grande dominio mas, a-p2sar de tudo isso, nio vin.
gou a inveneiin, pois de resto o ensdio nfio deixou o seu campo
experimental para entrar, prapriamente, na pretendida
exploragio de noyo género de transporte piiblico.

EM 20 de Dezembro de 1875 fez-se nas ruas de Paris a

A ponte de Garabit

em Franca, e perto da pitoresca cidadezinha de Saint.

.Flours, o vale de Truyer é atravessado por uma
ponte metdlica de, 564,265 de extensfio, a qual sérve de passa
gem ao comboio da linha de Paris a Port-Vendres,

DESDE o ano de 1888 que no departamento de Cantal,
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Nfio s6 a concepglio, como também a eonstrugiio dessa
imponente obra de arte se deveao eélabre engenheiro francés
nascido em Dijon no ano de 1832, o famoso Gustavo Eiffel'
autor da torre de renome universal erigida em Paris no
Campo de Marte e de onde se domina toda a cidade e os seus

.amplos arredores.

Demorou a construclio de tio grandiosa obra apenas trés
anos e, coisa curiosa, o sen prineipio ou base de tio ousado
trabalho, isto & a curvatura dos arcos da ponte, em forma
parahdlica, idénticos aos que se observam nas quatro faces
da citada torre metdlica que o imortalizou, foram inicialmen-
te lancados comn grande inovacio na Ponte de D. Maria Pia,
que atravessa o Rio Douro, no final da linha de Lisboa
Porto.

O arco médio da ponte de Garabit tem de abertura 165

metros e a altura acima do nivel da ribeira que atravessa é.

de 122,=20,

Ainda presentemente e ji com 80 2nos esta ponte alta,
elegante, de aparente fragilidade, e irm3 mais velha da que
em Portugal atesta também o valor da engenharia francesa,

. suporta sem perigo a passagem de combdios, pesando a ba.

gatela de 400:000 quilogramas.

As viagens a volta do mundo

sxitos mais ao menos lisonjeiros, a volta ao mundo,
levamos a recordar outras viagens realizadas por
outros meios de locomociio e em épocas mais recunadas.

Assim, em 1889, Miss Nelly Bly, jornalista americanas
conse'guin eirecundar o nosso planeta em 72 dias, servindo-
_se unicamente de transportes em paquete e em caminho de
ferro.

Em 1896, George Griffith apostou com Artur Pearson,
director dum grande hebdomaddrio inglés, de fazer per-
curso idéntico ao de Miss Nelly Bly, mas em menos tempo.

Sir Pearson aceitou a aposta e Griffith partiu logo resol-
vido a ganhéd-la, o que sucedeu ao fim de 64 dias.

De facto ganhou, mas Sir Pearson, com a repor-
tagem que depois publicou com os elementos colhidos, lueroun
ainda bastante para bemdizer os resultados da formidavel
aposta.

Devemos notar gqne a distincia coberta por Griffith era
de 7:250 quilémetros a mais do que a distincia coberta ha
poucos anos pelo grande dirigivel alemiio <Zeppelin>. Essa
rota expliea-se pelo emprégo de combdios e de traneatlanticos
que niio seguiram sempre em aproximada linha recta.

O facto de diversos aviadores terem ji tentado, eom

Em 1901, um outro americano, Carlos Fitzmonis, utili-
zando o Transiberiano pouco depois dessa formiddvel linha
ter sido aberta & exploraciio, baixoun o réeord para sessenta
dias e treze horas.

Em 1902, o «New York Journal» encarregou dois dos

dos seus melhores redactores de reduzir ainda mais o tempo’

preciso para ganharem o récord estabelecido.

Assim, congeguiram baixar o tempo gasto em idéntico
percurso para 58 dias.

No ano seguinte, Henrique Frederick gastou apenas 54
dias e sete horas na mesma prova,
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Feira Internacional de Bruxelas

Entre diversos paises estrangeiros,

Portugal figura dignamente representado

A Feira Internacional de Bruxelas, criada hd
23 anos por iniciativa do Rei Alberto e sob a pre-
sidéncia do glorioso Burgomestre Adalfo Max, que
se distinguiu h-rdicamente durante o periodo da
Resisténcia de 1914 a 1918, realiza-se este ano
de 17 a 28 de Abril, com um éxito sem prece-
dentes,

Com efeito, em 11 paldcios que ocupam 80.000
metros quadrados de superficie, regista-se a pre-
senga de 3 mil expositores em 31 secgoes, 10 orga-
nismos e 10 colectividades belgas, 11 paises estran-
geiros e 7 organismos econémicos estrangeiros.

Portugal marca dignamente a sua presenga
nesta grande Feira Internacional.

Os visitantes portugueses beneficiam nao s6 da
da entrada gratuita na Feira Internacional de Bru-
xelas como do visto consular gratuito, contra apre-
sentagao da caderneta de legitimagao, fornecida
pela Delegacgao desta Feira em Lisboa.

Em Outubro préximo, com a colaboracio do
Secretariado -Nacional de Informacgao, Cultura Po-
pular e Turismo, o Comissariado Geral Belga do
Turismo organizard no Paldcio Foz uma Exposi¢io
de Turismo-Folclore, Artesanato de Arte e Livros.

O intercimbio luso-belga intensifica-se de ano
para ano, baseado numa amizade secular,
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soeiedade de Geodrafia de Lisbod

SEMANA DAS COLONIAS

Na semana que decorre de 26 de Abril a 1 de
Maio, a Sociedade de Geografia de Lisboa, pros-
seguindo na sua benemérita campanha de proga-
ganda do nosso Império Colonial, realiza mais uma
«Semana das Col6niass.

Esta «Semanas, que naseeu de um voto do 2.°.

Congresso Colonial Nacional, organizado pela So-
ciedade de Geografia, tem por objectivo patriético
relembrar aos portugueses que somos uma grande
poténcia colonial e que esse facto nos impoe] a
obrigagio de conhecermos melhor e de trazermos
no nosso coragdo, com justificado orgulho, esse
imenso patriménio que os nossos Maiores nos lega-
ram e que precisamos valorizar por todos os meios
para que Portugal continue a marcar no conceito
das Nacoes o lugar a que tem direito pelo esférco
dispendido durante os oito séculos da sua existén-
cia em prol da civilizagao crista.

A préxima «Semana das Coléniass é dedicada
a Angola, que neste ano celebra o Tricentendrio
da sua Restauracao.

E de esperar, como deseja a «Sociedade de Geo-
grafia de Lisboa», que todos os portugueses em
condi¢oes de prestarem a sua colaboracdo a esta
nobre cruzada promovam, em todo o pafs, sessoes
culturais ou simples palestras sébre o Ultramar
Portugués,
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"Gazeta c|o_§ Caminhos_sl_e Ferro"

Ainda n nnssn niimero extraordinirio de | de Janeiro

Subsecrito pelo distinto jornalista Ferreira de
Almeida, director de O Agoriano Oriental, que se
publica em Ponta Delgada e é o mais antigo jornal
do pafs, encontrdmos na edigao de 24 de Janeiro
daquele semandirio a seguinte noticia que, gostosa-
mente e com o0s nossos melhores agradecimentos,
registamos: i

- Eu nfo sei porqué, e sem ser ferrovidrio, gostei sempre
de ler a Gazeta dos Caminhos de Ferro, e em especial sempre
que essa portuguesissima publicagio vem mais volumosa,
mais bem vestida.

E sabe o leitor porque digo isto? 1 porque os seus nfi-
meros sfio sempre cheios de leitura amena e instrutiva,
falam-nos sempre dessas cidades, vilas e aldeias do men Por-
tugal, a maijoria delas tio minhas conhecidas e de que
guardo tdo boas recordacfes.

Foi por isso que, ao receber agora o precioso niimero de
Janeiro de 1948, me debrucei sobre ele, passeando as suas
péginas, com o melhor dos interesses, lendo os seus artigos,
vendo as suas fotos, tomando contacto eom oS progressos
do coméreio e indistria de todo o meu amado Portugal.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, é, além de tudo, uma
publicacio dirigida por um distinto conterraneo, hd muito
residente na Capital, o jornalista Carlos de Ornelas — e isso
nos dd aso 4 sua leitura.

Pois Gazeta vai completar 60 anos de vida, 60 anos de
luta, adentro desta vida agitada do jornalismo e publicacdes
similares e publicou este nfimero que estamos a folhear com
148 paginas, em bom papel, com hoas gravuras e bom aspecto
grifico, além de uma sugestiva capa, a tricromia, mostrando-
-nos nossos avos no caminho de ferro do passado!

Parabens i Gazeta e ao seu director, e votos de pros-
peridades, & o que daqui lhe deseja o colega amigo.

= ﬁﬁﬂgé‘m o de Beja

A C. P. adjudicou mais uma vez o restaurante
e cantina da estagao de Beja ao sr. Francisco Mera,
que, hd 28 anos, com agrado geral, tem a seu cargo
aquele magnifico estabelecimento.

Publicacied recebidad

Comissdo Portuguesa Pra-Leprosos (Relafdrio
e contas referentes ao ano de 1946 e 1.°
semestre de 1947)

A Comissio Portuguesa Pré-Leprosos, com sede
na rua José Falcdo, 95, Porto, no Relatério referente
ao ano de 1047, dd-nos conta das suas actividades.
Trata-se, escusado seria acrescentar, duma instituicdo
benemérita, que bem merece ser auxiliada a fim de
que os seus beneficios possam estender-se a um maior
nimero de infelizes,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Imprenda

«DIARIO DE LISBOA»

Com um niimero extraordindrio de 32 péginas,
o Didrio de Lishoa, comemorou, em 7 de Abril, 27
anos de existéneia. ;

Deve-se a este vespertino, dirigido pelo ilustre
jornalista e esecritor Dr. Joaquim Manso, nio ape-
nas a revelagio de alguns jornalistas brilhantes,
mas uma verdadeira revolugio no aspecto gréfico,
em que se inspiraram outros didrios.

As nossas felicitagoes,

«DIARIO DA MANHA-

Entrou em novo ano de publicagio o Didrio
da Manha, 6rgao da Unido Nacional, da ilustre
direc¢do do Dr. Manuel Miirias,

Ao seu director e aos seus colaboradores, (Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro envia as suas melho-
res saudagdes.

«CORREIO DO RIBATEJO-

Completou 57 anos de existéncia o semandrio
de Santarém — Correio do Ribatejo, fundado por
Joao Arruda e, por morte deste ilustre jornalista,
continuado por seu filho, dr. Virgilio Arruda, que,
com talento e dignidade, tomou em suas maos uma
nobre heranca.

As nossas sinceras felicitagdes.

«0 CAVADO>»

H4 trinta e um anos apareceu em Esposende
um semandrio, a que foi dado o nome de O Cd-
vado. Paladino das grandes aspira¢des da regido,
mantem-se ainda hoje com o aprumo jde sempre.
Dai a sua popularidade,

Ao simpdtico semanério, que acaba de entrar
no seu 32.° ano de publicacao, apresentamos as
nossas cordiais felicitagoes.

«ECO DO FUNCHAL>

Com a sua edi¢ao de 29 de Fevereiro, o Eeco do
Funchal completou sete anos de existéncia.

Io com sincera simpatia que felicitamos, na pes-
goa do seu ilustre e dedicado director, sr. José da
Silva, todos quantos dao ao excelente bi-semandrio
a sua colaboracao, fazendo votos por que o Eeo
continue a servir a Madeira e o8 madeirenses, nas
suas mais justas e legitimas aspiragoes.

Este numero foi visado pela Comissdo de Censura
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

o]
Direccdo Geral de Caminhos'de Ferro

0 <Difirio do Governos n.?
publica o seguinte:

80, II série, de 7 de Abril,

Nos termos do disposto na alinea ¢) do artigo 19.° do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino
que o8 jliris dos concursos para escriturdirios de 1.2 e 2,8
classes do quadro permanente desta Direc¢io Geral sejam
constituidos da seguinte forma:

Eseriturdrios de 1.8 classe: Premdente -- engenheiro ei-
vil de 1.2 classe Carlos Manito Ferreira Torres.

Vogais: — Engenheiro ecivil de 2. classe Manuel Gon-
galves Malhado Jinior. Chefe de secgfio Dr. Joagquim Gui.
lherme Dinis Ferreira.

Escriturdrios de 2.* classe: — Presidente — engenheiro
civil de 1.7 classe Diogo Neff Sobral.

Vogais: — Engenheiro civil de 2.* classe Albano Castel
Branco Pires Marques. Chefe de sec¢fio Dr. Ant6nio Augusto
Freitas da Luz Malids.

O «Didrio do Governos n.° 68 11 série, de 23 de Marco,
publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos. Via e Obras

Manda o Governo da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto de re-
cepedo definitiva da empreitada n.° 63, de construcio de um
restaurante junto i estaglio de Beja, de que é adjudicatério
José da Silva Pintassilgo, aprovar o referido auto'e bem
assim declarar o mencionado adjudicatirio quite para com
o Estado das obrigagdes que contraiu em resultado do seu
contrato,

O <Didrio do Governos n.® 69, IT série, de 24 de Marco,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o a2uto de re-
cepedio definitiva da empreitada n.e 64, de construgio de um
dormitério para o pessoal de exploragéo e duas moradias e
de um dormitorio para o pessoal de trac¢io na estagiio de
Castro Verde (Almodévar), de que é adjudieatirio Raiil
Justo, aprovar o referido auto, e bem assim declarar o men.
cionado adjudicatdrio yuite para com o Estado das obriga-
¢des que contraiu em resultado do seu contrato.

O <Didrio do Governo» n.° 78, II série, de 6 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticao de Exploracdo e Estatistica

Por ter sido publicada com inexactidio, a p. 1614 do

€88
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«Didrio do Governos n.” 66, 2.* gérie, de 20 de Margo préximo
findo, novamente se publica a seguinte declaracfio:

Em conformidade com o disposto no artige 3.° do de
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direegfio Geral de 13 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é suspensa, até
aviso em contririo, nas linhas da Beira Alta, Do, Corgos
Tua e Sabor a tarifa especial n.® 4-C, de bilhetes de roma
rias, feiras e ouiras festividades e atracedes regionais,

O «Didrio do Governo:» n.® 82, II série, de 9 de Abril, pu-
blica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de hoje desta Direcglio Geral o projecto de adita-
mento ao indieador geral do servigo que prestam as esta-
¢oes, apeadeiros, ete., apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, pelo_qual & estabelecida a
venda permanente de bilhetes no apeadeiro de Moscavide,

~ situado ao quilémetro 7,614 da linha de Leste,

o dactylografa !
&screvo muilas carfas por
dia, mas nunca me faligo e
eslow sempre bemn disposia.
& quea  Direcgdo soube
escolher para oseu pessoal
a melhor maguina de escre-
ver, adguirindo :
a mais perfeila ;
a mais leve ;
a que , clanclo maior rendi-
menlo, exige ao meswmo lempo

menor eforgo :
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