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Werkspoor N. V.

Amsterdam — Hollanda

3

MOTORES MARITIMOS, SISTEMA DIESEL
MOTORES ESTACIONARIOS

INSTALACOES COMPLETAS DE FABRICAS DE
ASSUCAR, CHA, OLEO DE PALMA, ETC

TURBINAS E CALDEIRAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS, CARRUAGENS E WAGONS
PONTES METALICAS, HANGARS EM ACO, ETC.

HE

AGENTES GERAES PARA PORTUGAL E COLONIAS
OREY, ANTUNES & <y Eat
&, F-'. Duque da Terceira— LISBOA

Agencia OREY, ANT UNES (Popto)
sS. A. R. L.
59, Avenida dos Aliados, 69 — PORTO
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 MARMORES

=l

SOUSA' BAPTISTA, L™

29, Praca do Municipio, 30 — 13 Largo de S, Julido, 13
TELEFONE 27643 LISBOA

Quando construir on_montar qualguér casa para
sua residéncia nfio deixe de consultar os pregos
deste estaiielecimento e niio se arrependerd.

Somos especializades no preparo de beas canta-
rias, mdrmores pulidos de todas as qualidades e
para todos os fins, jazigos e todas as cantarias para
fachadas de edificios dos mais ricos em arquitectura.
Artigos sanitdrios, salas de banho completas,
esquentadores, torneiras, vilvalas, saboneteiras,
mosaicos cerimicos e hidraulicos, azulejos brancos
e de cores, loigas e fajancas artisticas, espelhos de
cristal e artigos de ménage, ete.

Os mérmores desta casa sio rigorosamente selec.
cionados ;e cuidadosamente escolhidos e o seun pre.
paro & feito com cuidado e gosto, ~ |~ |

0O maior valor dos mérmores é oque-eles prestam
em servigo na higiene e na ornamentagiio em que
sfio insubstituiveis.

O MARMORE E SEMPRE MARMORE
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Alveg e Carvald

Cargas ¢ descargas

EMPREITEIRO
DE ESTIVA
o
TRANSPORTES
DE MERCADORIAS

nua dos l?@-mol'arie-s, 6-1.°

Teie{. 126909 !..ISBOA
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Gme Graham ]r & C

Bua dus Fanqueiros, n.* 17 Rua dos Gléngus n. E.
LISBOA e 200660 e s PORTO
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SEMPRE QUE PENSE
FAZER. CINEMA

,Cansu]fa a Gnica casa espaclahzada PATHE BQBY

STOGK DE-FILMES HIBEEIS 8-9.5 g lE-HL_"n

- Entre no IV coneurso do me]hox filme
de Amador.

— Pega e assine, por 12500 anuais, a revista
«CINEMA DE AMADORES:.

—Stidio e salao de pre]ecqﬁas pmpr]os
Sessoes privadas.

- I‘llmagens das suas festas famlhares.

— Gravagao dé discos nos- n0ssos shuhos
ou ém sua casa, Bl T

Sociedade Pathd Baby leuunl (%

LS B OA— Rua tla B Nr:nlqu,
PO R T O Rua -de S’“ Cafarlna, 315
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FERRAGENS,
CERRALHARIA E

CROMAGEM PARA A
CONSTRUCCAO CIVIL
CASA ' nﬁ/nlﬂ’ ROSAIO
Y= 93.2°
LISBOA

Telefone 27093

ARTIGOS DE UTILIDADE
EM METAL CROMADO

00O R OO

Palma Morgado, & 0 L

Avenida Elias Garcia, 106-108
Telefone 4 7389 — LIS B O A

OFICINA DE REPARAGOES DE AUTOMOVEIS

Garantia de todo o trabalho executado

ORCAMENTOS GRATIS

Servigo permanente de Pronto-socorro
INSTALACOES MODERNAS

Mecdnica geral — Rectificagies’de Blocos — Soldaduras
a Autogéneo e Electrogénio — Bate-chapas
Estofador-Pintura

Revista quinzenal

05 ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.%*

RIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE BEM
trabalbas de

me>

Os novs
Teodolitos de
circulo duplo

permitem obler
os melhores
resuliados em
medicoes, com
mais facilidade,

mais rapidez

& com menor
esforco

CARLOS GOMES & C=

Lida.
LISBOA

Telef. 21143~ §
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AUTO CAIQIQOCHQIAS l"‘

'MATERIAIS PARA CARROCERIAS

DE AUTOMéVEI_S E AUTOCARROS
(TUDO PARA CARROCERIAS) b

Rua EKugénio dos Santos, 117-1°—L 1 8 B O A

4

Telegramas CARROCERIAS Telefone 2 7533 Apartado 406
§os . S
i _ %

CEIA ¢

A VENDA EM TODOS OS BONS ESTABELECIMENTOS DO PAIS
! REPRESENTANTE:
A
EstaBeLeciMENTOs ALVES DINIZ & C.

RUA DOS DOURADORES, 16-36 LISBOA
‘*:"'_’ _&
# ~ =

GARLAND, LAIDLEY & C* LIMITED

N AVEGAGAO - '
S E R VI o s aEREOS
(PASSAGENS E CARGA)
o =R F -9 ~ = 1 - [ =] =
. - comMmI s sddES

10, Travessa do Corpo Sanfo, 2.’ Rua do Infanie D. Henrique, 131

| B ] = B L =] -9 = o =R - [ =]
Telefone 2 3311 a 2 3315 Telefone 348 e 349 :
: ' End. Teleg. «GARLANDS» :
e - 4

CIMENTO «TEJO»

CANTARIAS MARMORES

Avemda 24 de Julho, 5 4-F.

) 3

soos

04}4150}/2[0 c/%o;euu CQC»{fO & (9—((}[09 ccgtmtfada;

Telefone. 60879 - LISBOA Tologramas-RAFOTILHOS
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PARA ENTREGA
IMEDIATA

Arcos e Ferros - Cobre, La-
tio, Chumbo,  Antiménio —
Estanho — Zamak e Zinco,
Arames. Cabos, Rédes @ Tubos

PRODUTOS
QuUiIiMIcoOsSsS

/ SOCIEDADE
L I 8 B O A
RosSsI10, 3
Telefones 2 9066 | €9

HOicKIcIIseRIRIcGscIIBIGRICIoIBIBIIoIBIoNE

ZICKERMANN

P o R T o

Av. dos Aliados, 64
Telefones — 5772 | 73

OISR
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2 Telefone 38-192

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS
PARA CHAMPANHE

x Calgcada do 6Grilo, 5 e 7 — LISBOA
ORI IO IO
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Jodo d'Almeida J.”, Limitada

Fundada om 1896

ARMAZEM DE DROGAS E TINTAS

FENIX

R. do Corpo Santo, 22 a 30 — LISBOA
Telefones 2 0706-2 5083

Fabricantes do alvaiade
em massz marca

FEa ol L b e B R

HEH R R

Casa cspecializada em todos o3 artigos do:

LOUGAS — VIDROS — CRISTAIS — FAIAN.
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS— OBJECTOS PARA BRIN-
DES—ARTIGOS DE MENAGE, ETC.

Rua da Palma, 33 — Talefone 2 5250
RO R RO R R A e R R RO

*i“vi{&"
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iz Baptista, Sueassores, k"

FABRICANTES DE FSCOVAS

DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS,

GARRAFAS;, ESTRADAS, T‘:TG.

Telefone

2 8807

CEHGIOIGE G GIACIOE %?@-‘.a‘é:":ii:&i%é!‘

ARAME D'ACO
RUA DA FE,
SHEHE R e e e e

_ PARA MOAGEM

49—-LISBOA
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JOALHEIRO

BAETA

656, RUA AUREA, 67

e i s B o -9
TELEFONE 26329
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A zulejss e falangas artisticas género antigo,
——— ndo compre sem visitar o depdsito da

Fabrica SANT ANA

EXECUTA QUALQUER ESTILO

RuA DO ALECRIM, 91-97
LISBOA — Telefones 2 2537-8 1592
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OLIMPIA CLUB

0 DANCING DA ALEGRIA E SEMPRE EM FESTA
com a mais notdvel vedeta actualmente em Lishoa

ROSITA PASTRAT
LOLITA GALLEGO — THE SEVEN SUEVIA GIRLS

e a simpafica cancionista Carmencita Gallardo

¢ 4 sensacional Orquestra OLIMPIA dirigida por Luis Alagarim
R O OGBS B GG IO

%mﬂmmmwww;&wmmm»
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0 ALENTEID %
SEGUROS
FUNDADA EM 1918
CAPITAL 2.500.000%00

Uma das maiores seguradoras do RAMO AGRICOLA
i e com uma perfeita organizacio em

ACIDENTES DFE. TRABALHO
AGENTES EM TODO O PA[S

“""“‘“‘-2151

(w83, [ 33399 LISBOA— Pr. dos Restauradores, 47 |

({]

il e

i —

‘A Fundicao Tipografica GINI

MANUEL GUEDES, Limitada

A maior organizacao Fabril nacional
- de Fundi¢io de Tipo ———

Colabora com as artes grificas Portuguesas

I?Ua rranCiSCO MQIrass, 107 (Edificio préprio)

T E LLE FONE S 2 851 4

: ¢
fornecendo-lhe impeciavel material tipografico d
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Banco Sépzzcio Santo

g

Gomezcial de Efcsbou

Capital realizado 80.000.000%00
Fundo de reserva 81.000.000%00

Rua do Comércio, 95 a 119 — LISBOA

I Dependancias urbanas i

Alcantara, Pogo do Bispo, Conde Bardo,
Almirante Reis e Bemfica.

Filiais o Agéncias:

Porto, Coimbra, Braga, Faro, Covilhd,
Ponta Delgada, Torres Vedras, S.
lodo da Madeira, Santarém, Torres
Novas, Gouveia, Estoril, Tortozendo,
Abrantes, Mangualde, Figueird dos
Vinhos, 0lhdo, Matozinhos, Mours,
Guarda, Espinho, Montijo, Montemor-
-o-Novo e Vila Franca de Xira.

Jodas as operacdes bancdrias

Tomi2 Sanees G Gama & 6., b

Teleg.: SAGAMA Teler.! 25772 p g X

| 22202

Toros para minas—Postes telegrificos—Madeiras ;
para construcdes — Travessas para Caminhos
——— de Ferro— Importagio e Exportagio ——

R. .DE S. JULIAQ, 180, 1.7°0."
LIS B OA— PORTUGAL i

Fiie e Bomaea - biso-Belg
Cpicfor @ %Ol’dier,g,‘{”

ESCRITORIC E FABRICA:

RUA DO AGCUCAR, 78

BEATO-LISBOA
— Telefones n.°* 38023 e 38012 —

LISBOA —Rua da Prata, 275-277

Illpdslins:_ PORTO —Rua das Flores, 138

Fnbrica;io Gefal de Artefactos de Borracha_

CALGCADO « LUSBE.L>»

E ARTIGOS PARA:

Cirurgia — IndUstria — Canalizador
— Ménage Autoevelo — Ebonites

MOTORES PARA FORA DE BORDA
Para uso profissional, recreio ou para auxiliar os barcos & vela'
DEMONSTRAGOES fazem-se a pedido dos interessados

Flectrolux Limitada

PRt T
Pr. Liberdade, 123

TELEF. | 2033

LISBOA
Av. da Liberdade, 141

TELEF. 2 B246

Guarneclmenlos cle cllmclros e rodas '

BAR. FINEST WINES AND LIQUEURS -

First class restaurant in the manner of <PRUNIER-
«CASA DOS MARISCOS»
SPECIALITIES: Lobster, Crabs, Shell-Fish, Oysters And
Other Fine Fish Specialities, Portuguese Country Dishes,
Bpanish Bpeeinlities. English And French Sausages
34-50 Rua Jardim do Regedor

, (NEAR P. DOS RESTAURADORES)
Teleph, 26801 LISBON
General Manager: DI. M. O. Costa
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——— eSS
OLEOS  EXTINTORES
FIBRA
EBONITE (( I E I ‘ O ))
CORREIAS
ANILINAS
0OS MAIS PORTATEIS,
AMIANTOS PRATICOS E EFICIENTES
EMPANQUES 22
Os mais indicados para:
AUTOMOVEIS
= CAMIONAGEM
RESIDENCIAS
HOTEIS
PENSOES
ESCRITORIOS
LIGADORES CONSULTORIOS
DESPERDICIO EMBARCACOES
MASSAS VEDANTES

Modelo Junior, Esc. 75300
CARTAOQ HIDRAULICO ’
Fpeispamanienns b Modelo Standar, Esc. 100500

ETC. PECA AO SIU FORNECEDOR I‘IABITUAI.

SOCIEDADE COMERCIAL POLLERI, L.

Est.: Ruva Andrade, 63, r/c. —[st.: Rua Anjos, 18-A, 18-B—LISBO A

P. B. X. 4 5635 —End. Tel. «<POLFER»

NO PORTO: RUA DA TORRINHA, 34-1.° Tel. 182

g(m’man hia do & apel do Cg)‘z&dé

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOA: B ¢
Direccao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

Telefones: Direcgéo 2 3623 — Escritérios 2 2331 — Estado 188
IRERI

DEPOSITOS:
Lisboa — RUA DOS FANQUEIRO, 270 a 276 — Telsfone 22332

Porto — RUA PASSOS MANUEL, 49 a 5I—Ttlalﬂﬂl _.:_-«],'

Enderego Telegrafico: PELPRADO
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HE

‘'ESPELHOS

vaAg

VIDROS

E%}czsa Candaca
de c;L gerre{ra Qci;-zdm_'a

46 — Qua de S. Paule — 48

Lishoa

| Teler.
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6 7] da
arlos arm/za, &7,

Negociante de Las Nacionais e Est!angsiraé
E SEUS DESPERDICIOS

Ly
N

R. dos Sapateiros, 30, 2.°— LISBOA

2449 Teleg.: «industil»

Companhia Colonial de Navegagao i
SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS t

LINHA- RAPIDA DA COSTA ORIENTAL, dom escaln
Funchtl 8. Tomé, Sualre Lulndl. I.-ul:itn. Mossamedes,

E?)II

rengo q . Beira e para os demais portos da
Costa Ocidental e Oriamal sujeito a baldeagiio em Luanda ou
Lourengo Marques

LIN;HA R.u’[l.h\ DA COSTA OCIDENTAL, com esedla por :

i 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo, Lobi-
i to w Beuguel- e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a

g huldeaglo em Luanda.
: A GUINE, com esealn por: 8. Vicente, Prais,
Bl!uu ] Bolaml
LINHA DA AMERICA DO KDRTF‘. de Lisbon a Filadelfia.
LINHA DO BRASIL, para Rio de Janeiro e Santos, com
eseals por Funchal e 8. Vieente. i
Rua do Instituto Vergllw Machado, 14
LISBOA (4 Rua da Alfandega)-Telefone 20051

Rua do Infante D. Henrique, 9
PORTO Telefone 2343

ESC m'wmo&!

: Y da

——u

c.ED(?dG'Tf(l ﬁr ilhante,

Especialidade em «Pdo de Forma»
{devidamente _-ulol_-lznlln)

FORNECEDORA DOS «WAGOMNS-LITS»

Gloria, 49 |
LISBOA

Fornece tambem os principals Hoteis & I!'asfaurint_'ss da capifal |

Rua da Ca_ncei;:é'o da
Telef. 26968

TELEFONE 23822

Perdigao & Teixeira, L."

‘Cabos de Linho, Pita e Cairo— Lonas
Breu, Alcatrao e Pixe — Cabrestaria

Obras de Esparto e de Palma, Archotes, Rafia, Fio de Juta
e Linho em Rama, Ceiras para Lagares de Azeite, em Cairo e
Espartc, Arreatas, Lategos, Cilhas, Prisdes, Cordas de-
Cordéis, Cabe¢adas, ete. °

il Pincéis, Brochas, Fios de Vela e Linhol

1, Poto do Borratem, 3
Rua da Betesga, 2

LISBOA

| SERRAS ¢ SERROTES MECANICOS para AGO |
{ ¢ FERRO, FOLHAS para SERRAS ¢ SERROTES

GRUAS, PONTES ROLANTES, DIFERENCIAIS,
MONORAIS ELECTRICOS e} MANUAIS
Maquinas-Ferramentas para FERRO, MADEIRA, efc.

REFRIGERAGAO MODERNA <BRUNNER:>
Materlal para CAMINHOS DE FERRO, FIXO e GIRCULANTE

Toda a espécie de Ferra tas e Material
para Construgiio Civil ——

MJ\QUIN&S E FERRAMENTAS SAOAVEM. L.‘-':
Av. Almirante Rels, IHJ Ba sIlE LISBOA i

GIA
Aeil e
Indalm-%nico produtn no género, € aplicado a AMBOs OS5

___15 pura o tratamento da BLENORR
a b dias. Avheaoia local,

, SLXDS sendo igualmente activo nos eases erdnivos, sub-agudos
Bl dos. TANTO OU MAIS EFICAZ QUE A PENICILINA MAS
i l‘[.\ COMODO E ECONOMICO.

& uma zultnplridinl em estado eoloidal,

e trans-
pnrll um \reieuIn bioligieo aetlvu A auq.io local & energica e
demorada, curando ripidamente.

A venda nas Farmdcias — Representantes :
EM Lissoa:
:Fﬂnﬂﬁ:ﬂjh LISBONENSE — R, 1.° de Malo, 10-14 i

No PomrTO: :
DROGARIA CASTILHO —R. Si da Bandeira

Teléf, 38020

i# Fibrioas '

Emprésa Industrial de Madeirés, L.&'

Madeiras para Exportacdo

CAIXOTARIA para toda a espécie de embalagens
MARCACOES A FOGO E A TINTA

Séde: VILA ZENHA — XABREGAS — LISBOA
jeid End. Tel. ~Taboinhas

Pampilhosa do Botio, Farminhio,
Torredeita, Cantanhede e Pombal

Caixotaria Mecanica em T X S BO A 'i|
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Os navios, os avides, os locomotivas e tédos os magquinas industricis
50 podem ter longo duracho se forem lmntn bem cuidados.

A limpeza dos o:guo: vitais & obrig ia e implica, i

mente, o uso de d dicios de algodao. G i que 0% Nossos
desperdicios sdo iguois ¢ homogéneos do principio oo fim dos
fordos, dondo ossim o maxima satisfacdo o quem os usa.
Compre os desperdicios de olgodao

FAPRPGE SKO MECANICANENTE

L. FARGE, LDA, VALADAS, LDA.
Rua 'llo'l“:ﬂxu. 1291 Calgada Marqués de Abrantes, 1° F H E P “ ﬂ l n u s
Telef. 4484 — PORTO Telef. 63113 — LISBOA

HavAas

P\NTObe mero

O
i O“\ (SR FUNDADA €m Tor
A\ Y ﬁ "4,

END. TELEGRAFICO:
| MESQULTAS

PO R TO

. ESTAEEI.EL‘IHEHT[I 13, RUA DO .\\LHMM, 15

TELEFONES 103 E 4863 P. B. X

ARMAZENS i

Rua do Almada, 12-2.°
¢ Ruva dos Caldcirciros, 68

METAIS PARA TUDO -FERRAMENTAS PARA TODOS,-_;
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«Livraria Simoes Lopes»
DE DOMINGOS BARREIRA

A-parte a Seccao de Livros, propriamenm dita, dispde de um variado sortido de

PAPELARIA e OBJECTOS DE ESCRITORIO

Désde o mais modesto até aos melhores
papeis, possue grande variedade de fti-

pos e qualidades, aos mas baixos pregos

A confirmar esti o grande nimero de
clientes que nos distinguem com a sua
preferéncia.

do mercado.
Se estd interessado na aquisi¢do destes

para apetrechamento escolar e labora- artigos, queira pedir-nos. o Catdlogo
torial, além de tudo o que é necessério Gratis que, imediatamente, lhe serd
| em qualquer categoria de escritério. enviado.

Dispoe de grande variedade de artigos

PREFIRA SEMPRE A LIVRARIA SIMOES LOPES
Adm.: MANUEL BARREIRA

Rua do Almada, 119 -Telefone, 1721 —PORTO

SIMATEL

Sociedade Imp. M. e Artigos Eléciricos, L.*

Todos oS artigos para @ Electricidade, Fios, -I}ﬂlllls 0 rtigos de Bakelite
Rua Fernandes Tomaz, 232 —PORTO

F ELE F.ON:E 6895
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Os Dortos e os %’mn{/-z/@s de Ferro

dos territérios de

u(’"”(,cz}-zz'c'cz 4 dc/ ala

Pele Coronel de Engenharia

ALEXANDRE LOPES GALVAO

OS territérios de Manica e Sofala, até ha
pouco administrados pela Companhia
de Mocambique, 0os caminhos de ferro
bem como o Grande porto da Beira foram

concedidos a Exmpresas particulares que os cons-
truiram e os estio explorando.

Nos territorios directamente administrados
pelo Estado ha tambem um pequeno caminho de
ferro concedido a uma F.mpresa particular. E, o
Chire Highland Railway que liga a rede da
Beira aos Caminhos de ferro do Niassaland Inglés,
por intermedio da grande ponte do Zambeze que
tambem foi objecto de concessio por parte do
Governo portugués,

¥ x x

Os caminhos de ferro construidos nos territé-
rios de Manica e Sofala sio: o caminho de ferro
da Beira 2 Rhodésia (Beira Railway) com uma
extensdo total de 362 quilémetros e o caminho de
ferro Transzambeziano (Trans Zambezia Rail-
way) com 295 quilémetros. Total 657 quilémetros.

O caminho de ferro da Beira 3 Rhodésia tem
ji um movimento comparavel ao do caminho de
ferro de Lourenco Marques ao Transvaal.

Em 1943 aquele caminho de ferro transportou
1.199.859 toneladas; o caminho de ferro de Lou-
renco Marques ao Transvaal transportou 1.928.451
toneladas.

E porem de notar que 1.305.999 toneladas re-
presentam o trafego do carvio. A mercadoria geral,
incluindo minérios, representa apenas 622.452 to-
neladas, ao passo que a mercadoria transportada
pela Beira Railway, exceptuando o carvio para
exportacio (81.400 tonejadas), representa 1.118.459
toneladas.

O PORTO DA BEIRA

O porto da Beira movimentou no ano de 1943
1.119.826 toneladas.
- Como é sabido o porto da Beira tem um grande
cais acostavel a grandes navios, e um pequeno cais
destinado aos batelges,

(@] grande movimento faz-se hoje pelo grande
cais de Pungué,

Com efeito, por ele passaram em 1943, 95,67 °/o
de carga total embarcada e desembarcada,

de notar que o movimento néo tem afrous

xado, apesar das dificuldades da guerra.

Com efeito em 1939 manusearam-se 737.660
toneladas, ao passo que em 1943 se manusearam
1.119.826 toneladas.

Mercadorias que mais avultaram
no movimente do porto

O maior trafego foi o de cobre (315.500) se=-
guindo-se-lhe o do crémio (315.000) toneladas.

As gasolinas e os 6leos em bruto entregues re-
gistaram 93.900 toneladas; o carvdo 81.000; o
amianto 189.000; o tabaco 53.500; 0s metais 13.000;
cha 12.800; vem depois o trigo (17.600) ; os maqui-
nismos para as minas 16.700 ton. e a gasolina e
6leos embalados 10.600 e o sal 10.700 ton..

Apesar do estado de guerra que tanto tem afec-
tado a navega¢io, o movimento de tonelagem do
porto nio tem diminuido. Tem diminuido as im-
portacGes; mas tem aumentado a exportacio, re-
gistando a tonelagem total ligeiros aumentos:

Em 1939 . 1,009:500 ton.
» 1940 1.242:100 »
» 1941 1.131:500 »
» 1942 1.275:100 »
» . 1943 1.170:500 »

Aparelhagem do porto: N&o é por ora muito
grande. .

O cais de Pungué dispde de 24 guindastes eléc-
tricos de poténcia variivel entre 3 e 6 toneladas.

No cais do Chiveve, destinado a atracaciio de
lanchas, ha 10 guindastes, um dos quais levanta
20 toneladas (o mais potente do porto) e outro 5,
sendo os restantes de capacidade de 3 toneladas.

de notar que havendo no porto sé 1 guindaste
de 20 toneladas, o nimero de horas de servico
prestado durante todo o ano foi apenas de 11," 30!
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As obras realizadas no porto no ano de 1943

Um dos grandes inconvenientes do porto é a
dificuldade de acesso. Antes das obras actual-
mente em curso o porto ndo era acessivel em maré
baixa, a navios que demandassem mais de 12 pés
de calado.

Por isso a maioria dos navios que o demanda-
vam tinham de aguardar fora da barra a maré para
poderem entrar. Como a amplitude das marés vai
até 23, na barra ha possibilidades de passarem
navios demandando 29 e 30' de calado, embora
com risco de baterem no fundo da areia, quando
o mar esta agitado.

Teem prosseguido com grande actividade as
dragagens de um canal chamado canal Carmona.
Fom 1942 dragaram-se ali 132.000 m. c. e no canal
Rambler 138,073 m. c.

Em 1943 dragaram-se no canal

313.000 m. c. e na Rambler 329.500 m. c.
Tambem nos fundeadouros e ao longo do cais

sio necessarios constantes trabalhos de limpesa.
F. por outro lado foi preciso proceder-se a draga-
gens de profundidade para que ao longo do
cais pudessem atracar navios demandando 33’
(10 metros).

O CAMINHO DE FERRO DA BEIRA
A SALISBURY (BEIRA RAILWAY)
EM 1943

O niimero de passageiros transportados neste
ano eleva-se a 176.754, dos quais a grande maioria
eram indigenas (132.445). Por isso a receita foi
muito diminuta: 3.810 contos apenas. A carga
geral deu 47.647 contos; 0s minérios deram 24.810
contos e a mercadoria geral rendeu 5.568 contos,

A receita total foi de 82.344 contos.
As despesas elevaram-se a 46.927 contos.

Lucro de exploracio 35.417 contos a que cor-
responde um coeficiente de exploragio de 56,99 %/u.

Nio surpreende que o coeficiente de explora-
¢io seja tdo favoravel.

A maioria da mercadoria que circula no ca-
minho de ferro vai em triansito, aproveita o per-
curso total. . como o movimento da mercadoria
é bastante grande, a exploracdo faz-se nas melho-

res condigdes.
As maiores dificuldades com que durante muito

tempo esbarrou o caminho de ferro foi a travessia
do vale do Pungué. Foram necessarios trabalhos
de grande envergadura para levantar a plataforma
e consolida-la, para que as grandes cheias o ndo
atingissem e o ndo danificassem. Mas hoje con-
gerva-se em bom estado mesmo durante a época
das cheias.
O CAMINHO DE FERRO
TRANSZAMBEZIANO

Se é certo que o caminho de ferro Beira Rho-
désia atravessa uma regido cheia de possibilidades

Carmona
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outro tanto ndo acontece com o caminho de ferro
Transzambeziano que serve principalmente o pe-
queno protectorado do Nyassaland, visto que na
parte portuguesa por ele servida ndo ha por ora
trafego digno de notar; o Niassa é um pequeno
territério onde a populacio branca é muito es-
cassa.

Foi inspirador da construcio deste caminho de
ferro o grande colonial que foi o falecido general
Machado. O rio Zambeze e sobretudo o rio Chire
que davam continuidade ao caminho «Chire Hi-
ghland Railvay», ndo satisfaziam as exigéncias do
trafego que pelo caminho de ferro devia passar.
Dai o pensar-se em servir o Nyassaland pelo porto
da Beira por meio de um caminho de ferro. Em
boa verdade também podia ser servido por um
canal que ligasse o rio Zambeze com a Beira.
Adoptou-se porém a solugio do caminho de ferrc.
Ora este caminho de ferro para poder realmente
servir por forma eficiente o Nyassaland, exigiu a
construcgio da grande ponte sobre o rio Zambeze,
a maior ponte de toda a Africa, pois mede 3.600™
de comprimento.

O seu custo foi elevadissimo e constitue hoje
um grande encargo para a exploragdo, pois entra
na aplicacio da tarifa com um comprimento vir-
tual de al¢gumas dezenas de quilémetros.

0 movimento do Transzambeziano. em 1943

O ntdmero de passageiros brancos transporta-
dos ¢é ainda muito diminuto. Nas duas classes em
gque 08 europeus viajam registou-se um movimento
de 5.659 passageiros. Os indigenas transportados
foram em ntmero de 76,117 e o nimero total
transportado foi de 82.912, com uma receita de
34.922 contos. Os percursos médios foram peque-~
nos como se depreende de comparacio da receita
com o nimero de passageiros transportados (8 she-
lins — 40$00).

O movimento de mercadorias totalizou 126.765
que renderam 175.579 libras.

A receita total foi pois de 210.541 libras. As
despesas ficaram era 95.219. Dai o baixissimo

coeficiente de exploracio registada: 45,23 %o!

O movimento em 1942 fora um pouco menor,
motivo porque o coeficiente de exploracio subiu
a 50,2 ",

Os resultados da explora¢io permitem asse-
gurar um rendimento razodvel ao capital accio-
nista, o que é para admirar, depois de pagas as
as despesas com impostos, juros e amortizacéo
do capital, etc., etc.

Boa administracdo.

A navegagdo no porto da Beira

O ntmero total de navios entrados no porto
da Beira no ano de 1943 elevou-se a 372, registando
uma tonelagem de arqueacdio bruta de 1.696:611 tons.
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A carga descarregada elevou-se a 224.000 tons.
e a carga embarcada elevou-se a 801.587 toneladas.

Em ndmero de navios e em tonelagem movi=-
mentada, a Inglaterra ainda mantem a primazia-
Entraram no porto 126 navios ingleses com uma
tonelagem de arqueagio bruta de 780.746 tone-
ladas, seguindo-se os navios portugueses represen-
tados por 107 unidades, mas com uma tonelagem
bruta muito menor, pois ndo chegam a realizar

252.000 toneladas.
A navegacio americana levou ao porto 52 na-

vios com uma arquea¢do de 345.260 toneladas.

Navios de varias outras nacionalidades entra-
ram ali. Houve navios gregos, holandeses, jugos-
lavos, noruegueses e suecos.

Os holandeses fizeram-se representar por 49
navios, 08 noruegueses com 21, apresentando
116.305 toneladas de arqueacio, etc..

Como a navegacio escasseava devido & guerra,
os espacos dos navios eram melhor aproveitados-

Assim é que a média da carga dos navios pas-
sou de 1.514 para 3.762 toneladas.

As taxas de estacionamento do porto é que se
agravaram pela necessidade que havia de os fa-
zer sair.

O CAMINHO DF. FERRO DO BARUE

E vulgarissimo ouvir falar-se entre colo-
niais ilustres no caminho de ferro do Barué e no
erro que se cometeu construindo o caminho de
ferro do Tete ao longo do rio Zambeze, em vez
de servir o distrito com uma linha férrea que par-
tindo da Beira Railway percorresse o Barué de
Sul a Norte, atravessando o rio pelas alturas da
vila de Tete.

E. ‘curioso notar como se formam lendas atra-
vés de ideias... abstractas. (O Barué tornou-se
conhecido pelos feitos do «muzungo» Manuel
Anténio de Sousa e pelas campanhas em que
tanto se distinguiu Azevedo Coutinho, Mas é
ainda hoje desconhecido quanto a possibilidades
agricolas ou mineiras,

E certo que Manuel de Sousa, armado em soba
da regido, mandou guardar avaramente as alu-
viges auriferas de alguns rios que ele supunha de
g¢rande valor., Mas ndo consta que dai tivesse
tirado qualquer proveito, morrendo as méos dos
indigenas pobre como Job.

Reconhecimentos recentes, feitos por técnicos
competentes, comprovaram gue se encontra ouro
aluvionario no pais, mas ndo em quantidade que
merega exploracdo capitalista.

Jazigos de importincia ndo foram ainda regis-
tados e quanto ao valor agricola dos seus vales
ou das suas encostas estd ainda para ser demons-
trado. Também se afirma ter condigSes para uma
colonizagdo branca intensiva. Mas por agora tudo
representa possibilidades que precisam ser estu-
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dadas e que certamente hdo-de ser estudadas
quando a oportunidade se oferecer.

Mas para ajuizar das possibilidades da regido ndo
se torna hoje necessério servi-la com um caminho
de ferro. Evidentemente que nio. E pronuncia-
mo-nos com tanta mais imparcialidade quanto é
certo que do nosso plano da rede ferroviaria da
Colénia consta um caminho de ferro que partindo
da linha da Beira ia lisar por Tete com a rede a

construir ao norte do rio Zambeze.
Mas na data em que o plano foi elaborado

ainda a camionagem ndo tinha nascido. Entio
s6 com caminhos de ferro se tornavam acessiveis
os paises novos. Hoje a camionagem devassa
todas as regides. Onde quere que se encontre uma
possibilidade 14 estd o automével para a servir.

FE. dadas as rasgadas iniciativas do Director
Geral dos Transportes da Colénia, Sr. Major
Pinto Teixeira, o Barué sera em breve percorrido
por carreiras de camionagem. E. pois possivel de-
vassar todas as suas riquezas e avaliar de todas
as suas possibilidades sem um instrumento de
trinsito assaz dispendioso como é o caminho de
ferro.

* * &

Seria hoje um grande erro construir através
do Baruéum caminho de ferro, sem préviamente se
conhecer das suas possibilidades e sem estar for-
mulado um plano da sua valorizacdo.

Nem mesmo os estudos do caminho de ferro
devem ser empreendidos.

Com efeito, poderiam os engenheiros, guiados
apenas por consideracdes técnicas, porque outras
os ndo podiam orientar, levar o tracado por ca-

minhos errados.
upunhamos que o tragado, por ser de mais

econémica realizacio se levava por leste e que
mais tarde os jazigos mineiros apareciam por oeste.
Tinhamos um caminho de ferro, se ndo inutilizado,
pelo menos incapaz de desempenhar econémica-
mente a sua func¢io do bem servir o territério.

Intensifique-se pois o estudo do pais; reta-
lhe-se o territério com estradas que permitam fa-
cil acesso aos seus lugares mais reconditos. F
quando as carreiras de camionagem ji ndo che-
guem para servir o trifego que a ocupacdo pro-
voque, ir-se-a4 entdo para o caminho de ferro.

- Apesar da grande extensdo do territério que
or¢a por 27.000 quilémetros quadrados, a popula-
¢do que o habita é relativamente pequena, pois
ndo vai além de 74.000 habitantes, fraca densidade
para uma regido que dizem privilegiada.

Em todo o caso, sendo as racas que ali vivem
fortes e trabalhadoras, podem criar muita riqueza
quando bem orientadas e bem dirigidas. Urse
pois ocupar o territério. E para isso a camiona-
gem chega.

Quanto a justificacio do caminho de ferro de
Tete, fica para mais tarde.
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UMA GRANDE OBRA S§SCCIAL

O Sanatorio das

Penhas da Saude |

construido a expensas da

Companhia dog - Caminnis 0e Ferro Porfugueses

0 dtrio
0O magnifico edificio do Sanatdirio Ferrovidrio representa no nesso pais uma das
Ao e Sathiohs Foceoviitg mais inferessantes realizacdes do gémero a meia encosta da Serra da Estrela deve
d};f ;2 1has 34 Ssidebensitai vina - - j considerar-se como dos melhores do seu
§ n ; i
género e valioso contributo para o com-

afirmaclio brilhante do espirito so-
cial dos dirigentes de uma grande empreésa
e interessante modalidade de assisténcia
que deveria servir de exemplo para outros
sectores de actividade. Pelo local onde se
encontra e pelas condi¢des técnicas que
possui, o grandioso edificio que se destaca

bate ao terrivel flagelo que ainda hoje s6
por si ceifa maior nimero de vidas na es-
tatistica da mortalidade.

O problema da campanha anti-tuber-
culosa tem aspectos vérios e as solugoes
até agora adoptadas, talvez por falta da-

Quarto com sala e casa de banho . . Sala de estar na ala Sul : " Quarto com galeria privativa
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Galeria de cura

quela unidade necessiria, ndo encontraram
uniformidade nasua aplicagiio. Por esse mo-
tivo, certas entidades entenderam por bem
tomar a iniciativa na execucéio de planos
de assistencia, adiantando-se assim a pro-
jectos de hipotética viabilidade, marcando
desde logo a sua posi¢gio numa obra que
deve ter cunho nacional. Uma dessas enti-
dades foi a C.- P., cujo Conselho de Admi-
nistracéio levou a cabo a execug¢do da mag-
nifica obra que é o Sanatério das Penhas

da Saude, instalado num dos mais adequa-

dos locais da Serra da Estrela.

Este grandioso estabelecimento foi edi-
ficado em terreno compreendido dentro
do poligno florestal da Covilhd e cedido
pelo Estado por for¢a de um decreto pu-
blicado em Junho de 1925.
Considerando  antecipada-
mente quio poderoso instru-
mento seria uma organizacio
desta natureza para debelar
um mal que sacrifica milha-
res de vidas, o Governo nao
hesitou em associar-se i exe-
cucio de um projecto que in-
teressava directamente o
pais. Em consequéncia, foi
possivel iniciar os trabalhos
algum tempo depois, preci-
samente decorridos einco
anos, e se aqueles néo come-
¢aram mais cedo manda a
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justica que se diga ndo ter
sido a C. P. a culpada, pois
nao s6 tinha destinada a
verba para as obras respecti-

vas como a foi reforgando.
Nessa altura o plano abran-
gia oufras organizacoes si-
milares, que o Estado pre-
tendia tornar interessadas na
obra de assisténcia ao res-
pectivo pessoal, como o de-
monstra a doutrina do de-
creto n.° 9.787, publicado em
Junho de 1924 e por forca do
qual foi eriado, junto de cada
empresa ferroviaria, o <Fun-
do de Assisténcia Ferrovid-
ria», constituido pela percentagem de 1°
sobre as receitas totais de eada empresa e
destinado a organizacio dos meios de com-
bate a tuberculose dentro dos quadros do
pessoal dessa mesma empresa. ;

A ideia, alids louvédvel, que representava
o referido decreto, néio teve plena execuciio,
dado que uma parte das empresas interes-
sadas, ndo concordando com a doutrina ofi-
cial, contestou a sua aplicagio encontrando
esta atitude eco no Supremo Tribunal
Administrativo. O resultado foi ter sido ex-
tinto o Fundo em questio. '

Nesta circunstancia, porem, a C. P. deu
alto exemplo de civismo, pois nio s6 néio
foi solidaria no recurso apresentado, como
continuou a destinar, das suas receitas, a

Outro aspecto da Galeria de cura
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Sala anexa a quarto

verba eorrespondente i percentagem esta-
belecida no decreto revogado, constituindo
com o dinheiro obtido o fundo que devia
garantir, dentro em pouco, o inicio das
obras de construciio do grande sanatério
ferroviario. Entretanto foi nomeada uma
Comissdo Especial de Assisténcia, a que
presidia o general sr. Raul' Esteves e que
se incumbiu de orientar superiormente os
socorros a prestar ao pessoal dentro das
condigdes previstas pelo citado deecreto
n.” 9.787.

A ceriménia do lancamento da primeira
pedra do novo Sanatério realizava-se em
1930. Além do corpo principal do edificio
estavam previstas dependéncias anexas
destinadas aos servicos complementares.
Seis anos depois estavam concluidas as
obras, custeadas inteiramente pela C. P,

que entregou a elaboracio do plano de

construgio ao conceituado arquitecto Co-
tineli Telmo. o

O acto inaugural revestiu-se, como nio
podia deixar de ser, da maior imponéneia.
Entre as personalidades que, com funcio
oficial, consagraram a ceriménia com a
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sua presenca, contavam-se, além do Minis-
tro do Interior do Governo de entédo, os
srs. engenheiro Cancela de Abreu, jd mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicacoes;
dr. Trigo de Negreiros, sub-secretdrio da
Assisténcia Publica e dr. José Alberto de
Faria, na qualidade de director geral da
Saude. A C. P. estava representada pelo
sr. General Raul Esteves e Fausto de Ii-
gueiredo. Todas estas entidades, acompa-
nhadas pelo sr. Governador Civil de Cas-
telo Branco, foram conduzidas a Covilha
em comboio especial, tendo ali ealorosa re-
cepcdo e em sua honra organizou-se um
cortejo que os seguiu até as Penhas da
Saude, onde, depois da ceriménia, foi ofe-
recido um almoco a todos os convidados.

Construido num ponto da Serra da Es-
trela de excepeionais condigdes climatéri-
cas, a altitude de 1250 metros, o Sanatério
das Penhas da Saude reune todos os requi-
sitos indispensaveis para o desempenho da
missio que lhe foi atribuida, representan-
do ao mesmo tempo uma das realizagoes
do género de maior interesse geral. Entre-
gue a sua direccio ao Prof. Lopo de Car-
valho, desde logo ficou apto para o fim
que se tinha em vista, conquistando ime-

Mais um aspecto da galeria de cura
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diatamente o primeiro lugar entre os esta-
belecimentos daquela natureza. Além do
importante corpo clinico que ali passou a
fazer servigo, foi organizado meticulosa-
mente o quadro do pessoal auxiliar, ade-
quado ndo s6 técnicamente as fun¢des pro-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da categoria de cada doente, foram as aco-
modacodes preparadas tendo em vista essa
circunstidnecia, havendo aposentos com
duas, quatro e seis camas. Juntamente fo-
ram criados os servicos de tratamento os-
teo-articular e organizado um perfeitissi-

Ala sul da sala de jantar

prias, mas tambem socialmente capaz de
as desempenhar com elevagio.

Quanto a instalacoes, o que se fez en-
tio representou ja um grande passo em
matéria de ordenacio e comodidade, po-
dendo considerar-se modelares quanto a
higiene e utilidade. E como néo podia dei-
xar de se reflectir ali as condig¢des sociais

‘

mo sistema de desinfeccio, sem o que este
género de estabelecimentos constituiriam
graves riscos para as zonas onde se encon-
tram instalados. Possui, mais, o Sanatério,
amplas galerias de cura, salas de opera-
coes e outras de tratamentos especializa-
dos, tudo dentro dos mais rigorosos pre-
ceitos de higiene e segundo estudos pré-
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viamente feitos por técnicos responsiveis.
A capacidade do edificio é de cerca de du-
zentas pessoas. Por conveniéneia de admi-
nistraciio e vantagens técnicas, a C. P.
arrendou o estabelecimento & Sociedade
Portuguesa de Sanatérios, L.*, constando
do contrato a obrigacio da referida Socie-
dade receber ali todos os funciondrios da
C. P. necessitados de tratamento anti-tu-
berculoso, sendo hoje cerca de trinta o nu-

mero dos ferroviarios que ali se encontram
nas referidas condicOes e a sua manuten-

cio é assegurada pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, que para
esse fim destina anualmente uma parte das
suas receitas. i

O Sanatério das Penhas de Saude, que
recolhe tambem doentes particulares, des-
tina ecinquenta das camas existentes a doen-
tes a cargo da Assisténcia Nacional dos
Tuberculosos, contribuindo assim para o
descongestionamento dos sanatorios depen-
dentes daquela benemérita institui¢io, que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

se v@, por vezes, em grande dificuidade
para alojar a grande quantidade de doen-
tes necessitados de internamento.

Como se verifica, o Sanatério das Pe-
nhas da Saude desempenha papel de relevo
dentro da organiza¢io destinada a comba-
ter um dos mais terriveis males que asso-
berbam o nosso pais, néo sé pela assistén-
cia concedida aqueles para que foi criado,
mas principalmente pela valiosa colabora-
cio prestada 4 Assisténcia Nacional e a cli-
nica particular. A C. P. 6, por esse motivo,
credora do reconhecimento piblico e é de
desejar que tdo significativo exemplo seja
geguido pelas grandes organizacdes que,
no nosso pafs, tém & sua responsabilidade
a existéncia fisica e economica de grandes
massas de operdrios. Desta maneira se
preparia a distancia a solug¢iio de um dos
mais importantes problemas de todos os
tempos, que é o processo profilatico e assis-
tencial que reduza ao minimo os encargos
do operidrio atacado pela doenca.
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Plano geral da rede

ferroviaria do continente
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partindo de Entre-os-Rios e terminando nos
Arcos de Vale de Vez, tem um tragado des-

. vantajoso e inexplicdvel, parecendo que obe-
deceu a um critério de régua e esquadro, descrevendo
linhas sobre o papel. Comegando em Entre-os-Rios
dirige-se a Penafiel, Lousada, liga perto de Lordelo
com a linha de Guimaraiis, partindo desta cidade para
Braga, dai Vila Verde, Ponte da Barca, Arcos de Vale
de Vez onde finda.

Creio bem que ninguém defenderd hoje esta orien-
tacdo, servindo, alguns lugares que a camionagem
pode satisfazer plenamente. Até Braga é uma via férrea
indtil, outrotanto nio se pode dizer dai até aos Arcos
e conduzi-la a Moncdo, estando a solugdo numa via
larga, que seja a transversal de Braga a Mongdo, na-
tural prolongamento do ramal de Nine a Braga, li-
gando a linha férrea do Minho pelo interior, permi-
tindo mesmo comboios circulatérios. E a razio porque
defendo a via larga, tanto mais que esta é determinada
pela natureza do terreno que neste caso a nio impos-
sibilita, a qual partindo da actual estacdo de Braga,
contorne parte da cidade pelo norte dirija-se a Vila
Verde por Palmeira, dai a Ponte da Barca, Arcos,
Extremo ,e Mongdo, seguindo o tragado projectado
nesta zona. As causas indicadas explicam o ser prefe-
rivel empregar-se a via larga, que serd um pouco mais
dispendiosa nas obras de arte e principalmente nos
contrafortes da serra do Extremo, que tanto entusias-
mou D. Anténio da Costa ('). Serve esta transversal
regides muito ricas agricolamente e povoadas de
Braga aos Arcos, pobre e pouco povoada na regiio
do Extremo, s6 melhorando da Brejoeira a Mongao.
Até aos Arcos as expropriagdes sdo caras, diminuindo
depois o preco, mas obrigando a curvas na serra do
Extremo para vencer o desnivel, e pontes de certa
importincia sobro o Rio Civado e o Rio Lima, Linha
férrea necessdria, mas dispendiosa na sua construgio,
recompensada pelas vantagens dum trifego intenso.

E a linha litoral do Minho o prolongamento do
caminho de ferro do Porto-Trindade 4 Pévoa doVarzim

Q linha férrea denominada transversal do Minho,

200

pela zona da beira-mar, servindo uma regido agricola,
rica, muito povoada e de acentuada importincia turis-

.tica. Em vez de infletir para Amorim, a linha projec-

tada abandona a via férrea de Famalicio e continua
junto do litoral, havendo até vantagem em que se
aproxime do mar, servindo as povoacdes piscatérias
e as praias de frequéncia diminuta, mas de grande
futuro como Agucadoura, Apiilia e Fio, onde € neces-
sirio construir uma ponte importante junto da foz do
Rio Civado. Transposta a ponte, contorna a populosa
vila de Espozende, seguindo por uma regiio menos
povoada, passando em Mar, Belinho, Sao Paio Dantas,
para ter de novo uma ponte sobre o Rio Neiva,
Ultrapassado Castelo de Neiva, apenas algumas dimi-
nutas povoacdes existem antes de Viana do Castelo.
Aqui a linha pode ir em algdlia na actual ponte sobre
o Rio Lima, ligando em Viana do Castelo com o ca-
minho de ferro do Vale do Lima, ou construindo-se
uma ponte, o que seria de custo muito elevado. Via
vantajosa, destinada a efectuar a juncdo da via estreita
no Alto-Minho, dispendiosa pelas expropriagdes,
obras de arte e pontes.

Segue-se no plano a linha do Cdvado, ou seja de
Espozende a Braga por Barcelos, e a ligar com a
transversal do Minho. Jd se viu como a transversal
deve ser de via larga, pelo que esta linha pode per-
feitamente abandonar-se nio sé pelas curtas distincias
de lugares com comunicagdes ferrovidrias, como tam-
bém pela possibilidade de continuarem a serem ser-
vidos dum modo iitil pela camionagem. Na remode-
lagdo do plano, esta linha é desnecessdria.

A linha do Ave, entroncando em Canigos com o
caminho de ferro de Guimaraes, estd projectada desde
aquela povoagio até ao Arco do Baiilhe, onde cruza
com o prolongamento da via de Livragdo a Celorico
de Basto, apresentando o tracado a sequéncia do vale
do Ave, importante zona industrial, servindo Pévoa
do Lanhoso, descrevendo um perfeito arco de circulo
para tocar em Cabeceiras de Basto, ligando com a via
férrea do vale Timega, Creio nio ter vantagem o

. () D. Anténio da Cosia, No Minho, 3. edi¢. Porto 1936,
pig. 189 a 194,
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tracado aprovado, mas antes haver utilidade na sua
modificagio por outro mais econémico e sem preju-
dicar a regido de Canicos a Pdvoa de Lanhoso, do-
tada de magnificas estradas, embora com curvas e
desniveis bruscos, onde é suficiente a camionagem.
H4 necessidade em ligar todas as vias reduzidas, por
isso parece-me preferivel prolongar a linha de Gui-
mardes a Fafe por Moreira de Rei, contornando a pi-
toresca serra da Lameira, e por Vdrzea, Cova, diri-
gir-se a Celorico, encontrando ai a via férrea do vale
do Timega. O caminho de ferro de Fafe a Cabeceiras
de Basto obriga a muitas curvas para vencer altitudes
e talvez a alguns tuneis.

Pretende o ramal de Lanhoso efectuar a ligacio
da transversal do Minho em Crespos com a linha do
Ave, mas havendo beneficios, como ji demonstrei, na
transversal ser de via larga, transformando na via
irrea de Braga a Mongdo, ndo hd motivo para se
manter este ramal na remodelagio do plano, mas an-
tes de ilimind-los.

Indispensdvel é o prolongamento da via férrea de
Celorico de Basto as Pedras Salgadas por Ribeira de
Pena, servindo as minas da Borralha e favorecendo o
desenvolvimento de uma regido de largas possibilida-
des, zona de transi¢do entre o Minho e Traz-os-Mon-
tes. Trata-se, porem, de uma linha que necessita de
largos encurvamentos para vencer muitos desniveis e
subir ao planalto transmontano efectando a ligagdo
dos caminhos de ferro do vale do Timega com o do
vale do Corgo.

A linha de Famalicio destina-se a efectuar a jun-
¢do do caminho de ferro de Guimardes com a via da
Pévoa do Varzim a Famalicio. E muito duvidosa a
sua necessidade pois a ligacdo existe da trofa i Se-
nhora da Hora, podendo eliminar-se esta linha,

O prolongamento da via do vale do Corgo, ser-
vindo a veiga de Chaves e pondo em comunicagio
esta cidade com o centro termal de Verin, passando
em Monte Rei, que jd foi portugués, s6 se deve rea-
lizar no caso de se construir em Espanha a res-
pectiva linha que iria entroncar com a de Orense a
Madrid. Nao é natural que isso se dg, pelo que.se
deve desistir.

A linha do vale do Sabor consiste no prolonga-
mento do caminho de ferro de Duas Igrejas ao Vi-
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mioso para servir uma parte do planalto transmon-
tano com um tracado péssimo, apenas qtil para as
pedreiras de Santo Adrido, abandonando Miranda do
Douro e parando no Vimioso. Outra é de aconselhar
a orientacdo desta linha com poucas obras de arte,
expropriacdes baratas, e destinada a desenvolver uma
das regides portuguesas que esteve abandonada até
1026. E tempo de favorecer Miranda de Douro, his-
térica cidade de tio acentuado interesse turistico, e
que, quando possua bons hoteis, serd um lugar muito
frequentado, alem disso os sitios de atracgdo popula-
cional dos povos desta regido, sao, depois de Miranda,
Vimioso e Braganca, ¢ sem abandonar as pedreiras de
Santo Adrido, podem-se servir todas as povoacgdes,
apenas com um encurvamento do tragado e satisfa-
zendo o que a Cimara Municipal de Miranda defen-
deu quando da descricio do plano. A linha de Duas
Igrejas dirigir-se-4 a Miranda, dai por Malhadas, Santo
ao Adrido ao Vimioso, e desta vila a Braganga, li-
gando com a via férrea do vale do Tua e evitando a
construcdo de uma transversal, a de Macedo de Cava-
leiros ao Mogadouro, denominada transversal de Cha-
vim que pode desaparecer.

Pretende a transversal de Vale-Pagos realizar a li-
gacdo das vias férreas do vale do Corgo e do vale do
Tua, desde Pedras Salgadas ou Vila Pouca de Aguiar
a Mirandela passando em Vale-Pagos, sendo preferi-
vel ter inicio a directriz no entroncamento com o ca-
minho de ferro do vale do Tamega. E de facto uma
via necessdria, nio muito pela regido pobre que serve,
contrafortes da serra da Padrela, mas antes por ligar
dois caminhos de ferro de via estreita, e favorecer um
centro populacional como Vale-Pagos. Poucas obras
de arte, expropriagdes baratas, mas grande extensio
do tracado pelas curvas necessdrias, devido ao desni-
vel dos terrenos.

Aceitando para a linha do vale do Sabor a direc-
triz que proponho, ndo tem razdo a transversal de
Chavim, que € possivel eliminar, pois a jungdo da via
férrea em Braganca, permite a ligacdo das vias férreas
do vale do Sabor e do vale do Tua. Outrotanto se
deve dizer da linha de Vale-Pagos a Vinhais, pois a
rede de estradas serve perfeitamente a regido, povoada
mas sem povoagoes importantes. Desnecessiria e sem
justificacdo a ligacio do caminho de ferro da Senhora
da Hora com a linha do vale do Timega,
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Um motto vive :

O nitmero de 1 de Outubro do ano passado,
LN escrevemos com este titulo e na nossa sec¢do
de «Ecos & Comentirioss wma local a pro-
pésito do sr. Visconde do Porto da Cruz ter fale-
cido em Berlim e ter «ressuscitado» em Lisboa.
Diz a local assim :

«Quando os exércitos aliados forcaram Berlim & rendi-
¢llo, tivemos conhecimento de que entre os escombros dos
grandes prédios derrubados, havia ficado como tejolo o Di-
rector da Revista Portuguesa, sr. Visconde do Porto da
Cruz, que havia ingressado como locutor da Radio de Bei-
lim, Ndo houve missas por sua alma, mas houve quem dis-
sesse que o Visconde do Porto da Cruz havia morrido no
geu posto eomo honrado defensor do nazismo.

Recentemente, surpreendeu-nos a noticia que abaixo
traneerevemos de A4 Tarde, que se publica na capital do
norte :

«0 Visconde do Perto da Crug, conhecido entusiasta na-
zi, que serviu largo tempo na Ridio de Berlim como comen-
tador politico nas irradiagdes destinadas a Portugal e ao
Brasil, regressou agora a Lisboa, depois de ter estado inter-
nado numa casa de saide suica.

Em Lisboa declarou-se sarrependido» dos servigos pres-
tados & causa nazi, confessando-se convencido finalmente de
que o nazismo era sinénimo de barbarismo. «Eu préprio fui
envenenado por esses assassinos durante as iltimas fases
da propagands, quando me exigiam que fizesse determina-
das declaragdes através da ridio, #s quais me recusei.

Depois senti-me doente e fui internado num campo de
concentraglio onde um médico alem#io conseguiu salvar me,
revelando-me depois que a minha doenga nfio era ocasional,
mas sim resultante duma dcse de sulfato de chumbo minis-
trada nas refei¢lies — veneno que servia para me liquidar
com o8 primeiros sintomas da mudez».

Efectivamente, o Visconde do Porto da Cruz ainda hoje
fala com dificuldade, numa voz velada. Também informou
que o sobrinho de E¢a de Queiroz, anunciador da Rddio de
Berlim, conseguiu salvar a vida e que estava arrependido
dos servigos prestados aos nazis, @ que brevemente regres-
saria a Portugal.»

Ainda bem que estd vivo o sr. Visconde do Porto da
Cruz e preparado para o que venha.»

Recentemente recebemos do sr. Visconde uma
extensa carta invocando a Lei da Imprensa para
a sua publicagdo., Vamos publicar a carta ndo nos
termos da referida Lei, mas sim para que 08 nos-
sos leilores saibam que o Director da Revista Por-
tuguesa ndo sabe ler ou entdo enferma do mal
dos cafés.

Fis a carta do sr. Visconde:

«Ex,mo 8p,:

Quando eu me encontrava ainda na Alemanha alguns
Jornais portugueses publicaram uma <entrevista que me
era atribuida, mas que na realidade eu niio dera e portanto
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ecom afirmacies que eu nio fiz. Quando regressei alguns
amigos chamaram-me a atengiio para o facto e entlio apres-
sei-me a desmentir, protestando inergicamente contra essa
infimia. Por essa ocasifio citaram-me a Gazela dos Cami-
nhos de Ferro como tendo sido um dos orgfios da imprensa
que dera publicidade a essa... ¢habilidades. Recusei-me ter-
minantemente a aceitar isso como possivel pois as velhas
relagfies pessoais e politicas com o Director dessa Revista
eram garantia para mim de nio ser vidvel tal facto. Infeliz-
mente enganei-me e hoje tendo a eonfirmaciio de que a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro nilo 86 deu curso a essa sentre-
vista> mas até acrescentou que eu dera a minha adesiio no
Movimento de Unidade Democritica (MUD) apresso-me a vir
pedir ao abrigo da Lei da Imprensa a publicacfio na Revista
de que V. Ex.? é digno Director do necessdrio desmentido.
Assim desminto que tivesse dado qualquer entrevista para
qualquer jornal e muito menos para um que eu desconhecia
por completo.

Nilo estive preso pelos alemiies, mas os franceses & que
me detiveram em campos de concentraglio que eles denomi-
nam scentres d'accueils.

Se fui perseguido pela «Gestapo: foi devido ao procedi-
mento incorrecto de certos individuos que se diziam portu-
gueses.,. No entanto essa perseguic¢iio niio é motivo para
que eu culpe o Povo Alemio ou o seu Governo. Pelos ale-
miis e pela Alemanha mantenho inabalavelmente a minha
maior estima e a mdixima consideragiio.

Mantive-me voluntiriamente no mais aceso da luta num
posto muito dificil com a convieglio de que estava servindo
a causa do meu pais e da civiliza¢lio eristd, enquanto muitos
dos que se permitem agora criticar-me e caluniar-me anda-
vam na vida fdecil dos cafés sem riscos nem responsabilida-
des.

Niio é pelo facto de ter sido vencida a Alemanha que eu
mudaria de opinifio. Conserve o mesmo parecer, mantenho-
-me no mesmo posto e com o mesmo eritério, sem retirar
uma virgula de tudo o que escrevi e do que disse.

Apenas, por dever de justica e lealdade, devo afirmar
que ap6s a convivéneia que tive com os Amerieanos, depois
do colapso alemiio, fiquei com uma boa opinifio deles, ao
contriirio da que até ali formara.

As caliinias e a difamagfio dos profissionais da «ma-lin-
guas> nem me atingem nem me preocupam. Os actos ficam com
quem o8 pratica e como trago a consciéneia tranquila nada
me visa. Os factos me fardio justica e no men livro «Como
vi o fim da guerra na Alemanhas os relatos mostrarfio a in-
dependéneia e neutralidade com gque fago a critica e apre-
sentaciio do drama que parece ter findado na passada Pri-
mavera. Agradecendo a publicagiio deste desmentido quero
ainda dizer que nunca dei a minha adesiio & MUD, embora
esteja convencido que ali ninguem me trataria com a incor-
recefio e a injustica com que muitos dos que se dizem meus
camaradas de ideais me teem tratado.

Lisboa, 9-2-46.

Sem mais, sou
De V." Ex.2

Visconde do Porto da Cruz:.

Como os nossos leitores viram, pouco ou nada
dissemos do sr. Visconde do Porto da Cruz nem
fizemos qualquer referéncia a filiagdo de Sua Kz-
celéncia na (MUD).

Ndo serd isto uma habilidade para fazermos
wm pouco de propaganda ao livro que vai sair da
autoria do interessado?

Ndo era necessdrio invocar a Lei da Imprensa
para fazer essa publicidade.

Estamos sempre ds ordens na Rua da Horta
Seea, 7 ou pelo telefone 20158,
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C/%ercado do livro na antiguidade

Por

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

OJE que o negécio do livro, vencendo to-
das as distincias conquistou as fronteiras
aleangando uma enorme expansdo, e que
a ansia de saber constitui uma das gran-

des preocupagoes da humanidade, importa fazer
um breve estudo da evocagao histérica sobre o
inicio do coméreio livreiro no mundo.

* L *

Foi no tempo dos imperadores romanos que o
coméreio dos livros se tornou especial e impor-
tante. Aqueles que se davam a este negécio — os
bibliopole— formavam um corpo de negociantes,
com 08 seus regulamentos e privilégios claramente
especificados na legislagao romana (!).

Os romanos distinguiram os labiri, ou copistas
de livros, dos bibliopole, negociantes, expressoes
estas que muitas vezes se confundiam. Aos primei-
ros tambem se chamavam antiquarii, porque co-
piavam obras antigas. Eram, na sua maior parte,
escravos, como escravos eram muitos dos que
exerciam as fungoes de maior utilidade.

As livrarias mais importantes pela sua expan-
sao foram lbgicamente as de Roma. Conhecem-se
0s nomes de algumas delas: Tito Pomponio Atico,
um amigo de Cicero, tinha a seu cargo a venda
das obras deste: os livros de Hor4cio apareciam
em casa dos irmaos Sosis; os de Quitiliano, na easa
de Tryphon, considerado um dos mais cultos dessa
classe de livreiros.

Notavam-se em Roma alguns bairros especial-
mente consagrados ao comércio de livros. Gellius
diz que havia nos Legillataria um bazar de livra-
rias onde se podiam comprar por bom preco as
obras de Vergilio e de Hordcio. Em Agieto ad fo-
rum Caesdrio, isto é numa praga que Jiilio Cesar
mandou construir, havia outros mercados de li-
vros, onde se vendiam os poemas de Mareial (3),
que tinham muita procura por em alguns se des-
creverem as aventuras amorosas, os jogos e muitos
factos insignificantes, que mostravam certos as-
pectos da vida intima da sociedade romana e onde
abundavam os trechos livres e obscenos.

Os livreiros romanos procuravam escritores de
préstimo, e quando encontravam um que tivesse
fama e talento, fais propostas lhe faziam que, por
vontade ou por for¢a o autor se via obrigado a

aceder aos seus desejos; nio os deixavam sossegar
enquanto nao dessem por completo as obras.

Quintiliano exorta, numa parte dos seus livros,
Tryphon a s6 dar publicidade a obras boas e cor-
rectas. Este, mais arguto do que os seus colegas, e
muito ilustrado, escolhia copistas entre as pessoas
mais instruidas e que possuiam as habilitacoes ne-
cessdrias. Esta inteligente orienta¢ao deu motivo a
Tryphon ser apelidado de doutor copista (doctorem
librarium).

Data desta época o hébito de os livreiros afixa-
rem rétulos com os titulos das obras que editavam
nas colunas dos vestibulos e nas portas dos esta-
belecimentos. Estes locais eram como que o ponto
forcado de reuniao dos autores, gque nessas lojas
liam as suas obras. Na Grécia, onde a cultura atin-
gira grande desenvolvimento, fazia-se 0 mesmo,

Sabe-se por M. Salomon Reimach que existiu
em Roma, antes da época de Cicero, um comércio

"de livros entre alguns autores e livreiros, perfeita-

mente organizado.

O autor vendia o seu livro a um editor, que
pagava um direito por cada exemplar vendido. Su-
poe-se que com Cicero ji este processo se seguia,

No tempo de Marcial parece haver surgido uma
inovagao com a venda da edigao completa. Claro
que isto s6 acontecia em relagao a autores que o
piiblico apreciava e apontam-se ji as edigdes cuja
tiragem atingia um milhar de exemplares,

Para se obter tam elevada quantidade de exem-
plares era directamente e ao mesmo tempo ditado
0 manuscrito a um grande niimero de copistas, na
sua maior parte escravos estrangeiros, que sabiam
imperfeitamente o latim, do que resultava as c¢6-
pias serem geralmente espalhadas pelas livrarias
com erros e virias outras imperfeigoes.

Esta maneira de fazer maiores tiragens aperfei-

‘¢oou-se sensivelmente quando comegaram a utili-

zar copistas que haviam aprendido notas tiro-

(') O grau da cultura enifio atingido pelos romanos pode
avaliar-se pelo facto de as bibliotecas piiblicas, eriadas na
vigéneia de Augusto, se haverem desenvolvido por tal forma
que no tempo de Adriano esse niimero subia a 29,

(*) O primeiro livro de Epigramas, de Marcial, era ven-
dido por cinco diniero.

203



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nianas (!). O poeta latino Marcial refere a este pro-
pésito, que o segundo dos seus livros de versos
pode ser ditado aos copistas e copiado em uma
hora, a-pesar-de o livro se compor de 93 poesias,
que, ndo contando com o titulo, tinha 540 linhas,
o que representa 9 linhas por minuto, trabalho ex-
cessivamente rdpido para aquela época.

O comércio de livros em Bolonha e Paris pa-
rece haver sido estabelecido no século XII. Os le-
gistas e as universidades foram, segundo afirma
Hallam, na sua obra Liferatura da Furopa, quem
lhes deu a existéncia. Pedro de Bloi fala de certo
livro, que comprara a um vendedor piblico, que
se entregava a tal mister (@ quandam publico
_ mangone librorum), mas até ao século XIII nao
h4, que conste, noticia alguma, clara, da existéncia
de livreiros nas citadas cidades.

Estes vendedores denominavam-se stationarii
supondo-se que talvez o nome derivasse dos bal-
cOes patentes em que realizavam as suas transa-
¢oes, posto que Sfatis significasse, geralmente, na
baixa latinidade, loja. %

Sabe-se pelos antigos estatutos das universida-
des de Paris e Bolonha, que os stationarii vendiam
livros mediante o recebimento de uma comissao, e
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que se distinguiam por vezes, dos liarii, palavra
que, aplicando-se a prinefpio apenas aos copistas,
foi tambem depois dada aos que nmegociavam em
livros. Os stationarii, que, por sua vez, vendiam o
pergaminho e outros materiais necessdirios para
escrever, exerciam — simultineamente as fungoes
de iluminadores e encadernadores.

Os livreiros de Paris como os de Bolonha de-
pendiam como vimos das universidades que os no-
meavam, exigindo eles juramento e caugdo. Ne-
nhum livro podia ser posto 4 venda em Paris sem
a aprovacao da Universidade, que, segundo o pa-
recer de quatro livreiros jurados, estabelecia o
preco da venda ou do aluguer. O livreiro era
obrigado a ter o seu catdlogo exposto na loja com
a indicacao do prego que fora estipulado.

(1) A primitiva taquigrafia surgiu na pétria dos gregos.
Cicero que havia ido a Rodes e Atenas para estudar filoso-
fia, ali aprendeu este modelo de escrita. Reconhecendo-lhe
as vantagens, de regresso 4 sua pdtria, confiou ao liberto
Tiron, o encargo de aplicar [ao latim as regras da braque-
grafia grega, o que deu motivo a tornarem-se conhecidas
por <notas tironianass.
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A LUTA PELO DEUS MILHAO

0 principio de vida de dois arqui-milionarios ¢ as suas

accdes administrativas nas Companbias Ferroviarias

“Dew-York = Erie-Line” e}“new-York Central Line”

O trabalho e a perseveranca conduzem ao exito— Duma modesta indus-
tria de transportes ao desenvolvimento de importante companhia de cami-
nhos de ferro— Rivalidades de empresas que determinam uma aparatosa
colisio de locomotivas— O ludibrio héabil e inesperado dum dirigente
— Nem sempre os que perdem se aflisgem — Acerca de outros milionérios

Por

AL . X A ND R.E

S ETTAS

dadeiras dinastias fundadas sobre uma

riqueza remota e pregressivamente acu-

mulada como, por exemplo, a da linha dos
Vanderbilt.

Amontoada durante muitas geracoes a fortuna
dos Vanderbilt remonta ao seu antepassado Cor-
nelius, o qual fora filho dum modestissimo ren-
deiro de propriedades agricolas, junto 4s margens
do Hudson.

Cornelins Vanderbilt principiou a sua laboriosa
vida com o transporte de passageiros, numa barca
chata e de pequeno calado, passando-os de uma a
outra margem do imenso rio, perto do qual
habitava.

Depois transferiu-se para Nova Iorca, ji com
um pequeno pectilio pouco a pouco amealhado &
custa de inlimeras economias e trabalhos.

Poucos anos decorridos, em 1846, o antigo bar-
queiro possuia ji a bonita fortuna de 37 milhoes
de ddlares.

Casado, teve farta prole. Todos os seus treze
filhos, foram como ele préprio o tinha sido, expe-
rimentados pelos mais drduos trabalhos e, dentro
do ambiente das grandes actividades, quis certo
dia por a4 prova a capacidade de frabalho e inte-
ligéncia do primogénito, o seu Guilherme, deixan-
do-0 86 embrenhado nos negéeios, com dificuldades
de toda a espécie e o dever imposto de se desen-
vencilhar com nobreza e vantagem dos obstdculos
que lhe pudessem estorvar os bons resultados
apetecidos,

N OS Estados Unidos da América existem ver-

O tnico beneficio que lhe facultara fora apenas
a cedéncia 4 exploracio duns eampos numas terras
proximas de onde moravam. Mas, intimamente, o
velho Cornelius compenetrava-se de que o filho
ndo conseguiria equilibrar-se bem na vida e, para
corrobarar tal suposi¢gio era frequente ouvir-lhe
dizer com evidente despeito e um certo ar de
prosipia:

—Bem sei que é meu filho, mas nem parece
tal. Nao é suficienfemente espertalhdo... nunca
conseguird desenvencilhar-se das dificuldades nos
negdeios.

Depois rematava com azedume:

— Nio passards da cepa torta!

Contudo uma vez chegou em que o pai Van-
derbilt mudou para melhor a opinido que tinha
acerca da mediocridade do filho. £ que este en-
tabolara com ele negociagdes para lhe adquirir
todo o estrume produzido nas suas cavalarigas,
mediante o pagamento de quatro délares por
cada carregamento e a condicdo do respectivo
transporte se fazer para a outra margem do
Hudson.

Sabia o pai que a embarcacgdo de seu filho era
pequena e por isso pouco estrume poderia trans-
portar de cada vez e, além disso, afigurava-se-lhe
também que o negdeio, demorado pelos constantes
percursos de ida e volfa, seria quase nada re-
numerador.

Por essa circunstincia o velho Cornelius quis
ir ver como se efectuava o transporte e para isso
dirigiu-se ao ponto do embarque, onde encontrou
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o filho entregue 4 tarefa de dirigir o car-
regamento.

Admirado ficou quando viu que o estrume es-
tava sendo amontoado numa fragata, evidente-
mente alugada para o fim, em vez do pequeno
barco do seu filho e, calculista como todos os ne-
gociantes, comegou a fazer mentalmente as contas
para ver se o aluguer compensava o filho com
luero vantajoso no fim da transaccao.

Para maior exactidio nos cilculos perguntou:

— Quantos carregamentos ji estao dentro da
fragata? Talvez uns trinta, ou mesmo mais, nio
€ assim ?

A esta pergunta, confiada e natural, respondeu
Cornelius, Junior, com a compenetragao de quem
usa da méxima lizura nos actos da sua vida:

— Quantos carregamentos ? Entao, o pai nio vé
que todo o estrume que arrematei niao constitue
mais do que um carregamento a levar para a outra
margem? E ante a estupefac¢ao do velho, continuou
desta maneira a justificar o seu ponto de vista:

— O direito, direito! Eu propuz-lhe o paga-
mento de quatro délares por cada carregamento e
nem mais um céntimo do que o ajustado. Quatro
ddélares é a importidngia da transac¢do e é isso que
lhe devo até & conclusdo do negdeio.

Cornelius Vanderbilt, raposa velha, experimen-
tado na sua longa vida de negéeios, em vez de fi-
car preocupado com o falhan¢o a que a esperteza
do filho lhe conduzira o negdcio, respondeu-lhe
com uma franca gargalhada, dizendo-lhe depois:

— Levaste-me a certa. Ganhaste a partida. Po-
des crer que fiquei satisfeito por notar agora que
nio és tdo parvo como cheguei a supor.

Tempos depois de haver sucedido este episédio
chamou Cornelius o seu filho Guilherme para se
associarem nos negdéeios, onde ficaram ligados em
estreia cooperagido durante bastantes anos.

Quando, por fim, morreu o velho Cornelius dei-
xou, fora da avultada fortuna legada & restante
familia o gquantum de 450 milhoes de délares ao
que fora seu sécio, em fundos e em propriedades.

Um outro grande adversirio dos negéeios des-
ses Vanderpilt foi um miliondrio chamado Jay
Gould. Este Jay Gold era, igualmente, filho dum
rendeiro. Quando atingiu a idade de 12 anos o seu
pai entregou-lhe a escassa quantia de meio dolar,
um fato novo, alguma roupa numa pequena mala
de mao e embarcou-o para Nova Torca, com a deter-
minacao de ir tratar da vida, sem outra preocupacgao
além da de procurar trabalho e manter-se sempre
honesto.

Ap6s muitas e variadas contrariedades, Jay Gould
que estudara nas suas horas de 6cio e tanto apro-
veitara nos estudos que conseguira ser engenheiro,
fundou nuns barracoes uma pequena fiabrica de cur-
timento de peles e desenvolvendo-lhe a produgdo,
pouco a pouco a foi amplicando até chegar ao
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ponto de abranger uma enorme frea e deferminar
nas cercanias um povoado que tanto se foi aden-
gando e desenvolvendo até chegar ao ponto de
formar uma nova cidade industrial e de muito co-
mércio, a qual em homenagem ao seu fundador
tem ainda o nome de Gouldborough e continua
florescente.

Além~de oufras riquezas de importante vulfo o
miliondrio Gould fez-se também o principal accio-
nista da linha férrea do Erie, junto do largo do
mesmo nome.

Foi entao nessa época que Gould iniciou uma
luta épica para monopolizar todas as restantes vias
férreas, a-fim-de constituir um «trusts.

Entre as que pretendia abarcar existia uma que
era propriedade dum tal Sasquehanna e ficaria
assim completada a rede que ambicionava possuir.

Em vao os adversérios criaram-lhe obstdculos
juridicos e de outra espécie para lhe estorvarem
as inten¢oes, mas Gould trogando de toda e qualquer
resisténcia legal mudou de processos.

Para isso fez infiltrar na linha de Sasquehanna
agentes da sua confianca, empregados e operirios
da mesma empreza que, a soldo de Gould propaga-
vam as vantagens e a forga da outra companhia
competidora, a da linha de Erie. Os jornais dessa
época falaram mesmo duma curiosa demonstragio
da superioridade do material rolante da companhia
de Gould quando se referiram, em grandes parango-
nas a um inesperado acontecimento e que iria atrair
a curiosidade de toda a gente.

Tratava-se, nada mais nada menos do que o de-
safio, alids aceito, para o duelo titinico, travado
entre as locomotivas de dois combdéios onde, por
provocada colisao seriam postas & prova de resis-
téncia as mAquinas e demais material de com-
panhia que Gould administrava e da oufra de
quem era competidora. Resumindo: locomotiva
contra locomotiva, deveriam decidir qual das duas
emprésas ficaria vitoriosa. :

Como nao podia deixar de ser as autoridades
opuzeram-se, em principio 4 catdstrofe certa que
resultaria de tio estranho prélio e modificando as
condicoes desse encontro de duas for¢as antagé.
nicas assentaram que, em substitui¢io de repto
que fora langado se fizesse apenas a demonstragao
das forcas contririas, colocando na mesma via as
locomotivas antogonistas, que avangariam em sen-
tido oposto, moderamente, e apenas para se im-
porem pela sua poténcia, sem violéncia de embate,
que seria desastroso. Desta forma evitava-se uma
catdstrofe e assim sucedeu.

A mais potente das duas mdquinas obrigou a
rival a recuar, sob a ameaca de a esmagar e o
piiblico assistiu a uma curiosa competi¢ao, lnica
nos anais dos desportos e das provas ferrovidrias.

A classificada como vencedora foi a méquina
da companhia que Gould representava e, obtido
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éste resultado a linha a que pertencia a locomotiva
derrotada foi adquirida por Gould que, no entanto,
teve de a pagar por bom preco.

Outro epistddio, digno de ser contado:

A New- York-Erie Line, de Gould e a New-York
Central Line, de Vanderbilf, transportavam ambas
para a cidade, grandes carregamentos de gado vin-

«do da fronteira canadiana. As tarifas eram exacta-

mente de idéntico prego e assim se mantiveram
durante largo espago de tempo, cobrando por cada
vagao o valor de 25 délares.

Mas Vanderbilt dispoz-se um dia o romper as
hostilidades e para derivar a farta clientela dos
negociantes de gado para a linha da sua com-
panhia resolveu baixar o prego de vagao para 20
délares.

Gould, indisposto pelo facto, mas pensando em
rosistir 4 reducdo de pregos tarifas continuou com
a competéneia, ordenando que nas suas linhas se
baixassem os pregos do transporte de gado para 15
délares cada vagao.

— Quinze ddlares? Disse Vanderbilt, algo es-
pantado por tamanha audécia do seu rival. Pois
vamos ver quem vence! I, com célera ou fleugmé-
tico, sem outra preocupagio do que a de aniquilar
o adversirio ordenou que o prego por idénticos
transportes ficasse estabelecido em 10 délares cada
vagao.

E, de redug¢ao em reducgio, perdendo cada um
somas fabulosas com esta luta de interesses, em
que o luecro era para ambos negativo, foi Van-
derbilt quem deu a tltima palavra sobre o assunto,
ao anunciar que, de futuro, o transporte de gado
oriundo do Canad4 seria continuadamente assegu-
rado ao preg¢o excepcional de 1 ddélar por cada
vagao. '

Nesta altura Jay Gould entendeu por bem nao
insistir mais e, desesperado elevou o preco a ta-
rifa normal de antes da competi¢ao.

Foi portanto, segundo nos parece & primeira
vista, Vanderbilt quem teve a gléria de haver
vencido, pois, por fim, s6 o seu material transpor-
tava o gado vindo do Canadd para Nova loreca.

E certo que, quanto mais transportes fizesse
mais perdia, mas como se tratava duma vitéria
a alcancar niao se olhava aos prejuizos advin-
dos. Bastava a safisfacio de saber que os com-
béios de mercadorias da New- York-Erie Line cir-
culavam com alguns vagodes, quase vazios, e que
outros se enferrujavam nos depdsitos e nas esta-
¢oes, emquanto que os seus eram os detentores dos
mais importantes transportes de gado até entao
feitos.

Porém, a-pesar-do que ia acontecendo, Gould
nao esbogava o minimo sinal de se preocupar com
a falta de clientela e isto originou um inquérito
promovido por Vanderbilf, no decurso do qual se
chegou 4 seguinte conclusdo do enigma:
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Jay Gould, espertalhdo e essencialmente pré-
tico nos negécios da sua vida quando se viu for-
¢ado a baixar as tarifas, em virtude da téctica
do seu adversirio, resolveu comprar no Canadd
todo o gado bovino que poude transaccionar e
fé-lo transportar nos vagoes de Vanderbilt, despa-
chando-o, evidentemente, com nomes suposios e
dirigindo-o a pessoas de sua inteira confianga.

Foi ainda a circunstincia do infimo preco de
transporte que lhe permitiu vender no ponto do
destino a mercadoria por tiao baixo prego que
mesmo 86 por essa circunstineia, aumentou colos-
salmente a sua fortuna, & custa do capricho e dos
prejuizos de Vanderbilt.

Este Gould de quem nos vimos ocupando tinha
uma justa reputa¢ao de temivel ave de rapina, pois
que nos seus processos de realizar negécios com
bons lueros ndo olhava a prejuizos alheios.

Conta-se a seu respeito o seguinte: no dia ime-
diato ao do inicio duma guerra civil em que os Esta-
dos do Norte da América se colidiram com os do
Sul,por motivos resultantes duma grave questao de
escravatura, em que seriam considerados libertos
milhares de escravos empregados nas plantagoes da
borracha, o mercado financeiro estava literalmente
sob um alude de papel representativo de moeda,

O dinheiro em metal, sofregamente detido por
um pequeno niimero de especuladores s6 a eleva-
dissimas taxas se conseguia transaccionar.

Tal desequilibrio financeiro traduzia-se ou, antes,
completava-se com a maior perturbagao possivel
no mundo dos negécios e a situagao era por isso
bastante eritica para toda a gente.

Todavia ao ambicioso Gould convinha que sec
mantivesse assim esse estado anormal, triste e dc-
gastroso para a economia de todos, pois lhe impor-
tava simplesmente, assegurar por qualquer modo
a alta cotagio das acgoes do caminho de ferro onde
era director.

Em oposigio aos interesses especulativos de
Gould movimentava-se o povo reclamando a inter-
feréncia do Governo. Entdo o Ministro da Fazenda
decidiu vender na Bolsa todas as reservas-ouro
que o Estado possuia.

Imagine-se o que fez Gould ?

Teve a auddeia inaudita de adqguirir por com-
pra toda a moeda-ouro de que dispunham os cofres
oficiais dos Estados Unidos, chegando mesmo a
adquirir num s6 dia 1:200 milhoes de dolares.

O mercado financeiro estava prestes a falir, o
principal dono do ouro continuava a ser Jay Gould
e nfio a Fazenda Macional, o que indignava forte-
mente todos os meios, pois se admitira uma espe-
culagio em negéeios entre os diferentes bancos
americanos mas nunca um ac¢ambarcamento tio
individual e tinico.

(Conelui no prézimo nimero)
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Um homem de accao

que honra a sua lerra

menagem a um seu filho ilustre, a

quem muito deve e que a tem hon-
rado como poucos. Essa individualidade,
que hd cerca de dez anos dirigia os desti-
nos do Municipio, é o sr. José da Costa
Guerreiro. No cargo de presidente da Ca-
mara Municipal de Loulé, ndo s6 desempe-
nhou as suas fun¢des com singular aprumo
como logrou promover o progresso da
terra a contento de todos e a sua obra em
periodo tdo prolongado pode dizer-se que
foi de conciliaciio e de construcio.

Se 6 de considerar coisa invulgar a per-
manéneia do mesmo homem a frente de
um municipio durante tio largo espaco de
tempo, a circunstincia desse homem nifo
‘ter eriado inimizades e de abandonar o seu
posto rodeado pelo carinho geral, é facto
quase Unico. Esse exemplo raro forneceu-o
o sr. José da Costa Guerreiro, a quem 9
verea¢io e o funcionalismo, bem como
muitos municipes homenagearam de for-
ma significativa, formando alas e acompa-
nhando-o comovidamente quando o ilustre
louletano esteve, pela tltima vez, no mu-
nieipio, na qualidade de seu presidente.

A passagem do sr. José da Costa Guer-
reiro pela Camara marcou um periodo de
verdadeiro progresso da terra e a sua re-
tirada, imposta por motivos de saude e
exigéncias da sua vida particular, ao mes-
mo tempo que penalizou quantos conhe-
ciam a témpera do seu caracter e a sua es-
clarecida inteligéncia, criou grandes res-
ponsabilidades para os seus sucessores, a0s
quais incumbe, agora, desenvolver uma
obra que foi planeada com eritério e reali-
zada com pertindeia.

O acto de transmisséo de poderes, a que
as figuras mais representativas da vila
quiseram dar o significado da sua presen-

I_OULE acaba de prestar justissima ho-
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¢a, constituiu a mais impressionante de-
monstragiio de quanto'o antigo presidente
do munieipio era estimado. A sua obra,
que agora fica a perpetuar o brilho de in-
teligéneia do sr. José da Costa Guerreiro
e a largueza das suas concepcodes, concitou
o respeito de toda a gente. E se as razdes
invoeadas calaram fundo no espirito da-
queles que receberam, com méagoa, a noti-
cia do seu afastamento, ndo é menos certo
que esse sentimento manifestado ftraduz
um reeceio, legitimo, de que a obra futura
nio corresponda em continuidade e ritmo
4 que ja foi realizada.

Mas, logicamente, os destinos muniei-
pais de Loulé devem ter passado para boas
maos. A eircunstineia do sr. José da Costa
Guerreiro os ter transmitido confiadamen-
te ao seu sucessor é garantia de que estao
salvaguardados. E assim se justifica que o
povo louletano, tendo embora recebido
com tristeza a noticia da saida do muniei-
pio de um seu conterraneo tao ilustre, se
conformasse ao mesmo tempo com os mo-
tivos que a justificam.

NOVAS LINHAS

Ponte permanente sobre o Reno
destinada ao trafego ferrovidrio

Segundo uma informacio da «Agéncia Reu-
ter», transmitida de Londres, acaba de ser aberta
ao trafego, por disposicio da Comissio Oficial de
Fiscalizacdo da Alemanha, a primeira ponte per-
manente de caminho de ferro langada sobre o

Reno.

Fssa ponte tem carca de 700 metros de com--

prido e fica situada em Baerl, perto de Dulsburs.
Com essa ponte terminara o actual embotijamento
de Reno, prestando ela um importante servi¢o por
assegurar uma rapida transposi¢io do rio. As
duas pontes militares, que tém estado a ser utili-
zadas até agora, ficam postas em perigo pelo gelo
flutuante. A conclusio da nova ponte significa
que as duas pontes militares em Duishurg-Spuck
poderdo ser desmontadas, terminando assim o
embotijamento do Reno e o trafego das barcacas.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Marco de 1896)

A viagdo em Lisboa

Como dissémos, a Companhia Carris de Ferro pedindo
licenga @ camara para substituir o systema de traccao ani-
mal pelo electrico em todas as suas linhas. approveitou o
ensejo para requerer o alargamento da réde numa enorme
extensiio constituindo o monopolio de exploragiio d'este
modo de viagiio em toda a cidade.

Niéio lhe queremos mal por isso; cada qual trata dos
seus interesses e achamos mesmo perfeitamente logico que
uma companhia importante, como parece vae ser a Carris,
tenha umas garantias seguras que lhe permittam consolidar
a sua existencia e auferir lueros que lhe compensem o enor-
me dispendio de capital.

Vamos mais longe: diz-se que sfio capitaes estrangeiros
que virdo dar impulso & nova companhia e bom é que lhe
démos remuneragiio correspondente, porque vantagem & para
a capital, para o paiz, que elles venham empregar-se em
cousas nossas.

E se achamos exaggerado o pedido de linhas ferreas por
todas as ruas, ainda as de menor importancia, devemos
attender a que por certo a Carris parte do prineipio de pe.
dir o tudo para obter o pouco. O easo seria, pois, que a ca-
mara tivesse o bom criterio de lhe conceder s o razoavels
e todos ficariamos bem.

Mas no que n#io concordamos é na escolha do systema
de tracgfio que ella quer adoptar, systema o mais prejudi-
cial e o mais perigoso para o interior de uma cidade, espe-
cialmente sendo esta, como a nossa, formada por estreitas
ruaas,

Em contrario da affirmaglio que ella faz na sua repre-
sentacgio, o systema de trac¢fio por fio aereo tem enormes
inconvenientes, e, embora esteja adoptado em muitas eida-
des da America e da Europa, nio foi ainda conseguida a sua
introduegfio no interior d’ellas, limitando-se aos boulevards
exteriores, ds avenidas largas, s margens dos rios, como o
temos visto na margem do lago Leman, em Bruxellas, Ham-
burgo e na nossa cidade do Porto; e até na propria America,
onde o systema Thompson Huston nasceu, e onde elle tomou
um prodigioso ineremento, as cidades de Nova York, Was-
hington e Lutras nunca consentiram a sua adop¢fio nas li-
nhas urbanas,

Em primeiro logar, como imagina a companhia Carris
erigar todas as nossas ruas da cidade baixa, o proprio Chia-
do, de mastros lateraes e fios atravessados de uns a outros
longitudinal e transversalmente? O que & passavel, n'uma
grande avenida, seria um grande pejamento impossivel
n'uma rua sem horizontes nem largura sufficiente, como as
nossas. Imaginem-se essas ruas cobertas com uma grade de
arame?

Depois nio nos diga a companhia que o systema de
trolley nlio tem perigos.

Os aceidentes resultantes da ruptura dos fios conduecto-
res sfio continuos na America, tendo jd causado victimas,
ndo 86 sobre a via publica, como nas estacdes telegraphicas
e telephonicas, quando sobre algum fio d’esta réde cae ontro
da tracgdo electrica, produzindo descargas que fulminam os
pobres empregados,
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Outro inconveniente & o prejuizo causado 4s comunica-
¢des telephonieas. A induegfio causada pela proximidade do
eabo desconcerta-as por completo, nfio havendo maneira de
as fazer funccionar regularmente.

Finalmente, sendo o circuito, como &, fechado pelo carril,
nos pontos de junc¢lio d'este, produzem-se pequenas resis-
tencias, que fazem com que uma parte da corrente passe &
terra, e cruzando ahi as eanaliza¢des da agua e do gaz pro-
voeca d'ellas prejuizos importantes pela electrolyse, oxidan-
do-as por completo a breve trecho.

Na America, tubos de gaz e d’agua teem sido* destruidos
em poucas semanas pela passagem d'esta potente corrente
electrica atravez d’'elles, e por mais experiencias que mr.
Farnham, engenheiro de Boston, fizesse para proteger as
tubagens subterraneas por meio de placas de chumbo, nada
conseguiu,

Quanto ao pedido de concessfio de assentamento de li-
nhas em tantas ruas, tambem nos parece que a camara mu.
nicipal nfio deve acceder a elle.

Como bem se vé, a companhia pretende—e niio o oceulta
— ter o monopolio, mas nio iria construir linhas na maior
parte das ruas em que as pede. O seu fim é evidentemente
impedir que outras se construam.

Ora pelo contracto anterior j4 a companhia tem conces-
sGies de ruas que nunca utilizou nem utilizard. Egual caso
se di com os ascensores que teem tambem uma grande réde
concedida sem que tratem de a explorar.

D'isto resulta, que pontos populosos da cidade estio
privados de viaglo commoda e alguns nem sequer a incom-
moda teem,

A communicaglio entre a margem do Tejo e o Principe
Real ji estaria feita por um ascensor, se essa construegio
nio estivesse concedida ha muitos annos 4 companhia Car.
ris; o bairro da 86 S. Thiago e ruas seguintes até Santa
Clara ji teriam outro ascensor, se egual concessio nfio es-
tivesse tambem dada.

Assim, estas companhias, que nfio fazem nem deixam
fazer, sfio um prejuizo para o publico.

Tenha a camara muita prudencia no estudo d'este
assumpto. Veja-se no espelho da de Paris, que ge tem visto
a bragos com o monopolio da companhia dos omnibus, con-
seguindo eom difficuldade attenuar-lhe os impectos. Mas
tem-o conseguido com a sua auctoridade, impondo-lhe con-
digdes de execuglio e impedindo-a de praticar demasias a
qyue ella se julgava com direito.

Ahi tem-se implantado a tracefio mechanica, mas nunca

se consentin nem se consentird, dentro da cidade, a ma-

china a vapor nem o trolley.

E ji que acima faldmos de ascensores, nfio deixaremos
de nos referir d representacfio que esta companhia tambem
agresenton contra a da companhia Carris.

Com um bocado de raziio em combater o pretenso monc-
polio da sua rival, esta companhia perdea pela maneira
porque reclama, attingindo os limites do comico!

Comega por affirmar que bairro onde toque um ascen-
sor deve considerar-se completamente servido de viagio e
nio lhe ser concedida outra, e esta idéa confirma-a no final,
pedindo uma drea de protecgdio de 400 metros para cada lado
das suas linhas. .

Ora se formos vér as linhas que a companhia dos ascen-
sores tem em exploragdo e concedidas, encontraremos que
raros pontos da cidade ficariam fora d’estas zonas.

E para justificar, esta theoria a companhia sahe a campo
ctom periodos como este, que nio resistimos 4 tentaglio de
transcrever:

«Se a Companhia Carris de Ferro supprime a trac¢?o

animal, ha prejuizo para os eriadores, para os lavradores,
para todo o pessoal empregado no tratamento, que ficard
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sem piio; ferradores, correeiros, ete., ete, que tudo, & evi-
dente, serd dispensado do seun servigo, Mas ha ainda melhor:
se uma das vantagens promettidas é a de levar a viaglo
rapida, barata e confortavel a toda a parte, que necessidade
ha de trens de aluguer ? Conseguintemente dispensaveis, e
por tanto maie 2.000 individuos com as respectivas familias
serdio langados 4 margem para poderam descan¢adamente. . .
morrer de fome. Escusado é dizer que a importante receita
proveniente d’ali para a fazenda munieipal sera perdida. Os
pobres carroceiros também serfio envolvidos no lugubre
cortejo dos poderosos e pertensos monopolistas de viagio
de Lisboa, porque, sendo evidente que a Companhia Carris
de Ferro empregaria carros proprios para transporte de
mercadorias, a pobre industria dos carroceiros ficaria senfio
esmagada, pelo menos muito cerceada no seu ganha pio.s

Este periodo é pyramidal!

A companhia dos ascensores a defender os carroceiros,
os trens e até os cavallos, devem concordar que é desopi-
lante.

De resto ella 1d se entende.

A companhia Carris contrapoz ao pretesto da dos As-
eensores uma representacfio em que lhe responde bem e em
que defende a adoptagdo do cabo aereo.

Niio temos espa¢o para discutir mais este ponto, hoje.
Limitamo-nos a transcrever a auctorizada opinifio do nosso
collega Novidades que é tambem a de toda a imprensa e do
publico

«Parece incrivel que alguem se lembre de empregar no
interior d'uma cidade como Lizboa, com ruas pouco largas,
um tal systema, que obriga a fixaglio de postos com bragos
estendidos para o meio da rua, e que pde os transuentes no
risco de apanharem, quando menos o imaginem, uin raio
pela cabeca ou pelos pés,

Vimos esse systema em execucilo na estrada, que liga
Clermonte Ferrand a Royat, e por isso dizemos que a ideia
de o appllicar ao interior de uma cidade como Lisboa nio
tem pés nem cabega.»

Niio largaremos o assumpto.

Sabedorias do «<Século»

Para prova da competencizc com que 08 nossos jornaes
diarios falam de assumptos de eaminhos de ferro, ahi vae
a noticia que no dia 6 apparoceu na 1.* pagina do Seeulo :

Acaba de se publicar a estatistica das linhas ferreas
em exploraciio na Europa, em 1895. Em 31 de dezembro do
anno findo os caminhos de ferro em exploracgfio na Europa
mediam 25,875,630 kilometros. A Allemanha figura em pri.
meiro logar com 4.813.890 kilometros; a Franga segue com
4.205.460; a Inglaterra tem o terceiro logar, com 3 606.710
kilometros ; mas a Russia em breve tomard o terceiro logar,
porgue em 1886 deve ter promptos mais 362.000 kilometros
de caminhos de ferro, emguantc que os inglezes preparam
apenas 105 kilometros,

A Austria tem linhas na extensfio de 3.172.540 kilometros;
1talia, 1.144.790 ; Hespanha, 1.282.900 ; Suecia, 975.290 ; Belgica,
585.650; Suissa, 427.200; Hollanda, 261.690 ; Romania, 272.510;
Portugal, 247.520; e Dinamarea, 239,360 kilometros.

Relativamente ao seu territorio é a Belgica o paiz melhor
dotado quanto ao servigo ferro-viario.

Esta é de eternas luminarias!

O collega nem sequer notou que Portugal niio podia ter
247,520 kilometros de caminhos de ferro?
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Esioril

COSTA po SOL

a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennis, Hipismo, Natacdo, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL

Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE

Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)
Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico
— Anilises Clinicas — Ginastica — Cultura Fisica

TAMARIZ
Magnificas esplanadas sbbre o mar — Res-
taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS»> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

Informacdes:
Soc. Propaganda da Costa do Sol —ESTORIL
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Recortes sem Comentarios

Um estranho assalto a uma estrela de cinema

Diz um telegrama de Hollywood que seis individuos,
masearados e armados, assaltaram, na Giltima noite do ano,
a residéncia da célebre artista de cinema Betty Grable, que
estava acompanhada de seu esposo, dos directores de produ-
¢lio cinematogrifica Sam Wood e Edmund Goulding e de
outros artistas de Hollywood.

Betty Grable contou a um representante da United Press
que o8 bandidos a obrigaram, bem como aos seus convida-
dos, sob a ameacga de pistelas-metralhadoras, a levantarem
0§ bragos. Cumprida a intimacfio, os assaltantes apossa-
ram-se de todo o dinheiro que as vitimas traziam, ou seja
um total de 75,000 ddlares. Apds o roubo, os meliantes dese
jaram-lhes <um feliz Ano Novo» e desapareceram.

«A democracia mais progressivas !...

Lemos, algures, um artigo do sr. Vishingky — chefe da
delegacfio russa a assembleia da O.N. U.—no qual se afirma
que a Riissia é a democracia mais progressiva.

Para chegar a isso —conforme niimeros colhidos no
grande semandrio norte-americano «The Pathfinders, de
11-10-41 — foi necessdrio assassinar:

80 bispos.

4,860 sacerdotes.

7.824 professores universitarios,
8.920 médicos.

65,000 politicos.

45.940 oficiais do exército e da marinha.
360,000 soldados.

48.000 agentes agricolas,
892,000 trabalhadores.

9.600.000 camponeses,

120,000 funeiondrios.

Assim, com efeito, nfio & difieil inplantar um regime.
Sim : os eriminosos, somos nés. . .

(De Boa Nova)

Morreu de paixdo pela morte do pai

E uma pigina de emogdo, a que resulta desta tragédia,
que passou pelas pdiginas dos jornais e que aqui vamos
arquivar.

Vitima de um lamentivel desastre com arma de fogo,
morrera, sibado iltimo, o soldado n.° 3115 da Guarda Fiscal,
Joaquim Pereira de Azevedo, de 42 anos morador com sua
familia, na rua dos Guindais.

O caso consternara todos os camaradas da vitima, que
naquela unidade gosava de gerais simpatias. Era bom ma-
rido e bom pai, o infeliz soldado e deixara na orfandade
dois filhos a quem estremecia: José Pereira de Azevedo, ja
de 21 anos, e Alvaro Pereira de Azevedo, apenas com oito.

Pois a este doloroso drama faltava ainda um epilogo
mais pungente —que ontem ocorreu, em lance inesperado,
deixando profundamente emocionados todos quantos dele
tiveram conhecimento,

O pequenito Alvaro, que sentira sempre uma verdadeira
adoraglio por seu pai, mal soube do fatal desenlace, cain i
cama, em desoladora prostracciio, adoecendo tio gravemente
que ninguém o pode salvar e nada o salvou — nem os cari-

nhos da mie e do irmfio, nem os esforcos da ciéncia. E a
pobre crianga sem um grito, sem um queixme, coragfio ino
cente retalhado de amargura, alma angélica buscando, in-
quieta, a que lhe fugira deste mundo, 14 se finou, pela tar-
dinha de ontem, num brando sorriso de felicidade,

A vida os juntou, na sua efémera ilusfio — mas a morte
08 uniu, na sua eterna presenca!

Os funerais fizeram-se no mesmo dia: um saindo do
necrotério e o outro de casa. Mas ambos os caddveres se
encontraram na rua, seguindo no mesmo cortejo para o
cemitério,

(Da Gazeta de Cantanhede)

0 mundo acorda para o perigo que vem da Riissia

O mundo comega a acordar do sono que tem dormido
sobre o perigo que surge da Rissia. Portugal foi o tinico
pais que se recusou sempre a reconhecer o Governo de Kre-
melin e admitir com ele rela¢es diplométicas.

Niio poucos Governos lhe estranharam essa atitude inte-
ligente e corajosa, da defesa dos eternos principios da nossa
eivilizacio.

Agora todos 1he dio razio.

Em Franga, acaba de formar-se um novo partido anti-
-comunista. Na Bélgico e Holanda os jornais comunisia véem
todos os dias baixar, em larga proporglio, a sua tiragem.

A Inglaterra ja declarou que a Riissia s6 tem uma poli-
tica externa: destruir o Império Britinico. A América toma
todas as medidas contra a propaganda russa. O Canadd
segue-lhe o exemplo. E toda a politica da paz estd compro-
metida pela perfidia e pela ambigfio de Moscovo,

Pode dizer-se que hi ji no mundo uma conjura contra
as manobras expansionistas de Moscovo, que sfio precisa-
mente idénticas e por ignal ideologia, s da Alemanha
nazista.

Que dard esta nova contra ofensiva da ordem contra a
desordem, da liberdadade contra a tirania? O futuro o dirs.

Mas nfio esquegamos que uma tinica forea, com poder e
eficdcia se ergue diante da ofensiva russa: o destino e as
instituicdes catdlicas.

Bem o viu e confessoun o préprio Indalécio Prieto, chefe
dos socialistas espanhois.

(De A Guarda) *

As mulheres sdo mais fortes que os homens

Os médicos de virios paises preocupam-se, e com certa
razio, com o grande desenvolvimento fisico atingido pela
mulher moderna.

Hi um século, segundo recorda uma revista norte-ame-
ricana, a mulher vivia recolhida em sua casa, ocupada com
0s seus trabalhos. Rdras eram as que passavam por cima
do ombro de seus pais ou seus maridos.

Hoje a coisa é dife: ente. O homem, ocupado em trabalhos
sedentirios, fechado durante védrias horas na atmosfera
viciada do eseritdrio ou da ofcina, tende a ser magro e baixo,
enquanto que a mulher, fazendo cada vez mais exercicio,
passeando, vendo montras ou dedicando-se ao desporto,
aumenta em estatura e em vigor.

Se as coisas continvam assim, dentro de cem anos a
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mulher serd mais potente do que o homem; o sexo fraco
passard a ser o forte e, entdo, é possivel que sejam elas quem
nos dominem e submetam s suas leis e caprichos...

Pensando logicamente, hd que supor que o prineipio da
auntoridade do homem sobre a mulher, desde os tempos pré-
-histéricos, tem base na sua superioridade fisica. Se elas se
convertem em robustas matronas e nds passamos a ser mi-
seros fedelhog, 16gico é que se imponha a lei do mais forte. ..

O foglio e a passagem nas peugas serdio o porvir dos
nossos bisnetos. Nés, desgracadamente, nem vida ji temos
para mais um século — o século em que as mulheres man-
dardio nos homens,

(De O Cdvado)
Espionagem

Era uma coisa que os ingénuos supunham gque tinha
acabado com a Guerra. Pois soube-se agora que nio, encar-
regando-se o Canadd do seu mais formal desmentido com a
descoberta duma espantosa rede que por toda a parte esten-
dia as suas malhas, em que eram abrangidas universidades,
reparti¢gdes piiblicas, quarteis, ete.

Ao que se diz, trata-se duma verdadeira «quinta colunas
dirigida pela Rissia e tendo por fim imediato conhecer to-
dos o0s planos secretos relacionados com a energia atémica.

De Washington chega-se a afirmar que alguns desses
sogredos foram parar s miog sovietes, pondo em risco a
supremacia dos Estados Unidos, quanto ao fabrico da bomba
atdmica. ;

Quanto aos espides que trabalham na grande repiblica
eno Canadi parecem ser milhentos, ou, pelo menos atingir
wm nimero tio elevado que foi necessdrio meter a policia
seereta militar e naval dos Estados Unidos a colaborar com
0s agentes canadianos numa grande cagada que jd apanhou
algumas dezenas déles — mesmo em tempo defeso.

(Do Correio do Ribalejo)
Traigdo &4 Patria

A Vitdria tornou agora piblico o documento que os
emigrados politicos Moura Pinto, Jaime de Moraise Jaime Cor-
tesfio, enviaram em nome ndo eabemos bem de que portu-
gueses, a Estaline, Truman e Atlee, reunidos em Postdam.

Esses tres portugueses reclamavam daqueles politicos, o8
famosos «Tres Grandess, nada menos do que a sua interven-
¢io em Portugal no sentido de acabarem com o fageismo
que eles dizerm dominar a vida piiblica. Ndo se sabe o que
nesse documento haja mais de incompreengiio do momento
politido do mundo e dos interesses que nesta hora ligam
as nagdes, se a abdicagfio patritica ou a traigiio aos mais
altos intereses nacionais.

Estes homens que se deixaram dominar pelo virus
politico tornam-se impermedveis as ligdes do tempo e as
vieissitudes da ordem internacional. Enquistam numa for-
ma determinada de regime e alteiam-no & categoria de abso-
luto, esquecendo que ao mundo e sobretudo no mundo poli-
tico tudo & relativoe a ciéncia politica reside sobretudo na
compreensfio e oportunidade da fungfio que a nagiio tem a
desempenhar dentro do rumo da sua tradigiio e do condicio-
nalismo externo.
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Mas o facto nfio precisa ser comentado. Por si mesmo
marca um ferrete que define o patriotismo de trés homens
que se propdem governar o pais. Quer dizer, de homens
que queriam entrar na vida pibliea da nagio pelas armas
dos estrangeiros e, por isso em diminui¢io da autonomia
da Pitria e do seu governo.

(De 4 Guarda)

Monte Cassino

Ji comegou a ser reconstruida a famosa abadia de Mon-
te Cassino bombardeada pelos aliados quando da sua
marcha sul norte para a conquista da Itilia.

O Ministro das Obras Piblicas da Itilia comunicou ao
velho Dom Abade Primaz da Ordem, D. Gregdrio Dlamare,
que se estdio apressando as obras num dos corpos do edificio,
afim de poderem regressar i sua abadia alguns monges.

Na@o se sabe ao certo gquanto se salvou das riquezas
preciosissimas do mosteiro. Além da sua livraria (alguns
codices e documentos que os alemdes haviam removido
acham-se em Roma) e obras de arte, havia reliquias de um
valor inestimével como os corpos de 8. Bento e de sua irmi
Santa Escoldstica. Quanto a quadros, ornatos de oiro, mar.
mores dos altares, colunas, pavimentos, ete., saberemos mais
tarde, removidos os escombros, o que de tudo isso resta.

Caleula-se que sé a remoglio do entulho custara 2,000,000
de délares (50.000 contos) e a reconstrugdo 15.000.000 de di-
lares (376.000 contos).

E que é tudo isto comparado com o tesouro de riquezas
que a guerra destruiu em todo o mundo!

(Do Didrio dos Agores)

0s comunistas franceses rejeitam
a liberdade da Imprensa

A Comissdio parlamentar francesa, encarregada de elabo-
rar a Nova Constitui¢fio, rejeitou a proposta que os deputa-
dos catdlicos haviam feito, no sentido de figurar naquele
estatuto fundamental, a garantia da liberdade da impresa.

Também os mesmos deputados quiseram que fosse abo-
lida a disposigfio vigente, que niio permite a fundagio de um
jornal gem liceng¢a do governo.

Ambas essas propostas foram rejeitadas. Por quem 3
Pelos deputados socialistas comunistas da referida comissiio.

Quer dizer: os deputados comunistas e socialistas fran-
ceses, que se dizem os depositirios dos pergaminhos da
democracia, foram precisamente os que se oposeram aquelas
duas pretengdes verdadeiramente democraticas, E, no entan-
to, 14 como ecd, continuam os comunistas e socialistas a
acusar os catolicos de inimigos da... democracia.

Porque votaram os comunistas e socialistas contra
aquelas duas diposigdes, de que se faziam arautos audazes e
intemeratos 2 Porque esperam assaltar o poder e procuram
preparar-se para entdo poderem apenas consentir na publi-
caclio de jornais seus. E’ a ditadura democriatica & maneira
russa, isto é a escravidiio do trabalho e do pensamento.

Viio 0s nossos comunisantes observando e esperando. ..

(De 4 Guarda)

519



Revista quinzenal

L-im)as

BRASIL

*ostrangeiras

O progresso ferroviirio no
Brasil acentua-se cada vez mais,
registando-se a construgio de novas linhas que
muito irdo valorizar as comunicagdes com o inte-
rior.

A mais importante das linhas, aciualmente em
construgao, é aquela que ligard, em breve, o sertao
goiano a Belem, cuja instalagio estd sendo dirigida
por um considerado técnico da especialidade, o
engenheiro Carlos Teles.

Do tracado que vai até ao porto de Jatobal,
cuja extensio é de 112 quilémetros, 100 ji estao
em condicoes de serem utilizados, o que garante a
realizagio de viagens semanais para Sucuri. Os
trabalhos prosseguem, agora, com aceleramento,
em direcgio 4 margem esquerda do rio Tocatins
e daqui até ao Pacaji, em cuja regido existe uma
enorme planicie habitada pelos indios Paracana,
que vio ter a oportunidade de observar, pela pri-
melra vez, um comboio, coisa ignorada por eles.

O objectivo da instalagio desta linha férrea é
contornar a célebre cachoeira de Tabocas, par-
tindo da estradu que atravessa a regidao baixa do
‘Tocatins, perigosissima ndo sé pelas condi¢des na-
turais, mas principalmente devido a& pouca con”
fianga que inspiram os indigenas, ainda pouco
habituados ao contacto com homens de raca dife-
rente. Por outro lado, as condigoes sanitdrias
daquela zona sdo péssimas e 0s operirios empre-
gados na constru¢ao da linha estio constante-
mente ameacados tanto pelas epidemias como pelos
ataques dos indios incivilizados, tendo estes ji tru-
cidado dois operirios, no decurso do tiltimo ataque
de surpresa ao pessoal gue estava procedendo a
abertura da estrada, incendiando ao mesmo tempo
uma das pontes construida na mesma regiao.

A conservacdo das estradas, que esteve, até
agora, sucessivamente, a cargo dos governos fede-
ral e estadual, passou recentemente para as atri-
bui¢goes da Fundagio do Brasil Central, que ja
promoveu a colocagio de trilhos até 4 Praia da
Rainha, localidade sitfuada para além da cachoeira
das Tabocas.

ESTADOS-UNIDOS Nos Estados-Unidos da Amé-
rica, a produc¢io do material

ferrovidrio esti préximo a atingir o ritmo alean-
cado antes da guerra. No que diz respeito a vagoes
de carga, esse desiderato poderd ser uma realidade
dentro de pouco tempo, ao contririo do que su-
cede com a execucido de encomendas de vagoes de
passageiros, que serd mais demorada, calculan-
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do-se que as primeiras remessas sé possam efec-
tuar-se nos préximos meses.

Entretanto, no intnito de manterem as suas
competicoes no transporte de passegeiros, as com-
panhias que o tém a seu cargo ji tomaram as ne-
cessdrias medidas para que o trifego respectivo
seja desenvolvido ao médximo, destinando para isso
milhodes de dolares. E entre essas empresas con-
ta-se a Pulman-Stantard-Car Manufacturing Co.,
que s6 & sua parte incluiu no or¢amento sefenta
e oito milhoes de dolares exclusivamente destina-
dos & construgao de material ferrovidrio,

Para se ter uma ideia do incremento atingido
pela construgio do novo material, basta conhecer
que a indtstria respectiva tem jd encomendas cor-
respondentes a 35.000 vagoes de carga, 28,750 dos
quais foram construidos durante os primeiros sete
meses do ano findo, terminando a construg¢ao dos
restantes dentro do mesmo ano.

Em relagio ao material destinado a passagei-
ros, o problema tornou-se mais complicado, dada
a falta de determinados produtos indispensdiveis,
bem como de tecidos destinados as decoragoes ir-
teriores das carruagens. Por isso, a produgio
destas foi bastante mais reduzida.

Entre as companhias que iniciaram o emprego
de novos vagdes de passageiros, conta-se a Ame:
rican Car & Foundry, a qual promoveu em espe-
cial a construcio de carruagens destinadas aos
«expressos» e a bagagens. Um dos novos modelos
desta companhia é constituido por um moderno
tipo de carruagens para percursos nocturnos,
tendo j4 apresentado algumas delas.

Por seu turno, a Edward G. Budd Man Co. de-
dicou-se A construcdo de carruagens leves enco-.
mendadas pela Santa Fé Railway. A referida com-
panhia, que adquiriu, hd pouco, uma nova fbrica
em Filadélfia, anunciou a inten¢io de construir
carrugens de aco inoxiddvel para passageiros,
tendo ji garantidas encomendas que lhe permitem
manter a sua fdbrica em laboracdo acelerada du-
rante vérios anos.

A producdo de trilhos de ago entrou também
em fase intensa e as fibricas respectivas aumenta-
ram consideravelmente a sua actividade desde que
a guerra terminou.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN 1530 e 21,50 — <A loira incendidrias,
OLIMPIA — As 14,15 e 21 — «O monstro humano»,
COLISEU — As 21,50 — «Companhia de Opera Italianas.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais.

213



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

¢ NOSS0S MOrioS

DR. MANUEL RODRIGUES

O falecimento do ilustre estadista e professor
de Direito, Dr. Manuel Rodrigues, além de ser mo-
tivo de consternagio nacional, corresponde & perda
de um dos mais
assinalados valo-
res da época pre-
sente, tanto sob
o aspecto politi- |
co como social.
A sua accao,
ainda que a sua
vida nao tivesse
sido longa, tem o
cunho das coisas
moldadas na ex-
periéncia e con-
sagradas pela ra-
zdo. E pode di-
zer-se que foi ele
o mais esforcado
obreiro da ossa-
tura juridica que sustenta o edificio politico da si*
tuacao portuguesa estabelecida em Maio de 1926.

Depois de aplicados estudos preparatérios, o
Dr. Manuel Rodrigues, que desde novo se mostrou

DR. MANUEL RODRIGUES

_espirito brilhanle e aberto, formou-se em Direito,
“tendo exercido pela primeira vez o magistério na

Universidade de Coimbra, para onde foi contra-
tado professor em 1919. Poucos meses passados,
era nomeado, mediante concurso, assistente de
Ciéncias Juridicas na mesma Universidade, tendo
marcado brilhaniemente o seu lugar, pelo que al-
guns anos depois, apdés concurso notdvel, foi no-
meado professor catedritico do mesmo grupo.
Até entdao, a sua actividade orientara-se exclu-
sivamente para o desempenho das suas fun¢oes no
magistério. Interessado pelos problemas sociais,
ocupara-se, por vezes, de tio palpitante assunto em
estudos que foram do dominio publico. A politica,
contudo, nio o atraira e tudo indicava que lhe era
avesso. Em Maio de 1926, em face da situacao ca-
lamitosa do pais, decidiu-se a participar do movi-
mento de restauragido nacional, como outros pro-

fessores da velha universidade portuguesa. E foi.

desta maneira que se iniciou a sua vida politica,
ao lado do Prof. Dr. Oliveira Salazar, hoje Chefe
do Governo, pois ambos fizeram parte do primeiro
Governo formado apés o movimento de 28 de
Maio, colaborando com o Marechal Gomes da Cos-
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ta e o entdo comandante Mendes Cabecadas, che-
fes militares da revolugio.

Na politica nao deixou o sr. Dr. Manuel Rodri-
gues de assinalar as suas caracteristicas de mestre
de Direito. E logo iniciou, na pasta da Justica, a
obra que deveria alicer¢ar, no campo juridico, a
realidade da renovacio politica e econémica que
marcou uma nova fase na existénecia nacional. Se-
ria injustiga flagrante deixar de reconhecer que a
acgio reformadora do falecido estadista, que en-
cheu dois periodos da nova situagiao politica, se
caracterizou por notdveis aspectos construtivos e
progressivos. Depois de fortalecer e prestigiar o
poder judicial, o ministro dr. Manuel Rodrigues
tragou as linhas gerais do grande plano que iria
empreender e foi, mais tarde, um dos marcos da
revolugdo que agitou a sociedade portuguesa. Su-
cessivamente criou as inspece¢des do Registo Civil
e Predial e do Notariado e estabeleceu normas
justas e moralizadoras para o provimento dos lu-
gares no sector da Justica. A ele se ficou ainda de-
vendo a supressao do juri eriminal, j4 entao desa-
creditado, a instituigdo da Ordem dos Advogados,
organismo que desde logo se impos pela eficiente
ac¢do com que interveio na vida judicial. Mas o
que mais assinaladamente conferiu qualidades de
reformador ao jurista de Coimbra foi a sua refor-
ma do Processo, pela qual deu golpe mortal nos
métodos anfiquados, terminando com anomalias
que davam por si triste especticulo de desordem
existente na vida nacional.

Outro aspecto interessante da obra do Prof.
Dr. Manuel Rodrigues foi o ajustamento dos servi-
¢os jurisdicionais de menores aos modernos prin-
cipios juridicos. Novos reformatérios e col6nias
penais representaram no campo material, a pro-
jecgao daquelas doutrinas renovadoras, contri-
buindo, ao mesmo tempo, de forma surpreendente,
para a regenerac¢ao dos menores delinquentes, que
até ali eram valores definitivamente perdidos para
a sociedade.

Logo a seguir veio a elaboragao da lei que re-
conheceu a personalidade politica da Igreja. Com
esta medida, de grande projecc¢ao dentro e féra do
pais, o ilustre estadista deu desejada satisfacao a
consciéncia da grande parte da popula¢ao do pais.
Também a lei da Imprensa, da sua autoria, marcou
o sentido construtivo de nova época politica, pois
esse diploma representou, entao, o pensamento da
parte si da nagao, que embora ciosa do uso da le-
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gitima liberdade de pensamento, entendia que tal
concessio implicava a necessdria nocgiao das res-
ponsabilidades, que o diploma em questio, veio,
em boa hora, estabelecer.

"A grande e proficua actividade do malogrado
estadista tinha amplo campo para desenvolvimen-
to, pois tudo estava por fazer ou reformar. Nessas
condi¢oes, o dinamismo do homem que os chefes
da renovacdo portuguesa encontraram, ajustou-se
plenamente & sua larga e revoluciondria concepgio
das solugoes a pdor em pritica. E seguiram-se en-
tdo, num crescendo que nada fazia prever tio ri-
pido fim, as reformas complementares da grande
obra encetada. Reformados os servigos centrais do
Ministério da Justi¢a, veio a publicacao dos primei-
ros c6digos do Notariado do Registo Civil e do Re-
gisto Predial e, mais tarde, a institui¢cio do Cofre
dos Tribunais e a ordenacao da tabela dos emolu-
mentos judiciais. De acordo com os ensinamentos
da moderna ciéncia penal, concentrou a legisla¢io
relativa aos servigos prisionais e deu vida a essa
organizagio conhecida pelo Patronato das Prisoes,
a que estd atribuida a assisténcia moral e material
aos reclusos.

Como documentos materiais a assinalarem a sua
passagem na pasta da Justica devem-se ao sr. Dr.
Manuel Rodrigues, além da construcio do Paldcio
da Justica de Coimbra e da transformacio da Boa
Hora, a construcdo da Colénia Penal de Alcoentre
e da Cadeia Central de Caxias e adaptacdo da Co-
l6nia Penal de Santa Cruz do Bispo.

Eis porque se pode afirmar do Prof. Manuel
Rodrigues que a sua curta vida deixou vineulada
uma grande obra. )

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que estava
representada no funeral pelo seu Director, sr. Car-
los d’Ornellas, apresenta a familia do extinto as
suas mais sentidas condoléncias.

PEDRO MURALHA

O jornalista Pedro Muralha, hd pouco falecido,
marcon, ainda que de forma particular, a sua pas-
sagem pelo sector da imprensa. Natural de Beja,
onde nasceu no tiltimo quartel do século passado,
cedo se dedicou a profissio das letras, quando
ainda era impressor. Ingressou na redaccao de

O Séeulo, de onde transitou, mais tarde, para a do’

Didrio de Noticias.
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Oecupou-se, nos primeiros tempos da sua activi-
dade jornalistica, da situagao dos trabalhadores.
Como director de 4 Vanguarda, lugar que exer-
ceu mais tarde, participou do movimento de reac-
¢ao contra os desmandos politicos da época. Em
1924, seguiu para a Africa, onde colheu copiosos
elementos que reuniu, depois, numa obra intitulada
«Terras de Africa,

Mais tarde publicou outras obras, como <A Car-
tilha Colonials, «<Histéria da Colonizacio dos Por-
tugueses na América do Sul», «<A Alemanha peran-
te a Europa» e o «Album do Alentejos. Dirigiu,
também, o Jornal do Meio Dia e a revista Poriu-
gal Maior. Ultimamente estava organizando o «Ro-
teiro Turistico da Beira Litorals, que nio chegou
a terminar em consequéncia do ataque que o vi-
timou.

A familia enlutada apresentamos a o'(presaao
das nossas condoléncias.

MARIO MARTINS DE

Em Espinho, faleceu o sr. Médrio Martins de Al-
meida, distinto analista de quimica industrial, filho
do mnosso prezado amigo e assinante, sr. Manuel
Martins de Almeida, inspector da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.

Pelas suas qualidades de cardcter, de inteligén-
cia e de trabalho, o sr. Mdrio Martins de Almeida
deixou profunda mdgoa em todos os que o conhe-
ceram,

A familia enlutada, e em especial a0 nosso ve-
Ilho amigo sr. Manuel Martins de Almeida, acom-
panhando-o comovidamente na sua dor, apresenta-
mos sentidos pésames.

Mliese & Cois

ALMEIDA

(il

AGENTES DE NAVEGACAOC
[l
RUA DO ALECRIM,

Telefone P. B. X. 20181
L1 S 8 0 a

12-A

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Rocha & Oliveira

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigdo e antracites
ESCRITORIO

139, RUA DOS BACAL HOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Imprenda

Tertvlia Tauromaquica Alentejana

Lsta prestimosa organizacio que em Evora
‘agita a festa brava, desde 1944, realizou h4 dias a
sua anunciada Assembleia Geral para elei¢cdoes dos
Corpos Gerentes a qual deu o seguinte resultado:

Assembleia  geral —Comandante Rail Quei-
mado de Sousa, Presidente; Eng.® José Sebastiao
de Torres Vaz Freire, Vice-Presidente ; Jorge Pinto
Bastos Barros Capinha, Secretdrio; Fernando Au-
gusto Pereira, Secretdrio.

Conselho fiscal — Henrique Pais de Sousa, Flo-
reann Gama Leal e Joaquim Augusto Sardinha.

Direcgdo — Professor Dr. Artur Ervideira, Pre-
sidente; Rui César Magno, Vice Presidente ; Jorna-
lista Jodo Gonealves Valentim Alferes, Secretirio
Geral; Francisco Calhau Junior. Seeretdrio-Adjunto;
Henrigne d’Oliveira Quintas, Tesoureiro; Estevam
Nunes Barata, Vogal; Francisco Chaveiro Calhau,
Vogal;

A Direcciio foi empossada pelo sr. Tenente-Co-
ronel Maia Mendes, ilustre Governador Civil de
Evora.

Os nossos cumprimentos e o desejo de que to-
dos saibam compreender o esforgo que é necessi-
rio para desenvolver colectividades deste género
a contento de todos e a bem da festa brava.

Grupo Tauvromaquico «Sector 1»

A seu pedido deixou de fazer parte dos corpos
directivos do Grupo Tauromiquico «Sector 1» o
nosso director sr. Carlos d’Ornellas, que hd anos
vinha exercendo o cargo de Presidente da Direcgio.

—Também solicitaram a sua demissio de tesou-
reiro e do Conselho Fiscal, os nossos prezados
amigos Mapril Batista de Gouveia e Alvaro Figuei-
redo de Almeida.

—-H4 grande entusiasmo pela excursio que o
«Sector 1» organiza este ano a Sevilha, por ocasido
da sua Feira Anual, e a exemplo dos anos anferio-
res os sécios desta colectividade tém os seus bilhe-
tes assegurados para as corridas de toiros.

Agradecimento

A ilustre Direcgao da Tertiilia Tauromdquica
Alentejana, ao ilustre director da Vida Ribatejana
e a todas as pessoas que se manifestaram pela
saida do sr. Carlos d'Ornellas da Direcc¢io do
«Sector 1», encarrega-nos o nosso director, na im-
possibilidade de o fazer pessoalmente, de agrade-
cer a todos, com os reconhecimentos por tantas
demonstra¢oes de simpatia que lhe foram manifes-
tadas tanto na imprensa como particularmente.

«DIARIO INSULAR>»

Sob adirecgao do sr. dr. Rocha Alves e com a as-
sislénecia téenica do nosso camarada agoreano Jodo
‘Afonso, iniciou, hd pouco, a sua publicacao, em
Angra do Heroismo, na Ilha Terceira, o jornal
Didrio Insular, que se apresenta com bom aspecto
grifico e larga informagao icerca dos assuntos de
interesse geral.

Ao nosso novo colega desejamos as maiores
prosperidades. :

«A ARQUITECTURA PORTUGUESA->»

As gravuras que ilustram o nosso artigo deste
nimero sobre o Sanatdério das Penhas da Saude,
foram-nos gentilmente cedidas pela simpdtica re-
vista 4 Arguitectura Portuguesa, gentileza que
muito penhorados agradecemos.

TA, 104-108
TEL. 26503 ~ LISBOA
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# __NUMERADORES = SELOS EM BRANCO

MAQUINAS DE ESCREVER. AGRAFARE FURAR
PAPEL QUIMICO E FITAS PARA MAQUINAS

Antdnio- Veiga
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A cidade de Fare

cidade de Faro, situada
A no extremo sul de Por-
tugal, gosa dum clima
que poderd considerar.
-se, sem exagero, o mais be-
nigno do Pais se fizermos o
exame comparativo dos dados
meteoroldgicos publicados pelo
Observatério Central Infante
D. Luiz, de Lishoa, colhidos
em 51 estagoes meteorolégicas
do Continente, 16 no litoral e
3b no interior, em 1943,
Sendo, como é sabido, a
temperatura e humidade os
principais elementos que defi-
nem um clima, verifica-se que
a temperatura média mensal
de Faro, no referido ano de
1943, foi de 18,20 graus e que
a média minima foi de 15,07
graus, ambas as mais elevadas
do Pafs. A temperatura mais
alta verificada em Faro foi
de 36,3 e houve 35 localidades
de maior calor, das quais 19
com mais de 40 graus. A mais
baixa foi de 4 graus, sendo a

Fadrio comemorativo do centendirio da cidade

mais benigna de todas. A hu-
midade média relativa verifi-
cada nesta cidade foi de 67,79/,
a mais baixa de toda a orla
maritima do Continente; dos
postos do inferior sdmente em
10 se registaram niimeros
mais baixos.

A insolagiio (expressa em
nimeros de horas de sol) foi

Um aspecto da 8¢ de Faro

em Faro de 3.264,1 — sbmente
ultrapassada pela Praia da
Rocha (3.334,3) e os niimeros
relativos aos restantes fend-
menos meteorolégicos, uns ni-
fidamente favordveis e outros
ligeiramente desvantajosos dao,
no seu conjunto, um somaté-
rio francamente positivo, justi-
ficando plenamente a afirma-
¢do de que a cidade de Faro
possue o melhor clima do
Pais.

Mas nao é 86 pelo seu clima
que Faro se torna recomendé-
vel. Sob o ponto de vista artis-
tico, embora o seu patriménio
ndo seja muito rico, sao dignos
de ser visifados os seus mu-
seus e alguns dos seus monu-
mentos. Alem do museu <Ar-
queoldgico-Lapidar Infante D.
Henriques instalado provisd-
riamente na antiga Igreja de
Santo Anténio dos Capuchos,
onde podem ser.admiradas im-

portantes lipides e alguns
quadros a 6leo de pintores cé-
lebres, como sejam os 4 dou-
tores da Igreja— 8. Jerénimo,
Santo Agostinho, Santo Am-
brézio e 8. Gregoério,—de
Vieira Portuense, hd tambem
o <Museu Maritimo», instalado
no antigo Pago Episcopal, no-
tivel pelos intimeros modelos
de barcos e artes de pesca em-
pregados na costa de Portu-
gal, e alguns quadros de pei-
Xes e assuntos maritimos de
Joao Vaz, Lyster Franco, J.
Almeida, etc.. Neste edificio
sdo ainda dignos de ser admi-
rados os magnificos azulejos
do século XVIII que guarne-
cem o dtrio da entrada, esca-
daria principal e algumas sa-
Ias do andar nobre.

No largo da Sé, beneficiado
em 1940, pode admirar-se,
além do antigo Pago Episco-
pal, a que ji fizemos referén-
cia, 0 monumento em pedra ao
eminente bispo "B. Francisco

Arco do Repougo, uma das portas da cidade
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Gomes de Avelar, o actual pa-
¢o do Prelado com artisticas
janelas e portal D. Joao V, o
Semindrio, a Catedral e a Céa~
mara Municipal, cujas facha-
das vao ser modificadas de
maneira a ficarem condizentes
com o estilo dos restantes edi-
ficios, devendo ficar, depois,
uma das mais interessantes
pragas de cidades de provin-
cia. No Salao Nobre deste iil-
timo edificio pode ser admira-
da a colecgao artistica ofere-
“cida pelo ilustre farenmse, Dr.
Ferreira de Almeida Carva-
lho, ali colocada provisoria-
mente, e numas dependéncias
do rez-do-chao a biblioteca
municipal, ultimamente restau-
rada e valorizada, sob a orien-
tagao do douto professor do
Liceu, Dr. Moreira Jinior.

A 86, além da sua torre ina-
cabada romano-gdtica e do
pértico da entrada principal,
neste 1ltimo estilo, tem ainda
a recomendar-se a capela das
Reliquias, onde ° existe além
dum magnifico relicirio em
bela talha do século XVIII, um
cenotifio em médrmore de It4-
lia, tudo mandado construir
pelo bispo D. Anténio Pereira
da Silva. Sao também interes-
santes as capelas de Nossa Se-
nhora da Conceicao e de S.
Domingos, ambas forradas de
azulejos policromos e em estilo
gético, e a Capela de Nossa
Senhora dos Prazerez em pre-
ciosa talha do século XVIII
e méarmores embutidos. Tem
bons paramentos e uma naveta
em madrepérola e prata, do
séeulo XVI, de grande valor.

A Igreja de 8. Francisco, no
largo do mesmo nome e junto
ao quartel de Cagadores 4, que
era o antigo convento, é mno-
tivel pelo seu artistico cru-
zeiro e magnificos azulejos que
cobrem, por completo, as pa-
redes e abdoboda da Capela-
-Mér,. tudo fabrica do século
XVIIl. Existem, também, 4
quadros, do pintor italiano M.
Leopardi, representando pas-
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sos da vida de S. Francisco de
Assis, mandados ali colocar
pelo bispo D. Francisco Gomes.
Pena & que a fachada da Igre-
ja esteja incompleta, o que de-
veria dar grande realce ao
templo visto que a porta prin-
cipal e janela sao muito bem
langadas e elegantes.

Na Igreja do Carmo admi-
ramos a sua fachada em estilo
baroco, com duas elegantis-
gimas torres donde se disfruta
um belo panorama. As suas
cinco capelas sdo todas em
talha dourada, de grande va-
lor, destacando-se a Capela-
-Mor pela sua riqueza e im-
ponéncia. Todas as dependén-
cias do templo estao muito
cuidadas, destacando-se a sa-
cristia onde, entre outras ima-
gens se distingue uma de Nos-
sa Senhora do Carmo, escul-
tura primorosa do século X VIIT,
geralmente atribuida a Ma-
chado de Castro. Ainda no an-
tigo cemitério, que circunda
a Igreja, pode admirar-se a
Capela dos Ossos, que @&
muito curiosa.

Paro ainda pode mostrar, a
quem a visite, um dos mais
belos panoramas de Portugal,
da torre da ermida de Santo
Anténio do Alto, embora um
pouco prejudicado pela cons-
truccio do edificio do novo
liceu, mesmo na sua frente.

A capital do Algarve é uma
cidade alegre e movimentada;
tem muitos e bons estabeleci-
mentos de modas, mercearias
cafés, vdrias pensdes e um
hotel com todos os requisitos
modernos. Um belo cinema, vi-
rios clubs de recreio e spor-
tivos, dois amplos e bem cui-
dados jardins,—a Alameda
Joao de Deus—magnifico re-
cinto para passeio, festas e
repouso, onde o visitante en-
contrard, num aprazivel local
em frente do <Chalet> uma
pequena biblioteca ao ar livre,
sucursal da biblioteca muni-
cipal, comodamente instalada
e j& muito frequentada, po-
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dendo  emparceirar com as
principais congéneres de Lis-
boa e Porto, e o «Jardim Ma-
nuel Bivar», ponto preferido
da populagao citadina nas tar-
des e noites de verdo; int-
meras pragas e largos, duas das
quais ajardinadas. A avenida
de Santo Anténio, em vias de
acabamento, ji constifui um
passeio predileto para muitos
farenses.

Outro local para um passeio
interessante é6 a «Praia de Fa-
ro», onde jd existe uma expla-
nada que fornece almogos,
lanches e jantares e que tem
alguns quartos para pernoitar
durante a época balnear. I
de crer que, dada a amenidade
deste clima, em breve, quando
os meios de comunica¢io es-
tiverem mais fdceis, sejam
aproveitados os dias lindos de
inverno para ali se passarem
algumas horas deliciosas.

Faro é o centro geogrifico
do Algarve; para qualquer
ponto que se queira deslocar
tem magnificas estradas asfal-
tadas, bom servigo de ca-
mionetas e automdveis. Recen-
temente um belo servico de
comboios, principalmente pa-
ra Lisboa e vice-versa. Sao
também dignos de ser visitados
os seus arredores, principal-
mente a aldeia de Estoi, no-
tavel pelas ruinas do balnedrio
romano de Milreu e o seu
paldcio e quinta anexa, re-
construidos pelo falecido vis-
conde de Hstoi e pertenca
actual do Ex.™ Sr. Assis Ma-
chado, e a aldeia de Santa
Bérbara de Nexe, interessante
pelo interior da sua Igreja,
lindos panoramas e curiosas
chaminés. E mais uns quilé-
metros andados por entre lin-
das e verdejantes quintas e
pomares, chega-se a S. Braz
d’Alportel, j4 em plena serra,
ridente e muito povoada vila
onde, a pouco mais dum qui-
16metro e no cimo dum outeiro
se encontra uma espléndida
pousada, donde se disfruta um
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dos mais belos panoramas do
Algarve.

Faro espera anciosa que os
grandes melhoramentos pro-
jectados e prometidos para
breve execugdo, sejam um
facto., Até aqui, é triste dizé-lo,
tem sido votada ao mais la-
mentdvel desprezo pelas es-
feras superiores, nio obstante
os esfor¢cos e boas vontades
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a parte comercial, que tem
primado sempre em dotar os
seus estabelecimentos com to-
dos os requisitos modernos,
ndo se poupando a esforgos
de maneira a dar um aspecto
civilizado a cidade, esta estaria
num estado de atrazo, em re-
lagao a outras terras congé-
neres, que faria grande pena.
Durante quatro dezenas de
anos, as suas duas principais

Um aspecto do campo de ténis

4 entrada da cidade e que é,

de quem' tem presidido aos
seus destinos. Se nao fosse
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Vista parcial de Lagos

LAGOS

repositério das tradicées

lusitanas na costa do sul

varianfte dessa paisagem algarvia, que de

por si é tinica dentro do préprio territério

portugués. Dentro de um conjunto bem de-
finido, em que o mar, a planicie e a montanha se
harmonizam num quadro de beleza cheia de suavi-
dade a reflectir-se num ceu permanentemente azul,
através duma atmosfera transparente e sempre
limpida, a sua situagio é valorizada por ser a costa
nas suas imediagoes, a mais rica da Europa em aci-
dentes pitorescos. A cidade domina uma das mais
amplas bafas do territério metropolitano e quem a
demande pelo mar enconira-se perante um es-
pecticulo deslumbrante constituido pela grande
escarpa rochosa caindo a prumo sobre as fguas
marinhas. Do lado da terra, a paisagem projecta a
luminosidade do resto da provincia e desliza em
extensos bosquedos e pomares, terminando em es-
carpes sobre pequenas praias, espalhadas pelo ca-
pricho das figuas.

f regiao de Lagos pode considerar-se nma

Sob o ponto de vista histérico, Lagos & talvez
amaisrica de antigas tradigoes das terras algarvias,

Segundo alguns arquedlogos, estd identificada
com a Lusitinia e julga-se que foi a citada Laco-
briga dos antigos. Na era anterior a nossa ji este
retalho de terra algarvia representou importante
papel na existéncia da peninsula e sofreu impor-
tante cerco dos romanos, os quais, acometidos por
Sertério, que tinha s snas ordens destemidos ca-
valeiros da Lusitinia e da Africa, tiveram de aban-
donar o intento.

Sob o dominio do seu valente libertador veio
Lacobriga a disfrutar um periodo florescente e os .
dados recebidos indicam que a sua fortuna co-
megou a empalidecer com a morte do grande ca-
pitdo. Cercada e tomada pelo inimigo, a cidade
lusitana sofreu a sorte de muitas outras segundo
as leis de guerra de entdo. Foi destruida e pilhada
e a importincia decresceu consideravelmente.

Da sua existéncia sob o dominio dos moiros
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falam as cronicas mais de espaco. Sabe-se qiie,
nessa altura, foi reedificada, com o nome drabe de
Zawaia, que quer dizer poc¢o, por um kalifa de
Cérdova, chamado Abderraman, que a fez rodear
de grossas muralhas e altas torres, transformando-a
numa praga forte, o que nao obstou que D. San-
cho I, quando langou as suas hostes sobre o Al-
garve, a tomasse. Passava-se isto em 1189 e como
nessa altura a ocupagio portuguesa ainda nao
fosse sélida, os moiros tentarem a reconquista des-
ta e doutras posigdes perdidas, vinde Lagos
cair novamente nas mios dos moiros, dois anos
depois, quando as tropas do emir de Sevilha a
submeferam a duro cerco. Os portugueses s6 cin-
quenta anos depois puderam recuperd-la e desta
vez definitivamente.

Desde entao Lagos passou a desempenhar na
histéria militar portuguesa um papel de relevo,
especialmente pela situagio excepcional do seu
porto, que havia de constituir uma base impor-
tante para os empreendimentos néuticos da grei
nacional. De Lagos partiram as primeiras caravelas
que demandaram as costas de Africa e dessas na-
vegagoes advieram os elementos que deviam, mais
tarde, orientar os descobridores portugueses nas
suas viagens pelos mares desconhecidos. O grande
porto foi aproveitado pelo ilustre Infante D. Hen-
rique como base das expedigdes néuticas i costa
africana.

O nome da cidade algarvia estd ainda ligado a
um dos mais retumbantes acontecimentos da his-
téria pdtria, tdo notivel como lutuoso, pelas con-
sequéncias. D. Sebastido, que elevou Lagos a ca-
pital do Algarve, juntou na grandiosa baia a
poderosa esquadra em que embarcou a sua gente
para a trédgica jornada africana, mas nao terminou
aqui a histéria dos acontecimentos militares de que
a cidade e as suas redondezas foram teatro. Nas
dguas fronteiras feriu-se, em 1693, uma das mais
renhidas batalhas navais daquele tempo. As forgas
em presenga eram constituidas, de um lado, por
uma grande esquadra francesa e do outro, pelas
esquadras inglesa e holandesa reunidas. Cerca de
um século depois voltaram as mesmas figuas a ser
campo de outra importante batalha naval, desta
vez travada entre navios ingleses e espanhois.

Dentro dos seus muros também se registaram
importantes acontecimentos e um deles sobrema-
neira honroso para os habitantes, quando as tropas
francesas ali puzeram pé, apds a invasdo de Por-
tugal. A revolta contra o estrangeiro constituiu
verdadeira epopeia da gente algarvia e quando
em Lagos fiveram noticio do levantamento em
Olhao, nao demoraram em secundar o gesto dos
comprovincianos. Caindo de surpresa sobre os
franceses, os habitantes de Lagos inutilizaram ra-
pidamente a resisténcia dos invasores, dos quais
poucos deixaram com vida. Contudo, os que esca-
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paraiii ainda tiveram artes de ndo fugir com as
maos vasias, tendo conseguido levar entre os fru-
tos de pilhagem os paramentos e alfaias da igreja
de Santo Anténio, considerados de grande valor.

Durante o periodo das lutas politicas, a capital
do Algarve, como outras cidades da provincia, nao
escapou 2s vicissitudes da guerra entre irmaos. Li-
berais e absolutistas enfrentaram-se ali muitas ve-
zes, escrevendo pidginas tdo sangrentas como
dolorosas.

A despeito da sua grande importancia e dos
acontecimentos de que foi teatro, Lagos ndo pos-
sui monumentos desse agitado passado, pois foi
arrasada quase fotalmente pelo grande terramoto
que enlutou o pafs. Nesse momento trdgico, as
dguas do mar galgaram as rochas e invadiram a
cidade, destruindo tudo na sua passagem, incluindo
a célebre fortaleza do Pinhdo e a antiga igreja
de Santa Maria, onde o0s restos do Infante D.
Henrique tiveram a sua primeira sepultura. Al-
gumas da suas casas setecentistas e os panos das
velhas muralhas dao, contudo, uma nota da sua
fisionomia nos tfempos que se seguiram ao tre-
mendo sismo. :

A sua populagdo actual é de cerca de cinco
mil pessoas, cuja actividade se emprega princi-
palmente em indistrias dependentes da pesca do
atum e da sardinha, que ali se faz em grande es-
cala. Como toda a gente da provincia, os habitantes
de Lagos sao piedosos e alguns dos templos exis-
tentes na cidade, como a antiga igreja do Com-
promisso Maritimo, atestam a fé dos homens da-
quelas paragens, dia a dia submetidos aos perigos
da faina piscatdria.

3

Btk ook sk ek otk otk sk sk sk ok sk ko ok ok ok
‘\ SaAPATARIA MADEIR A
JOAQUIM ANTONIO MADIIRA (Comissies, Repre-
sentagdes e Conta FPropria. — L A G O S — TELEFONE 52

R R R R R R i SRy

etk ook
B

?{Ek)‘:ﬁci ke ok ke ke e o e o che e ke e e ke e o e e ke o she e ohe o e oo o ok ol sk o e o 26

I ALFAIATARIA CENTRAL
4 Fazeadas o refalbo das melhores gualidades e Babardinas <EABLE»
-: RUTA MARQUEZ DE POMBAL, 2 8—LAGOS

N e i T e e e d vy

SRR

g\-ﬁmmmyxtkm:txmxmmuwmcmxmmmx

< VIOVA DE PEDRO MiAaRTINS
Armazém de Madeiras—Carpintaria—Artigos Funeririos

2 CASA FUNDADA EM 1908 LAGOS

Ty w4

TR

Kmm.rmmxrmﬁmmmmm;mmmmﬁ
VAl VvViAJART
LEVE o©

Manual 0o Viajante em Fllﬂll!ﬂl

S R e e R s

Aot feshokok ko

Y

223



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzénal

O molhe-cais em Lagos

LAGOS — Um aspecto da Ponta da Piedade
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JOAQUIM VALLADARES PACHECO
Por

s s D0 .8

SANTOS RIBEIRO

Ilustre Presidente da CAmara Municipal
de Portimie
cidade de Portimio, uma das mais belas e
A progressivas -do Algarve, estd situada na
margem direita do rio Arade, a 2 quild-
metros da barra. Dista 62 km. da capital
do Distrito e 230 de Lisboa.
O concelho tem duas freguesias: Alvor e Me-
xilhoeira Grande,— A sua populagdo é de 21.419
habitantes assim distribuidos:

e SR TR
T R e 3.303
Mexilhoeira Grande . 8 .437

Como quési todas as localidades do litoral al-
garvio povoado desde as épocas mais remotas,
como o atestam os numerosos vestigios da prehis-
téria encontrados em toda a drea do concelho, a
origem de Portimao é antiquissima, nao se conhe-
cendo a época da sua funda¢do nem a sua deno-
minagao primitiva. Nos terrenos que se estendem
entre o antigo Convento dos Capuchos e a forta-
leza de S.** Catarina, junto & barra, encontraram-se
restos de construgoes muito antigas, tanques de
salga, balnedrio romano, fragmentos de cerdmica
romana, sepulturas, indicando fer havido ali uma
pavoagao importante. Quem a fundou? Supoe-se
que os fenicios ali tivessem estabelecido uma fei-
toria, ou talvez ji ali tivessem encontrado um po-
voado mais antigo, pois segundo Schulten, antes
dos fenicios teriam vindo a esta regiio os cre-
tenses. £ provivel mesmo que, quando esses povos
chegaram a estas paragens, ji tivessem aqui en-
contrado estabelecida alguma tribu de pescadores
neoliticos e que muito antes da entrada na an-
seada de Portimao, de naus gregas ou fenicias, ji
as suas dguas e as do Arade e seus afluentes, fos-

" _'sem sulcadas pelas pirogas da populagao primitiva.
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Os cartagineses que sucederam aos fenicios no
dominio desta regiao, teriam ampliado o povoado
primitivo que depois os romanos ainda engrandc-
ceram, admitindo alguns autores que tivesse sido
aqui o «Portus Annibalis> de que falam os geé-
grafos da antiguidade, localizando-o pouco mais ou
menos nestas paragens.

Quanto & etimologia de <Portimao» admite-se
derivado de Portus Magnus, nome qne 08 romanos
tivessem dado & cidade.

Vieram as invasoes! Alanos, godos, bizantincs
dominaram nesta regido, sem que tivessem dei-
xado vestigios conhecidos da sua passagem. Du-
rante o dominio 4rabe, ndo se fala de Portimao.
Talvez que a cidade romana estivesse ji destruida
e no local apenas houvesse uma povoagao de pes-
cadores e um castelo, guarda avancada das for-
tificagoes da opulenta Schelb. O eruzado que narra
a conquista de Silves, refere-se ao Castelo de Por-
cimunt, que se supde tivesse sido Portiméao. Entrc-
tanto, parece que na época da reconquista do Al-
garve, seria jd localidade importante, pois que D.
Afonso IIT deu-lhe logo foral, conforme se diz no
foral reformado por D. Manuel I em 1504,

<« visto assoy oforall verdadeiro e antiguo da
dita villa dado por ERey dom afomsso que foy
code de bolonho»

Reinando D. Afonso V, alguns moradores de
Silves requereram ao Rei licen¢a para fundarem
uma povoagao junto de Portimao. O motivo de tal
pedido foi a insalubridade de Silves, devido a uns
pegos de dgua estagnada, que deu motivo a muitos
dos seus moradores virem estabelecer-se em Por-
timao. D. Afonso V deferiu o pedido, dando a li-
cenca em carta de-4 de Agosto de 1463, e conce-
dendo vérios e importantes privilégios aos mora-
dores da nova povoagiio, que ficou a denominar-se
S. Lourengo da Barrosa, e estava situada a oeste -
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PORTIMAO — Igreja Matriz

de Portimao, de que a separava um sapal. Actual-
mente, esti dentro da drea da cidade.

Foi também durante o reinado de D. Afonso V
que a vila foi cercada de muralha, formando um
quadrildtero com 4 portas defendidas por torres:
a da Serra, de S. Jodao, da Ribeira e de S.* da
Graca, com o baluarte de Santa Bérbara, e 3 pos-
tigos: dos Fumeiros, da Igreja e de Santa Isabel.

Em 1773 reinando D. José, quis o Marqués de
Pombal dividir o bispado do Algarve, ficando a
séde de um bispado em Portimao, elevada a cate-
goria decidade. Falecendo D, José, ficou a divisio
do bispado sem efeito e Portimao voltou a ser vila
até que foi novamente elevada a cidade em 1923,
sendo Chefe do Estado o ilustre portimonense
Manuel Teixeira Gomes.

No decorrer da nossa histéria sempre os porti-

‘monenses demonstraram o seu patriotismo. Como

quase todo o Algarve, Portimio foi das primeiras
localidades que em 1640 aclamaram D. Joio IV
como Rei, e durante as guerras da Restauracio,
distinguiram-se os portimonenses Alvaro Gomes de
Gouveia, Luis Simoes Sdrrea, Esteviao Falcio e
outros. Também alguns portimonenses fizeram par-
te da <valorosa brigada algarvia», que se distin-
guiu nas lutas quando da invagdo francesa.
Distinguiram-se osmarinheirosalgarviosnas lutas
para a conquista das pragas marroquinas, pelo que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0s nossos Reis lhes concederam privilégios espe-
ciais; os marinheiros portimonenses gozavam desses
privilégicos e tinham a sua corporagao «Os Com-
promissos Maritimos», com séde e capela prépria.

Donatarios—Foi o primeiro donatdrio de Porti-
mao Rui Afonso Melo, porta-estandarte do Infante
D. Henrique na jornada de Tanger. Pela sua morte,
em 1467, ficou vago o senhorio que D. Afonso V. doou
a Gongalo Vaz de Castelo Branco em recompensa
de actos de heroismo por ele praticados na batalha
de Toro. A este sucedeu seu filho D. Martinho que

usou o titulo de Conde de Vila Nova de Portimao.

DI S

Numa situagao privilegiada, no tridngulo turfs-
tico do barlavento algarvio cujos angulos sdo, Praia

‘da Rocha, Sagres, Monchique, Portimao aspira e

tem jus a tornar-se um centro de turismo impor-
tante.

Apesar de nio ter monumentos de grande valor
arquitecténico ou histérico que prendam a atengao
do forasteiro, a sua situacao e as belezas naturais
dos seus arredores, sio capazes de suprir aquela
falta. Nao falando na Praia da Rocha, frequentada
por nacionais e estrangeiros, ali atraidos pela sua-
vidade de clima e pelas belezas naturais que a tor-

PORTIMAO — Igreja do Colégio
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nam um dos mais lindos recantos do litoral portu-
gués, Portimao ainda tem airactivos que prendam
o turista.

Ji o panorama da cidade com o amontoado do
seu casario branco dominado pela Igreja Paroquial
e pelo edificio do Colégio, descendo em declive
suave até junto ao seu rio, animado pelo constante
vai e vem das embarcagdes, tendo ao fundo o ma-
maci¢o azulado da Serra de Monchique, impres-
siona bem o forasteiro, e esta impressio nao des-
merece, a0 percorrer as ruas da cidade, pobre de
edificios mas limpa, e ao descansar nos largos ajar-
dinados.

Regido cheia de tradigoes, nela encontra o
arquedlogo restos das antigas civilizagoes, desde
os dolmens de Alcald até a4s ruinas romanas da
Abicada. e

A arquitectura regional, o sistema de irrigagao,
lembra o dominio drabe. A ctipula branca de uma
ermida, uma palmeira que ergue o seu elegante
penacho de folhas, lembram a Africa fronteira,
assim como as fortalezas que dominam a enfrada
da barra, que foram construidas para defesa contra
as incursoes dos piratas berbéres. As ruinas do
Castelo do Alvor falam-nos das lutas da recon-
quista. 1

A Praia da Rocha, principal atractivo dos foras-
teiros, dedica a Comissao Municipal de Turismo
toda a sua atengdo e actividade. Actualmente estd
a Camara Municipal pondo em execugdo o plano
de urbanizagao aprovado pelo saudoso Ministro
das ‘Obras Pablicas Engenheiro Duarte Pacheco,
trabalho qne serd lento devido 4 extensa zona a
urbanizar mas que as qualidades de quem preside
aos destinos do Municipio, sio garanfia de que ele
se fard com persisténcia e tendo em vista apenas
o interesse da colectividade.

Portimao é ainda um dos principais se nao o
principal centro de actividade comercial e indus-
trial do Algarve. Ainda sob este aspecto estd bem
situada, na confluéncia das estradas que servem
vérios concelhos, e servida por um porto que fei-
tas as obras necessdrias que estio projectadas e ja
autorizadas pelo Governo da Nagao, poderi ser
no futuro um dos primeiros do Pais, como ji o é
pelo volume ‘e valor das mercadorias por ele im-
portadas e exportadas, e ainda como porto de pes-
ca. As suas indistrias principais sdo: as conservas
de peixe e a pesca que ocupam muitos milhares
de operdrios,
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instrucao — Além das escolas primdrias ainda
sem edificio préprio, possue Portimdo o Liceu
Muniecipal <Infante de Sagres» muito frequentado,
e que os portimonenses desejariam fosse elevado
a categoria do Liceu Provincial. Ainda possue Por-
timdo uma Biblioteca Municipal fundada com os
livros da biblioteca particular de Manuel Teixeira
Gomes que com esse fim os ofereceu 4 Camara
Municipal. Estd numa instalagio proviséria espe-
rando que a Ciamara lhe dé instalagio definitiva
e condigna.

Trabalhos que a Camara Municipal projecta
executar — lmpulsionado pelo grande desejo de
ser 1til ao Concelho e realizar as mais urgentes
obras de utilidade piiblica, o Sr. Presidente da Ca-
mara depois de estudar a forma de resolver os
mais importantes proplemas do Concelho e a ma-
neira de os pdr em execugdo, poude ao iniciar o
2.° ano de administra¢gio do Munieipio, apresentar
o plano de realizagoes a efectivar, para alguns dos
quais ji tinha as necessirias comparticipagoes.
Assim, na Praja da Rocha, vai fazer-se o prolon-
gamento da Avenida Marginal enfre o Mirante da
Guitarra e a Vila Maria Basto, segundo o Plano
de Urbanizacdo superiormente aprovado, obra es-
ta que foi comparticipada em 282.000%00.

Na cidade, viao executar-se os trabalhos de sa-
neamento na Zona Norte, obra reputada uma das
mais necessirias e que parecia estar no nimero
dos impossiveis. Foi comparticipada em 492.000£00.

Vai ainda a Cimara iniciar a construgio de 90
casas para pobres procurando atenuar assim a cri-
se de habitacgdo, electrificar a Central da Figueira
e melhorar a nascente de dgua, para poder garan-
tir o seu abastecimento & cidade e freguesias rurais
que também serdo electrificadas e dotadas das
melhores condigoes de vida, e construir os edificios
para as escolas, tanto na cidade como nas fregue-
sias, segundo o Plano dos Centendrios.

Obras a oxecutar pela Comissao Municipal
de Turismo— Propoe-se a Comissao Municipal de
Turismo terminar o mais rapidamente possivel os
trabalhos de transformacio da Fortaleza de Santa
Catarina, o miradouro e casa de chd para que 08
turistas possam ainda este ano aproveitar-se deste
interessante melhoramento e gozar as belezas pa-
noriamicas que daquele local se disfrutam, e con-
tinuar a abertura de tuneis nas rochas para li-
gacdo das vérias praias.
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PORTIMAO — Cais de desembarque

ort

imao

cidade de feicao industrial situada numa regiao

de extraordinaria importancia turistica

identificar com as cercanias de Portus
Hannibalis dos tempos pré-romanos, nao
podemos esquecer a circunstincia de que

esta novel cidade, hoje de reduzido interesse ar-
tistico e monumental, devia ter desempenhado, no
passado, fun¢o importante pela natural configu-
raciao do seu porto, pois este é, depois de Vila Real
de Santo Anténio, o melhor de todo o Algarve.
Sendo, nos nossos dias, cidade predominante-
mente industrial, com uma populagio que nio

; Q O falar de Portimao, que alguns querem

atinge dez mil almas, a sua fisionomia local perdeu

aquelas caracteristicas que identificam, ainda hoje,
as povoagodes algarvias com a época da dominagao
mourisca. Isso nio quer dizer, porem, que o seu
passado, de que nio existem dados concretos, nio
ofereca interesse histérico e s6 a circunstincia de
nio existirem documentos fidedignos pode expli-
car a inexisténcia de elementos que possam servir
de base a histéria da sua existéneia em épocas re-
cuadas. Ii de admitir, por outro lado, que a vida

da moderna cidade estivesse sujeita 4s alternativas
das outras localidades do sul do pais, quandb 08
bandos armados, quer de mouros, quer de cristaos,
seguindo os hdbitos do tempo, destruiam quando
nio podiam conquistar. E se isto nio explica ca-
balmente o incaracteristico arquitecténico da ci-
dade e a auséneia de monumentos e das riquezas
a0s mesmos vinculadas, aceitemos como argumento
0 que se invoca para justificar a pobreza de ou-
tras, o qual é de tal natureza, que niao deixa di-
vidas: a forea dos elementos. It sabido que a costa
do Algarve foi abalada, durante o século XVIII,
por virios sismos, que levaram a ruina a toda a
parte e fizeram desaparecer inteiramente algumas
localidades.

_Se__a cidade em si ndo tem hoje, dentro dos seus

muros, riquezas de natureza arquitecténica ou ar-

tistica, alem do que poderemos considerar com in-
teresse em alguns dos templos que li existem,
como a Igreja Matriz ou o antigo Convento dos
Camilos, os seus arredores siao, para compensagio,
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os mais belos ndo 86 do Algarve como de todo o
pais. i aqui que se pode verificar a verdade de
ser o ferritério algarvio um dos mais lindos,
originais e sugestivos rincoes da terra portu-
guesa. :

Circunscrito o valor da vida local de Portimio
A aprecifivel actividade da sua gente na manuten-
¢do de importantes indiistrias como as de conser-
vas, litografia, serralharia mecanica, serracio de
madeiras, fundi¢io de metais, nevagem, cortica,
ete., impulsionadas pelo frifego do porto da ci-
dade, cuja importancia ja foi assinalada, somos le-
vados a notar as excepcionais condig¢oes turisticas
da regido em que a cidade assenta e que tem por
fundo a serra de Monchique, cujas lombas ofere.
cem & vista espectdculo de maravilha, nao sé pela
sua imponéncia, como pela circunstineia de nos
patentear um tipo de paisagem completamente di-
verso daquele que caracteriza o resto da provineia.
Aqui sio mais variados os tons da vegetagio e as
plantas, tanto dos terrenos secos como dos hiimi-
dos, desenvolvem-se ali com igual facilidade, sendo
vulgar encontrarem-se castanheiros de mistura com
eucaliptos e alfarrobeiras.

Logo a dois passos de Portimao, no outro lado
do rio, que ali forma larga bacia, antes de se lan-
car no oceano filtrando-se entre as velhas e des-
manteladas fortalezas de Santa Catarina e de S.
Jodo, encontra-se a povoagio de Ferragudo so-
branceira em-alto rochedo e a dominar a entrada
da baia. Desse ponto vé-se o mar bater a areia e
espalhar-se pelas numerosas lagunas existentes nas
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proximidades. E ndo menor interesse, pelo pito-
resco e beleza, oferecem a praia da Angrinha e a
Praia Grande, onde os reflexos solares provocam
efeitos tao deslumbrantes como inesperados.

Um pouco mais adiante descortina-se o mais
esplendoroso espectdculo daquele lado da Costa,
constituido por uma larga varanda aberta sobre o
oceano, tendo por fundo o cendrio imponente da
Serra de Monchique. Trata-se da Praia da Rocha,
que estd ligada a Portimao por uma estrada que
de si é um belo miradouro e de onde se avista a
barra do rio e a pitoresca fisionomia de Ferragudo.

Esta maravilhosa praia estende-se do forte de
Santa Catarina até ao Buraco da Avé e os Leixoes
dos Castelos e é das mais extensas do pais, com a
particularidade de ser muita plana e extraordina-
riamente decorativa. Da sua decoracio natural sio
de admirar os «Trés Ursos» —rochedos de singu-
lar configuragio que lembra tic ferozes animais;
o <Buraco da Avé» —através do qual se pode
comunicar, quando a maré estd baixa, com a praia
dos Castelos, alem de outras singularidades, a que
o povo deu designagoes adequadas.

Tem Portimao, na sua vizinhanca, outro ele-
mento turistico de valor, que é o rio do mesmo
nome, tambem conhecido por Arade, formado pela
confluéncia, com rio de Silves, junto da ilha do
Rosdrio e das ribeiras de Boina e de Odelouca,
vindas da serra de Monchique. A subida deste rio,
aproveitando o seu curso sinuoso, torna-se interes-
sante 4 medida que a vista se alarga e o panorama
que se disfruta é sobremaneira pitoresco.
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PRAIA DA ROCHA - Piramides

PRAIA DA ROCHA — Rochedos
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Por ALFREDO

S, B. GARCIA

viajante que venha de Vila Real de
Santo Anténio, ou da capital da provin-
cia, por via férrea, a caminho de Lagos
— terminus da linha ferrovidria — e que
queira visitar Silves, tem a esta¢io do Caminho
de Ferro a pouco mais de um quilémetro da ci-
dade. :

Quem descer a ladeira de S. Pedro a caminho
do burgo, a certa altura, de surpresa, depara-se-
-lhe Silves, altaneira e majestitica — de dia inun-
dada de luz, da claridade ofuscante do sol algar-
vio, de noite salpicada de luzinhas tremeluzentes,
como um presépio...

A cidade de Silves disposta sobre uma colina
suave, cercada pelas rubras muralhas ameiadas do
vetusto castelo, estende-se pasa Sul, até junto as
aguas do Arade, onde o seu casario branco se es-
palha.

Da grandeza e opuléncia de outros tempos,
Silves hoje é apenas a sombra de uma velha ca-
pital, que foi o mais poderoso ntcleo e centro do
Ismanismo, em territério depois portugués.

Quem percorrer as paginas da sua histéria, e
quem lhe for desvendando os mistérios, encon-
trard um rico manancial de lendas fantasticas, de
episédios de beleza, de feitos de armas e de he-
roismo, e bem podera aquilatar o nivel de cultura
que marcou, e a sua inconfundivel posicio no mo-
vimento cultural arabico na Peninsula.

Terra-mé&i de poetas e de guerreiros, de filsso-

fos e de musicos, Silves antiga, a cidade-sultana,
a cujos pés se lhe vinham depor os tributos de
Africa e as pedrarias do Oriente, viveu horas de
rara beleza e de inebriante gléria, com que ainda
hoje sonha, num sonho cheio de poesia, onde se
agitam mégicas figuras, num profundo mistério
de idades.

Do rei-poeta, filho de Silves, Al-Motamid, que
morreu no exilio em Agmat, é a composicio que
se segue, de sabor puramente &rabe, e trespassada
da mais sentida e romantica saudade:

Evocacdo de Silves ()

Sauda em Silves, Abu Becre Amigo

Os lugares tio queridos para mim

Da minha inesquecivel juventude.
Pergunta-lhes se ainda me recordam...
Satda sobretudo o Xaradjibe,

Esse lindo Palécio das Varandas...
Diz-lhe que vive longe um cavaleiro
Que morre aos poucos por tornar a vé-lo.
Nele viviam, fortes e audazes,
Guerreiros que aos meus olhos pareciam
Ledes de solta juba embravecidos. ..

E mulheres inquietas e formosas,

Como gazelas brancas ao sol-pér. . .
Como eu recordo as selvas em redor

E a poesia sem par dos seus recantos. ..
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Quantas noites passei a sua sombra
Na doce companhia de mulheres

De largas ancas e cintura fragil...
Umas tio brancas, outras t&o morenas
Que & minha alma ardente e temerosa,
Lembravam, em visdo de maravilha,
F.spadas ao Sol, ou langas pela noite...
As horas que eu passei de encantamento.
Perto do rio, com uma donzela

Cuja pulseira de oiro eu comparava

A curva graciosa da corrente. ..

Ela noites sem fim me embriagava
Ora com o vinho fresco duma taca,
Ora com o vinho dos seus olhos claros
Ora com o vinho, a arder, da sua boca...
Os sons que ela arrancava do aladde -
No tanger vivo dos seus dedos ageis,
Faziam-me vibrar como se fossem,
Melodias de espadas invisiveis

Os tendGes inimigos trespassando...

O seu manto caia, devagar...

E ao descobrir-se o seu corpo virginal

—Visdo de sonho que 0s meus olhos guardam—

Fu dizia, tomado de emogéo:
Olhai! Que do botdo surgiu a flor!
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* h *

Devotada por muitos anos a um esquecimento
incompreensivel, Silves hoje estd a acordar dum
longo marasmo, para entrar num campo de largas
realizacBes que a elevem ao lugar a que tem jus,

A actual Camara Municipal, da presidéncia
do Ex.®® Senhor Salvador Gomes Vilarinho, ani-
mada da melhor vontade de servir o Concelho,
tem no seu plano de actividade um conjunto de
melhoramentos que de facto hda muito se impu-
nham, e que a este Municipio prestardo um va-
lioso impulso a caminho do ressurgimento que
todos os silvenses desejam para a sua cidade.
Tais sdo: transformacio e acabamento dos Pagos
do Concelho construido hé 60 anos; construcio
de dois mercados mistos (em Silves e Messines);
construcio dum bairro operario e Centro de
Assisténcia; electrificacio das freguesias rurais;
lancamento da rede de esgotos na cidade; cons-
trugio de um edificio escolar; reparagio de algu-
mas estradas municipais e prosseguimento da es-
trada de ligacio de Porches a Armagio de Pera,
a tnica praia do Concelho de Silves e que consti-
tui obra de alto interesse turistico.

(1) — Adaptagfio de Guerra Roque, sobre a tradugfio espanhola de Garcia Gomez.

SILVES—As Muralhas de Castelo
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SILVES

a linda e opulenta cidade mourisca

gue foi gléria da civilizacgo drabe

ILVES, a cidade algarvia | Os drabes chamaram-na Xelb raceno e que se revelou exu-
S que mais realgou as ca- ‘ e 08 poetas cantaram-na como |  berantemente, quando das aco-
racteristicas do seu pas- | mansdo aprazivel e exaltaram metidas que sofreu dos cristaos

sado mourisco, foi das || a beleza dos seus palédcios e os castelhanos e portugueses. Nes-

mais interessantes joias que a !‘ tesouros que encerrava. Entre se tempo a sua populagio es-
realeza encastoou na coroa de || as cidades drabes da Espanha | tava calculada em cerca de
Portugal. A sua conquista e | | trinta mil habitantes, quanti-

dade muito superior & do cen-
so actual. Por isso, quando
os castelhanos a tomaram, em
1060, a sua posse foi dispu-
tada duramente pelos moiros
que a vieram a reconquistar,
depois de ter sido quase comple-
tamente saqueada pelos sol-
dados de Fernando I de Cas-
tela.

A primeira conquista de
Silves, pelos pelos portugueses
verificou-se em 1189, no rei-
nado de D. Sancho I. Este mo-
narea, aproveitando a pas-
sagem de uma armada de
cruzados, que se dirigia a Ter-
ra Santa, interessou os es.

reconquista constituiram fa-
canhas que ilustram a nossa
histéria e bem se pode dizer
que, apoderando-se dela, os por-
tugueses deram profundo gol- |
pe no prestigio e nas tradicoes |
dos drabes na peninsula.

A cidade de Silves, ainda
que tivesse entrado na comu-
nidade portuguesa como aglo-
merado mourisco por exce-
léncia, parece ter sido uma
colénia fundada pelos fenicios.

A histéria, todavia, é omissa
quanto a esta hipdtese e s6
refere a sua existéncia como
feudo do império mugulmano,
que ali dominou cerca de qua-

Salvador Gomes Vilarinho

Presidente da Cimara Municipal de Silves

tro céculos, deixando-lhe for- | trangeiros na conquista da
tes raizes das duas tradigoes. | pra¢a, que nio se efectuou,
No periodo brilhante da sua era a mais admirada e essa contudo, sendo apés dilatado
existéncia como capital do Al- primazia era-lhe conferida pe- cerco. Foi seu primeiro fron-
-Faghar, Silves foi uma cidade la opuléncia dos seus paldcios teiro-mor, D. Rodrigo Sanches
florescente, habitada pelos dra- sobrejugados por terracos de que a governou com o titulo
bes de Yemen, que 14 manti- mdrmore, pelos bazares, re- = de «anadel», consagrado no
veram uma vida cheia de os- cheados de preciosidades orien- tempo. Por prelado deu-lhe D.
tentagao, tornando-a nio s6 tais, que esmaltavam as suas Sancho o seupréprio confessor,
centro de luxo, como sede da numerosas ruas e, sobretudo, | um eénego regrante de Santo
sua intelectualidade. Ali abun- pelo aroma que a impregnava, Agostinho, que foi o primeiro
davam tanto as familias nobres vindo de odorosos pomares e bispo de Silves sob o nome
como os letrados e diz-se que |  vigosos jardins. de D. Nicolau.
alinguagem dos seushabitantes | A riqueza, o luxo e o re- Mas os 4rabes nao se con-
era das mais requintadas, ga- | quinte nao anularam a natu- formaram com a perda daquela
bando-se a pureza da sua pro- || reza de praca forte, que Silves joia do eserinio mug¢ulmano da
niincia, | manteve sob o poder sar- peninsula. E refomaram-na aos
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portugueses, trés anos depois,
ainda que para isso tivessem
de utilizar um poderoso exér-
cito que o miramolim de Mar-
rocos fez passar o estreito que
divide a peninsula da costa
africana. Os portugueses, por
seu turno, nio se mostraram
dispostos a desistir daquela
conquista que alargava o seu
poder e lhes oferecia novas
perspectivas para novos come-
timentos e no reinado de D.
Afonso III entraram nova-
mente nela, mas desta vez sem
que ld encontrassem vestigios
da sua antiga grandeza, Nao
s6 estava deserta, como ar-
ruinada, sendo necessirio man-
dd-la reedificar. D. Afonso IIT
mando-a povoar e concedeu-lhe
foral, reconduzindo-a 4 sua
categoria de sede episcopal.

Foi capital do governo das
armas do Algarve até ao rei-
nado de D. Afonso IV e sede
de bispado até 1577.

No séeulo XVI, devido a eir-
cunstincias de vdria ordem,
Silves estava reduzida a loca-
lidade de somenos importincia
e o0s seus escassos duzentos
habitantes levavam uma exis-
tencia precdria, sem comércio
nem lavoura, Os abalos sismi-
cos, que ja tinham arruinado a

e s e o o ke s o e o e ohe s e ook ok o she e

Grémio da bavoura
e Silves

Organismo Corporativo
ereado em Maio de 1941, ten-
do como Delegagdes no Con-
celho, 3 Casas da Lavoura
nas principais freguesias

Direcgdo :

Salvador Gomes Vilarinho
Jo@io Carneiro Jacinto
Domingos das Neves Cabrita
Jodio Pedro Bitérres Cabrita
Antoniodos Santos Domingos
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Organismos integrados :
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Federagio Naclonal dos Produtores de Trigo
Junfa Hacional do Vinho

Comisséo Reguladora das Moageas de Ramas
Servigos de Sanidade Vegefal
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cidade por vérias épocas, dei-
xaram-na quase desmantelada,
principalmente o de 1755, que
ndo poupou mais de dez casas.
E assim perdeu a formosa e
opulenta cidade dos mouros o
seu prestigio e as suas caracte-
risticas, ao mesmo tempo que
o movimento do seu comércio,
afectado pelo assoreamento do
Arade, que lhe corre A beira.

Hoje, Silves apresenta o ca-
rdcter de uma cidade predo-
minantemente industrial. A sua
populagio de cerca de dez mil
almas, ocupa o casario cons-
truido em anfiteatro numa das
vertentes da Serra de Monchi-
que. A vida local desenvolve-se
dentro das novas construgodes,
que pouco representam as an-
tigas caracterfsticas mouras.
No entanto, sob o ponto de
vista monumental, Silves tem
dentro dos seus muros reme-
niscéncias veneriveis do pe-
riodo medieval, como, por
exemplo, a sua velha Sé, de
verdadeiro estilo gdético, tanto
como o seu Castelo conserva
as suas linhas mouriscas.

As ruinas do Castelo sio
ainda imponentes e no interior
do recinto enconfra o visitante
algumas curiosidades que fo-
ram aproveitadas para forjar
as lendas que povoam a histé-
ria da velha cidade. Entre elas
conta-se o «postigo da trai-
¢ao», por onde, segundo a len-
da, tentou novamente voltar a
cidade o rei mouro que a do-
minava quando a tomou o
nosso D. Afonso III. Dentro
do mesmo recinto existem,
tambem, a <«Cisterna da Mou-
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ra», de abobada abaulada e
cinco naves de arcos sustenta-
dos por quafro ordens de co-
lunas e que continha dgua que
podia abastecer a populagao
inteira durante algum tempo;
o antigo Alcagar, que fazia
parte do mais importante tor-
reao do Castelo e que fora
assente no ponto menos aces-
sivel e a «Cisterna dos Caess,
que oferece o interesse de ser
uma habil obra dos mouros,
destinada a garantir o abaste-
cimento de agua no caso de
cerco e que fora escavada em
sentido vertical, tendo cerca
de sessenta metros de profun-
didade.

Alem do Castelo e da Sé,
esta de interessante histéria,
pois segundo as erdnicas, foi
mandada construir em 1189,
por Afonso, o Sabio, de Caste-
la, mas que se apresenta hoje
como foi reconstruida no se-
culo XIV, Silves possui ainda
outros monumentos vetustos,
como a ermida de Nossa Se-
nhora dos Madrtires, que re-
corda a sua construgio gotica
no arco triunfal em ogiva e no
artesoado da capela-mor e a
Cruz de Portugal, lindo eru-
zeiro quinhentista situado na
estrada para Messines.
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LOULL,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Q'aooo‘

“bazefa dos Caminhos de Ferno”

Par

RAUL

PINTO

histérica que abre os artigos descritivos de

qualquer concelho provinciano e que, na

generalidade, enfadam o leitor dvido de
pormenores mais objectivos que sentimentais, va-
mos resenhar as belezas e actividades deste rico e
progressivo sector do Algarve que constitui o con-
celho de Loulé.’ '

O louletano é, por via de regra, pretencioso,
bairrista, cheio de personalidade e de grande amor
proprio. Hospitaleiro, generoso na recepcao e na
aceitagdio ao convivio de qualquer visitante, exige
apenas em troca, que este se resigne, calmamente,
a tolerar a sua verbosidade descritiva e encomids-
tica das belezas naturais e dos melhoramentos que
engrandecem o concelho e das festas que o mesmo
realiza.

SEM a tradicional e quase crénica dissertacao

Nao hd melhor para o louletano que o que
existe em Loulé, E dentro desta convicgiio, deste
sagrado postulado que o bom louletano se impoe,
existe uma forga de vontade, um imperativo moral
que lhe estimula o instinto de aperfeicoamento e
beleza que muito contribui para o aspecto pro-
gressivo, simpdtico e acolhedor que o seu conce-
lho exterioriza.

O concelho é rico de belezas naturais desde a
beira-serra ao litoral, enquadrando mesmo a faixa

de barrocal. A distincias da Vila, ndo superiores a
3 quilémetros, tém paisagens deslumbrantes o mi-
radouro da Cruz da Assumada, a Nossa Senhora
da Piedade, e Santa Luzia. Uns quilémetros mais
adiante temos o Cerro de Cabeca Gorda, local pri-
vilegiado para campismo, a queda de fgua deno-
minada «Queda d’Altes, a ponte sobre a Ribeira
das Mercés, e, se enveredarmos pela estrada da
Corte Garcia em direc¢ao 4 Tor, encontramos um
tridngulo de belezas sem par. A dez quilémetros
da Vila para o Sul, situa-se a larga e bela Praia de
Quarteira, incontestivelmente a praia mais popu-
lar e mais frequentada do litoral algarvio.

A ela acorrem veraneantes de Faro, Olhao, S.
Braz de Alportel e de vérios concelhos do Baixo
Alentejo. Ali se realizam interessantes festas, todos

. 08 anos e é sempre colorida a vida desta praia

com a faina e o movimento de algumas dezenas de
empresas de pesca com as chamadas cartes de ché-
vega» puxadas para terra com o esforco bracal dos
pescadores, numa sinfonia de cor e de ruido que
encanta e deslumbra.

No campo arqueolégico além das intimeras gru-
tas, parte delas inexploradas, cavernas e algueirdes
existentes pelo concelho, muito havia que sondar
no préprio sub-solo da Vila, onde pessoas antigas
garantem e afirmam a existéncia de amplas e bem
delimadas galerias subterraneas, '
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A riqueza econdémica de Loulé é tambem um
dos mais vigorosos factores do progresso deste
concelho e até influi na vida econémica de toda a
a Provincia. Os produtos de exportacao como figos,
améndoas, alfarrobas e cortiga, vao avolumar por
forma notdvel o movimento de vdrios portos e,
ndo raro, o pre¢o do Mercado desses produtos é
estabelecido pelo de Loulé,

Com um sub-solo riquissimo de produtos mine-
rais, como mérmores, belissimos caledreos de que
se fabricam canfarias primorosas, cal, gesso e argi-
las pldsticas, o concelho de Loulé, enfileira ao lado
dos concelhos de maior desenvolvimento industrial
do Algarve.

Tambem a interessante e simpdtica indistria
da palma e esparto que mobiliza milhares de pes-
soas, numa actividade de puro artesanato é digna
de relevo, pois constitui um produto de exportagio
verdadeiramente caracteristico do concelho.

A confecgio de chapeus e pequenos sacos de
viagem e de trabalho em palha de arroz tambem
constitui um dos mais interessantes ramos da in-

distria caseira local.

Revista quinzenal

As indistrias de fabrica¢do de calgado e de cur-
tumes representam igualmente um importante
sector de actividade deste formigueiro de 60.000
almas que constitui o concelho de Loulé.

* * #

Mas, a que vem todo este despreocupado relafo
de valores que enriquecem uma das mais lindas
regioes da provincia das amendoeiras em flor ¢

Tudo para se condensar numa louca aspiracdo,
num sonho dourado, que é mais que tudo para os
louletanos. H4 um anceio sentido por todos, enca-
rado com tanto csrinho que avassala e preocupa
novos e velhos, que é contado as criancinhas como
como a Terra da Promissao, como o Man4 delicioso
que hd-de chegar um dia. Nao se fala de outra
coisa, no lar, na rua, na Vila, no campo, tudo diz:
Se chegamos a ter o caminho de ferro & porta!!!

E 6 esta a razao de ser de infercalar o nome da
(lazela na epigrafe deste artigo.

E que a Gazefa tornou-se amiga de Loulé e
Loulé faz o que pode pela Gazefa mas afinal, e,
tristemente, o caminho de ferro continua a fa-
Zer-nos, .. gazeta.

Como Loulé recebeu os combatentes do antigo Batalhfio de Sapadores
de Caminhos de Ferro que em 1938 visitou a encantadora Vila
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LOULE — Edificio do Centro de Saude

vila de fisionomia mourisca alcandorada

numa  paisagem  deslumbrante

0L

' FIRMA-SE, ndao sem motivo, que Loulé & das
A terras mais interessantes de todo o Algarve.
Na realidade, a sua situagiio é verdadeira-
mente excepcional dentro da exuberiincia
panoramica da provineia meridional do pais e nio
é exagerado ecomparéd-la com um gigantesco mina-
rete de cujo varadim se possa abarcar os longes,
tanto sobre o mar como ao”longo da planicie.
Dali é possivel notar quanto de pitoresco ofe-
rece a terra algarvia em algumas das suas zonas,
constituindo pequenos retalhos que deslumbram a
vista e encantam pela arte divina como ali se ca-
sam elementos tao diferentes. A dogura do clima,
4 suave luminosidade junta-se a maravilha da dis-
posi¢ao artistica das camadas do solo, dando-se o

caso de ser possivel alcandorados pequenos ver-

geis, que se’ diriam existir apenas para que o
Creador, 14 do alto, se possa rever na sua obra.

Observando esta regiio bem se pode dizer que
se o Algarve constitui um retalho do territério
portugués inconfundivel com as terras existentes
4 sua volta, este mesmo retalho possui em si par-
celas que sao outras tantas provas de que a sin-
gularidade provincial se pode subdividir, concor-
rendo entre si. No concelho de Loulé encontra-se

um quadro geogrifico de beleza prépria, criado _

pela mais imponente associa¢ido do mar, da planicie
e da montanha. Lombas de terra ondulada em
contraste com cerros de grandiosa configuracao,

alteando-se & massa das dguas que, 14 em baixo, se
agitam em fluxos e refluxos violentos umas vezes,
graciosos oufras, mas constituindo sempre especta-
culo belo e impressionante.

Dentro deste quadro estd Loulé flanqueada por
Querenca, Salir e Quarteira, esta dltima apagada
praia de banhos, mas que se alcanca através de
copados pinheirais, talvez os mais belos do pais.

Por seu turno, a estrada para Salir é das que
oferecem um dos mais belos panoramas -da regiao

préoxima e Querenca tem como interesse turistico
as suas particularidades locais.

Talvez pela exceléncia da sua sit.uaq_élo e con-
digoes climatéricas que a recomendam, Loulé tor-
nou-se uma das vilas mais populosas nao sé do Al-
garve como de todo o pais. Alberga cerca de de-
zassete mil habitantes e esta densidade populacio-
nal ndo podia deixar de ser acompanhada de
activo labor, o que explica a variedade e desen-
volvimento da sua vida industrial e comercial. O
seu comércio é constituido principalmente pela
exportacio de alfarroba, figo e améndoa e a sua
actividade industrial é aplicada de preferéncia no
fabrico de cortumes, sabdo, linha e juta, possumdo
fibricas de moagem.

Todo este labor se confina dentro de um aglo~
merado cheio de pitoresco constituido pelo casario
configurado das maneiras mais caprichosas e em
que se revela o apego s tradigdes mouriscas, como

239



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LOULE — Edificio dos Correios

se verifica nos motivos escolhidos para a cober-
tura das habitagoes. E ao que parece, esta fideli-
dade a um estilo que vem de longe tem funda-
mento no facto de ter sido Loulé uma das povoa-
¢des que os moiros mais tiveram em conta, a p'onto
de a terem fortificado zelosamente, como depois
muito bem puderam reconhecer os homens de 1.
Paio Peres Correia que'a conquistaram para a corda
portuguesa, entao sustentada por D. Afonso IIIL
Do seu histérico passado nao tem a vila, hoje,
documento completo. O antigo castelo sarraceno
mal se reconstitui nos poucos trechos de muralha
ainda existentes e das épocas sequentes vao desa-
parecendo as reliquias, como o Convento do Espi-
rito Santo, a Igreja da Graga, o Mosteiro de Santo
Antoénio, ete. Sao ainda as caracteristicas chaminés
que constituem a ligagao mais expressiva do nosso
tempo com o passado e é através delas que o via-
jante, de longe, pode evocar o perfil arquitects-
nico da regiao de Loulé no tempo dos moiros.
Mas existem, ainda, & sombra do seu privilégio
de monumentos nacionais, alguns edificios religio-
808 que marcam a evolugdo da nossa idade média.
Sao eles, por exemplo, a Igreja Matriz, que foi

LOULE —Largo Dr. Bernardo Lopes
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doada, e 1280, aos cavaleiros de 8. Tiago e que
oferece a particularidade de possuir um interior
dos mais vasfos em igrejas portuguesas, constituido
por irés naves com quatro tramos de arcos ogi-
vais assentes sobre colunas de curiosos capiteis; a
curiosa porta manuelina da Igreja da Miseric6rdia;
o cruzeiro do adro da Misericérdia e o portal do
antigo Convento da Graca, que recorda o edificio
cujas ruinas sao consideradas as mais interessantes
de Loulé e evocam uma das casas conventuais
mais opulentas da regiao.

Se, porém, estas recordacoes mal passam de
ruinas e o seu prestigio e riqueza se desvaneceram
no tempo, os locais em que assentaram, esses con-
servaram as suas antigas prorrogativas e conti-
nuam a ser pontos exeepcionalmente dotados den-
tro do conjunto da paisagem de que fazem parte,
Assim, do largo fronteiro a4 velha Igreja Matriz

LOULE — Praca da Repiiblica

ainda continua a disfrutar-se o soberbo panorama
de sempre, cheio de luz e de graga, com a cortina
de cerros coalhados de casaria e arvoredo e mais
ao longe o mar, na sua agitagao constante e sempre
renovada. Igualmente a esplanada onde se encon-
tra a ermida de Nossa Senhora da Conceicio do-
mina retalhos pitorescos do horizonte, em que so-
bressaem o cerco da Assomada, a Cabeca do Mes
tre, v Vale Judeu e a Campina de Cima.

Se a vila, em si, tem, no pitoresco, valor pro-
prio, os arredores nao lhe ficam atris e talvez o
ultrapassem. Além de muito frescos e arborizados,
possuem encantadores pontos de observagao. O si-
tio do Cadougo e o Santuério de Nossa Senhora
da Piedade sao interessantes exemplos e a peque-
na ermida oferece mais a curiosidade de ter sido
construida na primeira metade do seculo XVI.

Quem visita Loulé nao pode resistir A curiosi-
dade de peregrinar nas proximidades. A pouco
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mais de dez quilémetros encontra a Quarteira, mo-
desta praia utilizada pela gente local, mas que nao
deixa de ser bastante extensa e onde se encontra
muito peixe, bom e fresco. Diz-se que tem valor
arqueolégico, por ter ali existido, em tempos ime-
moriais, a antiga cidade do Carteia,

Um pouco mais distante encontra-se Salir, de
onde se disfrutam belas vistas da regiao. A pouca
distancia da localidade, que outrora foi conhecida
por Selir, a Cruz da Assomada oferece um esplen-
doroso panorama, constituido de um lado pela pla-
nicie onde assenta Loulé e se encosta o mar e do
outro pela zona montanhosa da regiao. E do velho
Castelo de Salir, representado hoje por paredes
arruinadas, avistam-se pontos interessantes, como o
Cerro dos Negros, a Rocha da Pena, o Barranco
do Velho, para s6 citar estes.

Noutra orientagao encontra o viajante a locali-
dade de Querenga, que se recomenda pelas suas
curiosas e belas estalactites, de tonalidades raras.
No cimo de um pequeno cerro, ali existente, esta
situada a caverna da Salustreia, com setenta e
oitenta metros de comprimento e que no seu inte-
rior contem lindos exemplares de estalactites. Pro-
ximo desta gruta vé-se a <Igrejinha dos Mouros:,
que oferece a particularidade de possuir uma abo-
boda sustentada por colunas estalactiticas.

Tambem nas suas proximidades existe S. Bris
de Alportel, localidade rodeada de pitorescos ca-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LOULE — Rua Engenheiro Duarte Pacheco

sais, frondoso arvoredo e continuada linha de cer-
ros a limitar a costa. A estrada que conduz a este
lugar é das mais frequentadas e nao deixa de ofe-
recer interesse o aspecto dado pela variedade de
veiculos que atravessam aquele zona, vindos dos °
pontos mais diversos.

Percorrida a provincia inteira, radica-se a im-
pressdo de que, dentro da fisionomia panorimica
do Algarve, Loulé mantem os seus créditos como
uma das ferras mais aprecifiveis da zona sul do
territério metropolitano. E nao se esquecerd facil-
mente o encanto do panorama terrestre e maritimo
que, dos brancos terracos da vila, se avista, cons-
tituido por hortedos e pomares correndo para o
mar e, sobretudo, a luz maravilhosa que ilumina
aquele retalho privilegiado da terra portuguesa.

LOULE — Fachada posterior e cerca
do Hospital Dr, Bernardo Lopes

e T T
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VELSTTF —~ V. sEXA
A

ALFAIATARIA

YORK

LOULE

cCASA BRANCA =+ DK =

JOSE DE SOUSA INES

Lanificios para Homens e Semhoras—Fanqueiro, Modas ¢ Retrozeiro

5-6, Largo Dr. José Bernardo Lopes, 1-8 —Loul é

Anténio Pereira Guerreiro
Mercearias, Cereais ¢ Frutos Sécos
AVENIDA MARGAL PACHECO, 12 a 22

LOULEFE_Telefone 115

' Adelino Francisco da Silva

Fabricas de Farinha em rama ¢ de Gélo

RUA DA CARREIRA, 7— L © U L E — Telefone 56

Unisdo de Mercearias do Algarve, L3

IMPORTAGAO E EXPORTAGAO
Armazem de Mercearing, Cereais, Legumes e frutos do Algarve

Sede em L © U L E: LARGO GAGO COUTINHO

Telegramas UMAL — Telefone 22

TELEFONE N." 121
JOAQUIM MIGUEL AFONSO
PALMA E ESPARTO EM RAMA E OBRA

Rua'9 de Abril— LOULE
Posto N.° 22-28

José J. M. Adelino Pereira
MOAGEM DE TRIGO EM RAMA

RUA D. PAI0 PERES CORREIA LOULE

FILIPE DOS SANTOS GUILHERME

Vinhos de mesa, finos e licorosos
AGUARDENTES E VINAGRES
FORNECEDOR DOS MELHORES VINHOS DA REGIAO

R. José Fernandes Cuerreiro — Telefone 112 —LO UL E

TELEFONE N." 40

ANTONIO FRANCISCO CONTREIRAS

Depdsito de Madeiras, Ferragens, Vidros e Tintas
SERVIGO DE TRANSPORTES

T arsonGadolCaontinbhor O L F

MANUEL RODRIGUES GONCALYES
ABEGAO E FERREIRO
Rua Serpa Pinto—LOULE

Importagio ¢ Exportagio de PALMA ¢ ESPARTO em RAMA e OBRA
VENDAS POR GROSSO E A RETALHO
ADELINDO GONCALYES MATOS LIMA
Rua Nova da Piedade, 56, 58 e 60 LOULE - (Portugal)

PAaDaAaRIA — DE —
Francisco Barros da Encarnacao
Rua de Faio—LOULE

HAVANEZA LOULETANA de José Estevens

Café, Vinhos, Licores @ Tabacos — Agente da Casa Campido & C.»

Largo Gago Coutinho — LOULEF,— Telefone 60

OURIVESARIA E RELOJOARIA
de ANTONIO MARTINS LAGINHA
Rua 5 de Outubro—LOULE

MANUEL DA COSTA JUNIOR

MOAGEM DE FARINHA EM RAMA
LOULE

VASCO CAMILO MARTINS x TECIDOS E MALHAS = 62, Rua 5 de Outubro, 64— LOULE
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JOAO DE OLIVEIRA

Vidros, Cristais, Garrardes Empalhados,
Chaminés, Vidragas Nacionais e Estran-
geiras, Vidros para Laboratdrio e Farmi-
eia, Lougas de Sacavem, Lusitania e Vista
Alegre, Artigos para brindes, ete., ete.

112—PRAGCA DA REPUBLICA-114
LOULE — Telefone 87

Fabricas de Vidres da  Marinha Crande

Manuel de fouda Ignes

FABRICA DE TECIDOS EM GROSSA--
RIAS, LINHO, ALGODAO, JUTA E
CINTAS — SACARIA EM TODOS 0S TA-
—::— MANHOS E QUALIDADES —::—

Telefone 26 LOULE (Portugal)

Manuel de Sousa lgnez Junior

ESTANCIA° DE MADEIRAS E
OFICINA DE CARPINTARIA —
FERRAGENS E MATERIAIS
—— DE CONSTRUGAO ——

Avenida José da Costa Mealha
LOULE (PORTUGAL)

TIPOGRAFIA LOULETANA

DE
Anastdcio Gueezeizo Doucado
LOULE
W
Esta oficina executa todos os trabalhos

——— com perfei¢io e rapides ——

Jodé da Piedade Catacol Linior

FABRICANTE E FORNECEDOR
DE LOUGCA, MANILHAS, SI-
FOES, TELHA, LADRILHO,
TIJOLO, ETC.

Rua da Central Eléctrica—LOULEF

A LOULETANA

— DE -

MANUEL DE SOUSA LOPES

CASA ESPECIALIZADA EM DOCES REGIONAIS — FRI-

TAS CRISTALIZADAS — VINHOS LICOROSOS — CAFES

DAS MELHORES MARCAS — JORNAIS, LOTARIAS, RE-
VISTAS, MALAS, PASTAS

L2 O= TS E

Carlos Dias Gomes

Gomerciante

MERCEARIAS, MIUDEZAS, BEBIDAS,
BONS VINHOS DESTA REGIAO

R. Eng.” Duarte Pacheco E EZ {;
e Rua do Prior OM€

m'ros

TELEGRAMAS : TELEFONE: 28

Uinva de Jose Miguel Pinto, b.”

LOULE
IMPORTADORES E EXPORTADORES
Wi

Fructos sécos, Palma e _Esparto
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terra de intrépidod pedcadated e uma dad maid

progreddivad da provincia algaria

E existe, no Algarve, terra de pescadores

e mareantes por exceléncia essa é Olhao.

E.mbora ndc muito antigo, este aglomerado
-~ populacional, constituido, hoje, por cerca
de doze mil habitantes, é dos mais tipicos, quer
nos habitos, quer” na vocacio maritima. Um
olhanense, dentro de quatro tibuas e com a vela
desfraldada, corre o mundn, como o provaram
aqueles dois antepassados que tiveram a ideia de
ir, num pequend caique, levar o D. Jodo II a Boa
Nova de que os franceses tinham sido expulsos
do Algarve. E a verdade é que chegaram ao Rio
de Janeiro, percorrendo milhas e milhas sem
cartas de marear, logrando alfim o seu intento,
que era dar a noticia em primeira mao.

Sendo uma das terras mais progressivas do
pais e importante quanto ao desenvolvimento
que ali adquiriram as inddstrias da pesca e das
conservas, a sua existéncia interior apresenta-se-
-nos sob dois aspectos, um dos quais, se ndo é o
mais imponente, é contudo o mais tipico e confi-
na-se no bairro, nas vizinhan¢as do mar. Nessa
faixa de terreno, onde! em tempos as velhas caba-
nas cobertas de colmo davam abrigo a primitiva
colénia de pescadores, foram .depois levantadas
as pequenas casas de pedra e cal, dispostas a esmo
e que os habitantes revestiram de gelosias e ara-
bescos de tonalidades em que o azul predomina,
Qs telhados, porém, sdo invariavelmente brancos
e se ndo fora a variedade de nivel e da con-
formacio das chaminés, dir-se-ia, de longe,
que um vasto e alvo lencol cobria todo aquele
casario.

Foi entre casario irregular, mas tipico, que
acusa a tenacidade de uma tradicio que vem do
passado mourisco daquelas regiges, que se formou
o caracter do olhanenso. Encontram-se ainda
ali tragos flagrantes da vida dos primeiros
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tempos da muitas mulheres ainda
envergam o0 bioco, que a forga de uso de geracdo
para geracdo, deixou de ser negro para ser esver-
deado, tanto o sol ardente lhe comeu a cor como
a geada a diluiu. F, este cendrio apresenta destacado
confronto com aquele oferecido pelas constru-
¢oes da vila nova, todas modernissimas e j4 mol-
dadas as exigéncias da comodidade.

Debrucada sobre o mar, com o seu casario
sem simetria e atravessada por uma Avenida
que é o tinico trago de urbanismo, préviamente
elaborado, esta vila é, por isso mesmo, um quadro
particular no conjunto das populagdes do Al-
garve. No seu porto, os barcos, como as casas na
vila, aglomeram-se sem ordem, quer sejam vapor,
caique, fragata ou chalupa. E quando a pesca
promete, 14 vai tudo, haja ou ndo mar bravo,
pois o homem de Olhdo navega no Oceano
como caminha nos trilhos incertos da sua terra,
a fei¢io do terreno mas com firmeza.

Por mais estranho que parega, a gente desta
terra, ainda que audaciosa nas andangas dos ma-
res, é crente, ainda que um pouco & sua maneira.
As igrejas levantadas e em particular as da Se-
nhora da Soledade e de Sennora dos Aflitos.
provam a fé do olhanense na proteccio do alto e
quando a tempestade brama, é ali que as suas
mulheres e mies vdo, angustiadas, implorer a
confianga que lhes falta.

Como quase todas as populacdes algarvias,
Olhdo esta enquadrada por uma paisagem que
convida a contemplagio. O cerro de S. Miguel,
o pinhal de Marim e Santo Anténio do Alto
constituem pontos de referéncia [num horizonte
polvilhado de casais claros, vales de escassas
dimensdes, veigas ridentes, no fundo do qual o
mar aparece ericado de mastros a recticular o seu
dorso azulado e sempre em ondulacéo.

terra e
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(% Fibrica de conservas de peixe em AZEITE, INSTALAGCOES PROPRIAS Coméreio geral de peixe

SALMOURA E PRENSADOS DE fresco, salgado e séeco
EXPORTAGAO SECA DE POLVOS MERCADO INTERNO
DA
ANTONIO JACINTO FERREIRA, L.
Filial em: LISBO A % M OL HAO (Poriugul) Filial -m:.PENlCHE
Cais do Gaz, 10-A. J. F. Bairro do Visconde, 2
i fone 24830 T fone 46
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OFICINAS de Serralharia Mecdinica e
Civil e Fundi¢gio de Ferro, Bronze,
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ete.. — DEPOSITO de Artigos de Ferro
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COMISSOES E CONSIGNAQOES
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% Abastecedora de O"'\ao g
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TORREFACCAO E MOAGEM
ELECTRO-MECANICA DE CAFES

) Agente ¢ Depositario da
E&‘] " Companhia Unido F. Portusnse e Aguas de «CASTELO»
G ¢ <LOMBADAS»

Telefone 138 oOLHAO [ % R. Margués de Pombal, 4-6 0OLHAO
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MARQUES & SANTOS, L.
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COMPLETO SORTIDO EM TECIDOS DE LA PARA CASACOS, VESTIDOS, E OUTROS ARTIGOS, ¥
TAIS COMO: SEDAS, SETINS, COLCHAS, MEIAS, MALHAS, ETC. E
PRECOS CONVIDATIVOS
Rua do Comércio, 3 e 7 OLHAO
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Telefone 34 .

Manuel Antinio Rita

4 Serralharia e Fundicdo de Ferro ¢ Bronze %
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Confeitaria NETO

ESPECIALIDADE EM BOLACHAS E BIS.
COITOS DE TODAS AS QUALIDADES
DOCES REGIONAIS, VINHOS DO PORTO
—————— LICORES, ETC.

R

JOAO DOS SANTOS NETO
Rua do Comércio, 46 OLHAD-Algarve
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José da Silva Jor.

MERCEARIAS, FARINHAS E CEREAIS
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Telefone S84

TOME, LIMITADA

Fahrica de Conservas de Peixe em Azeite

OLHAO
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| fone: €60
! Eramas: HERSULAND PIMBINAO

Lransportes Pombings, L.

TODO O SERVICO DE CAMIONAGEM,
CAMINHO DE FERRO E VIA MARI-
TIMA — SEGUROS — SUCATAS, ETC.—
TRABALHA EM COLABORAGAO COM A
EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES
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OLHAO
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Avenida 5 de Cutubre, 82-84
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TAVIRA

cidade senhoril e melancélica

| A sua melancélica quietude, Tavira ostenta, ainda hoje,
o sen cardicter mourisco do tempo em que D. Jodo

Peres Correia a arrebatou ao dominio sarraceno. As

suas casas muradas de branco, encimadas por pitorescas
chaminés e com as janelas lavradas sunfuosamente, mantem
o ar senhoril da que ji foi cidade residencial de um sobe-
rano, pois D, Jofio IT habitou-a durante algum tempo e o
ambiente da corte deixou por 14 vestigios.

O terramoto de 1755 arrasou-a quase por completo e,
nesta contingénecia trdgica, em que teve a sorte da maioria
das povoagdes do Algarve, Tavira perdeu quase toda a
importincia. Na sua reconstrucfio grande parte dos monu-
mentos do passado ficaram esquecidos e a circunstincia do
seu porto se ter assoreado afastou dali muita navegaghio,
principalmente os navios de alto bordo que, até entfio, o po-
deriam demandar. -

Em 1776, o Marqués de Pomhbal estabeleceu ali o fabrico
de tapetes, indistria que nfio teve, porem, desenvolvimento.
A actividade dos seus habitantes orientou-se primeiramente
para a pesca e, depois, para o campo industrial e, hoje, fa-
brica-se ali calgado em grande escala,

Todavia possui um importante estabelecimeto de dguas
termais, muito recomendadas para o tratamento de doengas
de pele e artritismo. Sob o ponto de vista monumental, po-
dem 14 admirar-se, entre outros edificios, Santa Maria do
Castelo, a Igreja da Misericirdia, de 8. Paulo e do Carmo,
alem das ruinas do antigo castelo e do velho convento dos
frades bernardos.

A sua populagfio é actualmente de cerca de doze mil ha-
bitantes e a situagfio da eidade, um pouco afastada do lito-
toral, é favorecida pelas cercanias de interessante paisagem
e onde se encontram algumas povoagdes de curiosa histéria
e interessante documentagiio vetusta.

Araujo Ribeiro & Dias, L.*

MOAGEM DE FARINHAS EM RAMA DE
TRIGO, MILHO, CENTEIO E CEVADA —
TRITURACAO DE ALFARROBA — RAQOES
PARA GADO —DEBULHA DE CEREAES—
SERRALHARIA MECANICA

Fabrica e Escritérico:

R. Jacques Pessoa—TAVIRA — Tolef, 46

A COMPETIDORA

o José Augusto Neves

Especialidade em lanificios para homem e senhora
— Algoddes e chapelaria —Capas alentejanas e
sobretudos — E a casa que mais barato vende e
———— maior sortido tem —

2, Praca da Republica, 28-29

TAVYIRA

Carreiras de camionete entre Tavira, Vila Real, Faro e Vice-Versa
Camionetes de Aluguer e Auto-Carros para Excursdes

Je s E Pl L AR
Rua Roque Féria, 10 — Telefone 31 TAYIRA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Telegramas «TAVIRENSE» Telefone 21

7 9 @élorico Icg)a(mé."

Fabrica de “"TAVIRENSE"

Conservas

CONSERVAS DE PEIXE EM AZEITE
PURO D'OLIVEIRA — ESPECIALIDADES
EM: ATUM, SARDINHA, CAVALA, E
FILETES DE ANCHOVA —::—

® e

TAVIRA—PORTUGAL

COMPANHIA
DE -
CONSERVAS

BALSENSE

1
Rt

FABRICO ESMERADO DE CONSERVAS
B0 MKF OB RS '
SARDINHA,

ATUM, CAVALA, ETC.

TELEFONE 8
TAVIRA
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possui o melhor poeto do Algarve

A planicie arenosa da margem direita
do Guadiana e vizinha da sua foz,
encontra-se Vila Real de Santo An-

ténio, localidade terminal do sul do pais
¢ um dos melhores portos do Algarve, nio
80 pela sua disposi¢io excepcional como
pelo desenvolvimento comercial que adqui-
riu.

Esta vila é das mais recentes das para-
gens do sul, poisnos meadosdoséculo X VIII,
o local onde foi construida era uma faixa
de costa completamente deserta. O mar-
qués de Pombal fé-la edificar em cerca de
seis meses, sob tracado moderno. Por isso
a sua fisionomia é deveras diferente da do
resto das povoacgoes do Algarve, pelo eon-
traste formado entre as suas largas ruas e
a poueca altura das casas.

A crénica desta vila, sob o ponto de
vista histérico e a sua importincia monu-
mental sdo portanto precérias. A regido,
porém, parece que ja fora utilizada como
centro populacional e nas proximidades
da que é hoje Vila Real de Santo Anténio
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existiu uma localidade que teve trdgico
fim, pois segundo as crénicas, foi tragada
pelas dguas ai pelos fins do século XVI.

Como vila moderna, foi ja provida de
certos requintes que as outras da mésma_
provincia s6 muito tarde vieram a alean-
car. A sua importinecia, porém, vem-lhe
principalmente do movimento do seu
porto, visitado, com frequéncia, por navios
estrangeiros e através do qual se fazia a
exportagio de minério das zonas mais
proximas. O seu porto de peseca também
adquiriu posicio destacada, a ponto de o
denominarem «Bolsa do Atum», por ser
ali que se fazem as mais volumosas tran-
sacdes daquele pescado. Esta cirecunstancia
explica a existéncia de grande ntimero de
fabricas de conservas na vila, onde se em-
pregam muitos habitantes da terra e de
outros pontos. '

Telefone 92 Telegramas: MEN;&RES

CLEMENTE & VARELA !

REPRESENTACOES COMERCIAIS E CONTA PROPRIA
R.a <Conselheiro Frederico Ramirez, 77 (Rua do Correio)

VILA REAL DE SANTO ANTONIO i
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BEJ A=Dois dos paineis que. ornamentam a sua Estacao

?_1(1-!.' 34

elalurgica Alemlejana

FUNDICAO — FORJAS — SERRALHARIA E CARPINTARIA MECANICA — SOLDADURA
ELECTRICA — ARMAZEM DE FERRO — MATERIAL AGRICOLA —MOTORES 1} APA.
RELHOS PARA USOS INDUSTRIAIS — APARELHAGEM ELECTRICA — CONSTRUQOES
AGRICOLAS —REPARACOES EM GERAL

PROJECTOS E ORCAMENTOS
sepe. B EJA Filial L|SBOA_Rua do Arsenal, 130

Telefone 19 Telefone 24848 — End. Teleg. HERDER
) e

¥ S x
C‘S . CONFEITARIA BEJENSE
Qurtl)_gsartc_z ([Ua FUNDADA EM 1893

Luiz da Rocha, Filhos, L.

JOIAS—PRATAS DOCES REGIONAIS, ESPECIALIDADE
RELOGIOS—OURO DA CASA, PORQUINHOS EM DOCE E
TROUXAS DE OVOS

C_AFE E CERVEJARIA

Portas de Mertola, 20—-B E J A

Telefone 96 22, Rua Capitdo Sousa, 23 — B E J A — Telef, il
3 H Ok —
# 4 =

?.g. cel.. u i Jo Ao CONGCALVES

Mossieos @ Canos em Cimento — Pedras em Granito Venda de Vinhos da regido e seus derivados
—Lava-Lougas e Materiais de Construgio — Azulejos \ T
RUA DE LISB0A— BEJA— Clnto & Metalurgica Alentojana) RUA PEDRO VIGTOR Clunto & Estagdo de Gaminhos de Ferro)
TELEFONE 280 = = - ] F-9
() {

3 KW *
M — 3 #
PAaPELARIA CORREI A ] OURIVESARIA PEREIRA
BRINQUEDOS — ARTIGOS FOTOGRAFICOS JOIAB — OURO — FRATA E RELOGIOS
Telefone 255 BEJA Apartado 11 RUA DE MERTOLA, 62 v BEJA

2 A& 4
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Joao da Palma

FABRICA DE MOSAICOS

Mosaicos para Pavimentos

Tanques em Cimento

#
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Anténio da Grat;a Morais

com

Armazém de vinhos e aguardentes

— e Fabrica de Refrigerantes —

TELEF., 152
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fone 49 (P B X)

Tele ) cramas — AFONSO FONTES

Afonso Gosé das Fontes

CEREAIS E AZIEITES
VINHOS; E FEUS DERIVADOS

EXPLORACAO AGRICOLA
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B T S B S S
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Mosaicos de Granito

N.° 266 Mosaicos Artisticos, ete.
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Rua Tenente Sanches de Miranda
(Ao Pelame)

GBI ISR ISIIBICIIIIIOIG
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\ OFICINA DE CARPINTARIA—TRABALHOS PARA CONS-
CONSTRUTORA METALURGICA TRUGAO CIVIL—PORTAS, CAIXILHOS, JANELAS, ETC.
— MADEIRAS NACIONAIS {E ESTRANGEIRAS, DAS
BARREIRENSE, LIMITADA MELHORES PROCEDENCIAS
Oficinas de: Cerralharia Meciinica e Civil,
Soldjadura a autogénio e sleﬁ.rogélnio, La- da
toaria, Fundigdio de Metais, Niquelagem e I_ & C l
Cmmz;g'em — Especializada em: Construgiio U cas OSta’ Ld
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Construgfio, reparagio e montagem em Carpintaria e Marcenaria Mecinica
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He K ?g
# . L]
Colégio Barreirense
Proprictaric ¢ Director:
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Stablissements

F. Deloey

i

Fabrica de Setabal

\v"

I, elefone 78 — Cc;rt'ff’ﬂ" . 8{&6(6{05!/

Theodoro Anténio Soeiro
— COM —
ESTABELECIMENTO DE VINHOS,
PETISCOS E TABACOS

Rua Dr. Miguel Bomharda, 73 MOITA DO RIBATEJO

Anténio Antero Gomes d'Almeida

Mercearias, Azeites e Cereais. Cervejaria
Depésito de Tabacos e Fésforos
CORRESPONDENTE BANCARIO E SEGUROS

Tel. M. 31 MOITA

SAPATARIA SOEIRO

CAMISARIA E CHAPELARIA
com oficina de sapateiro e correeiro

Encarrega-se de todos os servigos da sua especialidade

Largo Conde Ferreira e Largo do Alferes — MOITA DO RIBATEJD

ROMAO DE JESUS MOITA com ALFAIATARIA

Encarroga-n de todos os trabalhos concernentes & sua arte

Baixo Alentejo— P 1 A S

FRANCISCO MANUEL REGO

MERCEARIAS, SALCHICHARIA, CEREAIS E CARVAO
Rua Santos e Silva — Largo Conde Ferreira —-MOITA

”&\/ oudar, c%.dd”

Matadouzos industziais

Fabrica de Conservas de Carne,

Salsicharia e Charcuterie

CAMIONS  FRIGORIFICOS

para t(ransporte de carnes

Jelefones — 41 e 47

MOUR A

Depésito em Lisboa:

Rua  Bawalho %zmijo, 163-A
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Padarias e Depdsitos de pao na
Rua da Parreira

Largo da Capa Rota
Rua dos Fieis
| Avenida Saleciquia, 10

Yo

SEDE EM MOURA:
Rua da Vitoéria, 9 ¢ 7

ESCRITORIO EM LISBOA!

RUA DO CRUCIFIXO, 25 — Telefone 21851

Sociedade” Comercibill vkl cﬁ’{oum, L

MERCEARIAS — CEREAIS — ADUBOS —MADEIRAS — VINHOS E SAL

Telefone 29

Telegramas  «COMERCIAL»

~~ Epiricio pa SEDE )

Rua da Vitoria MOURA




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Elero-Dleca de Moura, L.

Fdbrica de Sulfureto de Garbono

Fébrica de Extraccao de 0leo de Bagaco

ME=0 0 k) =" R S A

Crispim de Mendonca Thacedo

COMISSOES E REPRESENTAGOES

FORNECEDOR DE CEREAIS

Agente Depositirio dos afamados Oleos

GFabrica de Mosaico Mourense

e [

Manuel Limpo Galhanas

N

Rua 28 de Maio, Letras F. M. M.— M OURA

José Martins Mendes Coveiro

CEREAIS, AZEITES, LAS E PELES
Especialidade em Carnes Fumadas

ESCRITORIO :

Rua Dr. Miguel Bombarda, 31 —Telefone N.° 23
M O UR A

Almeida, Varela & 6.2, L.4

ARMAZEM DE MERCEARIAS
I
Fazendas e Material Agricola

1]

gramas: AZEITES

T"‘% fone N.o 8

Sucietae dos Dzites e Mowra, .

AZEITES VIRGENS

Para Conservas, Consumo ¢ Exportacao

FABRICAS EM:

Amareleja, Moura e Sobral d'Adica
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SOCIEDADE INDUSTRIAL MOURENSE, L.°*

Fibrica de Licores, Refrigerantes, Vinhos, Aguardentes e extractos concentrados — Armazém de Viveres e diversos artigos
Largo José Maria dos Santos, 21—Telef. 12—Teleg. «Sima MO LT R A

GCGRANDE HOTEL DE MOUR A Propredde du Empreza das Aguas de Moura, Assis & C.», Ltd.
Concessiondrio: MANOEL DOMINGOS— Este Hotel recomenda o servigo de Bufete
da estagio dos caminhos de ferro de Beja, aberto a todos os combdiios

DROGARIA «GlIliv, L INMITAIDMA

DROGAS E PRODUCTOS QUIMICOS

RUA DA REPUBLICA, 95A-11 M O J R A
JOAO ALBINO Comissdes, Consignagdes e Conta propria—Azeites e Cereais—Agencia da Companhia «Taguss
T Largo José Maria dos Santos, n.° 47 MOURA

fiste mcreditado estabelecimento tem sempre um sortido eompleto de Artigos de modas, Retrozeiro, Chapelaria,
Camisaria, Perfumaria, M6veis de Ferro e Malas para roupa, de vingem e de Senhora — Pregos sem competdneia

| CENTRO COMEZRGCIA L. | Proprietirios NUNES & PIRES, L.DA
Rua da Repiiblica, 5 e 7 (Vulgo Rua Larga de 5. Pedro) e Rua Serpa Pinto, 3 e b— D O TT R A

' iy T . ok FAZEMND = = MIU D =
:‘ I ANl Formandos ol B e e N . S W 2z ® U n A I

Museu Arqueoldgico . BARCELOS Mercado Municipal
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BARCELOS — Um aspecto da Feira

BARCELOS
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Ferro, em que o assunto preponderante é
tudo quanto se refira & expansiao e melho-
ria do importantissimo servigo de comu-
nicagoes, seria interessante focar a posi¢io de Bar-
celos sob esse ponto de vista, Tema importante,
quer em geral para intercimbio das actividades
da vida, quer sob aspectos concretos como sejam
a defesa nacional, a vulgarizagdo das posses regio-
nais, isto é Turismo e outros em detalhes. Porque
na verdade Barcelos tem caracteristicas especiais
nesse tema, por ser um notdvel eruzamento de vias
de comunicacdo, que a ligam com importantes
centros urbanos — Porto, Braga, Viana do Castelo,
Pévoa de Varzim — e estd na margem dum rio que
domina transpondo-o em Ponte.
Levaria longe um exame da ridente Dona Rainha
do Cdvado com esse propésito tio importante e
curioso que excederia o intuito desta nétula exi-

NUMA publica¢ao, Gazeta dos Caminhos de

gindo teenicismo apropriado. Limitemo-nos pois a
chamar a atengdo para uma das mais belas e bem
situadas cidades novas — vila desde o alvorecer da
Nacionalidade em regiao povoada hd milénios —
flor em canteiro de maravilha do mimoso jardim
que é o Minho,

Algures ji se escreveu que «o aspecto belfs-
sima e acolhedor da povoagao prende; homens de
diferentes proveniéncias, de virias modos de vida,
de distintas aptidoes e graus diversos de cultura,
unificam-se na manifestagio de agrado que Bar-
celos provoca, por ser uma das ferras minhotas
mais interessantes, lindissima, ampla, de ar lavado,
adornada geitosamente e de luminosidade de ce-
ndrio artistico que sugestiona quem nela entra
desconhecendo-as. No centro dum grande con-
celho, topograficamente de original conformacgio
geométaica — quadrado quase perfeito—, acen-
tuadamente rural, denso de populagao— perto de
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80.000 habitantes —, basta uma visita nas quintas-
-feiras a4 sua Feira semanal, descendente da Feira
que D. Jodo I concedeu por carta de 19 de Feve-
reiro de 1412 «a rrogo do conde dom affomso
meu filho» —o futuro 2. Duque de Braganca o ji
entao 8.° Conde de Barcelos—, para ter a vista
um mostrudrio curiosissimo e variadissimo da ri.
queza regional, das suas possibilidades, vendo-se
em conjunto quanto o Povo — com bem maitisculo
P —é capaz de produzir. :

E se se conjugasse, nas épocas préprias, essa
visita com uns «¢passeios», hoje tao ficeis com os
recursos da viagdo rdpida, em circunitos turisticos
ds romarias e aos locais de visio panorimica, a
colheita de impressoes seria das mais agraddveis e
reveladora dos valores do Concelho de Barcelos
em Arte natural, em bucolismo, em producdes. Si-
multdneamente, mais, um Guia, embora sucinto,
apontaria, como «cicerone», os Monumentos, as re-
cordagdes hist6ricas de que o Concelho é rico e
que a cada passo se encontram.

® * *

Mas ao referenciar 4 regiao barcelense niao hi

sdmente a <repetir» o seu passado, o que Barcelos

Revista quinzenal

«foi». Deve entender-se esse patriménio de tra-
digoes como pesada heranga, estimulo norteante
da actuacdo dos contemperineos para que haja,
com o dever, o direito de aludir a esse passado. E
agrada, impoe-se, a obrigacgao justiceira de por em
relevo as aspiracdes actuais, o esfor¢o que nas til-
timas décadas estd «em marchas para o progresso
da Terra.

Sem a menor intencio <louvaminheiras, por
dever de justica (repete-se), hi a evidenciar essa
continuidade no programa amplo de melhorias da
Cémara presidida pelo Dr. Gandara Norton, gru-
po de novos que acompanham um novo, que es-
tuda, pondera e apresenta, em actos piiblicos solenes,
suas ideias, suas intensoes, com galhardo desas-
sombroso e finalidades esperancgosas.

De maneira que se Barcelos «foi» e se orgulha
de «ter sido», vem cumprindo o dever de «querer
continuar a ser» mais e melhor.

Assim seja <A Bem de Barcelos» porque é <A
Bem da Nacaos.

BARCELOS — A* Picoia concelhia
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SEDE
CAMPO 5 DE OUTUBRO

FILIAL
RUA CANDIDO DOS REIS

Telefone 8272

e i

BARCELOS

OFI;‘.INAS CARTI é))

FOGOES <ARTIC»
que nfio consomem mais de
60 por dia

CARROCERIES
para camionetes, etc.

CARROS DE CAVALOS
CARPINTARIA

BARCELINHOS — BARCELOS

(a0t Fiuee & i, b

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA
CORRESPONDENTES BANCARIOS

2
X

RUA FILIPA BORGES, 7 A 9 |
BARCELOSs—Telefone 8335

do ————— [olaMowist
—tim—  Damos @ B.%, Ld.* - tegom -
BARCELOS

Telefone N.° 8255

MERCEARIA 1.° DE DEZEMBRO
DE

AveLiINno GoMEsS DE Sousa

27 — Rua Infante D. Henrique — 33
— 1 — Rua Manuel Viana —7 —

TELEFONE I Dok

BARCELOS

TELEFONE 8303

Yosé¢ Anténio Fernandes
ARMAZEM DE MERCEARIA

Campo 5 de Outubro, 62 a €9

B A R C E L O

[ R T T T 111 mummmmmnmnmnnmnnnnn

José A. Fontainhas & Filhos, L.

MATERIAIS DE CONSTRUCAO, TELHA, TIJOLO,
CAL EM PEDRA E HIDRAULICA, CIMENTO,
——— ADUBO3 AGRICOLAS, BAL, ECT.

Sede: RUA MIGUEL ANGELO, 24 a 34
AGENTES do Cimento «Secil»  da Gal Hidriulica do <Cabo Mondsgo>

Em BRABA: Praga Alexandre Herculano, 51
Filiais I Telefone 2617

| Em BARCELOS: Rua Filipa Borges, 27

Avelino Gongalves da Silva

~ FILIAL NOS MERCADOS DE:

PONTE DO LIMA, BARROSELAS, 8. JULIAO
DO FREIXO, FAMALICAO, BARCELOS,
VILA VERDE E PICO —

12, Rua D. Anténio Barroso, 14
Telefone 8253 — BARCELOS

I DROGARIA
Pimenta do Vale & C.*, L
TELEFONE 8312

34 — Rua Infante D. Henrique — 36

BARCELOS |

i ARMAZEM DE AZEITES
Bozzeia, Jedeoso ® Sequeiza, L2 |

TELEFONE N.° 8342

BARCELOS

Rua Elias Garcia
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Especialidade em Pasu;is de tﬂl.i;TcI:aﬂdldQ Mvenida- Dr. Oliveira Salazar, ;?:_ :
I Densdo, @aﬂ‘e e Sastelaria a‘%mn‘fcs Bola de Carne, Cacétes, Lanches o Cavasas Tokitns 833—BARCELOS I

. (ST i ORR EIl| A RUAAD ANT(?:NIOEBARROSO 1253

Nesta casa todos os servigos sfio pagos no acto da entrega — Vuleanizagiio e Recauchutagem
de pneus e cAmaras de ar e mais artigos de borracha. Reparagdies aos melhores pregos

BARCELOS — Piilpito do Tergo

B .. 1: I ( .{ gfé" f Eqppmahdade puteu rlpt.:‘:dauqunhdade mnlda Dr. ﬂll\'ﬂllﬂ. Salmr 32
Jensdo a{e e Jastelaria Arantes o4, o “Garne, Casttos, Lanchos o Cavacas _ Wbiow 8396 -BARCELOS

S AacomLan |

I Jlerceana a’a Galcada de o‘(!exana’:e udc:c da!cao — s o l

A. EURICO SOUCASAUDX

Avenida Combatentes lla G. Guerra, 154 156 — B .A =R C E L. O = — Telefone 8345

1llla Eléetrico: de somar, caloular e ecostura—Amplifieagies Sonoras (para servigos de 1nsulaqﬁas}
Motores a g-solina (para msLnlncﬁu eléotricas)—Fotografia e Artigos Fotogrificcs—Artigos d'Optica =

CAFE E PASTELARIA 109—Rua D. Anténio B 0—111
I all el SO R A . José Luiz Fitas do H!ramla— 2B ARGE L © =
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' SABOARIA E PERFUMARIA CONFIANCA
| BRAGA

SABONETES .
PERFUMARIAS

| Rgéncia em hisboa: RUA DOS DOURADORES, 177

SABOES

l TELEFONE 2741
(Rede de Braga)

SERRACAO DE TADIM
DE
5 I
M. 1. Pereira

Fornecedor de todas as madeiras de consirucdo e caixolaria

TADIM — BRACGA — PORTUGAL

MERGEARIA | E.VINNGOS |

Maria da Gonceicdo

L VILACA—BRAGA |
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Fébrica de Balangas Decimais,
Centesimais e todos os sistemas

DE

Adelino Martins Gomes

BRAGA

Celeirés

Fibrica de Balangas Decimals & Cemtecimals em fodos os sistemas e tamanhos”

de ANTONIO ANTUNES

FERREIROS BRAG Al

FABRICA DE TECIDOS

RIQ ESTE

Gomes Pinto, Cruz & €.

OFICINA DE PINTURA

José Augusto Goncalves

(ZE BUTE)
Y

Largo de S. Francisco—«A VYiacao»

B R A GG A

Armazem de Sclas e Cabedais — Especialidade em Pelarias Finas
V.* Antdnio Barbosa da Silva

Casa fundada em 1918 Vendas a dinheiro

60, RUA D. FREI CAETANO BRANDAO, 62 BRAGA

ESPECIALIDADE EM RISCADOS
PARA COLCHOES F TOLDOS
F. PANOS ALINHADOS

RRAGA

Celeiroz

FABRICA ONCA

Especializada no fabrico de érios para aut

Premiada com as medalhas de OURD o PRATA
na Grande Exposigio Industrial Portuguesa

Bombas de encher pneus, de lubrificar, bronzes,
brincos para as molas, buzinas, cavilhas,
cotovelos, lubrificadores, porcas, pernos, ra-
cords, torneiras, vuleanizadores

Execucdo de todos os trabalhos de galvanoplastia

—— Telal 2626 —— BRAGA
Rua de Sanio André, 58 PORTUGAL

TELEFONE 2832

NOVELO BRANCO

Grande sortido de miud » meias, p
camisolas, bijouterias, etc.

Manuel Gongalves de Azevedo
BRAGA

Praga Conde de Agrolongoe, 81
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I-IToI@I Svuave-Mar

EM CONSTRUGCAO

A inaugurar na proxima epoca BALNEAR

Constru¢io moderna e Luxuosos aposentos

e (Garagens para Automoveis

Empreza Praia Suave-Mar, L.*

ESPOZENDE =

FRANCISCO FERREIRA

CONSTRUTOR NAVAL

ESPOSENDE (Portugal)

Lugre «Amisily TS

Fabricado neste Estalelro em 1944
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Hotel de 1. classe situado no coragdo
da cidade, junto da estacdo do Rocio
¢ perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos--80 Quartos com nannu

Talemme em lodos s qnarms ]madu o arﬁde mIernanlnnal

AQUECIMENTO CENTRAL.
ESMERADISSIMA COMIDA -
VINHOS SELECTOS —AMERICAN BAR
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PROERTE. ASSRANCE CONPANY LIMITE

SEDE EM LONDRES
1787 —Mais de um século e meio de se‘riigns prestados ao piblico— 1946

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA,
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMO VEIS, RE‘SPON?ABILH)ADF
—— CIVIL, E ACIDENTES PFS‘SOAIS . ! E
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Agentes Gerera: TOAD. AR_CHER__&D C:—PORTO
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

' BENZO-DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




