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0 ACO consiruird o mundo de amanha

QUANDO viajar, desfrutard de
maior conforto, seguranca e rapi-
dez. Muitas inovacdes no tragado
das linhas e no equipamento ferro-
vidrio, resultaram de melhores
agos novos que foram produzidos
para preencher as exigéneias da
guerra. 0s acos U, 5. Steel, aper-
feicoados pela guerra, estario ao
seu inteiro dispor.

A UNITED STATES STEEL pro-
duz cada semana mais aco do que
serla necessdrio para fazer 5.000
quildmetros de vial Os enormes
recursos, os laboratdrios de pesqui-
sas, 08 servigos complelos da United
States Steel, ficario 4s suas ordens
por intermédio da United States
Steel Export Company, que estende
o5 seus servigos ao mundo inteiro
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O Grande Problema

E... UM LIVRO

do Prof. J. FRANCISCO RODRIGUES

SE QUERE TER AMIGOS E APRENDER
A ARTE DELICADA DE CONVIVER,
—  ADQUIRA-A

Dara o© seu dinheire por bem empregado

SAFATARIA

UNITED STATES STEEL EXPORT COMPANY S
T e ik SR RUA D0 AMPAR
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e 0 % {sé para tubos i -
Gompanhia fo Caminho A NOVA
fe Ferro g2 Benguela i e
GANDEEIROS»
S ERDEEN B ML 1S BiOA

LARGO DO

COMITE

neira da Katanga: OQOuilometros

QUINTELA, 3

DB QN DEREESS

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lobito a regido mi-

1.800

Vende ao preco da tabela:

Fogdes, Esgquentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
vACUUM —

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVIGO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANIIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 0S
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS
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Engenheiro

CANCELA

PE ABREU

OUTRO lugar desta publicagao inserimos

o notével projecto de lei com que final-

mente vai ser regularizada a coordes

na¢io dos transportes ferrestres no

pais, apresentado recentemente ao Govérno

pelo sr. Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-

cacoes, ilustre engenheiro sr. Cancela de Abreu,

e em seguida discutido e aprovado pela Assem-
bleia Nacional.

Trata-se de um documento de alfa impor-
tincia nao s6 para a vida dos caminhos de
ferro mas também para a prépria economia
nacional.

Desde longa data que entre os caminhos de
ferro e a camionagem se vinha travando uma
luta surda, tenaz, verdadeiramente ingléria
para ambas as partes, principalmente para a
primeira entidade que, durante um periodo,
niao relativamente curto, se viu qudsi comple-
tamente desamparada da aten¢do e da protec-
ciao dos (Govérnos.

Os caminhos de ferro tém uma funcao;
outra é a da camionagem.

A dos caminhos de ferro consiste nos gran-
des transportes colectivos e na deslocagio das
grandes massas de mercadorias, ao passo que a
fun¢ao da camionagem tem por objectivo
fazer e facilitar a ligagao entre povoagodes que
nio estdo ou nao podem ser servidas pelos ca-
minhos de ferro.

A camionagem, que beneficiou duma extraor-
dindria protecg¢do, pdode gragas a essa protec-
¢do empreender uma luta que parecia nao
ter tréguas aos caminhos de ferro. Rebentou de
novo a guerra. Comecgaram a diminuir as re-
messas de carvio da Inglaterra; a gazolina e
os pneus comegaram a faltar. Foi entio e 86
enfao que o piblico, interrompidas numerosas

S T R O

DAS OBRAS DPUBLICAS

E COMUNICACOES

carreiras de camionetas, se voltou para os ca-
minhos de ferro e a exigir-lhes o, que nunca
tinha reclamado dos outros transportes. Feliz-
mente, e gragas a prudéncia e 4 indiscutivel
competéncia das ilustres enfidades que se en-
contram & frente dos destinos e da administra-
¢do das nossas companhias ferrovidrias, que o
ptiblico nao foi prejudicado, nem o comércio e
a indistria foram lesados nos seus interésses.
IX que os nossos caminhos de ferro constituem
uma organizagio superior, modelar.

De hoje em diante, os caminhos de ferro e
a camionagem abandonam o campo inglério
da luta e comegam a servir melhor as exigén-
cias do piiblico que viaja e os legitimos inte-
réses das forgas vivas da Nag#o.

A Coordenagdo dos transportes terrestres
veio finalmente resolver um dos mais impor-
tantes problemas nacionais. Este alto servigo
prestado a Nagao fica-se a dever ao sr. Enge-
nheiro Cancela de Abreu, actual Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagdes, ao Govérno e
4 compreensdo dos ilustres membros da Assem-
bleia Nacional.

O sr. Engenheiro Cancela de Abreu, que
antes se havia consagrado como um técnico de
notdveis aptidoes e rara competéncia, vem reve-
lando agora, nas suas altas fung¢oes de Ministro
das Obras Piblicas e Comaunicagoes, um exeep-
cional talento nio s6 na organizacdo de servicos
como também na arrumas:io de problemas que
se encontravam i espera de solugao condigna.

Neste momento em que o Didrio do Govérno
acaba de consagrar o seu projecto de lei de
Coordenagao dos transportes terrestres, a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro julgou por bem
dirigir a 8. Ex.* estas modestas mas sinceras
palavras de homenagem.
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Velocidade, comodidade,

seguranca e economia

Por

AMERICO VIEIRA

DE CASTRO

Engenheiro eivil (A. P. P.)

UANDO os povos de luta se travam,
pondo de parte todos os sentimen-
tos humanitérios, e s6 encontrando

- satisfacio nos morticinios e nas destrui-

¢des, a velocidade em terra, no mar e no

ar, é factor essencial da vitéria, estd de-
demonstrado. Mas nés, pacifistas impeni-
tentes, odiando a guerra, acreditamos que
os decénios a seguir ao prélio hd pouco
terminado, serdio de calma, concérdia e
altruismo, como os saudosos tempos dos
primeiros lustros da nossa ja longa existén-
cia. Afastaremos, pois, para bem longe de
nis tudo quanto a guerra se refere, e tra-
taremos apenas da velocidade em tempo
de paz, no que diz respeito ao bem-estar da

humanidade e aos seus efeitos sobre a

economia do mundo.

Comecaremos pelo liquido elemento, o
mais importante para as relagdes entre os
povos.

Se um grande paquete, provido de todo
o confdorto moderno, deslocando-se Atlan-
tico em fora a velocidade de 28 milhas 2
hora, encontra as grandes vagas nas quais
é fortil dsse oceano, niio é obrigado a afrou-
xar a marcha senéo quando se trata de um
verdadeiro temporal. Continua, portanto,
implacavelmente a sua marcha contra essas
montanhas de dgua, as quais vém desfa-
zer-se e pulverizar-se de encontro aos seus
flancos. A seguran¢a nada periga, por-
quanto o navio foi projectado e construido
para tdo ousados cometimentos. Mas a
comodidade e o prazer de viajar desertam
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de bordo ipso facto. A permanénecia nas
dependéncias abertas do paquete, tdo agra-
diavel quando o mar estd ealmo, torna-se
impossivel. Uma finissima poeira de dgua
salgada tudo invade e tudo ensopa. For¢oso
¢ recolher ao interior do navio. Mas afi a
vida também nfo é agraddvel. Com seme-
lhante mareha, e com mar de vaga alta, s6
é possivel caminhar socorrendo-se de qual-
quer sélido arrimo; os moéveis leves e os
objectos sdo constantemente deslocados e
uma sensacio de mal-estar e de insegu-
ranca todos invade, excepto os tripulantes
ja largamente experimentados.

Vejamos agora a seguranca de marcha.

A citada velocidade um paquete de 200

metros percorre uma distineia igual ao
seu comprimento em 15 segundos. Com-
preende-se bem os perigos que ameacgam
essa povoacdo flutuante com tal marcha
durante a noite, quando nédo ha luar e qual-
quer ligeira bruma diminue a visibilidade.
No caso do.encontro com qualquer obsté-
culo inesperado a menor hesita¢do em ma-
nobrar, ou qualquer pequeno érro na ma-
nobra, pode ocasionar uma terrivel catés-
trofe. Em tais ocasides o oficial de quarto
passa horas angustiosas, enquanto os pas-
sageiros dormem nos seus beliches incons-
cientes do perigo que correm a cada ins-
tante.

Se do vastissimo liquido elemento pas-
sarmos para a terra firme veremos que,
sobre boas estradas ou robustas vias fér-
reas, bem conservadas, a comodidade pou-
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co se ressente do aumento de velocidade.
Mas as conseqiiéneias de qualquer aciden-
te, colisio, descarrilamento ou derrapa-
gem, siio evidentemente tanto mais graves
quanto mais elevada for a velocidade de
marcha.

No ar como os choques sio rarissimos,
e a prineipal causa de desastre ¢ a queda
do avido sobre o solo, a- velocidade pouco
influe na seguranca e quési nada na como-

“didade. O ar é, como todos sabem, o ele-

mento ‘de elei¢do para as grandes veloci-
dades. '

Quanto & economia, ji bastas vezes te-

‘mos dito nestas colunas, e em outros luga-

res da imprensa, que a velocidade é inimi-
ga da economia e afecta grandemente o
custo dos transportes. O agravamento faz-
-se sentir sobretudo na condugio de pas-
sageiros, o8 quais nunca-se satisfazem com
as veloeidades oferecidas. As mercadorias,
de per si, nio se queixam e as reclamagoes
dos expedidores e destinatdrios séo sem-
pre menos enérgicas do que as dos passa-
geiros.

Mas @sses efeitos variam sensivelmente
em terra, no mar e no ar.

E no mar, a via predilecta das grandes
correntes internacionais do trafego, onde
sfio mais desastrosas, pois o liquido ele-
mento opoe feroz resisténcia as grandes
velocidades. O exemplo, ja tantas vezes ci-
tado, dos gigantes dos mares — o «Queen

Mary:» e o «Normandie» — foi coneludente.

Em terra, nas estradas e nas vias fér-
reas, embora os seus efeitos sejam menos
sensiveis do que no mar, os acréscimos de
velocidade encarecem sempre o custo dos
transportes e sdo, portanto, inimigos das
baixas tarifas, sempre reclamadas pelo pu-
blico, com razio ou sem ela.

Um combéio de mercadorias de 1.000
toneladas, obrigado a sustentar uma velo-
cidade ecomercial de 60 quilémetros a hora,
tornaria ruinoso ésse trafego com as tari-
fas habitualmente aplicadas. Por oufro
lado, quando em combéios de passageiros

ks
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se passa da veloecidade comercial de 60
para a de 80 quilometros, as despesas de
traceio aumentam em largas proporgdes.
Semelhante acréseimo nao é justificado
quando se trata de ganhar 15 ou 20 minu-
tos em uma viagem. O passageiro, em re-
gra, servi¢o suburbano aparte, s6 viaja aci-
dentalmente, e o excesso de despesa dd-se
todos os dias, minando a economia dos eca-
minhos de ferro.

A maior prudéncia é, portanto, de rigor.
Infelizmente, mundo em fora, nos dltimos
decénios, os organismos ferroviarios s6 tém
pensado em aumentar a velocidade comer-
cial dos seus combéios de passageiros. A
realizaciio dessas velocidades, é sempre
acompanhada de pomposos réclames, e sa-
tisfaz o amor préprio dos engenheiros e
altos dirigentes dos caminhos de ferro e
aumenta o «prestigio» — ruinoso presti-
gio! —das companhias. Mas afecta grave-
mente a economia dos organismos ferro-
vidrios e a dos paises onde exercem a sua
actividade. Nio raras vezes é o erdrio que
suporta as conseqiiéncias. :

No ar, por enquanto, como ji nestas co-
lunas dissemos, s6 temos a considerar o
servico de passageiros. Os acréscimos de
velocidade, em virtude do aumento da re-
sisténcia do ar, mau grado as bem estuda-
das formas aerodinimicas dos avides, ele-
vam em forte proporeio o consumo de ga-
golina.

Resumindo. As grandes velocidades sio -
particularmente inecémodas no liquido ele-
mento quando o mar nao estd calmo. Em
terra e no ar pouco afectam a comodidade.

A seguranca é grandemente diminuida
no mar quando a visibilidade néo é perfei-
ta, Em terra ésse efeito é menos sensivel,
e no ar quési nulo.

Pelo que toca a economia pode asseve- |
rar-se que, em terra, no mar ou no ar, o
aumento de velocidade eleva sempre o
custo dos transportes e tem, portanto, gra-
ves repercussoes sobre a economia do glo-
bo-— ora tdo abalada e tdo carecida de re-
constituicio.
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Os caminhos de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Por

JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

I

minhos de Ferro Portugueses suspendeu o

pagamento do juro das suas obrigagdes. Os

credores da Companhia, por divida flutuante
e seus juros, em 31 de Dezembro de 1893, eram os
seguintes :

EM Janeiro de 1892 a Companhia Real dos Ca-

e quem é que suportou os seus encargos, principal-
mente os relativos 4 divida flutuante exigida pelos cre-
dores, para que a Companhia se podesse reconstituir,
a Bem do Interesse Nacional? ]

Unicamente os obrigacionistas e accionistas da
Companhia, como se vai demonstrar.

Quando a Companhia suspendeu o pagamento
dos juros das obrigagdes, a quantidade que havia em

ENTIDADES Capital Juros de & 2+ Total

Marchant Banking Company Lim, ... . 108.0008000f 11.2583625 119.2588625
Banco de Portugal . 3 710.6005000f 066.2685588 776.8088588 |
Sindicato Portugués (promlsurlas a0 portador) 1.355,130$663| 74.5915603| 1.420.731%266
Empreiteiros do Caminho de Ferro da Beira Baixa 1.390.8725965| 11.1005%777| 1.501.968%742
Montepio Geral. > . 320,4005000f 1.398%$825 330.7983825
Sociedade Geral Agricola e hnance:ra de Portugal 2 385.4638816 36.857584 422 ,321%$463
Govérno Portugués 4.829.1098631| 669.185%541| 5.498.385.172

Soma 9.108.,6768078| 070.6565603 10-.0?9.332;5681

Estes créditos, depois de devidamente rectificados,
ficaram em  10.007,120%765, sendo 5.498 2853172
pertenca do tesouro portugués e 4,508,744$593 dos
restantes credores mencionados.

Havendo a Companhia sido coagida, principal-
mente por credores estrangeiros, a pagar-lhe a divida
respectiva, existente em Dezembro de 1892, e nio es-
tando habilitada a poder fazé-lo, foi por isso declarada
em estado de cessagdo de pagamentos, por sentenca
do Tribunal da Comarca de Lishoa, de 13 de Novem-
bro de 1893, do que resultou o convénio entre a Com-
panhia e os seus credores, como consta do Didrio do
Govérno, nimero 243, de 25 de Outubro do referido
ano.

" Em que bases, porém se fez o referido convénio
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circulagdo, todas do valér nominal de 300 francos
ouro, cada uma, era a seguinte:

Do juro de 3 por ceuto, 577.069
Do juro de 4 por cento. 97.796
Do juro de 4,5 "/, (1.* série) 94,510
Do jurc de 4,5 2/, (2.* e 3.% séries) 48,252

Soma. 817.627

No convénio, porém, em virtude de ndo terem en-
trado para o efeito de se saber qual a quantidade de
obrigacdes consideradas em circulagdo, as que exis-
tiam em caucido ou por qualquer outra forma podes-
sem entrar nos cofres da Companhia ou a esta per-
tencessem, visto que todas haviam sido anuladas, s6
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foram consideradas nas condicdes de poder circular
798.628.

Pois a estas obrigagdes, pelas condigdes estabele-
cidas nas bases do convénio, impbz-se o seguinte sa-
crificio :

As 94,510 do juro anual de 4,5 °/,, reduziu-se &ste
juro para 3 por cento, e as 703,118 restantes foram
convertidas em obrigagdes privilegiadas de 1.° e 2.°
grau, sendo 234,373 de 1.° grau e juro de 3 °/, e
468.745 de 2.° grau, de juro variivel, que nunca po-
deria ir alem de 3 °/,, todas do mesmo valér nominal,
(uma espécie de dividendo) razdo porgue estiveram
muitos anos sem receber absolutamente nada —e ape-
nas o juro por inteiro de 3 °/, em 1910, obrigagdes
estas de 2.° grau, que, em 31 de Dezembro de 1931
estavam reduzidas a 346.309, e que pela reforma fi-
nanceira da Companhia, aprovada pelo Decreto
n.° 20.602 do referido dia 31 de Dezembro, foram
convertidas em 37.203 obrigacdes do mesmo valor
nominal de 500 francos, cada uma, porém francos
franceses e nio francos ouro, e juro de 6 °/,, ou seja
uma redugio de cérca de 90 °/, do capital de cada
obrigacio|

O passivo da Companhia, apresentado em 11 de
Novembro de 1893 para efeito do convénio com os
seus credores, era o seguinte:
78.563,106$000

10.079.3323581
097.3305803

1,356.520$851
90.996.2905395

Referente a obrigagdes
Divida flutuante
Girantias do Govérno :
Companhias de Caminhos de
Ferro Espanholas !
Soma total

Verifica-se, assim, que o passivo da Companhia, a
quando do convénio, era de 90,996.290$395, sendo a
sua qudsi totalidade 78.563.1065000 constituida por
capital obrigacionista (ouro).

Para arrumacgao da divida flutuante e liquidagio de
outros encargos, nas condigdes do convénio, ficou es-
tabelecido emitirem-se 211,210 obrigacoes privilegia-
das de 1.° grau e juro de 3 °/,, as quais foram distri-
buidas da seguinte forma: 50.000 obrigagdes, para
resgatar todos os encargos contraidos pela Companhia
relativamente 4s linhas da Sociedade dos Caminhos de
Ferro de Madrid-Ciceres-Portugal e da Companhia
do Caminho de Ferro do Oeste de Espanha; 13,714
obrigagdes, para resgatar todos os encargos contrai-
dos pela Companhia Real a4 Companhia do Grande
Central Espanhol; 1.282 obrigacdes, para reconstituir
o fundo da caixa de reformas e pensdes dos empre-
gados da Companhia; 14,867, para ficarem em car.
teira, a-fim de constituir um fundo de reserva extraor-
dindrio; 72.718 obrigacdes, entregues ao Govérno,
para pagamento e liquidacdo total da divida flutuante
ao tesouro portugués, ao prego de 75$610 réis cada
uma e 59,629 obrigagoes, entregues aos restantes cre-
dores da divida flutuante, para liquidacdo total da re-
ferida divida, obrigacdes que foram igualmente entre-
gues ao prego de 755610 réis cada uma.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Estado recebeu, portanto, tudo quanto a Com-
panhia lhe devia.

Nada perdeu.

O mesmo sucedeu a todos os restantes credores.

¢Quem foi, pois, que se sacrificou, para que a
Companhia pudesse cumprir as cliusulas do convé-
nio, e ainda para que se quebrassem as algemas que
lhe tinham sido impostas pelos credores estrangeiros ?

Unicamente os accionistas e obrigacionistas da
Companhia!

Os accionistas, por durante 54 anos ndo terem re-
cebido remuneragdo alguma do seu capital, o que re-
presenta uma assisténcia prestada ao Pais num mon-
tante superior a dois milhdes de contos, tomando-se
por base um dividendo de 5 °/,, juros compostos, e 4
desvalorisacio da nossa moeda—e os obrigacio-
nistas, pela redugdo forgada que sofreram em tdo vo-
lumoso capital, representado em francos oure, grande
parte sem receber juros, e que depois foi transfor- .
mado em francos franceses!

Pode-se, pois, dizer e afirmar, sem receio de qual-
quer contestagido, que a reconstituicio da Companhia
e o facto desta ter podido cumprir com as cldusulas
apertadas do convénio, deve-se tinica e simplesmente
ao, sacrificio imposto aos obngacmmstas e accionistas
da emprésa,

E necessdrio, portanto, que o -Pais inteiro tenha
conhecimento de tdo importante sacrificio imposto
aos accionistas e obrigacionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e que seja prestada a
éstes a devida justica.

Verifica-se, por conseguinte, que a liquidacido da
divida flutuante e arrumacdo doutros encargos, exis-
tentes 4 data do convénio de 1804, e as conseqiiéncias
déste, tudo foi suportado pelos accionistas e obriga-
cionistas da Companhia: os accionistas por, desde
1880 até 1944, apenas terem recebido 2 francos de di-
videndo em 1910, e uns escassos dois por cento, em
1943; os obrigacionistas, principalmente os possuido-
res das 468.745 obrigagdes que foram convertidas em
obrigacoes de segundo grau, visto que tiveram quasi,
como demonstrado fica, a perda total do seu capital,
a quando da reforma financeira da Companhla em 31
de Dezembro de 1931.

¢ Porque se vem, entdo, dizer que o Estado tem’
auxiliado muito as emprésas de caminhos de ferro?

£ Se o Estado nunca se dispensou de receber todos
os impostos e adiantanventos feitos, acrescidos dos
respectivos juros, e se nao tem autorizado o aumento
das tarifas, conforme se tem pedido e insistido, para
se poder fazer uma exploracdo lucrativa, de maneira
a melhorarem-se todos os servigos a bem do inte-
résse piblico e ao mesmo tempo remunerar-se o ca-
pital accionista, e se se tem obrigado a Companhia a
cumprir todas as cldusulas da concessdo, depois mesmo
da concorréncia da camionagem, como se a explora-
¢do se continuasse a fazer em regime de monopdlio
absoluto, em que é que tem consistido o auxilio pres-
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tado pelos Govérnos, desde a existéncia dos caminhos .

de ferro em Portugal ?

Como elucidacdo deve-se dizer que, em 1910, l-
timo ano da existéncia da Monarquia, foi éste o pri-
meiro ano em que se comegoy a distribuir dividendo
aos accionistas, e que, desde determinada data, depois
da 1mplantagﬁo da Reptiblica, em virtude do Estado
possuir mais de metade do capital accionista e as
T2.718 obrigacdes privilegiadas do 1.° grau com que
se conseguia sempre o nimero necessirio para a
Assembleia Geral dos Obrigacionistas poder funcionar
em Paris, péde dizer-se que, praticamente, a adminis
tracdo da Companhia era de facto exercida pelo Es:
tado, que teve como seus representantes, desde a im.
plantagdo da Républica, entre outros, os seguintes ca-
tegorizados vultos do regime republicano: Dr: Sidé-
nio Pais, Dr. Duarte Leite Pereira, Tomé de Barros
Queiroz, JoZo Chagas, Dr. Domingos Leite Pereira
Dr, Germano Martins, Jorge de Vasconcelos Nunes
Victorino Godinho, Manuel Goulart de Medeiros
Francisco de Pina Esteves, etc., etc., etc..

Nido se pode negar que, 1mplantada a Repiiblica,
03 seus dirigentes ndo tivessem tido o maior cuidado
na escolha que fizeram, e diga-se em abdéno da ver-
dade, que acertada, dos representantes do Estado
para a Administracde da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses —a mais forte organizacio fer-
rovidria do Pajs.

E ndo é de estranhar que assim tivessem proce-
dido, em face dos violentos ataques que a propaganda
republicana havia feito 4 Administracio desta Com-
panhia, durante o regime mondrquico.

Desd€ Jodo Chagas, o panfletdrio e critico mordaz
contra a administracdio dos homens piiblicos da Mo-
narquia, até ao consideradissimo comerciante da
Praga de Lisboa, Tomé de Barros Quiroz, as figuras
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mais representativas do regime republicano foram es-
pecialmente mobilizadas para a Administragio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Entre os honrados nomes, acima apontados, figura
um que foi Presidente da Repiblica e quatro que fo-
ram Presidentes do.Govérno, uma, duas e trés vezes.

Além disso, teve como comissirio do Govérno o
sr. dr. Ginestal Machado e ainda como engenheiro
consultor o sr. Anténio Maria da Silva, que também
foram presidentes do govérno.

Acresce ainda a circunstincia do Govérno ter tido
sempre o direito, consignado nos Estatutos, desde a
convengdo de 1894, de poder suspender e anular as
deliberagdes da Companhia s6bre a emissio de titu-
los, arrendamento ou aquisi¢do de linhas, contractcs
de empreitadas gerais ou quaisquer outros actos de
administracdo contrdrios is Leis, nos termos dos con-
tractos e diplomas de concessio existentes ou aos Es-
tatutos.

4 Se o Estado tem tido sempre tdo forte represen-
tagdo na Administracdo e Conselho Fiscal da Compa-
nhia, acrescida de um delegado especial (comissirio
do Govérno) que assiste a todas as reiinides do Con-
selho de Administracio e ainda com a faculdade de
poder suspender e anular qualquer acto de adminis-
tracio da mesma, seria de aconselhar a nacionalizagio
dos caminhos de ferro e o Estado passar a explori-
-los por sua conta?

Se ndo, o que hd a fazer?

O que hd a fazer é permitir & emprésa que se for-
mar para explorar a réde de caminhos de ferro do
Pais o exercicio da sua administragio com uma certa
liberdade, e que os encargos e impostos SEJAM EM
TUDO IGUAIS OU SEMELHANTES AQS DA CA-
MIONAGEM.
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FPisto fronteirico de Vila Real de Santo Antdnio

Vila_Real de Santo Aniénio

€ a sua nova estacao ferrovidria

uma nova e linda estagdo ferrovidaria, O pro-

gresso da terra e as suas exigéncias turisticas

impunham éste melhoramento. Ao talento do
arquitecto Cotinelli Telmo ficam a dever os nossos
caminhos de ferro mais uma obra de beleza. A nova
estacdo de Vila Real de Santo Anténio é a melhor, a
mais elegante do Sul do Pais.

A sua inauguragdo, realizada no dia 4 de Setem-
bro, assistiu o sr. Ministro das Obras Piblicas, qtie
ali foi propositadamente e se fez acompanhar dos srs.
Subsecretdrios das Obras Piblicas e das Comunica-
coes; engenheiro Vasco Ramalho, director geral dos
Caminhos de Ferro; Henrique Bravo e major Midrio
Costa, da C, P.; Valentim Bravo, chefe do Material e
Tracgio do Sul e Sueste, e Pedro Campilho.

Os membros do Govérno, que viajavam em saldo
reservado, foram recebidos na estagdo pelos srs. pre-
sidente do Municipio, Matias Gomes Sanches; verea-
dores; capitdo do porto, presidentes de todas as ca-
maras municipais do Algarve, representantes do co-
mércio e da inddstria, pilotos, pessoal do farol, bom-
beiros, escuteiros, Mocidade Portuguesa, Legido,
criancas das escolas primdrias, e uma banda de muisi-

VILA REAL DE SANTO ANTONIO tem agora

ca, que tocou a <Maria da Fonte». Escusado seria
acrescentar que muito povo se eucontrava também
ali presente.

Entre entusidsticas aclamagdes o sr. Engenheiro
Cancela de Abreu cortou a fita simbdlica, apds o que
foram visitadas as diversas dependéncias do belo edi-
ficio, que compreende, além das reparticdes destina-

" das ao servigo interno e de expediente, as residéncias

do chefe e do sub-chefe, gabinete-da fiscalizagio do
Govérno, posto da Guarda Fiscal, sala de turismo,
tabacaria e salas de espera. O dtrio tem o chido de
madrmore e as paredes sdo forradas de azulejos.

' Em nome da vila, saiidou o sr. Ministro das
Obras Piiblicas o sr. Presidente do Municipio, que
invocou a memdria do Engenheiro Duarte Pacheco, .
que era algarvio e iniciou as obras da estagdo.

O sr. Ministro das Obras Pdblicas visitou em se-
guida, a pedido do sr. Matias Gomes Sanches, as
obras do porto, e prometeu dar seguimento aos pla-
nos de urbanizagio e porturirio.

O dia 4 de Setembro foi um dia de grande festa
para Vila Real de Santo Anténio. De facto, a nova
estagdo ferrovidria constitue um melhoramento im»
portantissimo.
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Corienagin 08 ransprss et

Foram ji publicadas no Didrio do Govérno

as bases da lei votada pela Assembleia Nacional

O Didrio do Govérno, de 7 do corrente, publi-
cow as bases da lei referemnte d coordenagdo dos
transportes terrestres. Como se trata de um impor-
tante diploma, com que se vai resolver finalmente
um _dos- problemas mais importantes do pais, re-
produzimo-la na integra :

BASEI

O Govérno, para se conseguir a maior eficidn-
cia econémica dos transportes ferrovidrios, esta-

belecerd o plano de substitui¢io de todas as con- ;

cessdes de linhas férreas de via larga e estreita
- por uma concessao lnica, que abrangerd as linhas
do Estado.

Esta concessao serd feita & emprésa que re-
sultar da fusdo das actuais, por acodrdo entre elas.
O Govérno promoverd este acordo e deve, em
qualquer caso, tomar as medidas necessirias i sa-
tisfagdo do objectivo previsto na alinea anterior.

Na fusiao das emprésas e no contrato de con-
cessdo lniea serdo sempre levados em conta e
assegurados os direitos, expectivas e valores pa-

trimoniais do Estado, quer resultem da sua posicao ;

nas emprésas, quer das concessoes existentes.
BASE IT .

A nova empreésa incumbe reslizar, além da explo-
ragio de toda a réde, conforme os progressos
téenicog e comerciais, a ftransformacio e reape-
trechamento dessa réde, conforme plano por ela
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proposto ou da iniciativa das estincias oficiais,
aprovado em Conselho de Ministros.

O plano deve prever tudo o que respeita i eco-
nomia dos transportes ferrovidrios e, em especial
a electrificacao das linhas, na medida em que for
julgada conveniente.

Para executar é&ste plano, pode o Govérno fa-
cilitar & emprésa a obten¢ao dos necessdrios meios
financeiros e atenuar os encargos que actualmente
oneram o exercicio da indiistria ferrovidria.

BASE III

Feita a nova concessio, insfituir-se 4 um sis-
tema tarifdrio baseado em distincias quilométricas
corridas desde a estacao de origem do transporte
até & do destino, independentemente da bitola das
vias, que apenas serd tomada em conta para o pa-
gamento das operacoes efectivas e necessdrias de
trasbordo de mercadorias. Poderao estabelecer-se
sistemas tarifirios especiais em pequenos percursos,
linhas ou ramais com caracteristicas e condigoes
proprias que os justifiquem ou aconselhem.

BABE IV

O Govérno, paralelamente & concentra¢io da
exploragio ferrovidria, promoverd, quando o in-
terésse piiblico o aconselhar, o agrupamento, por
acordo, das emprésas exploradoras de carreiras
automéveis, em grau convenienfe de modo a nao
se eliminar a possibilidade de uma competicao re-
grada, e nao fard novas concessoes a emprésas di-
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ferentes das existentes, salvas sempre as exigéncias
do trafego.

Se A8 novas concessoes concorrerem virias em-
présas, terd preferéncia a mais idonea.

As emprésas que operam em certa regiao po-
derao pedir sempre a concessdo de novas carreiras
nessa regiio. Mas quando estas déem lugar a con-
corréncia, 80 serio concedidas se as necessidades
piiblicas as justificarem, considerados os interésses
da coordenacdo dos transportes, e, néste caso, a
exploragao deve ser repartida pelas emprésas con-
cessionirias das carreiras afectadas.

O cancelamento de carreiras sé poderi ser au-
torizado quando existam outras sobrepostas ou,
em qualquer caso, se o inferésse piblico da coorde-
nagio o determinar.

BASE V

O Govérno pode, a todo o tempo, impor i emprésa
ou emprésas que operam em deferminada regido
a realizacao de carreiras de interésse piiblico que
nio hajam sido pedidas, ou o prolongamento das
concedidas, fixando a forma de uma compensagiao
justa quando o novo servigo nao oferecer con-
digoes econémicas de exploragao.

BASE VI

As emprésas exploradoras dos transportes por
via férrea e por estrada, interessadas, deveriao ce-
lebrar acordos para a repartigio do trifego entre
um e outro sistema, de forma a servir-se conve-
nientemente o interésse piiblico, em harmonia com
as aptidoes de cada um désses sistemas.

Iistes acordos carecem de aprovagio do Goveér-
no; e, na falta déles, ou quando nao forem apro-
vados, a divisao do trdfego serd definida por
aquele, ouvidas as entidades competentes.

Além dos acordos de divisio de ftrifego, serao
celebrados entre as emprésas interessadas, tam-
bém com aprovacgio do Govérno, contratos de ser-
vigo combinado que assegurem devidamente a li-
gagao dos dois sistemas de transportes. Na falta
de acordo,- poderd o Govérno estabelecer e impor
o esquema do servigo combinado.

A emprésa ferrovidria podera subsidiar as con-
cessionirias para o estabelecimento de novas car-
reiras, ou para a manutengdo das existentes cujo
cancelamento venha a ser autorizado, quando a
respectiva ecirculacdo lhe convenha por motivos
especiais. Os subsidios podem sger também conce-

'didos por terceiros, desde que ‘nisso concordem a

emprésa ferroviiria e as emprésas exploradoras
de automdveis interessadas.

BASE VII

Todos os transportes colectivos em automdéveis

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gerdo considerados como servigo piiblico, em re-
gime de prévia autorizacio do Govérno.

BASE VIII

Serao definidos com precisao os transportes de
aluguer e os particulares, para efeito de se insti-
tuir o regime juridico mais adequado 4 respectiva
categoria.

Os transportes de aluguer para mercadorias,
fora das freas urbanas ou suburbanas, serio sub-
metidos, ainda, a um regime especial que, nao lhes
limitando o espago de deslocagdo, os impeca de
perturbar a economia dos transportes. Esta dispo-
sigao nao prejudica a concessio de facilidades pa-
ra o transporte de determinadas mercadorias e
géneros de rdpida deterioragiao ou aplicagdo ur-
gente.

Os transportes particulares serao sujeitos, ape-
nas, s regras gerais do fréimsito e aos encargos
tributdrios normais.

BASE IX

O Govérno remodelard a legislagio em vigor
sobre a concessio, exploragido e policia dos cami-
nhos de ferro, no sentido do seu ajustamento és
novas condigoes fécnicas e econdmicas da respec-
tiva exploragao. ; b

BASE X

O Govérno poderd autorizar regimes especiais
de exploragio econémica nas linhas férreas e se-
cundirias cujo rendimento ndo compense as des-
pesas de uma exploragio normal. Se, mesmo na-
queles regimes, continuarem a ser deficitirias, po-
derd ser autorizada a cessacdo temporiria ou defi-
nitiva, pareial ou total, da exploragdo, desde que,
em vez desta, seja estabelecida, pela emprésa ou
emprésas concessiondrias de fransportes automo-
veis interessadas, ou, na sua recusa, pela emprésa
ferrovidria, uma carreira com percurso equiva-
lente, tudo condicionado, porém, a satisfagio das

necessidades piiblicas e as exigéncias do desenvol-

vimento da regiao servida.
BASE XI

O (iovérno remodelard e completard a legisla-
¢do em vigdr para os transportes automoveis, de-
vendo especialmente incluir normas sobre: :

a) Determinacdo das cldusulas das concessoes a
fazer nos termos da base IV, as quais nio devem
ter duragio superior a vinte anos e serdo suscepfi-
veis de resgate; : :

b) Aplicagio dos principios da obrigatoriedade
do transporte e igualdade de tratamento, exigéncia
e observincia das tarifas aprovadas, estabeleci-
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mento de hordrios para todas as carreiras, do-
cumentacao indispensdvel 4 fiscalizacao e estatisti-
ca, além de outras regras constantes do titulo X do
Cddigo Comercial, adaptdveis aos transportes em
automoveis para beneficio ou garantia do priblico;

¢) Sujeigdo & aprovacao prévia pelo Govérno
das caracteristicas e tipos dos veiculos a empre-
gar, das dimensoes, lotacao, carga e velocidade
médximas e demais condigdes necessfirias para con-
forto e seguranca dos passageiros e disciplina do
triansito na via piblica;

d) Estabelecimento de um seguro obrigatério
para as emprésas concessionérias, de forma a co-
bru* 08 riscos da sua responsabilidade eivil;

vy Obngacao de fazer os transportes postais e
conceder aos servigos piiblicos as facilidades com-
pativeis com a natureza da exploragao;

f) Sujeigao as regras legais de hordrio e condi-
gOes de prestagdo de trabalho, remuneracio do
pessoal, idade e aptidoes dos condutores dos vei-
ci1los.

BASE XII

A todos os transportes automdveis colectives
ou de aluguer serd aplicado um sistema tributdrio
escalonado, que conduza ao equilibrio econémico
em que deve assentar a coordenacio dos trans-
portes . terrestes e que, conseqiientemente, devera
ser:

a) Menos oneroso para os transportes colectwos
do que para os de aluguer;
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b) Menos oneroso para as carreiras afluentes e
independentes do caminho de ferro do que para as
concorrentes;

~ ¢) Especialmente reduzido para as carreiras a
que se refere a alinea final da base VI, assim
como para os transportes rurais a pequena dis-
tincia e para todos aquéles que se tornem neces-
sdrios por deficiéncia dos transportes colectivos.

Serd estabelecido um imposto de compensacao
em certa medida, sdbre os transportes automdveis
que utilizem combustivel de precedéncia estran-
geira nao sujeito, por motivos de profec¢ao agri-
cola ou industrial, aos mesmos impostos que oneram
a gasolina.

BASE XIIT

Em compensagio de melhoramentos a intro-
duzir no sistema de fransportes por estrada, tais
como a construgdo de estacdes centrais de ca-
mionagem ou simples abrigos, que nao devam
competir &s emprdsas concessiondrias, estas co-
brarao do ptiblico, por conta do Estado, uma quan-
tia correspondente a cobrada daquele como 1mpost0
ferrovidrio.

BASE XIV '

O Govérno promoverd o aperfeicoamento do
servigo de fiscalizagio da viacao e triansito para
garantia do cumprimento e execucgdo das dispo-
sigoes legais ou regulamentares da presente lei.
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- O Jardim Zoolégico de Lisboa

e 0S seus notaveis melhoramentos

O Parque das Laranjeiras e os Jardins de Farrobo formam hoje um mar.avilhoso conjunto

A podemos dizer afoita e orgulhosamente que

o Jardim Zoolégico de Lisboa, gragas aos
esforgos e iniciativas da sua ilustre Direcgio

e do grande arquitecto Ratil Lino, e a colaboragoes
diversas e preciosas, como, por exemplo, a do sr.
dr. Francisco Vieira Machado, pode considerar-se
um dos mais belos jardins de aclimagio da Europa,
ge 6 que, em determinadas particularidades, nao
é o mais belo. :

O admirdvel conjunto do Parque das Laran-
geiras e dos Jardins do Conde de Farrobo, cuja
ligagio acaba de completar-se com uma obra de
grande importdncia, trouxe ao nosso «Zoo» uma
alta categoria e, alargando-lhe sensivelmente a
drea, enriqueceu-o com novos mofivos de encanfo.

H4 dez anos ainda, iamos ao Jardim Zooldgico
para admirar exclusivamente a sua opulenta co-
leceao de animais. Hoje, depois de uma série de
melhoramentos, dirigimo-nos para li para vér e
admirar mais alguma coisa.

A ligacao dos dois parques ¢ uma feliz iniciativa,
dos mais felizes na histéria do Jardim Zoolégico e
também, justo é dizé-lo, na histéria do embeleza-
mento de Lisboa. Essa ligagao é efectuada no lugar
da Azinhaga das Aguas Boas, que foi suprimida,
por uma Escadaria Monumental e abrange, ao sopé
da Escada o vasto recinto do grande lago de
Farrobo e, ao cimo da escada, toda a encosta do
monte sobranceiro.

A escadaria é toda em pedra. Na parte superior
hd um lance de 16 degraus com 22 metros de lar-
gura. Ao meio, um amplo patamar de 26 metros
de largo por 6 de fundo, formando um soberdo
baledo sdbre o lago. Na parte inferior, e a partir
do referido patamar, a escada desdobra-se vistosa-
mente em leque, com lancos de 19 degraus de 10
metros de largo. Na sua base a monumental esca-
daria tem, de ponta a ponta, 36 metros de largura.
Ladeada por uma formosa balaustrada,.a escadaria
forma um conjunto soberbo que, gragas & arte ge-
nial de Raiil Lino, nio destoaria em Versailles.

Embutido no grande muro da frente da esca-
daria, hd o «nicho de mil pedrinhas polierémicass,
dispostas em desenho harmonioso. O seu efeito é
acrescido pela vegetacio e pela dgua correndo ao

longo das paredes. O nicho faz parte de um pe-

queno lago, para onde a fgua corre.

O Lago dos Cisnes, que faz também parte deste
admirédvel conjunto, é nada mais nada menos o
velho lago de Farrobo, restituido ao sabor da época,
com o0s bordos e os topos forrados agora de vie-
tosos azulejos do séeulo XVIII. O lago mede 40
metros de comprimento por 20 de largo. Nas suas
dguas passeiam como principes os cisnes me-
gestosos.

Construiu-se uma nova pérgola, com bancos e
alegretes forrados de vistosos azulejos do século
XVIII e o madeiramento é sustentado por colunas
de pedra.

Vizinho do lago e em frente da grande escadarie,
o visitante depara com uma nova surpréza: o
Templo pagdo, todo em pedra, em ruinas e ao gos-
to do século XVIIL

Para limitar o recinto dos veados, na encosta
sobranceira & escada, construiu-se o fosso dos pi-
lones. Os pilones tém 20 metros de alto e estdo er-
cimados por trés vasos monumentais. A pitoresca
encosta enrelvada sobranceira 4 grande escadaria
deu-se o nome de Monte dos veados. Ali mais de
uma diizia de gansos gozam desde ji uma liberdade
aparente.

Por iltimo, temos a registar a cascaia dos irés
arcos, em pedra tosca, de vistoso efeito cenogra-
fico, ao alto do Monte dos Veados.

Esta obra magnifica, verdadeiramente mont-
mental, fica sendo devida & iniciativa do sr. dr.
Francisco Vieira Machado, que lhe assegurou o
auxilio financeiro das Colénias Portuguesas (patro-
cinio felizmente mantido pelo actual titular da
Colénias, sr. Prof. Marcelo Caetano); a arte do
eminente arquitecto Ratl Lino, que gizou toda a
obra; ao engenheiro Neto Marques, que fomou a
Direcedo técnica; A casa construtora Modesto Rio
Tinto, empreiteiro da grande escadaria e ao mestie
canteiro sr. Médrio de Sousa Martins e finalmente
ao pessoal do Jardim, especializando os sub-ins-
pectores srs. Carlos Aguiar e Sail Guerra,

Com éstes melhoramentos notdveis, o Jardim
Zoolégico, que era ja'uma verdadeira maravilha,
fica sendo desde hoje em dianfe um dos maiores
titulos de gléria e justo orgulho de Lisboa. Sob o
ponto de vista turistico, a capital conquistou uma
das suas mais belas, mais apraziveis atracc¢oes.
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0 combdio presidencial do IMexico

' O MAIS BELO F LUXUOSO DO MUNDO

A repiiblica mexicana possue um combdéio pre-
sidencial modelar, o mais belo do mundo, cons-
trufde, em 1927, para o presidente Calles, pela fa-
mosa Companhia Pullman. O combéio, que é uma
verdadeira maravilha no género, compoe-se de
cinco carruagens de ago. :

A carruagem do Presidente prépriamente dita,
atrelada a cauda do combdio, dispoe de vasta pla-
taforma, que serve de miradouro ou posto de
observacdo, que dd acesso a um espacoso gabinete
de trabalho,

A seguir, entra-se nos aposentos privados do
Presidente, que sao dois, munidos ambos de casas
de banho e guarda-roupa. ;

A carruagem fem ainda um aposento anexo e
uma casa de «toilettes.

Logo apds a carruagem presidencial estd atre-
lado o vagao restaurante, composto de sala de
jantar, para 14 pessoas, sala de fumo, e gabinetes
de <toilettes.

A cozinha e a’ copa ficam anexas.

A ferceira carruagem, destinada A comitiva do
presidente, compoe-se de 8 quartos, dois lavahos e
uma casa de banho.

A quarta carruagem Serve para alojar a guar-
da ou escolta presidencial: tem 10 seccoes «Pul-
man», gabinetes de «toileties, duches, cozinha
completamente equipada e uma divisao para ba-
gagens, - ’I

A esquerda —
Sala de jantar
do . combdio
presidencial
mexieano.

A direita —
Hala - do  fumo
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Sala de estar

Atrelada a locomotiva segue a quinta carrua-
gem, que se desiina ao transporte de automoveis,
bagagens pesadas e provisoes.

Todas as carruagens sio isotérmicas, o que ofe-
rece o maximo conforto, sem sofrerem influéncia
de qualquer variagio das condigoes climatéricas
tao instdveis, do México.

A energia para iluminagio, aquecimento, venti-
lagao, wvapor, ete, é fornecida pela geradora do
combéio.

Todas as carruagens sdo admirdvelmente mobi-
ladas e decoradas. Tapecarias, carpetes e repos-
teiros sdo tecidos manualmente, com motivos poli-
cromos da melhor tradigio mexicana azeteque e

“espanhola.

A armagdo interior dos principais carros é,
como o mobilifrio, de nogueira.

Os dois aposentos presidenciais, de harmoniosa
arquitectura, sao pintados a esmalte de delicados
tons e os ornamentos decorativos a azul eobalto.

O combdio presidencial é sem diivida, o mais
belo e luxuoso do mundo.
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Camlnhos de

ANGOLA

(Da Gaseta dos Caminhos de Ferro, 16 de Setembro de 1895)

A linha de Cascaes

Correu a inauguraciio da sec¢fio entre o Caes do Sodré
e Alcantara-Mar sem o menoxrincidente, nfio obstante a gran-
de affluencia de passageiros e a novidade do servico.

Pena é que, passados poucos dias e devido ao ultimo
temporal, abatesse agponte que estava situada ao kilometro
5826 d'aquella linha, proxime 4 Cruz Quebrada, o que de-
terminou a interrup¢lio parcial do servigo de comboios,
com grave prejuizo para o publico e para a Companhia.

A ponte a que mos referimos fora construida em 1855
pelo primeiro concessiondrio da linha de Lisboa a Cintra,
o conde de Clarenge-Lucotte. /

Os dois arcos tinham 12=,05 de corda e 3*,14 de flexa e
estavam assentes sobre estacaria. O pilar do centro possuia
uma espessura de 47,18, A altura era de 7,70,

Em 1871, por effeito das aguas terem escavado o leito
do rio, ficou um metro de estacas a descoberto ; fez-se entdio
construir um muro transversal a jusante da ponte e d dis-
tancia de 1,80, com 1™ de espessura e 17,50 de altura,

O vio dos arcos era de 53 metros.

Conforme avisos que publicamos na secgdio competente,
foram supprimidos alguns comboios e modificado o servigo
d'outros,

A Companhia Real emprega todos os esforgos para que
se regtabeleca o mais rapidamente possivel a eirculagiio re-
gular dos comboios por meio de uma ponte provisdria, para
acabar com o transbordo a que hoje sfio obrigados os pas-
sageiros.

A ponte provisdria que vai ser activamente construida
pela companhia, sob a direcgio do sub-chefe do servigo da
via, sr. Lobo d'Avilla, serd formada por duas vigas meta-
licas, de rotula, gque a companhia tinha em depdsito,
assentes em dois encontros de estacaria e um pilar também
de estacaria revestido de enrocamentos. Os dois tramos teem
21 metros cada um.

A construgfio é para uma s6 via e um pouco a montante
do local da antiga ponte a fim de deixar livre o espago para
os trabalhos da construecfio definitiva.

Trabalha-se dia e noite na construceiio da ponte provi-
soria e por esse motivo se reduziram os comboios nocturnos
ao extremamente indispensavel,

Conta-se, porém, que no principio’do mez jd a circulagiio
possa ser restabelecida.

Porto de Lishoa

Com verdadeiro jubilo regista a Gazeta que comegou
jd a fazer se a atracaglio de vapores de grande lotagho, ao
novo caes, junto da estacfio de caminhos de ferro em Santa
Apolonia.

Foram ji iniciados os estudos para a constru-
¢ao do caminho de ferro da Circunsecrigao dos
Dembos, cuja linha-terd o natural prolongamento
até o Concelho de Ulge. :

Este melhoramento é considerado uma das
maiores obras de fomento a realizar em Angole,
facilitando com economia e rapidez os trabalhcs
de drenagem do distrito do Congo portugués até o
litoral, velha aspiracio de Angola que o sr. Minis-
tro das Colénias, com o seu alto sentido das reali-
zagoes desta provincia ultramarina, soube com-
preender e patrocinar.

Estdo ji conecluidos os muros-cais oeste e norte
do travessio que constitue a primeira fase das
obras do porto de Luanda.

Com o fim de dar inicio o mais breve possivel
i exploraciao comercial désses cais, o Govérno Ge-
ral nomeou uma comissio para, no mais curfo pra-
zo, estudar as bases e tarifas, tendo em ateng¢io os
ensinamentos colhidos no perfodo experimental.

Dessa comissao fazem parte os srs. eng.® direc-
tor dos Portos e Caminhos de Ferro, como Presi-
dente; Director dos Servigos Aduaneiros, Chefe do
Departamento Maritimo, um Delegado dos Orga-
nismos KEcondmicos e um Delegado das Compa-
nhias de Navegacao. i

MOGAMBIQUE

Para prestar servico na Direcgio dos Portos,

Caminhos de Ferro e Transportes da Coldnia de

Mocgambique foi admitido o engenheiro ecivil sr.

Anténio Duque Martinho.

Linhas Portuguesas

Este servico, considerado ainda como experiéneia, mos-
tra comtudo jd os enormes beneficios que resultario da
atracaclio directa ao caes marginal, logo que as obras do
porto permittam que isso se faga em mais outros pontos.

Para o caminho de ferro e em geral com destino ao es-
trangeiro teem ji atracado alguns vapores, carregados com
varias mercadorias e em especial com material de icons-
truegfio destinado d linha de Plasencia a Astorga,

Os wagons do ecaminho de ferro encostam quasi aos
navios, fazendo-se a desecarga com extrema facilidade e
economia.

Os: magnificos vapores' da Empresa Nacional de Nave-
gagfo para a Africa Portugueza atracam j4, tanto i partida
eomo 4 chegada, correndo o servigo de embarque e desem-
barque, com a maior rapidez possivel.

Foi reconduzido por um periodo de um ano no
lugar de delegado do Govérno junto da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Mondego o tenen-
te-coronel de artilharia Jodo Braz de Oliveira.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcedo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n. 154, 2,2 série, de 4-VII.945
publica o seguinte :

Reparticio de Exploracio e Estalistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 5 do vorrente desta Direcciio Geral, o projecto
de aditamento & tarifa de camionagem, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, alterando
para 5% a taxa de 3% fixada no artigo 13.° da referida tarifa
pelas operagdes de carga ou de descarga a executar pelos
eamionistas. :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 27 do corrente més de 8. Ex.* 0 Sub-Secretdrio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento a
tavifa especial interna n.® 3 de grande velocidade, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, pelo qual é alterado para 1§ o preco actual
de $70 por cada bilhete de entrada nas gares das estacoes
daguele caminho de ferro.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 27 do corrente més de S. Ex.* o Sub-Secretirio
de Estado das Comunica¢des, o projecto de aditamento i
classificagdio geral de mercadorias, animais e veieulos, que
atéra os precos de transporte apliciveis a metais em bruto
e em obra, miquinas e alfaias agricolas, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno» n.® 155, 2.* série, de 5-VII.945
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.0 do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,

Revista quinx.on.-l

por despacho de 27 do corrente més de S, Ex.* o Sub-Secre-
tario de Estado das Comunicacdes, o projecto modificado de
nova tarifa especial interna n.° 10, de grande velocidade, e
o projecto de aviso ao piiblico destinado a anular o aviso A
n. 428 e a anuneciar a entrada em vigor da tarifa acima ci-
tada, ambos apresentados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguneses, ;

0 «Didrio do Govérno: n. 160, 2.* gérie, de 11-VII-945
publica o seguinte :

Em confqrmidade com o,disposto no artigo 2.0 do de-
cretolei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovada, por
despacho de 3 do corrente més de 8. Ex,* 0 Sub-Secretirio
de Estado das Comunicacgdes, a proposia da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Altapara que seja
elevado a 1% o minimo de precos da tavifa especial inferna
n.® 10 (bilhete de tranvias),

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 3 do corrente més de 8. Ex.* o Sub-Secretirio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento &
classificagfio geral de mercadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a
alterar o tratamento tarifirio, em pequena velocidade, de
eorticas e seus derivados.

Em conformidade com o disposto no artigo 2. do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 27 de Junho findo de 8. Ex.* o Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagiies, o projecto de aditamento a
tarifa especial interna n.° 1 de pequena velocidade apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo qual se prevé a aplicaclio do capitulo I daquela tarifa
shmente a remessas de vagiio completo,

SPECTACULOS

o DR LA

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,50 — «O grande vendavals,
OLIMPIA ~ As 2,45 e 845 — «Anjos da pele do diabo-,
COLISEU — As 21,50 — «Cinemas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiglio de animais,

s R :
' Quereis dinheiro?

Rua do Amparo, 51
LISBOA

)

 JOGAI No éﬁézvag

Sempre -Sortes Grandes.lj

TELEFONES

P. B. X.—28082, 28085 e 28084 °°

 Rocha & Oliveira

Importadores de todas as qualidades de carvdo de pedra para maquinas, coque de fundigao © antracites

ESCRITOR/O)
RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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UMA TINTA A GLEO, FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplico-se a pistola ov o pin-
cel, adere o todos as superfi-
cies, ¢ lavavel, isento de pro-
dutos téxicos, nae deixe cheiro,
€ é por isso recomendade para
escolos. hotéis, casas de saude,
hospitais, etc.

Com esta tinta obtém-se os
mais belos efeitos decorativos.

VALPASTEL

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada. 81, 2.0
T Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SeaGuros %
em fodos o5 ramos 0 60€9

&%
@O
5,,!“6 Sede em Lisboa:
i o® Largo do Chiado, 8
*p\oﬁ Filial no Porto:
o F. Gomas Fernandes, 10

Agentes por tedo o Pais

[ ]
Armindo Ferrcira
TECNICO EM CANALIZACOES

Executa todos os trabalhos de reparagdes,
montagens completas — Encanamentos de
ferro para aquecimento de dgua — Encana-
mento para gis e montagem de casas de ba-
nho — Executam-se com perfeiclio todos os
trabalhos de funileiro — Trabalhos de cal-
deiras e fogdes de tdda a espécie, ete. — Re-
— paracdes em instalagdes eléctricas —

FPoce acs Ex,m Clientes a fincza de pedirem pelo
TELEFONE 21s 72

Rua da Ataldia, 34 — LISBOA — Travessa da Espera, 51

Telefone 2411

A tirma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma
que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD

ESCRITORIO TECNICO:
Praca . dodo |,

Teleg. BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

Sociedade  Auonma Brown, Boverl &« G

25,

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupe & vapor de 7.500 kilowatts

DALPHIN

3°° Dty —Porto
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

BENZO DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




