16.° do 56.0 ano Llsboa, _16 cle Agosio de 1944 Namero 1360

GAZETA

@AMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1886

BRSO R s N 2 N SE

comMrPosigdo E IMPrREsSsiop  Comércio e Transportes [ E ia e Fi | Turismo - pEpACCAO E ADMINISTRACAO
- Electricidade e Telefonia /| Navegaciio e Aviagio | Minas

Tip. da «<Gazeta dos Caminhos de Ferros Obras Piblicas | Agricultura | Engenharia / Inddstria @ HRus da Horts Sé&ea, 7, 1.7

6, Rua da Horta Séea, 7—LISBO4A - C A M I N H O S D E FERRDO Telefone P B X 20158 — LISEOA

Porto de Vila Real de Santo Anténio

\_
|




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIAGCAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada oem ISSS por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Froprigtdric: CARLOS D'OENELLAS

Redac¢lio, Administrag@io e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7, 1.° —LISBO A — Telefone : P B X 20158; Direccio 2 752
* inAnes BRANDE DIPLOMA DE HONRA: Listoa, 1895, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1887 ¢ 1034
Perlada nas EXDGS'GOBS. Ligge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos), 1904

. Delegado no .I'drlo:' ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, § — Telefone 893

1360

16 -AGOSTO—1944

.4.[15;%

f ANO LVI

Niamero avulso: Esc. 3%00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30800
Africa (ano) 72§00, EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00
Nimeros atrazados 5$00— Nimeros Especiais (avulso) 10$00

REVISTA QUINZENAL — — ————




GAIETA DCSf CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO.
Engenheiro ARMANDO FEREEIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

REDACGCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES
COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA SMACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia’ ABEL TRBANO
Capitio de Engenhsris MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitho de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA FINTO
Dr. MANUEL MUORIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

S UM A Bt G

Caxias numa |m1.11hﬁ de Prilyta\rcra TR TN L e e 327
Caminhos de Ferro Portugueses . . . . . . ' + . & . 329
Estoril, praia de encantamento por Miguel Coelho . . . . . 331
A Guerra e os Caminhos de Ferro. . e e e 392
Nida Ferrowliemm. o 70 s 00w pie e e el TR 394
AU SI0R) -5 s amsa T el e e M e e e S 34
Os Caminhos de Ferro Ingleses na Guerra e A 335 :
A-Boira Alts ‘eoo: tHERRIIOL SSotas e i o e A s 338
Publica¢des re.cebidas R R 3398
Caminhos de Ferro Colondais . . . . . . . . . . . . 338
o ar s T T T e Pl L Al g e e s 338 r
Pavta BEdnL T o e e el A e s e i D 239




CAXIAS NUMA MANHA DE PRIMWAVERA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



!

Revista quinzenai

CAMI

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

NHOS

~de Ferro Portugueses

A C. P. ¢ 0s seus

principais trabalhos

¢ aquisicoes durante o ano de 1943

O inquérito a que estamos a proceder,
sdobre os trabalhos principais que
as companhiss ferrovidrias portu-

guesas realizaram no ano transacto, chegou
agora a vez de arquivar o que a C. P. pode
levar a efeito. :

De viria ordem foram as suas realiza-
¢oes. Umas, foram constituidas por recons-
trugdes, outras por construcoes inteira-
mente novas, outras ainda por ligeiras
reparacoes, tudo tendente a melhorar os
Seus servicos. -

A frente de todos os principais factos
da C. P. durante o ano de 1943 hé que colo~
car, pela sua importancia, a aquisicio de
500 vagoes tipo J. A seguir, apraz-nos re-
oistar a construciio de 35 vagoes <Oz, com
o duplo-leito dos vagdes «R», a construcao
de mais 35 vagdes com o aproveitamento
dos segundos leitos retirados dos vagdes
<R» (estudo); a transformagcio de 39 vagoes

da série R (vagdes antigos em dois leitos,
sendo o superior basculante e, finalmente,
a eenstrucdo, com o aproveitamento dos
ferros perfilados dos leitos superiores dos
vagoes R, de 35 vagoes da série L e 35
vagoes da série O. Com a aquisi¢do daque-
les 500 vagoes tipo J e com a reparagao ou

- construcio de numerosos vagdes, pode a

(. P. melhorar consideravelmente os seus
servicos de transportes de merecadorias,
permitindo assim 2 indistria e ao comércio
maiores possibilidades de expansgo.
Merecem também espeeial registo nesta
resenha a construcio de 4 automotoras
para passageiros e o estudo, nas oficinas
de Lisboa-P, duma nova automotora. Como
se depreenderd facilmennte, a C. P. esta
envidando os seus melhores esforgos no
sentido de resolver o problema do frans-
porte de passageiros, problema que a guerra
veio agravar, pois, com a restri¢io do von-

329



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sumo da gazolina e a caréncia de pneus, o
trafego em automdvel, com que se pro-
curou arruinar o transporte ferrovidrio,
passou, pela forea das eircunstanecias, a ser
feito qudsi exclusivamente pelo caminho
de ferro

A seguir publicamos uma lista de outros
trabalhos dignos de figurar entre as prin-
eipais actividades da C. P.:

Continuagdo dos trabalhos de reconstruciao em
viaduto da eoncordancia norte da linha de Vendas
Novas com a de Leste, junto a estagsio de Setil;

Grande reparacgiao do dreno central do Tiinel
do Rossio;

Grande reparagio dos pés direitos dos tiineis
de Albergaria e Chao de Magas;

Renovagao da via entre os quilémetros 61,434 a

79,549 e enire os quilémetros 134,500 a 135,935

(Ttinel da Gardunha), da linha da Beira Baixa;

Grande reparacio dos Edificios de Passageiros
das estacoes de Vila Nova de (Gaia, Paialvo, Torto-
zendo, Mouriscas e Fratel;

Continuacao dos trabalhos de modificacio e
ampliacio da estagio de Campo Pequeno, com
construgdo de um novo Edificio de Passageiros e
de novos armazéns;

Construgdo da Oficina de Cordas e Encerados
na Esta¢io de Aleintara-Terra:

Constru¢ao e ampliagao de linhas nas estacoes
de Ponte de Sor, Entroncamento, Lisboa-P., Mari-
nhais e Guarda;

Construgao de abrigos para passageiros nos
apeadeiros de Aguim, Salir do Porto e Oia;

Construgao e ampliagiao de plataformas em- 59
estacoes ;

Construgao de 18 mures de suporte;

Construgao de 21 muros de revestimento:

Continuagao dos trabalhos de construgao da
nova estagio de Vila Real de Santo Anténio;

Grande reparagao do Edificio de Passageiros
da estacdo de Covelinhas :

Construgao de um muro de suporte ao quiléme-
tro 116,700 da linha do Douro:

Assentamento de 2 novas linhas na estacdo de
Contumil ; i

Cobertura da parte nao coberta do cais do
vinho na estagao de Campanha;

Constru¢ao de um tabuleiro destinado i Ponte
da Ribeira da Vila, na linha de Evora, com o péso
de 12,040 kg. ;

Substitui¢gao dos banzos superiores e inferiores
- na ponte de Alhandra via A e cantoneiras dos con-
traventamentos — Gastaram-se 2.500 kg. de ferro e
1.500 rebites ;

Grande reparacgao geral na Ponte de Lares;
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Ponte do Barreiro — Grande rpparacao,\ com
substitui¢ao de cantoneiras e goussés das carlingas,
chapa das colunas e substitui¢gao de patins e para-
fusos de fixacio nos carris;

Grande reparagdo na marquise de Coimbra-B.—
— Substituicao da cobertura por chapa de fibro-
-cimento e de vidros no lanternim (1.500 kg.):

Grande reparacdo e pintura geral na marquise
da estagdo do Porto— Foram substituidas 526 cha-
pas metilicas por chapas de fibro-cimento, 450
vidros e 5 vigas com 8 metros;

Grande reparacao na marquise da estacio de
Campanha — Limpeza e pintura de tdda a estrutura
metdlica e substituigao das chapas;

28 instalag¢oes de iluminacio eléetrica:

Instalagio de condensadores de filtragem nos
motores de Santa Apoldnia;

Ripagem de linhas e montagem do cabo subter-
rineo para permitir o funcionamento do pértico -
de carga e descarga de carvio do Entroncamento:

Remodelagao da instalacdo eléctrica no E. P.
de Gaia;

Montagem dum grupo conversor de corr Pntc
na ponte do Coina;

Electrificacao da toma de dgua da Régua;

Instalagio de iluminagao eléctrica em Leixoes;

Instalacao de iluminagio eléetriea no apeadeiro
de Mirao;

Modificagio das caldeiras das mdquinas 300
para o tipo das 350;

Modificagao dos escapes das locomotivas 2251, (m
361 656 e 4017406 ; :

Estudo de uma nova chaminé tipo americano;

Aplicagao de uma chaminé tipo brasileiro nas
locomotivas 601/614 ;

Estudo de uma chaminé tipo americano para as
locomotivas 181/86;

Aplicaciao rlp queimadores de dleo nas lommo-
tivas 1500;

Imp]antar;;‘m de miquinas ferramentas no Depd-
sito de Alfarelos;

Aplica¢io de gasozénios is camionetes;

Montagem de gueimadores de 6leo em 14 loco-
motfivas;

Vedacao dos parques da oficina de Inmmotn as
em Entroncamento ;

Construgao de uma midquina para fabrico de
pregos;

Construgiao de um laminador para fazer arame
para fabrico de pregos;

Montagem de turbo-ventiladores nas locomo-
tivas 27012716

\{ontagem de grelhas basculantes (jogo mdvel)
nas locomotivas 1281/2265.

Com éste relato, verifica-se que a activi-
dade da C. P. ndo foi pequena durante o
ano de 1943.
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S T ORSEN

praia de encantamento

Dl oM T.(Gr U= Eok

GeDeb [ HS0

Estorll, como todos sabem, tem um espléndido

clima e, por isso, nio admira que tanto ao dia de

semana como ao domingo seja concorridissimo.
Examinemos o dia de semana :

Estou na pensdo «S. Mameder, situada a dois pas-
sos do Tamariz e do Parque. Tomo o pequeno almogo
e como sou madrugador, sigo para a praia. Pouca gente,
porque ainda é cedo. Sento-me numa confortdvel ca-
deira, pela qual pago a mddica quantia de Esc. 1500 e
deixo-me estar 4 sombra das drvores e a receber 0 ar
iodado.

Pouco a pouco vem chegando gente. Ora fazem
como eu, ora seguem para o segundo patamar, onde
hd chapéus de sol e mesas, ou ainda para a areia onde
se espalham os diversos toldos. Fatos de banho, de
variadas cores e feitios; aqui e ali, criaturas deitadas
na areia ou nas cadeiras de espaldar, apanhando o sol
que bate em cheio nos corpos quasi niis.

De vez em quando um grupo entra na agua e, ou
nada ou brinca nas gaivotas. Outros hd que descal-
¢os molham apenas os pés.

No segundo patamar e no primeiro hd vdrios rmi-
rones» que contemplam a animagdo ou conversam so-
bre virios assuntos. Comeca o calor a apertar e prin-
cipia o corropio dos criados trazendo refrescos ou be-
bidas quentes, conforme o gdsto. E assim decorre o
tempo até que, 4s treze horas, comeca a debandada
porque sdo horas de almdgo. E entdo é engragadovera
deslocacdo de todas as pessoas com fatos heterogéneos,
tudo numa grande miscelinia, como se fosse um car-
reiro de formigas. E em pouco tempo o [amariz e a
praia ficam desertas. :

Depois de almdgo, pouca gente se vé a ndo ser as
criangas que voltam para a praia porque o ar do mar
lhes faz bem. E ai vdo as mamads, as criadas e as da-
mas de companhia, com os seus stricots», trabalhar e
passar tempo enqudnto as criangas brincam e tratam
da saide,. {

Ai por volta das cinco horas, comega a aparecer

novamente a camada de veraneantes. Espalham-se pelo
Tamariz, pelo segundo patamar e praia, vido até ao
Parque, entram em virios estabelecimentos da Arcada
ou vio até ao Casino. Cada um passa o tempo da ma-
neira que lhe apetece, sem se preocupar nem com 0
vizinho nem com o terrivel «parece malr, As 18 horas
comecam a chegar de Lisboa, as pessoas que tém a
sua vida na capital e regressam a suas casas, E diri-
gem-se ao encontro das respetivas familias, gosando
um pouco as delicias dessa linda praia, visto que ainda
é cedo para jantar. Contam-se factos passados em Lis-
boa, léem-se os jornais da tarde, bebe-se, come-se e
cavaqueia-se.

Chega a hora de jantar, e toda a gente desaparece
como por encanto, para, 4 noite, se encontrar no Casi-
no. Ai distribue-se pelo cinema, pelo jogo e pela sala
de baile. H4 muitos que vdo tambem ao Wonders bar.

E ali se deixam ficar ji com toiletes diferentes da
praia até que, pouco a pouco, tudo vai desaparecendo, -
porque sdo horas de deitar, e no dia seguinte € preci-
so ir para Lisboa.

E assim se passam os dias néste magnifico Estoril,
prodigiosa estincia de bom ar e repouso.

Vem o domingo. Levanta-se a gente um pouco
mais tarde, pois na véspera também se deitou mais
tarde. Vai-se 4 missa, e entdo é a parada da elegincia.
O Tamariz coalha-se de gente do Estoril, e da que vai
de Lisboa, pois os combdios, cémodos e constantes,
despejam centenares ou milhares de pessoas que ali
vao buscar retémpero para as forgas.

E a animagdo continua, continua sempre, para o
que muito contribue as comodidades apresentadas pela
«Sociedade Propaganda Costa do Sol» que nio se
poupa a despesas e esforcos para prodigalizar todo
o bem estar possivel dqueles que se dirigem ao
«Estoril, praia de encantamentor. E, se mais t.do faz
¢ porque nio pode, pois vontade, energia e dedica-
¢do nio faltam a Guilherme Cardim, director da refe-
rida Sociedade,
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A Guerra

e od Caminbos de Fesro

XCVIV

«R>», diz gue o comunicado oficial do S. Q.G
A. informa que o Fxército das forcas francesas no
interior tem aumentado tanto em efectivos como
actividade e que 0 mesmo tem levado a cabo um
vasto plano de sabotagem, que influem nas opera-
¢Oes, pela paralizacio de triafego nas linhas férreas.
Foram destruidas pontes e causados descarrila-
mentos. Pelo menos 70 locomotivas foram des-
truidas por sabotagem. O trafego, tanto por estra-
da como por via férrea foi completamente inter-
rompido no vale do Rédano.

— O Grande Quartel General do Fuhrer co-
munica que avides de combate pesados da aviacao
alemd executaram um ataque concéntrico ao en-
troncamento ferrovidrio de Sarny, provocando
grandes incéndios e explosdes.

— «R.», diz que Thunderbolts da 9.° Férca Aé-
rea martelaram o caminho de ferro a QOeste e
Norte de Chartres, pelo qual os alemzes sdo for-
¢ados a fazer grande parte do seu trafego, em
conseqiiéncia da destruicio das pontes do Sena.
Cortaram a linha em 18 pontos,

— Diz a mesma Agéncia que cacas-bombardei-
Tos atacaram, com éxito, o sistema ferrovidrio que
estabelece as comunicacses de Paris com a Franca
ocidental. Foram atingidas as pontes de Chartres,
Coltinville, Chonche e Cherisy. Registou-se ligei-
ta resisténcia do inimigo quando a aviacdo bom-
bardeou objectivos ferrovisrios nas regides de
Aunay e Fvred. Foram abatidos, pelo nienos,
cinco avides inimigos, sem que tivessemos sofrido
qualquer perda. Formacdes de bombardeiros pesa-
dos e médios alvejaram bases de aviges sem piloto,
Os cacas da escolta bombardearam barcagas ‘e
objectivos ferroviarios em Ribecourt, Mont-Vidier
e Chauny, sem perdas. Foram incendiados seis
depésitos de gasolina do inimigo em Niort, depois
de um ataque da aviacdo, realizado de pequena
altura, : ; :

— Cagas bombardeiros atacaram depdsitos de
gasolina, na floresta de Conches e em Bagnoles
de Lorne, objectivos ferroviarios de Saint-Quen-
ten e Armantieres e material circulante, incluindo
vagoes-cisternas, em Dreux e Verneuil. Constitui-
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ram objectivos dos bombardeiros nocturnos os par-
ques ferroviarios de Lisieux, Dreux e Fyreux,

Em Bordeus, na linha férrea Bordeus-La Ro-
chele-Periguense, onde se ligam também as linhas
férreas Bayonne-Angouléme, praficaram-se actos
de sabotagem. Foram feitos cortes nas linhas fér-
reas através do vale do Rédano, assim como na
Bretanha, Loire, Aisne e na regido do Norte de
Paris. O depésito ferroviario em Amberieux foi
sabotado pela segunda vez.

— O comunicado do Supremo Quartel General
Aliado diz:

«As forcas aéreas aliadas concentraram os seus

ataques nos reforg¢os inimigos que tentam avancar

para o Ocidente de Paris e do Sul da Franca. As
principais estradas e linhas férreas, assim como

.aérédromos, desde o Sul do estuario do Loire até

ao Oise, foram bombardeadas e metralhadas a-pe-
sar do mau tempo e da oposi¢io inimiga nalgumas
areas. Do meio dia ao escurecer, cacas bombardei-
TO0S e cacas sobrevoaram as principais linhas fér-
reas a Leste e Oeste de Chartres e, para o Sul,
atingiram os parques ferroviarios de Nantes e
Chateau du Loire, cortando as linhas em muitos
pontos, destruindo locomotivas e vagoes, principal-
mente em Saumur e ao Sul de Nantes. As pontes
e viadutos, em Chartres Jussy. Nogent e no Olse
e no Somme foram também atacadas.

. Nas operacées diurnas, perderam-se oito dos
cacas. Na segunda missdao do dia os bombardeiros
pesados, dos quais nido regressaram oito, atacaram
aérédromos em Athies e Juvincourt, perto de Laon,
A sua escolta de cacas atacou linhas férreas, es-
tradas e outros objectivos a Leste de Paris: Ao
escurecer, bombardeiros médios e nocturnos ata-
caram objectivos militares no Pas-de-Calais. Mais
tarde, bombardeiros nocturnos pesados atacaram
centros ferroviarios em Saintes e Limoges, ten-
do-se perdido dois aviges».

—O Q. G. da Férca Aérea estratégica, ame-
ricana, na Europa, informa que foram atingidas

O general Sir Frederick File, do Comando das Fércas
Anti Aérias, ‘numa recente visita de inspeccdo aos
servigos de defesa dos Caminhos de Ferro do Sul

T e
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trés das principais estacfes ferroviarias de Berlim,
as de Potsdamerplats, An]‘nalter e Friedrichstrasse.
A maior estagdo ferroviaria de Berlim —a Tempe-
lhof — ficou danificada. Foram incendiadas as ins-
talacGes ferroviarias de Stendal.

— «R», diz que os soldados estio a entrar na
cidade de Cherbourg afim de estabelecerem os ser-
vigos ferroviarios para novas facilidades e repa-
racdo dos estragos nas comunicacoes. O batalhdo
de soldados de caminhos de ferro é comandado
pelo brigadeiro general Clarence Burpee, da Flo-
rida, que ja serviu como técnico dos caminhos de
ferro da Tunisia e nas frentes italianas.

- — «U. P.», segundo informacdo do Q. G. de
Fisenhower, nas proximidades da estacdo, ferro-
viaria de Fourgéres, fizeram descarrilar trés com-
héios militares, ccasionando a morte de muitas
centenas de soldados alemies. Na linha de Lavan-
-Moyenne fizeram ir pelos ares uma ponte ferro-
vidria e descarrilar mais quatro combéios militares.
Préximo de Lisieuxs, um combéio que transpor-
tava mais de 80 vagdes com munigbes para as
tropas alemas que lutam na Normandia foi incen-
diado e destruido; na linha de Evreux a Rudo
descarrilaram cinco combéios mixtos; e, num par-
que ferroviario praticaram numerosos actos de
sabotagem. Os parques ferroviarios de Artemax e
de Toury foram atacados e o trifego em estradas
e caminhos de ferro e pontes importantes préximo
de Rennes, Chartres, Saint Nazaire, Laval, Nan-
tes, Varenne, Flers e a Leste de Paris, sofreu tam-
bém fortes atagues. Os centros ferroviarios de
Vitry le Francois e do Vaires, a Leste de Paris
foram tamhém atacados.

— «R», diz que Budapeste e os parques ferro-
vidrios de Brod, na principal via férrea de Belgrado
a Zasreb foram bombardeados por avides.

Que foi também bombardeado o sistema ferro-
viario, ao Sul da zona de batalha e, principalmente
na regido de Orleans- Clowes-Monteford.

— Informa ainda a mesma Agéncia que, pode-

Inglaterra — Transporte de artilharia de pequeno
calibre em caminho de ferro
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rosas formacdes de bombardeiros pesados, escolta-
dos por cacas, atacaram objectivos petroliferos e
entre 0s quais uma refinaria e um
depésito de 6leo e uma oficina de reparacdes de
locomotivas na area de Bucareste, instalacdes e
depdsitos de petroleo em Giurgiu, os parques fer-
rovidrios de Belgrado, .oficinas em Arad e linhas
férreas e parques ferrovidrios em Turnu Severin.
Os depdsitos na drea de Savona foram atacados
por bombardeiros médios que também bombardea-
ram as pontes ferroviarias no Norte da Italia.
Bombardeiros nocturnos, cagas-borabardeiros e ca-
¢as estiveram activos contra parques ferroviarios,
vias férreas, pontes, estradas, depésitos de com-
bustivel, de muniges, transportes e concentra¢des
de tropas.

—Teiegrama de Londres diz que as fropas
americanas entraram em La Haye du Puits e
ocuparam a estacio de caminho de ferro. Travou-
-se renhida luta para a ocupagdo das restantes
instalacdes ferroviarias,

ferroviarios,

— Comunicado do Supremo Comando das
Forgas Armadas Alemas diz que avides de com-
hate de tipo pesado atacaram os reforcos russos,
principalmerite na esta¢io de caminho de ferro de
Kritchev, que provocaram srandes incéndios e ex-
plosdes.

—«R.», diz que formacdes de bombardeiros pe-
sados atacaram comunicacoes ferroviarias desta-
cando-se o parque ferrovidrio de Verona, ao
Norte de Italia. &

F a mesma Agéncia que diz que «logo que
se verifique a queda de Mont Castre, os alemies
néo poderdo guardar por mais tempo La Haye,
cuja estacdo ferrovidria, a 600 metros, de La Haye,
estd outra vez nas maos dos alemaes».

Acrescenta 0 mesmo comunicado:

«Em La Haye, a luta é tdo feroz, que a estaciio
ferroviaria passou duas vezes da méo dos aliados.»

— Comunicado de Londres diz que os bombar-
deiros pesados, com escolta de cacas, atacaram
.pontes ferrovidrias sdbre o rio Loire, enquanto
bombardeiros médios e ligeiros atacavam caminhos
de ferro a Qeste de Paris. Cacas-bombardeiros e
cagas prosseguiram em reconhecimentos ofensivos,
tendo-se-lhes juntado bombardeiros médios, para
atacar depésitos de gasolina e instalagdes ferro-
viarias. De noite, bombardeiros ligeiros atacaram
objectivos ferroviirios, a retaguarda das linhas
inimigas e nas proximidades de Le Mans.

— «R.», informa um telegrama de Chung-
-King que o grésso das tropas chinesas avangou
em direccio a Ocidente de Kiang-si, cortando o
caminho de ferro e a estrada para o Norte de
Heng-Yang. «O exército chinés resiste encarni-
¢adamente contra-atacando, ao longo de ambos os
lados do caminho de ferro Cantdo-Hankeu.»
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_Vida erroviariq

TR R R R

As bidas de oiro do chefe dos Servicos
de Material e Traccao, sr. Dinis da Silva

Em 26 de Julho completou 50 anos de trabalho
exemplar, ao servico da companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, o sr. Dinis da Silva, che-
fe dos Servigos de Material e Tracgdo.

Desde o seu ilustre Director, sr. Engenheiro Vas-
concelos Pérto, ao mais modesto funciondrio, toda a
companhia, pode afirmar-se sem exagéro, tomando em
devida consideragdo a data e o facto, prestou dquele
distinto e dedicado funciondrio uma carinhosa e mui-
to justa homenagem, com um almégo, que foi servi-
do na vasta oficina de montagem das mdquinas,

Presidiu ao almégo o sr. Engenheiro Vasconcelos
Porto, que tinha a direita o homenageado e 4 esquerda
o sr. Visconde da Ermida, engenheiro-consultor-
-adjunto do conselho de Administracio. Na mesa de
honra sentaram-se também os srs. dr. Morais de Al-
~meida, eng.® Cornélio Fogaca Guimaraes, dr. Oliva
Teles, médico-chefe dos Servigos e Joaquim Rodri-

gues, chefe do Movimento. Nas outras mesas senta-

ram-se cérca de 200 dos 80 empregados da Compa-
nhia, que, na totalidade, contribuiram para essa justa
homenagem e ela se associaram, num simpdtico movi-
mento de solidariedade,

Aos brindes falou o sr. Engenheiro Vasconcelos
Porto, que elogiou o homenageado. No fim do almo-
o compareceu o venerando general Vasconcelos Por-
to que quis,-embora doente, levar ao sr. Dinis da Sil-
va o seu comovido abraco,

Gazeta dos Caminhos de Ferro cumprimenta o
distinto funciondrio e felicita-o vivamente pela home-
nagem de que foi alvo.

Homenagem ao Inspecior
/ da C. P., sr. Joaguim Atalaia

Na sala de instruccdo de Alcintara-Terra, os ferro-
vidrios prestaram, no domingo, 13 do corrente, uma
significativa homenagem ao inspector da C, P,, sr,

Joaquim Atalaia, que acaba de reformar-se com 51

anos de servigco exemplar.

Presidiu 4 sessdo o chefe da primeira circunscri-
¢do, sr. Vidal Bizarro, que teve a secretarid-lo os srs.
Victor Afonso e Joio Ramos Valente, chefes de esta-
¢do, e Anténio Augusto Fernandes, Com palavras de
amizade alguns oradores prestaram justica ao distinto
funciondrio da C. P..

Gazzta dos Caminhos de Ferro apresenta ao sr.
Joaquim Atalaia os seus cumprimentos de felicitagcdes
por esta justa homenagem,
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50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Agosto de 1894)

Commissdo d'estudo de tarifas ferro-viarias

Por termos recebido ji quando o nosso numero anterior
estava no prélo comple-rendu da secciio que, sob a presiden-
cia do snr. conselheiro Mariano de Carvalho, e com a pre-
senca da maioria dos membros desta commissiio, teve logar
na sexta-feira 27 de julho, nfio démos d'ella noticia.

N'essa sessfio foram largamente discutidos alguns arti-
gos do projecto de regulamento de explor¢io comercial,
apresentado pelo snr. conselheiro Almeida d'Ega, sendo es-
sencialmete modificados por outro projecto sobre identico
assunto, apresentado pelo snr. conselheiro Justino Teixeira,
director da réde do Minho e Douro.

A discussiio d’estes dois projectos tem tido, segundo nos
consta, o maior interesse pelas opinides manifestadas por
diversos membros da commissiio, € como 08 discursos tém
sido stenographados, seria muito conveniente que tivessem
publicidade. i

N’esta sessfio discursaram os sre. Almeida d’Eca, Espre.
gueira, Tavares Trigueiros, Queriol, Justino Teixeira e Per.
feito de Magaihﬁes.

Ficon ineumbido o sr. pregidente de redigir um relaté.
rio sobre os assunptos approvados, que serd submettido a
todos o8 membros da commissfio, que 86 voltard a reunir-se
depois da epocha calmosa, no mez de setembro proximo.

Linhas Portuguezas

De Cacilhas ao Lazareto.— Foi pedida pelo sr. Garland
a concessfio de uma linha ferrea de via reduzida, 60 centi-
metros, systema Deeauville, entre Cacilhas e Lazaretto, com
uma estaclio na Piedade e paragens nos pontos de eruza-
mento de estradas e localidades intermédias, como Caramujo,
Mutella, ete.

A construccfio entre Cacilhas e a Piedade, 3 kilom etros
comecard assim que o projecto seja aprovado.

Aqui estd uma linha que promette ter um bello rendi-
mento.

Monte-Funchal, — Inaugurou-se no dia 5 este caminho de
ferro, havendo grandes festejos no Monte e na cidade, Todo
o percurso da linha estava embandeirdo.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DFE CENSURA
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Ingléses na Guerra

London Transport

senger Transport seja apenas de 1/45 da

superficie da Gra Bretanha, ela contém 1/5

da populagio déste pais. Ao rebentar a
guerra, foram efectuados 4.368.000.000 passagei-
ros-viagens, durante um ano, nos combdios omnibus
e coches, carros eléctricos e omnibus de «trolley»
da London Passenger Transport Board, e nos com-
béios suburbanos de Londres, das principais empré-
sas ferrovidrias.

No ano de 1938-39 os combdiog, omnibus e
coches, carros eléctricos e omnibus de «trolley» da
London Passenger Transport Board efectuaram
um percurso de 579.271.000 de milhas ao longo de
3.093 milhas de vias e transportaram 3.782.098.000
passageiros. Andaram em rotagdo 3.703 carruagens
de caminho de ferro, 6.389 omnibus e coches, 1.316
carros eléctricos e 1.411 omnibus de’ «<trolley», com
uma lotacao total de 672,836 lugares, e havia 181
estacoes de caminho de ferro, 100 elevadores, 153
escadas rolanfes, 82 garagens e 31 depdsifos para
carros eléctricos e omnibus de <trolley».

A organizagao da London Transport tem ao seu
servico 73.684 homens (néste nimero estdo inclui-
dos os 7.500 condutores do sexo feminino que
andam nos omnibus, carros eléctricos e omnibus
de ctrolley:, e a importincia total paga por venci-
mentos e saldrios durante o ano de 1942 foi de
19.902.000 libras.

EMBORA a firea abrangida pela London Pas-

Servicos dos emnibus de Londres

Por meio da supressio de veiculos e de percur-
308, conseguiu-se economia de borracha e de com-
combustivel com o fim de se constituirem reservas
destinadas ao trifego considerado essencial. A su-
pressao dos servicos da « Green Line Coachs pou-
pou 1.500.000 de milhas por ano, o estabelecimento
dos omnibus e dos.omnibus de «<trolley», no centro
de Londres, durante as horas mortas do dia, pou-
pou 2.000.000 de milhas por ano. Foram abolidos,
transferidos ou estabelecidos mais de 5.000 locais
de paragem; construiram-se 360 abrigos para <bi-

chas» e entraram ao servico omnibus dum novo
tipo. i

Abrigos no Melropolitano de Londres

Foram dispostas para acomodarem 75.000 pes-
soas, ou mesmo 100.000 em caso de necessidade,
por ocasido de ataques aéreos, setenta e nove esta-
¢oes subterrineas do caminho de ferro metropoli-
tano. Durante os ataques de 1940-41 chegaram a
estar acomodadas, ao mesmo fempo, cérca de
160.000 pessoas. Prepararam-se, também 22,800 ca-
mas. Sao emitidas senhas de lotagdo de camas e de
lugares numerados, no chdo, para uso das pessoas
que procuram abrigo.

A London Transport, na qualidade de agente
do Ministério da Alimentacao, tem servigo nocturno
de comidas. Em seis semanas, foram instaladas 124
cantinas e a distribuicio dos alimentos pelas esta-
coes é feita por combdios especiais exclusivamente
destinados a ésse fim. Durante os perfodos de ata-
ques adreos distribuiram-se 11 toneladas de ali-
mentos, por noite. Foram instalados, em tddas as
estagoes que servem de abrigo, postos de socorro
debaixo da direcgio das autoridades, médicos e
enfermeiros especializados.

Os engenheiros da London Transport construi-
ram oito profundos tuneis-abrigos em virios pontos
da drea de Londres, para o Govérno. Estas compri-
das rectas tinel do metropolitano serio utilizadas
totalmente como abrigos piiblicos, sempre que for
necessdrio.

No términus da Southern Main Line London foi
também instalado abrigo para 20.000 pessoas.

Oscilacao das horas de trabalho

Estio a efectuar-se com bom resultado esque-
mas das oscilagoes das horas de trabalho das pes-
soas que vio para as fdbricas e escritdrios, e re-
gressem déles.

No inverno de 1941-42, foram organizadas, sob
os auspicios da «London:» e «Southern Eastern Re.
gional Board» 47 comissoes de grupos locais cada
uma delas composta por representantes dos patroes,
dos trabalhadores e das emprésas transportadoras.
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Tistas comissoes discutiram os movimentos de tréfe-
go peculiares a cada drea e os transportes, tanto
por estrada como por via férrea, foram coordenados
com vantagem para mais de 500.000 trabalhadores.
86 sofreram alteracao as horas de trabalho de
95.000 empregados, nao indo as diferencas, geral-
mente, dlém de 15™.

O melhoramento das condigoes de trabalho re-
sultante da oscilagdo das horrs de trabalho & indi-
cado pelo exemplo seguinte: De 121.250 empregados
que, hd um ano, chegava s 715,30 da manha, s6
36,000 deixaram de chegar a essa hora, idéntica-
mente, dos 156.000 passageiros que chegavam as 8§
da manha, chegam mais cedo ou mais tarde 52.000,
viajando por @&sse modo em melhores condicoes e
com mais conveniéncia para aqueles que comegam
a frabalhar as 81,

O principio de oscilacao das horas de chegada
e de partida estd a ser pronto em pritica, também,
pelas Repartigoes governamentais, grandes estabe-
lecimentos comerciais e escolas, em que o traballio
comega das 8-30 as 9-30. Durante o inverno, como
ha um menor niimero de horas de luz solar, o mo-
vimento de trifego tende para uma concentragio
em periodos mais curtos.

E nas horas de maior azifama, tanto de manha
como de tarde, hd periodos agudos. Fazer com
que ésses movimentos de agudeza se espalhem por
espagos de tempo tdo longas quanto possivel é a
condi¢ao mais simples e importante para se conse-
guir uma solugio do problema de transporte nas
horas eriticas.

Forca moiriz

As vinte mil locomotivas a vapor dos caminhos
de ferro britinicos sao o prineipal sustenticulo do
trafego de tempo de guerra. Estao também ao ser-
vigo combdios eléctricos, maquinas Diesel para ma-
nobras e automotoras.

Embora os pedidos de mais for¢a motriz conti-
nuem incessantemente, poucas locomotivastém sido
construidas porque os materiais e os homens sao
precisos para os canhoes, municoes e tanques.

As locomotivas dos caminhos de ferro britinicos

tém realizado magnificos feifos no que se refere a
reboque. As bem conhecidas locomotivas da classe
«Kscola» da Southern Railway estdo rebocando re-
gularmente 16 e 17 carruagens de <bogies» em vez
das 11 que constituiam a sua carga em tempo de paz.
A tonelagem dos combdios de passageiros na linha
principal Costa Oriental, da Companhia L. N, E. R.,
aumentou de 500 para ‘700; a locomotiva Pacific
de linhas aerodinimicas <Mallards, ao reboear um
combéio ripido com 711 toneladas, recuperou oito
minutos de atraso e uma locomotiva de tipo misto
trouxe 1.200 passageiros de Peterborough a King’s
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cross num combdio de 26 veiculos que pesava 800
toneladas. 5

Os combdios - <blocos» de carviao, efectuados
pela L. M. S. das hulheiras de Midland para o Sul,
sao dos combéios de mercadorias que cireculam
com maior tonelagem, visto as locomotivas Garrat
rebocarem 86 vagoes de 13 toneladas o que, junta-
mente com o furgio, vai além de 1.400 T. Com-
bdios de minério de ferro pesando tanto como
1.700 T. sao rebocados por duas locomotivas L. N, R.
ne tamanho médio. Locomotivas G. W. R. do tipo
2-8-0, que andam com os combdios de carvao entre
Swindon e Londres, rebocam 49 vagoes de tonela-
das, ou seja uma carga de 1.490 T., incluindo o
o furgio. :

As locomotivas dos caminhos de ferro britanicos
estdo a atingir quilometragens enormes, sendo fre-
qiiente percorrerem 160.000 sem sofrerem repara-
¢do geral. As méquinas de mercadorias na G. W. R.
registam 2.400 Km. entre as segundas e quintas
feiras, e as locomotivas Diesel da L. M. S. traba-
lham 144" seguidas por semana. As locomotivas
dos expressos de passageiros que antes da guerra
andavam exclusivamente nos combdios de passa-

. geiros estdo, agora, a ser utilizados para rebocar

combdios de mercadorias com material de guerra.
Como o material das locomotivas é agora de de-
senho tanto quanto possivel uniforme e as miqui-
nas sdo empregadas em dreas muito mais vastas,
resulta serem necessdrias menor variedade de pecas
sobrecelentes, menos tempo para reparacio e menos
mdao-de-obra.

Estao a fazer-se esfor¢os enormes para acelerar
as reparacoes das locomotivas dos caminhos de
ferro e para manter estas ao servigo tanto tempo
quanto possivel sem sofrerem reparacio geral.

Novos tipos

Os caminhos de ferro tém construido novos
tipos de mdquinas, nao obstante a escassés de mao-
-de-obra e de material. A Southern Railway pos ao
servigo, para combdios de passageiros e de merca-
dorias rédpidos, a locomotiva Pacific de linhas
aerodindmicas, conhecida por Marinha Mercante,
e 80 para combdios de mercadorias, a locomotiva
de mercadorias da classe «Q. I.»; a I.. N, E. R. tem
cohstruido locomotivas do tipo misto 4-6-0, a pri-
meira das quais foi chamada «Springbok» em co-
memoragio da visita do General Smuts a éste Pais,
e estd transformando as antiquadas médquinas com
tender para combéios de mercadorias em modernas
locomotivas-tanque de oito rodas conjugadas, con-
seguindo assim uma economia de 900 T. de aco; a
L. M. S. estd a por ao servigo locomotivas com
tender de mercadorias 2-8-0.

A fim de se obter uma maior utilizagao de forea
motriz as emprésas de caminhos de ferro britani-
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cas permutam entre si as locomotivas. Os maqui- Locomotivas
nistas- sao transferidos temporariamente de uma
réde para outra e os fogueiros trabalham ao lado
de maquinistas de outras rédes. Pessoal de repara-
¢ao de locomotivas e pecas sobrecelentes vao de
umas rédes para outras e o abastecimento de carvao

O quadro seguinte apresenta-nos as caracteris-
ticas: das maiores e mais potentes locomotivas de
cada uma das rodes ferrovidrias, empregadas nos
expressos de passageiros e nos combdios de mer-

6 feito em comum. cadorias.
Pressio Lo ?tég%%rfmi“ Péso
Classe Tipo da caldeira - aderente
' Kgs. Tons, Kgs, Kgs.
| Expressos de passageiros: i
: G W.R.. -
<Rei Jorge V> 46-0 | 172 137 | 8w | 18.280
L. N. E. R.
«Galo do Norte» . . . . . 2-8-2 15,03 168 ‘ 205 19.714
| L. M. 8.
| Dngdear s 0 T E e e 462 | 17,2 16705 e BY 18,144
' «Marinha Mereantes . .. .|’ 4-6-2 19,26 144 746 17.010
Mercadorias: : :
G. W, .
2284 bt s B R 2-8-0 15,75 118 115 16.048
I N:BiaRe o aupolionio ) 12-8-0-0-8-2 12,39 180 855 33.084
| 550 P RS R et - S S 2-6-6-2 13,18 157 994 20.693
SR : !
(8580 SRR St T 0-6-0 15,82 b2 123 13.608
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A Beira Alta

Ajardinamento das estacies dos Caminhos de Ferro

A Administragio e Direccio da Companhia da
Beira Alta, com o louvdvel propésito de desenvolver
o Turismo da linda e rica regido, vem, desde 1930,
atribuindo prémios aos chefes das estacdes ferrovid-
rias, que melhor e com mais apurado gdsto apresén-
tem os seus respectivos jardins. Assim, dando cumpri-
mento 4o que determina uma «Ordem do Diar da
Exploragdo, procedeu-se hj pouco a uma nova visita
e classiticacdo dos jardins das estagoes, pelo juri su-
periormente ndmeado e constituido pelos sr. eng.°
Pina de Faria, chefe do Servico de Via e Obras, An-
tonio «da Silva Biscaia, sub-chefe do Movimento e
Trifego e Sub-Inspector das diversas seccdes do
mesmo Servico.

Foram classificadas com prémios pecunidrios as
seguintes estagoes:

Fornos, Luso, Pampilhosa e Santa Comba, com

250500; Arazede, 230800; Costeira; 210800; Gou-

- veia; |190800; Canas, 170500; Limede, 150800; Celori-
co, 130800; Figueira, 110500; Murtede, 90500; e Man-
gualde; 90500, tendo sido classificadas, para efeito de
estimulo, com valores, mais 16 estacdes.
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Forro

Caminhos de Colonlais

BENGUELA

A Companhia do Caminho de Ferro de Benguela
deve em breve iniciar os trabalhos de construgdo de
alguns desvios da sua linha, com o objectivo de po-
der servir vdrias localidades extra-urbanas de Nova
Lisboa.

Um désses desvios permitird acesso econémico ao
Cuando, pitoresco local a 18 quilémetros da cidade,
onde se encontram instaladas a Missio Catélica e a
barragem hidroelétrica. Quiro desvio servird a Fabri-
ca de Amidos, que vai ser edificada junto do rio Lu-
féfena.

ANGOLA

Foi contratado o sr. José do Nascimento para ser-
vir como desenhador da missao de estudos e constru-
¢do do Caminho de Ferro de Mossamedes,

— Foi publicado um diploma autorizando a Com-
panhia do Caminho de Ferro do Amboim a conceder
no transporte de céra e couros, no percurso Gabela a
Pérto Amboim, os bénus previstos no Regulamento
Geral de Transportes, quando os mesmos produtos
se destinem 4 exportacio.

MOSSAMEDES

Foi contratado para a missio de estudos e cons-
trug@o do Caminho de Ferro de Mossamedes o enge-
nheiro civil sr. Fernando Meireles Guerra.

Publicacied recebidaq

Grémio do Comércio de Exportagao
de Frutas — Relatério e Contas do
Exercicio de 1943 e Orgamento
para o ano de 1044,

Temos presente o Relatério e Contas do exercicio
de 1943 e Orgamento para o ano de 1944 do Grémio
. do Comércio de Exportacao de Frutas. E um docu-
mento de interésse pois por éle nos é dado verificara
posicdo de Portugal como pais produtor de excelen-
tes frutas. ] i

A-pesar-da nossa neutralidade e da paz, em que,
felizmente, vivemos, nao podemos, contudo, libertar-
-10s das influéncias da érbita da guerra em que nos
encontramos. As dificuldades nos transportes aumen-
taram.

Entre os problemas—e sio éles muitos—que exi-
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gem mais urgente solucdo, hd que colocar em pri-
meiro lugar o de transportes com frigorifico, pois, em
1943, devido  sua auséncia total, nao foi possivel ex-
portar para o Brasil uma sé caixa de uvas,
Agradecemos o exemplar enviado i nossa redaccao.

ESPECTACULOS

SAR Az R SEMANA

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «Clarfio no horizontes,
COLISEU — A: 20,45 e 95— <Hd festa no Coliseus,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBICAS E COMUNICAGOES

- o—

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didirio do Govérnos, n.° 122, 2.* série, de 27 de Maio,
publica o seguinte;

Reparticdo de Expl cdo e Estatistica

Em conformidade com a autorizaclio ministerial cons-
tante da declaracio desta Direccio Geral de 22 de Abril ul-
timo, publicada no «Didrio do Govérnos n.® 97, 2,8 série, de
27 do mesmo més, a seguir se publica o 1. aditamenio a ta-
rlfa de vagdes particulares inserta no «Didrio de Govérnos

o 980, 2. série, de 2 de Dezembro de 1943, aditamento cujas
dlapﬂswﬁes comegarfio a vigorar as 0 horas du dia 1 de Ju-
nho do corrente ano :

Linhas de via larga

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
(S. A. R. L.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta. ;

Sociedade Estoril,

Linha de via reduzida

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal. -

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Companhia Portuguesa para a Construgio e Explo-
racdio de Caminhos de Ferro (linhas do Vale do
Vouga).

1.2 aditamento a tarifa de vagdes particulares

De harmonia com a autorizagio ministerial publicada
no «Didrio do Govérno» n.° 97, 2. série, de 27 de Abril de
1944, os artigos 14.° e 15.° desta tarifa sdo alteradcs como
segue:

ARTIGO 14.°
Vagies em estacionamento
O estacionamento de vagdes estd svjeito ao que na tarifa
de despesas acessdrias se dispde para os vagdes das empreé-
sas, mas as taxas de estacionamento sdo reduzidas a 50 por

cento. Ficam i.entos de pagamento destas taxas de estacio-
namento de vagdes que permanegam em ramal particular.

ARTIGO 15.°
Vagies em depisitu

1) Os vagdes consideram-se em depdsito: s

A) Quwdo chegarem carregados e forem expedidos car-
regados —a partir das 0 horas do dia seguinte aquele em
que a descarga tiver sido concluida até as 24 horas do dia an-
terior Aquele em que for feito o pedido de colocagfio 4 carga;

F) Quando chegarem carregados e forem expedidos va-

. zios —a partir das 0 horas do dia seguinte dquele em que
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a descarga tiver sido concluida até s 24 horas do dia ante,
rior ao da expediciio:

() Quando chegarem vazios e forem expedidos carrega-
dos —a partir das 0 horas do dia seguinte ao da chegada
até is 24 horas do dia anterior Aquele em que for feito o pe-
dido de coloeagdio & carga;

D) Quando chegarem vazios e forem expedidos vazios —
a partir das 0 horas do dia seguinte ao da chegada até as
24 horas do dia da expedigcfio;

E) Quando em ramal particular que niio seja proprie-
dade dos donos de vagdes — a partir das 0 horas do segundo
dia seguinte ao da sua entrega em ramal particular até s
24 horas do dia anterior an da sua devolugdo.

2) As taxas a cobrar por depdsito s@o as seguintes :

Per cada vagio e periolo indivisivel de 24 horas consecutivas

Por cada um | Por cada um
dos tris dos periodos
primeiros goguintes Ao
periodos tareaire

Vagdes de tipo especial excepto

nos easos previstos nosn.” 3 eb 3500 3500
Vagoes de tipo comum, excepto

nos eagos previstos nos n.>" deb A800 18300

3) O depdsito de vagdes de tipo espeeial ou comum, quer
no caso de ser devido a embargo por falta de licenca de cir-
culaglio, resultante de esta ndo ter sido requerida, de ter
caducado ou ter sido suspensa, quer no caso de os vagoes
terem sido objecto de oferta nao aceite pela emprésa, fica
sujeito #is seguintes taxas, mas neste iltimo caso durante o
prazo de um ano, a contar da data da oferta:

GLYCO -

!DEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amscia a |(GH]| © GLYCOL cura o «cres-
pele. "= tadsx do Sol e o equei-
O GLYCOL dé aos li- mado» da Praia.
bios a maior frescura. o G!-'YCDL cura tbdas
“0 GLYCOL ¢ o ideal fi- - as impurezas e estrajos

= da pele, tais como: eru-
xador do pé de arroz. | G pcies, borhulhas, espi-

O GLYCOL evita o cieiro. nhas, impigens, Tugas;

O GLYCOL di a todas (o F manchas, escoriugies
as peles o raro encanto 1s leves, mordeduras de
da mocidade. insectos, etc., ete.

A venda nas melhores casas da especinlidade
e pnnqipma fsmaﬁaia.a

- DEPOSITARIOS:
Ventura d’Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3§50
em sélos do correio, nome e morada

339



GAZETA DOS CAMINMOS DE FERR

Por cada vagiio e periodo indivisivel de 24 horas

Por cada um | Por cada-um
dos trids doz periodos
primeiros seguintes ao
periodos teresiro

Vagodes de tipo especial , . . . 2450 2450
Vagdes de tipo comum . . . . 2§50 7§50

4) Quando o depdsito do vagio, meésmo no caso previsto
no n.° 3, se siga imediatamente a duas expediedes consecu-
tivas em vazio, a taxa do depdsito a congiderar desde o ini-
cio & a prevista para cada um dos periodos seguintes ao ter-
eeiro.

5) E concedida isengdo da taxa de depdsito:

a) Quando os vagdes de tipo especial ou comum perma-
necam em ramal particular do proprietirio do vagiio;

b) Quando os vagdes de tipo especial ou comum se en-
contrem em reparagdio em oficinas das emprésas ou de par-
tieulares on estiverem ao servico das emprésas.

6) As emprésas podem transferir os vagdes de undo se
encontrem descarregados para gualquer ponto & sua esco-
Iha onde mais lhes convenha conservd-los em depdsito. Essas
transferéncias sdo isentas da taxa do percurso, sendo néste
cago o material considerado em depdsito para todos os
efeitos,

O presente entra em vigor as 0 horas do dia 1 de Junho
de 1944,

O «Didrio do Govérnos n.° 145, 2.5 série, de 24 de Junhos
publica o seguinte:

Em conformidade com artigo 2.° do decreto-lei n.o 27.665,
de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho de 15 do
corrente més, de Sua Exeeléncia e Sub-Secretdrio de Estado
das Obras Piblicas e Comunicacdes, o projecto, apresentado
pela Companhia dos Caminhos do Ferro Portugueses, de
aditamento a classificacdo geral de mercadorias, pelo qual
siio alterados os precos aplicaveis, segundo a tarifa especial
interna n.* 1, de pequena velmldadv ao transporte de azeite
de oliveira e dleo de mendobi.

O «Didrio do Govérnos n.e 148, 2,' série, de 28 de Junho
publica o seguinte :

Em conformidade comn o artigo 2. do decretolei n.o
27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por de«pacho de
20 do corrente de S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das
Obras Prblicas e Comunicacdes, o projecto de aditamento i
classificagdo geral de mercadorias, apresentado pela Comipa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual siic al-
terados os precos de transporte aplicdveis, segundo a tarifa
especial ‘interna n.” 1, de pequena velocidade, as diferentes
rubricas de sal.

Revista quinzenal

0O «Didrio do Govérno» n

.t 164, 2.* série, de 17 de Julho,
publica o seguinte : ;

Em conformidade com o disposto no artigo 3. do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direccfio Geral, o projecto de aviso ao pi-
blico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, pelo qual é eliminada do aviso ao piiblico
n.' A-814, de 25 de Janeiro préximo findo a segunda restri.
glo respeitante a ‘utilizagdio de lugares nas carruagens de
laxo.

O <Didrio do Govérno» n.° 165, 2, série, de 18 de Julho,
publica o seguinte: .

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccin
Geral nos Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidagiio da garantia de juros da linha férrea da Beira
Baixa apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e referente ao 2.° semestre de 1943 (periodo de-
corrido de 1 de Julho a 81 de Dezembro) e que a mencionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia de
303.874800 como liguida¢fio desta garantia.

Em conformidade cem o disposto no artige 3. do de-
ereto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piblicas e Comunicacdes de 4 de corrente, o projecto de

aditamento @ classificacdo geral de mercadorias, apresen-.

tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
alterando os pregos aplicdveis da tarifa especial n.° 1, de
pequena velocidade, as diversas rubricas de carvio vegetal,

0O <Didrio do Govérnos n9 16? 3.1 serl(.' de 20 de Julho,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artlgo 2.4 do de
creto-lei n.° 27.663, de 24 de Abril de 1937, foram apmvadns-
por despacho de 11 do corrente, de E:ua Exceléncia o Sub-
Secretirio de Estado das Obras Piblicas e Comunicacdes,
08 seguintes projectos apresentados pela Soeiedade de Cons-
tru¢iio ¢ Exploraciio de Caminhos de Ferro do-Norte de Por-
tugal (Caminho de Ferro do Vale do Vouga): :

De aditamento & tarifa especial interna n.* 2, de grande
velocidade, de concesslo de licen¢as para trinsito a pé nas
linhas da mesma emprésa, pelo qual sdo alterados os precos
daquela tarifa;

De aviso ao publico, pelo qual é suspensa a tarifa espe-
cial interna n.® 2, de grande velocidade, que regula a venda
de billietes de ida e volta para estacdes que servem praias
de banhos e estincias de dguas,

| Quereis dinheiro?

Hua do Amparo, 51
LISBOA

B JOGAI NO

Fﬁ/”/ 7 ///) Seﬁapre Sortes Grandes!

=
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TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigao e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

FTotel Eranco

(Em frente a Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Esta¢liio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confdrtos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA- %E sitas, — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados
todos os Vapores e Combéios. wmmimmmmmn

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBEOA - Rua dos Douradores, 222

TeELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

SeGuros \
em tados rama S
ados a5 ramas @ gﬁ\)ﬁ-
o
?O
L2
L Sede em Lisboa:

B
o*® Largo do Chiado, 8

*.,\0“ Filial no Porto:
° F. Oomst Fenandss, 10

Agentes por todo o Pais

FWTIT

CANDEEIROS»

Vende ao preco da tabela:
Fogbes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da
I vACuUuUM -—

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVIQO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 08
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--LISBOA--Telefone 2 2942

SAPATARIA.

RUADO AMPARD
A MALS FCONOMICA DE LISBOA
TEL.28000

Nao saia do pais sem levar
A o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagdo para o viajante.
Contém mapas e plantas
QUEM suficientes para o turista
estudar o que_de bom fem
0 seu pais. venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccao da Gazela dos

VIAJA G g o ot
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EMPRESA - GERAL DBE TRANSPORTES

B AR L,

VALENCA—BARCA D'ALVA—VILAR FORMQSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1° RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 Telefcne 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
E. & s B O 9 A = O | = AN i O
lhivraria Escolarp L5 AR . .
ESPECIALIZADA EM ARTIGOS MARCAS DE PRIMEIRA CATEGORIA. APARELHOS
ESGOLARES, L =& — PARA OS AMADORES DE BOA MUSICA —
RUA DOS ANJOS, 12-E PEC& UMA DEMONSTRAGAO
s O i — B e R. Rafael de Andrade, 18-1.°— LISBOA

Socidade Animma Brown Boveri & ("

B A DE N——SUISS A

A firma gque instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

* Representanté Geral
parn Purtu-nm e Colmlins

-Ennunnp DALPHIN B

ssmrromo 'rz'cmco :

Rua de Passos Manoel 1%4-2.*--PORTO Grapos e oo R D s Seaica Tem e




