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Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~ Golggio do Sagrado
Goracdo de Maria

PARA EDUCACAD DE MENINAS

(Dirigido pelas religiosas do Sagrado
Coragiio de Maria)

Avenida Manuel da Maia (a Arroios), 2

LISBOA
(Edificio do extinto colégio Vasco da Gama)

Telefone n." 4432 Telegramas: Cormaria

INTERNATO
SEMI-INTERNATO — EXTERNATO

Formacfio moral e intelectual esmerada,
pritica e adequada as exigéncias da edu-
cacdo feminina nos nossos tempos. Profes-
sorado escolhido. Grandiosas e modeares
instalagdes, em edificio préoprio. Amplos
salies, laboratérios completos, campos de
Jjogos, Local magnifico. Curso Primdrio,
Liceal, Comercial, Conservatério de M-
sica. A Direccio lembra 45 Ex.=** Familias
que, &ste ano, o prazo da inscriglio das
alunas que nos colédios, seguem o0 curso
oficial, quer Primério, quer Liceal, é de 90
de Setembro a 10 de Outubro, devendo,
portanto, comparecer para tratar do assunto
antes dele terminado.

PEDIA INFORMAGOES:
Até ao dia 15 de Setembro — R, de S. Ben-
to, 672 — Telefone 6 0250
Do dia 15 em diante — Na Secretaria
do Colédio

INTERNATO PARA EDUCACAO DE MENINAS

O FIM DESTE COLEGIO, é a formagiio intelectual
e moral das alunas por meio da sélida e pratica instrucio
€ por uma atenc¢lio especial ao desenvolvimento fisico e a
cultura das qualidades que elevam o cardcter ¢ formam o
coraciio,

—— - _INSTRUGAO —

1) Com o ensino pritico e tedrico da religifio eristd as
alunas cursam: a) Instrugfio Primdria com programa ofieial
obrigatirio para todas; b) Instrucfio secunddria liceal, se-
guida em rigor ou s aproximadamente, conforme o desejo
das familias e a disposicio das criancas,

2) Desde as primeiras classes, todas as alunas sio obrigadas, segundo a idade, aos diferentes trabalhios manuais:
eostura, bordados, rendas, ete.. :

3) A educagfio artistica é ministrada em Cursos particulares de desenho, pintura, arte aplicada, visitas a monu-
mentos artisticos, declamaciio e misiea; em liedes individuais de piano e outros instrumentos,

QUINTA DAS CALVANAS
Alameda das Linhas de To6rres, 2

TELEFONE 57-308
LIS BOA (IN)

Fachada principal do Colégio Santa Dorotea
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Colégio “Tnsfituto Seeumari

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COE0 OF OUVERK HARTS

.

INSTRUCAO PRIMARIA
E LICEAL PARA MENINAS

INTERNATO E EXTERNATO
PARA O SEXO MASCULINO

AMADORA | Telefone 22| | [Irav.daQueimada, 23-1°_ | |SB)A—3{%0's

{junto ao Largo de S. Roque)

3 %ACI FICO ..

INDICO %

PACIFICO

TELEFONE: 20353

Sociedade Universal de Transportes, L.

INSCRITA NA CAMARA DOS AGENTES TRANS]TARIOS

(Decreto n.° 31.233 de 28 de Abril de 1941)

TELEGRAMAS: «LISPORT»

TRANSPORTES INTERNARCIONRAIS

R. dos Fanqueiros, 250, 2.° Esq.-F
(Portugal)

COLEGIO ULISSIPONENSE

; ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO
INTERNATO, SEMI-INTERNATO E EXTERNATO

LISBOA

Manual do Viajante em Portugal

ENCONTRA-SE A VENDA

EM

gDDAS AS LIVRARIAS (SEXO MASCULINO)

2.° VOLUME, COMPLETA- EE B

T R PALACIO MARQUES DE POMBAL
L Rua das Janelas Verdes, 37—Telefone 60685

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA

Enviam-se brochuras com as condi¢tes de matricula, regula-
mento interno, indizagBes sibre os servigos de transporte, ete.,
a quem as requisitar.
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Adubos Organicos

0 uso dos adubos orginicos e quimico-organicos, é em abso-
luto recomendével, visto estar provado que proporciona excelentes
producdes em todas as culturas. : -

A marca experimentada e de toda a confianca é a

¢t S E REI A
FABRICA DE ADUBOS ORGANICOS, L.,

especialista no fabrico de (iuanos, Farinhas de Peixe, Farinhas de
Carne, Farinhas de Osso, Rdspa de Chifre, Farinhas de Sangue, etc

Srs. Lavradores:

No seu interésse, para sumento de seus rendimentos agdricolas,
facam, imediatamente uma experiéncia com os ricos adubos desta
classe e terdo assegurads uma FARTA COLHEITA.

Para_requisicdes, informacdes, etc.,
dirigir a correspondéncia para:

Calcada do Duque, n." 3-1°— LISBOA

Companhia de Mogambique
Territério de Manica e Sofala
Africa Oriental Portusuesa — Capital: Beira

Esta regido, com a superficie Je 154000 quilémetros quadrados, €
considerada uma das mais férteis do continente africano, destacan-
do-se na_ sua producgdo agdricola, o milho, o acucar e o aldrdfo.
O porto da Beira, dotado de cais acostivel e magnificamente ape-
trechado, & servido por duas linhas férreas que ligam o territdrio
i4s regides limitrofes de Oeste e do orte. — A construcfo
da ponte sébre o Zambeze anmenteou a zona de influéneis econd-
mica do porto, facilitando as suas comunicacdes com a Niussaldndia

P AR A I N FORMAGOES

EM LISBOA iNA BEIRA

L. da Biblioteca Pablica, 10 | Secretaria Gm‘:l_l r}n_t‘.nw‘erno
(Sede da Companhia) do Territdrio

Centeno & Neves, L

DROGAS, TINTAS E PERFUMARIAS
PRODUCTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS

FABRICARTES DOS ALVAIADES
ZEBRA, FIEL E NAVIO

|

204, 206, RUA DA PRATA, 208, 1°
Telefone 2 6058 LISBOA

PASTELARIA MARQUES

Fornecimento de: Almogos, Chds, Jantares ¢ Banquetes
—Lunchs para casamentos em Lisboa
e Provineia — FABRICO ESPECIAL
de Bombons e Marrons Glacés — Pre-
paracio das melhores frutas portu-
suesas ¢m cestos regionais e caixas
cleitamtagan STk Sy Srslppi s St e

70, Rua Garrett, 72— Telefone 23362

L I S B O A

O0SCAR D'ALBUQUERQUE

Tintas Litogrificas, Tipogrificas e Offset.—
Massa para rolos.—Mdquinas e tipos da Societa
NEBIOLO., — Material «Reinhardis, imposi¢iio,
cunhos, componedores, ete. — Material diverso
para TIPOGRAFIAS e LITOGRAFIAS

Travessa Nova de S. Domingos, 9, 2.°-D.

Telefone 24187 LISBOA

Perdigo & Teixeirs, L.*

CABOS DE LINHO, PITA E CAIRO

_ LONAS, BREU, ALCATRAO E PIXE
CABRESTARIA
Telefone

Obras de Esparto e de Falma, Archotes, Rafia,
2 3822 Fio de Juta e Linho em Rama, Ceiras para La-

dares de Azeite, em Cairo e Esparto -
Arreatas, Lategos, Cilhas, Prisdes, Cordas de
- Carro, Cordeis, Cabecadas, ete. ———

PINCEIS, BROCHAS, FIOS, DE VELA

L1SBOA

Acessérios para

AUTOMOVEIS

AV. DA LIBERDADE, 73 A 79

LISBOA i

Telf.
2 1311-12-13

1, POCO DO BORRATEM, 3

RUA DA BETESGA, 2

Galeria de JArte
DECCRADORES — MOVEIS
ANTIGO E MODERNO

TAPETES CHINOS

EXCLUSIVO PARA TODO O PAIS

3-A, Rua Nova da Trindade, 3-A

Telefone 2 9680__L 1S B O A
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EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM ELECTRICA TEL® 62177-62178
AVENIDA 24 DE JULHO, 158-LISEOA ELEG® LAMPAR £

Cmaia 0 PAPEL 00 PRADG

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Capital: Acgdoes 7.000.000%00

SEDE EM LISBOA

Direcgio e Fscritérios: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.° B
TELEFONES:
DIRECGCAO 23623 W
ESCRITORIOS 2 2331
ESTADO 188

DEPOSITOS:

LISBOA—Rua dos Fanqueiros, 270 a 276—Telefone 22332

PORTO—Rua Passos Manuel, 49 e 51—Telefone 117

TELEGRAFICO:
PELPRADO

i
!

]

4




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO - Revista quinzenal

da| CAMISA
Wantel Hlies M@ﬂus “ ALMOUROL

ARMAZEM DE FAZENDAS ‘g
E RETROZEIRO — Grande
sortimento em Casemiras, Fla-
nelas, Cheviotes, ete.— Tecidos
de li e algodao para vestidos
— Completo sortimento em fa-
zendas Brancas — Enorme va-
riedade em camisolas, meias e
peugas de algodao, 14 e fio de
escocia, para senhora, homem
e creanca—PREGCO FIXO — | E preferida pela sua qualidade, alegincia e prego
VENDAS A DINHEIRO i

# DEPOSITARIO :

Rua dos Fanqueiros, |

N 204, 206, 298, 300, 302, 304, 1.° ¢ 20 | Manuel Alves ﬂe Mﬂ"ﬂs, Lda
TEEER: 20831  Rua dos Fanqueiros, 300—LISBOA

L I S B © A | TELEFONE 2 083i

Fornecedores dos Caminhos- de Ferro Portugueses

bompan lﬂ Nﬂﬂlllllill [ll!f Iﬂﬂﬂﬂ EIEEI[IIIS

e

Fiacao e Tecelagem Mecanicas de Linho, Juta e Malérias Textis Ané'ogas

Fabrica em Torres Novas
FUNDADA EM 1845

: s Telefone 2 4835
Rua de S, N1c01au, D=1 CAIXA POSTAL 278
(Vulgo Largo dos Torneiros)

DEPOSITO E ESCRITORIO ENDERECO TELEGRAFICO «NOVETORRES-
. I s B O A
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RUA GARRETT, 17-1" — Telefone

| SR R S

FSPANA-S. A

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS
PEEHRO --DE-"VIDA

PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMPANHIA

AGENCIA GERAL DE LISBOA | ESCRITORIOS

AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES

* DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

DO BEORT.O

2 5053 || AV.* DOS ALIADOS, 162-1.°— Telefone 5303

(S A C O R»

Sociedade Andnima Concessiondria da Refinagio

de PETROLEOS em PORTUGAL
(8. A..R. L)
Capital: 25.000.000 de Escudos

SEDE —LISBOA — Rua do Alecrim, 57

Telel. : 2 B05G/2 8059
Teled.: SACOR - LISBOA

REFINARIA -—-Casal das Rélas -— Cabo Ruivo

Telef. : 38,506 38.508

Transportes Mundiais, L.”

Servico internacional de transporte de mercadorias

IMPORT. EXPORT. TRANSITOS — REEXPOR-
TAGOES — ARMAZENAGENS, ETC., ETC.

Representantes e correspondentes em ftedo o mundo
S EDE
RUA DE S. NICOLAWU, N.° 2-2.°, D.=
| 2 9964

TELEFONES | 3 3752 LISB0A  Telee. TRANSMUND

DROGARIA E
PERFUMARIA

J. Pires Tavares

Sucessores

- J. DA SILVA
PIRES. L.

Representantes de s

BRANDRAM  BROTHERS
€, LTD, — LONDRES
MENTHOLATUM C.°
—BUFALD-U. 8 A

Alvaiades— Importa-
giio Directa — Men-
tholatum

Grande sortido em
tintas e perfumarias

Rua 1° de Dezembro

128 E 180
LI S B OA

[
ESTILOGRAFICA

FRA5C05 de 2,1,% ¢ Ya deL?

HOBILIAS E PIANOS

GASA. HELTOR

24

Fabricam-se e Res-
tauram-se Mobilias
antigas e modernas,
estofos, oleados, ete.

ACABAMENTO
ESMERADO

40-A, 40-B, Rua e
Alchntara, 40-C, 42-A

TELEFONE 81-166
LISBORA

registado.

PArRA REABASTECIMENTO

mfentea Exclusivos da
D

AUTO:-CARROCERIAS, LIM.”

Rua Eugénio dos Santos,

FORNECEDORES DAS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO
O maior stock de Materiais e Acessdrics para Carrocerias de Automdveis e Caminhetas
Distribuidores Exclusivos da Indistria Automobilista, Limitada, Fdbrica de Acessdrios para Carrocerias, Cromagem, Niquelagem, etc.

Telegramas: CARROCERIAS
Apartado: 4086
Telefone: 2 7633

117-1.° —LISBORAR

tzler Color Company—U. S, A., A maior Fdbrica do Mundo de Tintas para, Automdveis «Ditz-Lacy (Celuloso) e «Ditzco» (Sintético)
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Casa da Borracha

DU A PSS T A
263, RUA DA PRATA, 265
Telefone 2 4850

TUBOS PARA REGAS, VINHOS, ETC. — TACOES
E SOLAS DE BORRACHA PHILLIPES — ARTI-
GOS DE CIRURGIA — SACOS PARA AGUA
QUFNTF GELO, ETC.— OLEADOS PARA CA-
———— MAS E BRINQUEDOS — -

AVENTAES DE BORRACHA, ETC.

Ko compre mobilias dem uet...

OS LINDOS E ORIGINAIS MODELOS

REDDZIDOB-PREGO:B
gue a nodda cada (e aptesenta
Se deseja modernisar a sua casa consulte-nos
pelo Telefone 62931 ou visite a casa

Jo&o Anténio Barbosa
na Rua Ferreira Borges, 70— LTS B O 4

Compramos recheios de casas completas
Avaliagdes garantidas

Trocamos os vossos mdéveis velhos por lindas
mobilias modernas

Hldro E|ecir|ca Alto A|eniejo

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Capital 30:000 Contos

Sede em LISBOA-Rua da Prata, 185-1.

Eseriptirios em: NIZA, CASTELO BRANCO, POR-
TALEGRE, ELVAS e ROSSIO AO SUL DO TEJO

% VOA 1.000 HP

¢ R e
Erodyche, Moot § BRU(;L]RA T g THE
Energia Eléetrics, | VELADA . . . . . 6.000 HP
das Centrais de: f FOF it e 800 HP

José P. M. Caramelo

CARGAS E DESCARGAS
MURALHA NOVA E ESTACAO DE S.TA APOLONIA

MURALHA NOVA DE S.TA APOLONIA

R. AFONSO DOMINGUES, 35, 1° D.
TELEF. 26872—LISBO A

LISBOA (Portugal)

Grande Hotel Duas Nagoes

RUA AUGUSTA e RUA DA VICTORIA, 41
TELEF. 2 0410-2 9444 END. TELEUR.: DUASNAGOES

SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

Agua corrente, quente e fria em todos
0g quartos — Casa de banho em todos
os andares — COSINHA EXCELENTE
Precos Modicos

CAIXA DE CORREIO ELEVADOR
FALA-SE OS PRINCIPAIS IDIOMAS

KLG

A MELHOR VELA DO MUNDO

# Pode imitar-se a sua aparéncia mas nuncea a sua qualidade.
4 5¢ a qualidade faz o seu sucesso e a sua reputacio.

DISTRIBUIDORES NO SUL:
Comptoir Francais d’Acessoires
22, Rua das Pretas, 24—LISBOA

Litografia Internacional

Silva & Saldanha, L.

LATAS para Conservas, Aszeite, Manteiga,
Cha, Café, Oleos, etc.—ESTAMPAGEM EM
FOLHA DE FLANDRES, Aluminio e Zinco
—LATAS DE FANTASIA — BATOQUES
para Barris ¢ CAPSULAS para Garrafas

Rua das Cosinhas Econémicas, Il a 15—Tel. 81443

Alcantara LISBOA

MADEIRAS

NKACIOKAISB EETRANGEIRAS

Materiais de Construcao

Azulejos — Lougas Sanitirias — Ferro para Cimento Armado

S:E RiR A ,.GC- A1 @

CARPINTARIA MECANKICA E CIVIL

TRATAMENTC} DE MADEIRAS EM ESTUFAS PELO SISTEMA
F. RICCIARDI — Especialidade: em tacos de vdrias madeiras,
para pav em parq e Carpintarias ————

CARRASQUEIRO & TEIXEIRA, L.°*

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 -LI1 S BOA
Telef. P. B, X. 46146-4 6147 Teleg, «Azulejoss
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OFICINAS GRAFICAS

Bertrand (Iumdos), L.

ONDE SA0 EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

Fotogravura em todos
os géneros. Reprodugio
de Aguarelas, Oleos,
etc. Trabalhos tipogri-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,

Cartazes, efc. :-: :=: :-:

Travessa Condessa do Rio, 27
PR TR el B O Y

FERRAMENTAS — FERRAGENS
METAIS—TUBOS DE FERRO
—TORNEIRAS E VALVULAS

O melhor sortido, acs melhorés precos do mercado

HORACIO ALVES, L
43, Rua Augusta, 51 i

Trescamass a U 21 ssalad LGN

Theco.,

FABRICA DE SOBRESCRITOS
FACONAGEM DE PAPEIS

DEPOSITO DE PAPEIS E CARTOLINAS
—— DE TODAS AS QUALIDADES
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

TELEFONE 20496 — 27316 — P. B. X.

E &l 8 4B O A

AGENTE NO PORTO

J. LEMOS JUNIOR
Rua das Flores, 45, 2.° PORTO

G, Ly & C Liie

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO

a2

{

Agentes Gerais em Portugal das seguintes
Companhias de Navegacio

Blue Star Line

20, Largo Rafael Bordalo Pinheiro? 25 l

Brocklebank Line
Furness, Withy & C.° Ltd,
United Fruit C.°

Booth Line

Cunard White Star Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line

&

S B O A
CORPO

L
DO

TR. SANEC a7 2
PORTO

R. INFANTE D. HENRIQUE, 131

C e T Tl et B s B A ST o el i

il g A Al
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Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisagdes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industrials e agricolas para proteccio de redes
subterrineas eléciricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

AUA DE S. NICOLAU, 123 —-LISBOA—Telefones 2 20913
: Enderégo telegrafico: LUSALITE

Oclelade Anonma Brown Boverl & ('

A firma que instalon o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior mimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldniss :

LIOLARD DALPAIY

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.e--PORTO b U 33'&".‘;‘&‘;55@&%%'“:-?’?fi

Agencia Internacional Aduancira PoLicLinica oA Rua po Oumro

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA - | Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 °—Telef. 26519
TRANSPORTES INTERNACIONAIS Dr. Armando Narciso-Medicing, coragfio e pulmdes—4s 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operagfics—as 5 horas
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAC@ES Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindriags—a 1 hora

. L2 ¢ Eife Dr. Correia de Figneiredo — Pele e sililis - as 6 horas
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Casas eim: Dr. Midrio de Mattos - Doencas dos olhos — a8 2 horas
LISBOA VILAR FORMOSO Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
_ iy [ A= Dr. Francisco Calheiros—Gargants, nariz e ouvidos—as 5,50 horas
RUA DOARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORTUGUESA) Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operagfies —is 3 horas

End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Dr. Silva Nunes— Doencas das criancas—as 5,50 horas
s T s Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese — 48 2 horas

o BEIRAM (MARVAO) Dir. Alen - Saldanha — Rajo X — as 4 horus
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA) Dr. Midrio Jacquet — Fisioterapia — 48 4 horas

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2,0 End. Teleg : VIVAS L ANALISES CLINICAS —




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Faeala do DOUTOR JOSE MARIA RODRICUES |

- —
Telefone 4 4646

(PARA SEXO MASCULINO)

REABRE A 7-DE-OUTHBRO

! Rua das Amoreiras, n.” 157-159

LISBOA

PARA 0 TRANSPORTE DE NOBILIAS E MERCACORIAS -

Prefira sempre os carros de

Franciseo Araup Ribeir

Camionetas de alug

para todos os pontos do Pais

gramas STAR

Tel
o , fone n.® 46

Séde em TAVIRA

FiILIAIS

EM LISBOA EM OLHAO

Travessa Cuis do Tojo, n.% 1 Mercado do Peixe

Telefone 6 3640

Telefone 96

A. FERROS

AGENCIA MARITIMA E COMERCIAL

Teleg. ALANCIA-LISBOA- ESCRITORIO
! RUA DE S, JULIAO, 5-1.°

Telef. 2 2189 E 4 2533 LISBOA (PORTUGAL)

Agente da Empreza de Navegagdio Madeirense, Lda.
Viagens semanaes entre LISBOA e FUNCHAL

Peyer, L.

Agentes de Transportes Internacionais

Servigos de grupagem por via terrestre e mari-
tima e viee versa deade as principais cidades
—— da Europa ——

Rua dos Fangueiros, 267, 3.°
Telefone 2 5176 LISBOA

Auntere Muurallha

TRANSPORTES INTERNACIONAIS EM GRUPAGEM
POR VIA MARITIMA, TERRESTRE E AEREA

Agentes em Portugal da: Pennsyiv nia Railroad de New York,
Philadelfia, Boston, etc. — Frederie Henjes Jr. Sucr. de New
York. — Laugstaph Erembert, Co. Londres e Liverpool
- Serdlcos em «Grupageme de todo 0 wundo 6 para fodo o moidy —
Escritorio: Largo D. Jodo da Camara, 4, 2.°, Dit.

Telefone 2 2554 LISBOA

s T i M T R Ll S s b S e S LG b T e T e R s e B B
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PIMENTEL & CASQUILHO, L.” I
ENGENHEIROS LISBOA
Rua Eugénio dos Santos, 75 Telefone PBX. 24314
(Esquina Travessa S.to Antfio) Telegramas: TECNA

INSTRUMENTOS DE PRECISAO
CIENTIFICOS E -INDUSTRIAIS

Material topogrifico para estudos e implantacdes
Instrumentos de medi¢io e controle industriais
Aparelhagem para laboratorios de ensaios e andlises
Ferramentas para mecanica fina e de preecisio

Material para desenho e Papelaria técnica
Equipamento para salas de estudos e projectos
Instrumentos opticos de observacio e medida
Livraria técnica, cientifica e educativa
Oficina de construciio e reparacdes de aparelhos
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'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

inopse_histérica

.~

bem conhecida a histéria acidentada
E da nossa principal emprésa ferrovia-

ria, que explora tdoda a nossa réde
de via larga com excepciao de 250 quilo-
metros das linhas da Beira Alta e dos 26
quilémetros da linha de Caseais, que, em-
bora arrendados & Sociedade Estoril, per-
tencem também a C. P.

E sempre ttil recordd-la. Trata-se de
um grupo de 2.5636 quilometros.

‘No excelente livro Caminhos de Ferro
do distinto engenheiro Manitto To6rres e
na minuciosa monografia Origens, funda-
cao e evolugao da C. P. do Sr. Jorge Fer-
nando Teixeira se encontram os dados his-
téricos necessarios.

] Como ¢ sabido, houve as tentativas
- malogradas da Companhia de Obras Publi-
- cas de Portugal de 1844 a 1846 e da Com-

panhia Central Peninsular em 1852, com o

fito de construir a linha férrea de Lisboa

- a fronteira espanhola.
Apos vérias vieissitudes a tltima dessas

companhias abriu a exploragio o curto
troco de Lisboa ao Carregado em 1856.

Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZaA

Em 1857 tentou-se conceder a linha de
Santarém ao Porto a Morton Peto em coin-
cidéncia ecom a rescisio do contrato da
Companhia Central Peninsular.

Enquanto ocorriam varias vieissitudes
terminadas pela reseisio do contrato Mor-
ton Peto, a construcio continuou por conta
do Estado, até que em 1859 se firmou o
contrato com -D. José de Salamossa, que
se tornou definitivo em 14 de Setembro
de 1859. \

Alargou-se a via para 1",67, igual a espa-
nhola, e eoncederam-se subveng¢des quilo-
métricas, de modo que em 1863 ficou aberta
a linha até Badajoz, em 1864 até Gaia e em
1877 até ao Porto. '

Em 1877 foi concedida a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
para a qual fora transferida a concessio
de Salamaneca, uma linha do Crato a Ca-
ceres.

Em 1880 foi concedida provisoriamente
a €. P. a linha de Oeste de Lisboa por
Torres Vedras, Caldas, S. Martinho e Mari-
nha Grande a Pombal ou proximidades. O




CAZETA DOS CAM!NHOS DE FERRO

contrato definitivo foi firmado em 1882 e
o de Torres-Figueira-Alfarelos em 1883.

Nessa ocasiao a C. P. tomou conta do
ramal de Coimbra cedido pela Companhia
da Beira Alta.

Em 1885, apés luta renhida para nacio-
nalisar inteiramente a Administracio da
Companhia, assinou-se finalmente o con-
frato de concessfio da linha da Beira Baixa.

Em 1886 foi concedida a linha de eir-
cunvalaciio Santa Apolonia a Bemfica e em
1887 as linhas de Casecais e Urbana (com o
tinel). Foram entao remodelados os Esta-
tutos da Companhia.

Por essa altura a C. P. tomou sobre si
a administracio das linhas de Oeste em
Espanha (Astéria a Malpartida) com pesa-
dos encargos. Fora também concedido o
ramal de Alfarelos a Figueira, no qual
entestou a linha de Oeste, Torres-Figueira-
-Alfarelos.

A multiplicidade de operacoes finan-
eeiras que as novas linhas e as de Espa-
nha obrigaram a C. P. a realizar, eriaram-
-lhe uma situacio sébremodo critica, a beira
da faléncia. O Govérnonomeou uma Comis-
sfio administrativa e determinou a sua
ingeréncia directa por Decreto de 21 de
Abril de 1892, ;

Uma lei de 1893 providenciou de modo
genérico sobre o procedimento para com
as Companhias em estado de faléneia.

Depois de renhidas lutas e complicagdes
vérias com os credores foi finalmente apro-
vado o convénio em 1894 e pouco depois em
30 de Novembro de 1894 os novos Estatutos.

Todos ésses tactos sio proficientemente
narrados no opiseulo do sr. Jorge Teixeira.

* ® L

Apds o Convénio, abre-se novo periodo
de vida para a C. P. de 1894 a 1932.

Em 1899 a C. P. tomou conta da linha
do Setil a Vendas Novas e concluiu-a, pas-
sando a explora-la, para o que foi inaugu-
rada em 1904. No mesmo ano tomou sobre
sia exploracio da linha de Coimbra a Lousd,
concedida & Companhia do Mondego.

Em 1911 a proclamac¢éo da republica no
ano anterior teve a sua repercussio em
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desordens e greves, que se repetiram e
agravaram até 1914,

A situacio da Companhia melhorara;
aumentavam as receitas e por uma inter-
pretacio do Convénio que sofreu contes-
tacio, multiplicaram-se as obras comple-
mentares, a construcio da segunda via.e
as aquisicoes de material eirculante,

T

Em 1914 resolveu-se arrendar a linha
de Caseais a Sociedade Estoril, que a elec-
trificaria.

Com a guerra de 1914 e a entrada nela
de Portugal surgiram questdes relativas
aos obrigacionistas alemais.

Entrou-se no regimen imperfeito das
sobretaxas inferiores ao que deviam ser e
tardiamente concedidas em termos atenta-
torios dos direitos das Companhias.

Surgiu a necessidade de recorrer i lenha
como combustivel e houve uma demorada
greve em 1918. Prolongaram-se os confli-
tos com o Govérno por causa das sobre-
taxas, de modo que chegou a ser preciso
em 1919 suspender o pagamento do eupao
das obrigacoes do 1.° grau e o exereicio
fechou com déficit de perto de 7.000 contos.

Em 1921 o déficit subiu a 18.819 contos.

Em 1922 findaram os movimentos do
pessoal.

Em 1923 a C. P. tomou sobre si a explo-
racio do ramal de Tomar e do troco de
Lousi-Ceira da linha do Mondego.

Em 1924 as sobretaxas foram substitui-
das pelos multiplicadores com o limite
de 11.

As receitas foram aumentando, os dé-
fieits diminuindo.

Em 1926 iniciaram-se negocia¢des para
a aquisiciio da linha da Beira Alta, que apds
varias alternativas foram abandonadas
em 1930.

Em 1926 abriu-se a traccio eléctrica da
linkia de Caseais e regularisaram-se as con-
cessoes das linhas de Sintra-Torres e da de
Vendas Novas.

Em 1926 aprovou-se novo regulamento
da Caixa e iniciaram-se as negociagdes para
o arrendamento dos C. F. E..
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Entra-se no periodo désse arrendamento
efectuado em 1927.

No respectivo relato do optsculo do
Sr. Jorge Teixeira nio se distinguem as
vicissitudes da Administracio do Iistado,
que teve, de 1899 a 1911, um periodo de
actividade, de boa e progressiva geréncia,
com a conseguinte melhoria de exploragéo
e construcio de alguns centos de quilo-
metros de mnovas linhas e obras com-
plementares e mediante os recursos pro-
porcionados pelo Fundo especial ereado
em 1889,

O advento da reptiblica trouxe um pe-
riodo de ingeréncias politicas e desordem
financeira, que tornou  indispensiavel o
arrendamento.

O contrato com a C. P. foi firmado em
11 de Marco de 1927,

Em 27 de Janeiro de 1928 efectuou-se o
trespasse da exploracio das linhas do Ta-
mega, do Corgo e do Sabor para as duas
(Clompanhias do Norte e Nacional.

Na resolucio dos litigios com as Com-
panhias derivados dos arrendamentos niao
houve sempre o espirito de justica e equi-
dade em que se devia inspirar a sua so-
luedo.

Em 1931 o déficit das linhas do Estado
foi de 4.635 contos. :

Fez-se a segunda via nos trocos Campa-
nha-Contumil do Minho e Lavradio-Pinhal
Novo na do Sul.

Construiu o Estado a nova estagio flu-
vial de Lisboa e em 1936 ficou completo o
ramal de Sines e a segunda via Contumil-
-Ermezinde.

Os déficits foram crescendo até 8.312
em 1935.

Em 1937 abria mais um troco de linha
de Portalegre até Cabeco de Vide. O défi-
¢it subiu nésse ano a 10.858 contos.

Novos acordos se negociaram com o
Estado sdobre o arrendamento sem se chegar
a resultados definitivos.

A situacio continuou a agravar-se.

Em 1940 as soma de encargos dos C. I. E.
elevou-se a 18.079 contos enquanto, na réde
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propria da Companhia houve um saldo de
exploracao de eérea de 16.000 contos.

Em 1928 podera a C. P. dispender 27.000
contos em obras complementares e mate-
rial cireulante.

A partir de 1930 foi peorando a smuaqao

Em 1931 remodelouse a Companhja,
alterando os Estatutos, aprovados em 1931,
de modo que se eliminaram os direitos es-
peciais do Comité de Paris. Aumentaram-se |
os encargos das ebrigagdes, mas pagos-'eln
papel.

L] ¥ @

No novo periodo aberto pela reforma
noticiada a erise economica geral e a situa-
ciio legal em Franca determinaram sérias
dificuldades e melindrosos litigios judicid-
rios. s

Em 30 de Setembro de 1938, de 765.000
obrigacoes em circulacio, haviam aderido
aos novos estatutos 708.000.

Houve um econflito sério com a Aero-
ndautica Naval por causa dos terrenos da
C. P. por aquele ocupados na margem do
Tejo. Em 1938 resolveu o Govérno liquidar
a questio, comprando os terrenos e pa-
gando os 1.623 contos de rendas em divida.

A venda fez-se por 16.683 contos além
de cedéncias e trocas com a Camara Muni-
cipal e o Porto de Lisboa.

Reembolsaram-se obrigagdes garantidas
pelos terrenos e destinou-se o saldo a com-
pra de automotoras.

Devemos registar a compra recente de
magnifieas carruagens na América.

O problema dos ecaminhos de ferro néo
foi ainda encarado de frente e vai-se arras-
tando e agravando sem solucio.

A concorréncia do automovel deficien-
temente regulamentada tem concorrido
para essa situacio.

Em troca dessas dificuldades quési in-
superdveis da vida interna tem a Compa-
nhia proporcionado a0 Tesouro enormes
receitas de impostos e a economia geral a
circulacao de milhdes anuais de passagei-
ros e toneladas de mercadorias, aumen-
tando a matéria colutdvel e enriquecendo
o Pais.
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Resinas sintéticas ou algumas

aplicacoes do aldeido formico”

Be-t

ADALBERTO FERREIRA PINTO

(Tenente

d e

Engenhar_ii)

NTRE as substincias que modernamente sio
chamadas resinas sintéticas, merecem-nos es-
pecial atengdo, a «baqueliter a wsulfobaque-
liter e a_ugalatiter e em qualquer delas na sua

fecgdo, entra como matéria prima o «aldeido férmicon
(também designado por «metanal» ou «formolr).

A wbaqueliter é uma substincia conhecida de todos
que tenham travado relagdes com discos, de miisica
-gravada, pois € com ela, que éstes sio manufacturados,
e foi inventada pelo americano Dr. Backeland. A «ba-
quelite» assim como a ssulfobaqueliter sio resinas de
origem fendlica, e ambas com a ugalaliter estao muito
vulgarisadas pelas suas intimeras aplicagdes, tanto em
artigos de utilidade, como em objectos de adorno e

argilas

de luxo pelas suas notaveis e esmeradas apresentagdes.
A wubaqueliter e a wsulfobaqueliter sdo muito em-
pregadas na inddstria eléctrica, em virtude das suas
propriedades isoladoras, quer em artigos moldados,
quer sob a forma-de verniz, éste com variadas apllca-
¢oes, conforme o dissolvente empregado.

Constituindo, estas substincias, apesar da sua ex-
trema duresa, uma matéria pldstica de notavel em-
prego, exigindo uma potente aparelhagem para mol-
dacdo, ndo resistimos ao desejo de apresentar uma
lista de materiaes pldsticos, ou das substincias atuaes
empregadas como taes, (das maisimportantes) desde as
de mais remoto emprego até as mais recentes do nosso
‘conhecimento :

ceras (vegetais, animais, simples ou compostas)

giéssos

estugues

eslafes

massas de vidraceiro

{ Naturais

s plisticos

iai

Mater|

produtos diversos/

Artificiais | ete.

metais diversos (ouro, prata, estanho, chumho, ete.)

pastas de papel (simples on compostas, com pé de pedra ou argila, otc)
malérias querinosas (casca de tartaruga , unhas, chifres, ete.)

resinas naturais () (resina de pinheiro, cauchu, goma-guta, batata, gelatina, ete.)

' eeluloide (introcelulose e cdnfora)
ebonite (canchii e enxdfre) :
acetocelulose (vidé pag. 248)
gomite (betume e amianto)
roburina (goma laca e resina)
cimentos (naturais e artificiais)
fibrocimento (cim;:nto e amiéntn}

( baguelite (feriol e formol)
sulfobaguelite (baqiielite e enxdfre)
\ resinas sintéticas | gulalite (caseina e formol)

() Vidé, n.» 9 da Caszeta dos Caminhos de Ferro, phgs. 247 o 948,

: CUMATONG
produtos derivados da |
indena
i ditass, «<bdl » Lgomas i » @ sresinas gémas: com a8 corres-

() As cresinas naturais: podem ser classificades, em «rosinas Pr

pondentes substingias, mas esta clagsificagiio sai fora do Ambito QUeé nos propusemos,

458
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Das resinas sintéticas, a_primeira gilie nomeamos,
a «baqueliter, o fabrico desta, atravessa diversas fases,
sendo a primeira caracterisada, pela reagdo e polime-
rizagio dum alcool e dum aldeido, («fenol» que tam-
bém se chama w«icido fénicor, #alcool fénicor ou hi-
drato de fenilo, C’H®O% e o waldeido férmicor: ame-
tanal» ou «formolr; COH?) fase passada numa autoclave
em presenca de agentes catalisadores, e dela se obtem
uma substincia que chamaremos, «baquelite primdriar.

A substincia, assim obtida, é soluvel no alcool
etc., e assim entra na composi¢do, de vernizes para
isolamento de condutores eléctricos, envernisagem de
reservatérios, pastas de papel, objectos moldados etc..

A wbaquelite primdria», pelo aquecimento poste-
rior mais intenso, endurece, dd por assim dizer, um
novo produto, por possuir novas propriedades, De-
pois de fragmentado e pulverisado toma a nova forma
que lhe chamaremos w«baquelite secunddriar e, nesta
modalidade, é entregue as oficinas de moldagem,
pomposamente chamadas entre nés, sfdbricas de ba-
quelites.

A ubaquelite secunddria» em prensas especiais, é
sujeita a elevadissimas pressdes, sob aquecimento,
passando-se entio uma nova polimerizacio (transfor-
macdo molécular duma substincia sob a acgdo do ca-

lor, pressio, radioatividade, etc.). Agora os objectos .

e os artefactos apresentam-se com o seu aspecto defi-
nitivo, e a substincia com novas propriedades ndo re-
versiveis, e a que lhe chamariamos «baquelite tercidriar.

Esta sbaqueliter assim obtida, é muito resistente
e dura, indeformavel até i temperatura de 250° in-
fusivel, e como dissemos dotada com propriedades
dieléctricas, no entanto estas, numa escala inferior as
que possui a «eboniter conforme experiéncias realisa-
das com correntes eléctricas de alta freqiiéncia.

A ubaqueliter que com éste nome é conhecida en-
fre nés, na Franga tem os nomes de «isolider ou
aceriter ; na Inglaterra, «formoliter e na Alemanha os
de wresinolr ou wabertol», se nos for permitido a
adaptagdo dos respectivos nomes, tal como o sio,
para muitos outros nomes técnicos adotados entre
nds ().

Posteriormente ao aparecimento da «baqueliter, o
francés M. A. Samuel, talvez inspirado no fabrico da
‘ueboniter, em que o enx6fre encorporado no «cauchtr,
originou aquéle produto, dando-lhe além da homoge-
neidade e duresa, propriedades de grande poder die-
léctrico, conseguiu, depois de virias e laboriosas ex-
periéncias, introduzir o enxofre 4 «baqueliter. Aparece
entdo, uma nova substincia com as mesmas finalidades
da nbaqueliter, mas, cujas propriedades dieléctricas, sdo
agora muito superiores as da propria «éboniter, tor-
nando-a apreciavel, para as aplicacdes radioeléctricas.

(') Esta comodidade, dada a diversidade das rafzes étnieas, niio raras
vezes, originam certa confuslio e embarago, levando a supdr tratar-se de
eoleas diferentes, uma mesma substineis, ao compulsar-se livros estrangei-
ros, ou naclonais que para adaptaciio i nossa linguagem déstes nomes niio
g8 exita busci-los n essas rafzes &tnicas, sem elucidar onde os viio obter.

3 CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para fazermos idea da resistividade desta nova
substincia, basta dizer que para se furar uma placa
de '/w de milimetro, por intermédio da faisca elécirica,
¢ necessdrio, uma diferenga de potencial de 9.200 volts.

Esta substincia que estd para a «baqueliter, assim
como a ueboniter estd para o scauchiir, é a ssulfoba-
queliter, ou «tioliter, empregando a designacdo fran-
cesa déste produto.

Os objectos manufacturados com a wssulfobaque-
liter apresentam uma estrutura vitrea, com um belo
aspecto de polido e brilho, e € qudsi inalterdvel &
accio da humidade e dos agentes quimicos, inde-
formavel ao calor e infusivel,

A encorporacio do enxdfre, na sbaqueliter, é rea-
lizada apds ser obtida a sbaquelite primdria», por in-
termédio da acgdo do acloreto de enxéfrer dissemi-
nando éste, na massa daquele, em um misturador ade-
quado. Terminada a reacdo e combinacdo das duas
substincias, procede-se a cuidadosa lavagem, com
dgua corrente, para eliminar algum cloro que tenha
ficado aderente ao produto ébtido. Este tltimo; depois
de séco e moido, é entdo entregue, quer em po, tijo-
letes ou em folhas, as diversas manufacturas. Néste
estado é ficilmente soltivel e com éle se fabricam
diversos vernizes com as mesmas propriedades isola-
doras do produto depois da moldagem por com-
pressio.

Quer os objectos fabricados pela «baqueliter quer
pela ssulfobaqueliter, depois da moldagem, o seu as-
pecto e fidelidade da reproducdo, dispensa a operagdo
de polimento, desde que os moldes ou cunhos estejam
perfeitamente lisos, o que para a sbaqueliter € de va-
lor, quando se pretende fixar, na sua superficie, deta-
lhes minimos, como sejam os executados nas matrizes
e cunhos para os discos de miisica gravada.

A ugalaliter, a terceira resina sintética que fazemos
mengdo, tem como matéria prima uma outra substan-
cia além do waldeido férmicor a scaseinar esta outra
ora, era, so utilisada na alimentagdo.

As industrias, do papel (fabrico de papel couche),
das madeiras contraplacadas, das colas, etc.,, empre-
gam a caseina em larga escala, por isso tem hoje uma
grande importincia comercial.

A acaseinar todos sabem que € uma substincia
que se obtém depois de ter feito coalhar o leite fresco,
depois de desnatado, mas, conforme o modo de o fa-
zer industrialmente, assim varia a qualidade.

Geralmente, a «caseina» é obtida pela sua precipi-
tacao no leite, pelo coalho ou por um. 4cido. Pelo
processo do coalho, a caseina obtida & rica de maté-

‘rias minerais, enquanto que, pela utilizago do dcido,

ela apresenta-se praticamente pura.

Quer a scaseinar seja obtida por uma maneira ou
por outra, ela é reduzida a pé fino, que depois de
comprimida é apresentada ao comércio em folhas,
placas ou em fios.

E por intermédio desta scaseinar, quer nela se te-
nha introduzido préviamente ou ndo, matérias coran-
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tes ou outras, conforme a sua finalidade, combinada
com o «aldeido férmicor, que, por uma maneira idén-
tica 4 da formagdo da «baquelite primdria», se obtém
‘a ugalaliter, que é entregue depois s oficinas de mol-
dagem, obtendo-se objectos desde uma transparéncia
absoluta, até aos dos mais belos coloridos e com in-
crustagdes.

E de notar, para algumas das aplicacoes das
substincias que vimos falando, vdo aparecendo outros
substitutos, novas «resinas sintéticas», tais como as

Esquema comparativo das fases do fabrico

Fenol | Aldefdo férmico Fenol
|
- g |
g | g |8
E w |8 E «|B
£ |E E |5
2 g

Baquelite priméria Baquelite primaria
(soluvel)

utilizado no fa-
brico de vernizes

- aquecimento
acentuado
combinado

com o
loréto de enxifre

<
triturada
lavada
filtrada
seca
moida
|

v

triturada

moida

Baquelite secundaria Bagquelite primaéria

singela singela
composta composta
soluvel

utilizado no fa-
brico de vernizes

; F

o % o [ =
== - o |©
ZE (& 28
§E = S |E=

] Slav
g g % gElo
Bagquelite Sulfobaquelite
(insolivel) (insolivel)

artigos diversos
ohbjectos de luxo

artigos diversos
objectos de luxo

aparelhagens aparelhagens
eléctrica e eléetrica e
radioeléetrica radioeléetrica

Bibliografia de: C. Courtet, G. Raimond, F. Nourret, H. Saint Benoit e R, Chenevier.

da «baquelite-, «sulfobaquelite» e sgalaliter :
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obtidas a partir da sindena» e wcumaronar, que sio
produtos residuais provenientes do fabrico dos «ben-
zois», ndo terminando assim a evolugdo do génio hu-
mano para conquista de novos produtos industriais.

Assim parece confirmar-se que o Mundo estd dvido,
e que a necessidade desperta o engenho, procurando
tirar-se partido quer dos produtos residuais, quer dos
detritos da grande inddstria, acicatado ndo sé pela
mira da obtencio do maior lucro, mas também para
satisfazer novas exigéncias da vida actual.

Coalho Leite desnatado Acido
lavado lavado
séoo séeo
moido moido
prensado prensado
Caseinade coalho Aldefdo férmico Caseina de acido
em chapa ‘ em chapa
em fio em fio
|8 e
£z 2 E
o | ™ w | g
s § "
B | @ =4 -t
g8 g £
! |8
tritu;rado triturado
moido moida

|

Galalite transparente
em po
em chapa

Galalite épaca
em po
em chapa

moldada
moldada

e
—r—r—

Galalite Galalite
(opaca) (transparente)
deformavel em deformavel em
dgua quente dgua quente
artigos diversos artigos diversos

objectos de luxo objectos de luxo
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No nosso artigo <Curiosidades eientificas: no n.e 1282
de 16 de Maio do corrente ano, estfio insertos alguns lapsos,
- para os quais pedimos benevolincia, permitindo-se-nos que
corrijamos alguns:
Onde se 18
«A producio de esta-
nho comporta § ope-
ragdes.,.»

Deve-ge ldr
«A producio indus-
trial do estanho com-
porta 4 operacdes...»

Pdg. 257, 1.7 col.
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2 Onde se 1&
Pig. 257, 2.2 col. ...«Depois é que-
drado,...>
«oystransforma o es-

tanho em peretore-
to...»

<Im decimetro ci-
bico para cérca...»

Pag, 258, 1.* eol.

Pig. 258, 2.* col,

Deve-se 1ér

... Depoig é queill_ra-
do...»

..., transforma o es-
tanho em perclo-
reto...»

«Um decimetro cu-
bico pesa cérea.,.»
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Tese apresentada pelo Conselheiro Fernando de Souza

no CONGRESSO TRASMONTANO de 1941

-

 COMUBICACTES EM TRAS-0S-MONTES

32 A drea, a populagio e a densidade especifica
dos dois distritos trasmontanos sao as seguintes,

CAMINHOS DE FERRO segundo o Censo de 1930:

o Nae de-eonc. Area km.' Populagio Densidade
Nogdes geograficas Braganea . . 12 6.543 186.984 28,3
: VoBeals . :s 14 4,238 255.951 59,0
CLASSICA provincia de Tris-os-Montes, 26 10,781 442,935
constituida pe dois distrit de Vi
i pelos s distritos “]‘Ia conNGELHOR
Real e Braganca, tem orografia caracteris- R :
2 tica, com a qual se relacionam a sua demo- km. =
grafia e o sistema de comunicagdes. BECAEANLY 26,9
s Sk Alfindega . . . . . . 311 8,862 28,3
Forma um quadrildtero limitado ao Norte pela  praganca 1129 9.574 26,92
; ; it e : g
fronteira terrestre irregular, que se estende do Ge-  Carrazeda . . . . . . 282 13.253 16,9
rez a Paradela no Douro; ao Sul pelo Douro na- Freixo. . ... ... 290 6.905 23,8
: i ¥
cional até 2 Foz do Tamega; a Oeste pelo curso do Macedo. . . . . . . . 696 19.837 28,5
Tamega e pelas serras das Alturas e Montalegre; a BUARIR e - e it L85 =
Leste pelo trogo fronteirico do Douro, de Paradel Ll R RS o 10 il
- P20 ¢ ‘P ) a4 Mogadouro, . . . . . 790 16.849 21,7
~ a Barca d’Alva. . Moncorve . . . . . . 475 16.046 33.5
Nésses vastos planaltos elevam-se cadeias de  VilaFlor . ... .. 267 9.809 36,8
" montes sensivelmente paralelas e orientadas de ~ Vimioso....... 473 11.334 23,
NE a SW, a saber: Gerez, Alturas, Cabreira a 0. do ViDRais oo e h 705 19410 2Uhd
Tamega; na vertente E. do mesmo rio, Mairos, Pa- s Rl )
7 : } Ko = 286 20,496 71,8
drela, Alvao, Marao; Montesinho, Nogueira, Bornes  poticas . . . . . .. 315 10-695 33,0
a B. do Tua; Mogadouro a E. do Sabor. Ohavess . ois oo 600 40409 67,3
Separam essas serras vales profundos com a Mesfio Frio. . . . . . 26 7.587 201,8
mesma orientagao: Tamega, Corizo, Pinhao, Tuelae  Mondim . ...... 174 8.352 47,9
Tua, Sabor, Macas e Douro. MOBIHIScER: s = 24 20,0
L nesses vales fundos t R e ks i o
L nes profundos que se enconfram as  Régua. ... ... . 95 20.536 216,8
principais povoacoes: Chaves no Tamega; Vila  Ribeira de Pena . . . 222 10.891 48,9
Pouca, Vila Real e Régua no Corgo; Sabrosa e Sabrosa . ..... 179 12.534 69,9
Alijé na bacia do Pinhao; Murca, Valpagos, Miran-  St& Marta de Pena- 5
dela, Macedo de Cavaleiros, Vinhais na do Tua; Valpga';’:: """" 2632 ;:g;? 13;’3
Braganga na do Sabor, Mogadouro e Mirandela no  yia Poncy Vhcnlos 10 18067 431
planalto entre o Sabor e o Douro. VilaRdaleisdioon 360 37.391 103,1
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A densidade da populagio do distrito de Vila
Real é mais do dobro do de Braganca.

As cidades tém a seguinte populacio referida
no Censo de 1930 :

Braganga - i nn iy 6.089
Ehavages s e 7.682
Mipanda=r 2, L e, 1.053 X
Vila Regl=s s o ol s i 6.832
Mirandeda: - ooonn o 3. 624

" As relagoes comerciais da provineia sao princi-
palmente com o Porto e afluem as linhas principais
estabelecidas no vale do Douro. Porisso as comu-
nicagoes tanto por estrada, como principalmente
por caminho de ferro, sio representadas por trocos
de que divergem para os dois lados as linhas se-
cundarias.

Désse sistema, derivado da orografia, resulta a
dificuldade de comunicagoes transversais.

Planos da réde

Em 1876-1878 a Associacao dos Engenheiros
Civis empreenden o estudo metédico dos caminhos
de ferro, que deviam ser classificados.

Em relagio & provincia de Trds-os-Montes e Mi-
nho, foram propostas, como linhas principais, as do
Minho e do Douro bifurcada em Ermezinde do
tro¢co comum da primeira, Campanha-Ermezinde,
prolongado mais tarde ao centro da cidade do
Porto pelo trogo Campanha-S. Bento para os pas-
sageiros e pelo da Alfandega para as mercadorias.

No primeiro plano, de 1876, figura uma linha
derivada da do Douro, que, subindo pelo Vale do

Tamega, servisse Amarante, Celorico, Mondim, Ca--

beeeiras, Ribeira de Pena, Vidago, Chaves, possi-
velmente continuada até a fronteira.

Propas-se também uma extensa linha, que, saindo
de Braganca, viesse pelo vale do Sabor ao Pocinho,
seguindo a Vila Franca das Naves e aproveitasse
a linha da Beira Alta afé & Guarda, continuando
pela Covilha na direccao de Castelo Branco. Seria
uma linha de via larga fronteiri¢a, ligando entre
si as do Douro, da Beira Alta e da Beira Baixa.

Em novo parecer de 6 de Fevereiro de 1877,
resultante da discussao havida, preconisava-se a li-
nha do Bougado, por Guimaraes e Fafe, a regiio de
Basto até Chaves.

Alvitrou-se por Tréis-os-Montes uma linha que
seguisse pelo Tua ou pelo Sabor para Braganca, de
modo que se facilitasse a ligagio com Vila Iranca
‘das Naves e Guarda e o seguimento pela linha da
Beira Baixa.

Preconisou-se também uma linha da Régua a
Vila Real.
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Em 4 de Agosto de 1877 foi apresentado ter-
ceiro plano resultante da discussio anterior,

Figura néle a linha que, partindo do Douro, su-
bisse o Tua até Mirandela e desviando-se para Ma-
cedo de Cavaleiros, atravessasse em seguida Tris-
-os-Montes em direcgio a fronteira para ligar a
provincia de Zamora e Reino de Leao com os por-
tos de Leixoes e Douro.

- Previam-se alguns ramais de cardcter industrial.

A linha do Douro estava ao tempo construida
apenas até o Pinhiao e contava-se com o seu pro-

longamento até o Tua. Alvitrava-se o prolonga-
mento a Vilar Formoso para se ligar com a linha
da Beira Alfa até a de Salamanca.

Pelas alturas de 1867 pensou-se a sério na cons-
trugao das linhas de via larga do ’Vlinho do Porto
a Valenga e do Douro, de Ermezinde a Tua. A pri-
meira ficou construida até Valenca em 1882 e pro-
longada & fronteira em 1896,

A do Douro chegou ao Tua em 1883 por virtude
da lei de 23 de Junho de 1880, que mandou pro-
longar a linha até a fronteira de Barca d’Alva,
Ficou conecluida em 1887.

Uma lei de 26 de Abril de 1883 mandou abrir
concurso para a linha de via de 1* do Tua a Mi-
randela, que ficon coneluida em 1887,

® L4 L4

Assim se construiu o primeiro troco da linha
trasmontana do Tua a Mirandela, que durante
muito fempo recebeu o complemento de garantm
anual médio de 42 contos.

Emidio Navarro, com a sua rasgada iniciativa,

mandou em 1886 estudar as principais linhas com-
plementares ao norte do Mondego. Elaboraram-se
numerosos ante-projectos relativos as provincias
do Minho, Tris-os-Montes e Beira.

Assim, estudaram-se em Trds-os-Montes as linhas
do Vale do Tiamega para as hipéteses de via larga
¢ estreita e como prolongamenfo da linha do Paiva
desde Vizeu. Estudaram-se igualmente as linhas do
Corgo, da Régua a Chaves e o tro¢o de Mirandela
a Braganca.

Foi objecto de minucioso estudo para via larga
¢ via estreita a linha do Pocinho por Moncorvo
43 minas de ferro de Reboredo e & fronteira es-

panhola.
Estudava-se também a linha do Pocmho a Vila

Franca 'das Naves e Tua a Vizeu, formando um X
com a da Régua a Vila Franca.

Em 1898 Elviro de Brito mandou fazer o plano
das linhas complementares das do Estado por duas
comissoes téenicas, a que se juntava em 1899 o das
linhas do Centro por outra comissio.

O relatorio de 1899 propoz as seguintes lmhas
em Tris-os-Monfes : 4

Linha do Vale de Tdmega— Livracao por Ama-
rante e Chaves a fronteira de Verin,
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Linha de Basto— de Fafe a enfroncar na do
Tamega.

Linha do Corgo—da Régua a Chaves, hgando-se
com Vila Franca das Naves por tro¢o que passasse
por Lamego.

Linha do Tua—de Mirandela a Braganga.

Linha do Poeinho—por Moncorvo e Mogadouro
a Miranda e Vimioso, de via larga para facilitar os
transportes dos minérios de Reboredo. Esta linha
_teria o seu complemento no prolongamento do Po-
cinho a Vizeu, como também se previa a da Régua
a Vila Franca das Naves e a do Paiva, de Vizeu
a0 Douro, para ter seguimento pela do Tamega.

Mencionarei ainda a-linha marginal do Douro,
do Porto por Entre-os-Rios a Mosteird ou Aregos.

Depois do exame pelas estagoes consultivas, o
plano que resumimos foi simplificado por decreto
de 13 de Fevereiro de 1900.

Eis as linhas classificadas em Trés-os-Montes, in-
cluindo as que lhe interessam na vertente esquerda
do Douro:

Mirandela a Braganca.

Vale do Tdamega — Livragao, Amarante, Basto,
Chaves, Fronteira.

Pocinho a Miranda—ramal de via larga as minas
de Reboredo —linha de via estreita do Pocinho, por
proximidades de Miranda, a Vimioso.

Poeinho a Vila Franca das Naves.

Régua a Vila Franea das Naves.

Vale do Corgo—Régua a Linha do Tamega.
Vizeuw a Foz Tua-

Tarouca — Vizew — Mangualde

A acgdo da Adminisiragao dos Caminhos
de Ferro do Estado

Sobreviera a lei de 14 de Julho de 1899, que ins-
- tifnira uma Adminisfracio Auténoma de Caminhos
de Ferro do Estado e creara o respectivo fundo
especial para construgoes, obras complementares e
aquisicao de material circulante.

Procedeu-se logo as diligéncias para a concessio
e construgdo da linha de Mirandela a Braganca, que
veio a ser transferida para a Companhia Nacional,
concessiondria do troco de Tua a Mirandela.

Em fins de 1906 abria-se a4 exploracio o dltimo

froco até Braganca, ficando a linha desde Miran-
dela com 80 km. e desde o Tua com 135 km.
: Niao tardou em ser iniciada a construgao da li-
- nha da Régua a Chaves por Pedras Salgadas e Vi-
dago, que se abriu por tro¢os sucessivos em 1906,
1907, 1910 e ficou medindo 108 km.

A construcao da linha do Tamega foi iniciada
até Amarante em 1905 e aberto em 1908, o pri-

~ meiro com a extensio de 13 km.

A construcgiao prosseguiu lentamente ate Celo-
rico e foram abertos trocos que somam 36 km.

Nomomento em que se achava adiantada a cons-
frucio até o Arco de Baiilhe, suspendeu-se a explo-

racio da linha por ser negatwo o saldo, como ve-
remos !

A linha de Pocinho a \Ilranda foi iniciada pela
construcao da ponte do Pocinho, de tabuleiros so-
brepostos para estrada e caminho de ferro.

Havia sido estudada para via larga, para asse-
gurar uma nova linha de comunicagoes internacio-

nais e evitar a baldeaciao de minérios de-Reboredo.

O primeiro objectivo era condenado pela insignifi-
cancia do trafego internacional entre Salamaneca
e Barca d’Alva. A baldeacao do minério podia ser
organizada por forma que nio consfituisse encargo
sensivel. '

Fez-se, pois, o estudo da linha de via de 1." e
apenas por excesso de precaugdes deram-se a ponte
do Douro as condicoes de resisténcia correspon-
dentes a via larga para a hipdiese de ser feita na
margem direita a baldeacio do minério. Essa dua-
lidade de solugoes deu lugar a diividas e delongas,
até que tudo se resolveu pelo reforco da ponte e
construciao da linha de via estreita.

Em 1911 abriu-se o troco de 34 km. até Carvi-
cais. Foram-se abrindo sucessivamente outros tro-
¢os, alé que actualmente estio em exploragao
106 km. até Duas Igrejas-Miranda, faltando cons-
truir o troco até Vimioso, que deve servir as pe-
dreiras de Santo Adriao.
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Assim pois, a provincia de Trds-os-Montes tem
a servi-la, como linha principal, a do Douro, de via
larga, que a orla na extensio de 127 km. da Li-
vracio a Barca d'Alva.

A ela eonvergem as linhas de via de 1™:

Témega-Livraciio a Arco de Bailhe, eérea de , . 51 km
Linha do Corgo-Régua a Chaves . . . . . . S 98 »
v PR Braranes L e 5 135 »
» de Miranda-Pocinho a Miranda. . . . . . 106 »
Potal os i o SR e

Sdo quatro trogos paralelos, isolados, sem ma-
terial circulante nem oficinas comuns, o que torna
mais onerosa a explora¢io. Nio assegura comuni-
cacoes regionais de um para outro vale.

As condicoes ultra-economicas de construgio:
rampas de 25 ™/, e curvas minimas de 75", com ex-
cepeao da linha do Tua, encarecem a exploragio.

O trifegd’ é naturalmente deficiente, mas vem
enriquecer com o sen fributo as linhas princ‘ipais
de que é afluente.

As causas gerals e theblalb da CI‘ISB economica
tém-se feito sentir desde 1929.

Vamos apresentar, em mapa comprovativo, a
receita e despeza das linhas trasmontanas de 1929
a 1939, dltimo ano, cujo Anudrio estatisiico estd
publicado.

As quantidades de mercadorias 8o expressas
em toneladas,
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QUANTIDADES RECEITAS EM ESCUDOS
Passageiros G V. PoY. Passageiros G VY. PV, Total Despesa
TAMEGA :
1920 ., 22 km. 69.975 651  11.491 136. 547 23 900 137,254 207,702 556.241
1939 . 36 33,832 233 7.511 80.218 15,093 100. 966 196,277 - 424,474
—37.106 —418 —3.980 —56.329 —8.807 —36.288 ~—101.425 —131.767
CORGO
1929 . 98 226,432  2.426 46,246  1.310.491 244,406 1.157.571  2.732.488 2.794.765
1939- . 98 128.629  1.986 = 42.336 819.617 172,273 971.869  2.023.759  2.502,690
T—97.803 —440 —4.010 —490.874 —72.132 —85.702 —708.720 —292.075
MIRANDELA
1929 . 55 75.003  1.370  41.084 400.716  125.646 921.527  1.447.950 965.018
1939 . BB 15,232 627 23,858 291,102 91,468 721,659 - 1.104.229 971.975
—29.771 —743 —17.226 —109.614 —34.178 —199.868 = —303.721 -+6.957
BRAGANGCA
1929 . 80 101.608 972 27,287 537.886 106,987 514,513 1,218,427  1.403.779
1939 . 80 63,644 418 15.906 403. 068 69.411 482,295 954.773  1.418,347
—37.964 ~—554 —11.381 —134.818 —37.576 —3922.918 —963.654  -19.568
SABOR
1929 . 50 35,720 425  15.673 135.373 32.163 214,218 381,955 772,915
1939 . 106 38.240 580 17,643 217.580  62.856 459, 824 740.260  1.152.388
: 42.520 165 1,970 82,207 30693  1245.606 T+379.473

Estes resultados siao desoladores.

~}358.305

A extensdo das linhas cresceu apenas 70 km,, passando de 205 a 275 km.
Pois num periodo de 10 anos, 1929-1939, houve a menos o trifego seguinte com a receita em contos:

Passageiros Hee, contos oW Ree, contos 50 ) Receita

¢ S R A T e et e e 37.106 50,3 418 8,8 3.980 36,3
CORPOS, o e e 97.603 490,8 440 q2:1 4,010 85,7
Toan Mirandela ., . o o oo o 29,771 109,6 743 54,2 17.226 198,0
37,964 134,8 854 57,5 11.381 92,2

Mirandela-Braganca , . , . . ... .. 202, 644 85,5 2155 1526 36.597 4122
-+ 2,520 —+82,2 - +155 306 +1.970 +245,6

BRPorn o i s g el 290,124 —703,8 —2.000 —1220 —34.627 —166,6

Assim pois, o niimero de passageiros e tonela-
das da G. V. e P. V,, que tinha sido em 1929 respecti-
vamente 508,738, 5.844, 141.778, sofreu deminuicoes:
200.124, 2.000 e 34.627 com uma quebra de receitas
de 1.192 contos e uma deminui¢ao de despesas ape-
nas de 27 confos.

As despesas de exploragao propriamente ditas
hd que juntar a renda fixa paga ao Estado, a per-

centagem para material circulante e a anuidade .

das obrigagoes especiais, que s6 nas linhas do
Corgo e do Sabor, arrendadas 4 Companhia Nacio-
nal, somaram, em 1939, 266 contos.

Esses encargos somados com o «déficit> de ex-
ploragio representam um prejuizo de 1.181 contos
nas duas linhas arrendadas, de cujo enorme onus a
companhia libertou o Estado, entregando-lhe cérea
de 370 contos. ;

Raciocinio igual se aplica a linha do Tamega, na
qual se suspendeu o servico de passageiros, exacta-
mente quando a linha estd qudsi concluida até ao
Arco de Baiilhe, a onde afluem novos elementes de

“trifego. - :
" Nao creio que se possa considerar factor princi-
pal dessa deminui¢do de trifego a concorréncia da
- camionagem. A crise, como rufna geral, teve certa-
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mente o seu reflexo na vida trasmontana e por-
tanto no frifego dos seus caminhos de ferro, ele-

mentos essenciais da vida regional, & qual nao éin-

diferente o transporte anual de 500,000 passageiros
e perto de 150,000 toneladas de mercadorias.

H4 que estimular o desenvolvimento do trifego
e melhorar a trac¢ao para a tornar mais econémica
pelo aperfeicoamenfo das suas locomotivas, pois a
tracgiao eléefrica exigiria enorme dispéndio de
electrificagdo das linhas, e recorrer a automotoras,
conforme o proficiente estudo do distinto enge-
nheiro Vasconcelos e Sd. ; :

Importa ainda completar o sistema para corres-
ponder cabalmente a sua funcao.

A revisao do piano das linhas

Em 1926, por decreto-lei 13,829, foi encarregada
uma comissio técenica da revisio do plano geral da
réde ferrovidria. A ela pertenci e fui encarregado
do estudo preparatério da zona ao Norte do Douro,
que compreendia o Minho e Tréds-os-Montes, bem
como do relatério geral, que foi publicado em 1
de Abril de 1929. :

Depois de ouvidas as estacoes consultivas foi
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aprovado o plano de revisao da classificagdo por
decreto-lei n.” 18,190 de 28 de Abril de 1930.

Além da linha marginal do Douro Pala-Contu-
mil, que interessava A provincia pela rectifica-
¢ao do tracado, figuravam de novo nas tabelas a
linha do Ave, de Canigos ao Arco de Baiilhe,
para assegurar a ligagio da via estreita das
do Minho com as de Tris-os-Montes; o prolonga-
mento da linha do Tamega do Arco de Bailhe as
Pedras Salgadas; a transversal de Valpacos, das
Pedras ou de Vila Pouca a Mirandela por Valpagos;
a transversal de Chacim, de Macedo de Cavaleiros
a Mogadouro, e a linha de Vinhais, de Valpacos a
Vinhais. A do Sabor terminaria em Vimioso e
asseguraria o servigo das pedreiras de Santo Adrido.

Ficaria assim uma linha continua desde Canicos
na de Guimarais, subindo pela regido fabril do Ave
4 Portela de Rocas, servindo Cabeceiras e indo 1i-
gar-se com a do Timega em Bailhe, com a do
(orgo nas Pedras, com a do Tua em Mirandela e
com a do Sabor em Mogadouro. As duas transver-
sais, além de servirem Valpagos, ligariam com o sis-
tema das linhas do Tua e do Sabor. Fiearia esta-
belecida uma extensa e sinuosa linha transversal,
da qual derivava uma para Vinhais.

Assim se assegurava a unidade do sistema de
via estreita com oficinas e material circulante
comuns. Para efeito de comunicagdes regionais di-
vidia-se a meio a larga faixa de 80 km. de largura
de N. a S. constituida pela provincia.

O perfil da linha seria acidentado, pois cortaria
a série de vales e cumeadas paralelos. Ndo seria uma
linha de trifego intenso, mas é incontestavel a sua
importancia sob o ponto de vista militar, de admi-
nistracio e¢ de exploracio ferrovidria econdmica.

~As autoridades militares tém proclamado o seu
alto valor. Pelo menos os trogos de Canigos até
Mirandela sio indispensdveis, devendo-se deixar
para iltimo lugar a consfruc¢io do de Macedo a Mo-
gadouro.

Por ela deve pugnar o Congresso e protestar con-
tra a supressio da exploragio da linha do Tamega,
que se pode melhorar e tornar mais econémica.

Ao encargo da construgio sem remuneragio di-
recta hd que opor a identidade da situagao de es-
tradas, portos, edificios ptblicos, que o interésse
geral exige sem se obter remuneragio directa su-
ficiente.

Para reduzir o custo das linhas podia-se prolon-
gar a de Guimarais a Fafe por Moreira de Rei a
Cabeceiras a entestar no Arco de Bailhe em vez
da de Canicos.

Do que deixo exposto, tiro as seguintes con-
clusoes :

CONCLUSOES
Primeira

Os 537 kilémetros que tem a provinecia de
Trds-0s-Montes, contando com a linka do
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Douwro, devem ser reformados na sua explo-
ragdo para a tornar o mais econdmica pos:
sivel sem prejuizo da facilidade dos trans-
portes.

Segunda

O Estado deve asswmir os encargos que
dessa exploracdo resultarem.

Terceira

Importa ligar as linkas de via estreita do
Minho eom as de Tris-os-Montes, construindo
os trogos do Ave e de Basto de modo a liga-
rem o Arco de Baiilhe com Canigos ou Fafe
e o do Arco de Baiilhe as Pedras Salgadas,
bem como a transversal de Valpagos, de
modo a assequrar a continuidade de linhas,
comunidade de oficinas e eirculagdo de ma-
terial desde o Minho a Mirandela.

Quarta

Pode-se deizar para wlterior constru¢do a
transversal de Chacim, destinada a ligar a
linha do Sabor eom as outras.

IT

ESTRADAS

Por ocasiio do Congresso Trasmontano de 1920
o distinto engenheiro Alberto de Oliveira elaborou
uma proficiente memdria acérea da viagio ordind-
ria na regiao trasmontana, assunto em que tinha
especial competéncia pelas funcoes oficiais que
exercia.

' Ap6s breve, mas erudita, sintese da legislagio
sdbre estradas, mostrou a fese a influéncia das leis
indicadas no desenvolvimento da réde de estradas
em Tris-os-Montes. Ordenou em seguida abundan-
tes dados estatisticos, relativos tanto as estradas a
cargo do Estado, como as municipais. Expos as
causas de atrazo da viacao e formulou, como re-
sumo da tese, conclusoes documentadas com uma
carta corogrifica. '

Presto a devida homenagem a tao valioso es-
tudo, considerando que a minha missdo se reduz
quési a actualisi-lo depois de terem decorrido
quinze anos, durante os quais a criagao da Junta
Auténoma de Construgio e Reparagao de Estradas
operou profunda e benéfica revolugio no estado
da viagdo ordindria.

Como nem todos poderio consultar a referida
tese, importa resumir os seus dados histéricos e
estatisticos, o que para todo o pais tive o ensejo de
fazer -na monografia <Comunicagoes:, elaborada
para a Exposicao Portuguesa em Sevilha.

465

o

(ALl




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aproveitarei também os dados estatisticos pu-
blicados no respectivo «Anudrio» de 1939.

Foi a partir da creacao do Ministério das Obras
Publicas de 1852, que se procurou melhorar a via-
c¢ao. Havia entdo 218 km. de estradas macadamisa-
das em todo o pais.

A lei fundamental de 15 de Julho de 1862 esta-
beleceu a base da classificaciio das estradas e o

Revista quinzenal

Assim, contava-se para Tris-os-Montes com
634 km., quando a previsao para todo o pais era

de 7.689.

Convem observar que is Juntas Gerais de Tris-
-os-Montes se devem apenas 104 km., quando para
todo o pais essa extensio ascendia a 2,027.

Foram entio adjudicados 219 km. na provincia,
na importancia de 1.085 contos, reduzida em 1891
a 685 contos,

CARTA GEOGRAFICA DAS COMUNICAGOES DE TRAS-OS-MONTES

modo de ocorrer i sua construcdo. Dividiram-nas
em trés ordens: reais, distritais e municipais, que
ficaram respectivamente a cargo do Estado, do
Distrito, do Municipio, com subsidios do Estado.

Uma lei de 1864 providenciou sobre as dimen-
stes caracteristicas e as reducoes que podiam sofrer.

Quando Emigdio Navarro fez em 1886 um es-
forgo enérgico para o desenvolvimentio da viacao
ordindria, foram previstas as seguinfes estradas
trasmontanas:

s

| | ]..strmlns dntr]ta]q
Estradas

3 Distritos A | = I Conslruidag i Total
) reals T B! das
! | S, | polae Tunias |
Braganca .| 212 = ! 290
Vila Real. | 296 | 22 26 | 344
1 508 | 22 104 | 634
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- Em 1869 havia 3.108 km. de estradas consftrui-
das em todo o pais. Em 1887 essa extensdo subira
a 7.767 km, 3 :

Em 30 de Junho a situacio era a seguinte:

g Rl
T
2% R e
= & | A2
Coneluidas . .| 6.044 5. 0?5] 41311, 532
Em construciio. 240 584J| 200| 1,020
5 Loeais uumcca(los 411 782 am
Por const. |
Locais nfo comecados' 1.333 4.589| 56| 6.482
9.029 11.[}26i 1.474/20.528

Estradas municipais, havia 3,802 km. construi-
dos, 402 em construeio, por concluir 8.901.

1.494 . 8
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Em 1916 havia construidos:_

1.* ordem . 6.210 Jkm.
A ) g (21 ¢l ST e SRR 5.187: »
D& servigo: L 0TI e 969 »
3.* ordem ., 4.430 »
16.796

A lei de 14 de Julho de 1899 (sobre caminhos ferro)
providenciou para a construgio, pelo fundo especial
de caminhos de ferro, de trocos de acesso das es-
tacoes, caminhos afluentes e pontes sdbre o Douro.

TFoi assim que se construiram as importantes
pontes de Pinhao e do Pocinho.

A criagio da Junta Auténoma de Construcao e
Reparacao de Estradas em 1926 largamente dotada
foi providéncia de larguissimo alcance.

Para se avaliar o que o pais deve ao Estado
Novo em matéria de estradas, basta registar que
de 1937 a 1939 se gastaram com os servigos de es-
tradas (em contos):

1937 | 1938 | 1939

62.024 44,195 103.446

Construciio e grandes reparagdes .

PERTEATVACED: o 0. Sy s et st oy st 30.9?{)|' 37.609, 41,482
" Melhoramentos rurais . . . . . . 12,769 11.177| 11.415

i) £ Jr e ST T 105.733] 92.982| 156.343

Eis o estado da viacao ordindria referente a
1939. em Tris-os-Montes e acusado pelo «Anudrio
Estatistico» désse ano:

| | g [~ | c | =
B8l B T A

Distritos 'E s = i ] = ot ‘_gl.':‘

= = = s | 2 |A2|aE

— | =4 b B | &
S Ly Ty 2
Braganca . . . 08| 475 783 6.542 186.384 119 42
Vila Real . . . 346/ 386 732 -L238l 256. 961 l?it 2,8
Total. . . .| 654 861] 1.51510.780, 443.345 140, 34
Em todo o pais.| 5.346 9,2m|14.57933.583!s.3so.34? 164) 2,3

Estado dos pavimentos

| ot | st | Bt |
1 tais
[1e]2e]|m | 12 | 20 [Tor| Le | 20 Tot. |
TR R == ==
Braganga . . . .| 35 3(!| 65| 204| 419 623 69 23‘ 95, 783
Yila Real . . . 1| 33| 34 259‘ 345! B805] 86 7| 93| 732
736 63 09| 463 765 1228] 165 33 188 1415
Total do conti-| I | |
nente . . . ./119/417/536 2318 6998 9316 2010 1753_46!:53.145?9
el =) |

8y

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estradas municipais

| Construidas |Em congtrugio

Braganoa= o L. as . weie | 276 5
VilaiRealso, =y or s o i 220 4
496 11

Em todoopais . . . . .. .. | 9,415 163

Havia, em 1939, 20 carreiras de automdveis de
servico piblico no distrito de Braganca e 22 no de
Vila Real. :

Fazia-se servico publico de passageiros e merca-
dorias na seguinte extensiao de estradas:

Passageiros Mercadorias
Braganoa o =5 0n aam 534 219
VilasHedlivr=simasit S n iy H32 183

Os veiculos manifestados foram:

Ligeiros Pesados  Motoeicletas
Braganca . .. . & 340 168 279
Fila-Real < Towivie =, 682 266 64

Segundo a opinido autorisada do economista
Leonce de Lavergne, citado pelo engenheiro Al-
berto de Oliveira, a razodvel rela¢ao entre a exten-
si0 da réde de estradas e a drea da regido deve ser
de um quilémetro por quilémetro quadrado. Em
Tris-os-Montes temos apenas 140™ e em todo o pais
184",

Por mil habitantes hi na provineia 3,4 km. e
em todo o pais 12,3.

I muito inferior nela a propor¢ao de estradas
com pavimentos aperfeigcoados.

Muito ha poisque fazer para assegurar igualdade
na justica distribuitiva de beneficios da viagao.

A viagio municipal enconfra-se também muito
inferior em extensio relafiva. Nem as Cimaras a
podem desenvolver por escassez de recursos e di-
ficuldades de construgao em terrenos acidentados
que encarecem a construgio.

Em nota anexa figuram os trogos em constru-
¢io ou por construir ou estudar, que vém indicados
nos mapas da Junta Auténoma:

Devemos notar que segundo a tese de 1920 ha-
via nesse ano 1,268 km. de estradas em Tréds-os-
-Montes. Em 1939 ha 1.515. Deu-se pois o aumento
de 247.

De 46 km. em 1855 eleva-se a extensdo da réde
trasmontana a 1.268 em 1920 ou 1,223 de aumento,
o0 que representa cérca de 10 km. por ano contra 13
desde 1920.

CONCLUSOES

Dos esclarecimentos prestados deduzem-se legi-
timamente as seguintes coneclusoes:

467

R R T




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Primeira

Importa acelerar até a sua conclusio a réde
de estradas de Trds-os-Montes, inferior na exten-
sdo relativa a do resto do pais.
Segunda

Importa activar a reforma dos pavimentos
das principais estradas macadamisadas.
Terceira

Em vista da multiplicidade de encargos que
cerceiam os recursos das Autarquias locais e difi-
cultam a construgao das estradas municipais, im-
porta fazer assumir pelo Estado a maior parte das
respectivas despesas.

Trocos em construcio ou por construir
medidos nas carfas
Dos mapas da Junta Auténoma constam os tro-

¢0s seguintes em construciao ou por construir, me-
didos a curvimetro:

BRAGANCA

N.* 22 — Do extremo do disirito a Vila Flor, 40

23 — Lagoaca a-Mogadouro . .- . . 18
» 22— Bornes a Alfandega da Fé , , 13

B R A G AN O A
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» 25— Mogadouro a Vimioso. . ., . . 30
316 —Hohordela i "H) v i s e 6
R. 4—Da fronteira a Avd , , . . . 16

» 4— » » » Quadramil , ., . 20

» 4—Candedo a Lagoaca o o T ey 7
N.® 25— Moncorvo a Lagoaga . . . . . 28
» 28— Da26aldgon & i, 12
195

VILA REAL

N.* 17—Mondim por Ermelo an."5 . ., 26
» —Mondim a VilaReal ., . . . . 30
R. 5 —Vila Real a Galafeira . . .'. |, 20

N.229— Jowrao Fuas o ool il She oty 24
» 18 — Boticas a Ribeira de Pena . . . 30

— Vidago & n.° 23 (Serapicos) . . . 16

R. 14— Venda Nova a Ladeira , . . . 12

N.* 20—De VilaresaR.n.5 . . . . = 6
»> 10— Possacos a-Vale de Telhas . . . 10
R. 21 — 8. Martinho a Parada. . . . . 9

183

E, «grosso modos, um total de 380 km., dos
quais pertencem 195 ao distrito de Braganca e 185
ao de Vila Real,

Torre da Princesa
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‘Nau Portugal

Salvamento, liberfagio e sua

Pelo

condugdo de Aveiro

_E_ng,“

para Lisboa

SALVADOR DE SA NOGUEIRA

PREAMBULO

Parece agora sestro meu isto de salvar navios.

Em periodo inferior a 12 meses, trés importantes
casos ocuparam a minha atengio.

Dos dois primeiros, relativos ao rebocador «Cabo
Sardio» e i draga «Alcintarar, dei conta a Ordem
dos Engenheiros em tempo oportuno.

Agora trata-se da «Nau Portugal», e aqui estou
para relatar quanto se féz. 3

Sofram-me o auditério e os leitores as minhas
deficiéncias e supram-nas, por favor, como melhor for.

* * ®

Na imprensa didria da capital de segunda-feira, 8
de Julho de 1940, lé-se a seguinte noticia textual:

«A «Nau Portugalr na ocasido do seu
langamento a4 dgua sofreu um pequeno aci-
dente que a ndo impedird de figurar na
Exposi¢do dentro de 15 dias.

«Na ocasido do seu wbota-abaixor, ao
entrar na ria de Aveiro, a «Nau Portugal»
partiu uma das talhas dos cachorros da car-
reira e galgando sobre o inclinado elevou-se,
perdendo o centro de gravidade, Este facto
deu origem a uma aparatosa inclinacéo do
barco, que adornou para estibordo. S6 daqui
a alguns dias voltard i sua posigdo vertical.
O incidente em nada afecta a solida constru-
¢do do navio nem a sua estrutura.

«No tejadilho da nau seguiam cérca de 70
pessods, que, como & natural, sofreram um
susto e algumas ficaram com ligeiras esco-
riagdes.

«Dentro de 15 dias, aproveitando as ma-
rés vivas, a nau deverd sair da ria de Aveiro
e figurar na Exposi¢io do Mundo Portugués.»

Noticia de leigo para leigos, hd nela evidente lou-
vivel boa intencdo, ante a qual a afirmada perda do

centro de gravidade da nau, conseqiiéncia de se haver
partido uma das talhas dos cachorros da carreira e
causa do emborcamento e afundamento do navio, é
coisa pouca. :
O autor da noticia ndo é técnico nem assistiu ao
lancamento da nau; alids, nio nos teria falado em
tejadilho, em perda de centro de gravidade, que nada
é, e em cachorros da carreira, expressio sem nexo,
nem teria dito que o navio tinha sofrido um pequeno
acidente que consistia em ter-se adornado para esti-
bordo, quando em verdade éle se deitou e se afundou
e o acidente nio foi portanto tio pequeno como isso.
Tejadilho deve estar em lugar de tombadilho.

Na sobredita segunda-feira, 4 tarde, significou-me
S. Ex.® o Sub-Secretirio de Estado das Obras Publi-
cas e Comunicagdes o desejo, para mim honroso, que
tinha S. Ex? o Ministro da mesma pasta de saber a
minha opinido sobre o triste acontecimento.

Triste, na verdade!

A «Nau Portugal», afundara-se; era preciso correr
a salvd-la, :

Aquele nome simbélico impunha decisdo e accio
enérgicas e imediatas.

Mais do que o péssimo efeito moral da sua ausén~
cia da Exposicio e dos ndo pequenos prejuizos mate-
riais derivados da sua perda era para mim, nada
supersticioso, a impressio que me causara o afunda-
mento, nio de qualquer navio, mas da «Nau Portu-
galn, expressdo sinénima de «Pdtria portuguesar.

Simbolo expressivo da nossa acgdo civilizadora no
Mundo, nio poderiamos ser insensiveis a sua perda;
antes, era de todos o desejo imenso de recuperé-la
quanto antes.

Em satisfacdo, pois, do desejo do citado membro
do Govérno, logo no dia seguinte, térca-feira, 9, fui a
Aveiro em visita de inspecgdo 4 nau virada e afundada.

O estaleiro onde ela foi construida e que pertence
ao construtor naval Manuel Maria Bolais Mdénica estd
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situado no lugar da Gafanha da Nazaré, a 4 quiléme-
tros da cidade de Aveiro.

Ali estive a examinar a nau e, no mesmo dia, con-
cluido o exame, regressei a Lisboa.

Em 11, quinta-feira, dirigi a S. Ex." o Sub-Secre-
tirio de Estado um oficio (n.° 2.904) dando conta do
que vira e do que pensava que se devia fazer. Sdo
déle os passos que se vao ler:

«O navio, ao chegar 4 dgua, portanto -

logo apés o langamento, adornou para E. B.
e deitou-se.

«Célculos e desenhos de construgdo ndo
os obtive ainda, de modo que impossivel me
¢ dizer se a causa do fenémeno reside em
defeito de estabilidade origindrio, se a perda
desta se deve a encalhe.

«No primeiro caso haverd que dar ao
navio as condicoes de estabilidade que lhe
faltarem para o manter na posigio direita.

«Para o endireitamento convird espiar o
navio com robustos cabos abragando-o em
forma de tira-vira e ligados a ferros unhados
fortemente em pontos convenientes da ria,
do lado do convés,

«Do lado da quilha haverd que abrir uma
vala de profundidade, largura e comprimento
convenientes, ;

aEsta operaglo fard que o barco gire em
torno do eixo criado pelo espiamento referido.

sFechadas as aberturas do casco e esgo-
tada a dgua do seu interior, o navio flutuara.

«Para garantia da posicdo direita serdo
0s mastros convenientemente espiados. Estas
espias serdo suprimidas garantida que seja a
estabilidade do barco.

«Todo &ste trabalho se fard com a draga
escavadora «Engenheiro Matos» e o reboca-
dor «Cabo da Rocar, desta Administragdo
Geral. Ambos em reparagdo neste momento,
deverdo estar prontos para seguir ainda esta
semana. g [

«Alguns trabalhos exigirdo a presenca de
mergulhadores, para o que se enguadrardo
na brigada que for destacada para Aveiro

para os servicos de recuperagdo da «Nau

Portugal».

«Esta Administragdo Geral, a quem nio
interessam propriamente servigos desta natu-
reza por ndo estar convenientemente apare-
lhada para os executar, poderd, se ésse for o
desejo de V. Ex.?, encarregar-se déles, e em
tal hipdtese — afirmo-o desde ji a V. Ex.* —
pord téda a sua competéncia, vontade e ener-
gia para fazer flutuar o navio em curto
prazo de tempo.

«Poderd entender-se com o seguro na

base universalmente aceita: no cure, no pay,
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Em caso de resultado positivo, receberd o
que for combinado entre o mesmo seguro
e esta Administracio Geral.

«Parece-me bem levar ao conhecimento
de V. Ex.* estas consideragdes, antes mesmo
de ter nas minhas mios todos os elementos
necessirios 4 formagio de um juizo exacto
sdbre a questio posta, porque os trabalhos
que preconizo sdo de fazer-se quaisquer que
sejam os resultados dos estudos feitos sobre
ésses elementos.

«Estas consideracdes sdo pois uma espé-
cie de predimbulo a outras que terei de fazer
em tempo oportuno.

«Nio posso fazer uma idea perfeita do
que se vai gastar; mas ficaremos segura-
mente dentro de limites razodveis e a Admi-
nistrac@o Geral do Porto de Lisboa tem pos-
sibilidade legal, orgamental e financeira para

_executar o trabalho e fazer face aos en-
cargos.»

Por despacho do mesmo dia langado sbbre éste
oficio foi esta Administracio Geral encarregada por
S. Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes de orientar e dirigir os trabalhos para poér a
flutuar a «Nau Portugal».

Prevendo éste despacho e com o intuito de andar
de-pressa, mal regressei de Aveiro, em 10 portanto,
ordenei aos servigos competentes que se activassem,
simplificassem e abreviassem os trabalhos a fazer no
rebocador «Cabo da Rocar, na draga «Engenheiro
Matos» e na cdbrea «Adolfo Loureiror, afim de os
poder enviar para aquele porto no mais curto prazo
de tempo possivel. Ordenei outro-sim ao chefe dos
mesmos servigos que partisse imediatamente para ali
afim de me colher elementos relativos 4 navegacio
na barra e na ria, cotas e natureza de fundos, corren-
tes de enchente e de vazante, recursos, etc.

Em 16, pelas 19 h e 50 m, largaram para Aveiro,
a cuja barra chegaram as 11 h e 20 m de 18, o rebo-
cador e a draga.

Nortada rija que soprou na costa foi causa de
tamanha demora.

Devido a nio ter a draga especiais condigdes para
o mar, as duas unidades recolheram a proteccio do
Cabo Mondego pelas 14 h de 17, e sé no dia seguinte
pelas 6 horas suspenderam de Buarcos.

- Na Gafanha da Nazaré fundearam pelas 15 h e

10 m do mesmo dia.

O «Cabo da Rocar regressou imediatamente a
Lisboa, afim de prestar, se fOsse necessdrio, auxilio
ao vapor americano «Nashabar, que estava encalhado
na praia de S. Julido, préximo da Ericeira, e de rebo-
car a cibrea sAdolfo Loureiror, cujos preparativos
para a sua largada para o mar estavam em via de aca-
bamento. Com efeito, estas duas unidades logo em
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21, pelas 5 h largaram para Aveiro, onde fundearam
em 22 pelas 16 h, préximo da nau e da draga.

E desta forma se juntaram todos os elementos com
que se ia operar no salvamento daquele navio e de-
pois na sua libertacdo. A

Além déste preAmbulo consta o presente trabalho
de dois capitulos distintos: «Salvamentor o primeiro
e «Libertagior o segundo.

No primeiro nio sé se mostra como resolvi o
problema e como se operou, como ainda faco uma
ligeira descrigdo da nau e algumas consideragdes so6-
bre as condicoes de estabilidade desta.

No segundo, além dos trabalhos feitos expressa-
mente para tornar possivel a travessia da ria e a pas-
sagem da barra de Aveiro, hd uma ligeira referéncia
i condugido da nau para Lisboa.

SALVAMENTO

_ A «Nau Portugalr é uma nau portuguesa dos fins
do século XVII, cujas dimensdes principais sdo:

Comprimento entre perpendiculares...... 41™ 200
Boca mdxima na linha de dgua carregada 11,400
Pontal contado do fundo da querena, a
meio, 4 linha recta dos vaus do pavi- .
mento SUPErior,...cveaneeriainnrs 77,500

A sua construcio foi cometida ao construtor naval
da Gafanha da Nazaré Manuel Maria Bolais Mdnica.

Trata-se de um empirico, bom homem, mal sa-
bendo tracar a prépria firma, consumado carpinteiro
de machado, com larguissima prdtica de construcdo
naval de madeira e com um sentido especial, direi
atdvico, em trabalhos déste género de construgdo que
o torna verdadeiro mestre da especialidade.

Mestre Ménica pertence a uma familia de constru-
tores cujos membros nascem ji com especiais apti-
does para éste mister e em que os pais transmitem
aos filhos conhecimentos e segredos da arte. Isto em
geraches sucessivas, o que permite classificar esta
familia simples como verdadeira dinastia de constru-
tores navais de madeira, lidima representanie daqueles
antigos construtores portugueses que fabricaram os
navios que nos levaram as descobertas maritimas e
que na sua arte, mestres como ninguém, davam li¢oes
ao resto do mundo, guardando para si segredos que
depois passavam para filhos somente.

Esta gente, com o instrumento perigosissimo que
¢ a enxd, faz pecas, verdadeiras maravilhas, que nos
fazem cismar como pdde o artista ajeitar-se para as
fazer tao perfeitas.

O préprio mestre Mdnica, referindo-se 4 habili-
dade de um dos irmiaos, de nome Benjamim, ndo
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escondia a sua admiragiio pela arte déste, éle o artista
insigne que todos admiram.

Dir-se-ia que o carpinteiro de machado conversa
com a enxd, e esta com éle: que se enténdem.

Além de tudo isto ainda, a familica Mdnica é be-
nemérita, porque emprega na sua inddstria dezenas e
dezenas de bragos. g

i Bem haja quem tais dotes tem !

Apontar méritos é sempre agraddvel, e cerfamente
os meus ouvintes e leitores relevardo o paréntesis
aberto para tal fazer.

Reatando o fio das consideracdes encetadas neste
capitulo direi que, além de um plano geométrico ou
de formas que serviu para a construgdo da nau, ne-
nhum outro elemento logrei obter.

Cilculos de querenas direitas e inclinadas, de ro-
bustez do navio, de lancamento i dgua, enfim tudo
que pudesse servir para ajuizar da bondade do navio
e do que lhe aconteceu ao abandonar a carreira, nada
veio 4 minha mdo.

Curvas de deslocamentos, de abcissas e ordenadas
do centro de querena, de metacentros e de raios me-
tacéntricos transversais e longitudinais, de desloca-
mentos por centimetro de imersao, diagrama de esta-
bilidade, posigio do centro de gravidade do navio,
etc. sdo elementos ndo vistos por mim,

Porque se tratava de reprodugido, com modifica-
¢oes nio julgadas de substancia, de tipo experimen-
tado, entendeu-se, olvidando-se a influéncia dos im-
ponderdveis, que tais elementos eram de dispensar, e
déste modo nem a prépria Direccdo da Marinha Mer-
cante, entidade oficial competente e tinica em matéria
de construcio naval mercante, foi ouvida.

Esqueceu-se, sem intencdo é certo, que seria estu-
pidez, mas esqueceu-se de recorrer ao engenheiro
naval para o estudo da nau, e do esquecimento resul-
tou um acontecimento triste que ¢ uma ligdo, mas
ligio s6 para casos futuros, que o da nau, &sse é facto
consumado.

Mas, fosse como fosse, era preciso andar depressa,-
e por isso, enquanto se preparava o material e se
ajustava com o construtor e com o seguro as condi-
cdes a fixar em contrato para o salvamento, cometi
ao Estaleiro Naval da A. G. P. L. o encargo de fazer
um estudo urgente de querenas direitas, Para @éste
efeito foi-lhe enviado o citado plano geométrico. E
claro que com tio pouco era impossivel fazer-se es-
tudo completo. Dada a falta de elementos relativos &
construcdo e ao péso -do navie para o lancamento a
dgua, houve que arbitrar para €ste um nimero e fixar
por sentimento a posicdo do centro de gravidade.

Os célculos feitos na sala de desenho do estaleiro,
sob a superior e imediata direccio do ilustre enge-
nheiro Sousa Mendes, conduziram a conclusdo de que
a altura metacéntrica do navio, suposto sem lastro no
acto do lancamento, era negativa: r —a=— — 0,08 m.
Tinha, pois, que fazer da quilha portald.

A falta de rigor do resultado, filha da deficiéncia
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Em 21 comegou-se a dragar o fundo ao
longo da nau, do lado da quilha, e em 26 ter-

minou éste trabalho.
Dei entdo ordem para que a cébrea, jd li-

gada ao calcez do mastro grande, comegasse a
actuar. A nau entrou de adrigar e pelds 13 ho-
ras do mesmo dia, ao cabo de uma rotagdo de

Fig. 1

de elementos para um estudo a valer, era causa de eu
ndo lhe atribuir o valor que lhe atribuira se nio fora
a deficiéncia. Mas, sem duvida, ésse resultado dizia-me
muito, e precisamente que o r —a, se ndo era nega-
tivo, era nulo ou positivo mas muito pequeno, o que
afinal significava que a estabilidade transversal do
navio no acto do langamento era tal que o seu em-
borcamento era certo.

Havia, pois, que endireitar o navio primeiro e
dar-lhe depois a estabilidade que lhe faltava, quer
baixando-lhe o centro de gravidade, quer elevando-lhe
o metacentro inicial, quer fazendo uma e outra coisas.

O abaixamento do centro de gravidade obter-se-ia
com o emprégo de lastro e de colocacio em baixo
dos pesos amoviveis colocados em cima,

Foi o que se fez, e isso bastou.

Nao houve que recorrer i elevacio do metacentro,
que exigiria o emprégo de meios para aumentar o
momento de inércia da superficie de flutuagio em
relagio ao seu eixo longitudinal e dnico e que por
isso ndo tem a simplicidade da operagdo anterior.

* L3 »

Como disse, antes mesmo da assinatura do con-
trato para o salvamento, a qual é de 18-7-40, comeci-
ramos trabalhos para a recuperagio da nau.

Além do rebocador e da draga ji referidos
resolvi empregar no endircitamento a cibrea
«Adolfo Loureiror, como disse j4, afim de di-
minuir a duragdo dos trabalhos de endireita-
mento, os quais se executaram em duas fases.

O esquema junio (fig. 1) di idea da ma-
neira como se operou na primeira fase.

Dragada a bacia de flutuagdo, o esférgo da
cibrea exercido sobre o calcez do mastro
grande, convenientemente escorado, fez girar
o navio em térno do eixo criado pelos tira-vi-
ras de cérca de 75°

Mal a draga chegou 4 Gafanha comegou-se
a . trabalhar na passagem dos tira-viras e em
seguida 4 dragagem da bacia de flutuagdo. Em
19 de Julho ficou passado o da proa e em 20
o da popa, depois de drduo e dedicado traba-
lho de todo o pessoal, proficientemente diri- ,

IMERSOES (metros)

DESLOCAMENTOS (¢oneladas 17;61”)’&603)

75° e reconhecida a impossibilidade de se con-
seguir mais, j4 porque estavam qudsi a beijo
os dois cadernais da cdbrea, j4 porque a acgdo
desta se exercia qudsi segundo o eixo do mastro
e portanto o momento adrigante era praticamente
nulo, dei por finda a primeira fase desta operacio.

Tentei ainda aproveitar melhor o efeito da cibrea
fazendo-a actuar sobre um tira-vira, mas sem resul-
tado aprecidvel, pelo que mandei passar a cdbrea do
lado norte, em que até entdo operara, para o lado sul,.
isto é, da quilha, o que se fez em 29.

Neste mesmo dia os mergulhadores comegaram a
tapar as portinholas de E. B. e no seguinte, 30, ter-

minaram esta tarefa, ;
Comegou-se imediatamente o trabalho de esgoto e

4 medida que éste ia progredindo ia-se rondando o
aparelho da cdbrea e a nau ia-se endireitando. Esgo-
tada completamente, houve que manté-la ligada 2
cdbrea, para que ndo voltasse a deitar-se, que isto era
tendéncia sua, conseqiiéncia de falta de estabilidade
transversal como ji disse.

Esta ligagdo, qual cordio umbilical prendendo o
filho 4 mai, sé pode ser cortada depois de colocado o
conveniente lastro, o que sé era de fazer-se limpo que
fosse o pordo do lodo e objectos que o pejavam.

Comecou entio a baldea¢do do navio com inten-
sidade, a qual terminou em 31, dia em que também
se comecou a lastrd-lo e a dragar nova bacia de flu-
tuacdo, perpendicular & primeira, na qual devia dei-
xd-lo terminado o salvamento.

382m
Lotm

gido pelo distinto chefe dos Servigos Maritimos
da A, G. P, L, sr. comandante Luiz Vaz
Spencer.
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Em 3 de Agosto, findos o lastramento e a draga-
gem e liberta a nau jd da cibrea, foi ela conduzida
pelo «Cabo da Rocar para a nova bacia de flutuagao,
onde ficou convenientemente amarrada para terra, de
pOpa e de proa, e aproada ao norte.

Seguia-se fazer uma experiéncia de estabilidade
a-fim-de poder fazer idea do grau desta.

Serviu para o efeito um dos carros das pegas de
artilharia da nau e empregaram-se como péso mdével
amarras de corrente.

O péso de todo o sistema mével foi de 2.525 t.

No momento da experiéncia o calado médio do
navio era de 3,82 m, me- |
dindo o da proa 3,12 m }
e o da pdpa 4,52 m.

Aquele calado médio
correspondia o desloca-
mento de 820 toneladas,
medido numa escala de
deslocamentos (fig. 2) tra-
cada pelo ilustre enge-
nheiro Estanislau de Bar-
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valor éste que, por bom, me deu a conhecer que
estava terminada a minha tarefa e cumprida a obriga-
¢do que o Porto de Lisboa assumira por contrato
perante o construtor.
Esta experiéncia foi feita na Gafanha em 5 de
Agosto.
LIBERTAGAO

Chegados ao ponto indicado no anterior capitulo
dei ordem para se disporem as coisas para a condu-
¢io de todo o material para Lisboa.

Logo na dia 6 dirigi a S. Ex.* o Ministro das
Obras Prblicas e Comu-
nicagdes um oficio (n.°
3:238) do qual sdo estes
passos :

«Em continuacio
do meu oficio n.*
2.904, de 11 de Ju-
lho dltimo, para V.
Ex.® e cumprimento

ros, a qual foi amavel-
mente posta 4 minha dis-
posicdo pelo autor e que
me serviu vdrias vezes
depois da reflutuagao do
navio por ter verificado :
que, embora tracada em }
base a elementos de va-
lores aproximados, por
caréncia dos certos, o seu grau de rigor era ainda
assim elevado.

A experiéncia de estabilidade tem por escopo
principal determinar o centro de gravidade do navio;
mas, no caso da nau, o que mais me interessava co-
nhecer era a sua altura metacéntrica transversal.

A experiéncia fez-se em dgua trangiila e com
tempo sereno, utilizando-se um péso mdével p (fig. 3)
colocado em pavimento elevado e que se fez deslocar
de um bordo para o outro. As inclinacdes do navio
sdo dadas por um péndulo cujo péso mergulha em
dgua para lhe amortecer as oscilagdes e medidas numa
régua graduada como indica a figura, cujo exame nos
diz serem :

p. d. cos e —P, (r—a). sen =

RN
Feea=y Tow
tg 1 —':ﬂg‘“-
no
" No nosso caso eram: p=2,526t d=3,75"
ne=0,03m no=2,12m ¢ P=820 ¢ e portanto
0,08
tg a =—35——0,014
e
r‘___a___i'?‘,az‘a-}-.? 705

s20 + 0,017 — 82 ™

"
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Fig. &

do despacho de V.
Ex.* do dia seguinte
nele exarado, aqui
dou conta do modo
como desempenhei
esta minha missdo.

«O programa es-
bogado no meu ci-
tado oficio n.° 2.904
foi integralmente seguido, com uma pequena
variante, alids muito importante, que consis-
tiu em fazer intervir nos trabalhos a cibrea
s«Adolfo Loureiror, desta Administragio
Geral.

«Uma expenénc:a de estabilidade por mim
feita deu-me para altura metacéntrica latitu-
dinal do navio 0,82 m, valor muito bom na
sua actual condigio de armamento.

«A estrutura da parte resistente do caso
€ robusta. Com alguns pés de carneiro mais
e convenientemente distribuidos; umas 70
toneladas de lastro para dar ao navio maior
imersdo; ligeiras divisérias para que o lastro
nido corra de bordo para bordo; tddas as
aberturas do costado e escotilhas fechadas;
peados devidamente todos os objectos que
possam vir na nau e colocados o mais baixo
possivel : poderd a nau vir para Lisboa, onde
se concluirdo os trabalhos.

«A quadra que se atravessa é favordvel a
esta navegacdo e por isso, baseado na expe-
riéncia feita e na forma e resisténcia do na-
vio, entendo dever dizer a V. Ex.* que ndo
hd que ter receio de o trazer para-"Lisboa
nas condicdes ditas.

«Se isto for julgado conveniente farei se-
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guir oportunamente um rebocador para
Aveiro afim de a conduzir, de conserva com
as outras unidades da A. G. P. L. que 14 se
encontram, para o Tejo.

«A afirmagio que fago sobre a estabili-
dade do navio baseada na experiéncia feita,
na forma e robustez do casco e no seu estado
actual de armamento, é sobretudo destinada
a habilitar V. Ex.* a resolver imediatamente.
Ela ndo exclue de modo nenhum a conve-
niéncia de um estudo completo, necessaria-
mente demorado, de querenas direitas e
inclinadas.

«O conhecimento do diagrama de estabi-
lidade, para se ter idea segura sobre a esta-
bilidade estdtica e dinimica, e em especial
sbbre a reserva de estabilidade e o modo de
comportar-se do navio com os balangos, é
necessario.

E claro que tal estudo, a fazer-se, demo-
raria a vinda do navio para Lisboa e opor-
tunidade da sua apresentagdo na Exposigio
do Mundo Portugués perder-se-ia.»

Resultou do exposto encarregar-me S. Ex.? o Mi-
nistro de prover a quanto necessdrio para a imediata
condugdo da nau para Lisboa.

Infelizmente veio a reconhecer-se que o grande
calado da nau a ré e o estado de assoreamento da ria
em determinados pontos tornavam impraticivel a
saida daquela do sitio em que estava, como imprati-
cdvel era a barra a navio de tal calado.

Em conseqiiéncia disto ordenei a retirada do rebo-
cador, cibrea e draga para Lisboa, onde se ficaria
aguardando que as condicdes da ria e da barra féssem
favordveis.

Em 11 de Agosto, terminados todos os preparati-
vos de viagem, largaram da Gafanha para S. Jacinto
o rebocador «Cabo da Rocar e a cibrea «Adolfo
Loureiror. Ndo lograram sair a barra devido ao mau
estado do mar ali.

Em 12 também se ndo podia sair porque o estado
do mar era ainda pior do que na véspera.

Assim se ia passando o tempo sem possibilidade
de sair. Por outro lado, tive de reconhecer que, se eu;
com o material do porto de Lisboa e engenho pré-
prio, ndo tentasse resolver o problema da travessia da
ria e da barra, a nau ficaria por tempo indefinido,
seguramente longo, em Aveiro, e privada dela por-
tanto continuaria a Exposigio Histérica do Mundo

~ Portugués.

Sem curar de saber a quem competia arcar com
as despesas a fazer para tornar possivel aquela traves-
sia, ordenei que permanecessem em Aveiro, embora
com prejuizo do porto de Lisboa, as unidades que ali
se encontravam.

A draga «Engenheiro Matos» comegou a dragar
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intensivamente os pontos da ria de cotas de fundo
deficientes.

O lastro metido (cérca de 200 toneladas), ao qual
se deviam juntar umas 30 toneladas mais, devia ser
corrido para a proa tanto quanto possivel.

Entretanto o construtor iria consolidando o navio,
tapando as aberturas, afinando o leme, etc.

Os préprios artistas, que mal o navio se endirei-
tou foram para bordo trabalhar, sob a superior e
proficiente direccdo do conhecido artista sr..Leitdo de
Barros, continuariam a sua obra.

Sondagens repetidas se fizeram assim na ria como
na barra.

Na remocgdo do lastro para a proa notou-se que
enquanto o calado nesta extremidade aumentava o de
ré era praticamente constante.

Isto, que impressionou os observadores, leigos na
matéria, levou o mestre Mdénica a escrever-me uma
carta de que € cépia textual o que a seguir se 1&:

«Segundo a minha opinido baseada, €
claro, na longa pritica déstes servigos expe-
rimentei no sibado e segunda feira, o barco
com lastro 4 proa que levei a cérca de 11
pés produzindo um levantamento de 2" ori-
ginando pouco levantamento da popa e ante
éste facto, resolvi nio por lastro 4 proa
observando ainda o seguinte:

a1, —Com lastro demasiado i proa de-
verd estabelecer-se alquebramento do casco
que a principio jd se deu e por conseqiiéncia
a perda de estabilidade, devido 4 posicdo em
que o barco fica.

u2.°—Como o barco vai para a barra,
deverd manter-se sempre com mais calado 2
popa, com cérca de 4 pelo menos de ma-
neira que a quilha da parte da proa nunca
bata no sbanco do areiar e s6 assim poderd
o barco sofrer menos.

«3,°—Eu era de opinido, visto que a es-
cavadoura tem um depdsito para cérca de 40
ton. de cada vez que o barco fisse para o
chamado «banco de areiar quando a maré
repontar manter-se-4 até A preia-mar ou
pouco antes da maré virar e que seja lar-
gado o ferro para Noroeste, servindo éste
para a escavagdo e outro para Sudoeste ser-
vindo éste para deslocar o barco para fazer
a descarga.

«NZo precisa andar muito avante e & ré
porque as mesmas correntes de dgua trazem
a areia ao local, repetindo-se éste servico
quantas marés sejam precisas.

«Estou convicto que V. Ex.* ndo deixard
de prestar a sua melhor atencdo a esta minha
opinido pelo que antecipadamente agradego
penhorado.»
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A boa vontade e interésse de mestre Mdnica estdo
ali patentes. NZo podia deixar de me merecer a me-
lhor atencio quanto me diz &le naquela carta. O que
ndo pude foi dar-lhe o meu acordo e por isso ordenei
o cumprimento integral e rdpido da ordem sébre
remocio e embarque de lastro.

Devo notar que esta ordem tinha sido dada em 12
por mim telefonicamente de Lisboa, aonde tinha
vindo por motivo de servigo.

Em 13, que é também a data daquela carta, en-

- contrando-me j4 na Gafanha, onde a recebi, confirmei
de viva voz a ordem telefénica.

As operagdes ordenadas tinham por fim modificar
o caimento do navio por forma que o calado a ré se
tornasse inferior a 14'; alids, os trabalhos de draga-
gem na ria seriam dispendiosos e morosos e a traves-
sia desta impossivel, isto é, a »Nau Portugalr, que
estava de facto prisioneira, ndo lograria libertar-se do
seu ergdstulo.

Agora, ao contrdrio do que antes se presenciara,
a medida que se ia
removendo e embar-
cando lastro a nau ia
levantando a pdpa e
mergulhando a proa.

Este alcar da popa

Iy

:
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O embarque, pois, de um péso por ante-a-vante
do centro de volume da camada compreendida entre
a primitiva flutuagio e a resultante daquele embarque,

supostas paralelas, faz que, ao passo que a distancia

do trago da perpendicular de vante i flutuagao primi-
tiva aumenta, a do traco perpendicular da ré diminui,
podendo tornar-se nula ou negaliva, e vice-versa se 0
embarque for por ante a ré do mesmo centro.

Embarquemos um péso p por forma que a primi-
tiva flutuacao L F passe a ser L’ F’, paralela & pri-
meira e distante dela a (fig.-4).

Transportemos p para vante. A distancia d de ¢,
seja a imersdo na perpendicular de vante albea
correspondente na de ré nula, Isto equivale a dizer
que o embarque do péso p na vertical v’ v' ndo deter-
mina variacio de imersio na perpendicular de ré. A
variacio de imersdo @ corresponde ao embarque do
péso, e a b i posicdo déste. As verticais v’ tragadas
3 distincia d do centro ¢ da camada compreendida
entre a nova flutuacio F' L’ e a primitiva ou inicial

F L (na prdtica basta

v’ considerar ¢ situada
PI no centro de gravi-
dade da flutuagdo ini-

! F" cial) sio lugares dos
}-—‘L:L_F Vi pontos de indiferenca
s *  para as imersdes de

era de facto impres- L — T . < g

sinnantef porq1:1e, sen- %‘ o T l: l’ _j._ L= iE popa ou de proa se-
do ela jd de si extra- 1 i | gundo que v p' estd
ordinariamente eleva- i : por ante-a-vante ou
da, qualquer aumento & Iy por ante a ré de v v.
na parte visivel da sua Fige4 Se designarmos

altura tornava mais

flagrante o seu contraste com a proa, que cada vez
mergulhava mais. Depois, a linha que limitava o fundo
negro da querena e indicava a flutuagio carregada,
imergindo de todo 4 proa e emergindo sensivelmente
A popa, agravava, por efeito dptico, aquela impressao.

Foi entio que se viu que ignorantes e outros que
parecia nio o serem ou enfiavam desconfiados e as-
sustados ou comentavam entre si baixinho que era um
tremendo disparate o que se estava fazendo.

Deixemos que os trabalhos avancem no sentido
ordenado e consintam os meus ilustres ouvintes e
leitores (nem todos engenheiros construtores navais;
os que o forem perdoem) que eu faga aqui uma li-
geira referéncia ao fenémeno observado em certa al-
tura e que consiste no facto de se nido ter notado
modificagio na imersdo a4 popa quando se removia
carga para a proa.

Na «Teoria do navior estudam-se os chamados
apontos de indiferenca para as imersdes de proa e de
popar,

E intuitivo que o embarque de um péso determina
um aumento de imersio do navio e que o seu trans-
porte longitudinal provoca uma variagdo das imersoes
extremas : maior a vante do que a ré, segundo o péso
se'deslocou para aquela ou para esta parte do navio.

: por M o motnento
necessirio a produzir 1 cm. de diferenca de imersdo
e por d o deslocamento por 1 cm. de imersdo, a con-
digdo para que a imersdo primitiva i permaneca inva-
ridvel numa ou noutra das perpendiculares de vante
e de ré é dada pela expressdo:

d=—

T

Como as consideracdes feitas sdo igualmente apli-
civeis ao caso do desembarque de pesos, o sinal da-
quela expressdo serd positivo ou negativo segundo
que o péso é embarcado & popa (ou desembarcado 4
proa), ou embarcado a proa (ou desembarcado a
popa), isto & a distincia 4 deverd medir-se sempre
do lado oposto 4 perpendicular de imersdo constante.

Se as tais pessoas ignorantes e as outras que pa-
recia nio o serem tivessem esta nogdo elementar ndo
se teriam surpreendido e teriam concluido que a in-
variabilidade notada derivava de o lastro removido ou
embarcado estar a ser colocado em ponto de indife-
renca para as imersdes de popa. O que havia a fazer
era por o lastro para além désse ponto, como se fez,
logrando-se assim que o calado a ré passasse de cérca
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de 15' em que estava para 13” 10”. O calado a vante pegar e a perder seguimento, mas sem conseqiiéncia
correspondente era 12’ 57, e o médio portanto de desagraddvel, porque, como disse, em menos de uma
4,01 m. hora chegdmos ao nosso destino.

Atingido &ste novo caimento e levadas as draga-

i

A primeira etapa da viagem para Lisboa estava
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gens a um ponto conveniente, resolvi largar para vencida, com espanto de incrédulos e aprazimento

S. Jacinto no dia 15 do mesmo més de Agosto, o que de todor.

se verificou, havendo nés largado da Gafanha pelas
15 h e 45 m e chegado a S. Jacinto pelas 17 h e 40 m. Durante todo o dia de 17, sdbado, se trabalhou na

Nesta travessia a nau arrastou no fundo em dois pon- ultimagio dos preparativos para a travessia da barra
tos da ria: «Caxina» e «Duas Aguas», chegando a e viagem para Lisboa,
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A barra, em sondagens feitas, s6 numa prumada
deu 13 Y/s pés; nas outras deu 14 e mais.

Isto fazia prever, dado o estado favordvel do tem-
po, que no dia seguinte as condigdes seriam ainda
melhores e que portanto me podia afoitar a abando-
nar S. Jacinto.

No mesmo dia 17 fiz uma segunda experiéncia de
estabilidade nas novas condigdes de carga e de cai-
mento. Nesta experiéncia os dados foram (fig. 3):

B—855 ¢ d=3,39 m
ne=0,052m no=401m ¢
P==900t

que conduziram aos resultados:

0,052
tg &= ‘;;T = 0,013
2,855 > 3,39
a—a=""g50< 0013 — /83 m

Este valor de r—a é indicativo do grau de esta-
bilidade do navio nas suas condi¢des actuais e esta-
va-me a dizer que nio seria de defeito daquela quali-
dade que poderia resultar facto desagraddvel na via-
gem que se ia empreender.

No dia 18, domingo, comecou a faina para a
partida.

De madrugada ainda, chegou a barra o rebocador
«Cabo Espichelr, de 1500 cavalos, que eu mandara
avancar de Lisboa para auxiliar a passagem na barra,
em caso de necessidade, que se nZo verificou afinal e
felizmente, e rebocar a nau para o Tejo.

As 10h. e 30m. comegou-se a manobrar para a
saida e s 11 h. e 45 m., vencidas algumas dificuldades,
filhas tédas do pouco fundo da ria em certos pontos,
seguiu-se, a reboque dos rebocadores «Cabo da Rocar
e «Vougar, éste da praca do Poérto e o seu mestre
muito prdtico no servico da barra de Aveiro, para o
sitio denominado «Espalhador, onde se devia aguar-
dar, e de-facto se aguardou, o momento oportuno
para se transpor a barra.

Este sitio deriva o nome, suponho eu, de serem ali
relativamente trangiilas as dguas. Em verdade, quem
observar a violéncia da corrente no canal, tanto na
enchente como na vazante, e a rebentacdo no banco
tem de reconhecer que estd entre dois perigos e que
o «Espalhador poderd ser salvatério de quem se vir
neles,

Sio duas coisas dignas de observagdo o canal e o
banco, pela velocidade com que a dgua ali corre € a
violéncia com que aqui se quebra. Chegam a meter
médo tamanhas velocidades e violéncia.

Isto explica que houvesse incrédulos que afirmavam
que a nau nunca sairia de Aveiro. Um engenheiro
construtor naval me referiu que o comandante de certo
grande navio de pesca do bacalhau, conhecedor da-
quela barra, lhe asseverara isso mesmo. Um grande

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

industrial, &sse sem competéncia técnica, mas atrevido
como todo o ignorante, afirmava ou afirmou o mesmo
para quem o queria ou quis ouvir.

com sumo prazer que registo aqui a pericia,
boa vontade e dedicacdo do piloto da barra, sr. Sa-
muel Maia, e do patrdo do salva-vidas e prético da
barra, valente lobo do mar, José Maio. A valiosa coo-
peracio de ambos foi de importincia decisiva no
feliz resultado do empreendimento, tdo mal augurado

por todos anteriormente.
s 15 h e 45 m (antes tinham-se feito sondagens)

seguimos para a barra, que transpusemos sem novi-
dade de maior senfo que a nau rogou umas duas ou
trés vezes no fundo mas sem conseqiiéncias de qual-
quer espécie.

Uma vez fora da barra, o «Cabo da Rocar e o
«Vougar largaram a nau, tendo esta recebido o rebo-
que do «Cabo Espichelr.

Enquanto o «Vougar voltava para S. Jacinto, para
trazer a reboque a cibrea, e esta nio chegava, foi o
pessoal embarcado na nau empregado na remogdo do
lastro para ré, afim de dar a esta caimento mais con-
veniente para a sua estrutura e navegacio até Lisboa.

Eram 16 horas quande o «Vougar chegou com a
cdbrea, o qual, passando-a ao «Cabo da Rocaw, partiu
para o Porto.

As 18 h e 10 m largou para Lisboa esta original
esquadra assim formada: o «Cabo Espichelr rebocava
a nau, que linha 4 pdpa, qual leme auxiliar, a draga,
e o «Cabo da Rocar rebocava a cibrea.

Assim se navegou até se reconhecer a conveniéncia
de a draga deixar a nau e seguir sdzinha.

Esta formagio heterogénea navegou de conserva
com a velocidade conveniente. Abandonada a draga
aos proprios meios, o conjunto «Cabo Espichelr-nau
distanciou-se das outras unidades e foi ordenado ao
conjunto «Cabo da Rocar-cdbrea, que nio perdesse
de vista a draga.

As 20 h e 20 m do dia 19 atracava finalmente no
Cais da Rocha do Conde de Obidos, sem novidade,

a «Nau Portugal»,
A viagem havia decorrido sem incidentes, com um

tempo espléndido que parecia expressamente enco-
mendado. Dir-se-ia que tudo — mar, vento e céu—se
combinara para festejar a pobre nau, primeiro afun-
dada e deitada e depois prisioneira no sftio, qual

gaiola, em que fora construida, e agora salva e livre.
Dir-se-ia que a nau se sentia feliz na sua nova

condicio de liberdade e que a natureza folgava com
esta felicidade tio prépria dos seres livres.

O molhe e a praia coalharam-se de espectadores
que foram ver a saida da «Nau Portugal».

Era especticulo digno de se ver, para os que esta-
vam embarcados, tanta gente retinida; como para esta
devia ser belo o especticulo da passagem das seis
unidades apontadas, ndo contando com o salva-vidas
da Junta Auténoma da Barra e Ria de Aveiro, que
nos acompanhou em tddas estas manobras para a
saida.
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Em 24 fez-se na doca séca n.° 2 da Administragio
Geral do Porto de Lisboa nova experiéncia de esta-
bilidade da nau nas condi¢des de carga e caimento em
que aproximadamente se encontra hoje.

Dados da experiéncia (fig. 3):

p—2335f “d=380m

ne = 0,045 m, no = 5,08 m
e P=1030t¢
Resultados :
i 0,045
i’(,rft: ’(}8 = 0,009
2,325>< 3,8

= 4= 1050 % 0,009 = 0,95 m

Em 2 de Setembro, pelas 15 h e 30 m, entrou na
doca de Belém, onde se encontra presentemente,

#* * *

Enfim, depois de-dizer o seu dltimo adeus & terra
que lhe foi bergo e que muitos lhe destinaram para
timulo, eis a «Nau Portugalr, pujante de beleza rara,
integrada na Exposi¢do Histérica do Mundo Portu-
gués, essa criagdo genial que faz reviver a alma na-
cional e nos dd estimulo para construirmos um Por-
tugal Maior e nos faz crer em nds préprios e ter con-
fianga nas forgas préprias.

A lusitanidade nio é morta, ndo; atesta-no-lo esta
Exposicdo, que nos diz de quanto fomos, somos e
seremos capazes e que a Pitria lusa € eterna.

Ali, em Belém, em frente dos Jerénimos, ésse sim-
bolo maravilhoso da nossa epopeia maritima.

Bem hajam os que o idearam e o fizeram tdo lindo.

J6ia de arte inconfundivel, visivel, palpdvel, mara-
vilha que deslumbra a vista, tamanha a sua beleza,
nio ficaria de bem comigo préprio se — suum cuique
tuetur — nio prestasse aqui a minha homenagem ao
falecido comandante Quirino da Fonseca, investigador
erudito que a delineou; ao professor Leitio de Bar-
ros, o artista genial que a fez tdo bela que nos parece
coisa de sonho, nos fascina o olhi-la, nos arrebata
vé-la; ao ilustre engenheiro Manuel de Si e Melo,
comissdrio adjunto da Exposicdo, incansivel no seu
empenho para que esta fosse a melhor e que nela nao
faltasse a jéia que é a «Nau Portugalr; e finalmente
a0 ndo menos ilustre comissdrio, doutor Augusto de
Castro, em cujas hibeis mios pos o Govérno, em boa
hora, a alta direc¢do do Comissariado.

A todos estes ilustres senhores, pois, as minhas
homenagens, os meus parabéns.

A S. Ex.* o Ministro, a cujo empenho se deve o
. haverem-se levado a bom termo os trabalhos de sal-
vamento e de libertacio da nau, visto ter sido S. Ex.*
quem se lembrou do meu nome para fais trabalhos
e quem confiadamente me cometeu o encargo dos
mesmos, 0 que é grande honra para mim, os meus
- agradecimentos.
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A S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado, pelo cari-
nho com que me atendeu sempre, iguais agradecimentos.

Enfim, aos ilustres engenheiros Estanislau de Bar-
ros e Sousa Mendes, comandantes Luiz Vaz Spencer
e Manuel Bento e a todos que comigo colaboraram
nesta tarefa éste piiblico testemunho do meu reconhe-
cimento pelo contributo prestado.

4 e

J4 ninguém se lembra da situacdo precdria em que
jazeu a nau por algum tempo.

Ainda bem!

Para alguma coisa serve a fraca memdria dos
homens. Nio fora ela e aqueles que padeceram amar-
guras ante a expectativa de a nau n2o chegar ao Res-
télo, e que fomos todos nds, continuariam a sofrer
com as tristes recordagdes do passado.

Cessou o motivo do amofinamento, cessou o amo-
finamento. Assim é que é. Esta a boa filosofia.

H4 dias, estando na nau, 14 em cima no tombadi-
lho, comentava em voz alta um visitante para outros
visitantes que o escutavam, maravilhados de tanto saber:

— O construtor desta nau é um sdbio. Imaginem
que, antes de ser lancada 2 dgua, &le fez ver (ndo sei
a quem) que a nau se viraria ao chegar a ela. Ndo o
quiseram ouvir (desconheco portanto o sujeito da
oragio) e, «meu dito, meu feitor, a nau virou-se (es-
panto do auditério).

— Virou-se ? —interrompeu uma ouvinte que logo
formulou esta nova pregunia, ansiosa por aprender
com tdo bom mestre alguma coisa do seu muito saber:

— ¢ E como é que a endireitaram depois ?

— Foi com umas mdiquinas — elucidou o comen-
tador em tom seguro.

Nio ouvi mais, esgueirei-me, que era tempo de
me ir embora.

Tudo esquece.

S6 ndo olvida o passado quem, assumindo uma
responsabilidade tremenda, jogou o préprio nome.

¢ Que teria sido de mim se a «Nau Portugal» ti-
vesse naufragado na barra de Aveiro ou na sua via-
gem para Lisboa?...

Perdoe-se-me a pregunta e tenham-se como razdo
dela os tormentos passados antes de a ver no Tejo.

Arrdjo foi sem divida a passagem da nau por
aquela barra. Justificada a ansiedade de todos antes
de a fazer e enquanto a fazia.

Nio se pode neste caso dizer com o grido Camﬁes

«Melhor é experimenta-lo que julgé-lo,
mas julgue-o quem nio pode experimenta-lo».

Quanto a mim, confesso que estes trabalhos me
seduzem; que o enfrentar-lhes os perigos, arcar com
as inerentes responsabilidades e sofrer-lhes as conse-
giiéncias sdo outros tantos motivos de seducdo; que,
finalmente, recompensa, e grande, é o bom resultado
da emprésa, principal fito de quem esta dirige.
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Dublicaci bid

Dire¢do Geral de Caminhos de Ferro—
Relatorio e Contas da Geréncia
do ano econdmico de 1940,

Encontra-se publicado o Relatério da Geréncia
do Fundo Especial de Caminhos de Ferro refe-
rente ao ano economico de 1940,

Pelo encerramento das contas da geréncia ve-
rifica-se que as receitas totais arrecadadas atingi-
ram a soma de 27.632.820%55, elevando-se as corres-
pondentes despesas a 25.453.457868, pelo que se
apurou um saldo de 2,179.362887.

Este saldo, relativamente elevado, informa-nos
a ilustre geréncia, resultoun sobretudo de um au-
mento apreecidvel no trifego internacional e tam-
bém de um maior movimento de passageiros pro-
vocado pelas Comemoragoes Centendrias e em es-
pecial pela Exposicio do Mundo Portugués.

Com esta melhoria de rendimentos, intensifica-
ram-se alguns trabalhos de renovagio nas linhas
do Estado e adquiriu-se o material metdlico neces-
sdrio na substituicio de numerosos pontoes e de
algumas pontes nas linhas do Sul e Sueste.

O Relatério foca a conveniéncia de que se con-
ceda ao Fundo Especial a faculdade de dispor in-
tegralmente das suas receitas, porquanto os seus
encargos certos siao muito elevados e as obras de
construcio e renovacao de linhas, ainda a realizar,
requerem importantes dotacoes.

Revista quinzenal

Agradecemos o exemplar do Relatério que nos
foi oferecido.

Companhia do Caminho ds Ferro
de Benguela

Estd publicado o Relatério e contas correspon-
dentes ao 37.° exercicio, relativo ao ano de 1940,
da Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
e apresentado a4 Assemblea Geral Ordindria de 30
de Julho do ano corrente, pelo Conselho de Admi-
nistracgio.

As receitas comparadas com as do ano anterior
apresentam um aumento de 408.344%39, e as des-
pesas ordindrias que em 1939 ascenderam
25.062.319%64 passaram para 24.253.555%40, o que
representa uma econdmia sensivel.

Para o saldo de 1941 foi destinada a verba de
30.255.193%893.

Nos termos do disposto no Decreto-lei n.* 22.973,
de 16 de Agosto de 1933, foram consideradas amor-
tizadas em 1 de Janeiro de 1939 e 1940 £ 1.413.820
de Obrigagoes de 4 °/, para cujo reembolso estao
reservados os luecros liguidos até 31 de Dezembro
de 1939, no valor de £ 256.274.81. :

Como é ja do dominio piiblico, a Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela estd procedendo,
com excelente éxito, a uma Experiéncia de Coloni-
sagdo europeia em Angola, que ji vai no seu 6.°
ano de exercicio.

Os macigos destinados a garantir o fornecimento
de combustivel as locomotivas, contam ji com
3.016.784 exemplares de eucaliptos vingados.

CEIA—PONTE SOBRE
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A Emprésa Geral e Transportes, b

As suas relacdées com a C. P.

Bagagens ¢ mercadorias ao domicilio

Sua influéncia no turismo nacional

A Emprésa Geral de Transportes, L. com séde
em Lisboa, na Rua do Arsenal, 146, é uma das mais
importantes organizagdes industriais do pais.
~ Dirigida por um homem de larga visao comer-
cial, a que nao faltam qualidades de organisador, a
Emprésa Geral de Transportes, L.4* confiou os seus
servicos a téenicos competentes de larga expe-
riéncia.

Quem percorrer as ruas de Lisboa, encontra
por tdda a parte os auto-carros desta emprésa mo-
delar, que o piblico distingue com a sua preferén-
cia, ndo s6 para transportes denfro da capital, mas
para qualquer ponto do pais.

Quando a Emprésa Geral de Transportes, L.da
remodelon os seus servigos, aperfeigoou-os ao mé-
ximo, enriquecendo-os com novas modalidades no
sistema de transportes, que até entdo eram des-
conhecidas.

Dadas as suas relacoes com a Companhia dos

faminhos de Ferro Porfugueses, a Emprésa Geral

de Transportes, L.1 creou servigos especiais, que

dao ao piblico importantes facilidades, indispensi-
~ veis nos tempos de hoje.

O servico combinado que a Emprésa Geral de
Transportes, L.%* mantém com a (!. P., corresponde
inteiramente ao fim para que foi creado, podendo
assegurar-se contribue de férma aprecidvel para
as relacoes comerciais enfre as virias provincias,
e conseqilentemente, para melhorar a vida econd-
mica da nacao. ;

Até hd pouco, existiam produtos industriais e
agricolas, que com dificuldade apareciam nos gran-
des mercados por falta de transportes rdpidos.
Presentemente, as provincias de Portugal, dado o
servico combinado que a Emprésa Geral de Trans-
portes, L.9 estabeleceu com a nossa principal orga-
nizagao ferrovidria, transporta para os grandes
gentros tudo o que a terra produz e a indistria

fabrica, estreitando as relacoes comerciais entre
zonas que qudsi se desconheciam.

" A Emprésa Geral de Transportes, L.%* nao é
uma firma vulgar, pois desempenha uma missio
que o piblico compreende e acarinha, cujos resul-
tados tém ji hoje influéncia importante na vida
econdmica nacional. ;

Uma das mais interessantes modalidades do ser-
vigo de transportes desta emprésa modelar, creada
com capitais portugueses, ¢ a entrega de bagagens
e mercadorias ao domicilio.

Nio nos referimos sdomente aos transportes den-
tro de Lisboa e Pérto, mas aos que se fazem para
qualquer ponto do pafs, ndo sé em auto-carros,
mas em servigo combinado com a Companhia dos
Caminhos Ferro Portugueses.

Com um simples telefonema para 2 6391, a Em-
présa Geral de Transportes, L. poe os seus magni-
ficos auto-carros a disposicio dos seus clientes,
assim como pessoal experimentado para carga e
descarga de bagagens e mercadorias,

Por um preco minimo a Emprésa Geral de
Transportes, L.%, vai buscar as bagagens ou mer-
cadorias a casa dos clientes, transporta-as a esta-
¢do, despacha-as, e na estagio do destino, levanta-
-as entregando-as directamente ao destinatdrio.

1 o chamado Servigo ao domicilio, que combi-
nado com a C. P, representa uma grande comodi-
dade, evitando as preocupagdes causadas pelas
bagagens e pela impertinéncia dos bagageiros.

Desta forma, o passageiro nao. pensa mais na
sua bagagem, e quando chega ao hotel da terra
onde se dirige, recebe as suas malas. Servigo rdapido,
cémodo, seguro e econdémico, o transporte ao domi-
cilio é ji hoje utilisado por muitos milhares de
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pessoas. ndo s6 pelo que respeita a bagagens, mas
para quaisquer mercadorias. ;

A Emprésa Geral de transportes, L.% sempre
com o desejo de bem servir a sua numerosa clien-
tela, instalou a sua séde na Rua do Arsenal 146,
montando despachos centrais em vérios pontos de
Lisboa e Porto, evitando a deslocagio dos seus
clientes ds estagoes de caminho de ferro, tantas
vezes distantes dos seus escritérios, fabricas e resi-
déncias. Assim, instalou postos de despachos na
Rua dos Bacalhoeiros, 74 e na Rua do Crucifixo, 17
onde sio despachadas mercadorias para qualquer
ponto do pais, e na Avenida da Repiiblica, 13-A e
Travessa do cais do Tdjo, 15, efectua, além dos des-
pachos de bagagens e mercadorias, a venda de
bilhetes de combdio, o que representa enorme
comodidade para os pessoas que vivem em bairros
afastados do centro da capital. No Porto, instalou
os seus despachos centrais na Rua Alexandre Braga,
80, na Rua das Oliveiras, 48, na Rua Infante D.
Henrique, 53 e Rua Antero do Quental, 462.

Com o fim de melhorar os seus servigos, adqui-
riu recentemente auto-carros modernos, contando-se
por muitas dezenas as viaturas que a Emprésa Ge-
ral de Transportes, L.% possue na Rua B & Quinta
do Ferro, proximo da estagio de Santa Apoldnia e
dos entrepostos maritimos.

A Emprésa Geral de Transportes, L.%, propor-
cionando as maiores facilidades 4s pessoas que
viajam, contribue ao mesmo tempo para o desen-
volvimento do turismo nacional.

Instalando recentemente uma secgiio de turismo
que, finda a guerra, proporcionard as mais agrada-
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veis viagens pelo mundo, a Emprésa Geral de
Transportes, L.4 tem no seu programa o desejo de
mostrar Portugal aos portugueses.

Dentro de méses, a Emprésa Geral de Trans-
portes, L. vai proporcionar, por Pprec¢os minimos,
interessantes excursoes, nio sé a4 volta de Lisboa
mas por virias regioes de Portugal, que estamos
certos terdo o concurso dos organismos oficiais
que superintendem no turismo nacional.

Nao se esquecendo que <«nada hd no mundo
mais saborosamente aprazivel para um coragio
lusitano, do que viajar, simples, modésta, obscura-
mente em Portugal», a Emprésa Geral de Trans-
portes, L. com os servicos que ji hoje presta,
contribue, de forma palpdvel, para que os portu-
gueses viagem na sua terra, aprendendo a conhe-
cé-la e a amd-la melhor. ; ]

Viajar deixou de ser uma coisa complicada. No
seu bairro, a Emprésa Geral de Transportes, L.%,
de colaboracao com a C. P., vende-lhe o hilhete do
combéio. Por um preco minimo, vai buscar-lhe a
bagagem a casa e quando chegar ao destino, ja la
estdo as suas malas.

E que, ao contrdrio do que muita gente supoe,
a sua viagem nio comeca nem termina na estacao
de caminho de ferro. Comeca e termina em sua
casa ou no hotel, e é por essa razio que a C. P,
mantem um servico combinado com a Emprésa
Geral de Transporfes, L.%, que entrega e re-
cebe, por precos minimos, as bagagens nos domi-
cilios.

Como se vé, o turismo nacional deve ji impor-
tantes servicos a esta emprésa modelar, o bastante
para que os portugueses consultem sempre a Em-
présa Geral de Transportes, L.ds, Rua do Arsenal, 146,
Telefone 2 6391.

TONDELA—PONTE
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A Electrificacdo dos Caminkod de Ferro em Portugal

ea C D

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

Quando em 1914 estalou a grande guerra, o
prego do carviao consumido pelas mdquinas que
rebocam os combdios da C. P. era de 5§74 cada
tonelada. .

Em 1910 havia sido apenas de 4%00.

O agravamento do cimbio, subida de preco do
carvio, transportes mais caros e outras causas
mais, fizeram com que éste precioso combustivel
subisse em 1924 para 227%40,8, descendo em 1934
para 106800, mas devido aos acontecimentos inter-
nacionais resultantes da presente guerra, o seu
pregco comec¢ou novamente a subir extraordinaria-
mente, e a ponto tal, que tendo sido a média do
seu preco em 1939 de 148800 cada tonelada, custa
jd cérea de 500$00, com a agravante de muitas e
enormes dificuldades na sua aquisigdo, principal-
mente por falta de transportes.

Verifica-se, pois, que o elevado prego do carvio,

agravado com as dificuldades da sua aquisi¢io e

os saltos bruscos que se notam no seu preco, pro-
duzem um forte desequilibrio na exploracio dos
caminhos de ferro e conseqiientemente um prejuizo
grande na economia nacional.

Estas causas notaram-se e notam-se em toda a
parte do Mundo — e devido a elas, é que depois da
guerra de 1914 vdrias nac¢oes da Europa comeca-
ram a encarar a necessidade da electrificacio dos
seus caminhos de ferro, nio tendo descancado um
momento na efectivagio de tao importante melho-
ramento, que eu reputo dos mais importantes para
o desenvolvimento da riqueza piblica e particular
duma Nacgao.

As nagoes, que assim tém procedido, mostraram
bem serem nagdes progressivas, merecendo por
isso especial men¢do, a Suissa, Itdlia, Alemanha e
Suécia, pelo ineremento notdvel que deram a elec-
trificacio dos seus caminhos de ferro. As que assim
nio procederam, despresando os ensinamentos da
outra guerra, veem-se novamente a bragos com
tremendas dificuldades na aquisi¢io de carvio,
dando isso origem a uma redugio enorme no mo-
vimento dos seus combéios.

E o que estd sucedendo em Portugal, sem razoes

algumas para isso, visto que a electrificacio duma
grande parte dos nossos caminhos de ferro j4 podia
estar feita, principalmenie o de Lisboa a Sintra e
de Lisboa ao Entroncamento, visto que Portugal
possue recursos hidrdulicos mais que suficientes
para isso e para tudo mais que o pais necessite.

E de estranhar que sendo o nosso pafs um dos
mais pobres em carvoes, e ao mesmo tempo dos
mais ricos em recursos hidrdulicos, nao se tenha
pensado, mas a valer, na resolugio déste importan-
tissimo assunto, que resolveria por completo a
questao do carvao, com o que muito lueraria a in-
dependéncia econémia da Nacdo.

A electrificagio dos caminhos de ferro, princi-
palmente nos paises desprovidos de carvio, mas
abundantes em recursos hidrdulicos, 6 uma medida
que se impode, e que ji devia ter merecido as admi-
nistracdes dos nossos caminhos de ferro e muito
especialmente & da Companhia dos Caminhos Ferro
Portugueses a maior atengdo, pelas vantagens que
dai devem resultar para a sua exploracdo, que &
muito mais econdmica—mas até hoje nada se tem
visto a @&ste respeito, a ndo ser a electrifica¢io do
Ramal de Cascais, mas mesmo assim 86 foi levado
a efeito pela Sociedade Estoril que para isso o
tomou de arrendamento & Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

As vantagens econémicas déste meio de fraccao
na exploragio dos caminhos de ferro sio tdo gran-
des, que chega a parecer estranho, nada se ter feito
neste sentido entre nés.

Nio é s6 a reducao das despesas com a repara-
¢ido e conservagio do material circulante, e o me-
lhor aproveitamento do pessoal. £ também o me-
lhor aproveitamento dos vagoes para o transporte
de mercadorias.

Quantos nao andam diariamente empregados no
transporte de carvio e lenha?

Além disso resultaria também para o piblico
enormes vantagens, tais como conférto, rapidez e
aceio.

Li algures, que a Administracao Geral dos Ca-
minhos de Ferro Italianos tornou piiblico que na
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electrificagio de 1.000 quilémetros de linhas, in-
cluindo tdodas as despezas com os trabalhos de
equipamento, aquisicio de material, etc., efec., se
dispendeu 1.200.000.000 de liras, e que esta despeza
ficava integralmente amortizada com a economia
de quatro anos de exploragio.

Nao tenho a mais pequena ingeréncia na admi-
nistra¢ido dos nossos caminhos de ferro—mas se a
tivesse na da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, faria tudo quanto estivesse ao meu
alcance, e perderia para isso todo o tempo que
fosse possivel, para que alguma coisa se conse-
guisse, neste sentido.

E que além das razoes apontadas, uma outra
hd ainda, e a qual eu ligo a maior importancia. I
a questio de se poder ficilmente verificar com a
maior exactidio em qualquer altura, qual o con-
sumo da energia eléctrica, o que ji se nao pode
¢onseguir ¢om o carvio. :

E dificil a fiscalizacio de todos os assuntos
respeitantes a carvio.

O que digo acérea do carvio, quési se pode di-
Zer 0 mesmo a respeito da aquisicao, transporte e
consumo da lenha, por ser também de dificil fisca-
lizagio esta mercadoria, o que j4 nio sucede com a
energia eléctrica nos caminhos de ferro electrifi-
cados, porque o seu consumo, em qualquer altura
se pode verificar, com a mais absoluta exactidao,
porque para isso existem os respectivos contadores,

Como jd disse, nao tenho nem nunea tive a mais
pequena ingeréncia na administra¢io de Caminhos
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de Ferro—mas se a tivesse tido por exemplo na
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, a
mais forte organizagao ferrovidria do pais, teria
feito, desde hd muito, tudo quanto estivesse ao meu
aleance, para encetar negociacoes no senfido dum
futuro fornecimento de energia feito ao caminho
de ferro, para a electrificacao das linhas — Entron-
camento a Lisboa e Lisboa a Sintra, e certo estou

-que tudo isto se teria ja conseguido, desde que se

tivesse auxiliado tao simpética emprésa em tudo
que fosse necessdrio para isso, quer junto do Go-
vérno, quer nos estudos a fazer para aumentar a
sua produc¢ao.de energia de 20 para 100 ou 200
milhoes de kwh, quer ainda auxiliando-a financei-
ramente, com o que muito teria luerado o pais.

A competéncia, honestidade e patriotismo de-
monstrados numa luta titinica pelos engenheiros e
outras pessoas que fundaram a Hidro-Eléctrica
— Alto Alentejo — emprésa genuinamente- portu-
guesa, fundada por portugueses e com capitais
portugueses, era uma garantia segura, em que se
podia confiar em absoluto, em tudo que fosse ne-
cessdrio para se afingir os fins desejados.

N. B. — Publicamos &ste artigo a titulo de informa-
¢do, embora niio concordamos com virias das suas afir-
magdes,

E preciso ter em conta o elevado custo da electrificaciio -
e a imposgibilidade de obter o respectivo material a preco
razodvel na sitnacfio actual e as difieuldades de angariar o
capital preciso.

ESTACLO iDE (¥IZELA
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' UMA GRANDE ORGANIZACAO

da indastria de transportes internacionais

A Casa Mario Silva, que inaugurou o servigo maritimo

Lisboa-Genova,
do mesmo género

pensa
para

Dentro da indole da nossa Revista, que trata,
também, dos diversos assuntos de navegagdo, estu-
dando-os e difundindo-os, como merecem, eabem
muito bem as interessantes afirmagoes do sr. Md-
rio Silva, importante indusirial desse ramo, assim
como as palavras de elogio, que a sequir transcre-
pemos, com a devida vénia, do nosso colega <O
Séeulos :

Criou-se em Portugal, nos iltimos anos, uma
indistria que o grande piblico até hd pouco des-
conhecia. e que comeca, agora, a conhecer através
das largas reportagens que, sobre o assunto, 0
Séeulo tem publicado. Queremos referir-nos a in-
distria de transportes, organizada em bases mo-
dernas, sob a direce¢io de técnicos especializados e
que, por isso mesmo, provocou, naquele meio -in-
dustrial, uma remodela¢ao da téenica e da maneira
de trabalhar.

A vida econémica actual nao s6 no nosso Pais
como em todo o mundo exige uma mais ripida e
mais volumosa troca de produtos entre as nagoes.
O porto de Lisboa, por exemplo, que é hoje a
grande porta da Europa, aberta as estradas terres-
tres, aéreas e maritimas de todo o mundo, tem um
movimento extraordindrio de cargas e descargas,
produtos que vém dos mais longinquos paises e
para longinquos paises vao. As indistrias, em todo

Paul René Keller,

A ESQUERDA: Mdrio Silva, notdvel organizador transi- §
B tirio e agente oficial em Portugal do «Office Suisse

& de Transportss, AO CENTRO: O primeiro barco que
" partiu por conta da casa Mdrio Silva para Génova, com
carga para a Suica. A DIREITA: Importante carregamento
de mercadorias para a Suica, no convés, de pe, o s
activo e principal
do sr. Mdrio Silva

iniciar brevemente novos servigos
importantes

centros europeus

o mundo multiplicam a producao. Os operdrios
trabalham nas fabricas de dia e de noite, transfor-
mando as matérias-primas; os camponeses lavram
a terra nas imensas planicies americanas, para que
a producio do trigo necessdrio ao europeu em
crise— honrosa e grata excepgao feita a Portugal
—que no nosso continenfe luta com dificuldades
tremendas, nao falte & sua alimentacao.

Para por em movimento esta monstruosa ma-
quina universal de transportes, tornou-se preciso,
como é natural, organizar essa dificil e complicada
indistria em moldes novos, segundo uma técnica
absolutamente moderna. Enganam-se os que su-
poem que para mandar mercadorias da América
para a Europa ou vice-versa basta haver navios ou
avioes. O problema assume muito maior acuidade:
é necessdrio ter servigos montados em toda a parte,
por onde essa mercadoria passa; é necessdrio con-
tar com pessoal especializado nas questoes alfande-
gdrias; 6 preciso preparar a enfrada nas vérias
fronteiras; é preciso, enfim, poder dar ao cliente a
garantia de que o produto saido da entidade expe-
didora chega infacto e o mais rapidamente possivel
ao seu destino, sem que o expedidor pense mais no
caso.

A inddstria portuguesa de transportes interna-
cionais conseguin isto como o nosso inquérito tem
provado e como provard com as reportagens que

colaborador &
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iremos publicando soébre a actividade de virias
empresas desta especialidade.

Uma destas firmas, a Casa Mdrio Silva, com
sede na Praca Duque da Terceira, 24, 4.°, merece
especial destaque pelo seu probo labor, pela orga-
nizagao espléndida dos seus servicos, pela obra no-
tavel: que, no campo dos transportes— especial-

mente transporfes maritimos — tem levado a cabo

em Portugal,

A casa Mdrio Silva foi fundada em 1930, pelo
sr. Mdrio Silva, explorando de inicio a-industria de
cargas e descargas de navios e fragatas. Pouco
tempo depois, a firma progredia extraordinaria-
mente. £ que o sr. Mério Silva, técnico de ex-
cepcional competéncia, homem de invulgares qua-
lidades de trabalho, nio dormiu sdébre os louros
colhidos nos primeiros tempos, pela sua casa. Quis
ir mais além, progredir mais, desenvolver o seu
negéeio. Trabalhando sempre com uma probidade a
tdéda a prova, criando confian¢a com os seus méto-
dos de trabalho, cumprindo os seus contratos a
risca, firmando na praca bom e firme crédito, o sr.
Madrio Silva, industrial novo e de vistas largas, es-
pecializou-se no ramo de transportes maritimos,
estudando a fundo o complicado problema.

Com a ligao désse estudo e a experiéncia colhida
nos meios da actividade maritima, éste industrial
alargou, entdo, a actividade da sua casa, desenvol-
vendo os negdcios, estendendo cada vez mais além
a sua acedo, transformando a Casa Mdrio Silva
numa grande emprésa, uma das primeiras no ramo
dos transportes maritimos. Lsse desenvolvimento
foi de tal ordem que, dentro em pouco, esta firma
langava uma grande arrojada iniciativa: o servigo
de transportes de mercadorias para a Suica, por
uma nova linha maritima — a de Lisboa a Génova.

0 sr. Mario Silva é o representante em Portugal
do Office Suisse de Transports, de Berne

Impunha-se, portanto, que no nosso inquérito
figurasse uma entrevista com o director desta im-
portante casa de transportes maritimos. Pedimos
ao sr. Mério Silva algumas elucidacoes sobre a acti-
vidade da sua firma e o conhecido industrial, a-pe-
sar do muito trabalho que finha entre maos, dis-
pos-se amivelmente a dar-nos algumas informacoes:
. — Como sabe, por minha iniciativa, foi montada
a lifha maritima Lisboa-Génova, com virios navios
portugueses ao servigo de fransportes de cargas
para a Suica. Essa linha den os melhores resultados
€ proporcionou uma larga troca de mercadorias
com aquele pais.

—Teve colaboradores nessa espléndida inicia-
tiva?

— Tive alguns, o primeiro dos quais a destacar
€ o sr. Paul René Keller, cidadao suico, homem de
largas qualidades de trabalho e de energia, que
com o seu saber contribuiu para que a linha se tor-
nasse uma realidade, num momento em que quési
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toda a gente considerava impossivel a sua mon-
tagem. E

Os nossos navios — continuou o sr. Mério Silva
— foram postos a disposigio de todos os nossos
colegas transitdrios, aos quais estamos muito gratos
pela colaboragio que nos deram.

— A linha mantem-se ?

— Ultimamente, por dificuldades surgidas, a
nossa casa nio pdde continuar a fazer o fretamento
dos navios, razio por que tivemos de ceder um
negdéeio préprio ao govérno sui¢o. A linha, porém,
confinuou com os mesmos navios ao servico directo
daquele govérno.

—Isso representou um prejuizo para a sua
firma, .,

— Enorme prejuizo, que foi, em parte compen-
sado, pois fui nomeado agente oficial em Portugal
do Office Suisse de Transports, de Berne, para os
navios daquela minha antiga carreira.

A Casa Mario Silva possue fragatas proprias
A para o servigo no rio Tejo

Depois; o sr. Mdrio Silva elucidou-nos ainda:

— No inicio da guerra ecivil de Espanha pus a
minha actividade ao servico dos nacionalistas, orga-
nizando combéios com carburantes da Sociedade
Nacional de Pretréleos.

— Limita-se aos servicos maritimos a actividade
da sua firma? :

— Nao. Estamos especializados em servigos ma-
ritimos, mas dedicamos a nossa actividade a todo
0 género de transportes.

Outra informacio interessante:

— Para o servigo no rio Tejo, onde trabalhamos
muito, possuimos, agora, trés fragatas, com um to-
tal de 180 toneladas, pois quandoe do ciclone, per-
demos duas. A custa de um grande esforco e nao
menor sacrificio, vamos substituir essas fragatas
por novas unidades.

«Nas principais cidades da Europa e da América
temos representantes especiais, que trabalham em
perfeita harmonia com a nossa firma. Em Portugal,
somos, também, representantes de vdrias casas im-
portantes do estrangeiro.

A terminar a sua curiosa entrevista, o sr. Mario
Silva, disse-nos:

— Pensamos iniciar brevemente novos servigos
do mesmo género para outros importantes centros
comerciais europeus. Déste modo ficard a nossa
casa com mais largas e completas ramificagoes, para
trabalhar melhor todo o género de comércio e do
piiblico que necessite dos nossos préstimos.

— Nas fronteiras espanhola, francesa e suica te-
mos, igualmente, pessoal especializado para remo-
ver as dificuldades alfandegdrias e fazer chegar
depressa as mercadorias ao seu destino.

Como se depreende pelo que acima fica, a Casa
Mirio Silva ocupa na industria dos transportes
internacionais um lugar de merecido destaque.



Preside ao banquete o sr. José Vanzeler Palha que tem a sua direita o homenageado e o sr. Carlos d’Ornellas, director
do «Sector 1», e & sua esquerda o sr. D. Antonio de Lencastre e o sr. Jodio Fedro Monteiro

‘0 ALMOCO AO SR.FAUSTO NUNES DIAS,
DIRECTOR DA «VIDA RIBATEJANA»
FOI UMA SIGNIFICATIVA E TOCANTE
FESTA.

no meio lisboeta, dos aficionados das corridas
de toiros e muito querido da gente do Ribatejo.
Nunca toureou, mas, valente como € para escrever,
julgou que também o seria para os toiros, que nio
respeitam os pedes que nio trazem bandarilhas ou
muletas, E foi colhido o nosso querido amigo com
um rasgido numa perna que o deixou em estado grave.
Isto passou-se na festa do Colete Encarnado, em
Vila Franca, uma terra portuguesa completamente
diferente de Sevilha espanhola, e formou-se a «colar
para visitar um simpdtico rapaz, até que o seu médico
assistente proibiu terminantemente as visitas ao doente.
Fausto Dias melhorou e um grupo dos seus ami-
gos constituiu-se em comissdo assim composta: José
Vanzeler Pereira Palha, Jodo Pedro Monteiro, Sabino
Correia e os jornalistas Leopoldo Nunes e José Luiz
Ribeiro (Pepe Luiz), e organizaram um almogo de
homenagem ao director do jornal «Vida Ribatejanar.
Perto de sessenta pessoas se sentaram 4 mesa que
tinha na presidéncia o nosso querido amigo José
Vanzeler Palha, ilustre presidente do Cimara de Vila
Franca de Xira, e além do homenageado os srs. D. Fran-
cisco de Noronha, Jodo Pedro Monteiro, Jodo Baptista
Duarte, Joaquim Tomds e Carlos d’Ornellas, director
do Grupo Tauromdquico «Sector 1».
Houve algumas dezenas de discursos e pessoas
houve que falaram trés vezes.
José Luiz Ribeiro falou em nome da comissdo,
Leopoldo Nunes brindou pelo homenageado, tendo

F AUSTO Nunes Dias é um rapaz bem conhecido,

palavras amdveis para o «Sector 1v e para a pessoa
que o representava, afirmando que abandonava &ste
ano tudo quanto se refere a toiros, finalizando a sua
carreira com uma conferéncia no «Sector 1».

Falaram ainda os srs. Rodrigues Laranjeira, Carlos
d’Ornellas, Baptista Duarte, Amaral Neto, Abel Boto,
dr. Francisco Cancio, Regério Perez, Alexandre Fer-
reira, Martins Durdo, José Ernesto, Augusto dos Anjos,
Raiil Matias, Sidénio Dias e José Palha, que saiidaram
o sr. Fausto Dias, e tiveram palavras de apreco e lou-
vores pelos seus feitos em prol da terra ribatejana.

Falaram ainda outros oradores.

O sr. Fausto Nunes Dias agradeceu todas as defe-
réncias e terminou o seu lido discurso com saiidagtes
ao sr. Vanzeler Palha, aos presentes e 4 Imprensa.

Virios oradores saiidaram a familia Palha Blanco
e outros aficionados, «Alér cantou um dos seus «fan-
danguinhos» que a assisténcia aplaudiu freneticamente.

Foram recebidos telegramas de Simdo da Veiga,
Anténio Luiz Lopes, Victor Guedes, dr. Archer Crespo,
dr. José Barata, Alberto Espirito Santo, dr. Salvador
Marques, Alfredo da Silva Leitao e dr. Jaime Lima,

ALMOCO OFERECIDO PELO PESSOAL

FERROVIARIO AO SR. CARLOS
RODRIGUES PARREIRA.

Como estava anunciado, realizou-se o almogo de
homenagem ao sr. Carlos Rodrigues Parreira, distinto
funciondrio que, durante 48 anos, esteve ao servico da
C. P., onde sempre foi um zeloso cumpridor dos seus
deveres profissionais e onde grangeou, pelo seu porte
afivel, caricter integre e nobreza de sentimentos, a
estima e o respeito de todos os que com éle privaram.

O sr. Rodrigues Parreira acaba de ser aposentado.
E por &sse motivo um grupo de amigos resolveu dis-
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tingui-lo com um almédgo de homenagem, para lhe de-
monstrar assim a estima que todos lhe votavam na C, P,

Na mesa de honra, ao lado do homenageado,
viam-se, a direita, os srs. Felisberto José da Silva e
Julio da Guia, respectivamente Inspector Principal da
Traccao e Inspector do Material Circulante, e 2 esquerda,
os srs. Victor Hugo P. Alves e Marcelino da Silva,
Engenheiro e Inspector Principal da Fiscalizagio.

Entre a numerosa assisténcia verificou-se a presenga
de representantes dos Depdésitos de Mdquinas de Cam-
polide, Lisboa P., Barreiro, Entroncamento, Alfarelos,
Gaia e Campanhd e bem assim o sr. Victor Afonso,
Chefe da estagdo de Lisboa R.

Durante éste almdgo, que se realizou num dos
melhores Restaurantes da Baixa, num verdadeiro
ambiente de alegria e camaradagem, foram recebidos
védrios telegramas e cartas de saiidacdo e de adesio
aquela homenagem.

O sr. Felisberto José da Silva iniciou a série de
brindes, enaltecendo as qualidade de cardcter do home-
nageado e pondo em destagne os seus méritos pro-
fissionais, que muitos sio.

De seguida o sr. Ernesto Duarte e Silva disse que,
como discipulo, amigo e humilde colaborador nio
podia naquele dia imorredoiro deixar de testemunhar
ao sr. Rodrigues Parreira os seus mais sinceros agra-
decimentos pelas valiosas licdes recebidas de um
mestre que se ndo poupava aos maiores sacrificios
para que dos seus ensinamentos resultassem os me-
lhores beneficios. Afirmou que, como seu colaborador,
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ndo podia deixar no olvido a sua reconhecida gratidao
pela enexcedivel confianca que sempre dignou dis-
pensar-lhe e & qual correspondeu com todos os esforgos,
contribuindo assim ndo sé para o bom andamento do
servico da Emprésa que serviam, mas também para o
bom nome de um Chefe como o homenageado que tio
brilhante carreira fez numa vida cheia de glérias alcan-
cadas pela dedicagio e amor ao servico. Terminou
fazendo votos pela satide do sr. Rodrigues Parreira.
Falaram também os srs. Restituto José Coelho, José
Gaspar da Silva Sousa, de Alfarelos, Victor Afonso e
Jodo Duarte Victoria, que dum modo geral historiaram
a vida do homenageado a quem todos os ferrovidrios
da Traccdo ficam devendo o melhor do seu saber.
Por fim falou o homenageado, que, com a voz
embargada pela comogio, agradeceu muito reconhe-
cido as palavras elogiosas que todos os oradores lhe
tinham dirigido e bem assim a todos os componentes
desta homenagem, afirmando que para si aquele dia
teria uma recordacio indelevel e imortal para sua vida,
visto sintetisar, para si, o ponto culminante da gratidao,
Diz ainda que se encontra satisfeito por saber ter
cumprido o seu dever pondo acima de tudo os supe-
riores interésses da Companhia, ndo esquecendo aqueles
que, com uma dedicagdo invulgar, muito contribuiram
para o bom desempenho das fungdes que lhe foram
confiadas.
A aGazeta dos Caminhos de Ferror associa-se
aquela homenagem e felicita, por tal, o sr. Carlos
Rodrigues Parreira.

Aspectos do almdgo de homenagem ao sr, Carios Rodrigues Parreira
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ZOOLOGICO

nanuraci 0 Paroue G Laranea

No sébado, 30 de Agosto, o Senhor Presidente
da Repiiblica, inaugurou o belo Parque das Laran-
jeiras, que ficou integrado no Jardim Zooldgico,
gragas ao bom gdsto do ilustre Ministro das Cold-
niag, sr. dr. Francisco Vieira Machado, e a avenida
principal do Jardim Zoolégico — a qual foi dado o
nome de Manuel Emidio da Silva, que foi um dos
maiores e mais dedicados amigos do <«Zoo» de
Lisboa.

Foi uma ceriménia simples, mas dum alto signi-
ficado espiritual, com que se traduziu a gratidao
da eidade por dois nomes de beneméritos do Jar-
dim, e que tanto o engrandeceram. A esquerda,
num dos cunhais do portao interior do Parque das
Laranjeiras, o venerando Chefe do Estado descer-
rou uma lipida comemorativa, com os seguintes
dizeres:

«0Q gr. dr. Francisco Vieira Machado, Ministro
das Colé6nias, tornou possivel o regresso das «<La-
ranjeiras» & sua antiga unidade e ao seu esplendor
tradicional. 1940.»

Numeroso piblico acompanhou o sr. general
Carmona na sua visita ao Parque, dispensando-lhe
as mais calorosas saiidacdes.

Na pessoa distinta do sr. Prof. Dr. Fernando
Emidio da Silva, o sr. Presidente da Reptiblica
saiidou a ilustre Direceao do Jardim Zooldgico
pelos notdveis melhoramentos ali ultimamente in-
troduzidos e confessou ao mesmo tempo a sua ale-
gria por ver entregue em boas maos a defesa e a
guarda um dos maiores valores do patrimdnico
artistico e tradicional de Lisboa.

Na tarde de quinta-feira, 28 de Agosto, a bene-
mérita e ilustre Direc¢io do Jardim Zooldgico
reiiniu jornalistas representantes da Imprensa de
Lisboa e Porto e alguns convidados, para lhes dar
conhecimento das obras ali ultimamente realizadas
e das colaboracoes valiosas que tornaram possivel
a transformacio e o enriquecimento daquéle re-
cinto, hoje o mais belo e o mais rico de Lisboa.
Niao é a primeira vez que a Imprensa, a convite da
Direccao do «Zoo», ali se reiine., Nao podemos dei-
xar de registar, com simpatia, o facto, que bem
demonstra a apréco e a compreensdo das enfidades,

que tém o seu nome ligado aos progressos da ca-
pital, pelos jornais e pela colaboragio dos jorna-
listas. :

Os jornalistas e demais convidados, entre os
quais se viam algumas senhoras, foram recebidos
com a sua habitual gentileza, pelos directores do
Jardim, srs. Drs. Fernando Emidio da Silva, Al-
fredo da Cunha e José da Cunha, engenheiro Melo
(Gtouveia e José Jacinto Parreira. Entre os convi-
dados, encontravam-se os seguintes srs.: dr. Nunes
de Oliveira, inspector superior colonial e antigo
governador geral da Col6nia de Mogambique; ca-
pitiao Arrochela Lobo, comissirio do desemprégo;
engenheiro Artur Saldanha, vice-governador do
Banco de Angola e descendente em linha recta do
Conde de Farrobo, o artista criador do Paldcio e
do Parque das Laranjeiras; dr. Leite Duarte, eng.”
Ferreira da Silva e Augusto Celestino Soares.

Sao, na verdade, notdveis os melhoramentos
realizados no Jardim, com os seus tanques limpos,
os seus azulejos beneficiados, a reconstitui¢io de
um estdbulo, réplica do <Hameau» de Versailles,
uma pérgola e virias outras dependéncias.

A «casa do ché», ao ar livre, além das suas flo-
res, tem um recinto circular, pavimentado a mar-
more, destinado aos amadores da danga. Durante
o ché oferecido aos visitantes, o sr. Prof. Fernando
Emidio da Silva, com grande brilho literdrio, que
o coloca entre os espiritos mais elegantes do nosso
tempo, tracou-nos o perfil do Conde de Farroho,
que soube ser, sob virios aspectos da sua rica per-
sonalidade, verdadeira e nobremente miliondrio.
Depois, referiu-se, com admiragio e gratidao, aos
nomes dos srs. Dr.’ Francisco Vieira Machado, que
promoveu a enfrega do Paldcio e do Parque das
Laranjeiras ao «Zoo», do arquitecto Raul Lino e
eng.” Jorge Gomes de Amorim, que intervieram,
com um belo sentido artistico, nas obras realizadas.

O Sr. Dr. Fernando Emidio da Silva referiu-se,
finalmente, com o maior louvor, ao sr. eng.’ Duarte
Pacheco, a cuja valiosa colaboragio o Jardim deve
alguns dos seus melhores aspectos. E ainda o ilus-
tre Director do «<Zoo» nos falou de outros projec-
tos com que vai ser alindado o mais belo recinto
de Lisboa, de que Portugal se deve orgulhar, por-
que hoje, sem favor e sem exagéro, € no género,
mm dos mais belos da Europa,
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A (E. T.» diz que no Irak, a R. A. F. conti-
nuou atacando as posicGes dos dissidentes iraquia-
nos e os objectivos militares, tais como aerédro-
mos, vias férreas e estacdes de transportes motori-
zados. Amara Raschid, Mossur e o caminho de
ferro de Bagdad foram objecto dos ataques.

— A «D. N. B.» diz que a aviacio alema de-
pois de ter destruido a réde ferroviaria do inimigo,
privou o adversirio de téda a possibilidade de
contra-ac¢do de envergadura. As bases de abaste-
cimento necessirias para continuar as operacoes
das armas blindadas avancaram ja para a proxi-
midade directa da antiga «Linha F.stalin.

— Comunica a «F. T.» que bombardeiros in-
gléses atacaram comunicacdes ferroviarias e flu-
viais na Franca ocupada e a base alema de Wi-
Ihelmshaven. Soube-se em Londres que, nas ope-
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racdes ofensivas, levadas a efeito, sébre o Norte
da Franca, bombardeiros pesados escoltados por
«cagas» atacaram comunicacSes ferroviarias e flu-
viais perto de St. Omer. Foram destruidos cinco
«cacas» alemdis e faltam dois dos «cacas britani-
cos».

—Segundo a «D. N. B.» avides de combate
atacaram a estrada Smolensko-Moscovo, assim
como as linhas ferrovisrias da regido. Varias es-
taches e entroncamentos foram destruidos. As li-
nhas bombardeadas ndo podem mais ser utilizadas
para os abastecimentos.

— A «E. T.» diz que no ataque aéreo a Napo-
les foram alvejados estacdes ferroviarias e depési-~
tos de combustivel, segundo o seguinte comunica-
do da R. A. F. no Médio Oriente: «Bombardeiros
da R. A, F. levaram a efeito mais um violento
«raid» contra os objectivos militares da cidade de
Naépoles. Fizemos ataques, coroados de éxito, con-
tra estacdes de caminho de ferro, contra armazéns
e depésitos de combustivel e contra a navegacio.
Vimos bombas atingirem todos éstes objectivos,
tendo-se observado uma grande explosio numa
fabrica de estruturas de aviSes. Quando 0s nossos
aparelhos estavam ji a oitenta milhas, no regresso
as suas bases, ainda podiam observar os incéndios
que as suas bombas haviam ateado».

—Pela «D. N. B.» sabe-se que aviGes de com~
bate alemdis atacaram, com éxito, as estradas e
outros meios de comunicacio da regido de Lenine-
grado. As linhas ferroviarias, os cais e os com-

PONTE METALICA SOBRE O RIO HAWKESBURY
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béios, assim como um depésito, foram eficaz-
mente bombardeados. A réde ferroviaria no tridn-
gulo Smolensko-Moscovo-Brjansk foi também
bombardeada com éxito. F.ssas vias férreas, de ex-
trema importincia para o movimento de retirada
das fércas soviéticas, foram interrompidas em va-
1ios pontos.

— A «F. T.» transmitiu éste comunicado da
R. A. F. no Préximo Oriente: «Bombardeiros pe-
sados da R. A. F. efectuaram um ataque contra o
porto de Népoles e desvios ferrovidrios, nas suas
proximidades. As primeiras bombas lancadas no
objectivo provocaram um grande incéndio, que foi
depois ampliado pelas bombas de outros avides».
— A «D. N. B.» diz que a aviagio alemd diri-
¢iu novos ataques diurnos na «frente» oriental,
conira vias férreas, estacbes e pontes, Foi assim
que foram cortadas, principalmente, virias linhas
de caminho de ferro que conduzem a Lenine-
grado.

— Pela «E. T.» sabe-se que o ataque efectuado
pela aviacdo britdnica contra a Alemanha ociden-
tal causou enormes prejuizos nos estabelecimentos
industriais de Francfort-sébre-o-Méno e de Ma-
nheim. Na primeira daquelas cidades, ponto es-
tratégico das grandes rotas comerciais entre o
Norte e o Sul do Reich, o principal objectivo do
atague foi um importante depésito de mercadorias.
Os aviadores ohservaram a explosio de muitas
bombas em pleno objectivo, produzindo a des-
truicio de um vasto edificio. Nos cais ferroviarios
declararam-se também muitos incéndios. Noutros
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pontos da cidade, especialmente nas vizinhancas
da principal estacio do caminho de ferro, obser-
varam-se incéndios bem ateados.

— A «D. N. B.» diz que as tropas hiingaras e
alemds ocuparam a linha férrea da Ucrdnia ao

Mar Negro.

—A «D. N. B» foi infcrmada que, no sector
do Dniester superior, caiu nas maos das tropas
hdngaras, no dia 19, uma importante formacio
bolchevista. As referidas tropas encontraram, em
poder de um coronel de engenharia soviético, uma
ordem especial, procedente dum comando superior,
na qual se sublinha a grande importancia da li-
nha de caminho de ferro da Galicia e da Uecrdnia
ao Mar Negro. Diz, textualmente, essa nota: «E
preciso por em ac¢io todos os meios susceptiveis
de salvar a importante via férrea que liga o Golfo
da Finlandia ao Mar Negro, pelo menos no seu
sector meridional. F.sta via férrea constitue, ao
mesmo tempo, a principal artéria da 1éde ferrc-
viaria ucranianan.

Tropas hﬁngaras acabam de tomar, juntamente
com as formacdes alemds, aquela linha férrea.
Agora, sera impossivel aos bolchevistas abastecer,
em medida suficiente, as tropas que se encontram
na Uecrania ocidental.

__Diz a «E. T.» que os entrepostos ferrovié-
rios de Hazebruck foram atacados por «Ble-
nheims» do Comando Geral de Bombardeiros,
fortemente apoiados por avides de combate.
Observou-se que muitas hombas rebentaram so-
bre os objectivos visados.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Setembro de 1891)

Inauguragdo da linha da Beira Baixa

. Como era de prever, a abertura & exploraciio da maior
secgllo d'esta linha entre Abrantes e Covilhd foi um facto
dos mais notaveis do nosso anno corrente.

El-rei decidira presidir a esse acto e assim o effectuon,
partindo em comboio especial que sahiu de Cintra no sabbado
5 ds 8015 da manhi, chegando a Castello Branco pouco de-
pois das 3 da tarde.

Em cada uma das estacies do transito o povo agglo-
merava-se, cheio de enthusiasmo, as musicas tocavam, os
foguetes estrondeavam nos ares.

As reaes magestades eram victoriadas, trocavam-se cum-
primentos e vivas, em que se manifestava sempre, a par do
respeito pelos regios viajantes, o interesse com que 0s povos
viam inaugurada a sua linha ferrea, pela qual tanto luetaram,
porque representa para elles uma total transformaciio do seu
viver, uma melhoria consideravel das suas condic¢des, uma
inexhaurivel fonte de progressivo engrandecimento.

No primeiro dia o comhoio real, em que fam tambem
alguns Srs. adminisiradores, director geral e pessoal superior
da ecompanhia, directores da 1,» ¢ 2.5 direegdio fiscal, varios
membros da imprensa ete., fol como dissémos até Castello
Branco, onde se preparava uma explendida recepeiio,

A cidade estava foda em festa. Ruas embandeiradas,
janellas ornadas com riquissimas colchas, os pavimentos
aobertos de verdura, sobresaindo o feno e o louro.

El-rei foi alojar-se no palacio do governo eivil depois de
ter assistido a um Te-Deum na Sé. A’ noite queimou-se na
Devesa um pequeno fogo de artificio, as ruas prineipais illu-
minaram por meio de baldes, Inz electrica, fachos de gaz-mil,
lampedes a petroleo, vidros de edres, tudo quanto podia
reunir-se para dar brilhantismo dquela festa verdadeira-
mente phantastica,

Nio exageramos, dizendo que illuminagdes de Castello
Braneo foram das melhores que se teem visto, concorrendo

CASTELO BRANCO

Vista da cidade
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CASTELO BRANCO

para isso o facto do seu féco ser reduzido a um pequeno’
espaco,

A familia real passeiou a pé pela cidade, assistindo aos
cantares e dansas populares, sendo continuamente victoriada
pela affabilidade com que tanto Elrei como a rainha falla-
vam com o povo gue se lhes acercava.

Durante a noite até depois da 1 hora e desde a alvorada,
isto &, desde as 4 horas, os foguetes, as hombas e as musicas
nas ruas foram incessantes,

Vé esta nota que, dando a medida do regosijo com que
0 povo de Castello Branco acolheu a inauguracio da linha
ferrea, da tambem a do pouco que esse mesmo povo deixou
dormir o8 seus visitantes.

No dia seguinte El-rei assistiu a uma missa na 8é, depois
visitou o quartel, e findo o almeco a que foram convidados
os membros da imprensa de Lisboa que haviam concorrido
d festa, tomou-se o eaminho da estacdio 4 1 hora da tarde.

Ali, n'um elegante pavilhfio ricamente adornado
com tapecarias da Persia e colchas da India, o Snr,
arcebispo de Portalegre procedeu, na presenca dos
reaes viajantes e de milhares de pessoas, auctori-
dades locais, eonvidados e povo, entre o qual se con-
tava um enorme numero de senhoras, 4 benciio das
locomotivas,

Durante as festas pode-ge culcular que estariam
na cidade nfio menos de 30:000 pessoas. Imagine-se,
com a falta de acommodagdes que na cidade e nota,
comao se obteria alojamento.

Os populares ficaram, na sua maior parte, pas-
seiando na rua durante a noite, Emquanto aos con-
vidados, dparte os que ld tinham relacdes de amisade
ou por interpostas pessoas obtiveram pousada em
casas particulares, onde, como é natural, foram cava-
Iheirosamente vecebidos, alguns ainda a custo obfi-
veram guarto n'um pessimo hotel dirigido por um
selvagem semi-doido, que ora obsequeia’alguns hos-
pedes por uma férma puramente paternal, ora insulta
ontros com a brutalidade de nm homem primitivo;
08 restantes sd tarde conseguiram alojar-se.

Quem esereve estas linhas havia-se prevenido
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com alojamento onde as amabilidades do dono da casa, o
Sr, Pinheiro, o compensoun de sobejo das faltas de commodi-
dade inevitaveis em tal ocasifio; mas nfio podemos deixar de
consignar aqui a nossa extranhesa pela falta de prevengiio

COVILHA — Jardim Piblico

das auctoridades, pessoas influentes, imprensa ete, da cidade,
nio tendo constituido uma commissfio que recebesse e
guiasse os representantes da imprensa de Lisboa e lhes pro-
eurasse accommodagdes condignas.

Publicam-se ali dois jornais; tinhamos direito a esperar
d'elles a0 menos um eartiio de visita. Nio se usa 14... adiante,

Partiu o comboio da estaclio ds 2 horas, entre vivas
acelamagdes, segnindo a sua marcha triunphal pelo restante
da linha, cujas estagdes estavam, como as anteriores, ador-
nadas, algumas com um notavel bom gosto e elegancia,
eomo Alpedrinha e Fundfio, chegando 4 Covilhi depois das
4 da tarde.

Ahi o espectaculo, o effeito, era bem differente,

A cidade destaca-se na vertente da montanha, a 3 kilo-
metros da estaglio, produzindo um panoramia encantador.

Todas as sinunosidades d’aquelles montes co-
briam-se de milhares de pessoas, das janellas pen-
diam colchas, nas ruas levantavam-se arcos trium-
phaes, os foguetes estouravam no ar e as musicas
entoavam hymnos.

Em vez do enthusiasmo superficial de Castello
Branco, as magestades e convidados eram recehidos
com uma affabilidade verdadeiramente fidalga por
todas as pessoas, sem excepgio, a guem se dirigiam,

Ao sahir da estaciio, as damas e cavalheiros da
cidade disputavam para os seus trens os viajantes
como se estes fossem da sua familia; todos nos sor-
riem alegremente, dedicando-se a tornar-nos a per-
manencia na cidade o mais agradavel possivel.

Ali tudo estava remediado: hotel muito rasoavel,
alojamento em casas particulares nilo precisou ser
sollicitado, offertas de servigos repetiam-se a cada
passo.

Singular povo este! Singular na sna affabilidade,
na delicadeza de todos os seus habitantes, todos,
podemos bem dizel-o, porque, ainda nas classes mo-
nos educadas, nas simples e ignorantes mulheres do
povo, se encontra uma cortezia e attenc¢io que nos
surprehenden.

" 0 director d’esta folha pide bem dizel-o. Niio se attribua
este facto ds festas nem ao regosijo publico. Dois dias de
ﬁmuanencia na Covilhil depois das_lestas, quando a ecidade
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entrava jd no seu infatigavel labor quotidiano, a menor per-
gunta dirigida ao primeiro homem do povo, ao mais modesto
chamiceiro que desee a montanha conduzindo a sua alimaria
carregada de lenha, tinha uma resposta attenciosa, reverente,

No dia 6 houve Te-Dewm na Sé e recep¢iio na

camara munieipal, depois, 4 noite, um benito fogo
de artificio e illuminagdes.
5 Menores, em quautidade de lumes, do que as de
Castello Branco, faziam comtudo um effeito magico
em vista da cidade ser em amphitheatro, tomando
assim um aspecto encantador. |

A familia real foi alojada na preciosa vivenda
do sr. Candido Calheiros, no Refugio.

O dia seguinte, 7, foi consagrado 4 visita das
importantizsimas fabricas de tecidos de 13, isto é, das
quatro mais importantes, porque esta industria
absorve por tal forma a actividade da Covilha gue
toda a cidade se pdde quasi considerar uma sé fa-
brica, visto que raro é o predio em que se nilo ouvem
o8 teares trabalhando continuamente.

Vigitaram-se as fabricas Rato, Mendes Veiga,
Campos Mello e Al¢ada e Monsaco, o que levou até
depois das 6 horas da tarde.

Na vigita a todos estes notaveis estabelecimentos
evidenciou-se bem a sua importancia e o grau de
aperfeicoamento a que vae chegando a produceiio,

A primeira trabalha exclusivamente com motor
d’agua. As tres restantes utilisam tambem o de vapor,
tendo as mais aperfeicoadas maquinas e aparelhos e apresen-
tando na sua exposicfio tecidos do mais apurado gosio e
perfeiciio de fabrico.

Tencionamos dar detalhada noticia d'estes estabeleci-
mentos logo que possamos reunir aos esclarecimentos que ja
temos sobre elles, os que os respectivos proprietarios nos
prometteram. Entdio apreciario os nossos'leitores o que pes-
soalmente tivemos occasifio de admirar n'aquelas enormes
officinas em que trabalham nfio menos de 5:000 operarios.

Depois da visita ds fabricas elrei foi langar a pedra
fundamental do novo hospital, no extineto convento do Santo
Antonio, e 4 meia noite partiu para Lisboa sendo acompa-
nhado pela maior parte dos convidados, jornalistas, ete.

D'estes, 0s poucos que ficaram, receberam ainda no dia
seguinte, da parte do sr. Candido Calheiros a amabilidade

COVILHA — Fonte do Pelourinko

de ser convidadog para um baunquete, significando-lhes este
senlior o seu sentimento por nfio ter podido obsequiar os
que ji se haviam retirado, em vista da sua casa nio
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ALEMANHA Um jornal de Berlim escreve que
nas fdbricas Borsig acabou de
construir-se a 15.000* locomotiva. Este acontecimento
foi celebrado pela presenca de todo o pessoal das fi-
bricas. Trata-se de uma locomotiva que tem  frente
dois pares de rodas, atrds um par de andamento e ao
centro trés pares de rodas motrizes. O péso da mé-
quina é de 104 toneladas, a caldeira possui uma pres-
sao de 16 atmosferas com uma superficie de aqueci-
mento mais ou menos de 200™, Com os seus trés
cilindros a vapor essa miquina consegue obter uma
forca de cérca de 2.000 HP. enquanto que as mais
fortes mdquinas a vapor Borsig conseguem 3.500 HP.
Foi um combdio com uma locomotiva Borsig, de li-
nhas aerodinimicas, que atingiu, no dia 11 de Maio
de 1936, na linha Hamburgo-Berlim, o arecordr de
velocidade mundial, com 201,40 quilémetros i hora
puxando uma carga de 200 toneladas. Com a forma
aerodindmica obtém-se grandes velocidades e relativa-
mente com pouco trabalho. Para uma velocidade de
140 quilémetros por hora tinha de empregar-se para
uma locomotiva nio aerodinimica uma forca 50°/,
maior. Assim, as locomotivas aerodinimicas sio mais
econémicas no que diz respeito ao seu consumo de
carvdo, e reduzem o seu prego de fabrico. Isto quere
dizer que com elas se pode ou andar mais depressa,
transportar maior carga ou economizar carvio.

— O jornal «Basler Nachrichten» informa que os
Caminhos de Ferro Alemais puseram em servigo, apds
demoradas experiéncias, uma nova locomotiva a vapor.
Cada eixo propulsor é accionado directamente por
uma mdquina a vapor. A poténcia total da locomotiva
€ de 2.000 HP. Desenvolve uma velocidade mixima
de servico de 175 quilémetros por hora. Trata-se de
mdquinas de 2 cilindros em V. Sio construidos sob
as inspiracoes dos Drs. Roosen e Barske.

Estas locomotivas distinguem-se pela uniformidade
da sua marcha e eliminagdo de vibragdes a altas velo-
cidades. :

— Informa o «Pest Lloyd» que as pequenas loco-
e ——————————eeeeeet

o permitir, tendo sido posta i disposig¢iio de suas mages-
tades,

Foi a chave de oiro com a qual, pela sua parte, o abas-
tado capitalista fechou as festas.

Aqui lhe agradecemos a honra com que distinguin a
nossa folha, como agradecemos a todos que n'aquela obse-
quiosa cidade nos encheram de favores, niio podendo deixar
de especialisar os srs. drs. Oliveira Monteiro e Valerio, José
Tavares, Mattos, da easa Campos Mello, que por muito repe-
tidas provas de deferencia captivaram a nossa gratidiio.

Voltaremos ali, mas, independente d’isso, voltaremos a
fallar da Covilhi, que bem o mereee,

496

Revista quinzenal -

motivas podem ser empregadas na agricultura com
excelentes resultados, para diversos fins, como miqui-
nas economizadoras de trabalho e de tempo. Para isso,

porém, terdo de corresponder da melhor forma aos

requesitos do trabalho que deverdo efectuar. Na Feira
de Primavera de Viena foi apresentada uma pequena
locomotiva que dera excelentes resultados com outro
sistema de construcdo, tendo agora sido mais perfeita-
mente adaptada is exigéncias da sua aplicagdo 4 agri-
cultura. A tracgdo é feita por motor Diesel de 5 HP
ou por motor Otto de 8 HP, o que permite a sua
deslocagdo sdbre carris dispostos em linha recta sobre
terreno plano, rebocando uma carga de cérca de dez
toneladas brutas. A corrente de transmissdo, que ante-
riormente corria a descoberto, corre agora inteira-
mente protegida, mergulhada em banho de dleo. Em
vez do trovdo tnico, usado até aqui, a locomotiva
dispoe agora de uma engrenagem e de um travio de
pé, pelo que € maior a seguranca efectiva do seu fun-
cionamento com cargas mais pesadas, em terrenos
acidentados. Uma distribui¢io adequada de péso per-
mite a um homem fazer a agulha para uma linha
secunddria sem necessidade de disco giratdrio.
BELGICA Durante o ano de 1940, o déficit

da Sociedade Nacional de Cami-
nhos de Ferro Belgas elevou-se a 674 milhdes de fran-
cos. O prejuizo total, compreendendo 819 milhdes de
francos procedentes de exercicios anteriores, eleva-se
assim a 1.403, o

O Ministério da Fazenda concedeu 4 Sociedade as
antecipagdes da Tesouraria, sem juros, necessirias
para fazer frente as suas obrigacdes. Estas antecipagdes
elevavam-se a 790 milhdes no principio de 1941, Esta
conta de antecipacdes serd regularizada no fim da
guerra,

O Estado tomou a seu cargo os gastos da restau-
racio da réde.

A sua participagdo nas perdas e destruigdes de
material e aprovisionamentos estuda-se na actualidade.

Um
do monte Lofty Range, no Sul da Austrilia

expresso atravessando o viadueto



Os corpos gerentes da C. P., os Sindicatos e os visitantes & entrada da Coldnia

Compankia dos Caminfed de TFerre Dortuguesed

A Assisténcia da C. P. colabora com oS Sindicatos
Ferrovidrios.—A . P. ¢ os ferrovidrios tuberculosos

A Coldnia de Férias da C. P. é daquelas criagdes
grandiosas, pelo fim simpdtico a que se destinam e
que revelam o interésse e o carinho que presidiram a
sua organizagio.

A sua inauguragdo marcou um acontecimento bri-
lhante nos anais da Assisténcia da C. P.. Entregue aos
cuidados zelosos dos Sindicatos Nacionais dos Ferro-
vidrios do Norte, Ceutro e Sul de Portugal, a Cold-
nia de Férias da Praia das Macgds, vai, certamente,
produzir aqueles bons frutos que todos nds espera-
mos com justificado entusiasmo.

Os filhos dos ferrovidrios — essa grande e simpd-
tica classe —vdo ter agora, como justamente mere-
cem, a sua Colénia de Férias, mercé do acérdo a que

chegaram os Servigos de Assisténcia da C. P. com os
dirigentes dos trés Sindicatos Nacionais de Ferrovid-
rios. H4d um grande sentido moral de compreensio
miitua, dos seus respectivos deveres, agora néste gesto
de interésse e auxilio de uma classe patronal a uma
classe trabalhadora. E que a C. P., integrada, como
estd, nas fungdes de grande emprésa nacional, nao
podia descurar de um assunto de tio magna impor-
tincia como é aquele que diz respeito aos filhos dos
seus funciondrios, que serdo, mais tarde, aqueles que
terdo mais probabilidades e mais utilidade em virem
a ser seus servidores, O entendimento reciproco entre
a C. P. e os Sindicatos do seu pessoal tem qualquer
coisa de significante e de claro para aqueles que, du-

A hora do almdgo

Dormitdrie n.* 2
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2. Grupo de 75 rapazes estagidrios da Coldnia de Férias da C. P.

vidosos ou malévolos, se abastardam de sentimentos
sinceros para acalentarem mesquinhas e teimosas ati-
tudes de indiferentes ou detractores. E que o Sindica-
to, tal como o moldou e fez a politica do Estado
Novo, ndo é um agente de discérdia entre o trabalha-
dor e o patrio—¢, antes, um traco de uniio bem
forte, que liga duas entidades teis e indispensdveis 2
vida, ao progresso e 3 boa ordem da Nacio. E-nos
sobremaneira grato arquivar esta atitude da C. P.
para com os seus empregados filiados nos Sindicatos
Ferrovidrios, pelo que ela nos merece de aplauso e
parabém.

Vejamos agora, a ftracos largos, o que é essa
magnifica obra da Coldnia de Férias que a C. P.
e os Sindicatos Ferrovidrios estio desenvolvendo
com inteligéncia e critério, conjugando esforgos e
boas vontades e dando is demais emprésas do Pais o
exemplo grandioso da harmonia e da compreensio,
que alids é seu apandgio e que, para honra de todos,
devia ser imitado e praticado por todas as grandes e
pequenas casas industriais e comerciais. de Portugal.
Vida Ferrovidria, 6rgio da classe, d4-nos, nos seguin-
tes periodos, uma boa descricio, que apro-
veitamos, com a devida vénia :

aSituada a um quilémetro da Praia das Ma-
¢ds,—a mais rica praia de Portugal em iodo
—a Colénia de Férias da C. P. tem como mol-
dura natural, um verdejante e frondoso pinhei-
ral, que a envolve enquadrando numa extensa
propriedade adquirida h4 anos pela C. P..

E € ali o local, para onde os Sindicatos Na-
cionais da classe, em estreita colaboragio com
a C. P,, vo enviar as criancas que lhe sdo en-
tregues pelos seus filiados, para lhes propor-
cionarem 20 dias de alegre e salubre convivio
com outras criangas que, da mesma forma, sio
da familia ferrovidria. -

Optimas instalacdes e abundante e saborosa
alimentacdo se destinam as criangas, que serdo
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vigiadas de perto por pessoal compe-
tente e especialmente destinado a &sse
fim.

Por outro lado, a administracio da
Colénia, constituida pelo sr. engenheiro
Carlos Santos, como representante da
Companbhia; sr. Jodo Pina Cortes, como
representante dos organismos sindicais,
e uma regente de reconhecida compe-
téncia, fario para que as prescrigdes
médicas, previamente feitas, sejam rigo-
rosamente cumpridas.

Nio faltard ali a indispensdvel assis-
téncia clinica, que, a par da higiene, ex-
celente alimentagio, e Gptimas instala-
cdes, revigorardo.o frigil organismo da
pequenada estagidria, que, ao cabo de
20 dias, serdo restituidas a seus pais ou
: tutores, na posse de um pouco mais de
saide, daquela saide que aos ferrovidrios, normal-
mente, € impossivel, procurar nas termas ou praias,
por fratar-se de um luxo incompativel com as suas
humildes posses.»

Cremos que basta isto para se ajuizar do alto inte-
résse que deve despertar na classe esta simpdtica ini-
ciativa e os bons resultados que dela usufruirio as
criangas e, por conseguinte, as familias dos Ferrovid-
rios Portugueses.

Aberta em 1 de Julho passado, a Colénia de Fé-
rias da Praia das Macds deve fechar no fim de Setem-
bro corrente. E ficil, pois, ajuizar os enormes benefi-
cios que ld foram colher perto de 500 criangas que,
em 5 turnos de 20 dias cada, passaram assim uma
temporada alegre e despreocupada, bebendo a fundos
haustos a satide e a vida, robustecendo energias per-
didas e criando seiva nova e forte.

Se todas as instalagdes da Colénia sdo propriedade
da C. P., a manutencdo das criangas, com todo o con-
forto que as rodeia, estd a cargo dos Sindicatos, numa
miitua e muito eficaz cooperagdo, indicativa do bom

3.2 Turno de 75 raparigas, na Colénia de Férias da C, P,
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entendimento que na verdade existe entre estas duas
entidades.

Na mesma Colénia funciona um turno para apren-
dizes das oficinas da C. P., que é mantido por conta
desta Companhia, também num louvdvel gesto de hu-
mano e patriético interésse pelo seu pessoal — por
gsses briosos e por vezes herdicos trabalhadores de
menos de vinte anos.

- R *

Uma outra modalidade em que a Assisténcia da
C. P. estd exercendo benéfica ac¢do € no auxilio e no
tratamento dos ferrovidrios tuberculosos,

Convém fazer a histéria désse movimento humani-
tirio, pondo em merecido destaque a acgdo verda-
deiramente patridtica da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

O auxilio aos doentes tuberculosos prestado pela
C. P.,, por intermédio da sua Comissao Especial do
Fundo de Assisténcia vem desde 1924, quando por
Decreto n.° 9787, de 11 de Junho do mesmo ano foi
creado junto de cada Emprésa Ferrovidria, o «Fundo

de Assisténcia aos Ferrovidrios Tuberculososr consti-

tuido pela percentagem de 1 °/, sobre as receitas to-
tais das emprésas. Mais tarde, em 1926, e por acér-

dao do Supremo Tribunal Administrativo, perante re--

curso das Emprésas Ferrovidrias que ndo acataram a
doutrina do Decreto n.° 9787, acima citado, foram as
Emprésas relevadas do pagamento da percentagem de

o/, sdbre as suas receitas e consegiientemente, dei-
xou de existir o «Fundo de Assisténcia» que havia
sido creado.

A C. P., porém, continuou a destinar das suas re-
ceitas uma verba equivalente para auxilio ao seu pes-
soal tuberculoso, nomeando entio uma Comissdo Es-
pecial encarregada de superiormente orientar os so-
corros a prestar ao pessoal que deles necessitasse.

Esses socorros, no que respeita a agentes tuber-
culosos, sio representados pela sanatorizaco e hospi-
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talizagdo dos mesmos agentes, concessao de subsidios
mensais, para ajuda de tratamento, dqueles que ndo
podem ser sanatorisados, e ainda pelo pagamento de
pensdes mensais estabelecidas aos doentes que depois
de um periodo seguido de 2 anos de doenga, passam

4 situacdo de inactividade, sem direito a serem refor-

mados pelas Caixas de Reformas, em que estiverem
inscritos.

Tem a C. P., na Serra da Estréla, perto da Covi-
1ha, um Sanatério para doentes tuberculosos, jd cons-
truido que por dificuldades diversas ainda nao estd
funcionando.

No Entroncamento, grande centro ferrovidrio da
C. P. estd j4 em servigo um Dispensdrio Anti-Tuber-
culoso, inaugurado em Maio do ano de 1936,
onde estd sendo prestada téda a assisténcia médica ao
pessoal que ndo podendo ser sanatorisado, dela ne-
cessita; esta assisténcia é extensiva as familias dos
agentes.

A C. P. presta assisténcia médica anti-tuberculosa
a todo o pessoal ao seu servigo quer na réde pré-
pria, quer nas linhas arrendadas, desde que éste pes-
soal pertenga aos seus quadros; pois que o pessoal
que ficou pertencendo aos quadros dos Caminhos de
Ferro do Estado tem a sua assisténcia privativa, que
¢ superiormente dirigida pela Comissdo Administra-
tiva do Fundo de Assisténcia e dos Sanatérios dos
Caminhos de Ferro do Estado.

Toda a assisténcia prestada pela C. P. ao seu pes-
soal pela forma acima descrita, é feita unicamente a
suas expensas, que anualmente destina das suas recei-

. tas uma verba para tal fim, sem que por parte do

pessoal haja qualquer contribuicdo para o Fundo. de
Assisténcia.

Felicitamos a C. P., na pessoa do sr. general Raiil
Esteves, que é o Presidente da Comissao de Assistén-
cia daquela emprésa ferrovidria, ao mesmo tempo que
cumprimentamos os Sindicatos Nacionais da Classe
por verem realizada uma alta e justa aspiragao.

AS NOVAS TAXAS POSTAIS

Em virtude da nova disposi¢io superior, publi-
cada nos jornais dos primeiros dias do corrente, e
que nos foi transmitida pela Direcgao Geral dos
Correios, Telégrafos e Telefones, foi aumentada, a
partir de 1 de Setembro, a taxa postal de avenga
de todos os jornais que se publicam no Continente
portugués.

Por tal motivo é muito natural que de futuro a
Gazeta dos Caminhos de Ferro seia distribuida em
Lishoa e Porto por mao prépria pois nao se podem
suportar tais encargos, deveras pesados para a im-
prensa portuguesa.

ESTACAO DE LISBOA-ROSSIO

sinalizacdoe
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A [ndugiria dos Transparies Intenacionais

A firma Abel Fernandes & C.°, Ld.’, uma das mais antigas

desta especialidade, atingiu um alto grau de desenvolvimento,

porque se encarrega, com absoluta seguranca e rapidez, de

transportes aéreos, maritimos e terrestres entre Portugal
e todos os outros paises da Furopa Continental

Uma oportuna entrevista com o sécio gerente

¢ conhecido técnico sr. ABEL FERNANDES

E com grande prazer que a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro franscreve de O Século a entrevista
que se seque, por se tratar de uma casa bastante
importante no ramo de transportes internacionais,
que se tem desenvolvido e ampliado progressiva-
mente em beneficio desta indistria:

A indtstria dos transportes internacionais esta
a desenvolver-se prodigiosamente, o que n#io admi-
ra se atendermos ao sempre crescente movimento
internacional das trocas de produtos, numa época
em que é imprescindivel que essas transacgoes co-
merciais se efectuem em grande escala e, portanto,
com uma vasta, euidada e proficiente organizacio.
Daqui a necessidade da criagao de emprésas espe-
cializadas néstes complicados assuntos, emprésas
de absoluta confiang¢a e competéncia téenica, que
possam — por terem os seus servigos montados
convenientemente em Portugal e no estrangeiro —
arcar com a pesada responsabilidade -de efectua-
rem os transportes de mercadorias, pelas vias
aéreas, terrestres e maritimas, de Portugal para o
estrangeiro e do estrangeiro para o nosso Pais.
Hoje, em Portugal, como sucede em toda a Europa
e na América, ji h4, felizmente, emprésas impor-
tantes desta especialidade.

Foi por isso que O Séeulo iniciou um longo in-
quérito junto das principais firmas de transportes
internacionais, entrevistando os seus dirigentes,
explicando o funcionamento dessa moderna e pro-
gressiva indistria, para que o piblico fique a ter
conhecimento seguro e certo dos servi¢os que elas
prestam ao comércio e, portanto, & economia da
Nacao.
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A firma Abel Fernandes & C.* Ld.* & uma das mais

_importantes da indistria de transportes internacionais,

incluindo os por via aérea

Impunha-se que o nosso reporter procurasse,
sem demora, a importantissima firma Abel Fernan-
des & C.*, Ld.*, com sede em Lishoa, na rua
Augusta, 188, por se tratar, na verdade, de uma
das maiores e melhores organizagoes de transpor-
tes internacionais. De-facto, a firma Abel Fernan-
des & C.%, Ld.", é das mais antigas e conceituadas
néste ramo industrial e temos a certeza de nao
errar se dissermos que é uma das de maior movi-
mento e volume de negéeios pois, além de explo-
rar, como as suas congéneres, os transportes inter-
nacionais por mar ¢ por terra, mantém um mode-
lar servigo de frifego aéreo para toda a Europa e,
ainda, uma sec¢do de despachos sob a proficiente
direcgao de um despachante oficial. Por éste sim-
ples enunciado da sua actividade e se acrescentar-
mos a nota verdadeira de que é enorme —e cresce
dia a dia— a sua clientela, é fdcil de calcular o ex-
traordindrio movimento desta firma, que se impos
nos meios comerciais portugueses e estrangeiros
pela excepcional probidade nos negdcios, perfeita
organizagio dos seus servi¢os e rigoroso cumpri-
mento dos seus contratos.

0 trabalho, a vontade e a dedica¢do de um homem novo
fizeram progredir rapidamente uma grands firma

O gerente técnico e principal componente da
firma é o sr. Abel Fernandes, um homem novo, de
espantosa e incrivel actividade, trabalhador perse-
verante com uma indomével vontade de vencer.
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nhecimento que tem dos problemas da indistria a
que se dedicou sao a principal razao do éxito da

Abel Fernandes, principal compo-
nente da firma e téenico distintissi-

mo na indistria de transportes

internacionais

sua iniciativa de organizar a firma Abel Fernandes
& C.*, Ld.* —hoje em pleno progresso.

Homem de trabalho que sempre foi, comegou a
sua carreira na Alfindega de Lisboa, como aju-
dante de despachante oficial, cargo que exerceu
sempre a contento dos seus superiores, e onde de-
monstrou verdadeiras qualidades de organizador.
Em Junho de 1935, fundou a sua firma, arrojan-
do-se corajosamente no mundo dos negécios, come-
cando logo a explorar a indistria de transportes
internacionais. Os primeiros tempos foram drduos,
dificeis, como em todas as grandes iniciativas, mas,
més a més, pondo A prova a sua competéncia, a
sua inteligéneia e as suas raras faculdades de tra-
balho, o ser Abel Fernandes conseguiu com audé-
cia, serenidade e seriedade, impdr a sua firma,
eriar-lhe nome, prestigid-la e desenvolvé-la de tal
forma que é das primeiras do seu género.

A firma Abel Fernandes & C.* Ld.* tem ao seu servigo
algumas centenas de vagdes, dos quais
algumas dezenas sdo sua propriedade

O sr. Abel Fernandes, que fomos encontrar no
geu escritorio entre uma barafunda de papelada —
guias de caminho de ferro e dos servigos aéreos e
maritimos — dispds-se amavelmente a elucidar o
reporter acérea do funcionamento da sua emprésa.

— A minha firma tem ao seu servigo algumas
centenas de vagoes, das quais algumas dezenas sao

Tissa sua actividade excepcional e o profundo co-
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sua propriedade. Temos uma organizagio perfeitis-
sima e, por isso, os servigos de fransporte de que
nos encarregamos sio modelarmente executados,
facilitando ao piiblico uma grande comodidade e
rapidez nas trocas de mercadorias enfre Portugal
e o estrangeiro.

—E os seus servigos aéreos?

— Somos agentes exclusivos de mercadorias da
«Ala Littoria S. A.» e da «L. A, T. J», duas das
maiores companhias italianas de navegacdo aérea,
cujos magnificos avides tém, desde o infcio da
guerra, desempenhado papel de alto relévo no trans-
porte de mercadorias de todo o Mundo para Por-
tugal e do nosso Pais para o estrangeiro. Estamos,
por isso, especializados na organizagio dos servigos
de fransportes aéreos, da maior responsabilidade
que sejam, nao s6 de Portugal para Itdlia e Alema-
nha como de qualquer oufro pais do confinente
europeu para Portugal.

«Em todo o Mundo temos os mais hibeis e sérios
correspondentes, aos quais encarregamos com a
maior confianca de quaisquer trabalhos. No que res-
peita as fronfeiras luso-espanhola e hispano-fran-
cesa, 0 servigo estd, igualmente, bem montado, pois
temos ali pessoal da firma para prestar toda a
assisténcia 4 chegada e partida das remessas. De
resto, todos os servicos desta firma sio dirigidos e
executados por técnicos competentes e de larga
experiéncia, de modo que podemos sempre garantir
a perfeita execugao dos trabalhos de que nos encar-
regam, quer se trate de bagagens ou produtos

Fachada da filial, no Pérto, da
casa Abel Fernandes & C.*, Ld.*

comerciais, transportados por via aérea, terrestre
ou maritima.
E, depois:
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— Como a nossa firma se desenvolveu muito,
fomos obrigados a abrir uma filial no Pérto, que
estd magnificamente instalada na rua Mousinho da

Magnifico avifio da <Ala Littoria» S. A. para
transporte de passageiros e mercadorias

Silveira, 126, onde estamos aptos a servir, nas mes-
mas condigdes, a grande cidade nortenha, principal
centro das actividades portuguesas.

A parte comercial da firma é dirigida pelo sdcio
sr. Heitor Luiz Camllo, conhecido técnico contahilista

O sr. Abel Fernandes falou-nos, depois, dos seus
colaboradores :

— Presta-me a sua valiosa colaboracio o meu
grande amigo e excelente técnico — podia dizer
mestre —aduaneiro espanhol sr, D, Juan Feliu Mana,
bem conhecido e considerado nao s6 no seu pais
como no nosso. Tenho, ainda, outros excelentes
colaboradores, dos quais devo destacar, em pri-
meiro lugar, o meu sécio e amigo, sr. Heitor Luiz
Camilo, que é um contabilista distinto e perito do
Tribunal do Comércio e tem, por isso, a seu cargo,
a parte comereial da firma, que lhe deve altos ser-
vigos,

Pelo que vimos e ouvimos, ficimos com a con-
vicgao firme de que a casa Abel Fernandes, repre-
senfa um valor na vida industrial e comercial
portuguesa e de que a sua ac¢do se reflete pro-
veitosamente na economia nacional.

Bilhetes para familias numerosas

Foi aprovado, por despacho do sr. ministro das
Obras Piblicas e Comunicagoes, o projecto apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, criando uma nova tarifa especial de
bilhetes para familias numerosas, e anulando o ca-
pitulo 3." da tarifa especial n.° 7, passageiros, em
vigor desde 1 de Janeiro de 1939,
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Anais do Municipio da Horta, (3.° tomo),
 por Marcelino Lima

O ilustre escritor agoreano sr. Marcelino Lima,
cujo tiltimo romance «A Discipula» o consagrou
definitivamente perante o piiblico e a critica e o
colocou, sem favor, entre os maiores artistas da
prosa, é também e de hd muito um dos mais apai-
xonados e eruditos cultores de assuntos e proble-
mas histéricos, merecendo-lhe especialmente o
FFaial, terra de sua naturalidade, o maior carinho.
Como historiador ou cronista de assuntos de sua
ilha, a «Ilha Azul», na designacao poética e turis-
tica, depois de nos ter dado as «Familias Faialen-
ses», trabalho dos mais completos no género, Mar-
celino Lima apresenta-nos os «Anais do Municipio
da Horta», cujo terceiro tomo acaba de ser publi-
cado. Néste terceiro tomo, ilustrado com algumas
gravuras, o ilustre erudito faz-nos a histéria do
brazio de armas da Camara Municipal e do seu
respectivo estandarte, descreve-nos a Horta, de
1650 e 1802, entao vila, fala-nos dos melhoramentos
do seu porto, como as muralhas, a doca e os eais:
dedica algumas pdginas aos fortes, obras prblicas,
igrejas e conventos.

As gravuras insertas documentam a existéncia
de preciosidades artisticas, que nao interessam,
pelo seu valor, exclusivamente a4 Ilha do Faial,
mas também ao patrimdnio do Pafs.

Os Saldanhas na Restauracdo de Portugal,
pelo Marqués de Rio Maior

O sr. eng.” Joao de Saldanha Oliveira e Sousa,
Marqués de Rio Maior, tem-se distinguido, ultima-
mente, como um dos mais argutos estudiosos do
Marqués de Pombal e sua époea. A figura do minis-
tro famoso de D. José aparece-nos nos seus magni-

. ficos ensaios de eritica histérica, mais verdadeira e
~ mais humana. O seu trabalho «O Marqués de Pom-

bal —sua vida e morfe cristass — publicado em
1934, trouxe documentos novos para o processo de
rehabilitagio daquele que foi, antes de ministro de
D. José, um dos mais habeis diplomatas europeus.
E tao valiosos sao os trabalhos do sr. Eng. Jodo
de Saldanha Oliveira e Souza que o critico que
empreender um estudo largo sobre o Marqués de
Pombal nio pode deixar de consultar os seus en-
saios. Temos agora presente um novo trabalho do
activo e ilustre historiégrafo — «Os Saldanhas na
Restauragao de Portugal», publicado no vol. 98.
de O Instituto, de que se fez separata. Este estudo
nao s6 interessa particularmente aos descendentes
dos Saldanhas, interessa também a histéria de um
dos perfodos mais agitados da vida portuguesa.
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* Mamal do Visane em Porfuga

Algumas apreciagies da Imprensa

O «Manual do Viajante em Portugals, que o
nosso querido director, sr. Carlos d'Ornellas, com
o seu raro sentido jornalistico e também de via-
jante —dos poucos que conhecem o pais palmo a
palmo — transformou, refundiu e actualizou a tal
ponto que a obra ji nada tem de comum com as
primeiras edigoes, acaba de entrar em nova edicao.

A Imprensa recebeu-o com a gentileza prover-
bial, & qual nao podemos ficar insensiveis. Dentre
as referéncias ja publicadas, arquivamos hoje as
seguintes:

De O Séeulo, de 3-9-41:

<0 nosso colega na Imprensa sr. Carlos d'Ornellas, com
uma tenacidade digna de apreco, acaba de publicar a 7. edi-
¢do do II volume do <Manual do Viajante em Portugals,
obra utilissima para quantos nfio querem percorrer o Pais
com os olhos fechados e antes desejam conhecer-lhe os pano-
ramas e os monumentos. Nesta edi¢io, que foi cuidadosa-
mente revista e actualizada, encontram-se mapas de Portugal
¢ dos distritos, plantas de cidades e de edificios historicos
e uma soma de informagdes verdadeiramente espantosa, quer
pelo que respeita a trajectos, quer pelo que se relaciona com
curiosidades Jocais.

1 F impossivel que se viaje com proveito na Pais sem se

3 levar no bolso o «Manual do Viajantes, onde a matéria estd
inteligentemente distribuida, cuja leitura é de uma clareza
que corresponde por inteiro aos objectivos da obra que se
desdobra por mais de 300 paginas. A facilidade de consulta
¢ aumentada por um indice alfabético de assuntos, loealida-
des, instituigdes, edificios e monumentos.

Mas Carlos d’Ornellas, cujo sentido pritico éste trabalho
pdie mais uma vez em foco, concluin ainda as mais habituais
excursdes dos portugueses no estrangeiro, isto &, em Espa-
nha e na direcciio de Paris.

Poucos livros aparecem mais iiteis do que 8ste. Agora,
que os portuguesas tém tomado o gisto das viagens, e que,
obrigatoriamente confinados no seu Pais, nio podem expan-
dir-se para além fronteiras, como nouiros tempos, éle éo
guia e o conselheiro indispensdvel, o informador solicito, os
olhos dos nossos olhos.»

Do Jornal de Noticias, (Porto), de 29-8-41:

. «Admirdvel conselheiro o <Manual do Viajante em Por-
tugals! Bste volume, todo dedicado a Ereursdes, é obra me-
ritéria, de sfio e bem entendido patriotismo. Abrange todo o
pais, indicando os itinerdrios de excursdes de rara beleza e
encantamento. E alargando o fim para que foi eriado sai
além fronteiras e conduznos a Madrid, Paris, Vigo, Compos-
tela, Barcelona, ete..

Fora do texto, valorizando-o, insere primorosos mapas e
plantas de Portugal de Lisboa, do Porto, de todos os distri-
tos do continente e de vdrios monumentos e museus. Foi
grato ao nosso espirito de portuenses, constatar o carinho

i que a cidade da Virgem mereceu ao nosso amigo e ilustre
eseritor Carlos d’Ornellas, que superiormente dirigin o
«Manuals. O longo e precioso capitulo que dedicon ao Porto,
devido A pena brilhante do sr. dr. Carlos Passos, é dos me-
lhores e dos mais completos estudos que tém apareeido em
puablico.»
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De 4 Voz, de 29-8-41:

<Demos em tempo noticia da apari¢io do 1.° volume do
excelente «Manual do Viajante em Portugals, iniciado por
Carlos d’Ornellas.

Esta 7.* edicfio, progressiva como as anteriores, elegan-
temente cartonada em formato eémodo caracteriza-se pela
divisio em dois volumes, que torna sobremodo cimodo o
sell us0. :

0O segundo é consagrado as excursdes.

Foram notavelmente aumentadas as informacdes coligi-
das nesta obra, preciosa para o viajante que nela encontra
bem ordenados todos og esclarecimentos necessarios.

Divide-se o livro em 16 excursdes que abrangem todas
as regides interessantes do pais. Tlustram-mo abundantes
mapas e plantas.»

Do Didrio de Lisboa, de 23-8-41:

«Estd & venda o «Manual do Viajante em Portugals, rela-
tivo ao ano corrente. Trata-se duma interessante e ditil publi-
caglio iniciada pelo sr. L. de Mendonea e Costa e continuada
por Carlos d’Ornellas, editada pela «Gazeta dos Caminhos
de Ferros, e que contém itineririos de excursdes em todo o
pais e para Madrid, Paris, Vigo, Santiago de Compostela,
Salamanea, Badajoz, Sevilha e Barcelona, e mapas e plantas
de Portugal, de Lisboa, do Pirto, de todos os distritos do
continente e de virios monumentos e museus.

fiste volume completa a 7. edicdo do valioso <Manuals,
indispensivel a todos os viajantes.>

Da Repiiblica, de 27-8-41:

<0 «Manual do Viajante em Portugals, edigiio da <Gazeta
dos Caminhos de Ferros, dirigida pelo nosso camarada
Carlos d'Ornellas, é uma publicaglio que transcende, e em
muito, as vulgares publicacdes déste género.

Assinalamos hoje a saida do Il volume, 7. edigfo, refe-
rente a exeursdes pelas provincias do pais. Modelar, como o
I volume, que se ocupa de Lisboa.

fiste II volume, de que nos estamos ocupando, publica
os itinerdrios de excursdes em todo o pais e para Madrid,
Paris, Vigo, Santiago de Compostela, Salamanca, Badajoz,
Qevilha e Bareelona, além de mapas e plantas de Portugal,
de Lisboa, Porto e todos os distritos do continente, assim
ecomo de virios monumentos, eic..

B, repetimos, uma publicaciio estimadissima, que o fale-
cido L. de Mendonea e Costa fundou e Carlos d’Ornelas tem
continuado e melhorado grandemente.

A ediglio é excelente, encadernada em percalina e de for-
mato portdtil.»

Do Didrio do Alentejo, de 28-8-41:

«Com uma amavel dedicatéria do seu autor, recebemos
a edigdo de 1941 déste excelente e atil livro, escrito pelo
ilustre jornalista Carlos d'Ornellas, director da -Gazeta dos
Caminhos de Ferros e da Revista de Turismo <Viagem:.

Todos os que desejem conhecer bem o nosso pais, todas
as suas principais riquezas e belezas naturais e monumen-
tos de arte e de hisiéria, tem nesta obra um precioso auxi-
liar, com informacdes criteriosas e amplas,

A par de alguns roteiros seleccionados, o volume, que
tem um elegante aspecto grifico, insere numerosos mapas
elucidativos.

A publicagio <Manual do Viajante em Portugals repre-
senta sem divida um magnifico servigo prestado ao turismo
nacional.

O autor merece incondicionais aplausos pelo brilhante
&xito déste seu novo trabalho.s
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O Zé dos anzois — As emprésas categorizadas Anténio
Macedo e Alberto Barbosa juntaram-se para apresentar «Zé
dos Anzois» nome com que Alberto Barhosa e José Galhardo
erismaram a peca da autoria de Adolfo Torrado.

Quem viu a <Ama e Senhoras, as <8eis mulheress e a <Pa-
pirusas, ji sabe que as obras saidas da mfio daquele autor
sllo comédias bem feitas, sempre com a preocupaciio da s
moralidade e onde os difilogos e cenas sfio magistralmente
tratados, conquistando as plateias,

Alberto Barbosa e José Galhardo, homens experimenta.
dos em teatro, sairam-se bem da tavefa da adaptagdo e pa-
rece que téem predilecdio pelas obras de Adolfo Torrado, o
que ndio admira, se atendermos a que escasseiam originais
portugueses educativos.

~ «0 Zé dos Anzois> nfio é uma pega tipica nem regionalista,
O facto do protagonista ser um lébo do mar e da acclio se
passar na Nazaré, isto nada quere dizer, pois os pescadores
e homens do mar, sejam éles de onde forem, serfio rudes no
trato, mas pozsuem um coraglio de oiro. E tanto que, para
salvarem uma vida, pdem tudo de parte, até mesmo a priapria
honra, cujo desagravo pode esperar. Sio soldados bravos que
lutam com as ondas para ganhar o plio de cada dia.

O assunto estd bem tratado nos dois primeiros actos, mas
o0 terceiro, se nfio se estiver com atencio, torna-se inverosimil,
tanto mais que as gargalhadas que <Maria do Céus d4, mais
parecem de trog¢a do que de alegria. Neste acto ha passagens
que desnorteiam o espectador. Hd cenas muito interessantes
principalmente no segundo acto, o melhor da pega incontes-
tavelmente, em que os artistas categorizados ficam frente a
frente, em didlogos que entusiasmam,

Para apresentar esta peca escolhen-se um magnifico
elenco, .

Amarante espléndido no «José Antonios, figura falsa e
deslocada no meio da alta sociedade, para onde uma paixio
siibita o levou. Como excelente artista que & representou
primorosamente o seu dificil papel de <Zé dos Anzoiss.

Irene Izidro na «Maria do Céu» esposa primeiramente
por despeito e depois talvez por amor, quando sente que
estd para ser mili foi natural, exceto na cena das gargalha.
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das. Bem sei que é muito difieil rir, mas a ilustre come-

diante falseou ésse riso.

Hortense Luz na «Tia Ritas foi colossal, quer na inter-
pretaglio da sua rabula de acto, quer na composgiciio da fi-
gura, A estrondosa ovaclio que recebeu na noite da estreia,
merecen-a, ;

Abilio Alves foi correcto e bastante einico, como a perso-
nagem requeria.

Maria Salomé esteve engragadinha na <Marilias, no en-
tanto exagerou, sem necessidade, a proniineia brasileira.

Gil Ferreira correcto no «Dr, Figueira>, amigo da familia
e bom conselheiro.

Elvira Velez, deu a nota edmiea da peca, na «Zisinhas,
viliva que quere casar pela terceira vez. No entanto abusou
também do sotaque brasileiro e respectiva proniineia.

Maria Reis tem muito pouco que fazer. Apenas a sua
«Viscondessa» marcou pela elegincia,

Mirio Santos arranjou um belo tipo de «Tio Anténios, ma-
ritimo que uma perna partida, afastou e inutilizou para a
vida do mar.

Humilta de Macedo bem na <Condessa» toda cheia de
pergaminhos.

Zita Trindade <na Zeca» foi como que o reldgio de repe-
tigdo da «Viscondessas. A sala que apresenta no primeiro
acto parece mais propria de uma garota de dez anos, e im-
propria da educacfio que diz ter recebido.

Jodo Guerra no <Manuel arrais» representou bem a cena
da bebedeira.

Reginaldo Duarte no <Joaquim» e Anténio Rosa no «Fran-
ciscos, certos.

Encena¢io boa de Amarante,

Cenas a salientar:

1.* acto: — Entre Amarante e Irene Izidro, quando The dd o
presente que esta nfio aceita. Entre Amarante e Abilio Al-
ves quando lhe agradece a alegria que deu a Irene Izidro,

2.% acto: — Entre Amarante e Abilio quando o increpa pelo
seu procedimento impriprio de uma ereatura de cardcter.
Entre Amarante e Irene, quando esta lhe confessa o seu
pecado, Entre Amarante e Maria Salomé quando esta se
diz apaixonada por éle. Entre Amarante e Hortense Luz,
quando esta lhe suplica que vi salvar o filho das ondas
do mar.

3.0 acto: — Entre Amarante e Abilio Alves, quando se trata
da carta andnima. Entre Amarante e Irene Izidro, quando
esta confessa que estd para ser mii.

Como «Zé dos Anzoiss» exalta o bom coraciio dos homens
do mar, esta interessa o piiblico de uma maneira geral e a
classe piscatéria em particular, por isso nfio me admira se
8e conservar largo tempo no cartaz.



P ‘_"Ravi;da quinzenal

Actualidades Cinematograficas

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES

UM BOM EXEMPLO

Niio poucas vezes o Cinema se tem inmtrometido com a
Histéria... Na América é um género muito em voga.

Ali a tarefa é relativamente ficil: o passado nfio conta
mais que cem anos; hd material que sobra para uma recons-
tituicio fidedigna do dia de ontem, retratos em corpo inteiro
das figuras que se quere reproduzir.

Ainda existem peles-vermelhas, iltimos representantes
dos donos da casa, e 8 mesma séde de oiro envenena os des-
cendentes dos pesquizadores de outrora.

Quere-se erguer a figura dum Linclon ou dum Was-
hington ? Basta ir buscar a certiddo de nascimento e prosse-
guir pela vida féra até que a certiddo de dbito pde ponto fi-
nal no assunto.

Depois é s construir o filme de maneira que éle agrade
a gregos e a troianos, que seja aceite com o mesmo agrado
no Norte e no Sul,

Mas quando se trata de por o pé fora do indefinido he-
misfério ocidental, quando se pretende fazer histéria ou,
mais modestamente, descrever a fisionomia dum pais es-
trangeiro, o caso complica-se, >

Ainda estdi na memdria dos cinéfilos o escdndalo das
«Cruzadas», em que havia tolices que saltavam aos olhos dos
menos entendidos em coisas do passado. O império romano
foi particularmente vitima dessa sem-ceriménia. Os Neros de
carnaval tornaram-se a obsessiio dos estiidios americanos.

Até hoje temos sido poupados a essas tradugdes libérri-
mas, aonde se reconhece muito mais ignorineia e ineapaci-
dade do que md vontade. Mas ji nuvens se levantam no ho-
rizonte, . .

Vasco da Gama e a sua legenda atrai-os.

E posto que o glorioso almirante niio possa pendurar nas
gdvias algum realizador mais atrevido, havera sempre ma-
neira de evitar que aquilo que constitui o nosso patrimdénio
espiritual sofra o risco duma deformaciio inconveniente.

Um bom exemplo dd-mos agora a Espanha, langando o
seu veto através do Departamento Nacional de Cinema, ao
argumento que Gabriel Pascal mandou eserever sobre Cris-
téviio Colombo.

O delicado trabalho féra entregue a Rafael Salvatini, ro-
mancista conhecido, de imaginaciio fértil. ..

O autor do «Capitio Bloods, dos <Cagadores de Herejes»
e de «A Justica do Duques nfio estava, porém, & altura de
fazer justica a Colombo... O seu argumento, porventura
cinematogrificamente certo, apreseniava-se historicamente
errado. Salvatini mostrou mais imaginagfio do que erudigiio,
¢ a Espanha nfio poude consentir que de Sevilha saissem
nfio as naus de Cristoviio Colombo, mas os barcos a dleos
pesados de Cristdviio Salvatini. ..

Gabriel Pascal adiou ou desistiu do seu intento. E como
é&le projecta realizar um filme sobre Vasco da Gama, a inter-
digfio espanhola servir-lhe-i de ligio. Mesmo que assim nio
fosse, 0o exemplo eriou doutrina sébre a matéria. ..

CINEMA NACIONAL

Estfio bastante adiantados os trabalhos de montagem do
filme de Jorge Brun do Canto, Lobos da Serra, que se espera
ger estreado ainda éste ano.

Como se sabe Maria Domingas e Anténio de Sousa sio
o0s protagonistas do novo trabalho do realizador da Cangdo
da Terra e do Jodo Ratdo.

— Estd assente a realizagio do filme O Pdtio das Canti-
gas que Anténio Lopes Ribeiro dirigird depois de concluir

O Pai Tirano, producdio esta que se encontra em plena labo-
racfio nos estidios do Lumiar.

DE HOLYWOOD

O filme Argentine Nights foi proibido de ser exibido no
territério da Argentina, tendo as autoridades do pais exigi-
do a destruigiio do negativo sob a ameaca de, em caso eon-
tririo, nio se permitir a entrada na Argentina de producies
da emprésa responsdvel.

Down Argentina Way, que foi apresentado entre nds
eom o titulo Sinfornia dos Trdpieos, receben naquela repi-
blica sul-americana o melhor acolhimento, o que prova que
Ho'ywood quando quere sabe, mas infelizmente nem sempTe
ge dd ao incomodo de gquerer.

— E tudo o vento levou, o filme que leva trés horas a ser
exibido, aleangou na América um éxito surpreendente, que
se traduz nas seguintes cifras: foi jd visto por 45 milhdes
de pessoas e rendeu até agora 31 milhdes de dolares.

Por enquanto, a Inglaterra é o finico pais da Europa onde
o filme se apresentou.

Julgamos que na préxima temporada éle serd exibido em
Portugal, se até 14 as condicdes do produtor David O. Selz-
nich se tornarem razodveis. ..

Veremos entdo se sfio mais as vozes qi.le as nozes, ou
vice-versa.

— Cecil B. de Mille estd a realizar o filme Reap the wild
wind, em que o mar é o fotogénico protagonisia de sempre.

— Simone Simon, a azougada estréla francesa, presente-
mente em Holywood, onde voltou como filha prodiga, é a
principal intérprete do novo filme de William Dieterle, O
Diabo e Daniel Welster, que possivelmente terd outro titulo
quando passar nas nossas telas.

— Richard Dix volta ao cinema no filme em realizaciio
«Império Americano>, Tratarse-d dos Estados Unidos da
América ?

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA - 21,45 — eQuem foi que matou?
VARIEDADES - 21,30 - «0 Zé dos Anzois».
MARIA VICTORIA — As 21 e 25 — <Bda vai eial»

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Carroca fantasmas.

CONDES — 21,30 — «O sinal do Zorror.

ODEON = 21,30 - eMarinheiros & forcas,

OLIMFIA - 14,30 &8 0,45 - «Justica do Oestes.
CHIADO TERRASSE - 21,15 — «Nick Carter, rei dos detectivvess.
CAPITOLIO — 21 — «A Ioja da esquinas,

CENTRAL — 21,15 — Programa duplo.

PALACIO - 21,30 — eMarinheiros & forcas.
JARDIM-CINEMA —Aos domingos.

CINE-ARTE - 21 - «Gente nova».

REX — 91,15 — Programa duplo,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

EUROPA — 21 — «Gente novas,

PARIS - 21 — «Manon Lescauts.

ROYAL — Rua Direita da Uraga, 100.

LYS — 21 — <O tiro de’ 20 mulas»,

IMPERIAL — Rua Francisco Sanches.

PAVILHAO PORTUGUES =21 — Cinema e Varjedades.
PROMOTORA — 21 - Variedades,

MAX-CINE — Rua Barfo de Sabrosa,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animals,
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Revista quinzenal

INTERNACIONAIS

A firma Carlos Guerin, L."

¢ uma das principais organiza-
Goes portuguesas de transportes
internacionais, cuja activ.dade
muito contribue para o desen-
Volvimento econdmico do Pais

Hipida entrevista com o
ddcio e dirigente da Jitma 4.

Carlos Guerin,

Aot

Dr. Anténio Alves Vieira, principal ele-
mento directivo e notdvel impulsionador
da Casa Carlos Guerin, Ld.*

A indiistria de transportes internacionais, que
tem tomado grande incremento em Portugal, mercé
da nossa situagdo geogrifica deveras privilegiada,
e mercé também das modelares organizacoes que
se criaram em volta desta grande fonte de receita
nacional, estd magnificamente representada pela
importante firma Carlos Guerin, L., que é das
melhores casas, no género. j

A nossa Revista, que sempre tem dispensado ao
problema dos transportes o melhor do seu carinho,
ve com prazer o desenvolvimento que estio dando
as emprésas do género aquela valiosa fonte de ve-
ceita nacional, que muito tem eontribuido para
a melhoria das condicoes de transporte de merca-
dorias. Para elucidar os nossos leitores do que tem
sido ésse grande movimento de trdfego, damos
abairo wma interessunte reportagem que, com a
devida wvénia, transcrevemos do nosso presado
colega «O Séenlos :

A firma Carlos Guerin, Ld.? é dirigida por um licenciado
em ciéncias econdmicas e financeiras

A casa Carlos Guerin, Ld.* tem a sua sede na
Rua do, Arsenal, 108, 2.°, e, pelo seu crédito firme
e larga compeféncia ¢ experiéncia na inddstria de
transportes, é sobejamente conhecida,

A firma é constituida pelos srs. dr. Anténio
Alves Vieira, licenciado em ciéncias econdmicas e
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dr. Anténio Qlves Vieira

da firma e um dos mais antigos transitdrios
do Pais

financeiras; Ignés de Sousa Vieira, Carlos Guerin,
Tino Gallicani, Bruno Filacchioni e Emmanuel
Lazzeri. Parte déstes séeios, industriais de nome
respeitado e bem conhecido, vive em Itdlia e a
geréncia da importante casa estd entregue a quem,
pela sua competéncia e saber, mais condigdes tem
para exercer o elevado eargo: o sr. dr. Anténio
Alves Vieira, técnico notivel, que tem dado a
emprésa que dirige um grande ineremento.

Além do sr. dr. Alves Vieira, exerce também a
sua actividade na direce¢ao da firma o sécio sr. Em-
manuel Lazzeri, técnico de larga experiéneia, que-
conhece profundamente a indistria a que se dedi-
cou. Trata-se, pois, de dois elementos de extraor-
dindrio valor, que dao a firma todo o sen esforgo
e inteligéneia, com os quais conseguiram tornd-la
uma das principais na inddstria de transportes
infernacionais no nosso Pais. Evidentemente, a
parte administrativa e a sua grande organizacio
estd mais directamente a cargo do sr. dr. Anténio
Alves Vieira.

A casa Carlos Guerin, Ld.*, faz transaccdes com todo
o Mundo

A custo, porque o trabalho é muito, o sr. dr. An-
ténio Alves Vieira conseguiu dispor de alguns
momentos para falar ao reporter.

— Teenicamente, principiou o nosso entrevistado,
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a casa Carlos Guerin, Ld.", tem um sécio da mais
alta competéncia, o sr. Carlos Guerin, que dd o
nome A firma e trabalha nesta indiistria hd muitos
anos. Esteve ‘empregado na casa Guerreiro Gala e
é, por isso, o segundo elemento em antiguidade
neste género de indistria.

E depois, propriamente sobre a actividade da
firma, o sr. dr. Alves Vieira, disse-nos:

— Fazemos transacc¢oes com todo o Mundo, para
0 que possuimos representantes devidamente habi-
litados.

Um dos nossos socios, o sr. Bruno Filacchioni,
¢ um dos maiores «transitirios» de Itdlia. A nossa
firma 6, por isso, o representante daquela organi-
zacao em Portugal. E devo dizer, sem vaidade, que
aquela organizagio de transportes é das primeiras
da Europa.

A casa Guerin, Ld.* tem algumas dezenas de vagons
ao seu servico

— Os nossos servigos encontiram-se modelar-
mente montados, de modo a constituir a melhor
organizac¢ao possivel. Assim, poderemos servir rapi-
damente e com tdoda a comodidade os nossos
clientes. Temos algumas dezenas de vagons ao nosso
servico, material espléndido que sai de Portugal e
atravessa toda a Espanha até a fronteira francesa.

E a elucidar:

— Em todas essas fronteiras tem a nossa firma

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o mais compelente e abalizado pessoal para prestar
os seus melhores cuidados a partida e chegada das
nossas remessas, proporeionando, assim, a todos os
nossos clientes a mais perfeita execu¢do dos traba-
lhos de que nos encarregamos.

A firma tem na capital do Norte uma filial
devidaments montada

Sobre a actividade da firma na capital do Norte,
o sr. dr. Alves Vieira disse-nos:

— Conio a capital do Norte é um dos maiores
centros de actividade do nosso Pais, temos no Porto
uma filial devidamente organizada e da qual é seu
principal elemento directivo o sr. Henrique de
Aguiar, despachante oficial e proficientemente habi-
litado a executar todas as encomendas de trans-
portes internacionais.

Essa filial fica situada na Rua de Santa Catarina,
304 a 308, onde o piiblico nortenho pode encontrar
sempre as melhores aten¢des da parte daquele
nosso representante. Além da filial, temos, ainda,
ali armazéns préprios e nas melhores condigoes
para as mercadorias dos nossos clientes. Igualmente
os temos em Lisboa mnas melhores condigoes de
armazenagem.

A firma Carlos Guerin, Ld.* & pois, um orga-
nismo de fransportes internacionais que representa
um grande valor para a economia do Pafs. E justo
que o piblico a conheca e a prefira.

VALE DO VOUGA — PONTE DE S. TIAGO QUE LIGA AS LINHAS DO VOUGA ENTRE SARNADA E PARADELA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOMUN!BM‘:GES
E
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O <Didario do Govérno=, n.° 167, I série, de 21 de Julho,
publica o seguinte: z

Decreto-lei n,° 31:409

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.o 2.0
do artigo 109. da Constituiclo, o Govérno decreta e eu pro.
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° A alienagfio de vagdes particulares matrieula-
dos em emprésas exploradoras de caminhos de ferro e as
condi¢des em que ésses vagdes podem circular nas linhas
férreas nacionais ou destas passarem para quaisquer outras
linhas férreas dependem de prévia aprovaciio da Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro.

§ idnico. Os requerimentos em que se pe¢a aprovacio
para alienagio de vagdes serfio dirigidos 4 Direcelio Geral
de Caminhos de Ferro, por intermédio da emprésa em que
08 vagdes estiverem matriculados, e néles se deverd sempre
declarar se os vagdes continuam ou nfo matriculados em
caminhos de ferro nacionais,

Art. 2° No caso de venda, particular ou judicial, dos
vagdes a que se refere o artigo anterior, terfio o direito de
opgio: em primeiro lugar a emprésa em que os vagdes esti-
verem matriculados e depois dela as outras emprésas de
caminhos de ferro.

§ fnico. Nas vendas particulares, se qualquer das em-
présas referidas neste artigo nfio quiser usar do direito de
opglio, deverd declard-lo por escrito, juntando-se a declara-
¢do ao respectivo requerimento.

Art. 3. As alienagles praticadas contra as disposicdes
déste deereto-lei serfio nulas de pleno direito.

Art. 4 As infracgdes s condigdes fixadas para a ecireu.
lagio dos vagdes particulares nas linhas férreas nacionais
serdio punidas com a multa de 500§ a 20.000%, aplicada pela
Direegfio Geral de Caminhos de Ferro, a qual revertera a
favor do Fundo especial de eaminhos de ferro; e as infrac-
¢des que se verificarem ds condigdes em que os ditos vagoes
podem passar das linhas férreas nacionais para quaisquer
outras linhas férreas serfio punidas nos termos e pela forma
estabelecidos no decreto-lei n.° 31:928, de 21 de Junho de 1941,

§ 1.° Se a multa aplicada pela Direecdo Geral de Cami-
nhos de Ferro niio for paga dentro do prazo fixado, serio
os vagdes apreendidos e postos ao servigo das emprésas
ferrovidrias até que o seu pagamento se venha a realizar.

§ 2.2 Nos casos em que as infracgdes devam ser punidas
nos termos e pela forma estabelecidos no decreto-lei
n.o 81:328, a Direcgfio Geral de Caminhos de Ferro enviard
ao presidente do tribunal competente o= elementos que tiver
reiinido e possam interessar i instrugiio do processo.

Art. 5.° Os eréditos das emprésas em que se acharem
matriculados Vagdes particulares, quando provenientes de
estadia, reparagdes ou gualquer outra causa indicada em
regulamentos ou nas respectivas tarifas respeitantes dqueles
vagdes, gozam de privilégio mobilidrio especial sébre o
valor dos mesmos vagdes,

Art. 6. Aos vagdes particulares mairiculados em empré-
sas exploradoras de caminhos de ferro é aplicdvel o dis-
posto no n.° 6.° do artigo 822.° do Cédigo de Processo Civil,
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§ finico. Os vagdes a que se refere éste artigo nfio podem
também ser dados em penhor.

Publique-se e enmpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 21 de Julho de 1941, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anidnio
de Oliveira Salazar — Mdrio Pais de Sousa — Adriano Pais
da Silva Vaz Serra — Jodio Pinto da Costa Leite — Manuel
Ortins de Bettencourt — Duarte Pacheco — Francisco, José
Vieira Machado — Mdrio de Figueiredo — Rafael da Silva
Neves Duque.

Gabinete do Ministro
Portaria n.” 9:839

Tornando-se necessirio regular as condigdes para a
admissdo e circulaclo de vagdes particulares nas linhas
férreas nacionais, tanto de via larga como de via reduzida:
manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, aprovar o respectivo
regulamento, que faz parte integrante desta portaria.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacgdes, 21 de
Julho de 1941. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Duarte Pacheco.

Regulamento

Regime dos vagdes particulares

Condigies para a admiss@o e circulagio de vagoes
particulares na réde ferroviaria nacional

CAPITULO I
Admissdio & circulagiio dos vagdes particulares

Artigo 1.° A cirenlacfio de vagdes de propriedade parti-
cular nas linhas férreas nacionais, tanto de via larga, como
de via reduzida, nos termos das tarifas em vigor, s6 & per-
mitida mediante a sua matrieula em alguma das emprésas
exploradoras de caminhos de ferro.

§ dnico. Consideram-se vagdes de propriedade particular
ou vagdes particulares, para os fins e efeitos do presente
regulamento, os que forem propriedade de pessoas singula-
Tes ou colectivas nfio concessiondrias ou exploradoras de
caminhos de ferro.

Art. 2.° Para que se efeciue a mairicula de vagoes parti-
culares é necessirio que o proprietario dos vagdes a re-
queira & Direcgdio Geral de Caminhos de Ferro por intermé-
dio da emprésa onde deseja efectuar a matricula, fazendo
acompankar o seu requerimento dos desenhos e notas das
caracteristicas mais importantes dos ditos vagdes, bem como
de todos os elementos elucidativos. sébre o tipo de constru-
¢io e qualidade dos materiais empregados, por onde se mos-
tre que os vagdes satisfazem as condigdes téenicas e de segu-
ranga exigidas pelo presente regulamento, e declarando no
mesmo requerimento que se trata de uma primeira matri-
cula ou de mudanca de matricula para nova réde, ji autori-
zada nos termos do artigo 9.0 déste regulamento.

§ 1.° As pecas desenhadas ou escritas a que se refere
éste artigo deverdio ser sempre, e obrigatdriamente, assina-
das por um engenheiro mecinico.

§ 2.° Sempre que se trate de vagdes destinados a servi-
¢os especiais, tais como transporte de 6leos ou outros pro.
dutos inflamdveis ou explosivos, vagdes frigorificos, ete.,
deverd essa circunstincia ser mencionada claramente no
requerimento em que se pe¢a a matricula e anotada na ins-
crigio dos desenhos a que se refere o corpo déste artigo-

Art. 3. A respectiva emprésa deve transmitir o pedido,
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devidamente informado e documentado & Direcglio Geral de
Caminhos de Ferro, a qual, por sua vez, procederd 4o exame
fiseal dos vagdies propostos e resolverd sébre a matricula,

S6 depois de comunicada oficialmente a autorizagiio por
parte dagquela Direcglio Geral, poderd a emprésa proceder a
matricula, do que dard imediato conhecimento a4 mesma Di-
recelio Geral, para efeitos de registo.

Art. 4.2 Tratando-se de vagdes a construir, a sua cons’
truglio s6 poderd iniciar-se depois da aprovagio do respec-
tivo projeeto pela Direcglio Geral de Caminhos de Ferro.

§ finico. Os projectos a que se refere dste artigo deveriio
ger sempre, e obrigatdriamente, elaborados e assinados por
um engenheiro mecinico.

Art. 5.° Tanto para os vagdes a construir, como para os
ji construidos, a emprésa e a Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro poderfio impor as modificacdes julgadas necessi-
rias para que os vagles a matricular oferegam todas as con-
digdes téenicas de seguranga exigidas por éste regulamento
e para que as suas caracteristicas obedegam s prescricdes
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do material unificado, no que interessa especialmente aos
caminhos de ferro portugueses.

Art. 6° As emprésas de caminhos de ferro, por inicia-
tiva propria ou por indicacio expressa da Direcgiio Geral de
Caminhos de Ferro, poderfio suspender a licenca.de eireu-
lagiio, totalmente ou em determinadas categorias de pom-
béios, aos vagdes que revelem defeitos ou deficiéneias que
reduzam ou limitem as garantias de seguranga, emguanto
tais defeitos ou deficiéncias nfio forem devidamente repa-
rados ou feitas as modificacdes julgadas necessdrias para
que nio sofra risco a cireulagio dos comhdios de cuja com-
posigiio ésses vagdes possam vir a fazer parie.

Art. 7.2 Nido poderidio efectuar-se transformagdes ou mo-
dificacdies em vagdes particulares sem prévia autorizagiio da
Direcedio Geral de Caminhos de Ferro,  qual serdo presentes
o8 projectos respeeiivos, acompanhados do parecer da em-
présa.

Art. 82 Para manter permanentemente em d'a o re
gisto de vagdes particulares da Direc¢lio Geral de Caminhos

9 I/F! m/:}a

LIAB




de Ferro, as emprésas fornecerfio aquela entidade todos os
elementos necessdrios e darlhe-io conhecimento imediato
de todas as alteracdes que se verifiquem no efectivo dos
vagdes particulares matrieulados na sua réde, qualquer que
seja a causa ou origem dessa alteraciio.

§ 1. Os proprietirios de vagdes particulares nio os po-
derdio demolir sem prévia auforizaclio da Direcclio Geral de
Caminhos de Ferro. A autorizagfio nfio podera ser concedida
sem que a Direc¢dio Geral tenha mandado proceder a exame
dos vagdes pelos seus funeiondrios téenicos, que deverio
lavrar o respectivo auto e apresentd-lo com o seu relatéuo [
parecer,

§ 2° A Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro poderd
mandar proceder A demoli¢lio dos vagdes particulares que
depois do exame levado a efeito pelos funciondrios técnicos’
se verificar nfio estarem em condic¢des, niio 86 de poderem
continuar a circular, como também de merecerem qualquer
reparaciio. Do resultado désse exame se lavrard o compe
tente auto, que serd apresentado com o relatério e parecer
do respectivo funciondrio téenico.

§ 8.2 Os vagdes demolidos ou que sofram avarias irrepa-
riveis em desastre s poderiio ser abatidos ao efectivo depois
do exame e nas condigdes dos pardgrafos anteriores.

Art. 9.2 Os proprietirios de vagdes particulares matri-
culados em qualquer réde ferrovidria‘sé poderio fazer mu-
dan¢a de matricula dos seus vagdes, para outra réde, me-
diante autorizacio da Direecio Geral de Caminhos de Ferro,

CAPITULO II
CondigBes técnicas de admisedio & circulagiio

Art. 100 A construgiio, caracteristicas e dimensdes rela-
tivas das diferentes partes e drgios dos vagdes particulares
deverdo obedecer as preserigdes téenicas da Conferéncia de
Berna para Unificaclio do Material de Caminhos de Ferro,
na parte que é aplicivel ao material destinado a cirenlar
nas linhas portuguesas, e ao que dispie o presente regula-
mento.

Art. 119 As respectivas emprésas ferrvovidrias compete
verificar-se o material proposto a matricula se inscreve nos
gabarits das rédes portuguesas, o que deverd constar da
informaco a que se refere o artigo 8.9

Art. 12,2 O pé=o total de cada vagiio de dois eixos mon-
tados, quando carregado, niio poderd exceder 25 toneladas
nas linhas de via larga e 18 nas de via reduzida. O péso por
metro corrente do seu comprimento total, medido entre as
faces exteriores das bombas de choque, ndo poderd ser su-
perior a 3:000 quilogramas.

§ tinico. A Direcglio Geral de Caminhos de Ferro, sob
parecer favordvel da respectiva emprésa, poderd, em easos
justificados e sem prejuizo da seguranea da cireulagio, auto-
rizar pesos superiores aos previstos neste artigo.

Ari. 13.° O afastamento de eixos em vagdes de dois eixos
de via larga niio deve ser inferior a 3w500. Para vagdes
montados sdbre bogies, o afastamento minimo de dois eixos
do mesmo bogie é de 17800, Nos bogies de vm reduzida o
afastamento minimo serd de 1200,

§ fnico. A relaglio entre o afastamento de eixos extre-

mos e o comprimento total, incluidas as bombas de ehoque,
nos vagdes de dois eixos, ndo deve ser inferior a 0,4, isto 6,

Distancia de eixos extremos

Comprimento total

> 0,4

Art. 140 A suspensiio dos vagdes de dois eixos serd do
tipo de brincos ou manilhas, com molas de olhal de liminas
paralelas.

Art. 15.° Os eixos montados terdio rodas de centro cheio,
devendo os aros ter as dimensdes e perfis regulamentares
da emprésa matriculadora. Sio admitidas rodas monobloco
em aco endurecido ou de tipo americano em ferro fundido
regelado ehilled cast iron.

As dimensdes dos moentes serfio proporcionadas as
cargas maximas e velocidades admissiveis, partindo, para
eixos novos, de um trabalho de metal dos moentes igual a
5kz/mm?, quando circulem em pequena velocidade, e 3%g,5 a
4 quilogramas, quando tenham de eireular em combdios de
passageiros.

Para moentes de eixos usados, aqueles niimeros geriio
reduzidos de 1,5 a 2 por cento por cada ano de trabalho, a
partir do 10.° ano de entrada em servigo.

Para ser mantida uma boa lubrificaciio e garantir os
moentes conira agquecimento, a pressiio por centimetro qua-
drado sobre a superficie do moente, em contacto com a
chumaceira (0,85 X e X d, em que ¢ e d sfo, respectivamente,
o comprimento e o didmetro do moente), nfio deverd ser su-
perior a 25 a 30 quilogramas; para os vagdes circulando em
combdios de pequena velocidade, e 15 a 25 quilogramas,
quando eireulem em combdios de passageiros. Os niimeros .
mdximos indicados entendem-se no limite de gasto dos moen-
tes, o qual nfio podera exceder 10 por cento do diimetro pri-
mitivo,

§ fnico. Para eixos fabricados com acos especiais ou
para os que trabalham em rolamentos de esferas ou de rolos,
ou ainda em outros casos devidamente justificados, aqueles
nameros poderfio ser alterados, por proposia da respectiva
emprésa, com autorizagio da Direcedio Geral de Caminhos
de Ferro.

Art. 16.* A altura de tamponagem, medida do nivel de
cabe¢a do earril ao centro dos pratos das bombas de choque,
sera

1,04 a 1=,06 eom vagiio vazio;
0294 a 0m95 com vagilo carregado.

O afastamento das bombas de chogue, medido de centro
a centro dos pratos, serd de 2 metros.

Art. 17. O tipo dos aparelhos de choque e tracedo serd
o indicado ou admitido pela respectiva emprésa. As seccdes
das diversas pecas componentes dos engates serfio as pres-
critas pela Conferéncia de Berna para a Unificaclio do Mate-
rial dos Caminhos de Ferro.

Art. 180 A Direcelio Geral de Cammhos de Ferro ou as
emprésas poderdo exigir que, por cada grupo de determi-
nado nimero de vagdes do mesmo proprietirio, um seja
munido de freio de parafuso manobrivel de dentro de uma
guarita. Essa guarita deverd ter as dimensdes e estrutura

faiangas artisticas género antigo,
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convenientes para abrigar o guarda-freio e protegé-lo conira
as failhags da locomotiva e contra as intempéries.

§ 1.° A aparelhagem e transmissdes do freio deverdio ser
tais que, quando manobradas, se exer¢a uma pressio uni-
forme sébre os cepos. Um esfor¢o de 50 quilogramas apli-
cado no volante ou manivela de manobra deve produzir
sObre os cepos uma pressio igual a 0,60 (£ +¢), sendo e c
respectivamente a tara e a carga maxima do vagio.

§ 2.0 As quatro rodas de cada vagdo de dois eixos e,
pelo menos, as de um bogie dos vagdes déste tipo serdio fre-
nadas com dois cepos cada uma.

§ 3. Todos os vagdes particulares devem ter tubo de
intercomunieaciio e ligagdes para freio de vicuo do tipo
adoptado pela emprésa. A Direcglio Geral de Caminhos de
Ferro ou aquela poderdio exigir que em cada grupo de um
determinado niimero de vagdes pertencentes ao mesmo pro-
prietirio, destinados a circular normalmente ou periddica-
mente em combdios de passageiros, um seja equipado com
freio de vicuo.

Art. 19.° As caixas de lubrifica¢lio serfio dos tipos adop-
tados pela emprésa ou autorizados por ela.

CAPITULO IIT
Pintura e inscrigdes

Art, 20.° As caixas dos vagdes particulares serfio pinta-
das, empregando-se as edres que os seus proprietirios pre-
ferirem, mas estas, bem como quaisquer disticos, desenhos
ou reclamos permitidos, nos termos do § 2.° do artigo 21.°,
serfio sempre indicados e especificados nos respectivos de-
senhos e documentos de que trata o artigo 2.7 e sujeitos a
aprovaciio da Direccio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 21.° Os vagdes deveriio ter as seguintes inscrigdes
hem visiveis e patentes, todas pintadas a braneco, excepto o
nome do proprietirio, que pode ser pintado de outra qual-
quer edr:

1.2 Nos dois lados da caixa (ou do reservatirio nos va-
goes-tangues):

@) Nome do proprietario ou suas iniciais ¢ as da emprésa
matriculadora; niimero de ordem e letra de série & nome da
estagiio escolhida para sede do vagiio; :

b) A tara (péso em vazio), expressa em (uilogramas;

¢) A carga normal e a earga maxima, expressas em tone-
ladas;

d) A lotagio ou capacidade midxima do reservatirio,
expressa em litros, para os vagdes-tangues on reservatorios;
a superficie total dos pises, expressa em metros quadrados,
para os vagdes-jaulas;

2.0 Nas duas longarinas exteriores do leito:

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Y.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a) Ao centro, as iniciais da emprésa; a letra da série e o
niimero de ordem do vagiio;

b) No lado esquerdo de eada longarina, priximo dos
topos, a indieagfio da iltima reparagio (reparagio de conser-
vaglio ou grande reparacio), oficina onde foi efectuada e
data (nimero de ordem do més e anoj; -

¢) No lado direito de cada longarina, proximo dos topns,
a indicagiio do fltimo levante periddico ou acidental, oficina
ou local onde foi efectuado e Gata respectiva;

d) As caixas de lubrifica¢io serfio numeradas, insere:
vendo-se 08 niimeros respectivos nas longarinas, na vertical
do eixo de cada caixa, A ordem de numeragio serd a adop-
tada na Conferéncia de Berna, eonforme os erogquis que vio
no final déste regulamento.

& 1.2 Os tipos e tamanhos das leiras destas inscrigdes,
excepto a que se refere ao nome do proprietirio ou suas ini-
ciais, serfio os usados normalmente no material da respec-
tiva emprésa e aplicar-se-io nas diferentes partes do vagio,
conforme a emprésa usar no sen material.

§ 2. Além das inscricdes indicadas anteriormente, as
quais slio obrigatorias, podem os proprietarios de vagdes
particulares fazer pintar reclamos ou disticos indicadores
da sua utilizaciio ou de preveng¢lo para o piblico, ou outros,
mas de modo que nio impegam ou dificuliem a visibilidade,
nem confundam a leitura das inscrigdes obrigatirias.

CAPITULO 1V
Conservagiio e reparagiio dos vagdes particulares

Art. 22,2 As emprésas tomam a seu cargo a lubrificagio
dos vagdes particulaces, ficando responsiveis pelas avarias
ou danos provenientes da sua falta ou deficiéneia.

Art. 23.2 A conservagiio dos vagies ineumbe inteiramente
ans seus proprietarios e compreende:

a) Levantes periddicos;

b) Pequenas reparagdes;

¢) Reparacgdes de conservagio;

i) Grandes reparagies. i

0Os levantes por agquécimentos acidentais por falta de
lubrificaglio serdio de conta da emprésa, que tem fambém o
encargo de, quando uma avaria se dé em trinsito, preparar
o vagfio para seguir até ao local onde possa efectuar-se a
reparacio definitiva, podendo neste caso cobrar do proprie-
tirio a importinecia do seu custo.

A oportunidade de se proceder a qualquer das repara.
edes enunciadas acima serd determinada pela emprésa on
pela Direcelio Geral de Caminhos de Ferro se o proprietirio
nio tomar a iniciativa de proceder a elas antes de ser inti-
mado a fazé-lo,
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§ tnico. Se, decorrido o prazo marcado para se iniciar a
reparacdio, o proprietirio nfo a fizer, a emprésa tomari as
medidas necessdrias para impedir a cireulaglio do vaglo,

Art. 24.° SBempre que um vagio seja retirado da ciroula-
¢fo para sofrer alguma das reparacdes previstas nas alineas
¢) ou d) do artigo anterior, niio poderd entrar novamente em
servigo sem autorizacfio da Direcefio Geral de Caminhos de
Ferro. Para isso, o proprietirio pedird & emprésa que pro-
mova o respectivo exame fiscal, indicando o loeal onde se
encontra o vagio e enunciando pormenorizadamente quais
as reparagdes executadas,

§ fnico. Os funcionarios téenicos da fisealizagiio teriio
entrada livre e permanente nas oficinas ou locais onde se
estiver procedendo a reparagdes, transformacdies ou constru-
¢iio de vagdes particulares, para o que o proprietirio se
assegurard oporfunamente da necessdria autorizaco.

CAPITULO V

Disposiges gerais e transitérias

Art. 25.° Toda a correspondéncia entre os proprietirios
de vagdes particulares e a Direecio Geral de Caminhos de
Ferro seri feita por intermédio da respectiva emprésa.

Art. 26.° Aos vagdes particulares autorizados a circular
i data de entrada em vigor do presente regulamento, ou aos
que estejam em estado adiantado de construglio, conforme
projecto aprovado nos termos do artigo 4.2, nio sflo exigiveis
as prescrigdes contidas nos® artigos 10.°, 12,2, 13,2 e seu
§ unico, 14.°, 17.2 ¢ §§ 2.2 e 3.2 do artigo 18.°, devendo, porém,
0s proprietirios proceder as modificacdes necessirias de
modo a satisfazer, tanto quanto possivel, a essas prescrigies
logo que o vaglo sofra grande reparacio ou transformacio
do seu tipo em série,

§ Le A Direccio Geral de Caminhos de Ferro, confor.
mando-se com alegagdes devidamente justificadas por easo
de forga maijor ou circunsiinecias anormais que impecam ou
dificultem a execuciio das modificagdes previstas neste artigo,
poders, a titulo exeepeional, autorizar o seu adiamen to, total
ou parcialmente, até que cessem aquelas causas, desde que
a4 sua nido execu¢do niio ponha em risco a seguranca da cir-
culagiio.

§ 2.° A isenclo das prescricdes relativas as condigles
téenicas de admissfio, ineluidas nos artigos e pardgrafos
citados no corpo déste artigo, nfio dispensa o eumprimento
da obrigaclio de matricula de todos os vagdes particulares
existentes 4 data da entrada em vigor déste regulamento,
nos termos e segundo os trimites previstos nos artigos 2,0
3.2, 4.2 e sevs respeciivos pardgrafos, para efeito do registo
a4 que se refere o artigo 8.0,

§ 3.> A Direccio Geral de Caminhos de Ferro poderi
fazer depender a sua resoluciio de exame prévio dos vagies
para os quais seja pedida a isengdo de que tratam os §§ 1.0
¢ 2. sempre que o julgue conveniente,

Art. 27.° Os vagdes particulares matriculados em Espa-
nha poderfio eircular em Portugal nos termos -das tarifas
em vigor e dos convénios celebrados entre a respectiva em-
présa espanhola e as emprésas ferrovidrias portuguesas,
desde que se estabeleca reciprocidade para a cireulaclio em
Espanha, em idénticas condicbes, de vagdes particulares
matriculados em linhas portuguesas.

Art. 28,° O Govérno reserva-se o direito de requisitar e

utilizar os vagdes de propriedade particular, em caso de

mobilizaglo, para transportes militares, nos termos e condi-

¢des em que pode proceder nas mesmas cireunstincias com
o material das emprésas de caminhos de ferro, conforme o
estipulado nos contratos de concessfio e o que consta da
legislagdo militar respectiva.

Art. 29.° O presente regulamento anula e substitue as
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condigdes 10.%, 122 133 142 15.° (primeiro e terceiro perio-
dos), 16.% e primeiro periodo da 17.2 da tarifa especial A de
grande e pequena velocidade, de 1922, mantendo-se em vigor
todas as demais disposigdes da mesma tarifa e seus adita-
mentos n.%* 1 e 2,

Art. 30.° Das decisdes da Direcciio Geral de Caminhos
de Ferro na execuciio déste regulamento cabe recurso para
o Ministro das Obras Piiblicas ¢ Comunicacdes.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Julho de 1941. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-

‘cagdes, Duarte Pacheco.

Esquema da distribuigdo das inscrigdes
num vagdo particular fechado

|
JOSE [/SOUSA &fcC*
SEDE LR
CPJ 20424
TaRA 12600 crHoizr
C.H 10T
- BRCB-35 1 CPJ 20421 3 Elpoag =y

Numeragdo das caixas de lubrificagdo
: Vagdes de dois eixos

Vagiio de freio de mio

ou sem freio Veagdo de freio de guarita

1] B
|_1 !_'i [_1 3

Vagdes de chogiess

&1
:I Guarila
=

Vagao sem frelo ou com freio de mao

'_ 2 ==, & [} L] 7
E 1 I 1 4
= ;- E) I R

2 & & 8
B Bdf=
a =]
1 3 & z
ot I - - B l —_—

Uma locomotiva abastecendo-se de dgua na estagio
de 01d Park, da Ilinha Liverpool-Manchester
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A embocadura do tinel do Rossio

| inauguracio o inel da Estacio do Rossio em 163

A iniciativa da grandiosa obra que é o tinel da
Estacio do Rossio deve-se ao génio inventivo do
Marqués da Foz e também & competéncia técnica dos
engenheiros Xavier Cordeiro e Vasconcelos Porto,
assim como 2 actividade de Bartissol, notdvel constru-
tor francés, os quais cederam a essa emprésa todo o
seu esférgo, energia e boa vontade.

Depois dos convenientes estudos e trabalhos pre-
liminares a concessio oficial desta obra de grande
envergadura foi feita em 9 de Abril de 1887 e logo
a 25 de Junho do mesmo ano se deu inicio aos traba-
lhos de perfuragio, comegando-se pelas duas abertu-
ras, uma na Estacio do Rossio, outra do lado de
Campolide e ainda pelos quatro pogos que entdo se
abriram e ainda hoje existem para a renovacio do ar,
0s quais estdo situados conforme se indica:

Um no Jardim Botinico da Faculdade de Ciéncias

de Lisboa, antiga Escola Politécnica, outro na Rua de
Rodrigo da Fonseca, quisi no cruzamento desta arté-
ria com a Rua de Alexandre Herculano, outro na Tra-
vessa da Légua da Pé-
voa, 4s Amoreiras e o
quarto na parada do
Quartel de Artilharia,
muito préximo da [an-
tiga estrada de circun-
valacdo.

__Uma bbca de entra-
da é, como se sabe, na
Estagio do Rossio, sob
a Calcada da Gloria,
qudsi a meio e forma
um duplo tinel, na ex-
tensdo de 27 metros, se-
guindo depois num so

‘arco por debaixo da cidade e passando sob os se-

guintes pontos: Travessa do Fala S6, Rua da Concei-
¢do da Gléria, Rua da Mai de Agua, Rua Nova da
Alegria, Rua do Salitre, Rua de Rodrigo da Fonseca,
Rua de Alexandre Herculano, Rua de S. Filipe de
Nery, Beco da Lebre, Travessa da Fdbrica das Sedas,
Travessa da Légua da Pévoa, Quartel de Artilharia,
Rua Marqués da Fronteira e terrenos de Campo-
lide.

Em 24 de Novembro de 1889 encontraram-se as
galerias dos tltimos pogos que restavam separados e
desde essa data ficou estabelecida a comunicagio da
grande avenida subterrinea.

O tinel foi feito de empreitada pelas firmas Du-
parchy & Bartissol, que fizeram por administracdo a
parte compreendida entre a Calgada da Gléria e a
Escola Politécnica; a seguinte foi construida por sub-
empreitada pela firma Papot & Blanchard e os 1.500
metros restantes pelo engenheiro E. Beraud.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro fis-
calizaram as obras de
construcdo os Srs. En-
genheiros Xavier Cor-
deiro, chefe do servi-
co respectivo e Vascon-
celos Porto, adjunto e
Chabrion, chefe de
seccdo,

Por parte dos cons-
trutores dirigiram as
obras os engenheiros
Tabary e Pitsch, di-
rector e adjunto e o
chefe de secgdo Sr. Bar-

Fachada da Estaglio_do.Rossio tissol.
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Crénica Internacional

FRANCA

Le Temps, de 21 de Julho, diz que se pode pre-
ver que uma das obras do Govérno do Marechal
Pétain serd reformar profundamente a administra-
¢do francesa. Esta reforma deve ser <orginica», e
relacionar-se por assim dizer com a concepeio que
acaba por se estabelecer em Franca, dos deveres e
dos direitos da administracao.

O Consulado instituira uma administracio hie-

rarquisada, dependendo estreitamente e exclusiva-
mente do poder central. A evolu¢ao politica do
séeulo XIX sobrepds a esta administracao um sis-
tema representativo, destinado a assegurar o con-
trole. Os dois sistemas subsistiram paralelamente
sem grandes dificuldades, até ao fim do século pas-
sado. Foi neste momento que o duplo organismo
administrativo foi viciado pela intrusao do parla-
mentarismo na actividade dos funcionarios.
- O poder legislativo em lugar de se limitar a
controlar o govérno a quem incumbia a responsa-
bilidade de controlar a administracao, interveio
directamente na vida administrativa. Esta ingerén-
cia do legislativo no administrativo foi o primeiro
sinal de corrupe¢ao e da decadéncia do sistema que
tinha resistido até ali, s multiplas provas que so-
frem com o tempo todas as instituicoes.

O efeito destas novas pretensoes e das usurpa-
¢oes do parlamentarismo foi tanto mais funesto
que provocou uma reacc¢io do pessoal administra-
tivo. Na inteng¢ao primeiro de se defender contra
os abusos do favoritismo politico e talvez em se-
guida sob o pretexto de organisar esta defesa, os
fuhciondarios agruparam-se em sindicatos. Associa-
¢des profissionais, ocupadas somente dos interésses
profissionais dos seus membros, e sindicatos de
funciondrios, tornaram-se pouco a pouco comités
politicos que se levantaram contra o Estado.

Os governos, por sua vez, tentaram utilizar para
fins. politicos o poder crescente dos sindicatos de
funciondrios, e conseguiram-no bem, muitas vezes.
-Vin-ge, assim, os funciondrios sindicados serem lra-
tados como c«importantes eleitores» cuja influéncia
se tratava de neutralizar ou explorar. O legislativo
usurpava conseqilentemente, cada vez mais, a fun-
¢ao de controle que pertencia legalmente ao Estado.

Desde entao, todo o sistema administrativo fran-
-cés degenerou; esta decadéneia, primeiro lenta,
acentuou-se no decorrer dos tiltimos anos, antes da
guerra de 1939 e feve certamente a sua parte de
conseqiiéneias funestas sébre a prépria guerra e o
“desastre militar que a terminou.

Serd pois conveniente repor tudo nos seus luga-
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«NAU PORTUGAL>»

O interessante artigo que noutro local publica-
mos com o titulo «Nau Portugals, da autoria do
ilustre Engenheiro Salvador de Sd Nogueira, direc-
tor das Obras do Porto de Lisboa, é transerito, com
a devida vénia, do Boletim da Associagio dos Enge-
nheiros Civis Portugueses.

—————
Co‘mpauhia dos Caminhos de Ferro
Portagueses da Beira Alta

AQUISICAO DE LENHA DE EUCALIPTO

Até ao dia 28 de Setembro corrente, recebe esta
Companhia propostas para o fornecimento de lenha
de eucalipto, rachada, até & quantidade de trés mil
toneladas.

Os elementos de informacio referentes a esta
aquisi¢io enconfram-se patentes no Servico dos
Armazéns Gerais da Companhia em Figueira da
Foz, devendo todos os esclarecimentos ser pedidos
ao Chefe désse Servigo, a quem igualmente deve-
rio os concorrentes dirigir as respectivas propos-
tas.

Figueira da Foz, 12 de Setembro de 1941.

O Engenheiro Director da Exploracio, (a) Fer-
nando d’Arruda.

res, restabelecendo as relacoes normais entre o
Goveérno e a administra¢ao. Importa evidentemente
libertar a administracao de qualquer tutela que nao
seja a do Estado, mas sem diivida serd necessdrio
assegurar racionalmente o controle déste. Esta
obrigagao em que compete ao Estado de ordenar
e dominar a parfe administrativa, impoe-lhe tomar
medidas que deverdo ser minuciosamente estuda-
das. Pode-se contar com o Govérno, secundado pe-
las Comissoes do Conselho Nacional, para cumprir
utilmente esta tarefa delicada.

Oficina : Rua da Prata, 234-1.°

L ! pecialidade em artigos para senhora, homem,
crianga e artigos de viagem.—Encarregamo-nos de todos os consertos da nossa especialidade

TELEFONE 2 8608 — LISBOA

Oficina de malas, carteiras e correaria.—Ts

Sucursal: Rua da Palma, [15
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5T, Antonio e

diz-nos quais as

obras que tem executado

para o Estado e para a Companhia
de Caminhos de Ferro Portugueses

Ocupa um lugar de relévo no Pais entre os
construtores civis diplomados o sr. Anténio Veiga
que tem os seus escritérios instalados na Praca dos

Antonio Veiga

Restauradores, 13, 3.%, em Lisboa. Trata-se na ver-
dade dum nome que, dispondo de formiddveis re-
cuirsos téenicos, conta em toda a parte gerais sim-
patias e largo erédito. Como téenico no ramo de
construcgio de obras piblicas 6 um dos mais pro-
fundos conhecedores do ramo, a que dedica de ha
muito a sua longa experiéncia e a sua reconhecida
actividade. Pela sua probidade e pela forma cor-
recta como realiza as suas transacc¢des, 0 seu nome
goza de enorme prestigio.

Notdvel tem sido a actividade desenvolvida pelo
sr. Anténio Veiga, encontrando-se espalhados tanto
em Lisboa como na provincia muitos dos seus fra-
balhos, os guais marcam pela superior qualidade
dos materiais empregados, impondo & justa consa-
gragao a execeléncia da sua esmerada perfeicao.

A Gazeta dos Cuminkos de Ferro, ao dedicar o
presente nimero aos -ltimos cingiienta anos de
actividade ferrovidria, quiz ouvir o sr. Anténio
Veiga, construtor que executou diversas obras para
os caminhos de ferro e para o Estado. Encontrd-
mo-lo no seu escritério remexendo diversa pape-
lada e estudando propostas de construcio. E um
homem forte, de olhar vivo e de témpera rija.
Acedeu amavelmente em responder ds nossas pre-
guntas.

— Para os caminhos de ferro — disse-nos o sr
Anténio Veiga, quando lhe pedimos informes sobre
os seus trabalhos — edifiquei em colaboragio com
o meu antigo séeio sr. M. M. Oliveira, a Estacdo do
Terreiro do Pago (Sul e Sueste), a ponte de alve-
naria da Quinta Nova (entre Panoias e Funcheira),
a ponte também de alvenaria dos Mouratos (linha
do Algarve), os pontoes de Padrona, Vale do Mu,

Pontio de- Campolide executado pelo sr. Antonio Veiga
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Sobralinho e Pavorra (linha do Sul e Sueste, entre
Odemira e Amoreiras); e o pontao das Quebradas
(linha do Douro).

— Foram-lhe
auns trabalhos 2

— A ponte de Vila Mea, na linha do Douro, que
vou construir muito em breve. _

— Tem executado alguns trabalhos para o Es-
tado e para a Camara Municipal de Lishoa? —
preguntidmos em seguida,

adjudicados, presentemente al-

O sr. Anténio Veiga acendeu um cigarro e,
prontamente, foi-nos elucidando:

— Edifiquei a ponte sébre a rua do Arco de
Carvalhao, os arruamentos de acesso A auto-es-
trada de Lisboa-Cascais; as bancadas e respectivos
muros de ligagao e esgdtos do Estddio Nacional; os
arruamenfos de ligacdo ao novo Matadouro Muni-
cipal, nos Olivais; as avenidas de ligagio ao Aéro-
-Porto, perto do novo Matadouro, e os pavimentos
do Bairro dos Actores que ligam ao novo Mercado.,

E apés uma pausa, terminou:

— Pode também dizer que estou presentemente
a executar a construgio do segundo troco da Es-
trada Nacional n.° 12-1.° (entre os quilémetros 11 e
16) na Povoa de Santa Iria.

A firma Anténio Veiga, construtor eivil diplo-
mado pelo Institut) Industrial de Lisboa, é, como
se¢ depreende do que acima fica, uma espléndida
organizacdo industrial, que conta ja tradicoes bri-
lhantes e uma fama das mais simpdticas, esparsa
por toda a parte, estando-lhe destinada, sem dii-
vida, novos éxitos e novos triunfos.

Ao sr. Anfénio Veiga prestamos a homenagem
justissima da nossa sincera admiragio.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferr

Foram aprovados por acérdo da Direccio Geral
de Caminhos de Ferro, de 12 de Agosto passado, os
1novos hordrios da Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro, referentes as linhas do Vale do Sabor, Vale
do Corgo e linha de Tua a Braganga, que comecaram
a vigorar desde 20 dagquele més,

— Também a mesma Companhia, na Linha de
Santa Comba Dio a Viseu, segundo se publica no
1.° aditamento ao cartaz hordrio C. H. 40, no periodo
de 11 de Agosto a 10- de Qutubro de 1041, passa a
efectuar diiriamente os combdios 301 e 304.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Engenbeire D. Prancisco de Mendia

Por motivo de doenca grave, esteve retido em
casa perto de trés meses, o nosso ilustre amigo,
sr. Engenheiro D. Francisco de Mendia, Chefe do
Servigo de Material Cireulante, da . P..

A <Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta a
sua Ex.* os seus melhores votos da continuagao da
sua satide,

Acaba de ser promovido, apds o devido estdgio,
a chefe de maquinistos, o funciondrio da C. P. e
nosso prezado amigo, sr. José Gerardi.

Dotado de invulgares qualidades de trabalho,
e com a paixdo da sua profissio, o sr. José Gerardi
antigo combatente da Grande Guerra, conquistou
dentro da numerosa familia ferrovidria, tanto da
parte dos seus superiores, como de seus canaaradas
e subordinados, as maiores e mais justas simpatias.
A organizagio sindical deve-lhe provas nio sé da
dedicagio como igualmente de competéncia.

Ao sr. José Gerardi, que foi colocado no depé-
sito do Entroncamento, os nossos cumprimentos
de felicitacoes.
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[COMPANHIA™ NACIONAL TE. BAVEGACAO

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

SAIDAS REGULARES, SERVICO RAPIDO, nos dias 6 e 30
| de cada més com destino a Africa Ocidental e Africa Oriental,
respectivamente. / Agéncias e Sucursais nos portos da Africa
Ocidental e Oriental, Congo Belga e Francés, e principais portos
da Europa e América. / Todos os nossos navios dispdem de
acomodacdes luxuosas, frigorificos, quinteto, etc., e proporcionam
aos Snrs. passageiros, viagens rdpidas, confortdveis e economicas.

PARA ESCLARECIMENTOS E MAIS INFORMAGOES:

Séde em 'LISBOA —Rua do Comércio, n.” 85

Telef. P. B. X.— 6 linhas 23021 a 23026

Sucursal no PORTO-—-Rua Infante D. Henrique, 73-rlc

Telefone 1434

inganca

PREMIADA COM MEDALHA DE OURO NA EXPOSIGAO INDUSTRIAL PORTUGUESA DE 1932-1933

Empreza de Cimentos de Maceira, L.
FABRICA EM MACEIRA MARTINGANCA

ESCRITORIO: RUA DOS SAPATEIROS, 86-1.°— LISBOA —Telefone 22407
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| 256 T79
Telef.e 29 202 P. B. X,

Tomaz Sanches Ga Gama 4 C., b."

Toros para minas — Postes telegraficos — Madei-
ras para construgiies — Travessas para Caminhos
de Ferro — Importagio e Exportagio

Teleg, : SAGAMA

R. de §. Julido, 190, 1.>-Dt. —LISBOA (Portugal)

TELEFONE 38-007

BALTASAR DA SILVA & C. L™

FABRICANTES DE CORTICA E SEUS DERIVADOS

Praga de David Leandro da Silva, 20
POCO DO BISPO

PORTUGAL LISBOA

da

A Construtora Moderna, L.

CONSTRUCGCOES METALICAS
CONSTRUGOES E REPARACOES NAVAES
— CARPINTARIAS — FOSCAGEM, CURVA-

GEM E GRAVURA EM VIDRO ——

Avenida da India—LISBOR
Telef. 81173 / 771 Telegramas CONSTRUTORA-LISBOA

SEDE PROPRIA E OFICINAS NA
AVENIDA DA INDIA EM PEDROUGCOS

« GARDY »

ESPECIALIDADES

Disjuntores para luz e forga motriz. Aparelha-
gem para alta e baixa tensfio. Automaiticos
<Phenix» para Bases Gardy. Material para

caminhos de ferro ———

A ntdmio a2 r o
ARUA D'ASSUNQAO, N.° $9-2.°-Direito
LISBOA

Caixa Postal, 328 — Telef. 25858

Telefone 2 3194
End. teleg. MARTRANSIT

Maritima ¢ Cransitos, L.“

Transportes internacionais, transitos, reembolsos, etc.

Transportes  rdpidos e em grupagem

Servico especial para transporte de filmes e material

A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANCA

RUA DA PRATA, 40— LISBOA — (Portugal)

Sanches Lima & C." L."

EXPORTADORES DE MADEIRAS
— DEMINAS

Travessa dos Remolares, 10, 2.0-D.to
L | S B (@] A

SCR :
reLer, | ESCRITORIO: 2 8066
{ PAPELARIA: 28087

VIUVA MACIEIRA & FILHOS

PABRIC.&“:} DE PAPEL PARA ESCREVER,

IMPRESSAO, EMBRULHO E DE SACOS

- DE PAPEL
Armazém de Papéis nacionais e estrangeiros e Papelio
IF.& PELARIA - Trabalhos Tipogrificos em todos os géneros
Unicos importadores do papel para cigarros <DUGC-

IMPORTAGRO E EXPORTAGCAO

RUA DA MADALENA, 10 A 22 LISBOA

EURICO DOS SANTOS

Oficina de malas, carteiras e correaria.
— Especialidade em artigos para se-
nhora, homem, crianca e artigos de
viagem. — Encarregamo-nos de todos
0s consertos da mnossa especialidade

TELEFONE 28608

Oficlna: Sucursal:

Rua da Prata, 234-1." USBU_A Rua da Paima, 115
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BANCO ESPIRITO SANTO
E COMERCIAL DE LISBOA

14,400 contos
55.200 contos
410,000 contos

CAPITAL .
FUNDO DE RESERVA
TOTAL DOS DEPOSITOS

(EM 31/3/40)

Lisboa Paorto | Coimbra
Braga |/ Faro | Covilha
S. Joao da
Madeira / Santarém /[ Térres
Novas / Gouveia Estoril
Tortozendo / Abrantes /| Man-
gualde / Figueir6 dos Vinhos

Torres Vedras |/

LISBOA — ALCANTARA

D"p"“d“’“”‘WELJSBOA —POGO DO BISPO

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia Industrial Porfuguesa

8éde em Lisboa:

PRACA D. JOAO DA CAMARA, 1, 3

2 4756
tet, |
) 2 6108

Te Teleg. SANIRIA

i VIDROS E CRISTAIS
o \ na Marinha Grande
Fabricas de | ApyBOS E PRODUCTOS QUIMICOS
! na Povoa de SBanta Iria

Minas de LENHITE e GESSO em Obidos

Fornecedora da

Presidéncia da Republica

Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navegacdo

Companhia Colonial de Navegagao

Empresa Insulana de Navegacdo

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Palacio Hotel

Casino Estoril, ete.

Téda a correspondéncia deve ser dirigida para a Séde, em

Tng [Il!||8|l Electie L'Illﬂllﬂlll_l bimited

Fabricantes de

S R - ey e O W - IO R T W IS S
TURBINAS HIDRAULICAS
), B W v o e - Sy I - RS s e TR S oL
MOTORES E GERADORES ELECTRICOS
LOCOMOTIVAS DIESEL MECANICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL ELECTRICAS
AUTOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS
TLRCASN R FUOCREMUA DD R OESS
APARELHAGEM ELECTRICA PARA CENTRAIS

GERADORAS E DE DISTRIBUIGAO E PARA
—— TODAS AS INDUSTRIAS e

EQUIPAMENTO ELECTRICO PARA NAVIOS
CARROS ELECTRICOS DE TODOS 05 TIPOS
E:T (G. ETC. ETC.
EEaETE—

Agentes exclusivos em Portugal e Angola

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

Rua Cascais, 47 (Alcantara)
Ll oS bs oA

Alves de Carvalho

CARGAS E DESCARGAS

EMPREITEIRO DE ESTIVA
E
TRANSPORTES DE MERCADORIAS

Rua dos Remolares, 6-1.°— Telel. 26909 — LISBOA
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Telef. — 2 0244 SECCOES DE VALORES SELADOS
Teleg. ~-PAPELCAR E TABACARIA®

PAPEL ARIA CARLOS

de CARLOS FERREIRA, L.

ESPECIALIDADE EM LIVROS PARA ESCRITURACAO COMERCIAL
GRANDE SORTIDO DE ARTIGOS PARA DESENHO E ESCRITORIO

34, Rua deo Quro, S8 LIS B © A

) So—
A INVICTA CIDADE DO PORTO, CENTRO _ I
FABRIL DE TAO GRANDES TRADICOES, ESTA .

AO SERVICO DAS ARTES GRAFICAS PORTU-
GUESAS, POR INTERMEDIO DA '

Fundicao Tipografica
Portuguesa, L."
FUNDADA EM 1874
| Seéde: Rua Duque de Loulé, 92-A

TELEFONE 1609
® PR YT 0

1

FABRICA DE CARIMBOS EM TODOS OS GENEROS

Sociedade HAgricola da

Quinta da_Qardiga, L | |E.E. de Sousa & Silva, L.

Chapas esmaltadas — Sélog em braneo — Efiguelas

Ad istracio | < ‘) — Alicates para selar a chumbo — Sinetes para
@ ml"::;-m r::a‘ 2 ! 2 "!'Jj L agca Rio de Janeir 0, = 7 laerar — Carimbos para marear roupa — Caizas

I com fypo de borracha — Aneis com groviras —

24650 Caleada da Patriareal, 3;‘ B e S e e e

Estabelecimentos | 4 4071 P. D. de Saldanla, 4 a 7 dores — Emblemas para Sport — ARTIGOS PARA
63210 R. Franc. Metrass, 6-C ESCRITORIO E DE NOVIDADE

Vinhos, Azeites e outros Produtos 157-159, RUA DO OURO — LISBOA
da Quinta da - Cardiga TELEFONE 27915




Revista quinzenal

J0do Antemo Balanguels

Rebocadores, Lanchdes e Fragatas

ESCRITORIO :

o s e S, 11510

TELEFONE 23697

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TELEGR. «HASWI»
TELEFONE: 28770

H. W, Dahnhardt

IMPORTACAO — EXPORTAGAO

RUA DAVICTORIA, 42, 3. D.

CATXA POSTAL 380

ILISBOA

| Henrique Gongalves

CAMIONETES E CARROCAS DE ALUGUER
ENCARREGA-SE DE TODOS O0S TRANSPORTES

MUDANCAS LISBOA OU FORA

PARA

— Praca: RUA MARIA PIA, 4

Residéncia: RUA C (a R. DOS LUZIADAS), 6, 1.*

TELEFONE 62674

bzobi:8 B 0 A

| 26612
| FONES: | 3 8970

GRAMAS: «STIVA-»

 MPRESA DE TRAFEG)EESTVA

TELE

] e =

CARGAS E DESCARGAS

_—

Cloncessiondria dos Servicos de Trifego

da

Administragio Geral do Porto de Lisboa

LoiE= S sBeaallic i

‘Campo das Cebolas, 47-1.°
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Lopes, Ferreiras & C.°, L. SOCIEDADE INDUSTRIAL
DE VILA FRANCA, L.>

Fdabricas de Descasque de Arroz FABRICA DE MOAGEM
em VILA FRANCA DE XIRA

Os seus produtos impoem-se pela sua qualidade

L - =
. ESCRITORIO EM LISBOA:
A APRESENTAGAO DOS SEUS TIPOS DE ARROZ RUA DOS FANQUEIROS, 38-2.°
RIVALIZA COM AS DOS TIPOS ESTRANGEIROS TELEFONE 2 3830

FABRICA E SEDE:

' LARGO DA INDUSTRIA
ADMINISTRAGAO: T ELETF O NE 2 0
Rua dos Fanqueiros, 38-1.°_LISBOA—Tel. 2 7806 VILA FRANCA DE XIRA

= O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA
o .
_

MENUFATTURED BY
HEI‘."RH. lTI] LONDON
NGLAND

(ROVRIL

ru JFACTURETD By
DG\-HILLTJ: Lanoes
ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
pntgntenda A economia exige a compra do frasco maior.
te f amostras, aos Ex. ™% médicos pata ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA

A-pesar-de tbdes as pessoas de bom gosto conhecerem a

Pensao Alentojo de ManuelMeiraBastos | Zxacza. 774 Oculista

Explendidos quartos, magnifica sala de jantar. Otima alimentacdio DA RUA EUGEN]O DOS SANTOSJ 50

confeccionada com géneros de 1." quatidade. Pregos médicos. Re. Depositdria das Lentes Punktal Zeiss - Lembramos, que esta casa
cebem-se comensais, familias e excursdes, a pregos especiais, tem sempre: Lindos mod@los para dculos  Lentes das melhores
A «C do AZent marcas—tirande colecciio de Bindculos, Barometros, Bussolas e
BEniat e e ejo» recomenda esta pensio Aredmetros Enorme sortido de dculos contra os raios solares
amos as melhores referéncias, Tem elevador e Secciio Fotografica com grandes vantagens pars o amadores

Rua Braamcamp, 40, 3.°-D, — Telef. 44915 — Li§.0A Nio esquegam: R. Eugénio dos Santos, 50 — LISBOA

| . ) - S =),
Rocha & Oliveira
Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicéio e antracites

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
‘P. B, X.—28082, 28085 e 28084 288, AV E?ss EEI'A:A“LHOEIROS DOCA DE ALCANTARA
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e e e e e —

J. VASCONCELOS, L™

- | P. Duque da Terceira, 24, 4."—LISBOA—Telef. 26224

TEODOLITO DE Kem Marmores de
5 b EES «

TRIANGULAGCAO DK M2
:

Sousa Baptista, Limitada

Ultima creac¢ao do Dr.
H. Wild, destinada espe- :
cialmente 4 Poligonagio, Praga dO Municipio, 29 -30
Tagueometria e & Trian-

gulagio da 3.% e 4.* ordem Tel_efone 2 7645 Fae LISBOA

e portanto a todos os :
Para auxilio dos que desejem fazer

o
I'rabalhos de Ponteado compras, chamamos a atengio de todos
08 nos:os bons clientes, para uma vyum
a0s nossos armazéns onde encontrardo o
melhor sortimento de artigos sanitdrios,
banheiras de todos os fabricantes, mir-

ara casas de banho,

1
NOVOS E IMPORTANTES mored. polldon pATS. CoNRS  aigon fe

cozinhas,
2 todos os tipos e modelos, arulejos de
DISPOSITIVOS PERMITIN tgg.: Rt P.; !_. ec‘ﬁ:‘“; n i l&e i =%
'y micos & raulicos, ar ‘08 de menage e utilida-
D‘? A ERARALHO. MELS ’d“esr,“;::e-i:ierrou modernos de tnd_o's_os gostos, perfumarias, ete. |
RAPIDO E PRECISO Comunicamos também, que foi inaugurada uma nova casa do |

mesmo artigo (sucursal) no
Largo de S. Julido, n. 3

Pedimo: a fineza de uma visita pessoal, para boa orientagio
nas compras que houver de fazer.

g
400° | yINHOS D'ARRANCADA S. B.

Exemplo de Leitura
com Micrometro Opti-
co. Cada Leitura

representa a Média jerotire i :
! i 1 Como tnicos representantes do
Aritmética _de Duas »12'???55 = delicioso vinho que € colhido nas
Posigdes Diametral- BI71765 4 ¥ rﬂ?rsz%ns grio Rioéﬂharﬂeln ﬂj'}len‘a do
Y ostas. . - ¥i o Vouga, que asozo, diurcctico
gnsie Jnoe ll'lﬁ[luﬂll‘i"l“l!(lsa egztre‘mamcn'le saboroso ¢ de agmda:
St Ao bili ladar ped experimen-
SIS td-lo, Entregas ao domicilio em LIS-
r A, em garrafas, garrafoes de § 1i-
o gos e IJarvrlis _dt-.t ;‘)li,h 100 e 200 litros,
ara @ provincia também se executam
PECAM O FOLHETO DK 40la EEN com que formos honrados

IEEHTES EM LISBOA CARLOS GOMES & C* L™ Sueivosss | Em fodos 05 nossos artigos, oS 0o 08 pregos Sao reduzidos

—exi
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Enderego telegr.: «Palace-Lisboa»
Telefone: n.* 20251

oduemda ;)cé Hlotel
LISBOA

Hotel de 1.* classe situalo no coragdo da cidade, junto
da Estacao do Rocio e perto da Avenida da Liberdade

130 QUARTOS—80 QUAKRTOS COM BANHO

Telefene em todos o5 quartos, ligado com a _réde inrm-nnoinnu'
AQUECIMENTO CENTRAL
ESMERADISSIMA COMIDA

VINHOS SELECTOS — AMERICAN BAR

ORGANISACAO!

" ORIADAT EXCLUSIVAMENTE
para o servigo de mudangas

Embalagens de lougas, cris-

taes, quadros, espelhos, etc,

Transporte de pianos e co-

fres com todas as condigdes
de segduranca

Pedir Orgamentos gritis

\'Inpen Raul GALAMAS, L

CARROS AMARELOS
Rua da Prata, 8-1.% Telef. 2 8600

Revista quinzenal

TELEF, 24865 i
Serracio Carpintaria |/ Marcenaria

Anténio D. G. d'Oliveira

MADEIRAS NACIONAIS
ESTRANGEIRAS E CONTRAPLACADAS
FERRAGENS E MATERIAIS DE CONSTRUCIO

Moveis para T. S. F.

LARGO DA GRACA, 28-A
LISBOA
T G N ) S
w. & B
* X X

Agentes de Navegacao

T it

RUA DO ALECRIM, 12

TELEE_PB. X0e2 01N}

Lok S..B: O A

TRANSPORTES

TELEFONE 2 7058 TELEGRAMAS: EFALMEIDA-

Rua da Prata, 80, 3.° Esq.-L 1S B 0 A-Aparfado .0 27

INTERNACIONAIS

AGENTE NO PORTO:

SOARES VILAR & IRMAO

RUA DR. SOUSA VITERBO, 69, 1.°

e o ey e s
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Mairio Silva

Rua Coelho da Rocha, 38-42

TELEFONES: 6 0258 —6 3388

L AR S A

Rua Duque Palmela, 69-83

TELEFONE 5555

P O R £ O

Grande série de Gamionetes a dleos pesados
para 5-6 e 7 toneladas de carga auctorizada

i SERVICOS PARA TODO O PAIZ
E PARA O ESTRANJEIRO

PREGOS ESPECIAIS PARA GRANDE TONELAGEM

IOonsulte-nos no selu interéscd
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*

O CAMINHO DE FERRO TRANSPORTA...
O SEGURO GARANTE

SE V. EX.* SEGURAR AS SUAS MERCADORIAS

« ULTRAMARINA

CONTRA OS RISCOS DE TRANSPORTES TERRESTRES,
ELAS VIAJARAO SEMPRE...

AL T
TR e gt

. ULTRAMARINA

E UMA COMPANHIA ESPECIALIZADA
As suas Reservas Livies sao as maiores de todas as Companhias Portuguesas I
V. EX* DEVE CONSULTA-LA HOJE MESMOI
Ag&?wias e Delegagies em flodo o Conlinente, Ilhas e Impém.‘o Colonial  Portugués
Sede em LISBOA —Rua da Prata, 108 (F.dificio prépriq)

Telef. P. A. B. X. 23348 (2 Linhas)— Estado M—Endarégu telegrafico «Maritima»




