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Teodolito de circulo duplo DK M 1 com mi-
crometro optico — Construcio Dr. H. WILD

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

G L A 2 R R T 20 peszs
DIAMETRO DA OBJECTIVA , a 3 mjm
DIAMETRO LO CIRC. HOR. E VERT. 0 mjm
{2y A e e e S T e 1.8 kgs.

AGENTES EM ‘LISBOA:

CARLOS “GOMES & C.% .L.°2*

bompantia do Caminhe
fe Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

W
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LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

s

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

Europea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091
) O I S B o A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA 0S FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
seduros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

s

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-
sabilidade em todos os concertos que llie sejam confiados

R, Horta Séca, 24- LISBOA - Tel. 2 2942
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A

onpania Nocional  Caninho t Frr ¢

Pelo Eng.° J.

latério das nossas empresas de cami-

nhos de ferro é sempre triste e desa-
nimadora para os que se interessam pela réde
ferrovidria. As receitas diminuem de ano para
ano por efeito da depressdo da vida econé-
mica e pela concorréncia do automdvel.

O Estado refugia-se na passividade e
abstengdo de providéncias perante a situagao
de faléncia das empresas e ndo procura me-
lhoré-la,

Aqui temos o relatério de 1939 da Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Como € sabido, essa emprésa explora dois
grupos de linhas: um de concessdo prépria
com garantia de juro, constituido pelas linhas
de Tua a Mirandela com 55 quilometros, Mi-
randela a Braganga com 80 e de Viseu com
50: total 185. Explora por arrendamento
desde 1927 a linha do Corgo com 98 quild-
metros e a do Sab6r com 106: total 204.

Vejamos as receitas e despesas de cada
grupo com distingdo de linhas,

Receitas do trifego em contos:

l |A anos a esta parte a leitura de um re-

Linhas proprias:

1938 1939
Tua a Mirandela. . . 1.180,3 1.104,2 4 76,4
Despesas de exploragio 975,9 971,6 —4,3
Saldoy . hise s 42043 1325 171,9
Fora do trifego.. . . 19,3 147 —4,6
Mirandela a Braganca 1.017,3 054,8 —63,5
Receita de trifego . . 1.419,5 1.413,3 —6,2
gna 6 R R
Fora de trifego . . . 28,1 21,3 —6,8
e LT T TR
Linha de Viseu a Tua. 940,9 869,7 —T71,2
1.206,5 1.1555 —81,1
—265,7 —285,8 —20,1
Fora do trifego , . . 92,7 104 08 7 A
13730 1 ML181.6 £ 38,6

_EERNANDO DE SOUZA

Conjunto das concessdes :

Receitg iaing, = sl 3.138,5 2,028,7 —210,2
DEspesalf 5tk e 3.602,1  3.540,5 —151,6
—4636 —611,8 486
Fora do trifego . . . 140,1 1402 40,1
—323,5 —471,6 —148,1
Linhas arrendadas:
Linha do Corgo 3
Ravsifa’ ' 7, st 22062  2.0237 —1825
HlesnesaiifiE s C ety 2.606,2 2,502, 7 —103,5
—400,0 —479,0 —79,0
Linha do Sabér . . . 746,1 740,2  —5,9
1,122,511 11624 - =270
—376,4 —412,1 —35,7
Conjunto:
Receite 2t il oo 2.953,3 2,764,0 —189,9
Praspesalftl 0 0 5% 3.728,7 3.655,1 —73,6
2iHTe A0 SHGT 190 AR T

Déstes niimeros resulta que no conjunto
das linhas préprias a exploracao teve o «dé-
ficitr de 471.567%, com o qual se encontra a
quantia de 113.856% de complementos de ga-
rantia, o que reduz a 357.711$ o prejuizo de-
pois de deduzidas as receitas fora de trdfego.

Nas linhas arrendadas o saldo negativo
de exploragdo foi de 891.000%, que somado
ao prejuizo das linhas prdprias o fez elevar
a 1.238.7718.

* L *

Quais sdo as causas desta dolorosa situa-
¢do de ruina inevitdvel ?

Atribui-se o relatério 4 concorréncia do
automdvel, mas, sobretudo, a depressao eco-
némica das regiGes servidas.

A linha de Viseu deve ser a mais afectada
por aquela concorréncia,

Nas regides transmontanas servidas pelas
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trés linhas Tua-Braganca, Corgo e Sabdr, a
crise economica manifesta-se por muitos
outros sintomas.

Debalde realizou a Companhia considera-
veis economias na exploragdo apesar do
aumento de prego do carvio.

Desde Setembro se recorreu ao emprégo
mixto de carvdo e lenha, o que reduziu o
aumento da despeza do combustivel de 260
contos a 170, a que se juntou a economia de
164 no conjunto das despesas.

O pior cancro, porém, é a exploragdo das
linhas arrendadas mediante um contracto le-
sivo, que se cometeu o érro de elaborar e pelo
qual a Companhia explora as linhas e o Es-
tado explora-a a ela, como vdrias vezes tenho
demonstrado, sem que sejam demais as insis-
téncias.

Trata-se de duas linhas por sua natureza
deficitdrias. Afluentes de uma linha principal,
trazem-lhe o seu modesto tributo com um
minimo de despesas da exploragdo, que as
condi¢cGes duras de tracdo, resultantes forco-
sas da sua planta e perfil tornam onerosas.

Sob a administracdo do Estade o coefi-
ciente de exploragdo atingia proporgdes ina-
creditdveis pois chegou a 4.

A Companhia reduziu-o a 1,32 em 1930.

Que pedia a equidade? Que a compen-
sassem integralmente das despesas de explo-
racdo, ficando o »déficit» a cargo das linhas
principais. Em 1930 »déficit» foi de 891
contos, de que se deveriam deduzir os impos-
tos ferrovidrio, receitado Estado creada pelas
linhas, que excede 300 contos. Os 591 contos
de «déficit» sdo rigorosamente compensados
pelo afluxo de trdfego as linhas principais.

Esses 591 contos nunca deveriam ser en-
cargo da C. N. Como se isso ndo bastasse,
acrescem 45 contos de juros de obrigacoes
que ela teve de emitir para assegurar a explo-
racdo, 166 contos de renda fixa das linhas
que s6 a arruinam, e 55 para o fundo de re-
novagio de material circulante, que devia ser
encargo do proprietdrio déste, que é o Esta-
do. Essas trés verbas somam 206 contos, que
juntos ao «déficits da exploragio o elevam a
1.157 contos, indevidamente suportado pela
Companbhia.

Nada se fez para melhorar a tragio e ter
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em conta o proficiente parecer do sr. enge-
nheiro Vasconcelos e S4, votado, anos ha,
pelo Conselho Superior dos Caminhos de
Ferro.

Nada se fez para evitar os desvios ile-
gitimos do trifego pelos caminhdes alu-
gados.

A falta da devida protecgdo e da revisio
de um contracto injusto tem dado lugar a que
no Balango de 1939 a Conta de Ganhos e
Perdas figure no Activo por 6.149 contos.

E que entre nés reinam prejuizos que € ne-
cessdrio destruir. Seja-me licito relembrar as
conclusdes das conferéncias que fiz em 1935
na Sociedade de Geografia e na Ordem dos
Engenheiros:

«Segundo o prejuizo fundamental corrente entre
nds, mesmo nas esferas oficiais, o caminho de ferro
€ um servigo privado, meramente industrial e comer-
cial, sujeito a livre concorréncia para a melhoria dos
transportes.

a«Na verdade os caminhos de ferro constituem
essencialmente um monopdlio de servigo piblico.

wA utilidade econdmica e social de uma linha férrea
mede-se, ndo pelo rendimento liguido que produz, mas
pelos servicos que presta e por éles se devem aquilatar
05 encargos que a sua construgdo impdae.

«A réde ferrovidria e os seus diversos.elementos
ndo sio mero empreendimento industrial e comercial,
que o Estado deva abandonar 4 sua sorte,

«Constituem um servigo piblico ttil e necessdrio
de primacial importincia, cujo funcionamento e pro-
gresso o Estado deve assegurar, defendendo-o, coor-
denando-o com outros meios de transporte, supri-
mindo concorréncias nocivas e suprindo as deficién-
cias de recursos financeiros das empresas nos termos
que o interésse piblico aconselharv.

E assim que se procede nos paises que
tém em devida conta a primacial importancia
dos Caminhos de Ferro na vida economica,
administrativa e militar.

* * *®

Nio analiso as estatisticas do movimento
de passageiros e mercadorias, porque niao es-
tio ainda publicadas. A seu tempo me ocu-
parei delas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

.
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Ltes Extnpie

ALEMANHA

Segundo informa o jornal «Pest
Lloydr as locomotivas sem fogo
sio providas duma maior quantidade de vapor, lan-
cado sob uma certa pressio numa caldeira, depois do
que caminham emquanto o vapor tiver tensio. Uma
casa construtora de locomotivas de Viena acaba de
construir uma locomotiva de alta pressdo sem fogo,
cuja caldeira é alimentada a vapor por 120 atmosferas
de sobrepressio. A reserva de vapor desta mdquina
sem fogo pode, por conseqiiéncia, ser sensivelmente
aumentada em relagio as locomotivas habituais déste
género. Dado, no entanto, que a entrada de vapor a
alta pressio nos émbolos desta locomotiva provoca
dificuldades, o vapor é levado a 15 atmosferas de
sobrepressdo, antes de entrar na mdquina. Uma
grande vantagem reside no facto de a locomotiva
trabalhar sempre, emquanto vai em marcha, com uma
pressio de admissio de 12 a 15 atmosferas. Foi o
engenheiro P. Gilli o inventor desta locomotiva e o
primeiro modélo foi entregue as fibricas de gds de
Leopoldau, em Viena.

— Segundo uma noticia do jornal «Basler Nachri-
chten», em que diz que para a seguranca do funcio-
namento em servigo é indispensdvel, verificar se as
soldas procedidas nas caldeiras de vapor das locomo-
tivas estio efectuadas em condigoes impecdveis. Por
isso, nas oficinas dos Caminhos de Ferro Alemais de
reparacdo de caldeiras, ndo se pode dispensar a insta-
lagio de «Raios Xr. Essa instalacio compde-se essen-
cialmente do tubo Roentgen, de 2 transformadores de
alta tensio com seus cabos, da caixa de conexdoes, do
suporte e duma bomba de 6leo. A instalagio tem uma
poténcia de penetragio suficiente para pegas até
60™" de grossura, de ago.

— Escreve o jornal «Nya Dagligt Allehandar» que
o ttinel que passa pelo coragio de Berlim e que une
a estacio de Stettin com a estagdo de Anhalt, levou
mais de cinco anos a construir. Este tiinel atravessa a
«Porsdamer Platz, reiinindo as linhas norte e sul do
metropolitano de Berlim. A construcdo -déste tiinel
apresentou dificuldades enormes, especialmente no
trajecto sob a «Potsdamer Platzr, onde foi construida
a maior estacdo subterrinea do mundo, O custo déste
tiinel elevou-se a 170 milhdes de marcos, calculando-se
o gasto médio por quilémetro em 16 milhdes.

ARGENTINA A extensdo da réde ferrovidria
a cargo do Estado, é de 12.444
quilémetros correspondendo a 27 % do total da linha
férrea do pais, que alcanca 48.000 quilémetros.
—Nas companhias oficiais, a renda elevou-se em
1038 a 64 milhdes de pesos, verificando-se um saldo

de 11.644.000 pesos.
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BRASIL Anuncia-se para breve, a cons-

z trugdo da nova gare com que a
Réde Mineira vai dotar a cidade de Bello Horizonte.
Serdo arrancadas as linhas férreas que correm pela
rua Manud e que tanto prejudicam o desenvolvimento
dos bairros préximos, tais como Carlos Prates e
outros.

Também novas composigdes servirdo ao ramal de
Araxd, a famosa estincia mineira. O entroncamento
da Réde com a de Goyaz, no noroeste do Estado,
deverd ser inaugurado em Setembro. Alids, a Réde
Mineira j4 electrificou 181 quilémetros de linha, entre
Barra Mansa e Andradina e estd ainda electrificando
mais 108 quilémetros, entre Barra Mansa e Angra dos
Reis. Acha-se, para tal fim, aparelhada com 103 loco-
motivas eléctricas para combdios de passageiros e
mercadorias.

— O Govérno resolveu gastar 400 mil contos em
melhoramentos na linha férrea S. Paulo-Rio Grande
do Sul, que foi recentemente confiscada pelo Estado.

Durante &ste ano devem chegar dos Estados-Uni-
dos, para os caminhos de ferro brasileiros, 150.000
toneladas de carris, no quadro do plano ferrovidrio
do Govérno Getilio Vargas. Esse plano prevé, igual-
mente, a aquisicio de muitas locomotivas e vagoes.

ESPANHA A Direcgido Geral dos Caminhos
de Ferro, ordenou, as Compa-
nhias do Norte e M. Z. A. estudem conjuntamente o
estabelecimento duma via dupla, desde a estacio de
Reus até Tarragona, para facilitar a circulagio dos
combdios directos de Barcelona a Madrid.

— A Sociedade «Transvias de Granadar adquiriu
seis automotoras, construidas em Zaragoza, e pord em
breve ao servigo 18 arebocadorasr, construidas em
Granada,

— Atravessaram ji a fronteira os vagdes de cami-
nhos de ferro, contendo as 10.000 toneladas de trigo,
que Portugal emprestou a Espanha.

— Oviedo foi recentemente visitada por engenhei-
ros da «Compaiia de los Ferrocarriles do Norter
portadores do projecto para a constru¢do duma esta-
¢do naquela cidade, bem como, duma spassarelar. A
execugdo déste projecto custard cinco milhdes e meio
de pesetas.

— O primeiro combdio, procedente de Franca;
pela via Canfranc, circulou hd pouco, e deu origem a
intimeras manifestagoes de simpatia entre as autorida-
des fronteiricas. De Zaragoza veio o consul francés
M. Tur e no restaurante da estacdo, deu-se um ban-
quete em-honra das autoridades espanholas e francesas.

— Fstd restabelecido o servigo na estagdo Madrid-
-Principe Pio. :

—De Bilbau informam que hd um novo projecto para
o caminho de ferro Trespaderne-Areta-Arrigorriaga-
-Bilbau, Esta linha colocaria Burgos 4 distincia de
44 quilémetros de Bilbau,
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XVI

DA IMPRENSA: (Atrazado)

O correspondente em Berlim do «Vingtigme
Siécle» anuncia que atravessaram a fronteira do
Brenner os primeiros combéios que transportam
carviao alemfo com destino & Itilia. Os vagdes
vém todos de Mannheim onde o minério chega
pela via fluvial. Os combéios compsem-se, em
média, de vinte vagGes e levam 15 dias para o tra-
jecto de ida e volta. A Itilia fornece um tergo dos
vagoes,

— A «Tribuna» pu}:hca na primeira pégina,
uma longa correspondéncia do seu enviado espe-
cial & Ilha de Sylt, testemunhando que a base alema
ndo sofreu estragos aprecidveis com os bombar-
deamentos da aviacio britinica e que sbébre o
dique de Hindemburdo, que liga a ilha a terra
firme, o trafico ferroviario continua a efectuar-se
normalmente.

— Partiram de Constanza sete combolos de
vagGes cisternas cheios de petréleo russo para a
Alemanha. Acaba de chegar mais material ferro-
vidrio para o mesmo fim, Cada combéio conduz
mil toneladas de petréleo, aproximadamente. O
petréleo é transportado para ali por petroleiros.

—DPara a sua entrevista com Hitler, Mussolini
fez-se transportar no seu combéio especial, blin-
dado e com vidros & prova de bala. O «Duce» tem
instalado nésse combéin, um gabinete esplendida-

mente montado que lhe permite estar permanente- .

mente em comunica¢io com as principais capitais
europeias.

—Um caminho de ferro de Kantalahti a Kemi-
jaervi deve reiinir a via férrea de Murmansk ao
golfo de Bétnia.

— Continuam a chegar & Alemanha materiais
de primeira necessidade vindos da Rissia. Torna-se
necessaria a construcdo de novas gares de caminho
de ferro, com instala¢des especiais, destinadas ao
transbordo dos vagdes soviéticos para os vagdes
alemadis.

— Foi construida, em Przmyel, uma nova «gare»
para o transporte de matérias primas, especial-
mente para o petréleo e a gasolina que vém da
Rissia. Para tal efeito foi ali instalada uma ma-
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quina especial, que muda o petrsleo e a gasolina
dos vagdes-cisternas russos para os alemais.

— A «Tribuna» anuncia que depois da Pascoa
os representantes dos caminhos de ferro do Fstado
italiano e outras autoridades italianas encon-
trar-se-d0 com uma comissdo alemd para fixar os
pormenores da execucdo dos fornecimentos de car-
véo alemdo a Italia. O acérdo ja entrou, pratica-
mente, em vigor, porque ji atravessaram o Brener
20 combéios de carvdo. A fronteira do Brener nio
é, porém, a tinica via para o transporte do carvdo.
Também através da Suica o nimero de combéios
aumenta todos os dias. Em breve, serio tomadas
medidas técnicas para permitir a passagem de 70
combéios por dia. O jornal sublinha que os pro-
blemas ndo sdo faceis de resolver, pelo que se
torna necessirio destacar a eficicia dos caminhos
de ferro alemaiis e italianos que se adaptaram com-
pletamente as exigéncias que lhe foram feitas.

— O acordo entre a Alemanha e a Italia, com
vista ao transporte por via férrea, do carvio ger-
manico coloca o servico ferroviario alemdo — que
jA4 atravessa uma crise muito séria — perante uma
das mais dificeis tarefas.

O correspondente do «Basler Nachrichten» em

Berlim, declara que naquela capital ndo hé ilusdes
a ésse respeito e que os circulos interessados se
contentam com afirmar: «A palavra impossivel
nio existe na politica nacional-socialista». Consta
que a Alemanha se dispde a enviar para Itilia
cérca de doze milhes da toneladas de carvdo por
ano, cujo transporte necessitarsd diariamente de 68
combéios de cingiienta vagdes, isto é, 110.000 va-
g6es por més. Segundo as experiéncias feitas desde
hé alguns meses, parece impossivel que a Ale-
manha possa dispér de ntmero tdo consideravel
de material ferrovidrio unicamente destinado ao
transporte de carvio. F, por isso que se julga que
o acdrdo do carviio italo-germano prevé que a Iti-
lia pord a disposicio da Alemanha, para aqueles
transportes, o seu préprio material ferroviario,

mas, mesmo assim, duvida-se fortemente que isso

baste.

Comunicam da capital alemd que devido ao
acérdo para fornecimento de carvao a Italia, e em
face da necessidade de assegurar a conservacdo das
rela¢Ses comerciais com outros paises neutros, é
provavel que haja brevemente severas restri¢ies no
trafego ferroviario. F, provavel que, de futuro, seja
proibido viajar em caminho de ferro, salvo com
autorizacio especial.

-~ Anunciam de Basileia que, durante o dia de
ontem, os primeiros combéios com carvao alem&o
para Italia passaram naquela cidade. Transpor-
tariam 13.000 toneladas diarias.

—FEsta plenamente confirmado que o dique
Hindemburgo, que liga a ilha de Sylt, por caminho
de ferro, com o continente alem@o, foi sériamente
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danificado, pois durante o dia ndo passou por ali
nenhum combéio quando didriamente atravessam
aquele digue seis combéios.

— Dois outros aparelhos bombardearam tam-
bém odique de Hindemburgo, que liga por caminho
de ferro a ilha de Sylt com o territério alemao que
confina com a Dinamarca.

— Mussolini partiu de combéio, as 13,30, em
direccio a Mildo.

— A propésito do fornecimento de carvdo ale-
mao a Itélia, o «Popolo di Roma» publica uma
correspondéncia do seu enviado especial & Ale-
manha, afirmando que o Reich garantira a cober-
tura de quasi o total das necessidades da Italia.
Com efeito, além de oito milhGes de toneladas de
carvio fornecidas precedentemente, a Alemanha
enviara a Italia, pelo caminho de ferro, mais dois
milhdes de toneladas de carvio polaco e outros
dois milhdes de carvido alem@o, de forma a asse-
gurar a [talia doze milhes de toneladas de carvéo,
dos treze milhdes que a Itilia costuma importar
anualmente, Um milh&o de toneladas serdo trans-
portadas para Itilia, mensalmente. Tendo em
conta que em Fevereiro dltimo a Itilia importou
da Alemanha, pela via férrea, quinhentas e dez
mil toneladas de carvdo, o projecto de transportar
um milhdo de toneladas por més, pelo caminho de
ferro, ndo parece ser irrealizivel. Para o trans-
porte desta enorme quantidade de carvio prevé-se
a utilizacdo de todas as seis linhas que atravessam
os Alpes, com uma média de quarenta a cingiienta
combéios por dia. Sabe-se que éste plano podera
funcionar gracas a organizaciio alemd e ao acele-
ramento da velocidade do trafego.

— Durante a troca dos documentos de ratifi-
cagdo do acdérdo de paz, os russos declararam ser
importante a construcdo rapida da via férrea Kan-
talahti-Kernijaervi. A Riissia prometeu o maior
apoio, para que essa linha fique pronta ainda
ésta ano.

— O servico ferroviario entre a ilha de Sylt e
o continente alem@o, que era feito pelo dique de
Hidemburgo, continua interrompido. Com o auxi-
lio de binéculos vé-se perfeitamente que.o dique
foi atingido em trés pontos.

— Um combéio militar chocou com um com-
béio de passageiros, contando-se dois mortos e
doze feridos que se encontram em estado grave.
Este desastre deu-se dentro da zona fortificada
alemd e causou sérias avarias na linha ferroviaria
que gerve varios pontos do Reno.

—Os correspondentes dos jornais italianos na
Alemanha informam que a maior parte do carvio
alemdao destinado a Italia ird do Ruhr e depois
da Alta Silésia e do Sarre. O custa anual déstes
transportes para Itilia, que deverid ser pago aos
caminhos de ferro alemiis, suigos e iugoslavos, é
calculado em mais de um bilido de liras.
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Servigo combinado

Foi inaugurada uma carreira de camionetes, entre
Barreiro (estacio) e Evora, em complemento do ser-
vigo ferrovidrio da C. P.

Os hordrios da nova carreira sio os seguintes:
partidas do Barreiro s 8 e 20 e 17 e 15 e partidas de
Evora as 8 e as 15 e 25.

Apeadeiro do Dafundo

A partir de amanhi, deixam os combdios de ter
paragem no Difundo, cujo apeadeiro foi ji extinto em
ordem de servico da Sociedade Estoril, depois dos
respectivos decretos do «Didrio do Govérno».

Despacho Central de Braga-Bom lesus

O Despacho Central de Braga-Bom Jesus passa a
estar aberto ao servico desde 1 de Agosto até 30 de
Setembro de cada ano.

0O DI4 4 DE JUNHO
E FERIADO NACIONAL

0O <Didrio do Govérno» inseriu pela Presidéncia do
Conselho, o seguinte decreto-lei :

Iniciando-se no priximo dia 4 de Junho as comemora-
ciies. do duplo eentendrio da fundaclio e da restauracfio de
Portugal e sendo aquele o dia especialmente destinado a
celebrar o oitavo centendrio da constituigio da nacionalidade;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.e 2.¢

“do artigo 109.° da Constitui¢lio, o Govérno decreta e eu pro-

mulgo para valer como lei, o seguinte :

Artigo tinico. E considerado feriado nacional o dia 4 de
Junho do corrente ano de 1940,

O PAPEL

_A Policia, tendo estudado as condicdes do eoméreio do
papel inftil, faz saber que considera como precos justos de
venda as fabricas os seguintes:

Gandaia até............... $70
Apara suja até 90
IMpressos., ........ T s TGO
Apara branca até ......... 2§00
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Nas Costas da

Dinamarca

A ilha de Bornholm — A visdo de Cope-

nhague— O Cais da cidade brumosa

OM um ceu salpicado de estrélas, tal uma col-
cha azul recamada de lantejoulas, deixdmos
para trds a ilha de Bornholm. O veleiro des-
lizava como um fantasma no siléncio da noite.

Esfumava-se j4 na nossa memdria a visdo de
Copenhague, brumosa e romintica com as torres or-
gulhosas das suas igrejas, o labirinto de pontes e o
cendrio medieval do castelo. onde dir-se-ia errar o
espectro daquele rei que a imaginagio de Shakespeare
creou no «Hamletr. Desaparecia na lembranga a ima-
gem daquela manhd de Janeiro como se prodigioso
mistério dum Natal prolongado tivesse fantasmalizado
os telhados e as ciipulas envolvendo-as em mortalhas
de neve dando-nos a qudsi certeza que em cada casa
do bairro pobre de Gonsgakdt-burger ardia uma la-
reira e nas ruas desertas e brancas vagueassem som-
bras d’alguma pdgina de Dickens. Agora a sugestao
do mistério era diferente. Nela havia qualquer coisa
de aventura. A ilhasita era ji um borrido de tinta. Mais
perto, pingava uma lividez estranha, o minisculo farol

Depois da pesca um pouco de misica, .,
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do cabo Moen. As 4guas mortas, paradas, reviveram
acordando em reflexos ao lampejo das luzes de bordo.
Afastavamo-nos cada vez mais. Passou-se num siléncio
apavorante uma hora, e depois outra onde o socégo
da noite com a inquietacio do mar se transformou
num sussurro de ferros, de ordens ripidas, de mano-
bras: aprestavam-se as barcagas para a pesca.

O jornalista envolveu-se na capa de oleado que
lhe emprestaram, colocou o goérro forrado de peles, e
sentou-se 4 frente do timoneiro. As pds dos remos
caiam num baque surdo. Parecia que o ceu se des-
povoara de lumes para nos dar a trigica impressdo
de que iamos numa baleeira frigil na horrorosa noite
dum naufrigio... Subito o barco deslisou silente
e logo ficou imdvel. De pé os homens atiravam as
rédes, largavam-nas para a imensidade trevosa das
dguas. Principiava a faina da pesca A tarambola e aos
afisoles» cilindricos de grandes escamas que abundam
por estas paragens. 2

De novo o barco deslizou. Distante no outro barco
que nos precedia luziu um clardo vermelho, e ao sinal
correspondeu o agitar da lanterna do patrio Osbork
segurando o seu enorme cachimbo de lobo do mar.
E os dois vultos, como animais de fibula, sob um ceu
que de azul se escurecera numa tinta de polvo, imo-
bilizaram-se, Nenhuma luz a bordo. Na escuridio
qudsi completa sé o olhar perscutador dos pescadores
podia adivinhar a mancha mais negra ainda que um
deles indicava. Qualquer coisa flutuava a menos de
cincoenta metros. Siflou no ar um harpao deixando
ficar o rastro duma grossa corda. Espadanou num
espumejo de ondas o alvo atingido. E os homens,
bracos nus, arpoaram, silenciosos como miimias, um
désses curiosos anfibios que povoam as costas da
Dinamarca. Momentos depois retalhava-se a bordo
um nord-caper de delgada cauda e grandes barbatanas.

— Abundam por aqui — dizia-me momentos depois
o mais velho dos pescadores — os vitelos marinhos e
0s narvais perigosos.

O narval é um enorme ceticeo que poe em risco
as pequenas embarcagdes.

Sdo pouco mais de meia dizia os barcos piscatd-
rios que rumam a estas paragens durante a noite. Os
tripulantes desafiam o frio gélido que um gigante in-
visivel, segundo as crengas dos pescadores, sopra do
lado de 14 do Artico. Empurrados por &sse sopro fa-
buloso, impelidos pela cumplicidade que o semi-deus
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O novo material da C

A visita a Alcantara do sr.

No passado dia 22 de Maio, o sr. Ministro das Obras Pi-
blicas, visitou de manh3, a estagdo de Aledntara Terra, onde
ge encontrava o novo material cireulante, transformado nas
oficinas do Barreiro.

Naquela estaglio o sr. engenheiro Duarte Pacheco, era es-
perado pelos srs. engenheiro Vaseoncelos Correia, presidente
do Coneelho de Administraciio e Fausto de Figueiredo, vice-
-presidente; general Raul Esteves, coronel Pinto Osgdrio, dr.
José Alberto dos Reis, capitio Madrio Costa; engenheiro
Branco Cabral, seeretirio geral da C. P., dr. Emidio Mendes,
do Conselho Fiseal; engenheiros Lima Henriques, coronel
Vicenie Ferreira; Pedro de Brion, Barata, tenente-coronel
Campos Henriques, Ramalho e Vaz Pinto, e por virios fun-
ciondrios daquela Companhia.

Aquéle membro do Govérno, visitou uma composi¢io
completa que se encontrava na linha, formada por carrua-
gens que, com material nacional, os operirios das oficinas
do Barreiro modernizaram e transformaram completamente,
sob a superior direcclio dos srs. engenheiros Pedro de Brion
e Mendia, respectivamente, chefe de divisio e chefe do ma-
terial eirculante, assim zomo do sr. Valentim Bravo, director
das oficinas,

A visita principiou pelas earruagens de 1* e 22
classes, que se encontram, as de 1.* decoradas interior-
wente a verde, com estofos e cortinados em cor de cereja; as

Ministro das Obras Publicas

de 2.2, decoradas a <beijes, com estofos e cortinas verde-cla-
ras. As transformagdes radicais, por que passou éste material,
slio deveras interessantes e dignas do maior aplauso. As linhas
modernas, comodidade, luxo e seguranca sfio as caracteris-
ticas principais do novo material, cuja mudang¢a em todos
os permenores vai das janelas, que foram alargadas eom ou-
tro recorte, até aos lavabos, passando pelos estofos, cortinas,
«stores», molas, suportes de bagagens, etc. Hi também a
inovagiio dos compartimentos para snfio fumadoress e pas-
saram de oito para seis pessoas.

O sr. engenheiro Duarte Pacheco teve ocasifio depois, de
verificar como duma antiga carruagem de 1.* e 2., se fez
uma espacosa terceira, destinada a excursdes e combdios
populares, admirando seguidamente uma carruagem de 1.*
e 2. para cfranwayss, cujos estofos, sfio de qualidade a po-
der lavar-se com freqiiéncia, e deixarem de ter coberturas,
6 ficando encostos para a cabega em linho.

Com o fim de dar maior seguranga, o esqueleto de ma-
deira foi refor¢ado e coberto de chapas de ago. Pertencem
estas carruagens a uma série de 35, que nas oficinas da C.
P. no Barreiro, estiio sofrendo transformagdes. Este material
entra brevemente a cireular.

Antes de se retirar, o sr. Ministro das Obras Piblicas
exprimiu aos dirigentes da C. P. a_sua admiragio pelo
muito que viu, sendo aclamado pelos ferroviarios.

Chegou jé a Lisboa o novo material adquirido na América

De bordo do vapor noruegués «Cypria», desembareou a
primeira remessa duma. encomenda de 28 carruagens, feita
a uma firma de Filadélfia, pela C. P. Esta primeira remessa
& constituida de sete unidades, uma ja montada e as restan-
tes, encaixotadas e diverso material sobrecelente. O material
enecaixotado seguin para o Barreiro, onde serd montado nas
oficinas. Esperam-se mais trés navios com o resto da enco-
menda. As carruagens sdo construidas com uma liga especial
inoxidavel e as chapas soldadas o que as torna mais leves e
mais resistentes. Asgim podem evitar-ze os desdobramentos

de eombdioz quando for grande a afluéncia de passageiros.
Sifio carruagens mistas de 1." e 2.* classes para pass-lge:ros e
duas restaurantes também mistas de 1.4°e 2.8,

No desembarque foi empregada a cdbrea cAdolt‘o Lou-
reiros da A. G, P, L., que, ao igar a carruagem montada, a
amolgou, assistindo a é&stes trabalhos, os srs. engs. Lima
Rego, Andrade e Sousa e Horta e Costa da C. P, e Leon e F.
Argentin, representantes da casa constirutora.

Possivelmente, ainda é&ste ano, o material eireulard nas
nossag linhas.

polar oferece 4 gente que vive da pesca vém os baleo-
tes os wanarnachs» compridos e escuros, os fegusicks
do Salvador:..

Madrugada velha, amontda-se a pescaria, recolhi-
das as pesadas rédes como ventres tremendos, e de
novo no veleiro, demandamos o porto —legenda de
bruma nessa estranha gravura em madeira que €
Copenhague a amanhecer.

Desentorpecemos ao pisar o lagedo do cais. Prin-
cipiam a armar-se as tendas do mercado onde se des-
carregam canastroes de peixe. Atento nestas figuras
bizarras de maritimos, de grossas e felpudas camisolas,

dum xadrés garrido, mios grandes, calosas e negras,
arcaboicos atléticos, olhos nostdlgicos que andam como
presos da sugestdo das noites misteriosas da Groen-
ldndia e dos «bancosw da Terra Nova. No botequim
que acaba de abrir as suas portas, serve-se um defes-
tdvel café que é necessirio temperar com rhum.:

‘ Nas pranchas das fragatas andam, tisnados de car-
vio, os carregadores. O sol espreita no horizonte

E a cidade milendria, qudsi lenddria que viu nascer
os primeiros reis da Europa e assistiu 4s invasdes dos
barbaros do Oriente, espreguiga-se no primeiro bocejo
da luz que a acaricia, ..
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Dublicacies Pecebidas

Companbia dos Caminfes de Ferro
do Noste de Portugal

Sob a presidéncia do sr. dr. Abel de Andrade
reuniu-se a assembleia geral dos accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal que aprovou o relatério e contas referen-
tes & geréncia do ano findo.

de Perro

Reuniu-se a assembleia geral da Companhia
Nacional dos Caminhos de Ferro, que aprovou o
relatério e contas de 1939 e reelegeu os corpos ge-
rentes,

«REPUBLICA»

Iniciou o seu 30.° aniversario de publica-
¢do, o nosso colega «Repiblica», ao qual endere-
¢amos as nossas vivas felicita¢Ses e votos de longa
vida.

Leattose Cinemas

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA-21,45-«0 cumplices.
MARIA VITORIA—20,45 e 25— «Ora vai tul...»

CINEMAS

EDEN 21,30 - «Feitico do Império».

OLIMFIA - Desde as 14,50 — Sessdes conlinuas,
COLISEU — Cinema — 21,15

POLITEAMA — Estupendos programas.

ODEON - Programses de bom agrado.

CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem.
CAPITOLIO — Parque Mayer,

PARIS - Filmes excelentes.

LYS — Programas variados com filmes escolhidos.
EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 6L

PAVILHAO PORTUGUES - Parque Mayer,

CINE BELGICA - R. da Benefic&ncia, 175 (a0 Régo).
SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO».

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais,
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Boletim n.° 22 do Banco de Portugal

Recebemos éste boletim, do Servico de Estatis-
tica e Fstudos Fconémicos, do Banco de Portugal.

Federagdo Nacional dos Produtores de Trige
— Relatorio e Contas de 1938

Este organismo corporativo publicou o relaté-
rio e contas da geréncia de 1938.

um trabalhc de interésse para os estudos s6-

bre éstes assunios. Agradecemos o exemplar re-

cebido.
Companhia de Seguros «Comércio e Industria»

Foi-nos enviado o relatério da Administracio,
Balanco e Parecer do Conselho Fiscal, desta Com-
panhia de Seguros, referente ao ano de 71939.

«Tosquias e Tratamentos de Velos»

A Junta Nacional dos Produtos Pecuérios
acaba de publicar um folheto de divulgacio em
que estdo condensados os principios fundamentais
a observar no momento das tosquias para se faze-
rem em boas condi¢des técnicas. Divide-se em trés
partes nas quais se estudam separadamente os
cuidados a ter com os animais, forma de realizar a
tosquia e tratamento dos velos depois de tos-
quiados.

A distribuicdo do folheto é gratuita e feita por
intermédio dos Grémios da Lavoura, Intendéncias
de Pecuaria e Veterinarios Municipais.

A Junta enviard o folheto as pessoas que lho
pecam para a sua sede em Lisboa, Rua de Casti-
lho, 20.

G&ZB'B dOS Caminhos de FEI‘I‘O

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro niimero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colec¢Bes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administragio, todos
o0s exemplares referentes as colecgdes acima

indicadas.
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Caminhos de Ferro do Estado

Vai ser publicado pela pasta das Obras Publicas
e Comunicagoes o seguinte decreto:

«Em virtude dos trabalhos de renovaglo executados nas
linhas férreas do Estado arrendadas resulta muitas vezes
existir, em depdsito, uma grande quantidade de material
usado.

fiste material, quando em bom estado, é aplicado em tra-
balhos de conservagfio de linhas de menor e mais leve tri-
fego, nomeadamente nas de via reduzida, e ainda em amplia-
gdes de linhas de estagdes, construgdes de ramais e outras
obras de primeiro estabelecimento nas linhas do Estado,
conforme dispde o decreto n.° 18,859, de 30 de Agosto de 1930.
Mas a experiéncia tem demonstrado que désse material sobra
ainda uma grande parte, que nfio pode ser aplicada nos Ca-
minhos de Ferro do Estado e que, portanto, o Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro tem que vender, como sucata,
mediante o cumprimento das formalidades exigidas pelo
decreto-lei n.° 27,563, de 13 de Margo de 1937.

Reconhece-se, porém, que éste material pode ter uma
aplicacfio mais itil que a venda como sucata, mormente na
época actual, utilizando-o noutros servigos piblicos, como
por exemplo, nos portos e sobretudo na conservaghio ou re-
forgo das linhas proprias de outras emprésas ferrovidrias.

Mas, para aleangar éste fim torna-se necessirio alterar
o sistema legal vigente para a venda do material dispensi-
vel, substituindo-o por outro que permita &s administragdes
portudrias e sobretudo as referidas emprésas ferrovidrias, a
aquisiglio de partidas de material correspondentes is suas
necessidades e facilite o sen pagamento, acautelando, embora,
o8 interésses do estado.

Néstes termos:

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢lio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.* — £ autorizada a Comissfio Administrativa
do Fundo Especial de Caminhog de Ferro a vender directa-
mente A5 emprésas concessiondrias de linhas férreas, as
administragdes portudrias, ou a outros servigos piblicos,
ao prego que for estipulado para cada caso, o material metd-
lico usado que for julgado dispensdvel & removagiio das
linhas férreas do Estado mas necessirio a renovaciio das
linhas secunddrias ou de via reduzida daquelas emprésas
ou a outros trabalhos em que possa vir a ter ntil aplicagiio.

§ fnico — O preco minimo de venda seri estabelecido
em cada semestre, tendollem aten¢fio o prego corrente das
sucatas e as condicdes econdmicags do mercado, mediante
aprovagiio do Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes.

Art. 2.2 — A Comissfio Administrativa poderd aceitar, em
troca do material levantado das linhas férreas do Estado,
julgado dispensdvel,®o que forjretirado das linhas férreas
das emprésas referidas no artigo 1.°, devendo acordar com
essas emprésas o local da entregaldaqueles;materiais,

§ 1.* — Para efeitos da‘troca, atender-se-d exclusivamente
ao péso dos materiais, devendolasfemprésas concessiondrias
pagar & Comissfio Administrativa, pelo prego que for acor-
dado, a diferenca do peso que se verificar.

§ 2. — Os materiais adquiridos pela Comissiio Adminis
trativa nos termos déste artigo serfiojvendidos, como sucata’
segundo os preceitos da legislagio em vigor.

§ 8. — Com aprovac¢iio ministerial dada sébre proposta
da Comissfio Administrativa do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro, o pagamento do material vendido nos termos
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SILVA COUTO

Na Pévoa de Varzim, faleceu no dia 20 do més
passado, o jornalista mondrquico José Joaquim Gomes
da Silva Couto, que dedicou, brilhantemente, 4 causa
da realeza e ao interésse da igreja catdlica o melhor

José Joaquim{Gomes_da Silva Couto

da sua actividade fecunda e da sua vida exemplar. Foi
um «paladino vigoroso, elegante, denodado, indefecti-
veln das nobres causas que defendeu e pelas quais tra-
balhou com desinteressado e sincero carinho.

Defendeu com igual brio e com invulgar critério o
seu credo religioso e politico. Como jornalista caté-
lico promoveu e dirigiu vérias peregrinacdes a Lour-
des, Lisieux e Fitima, e ainda como mondrquico se
distinguiu e brilhou.

A sua morte causou profundo desgdsto nos meios
jornalisticos e nos seus numerosos amiges.

Paz 4 sua alma.

déste decreto pode ser feito em prestagdes anuais iguais,
niio excedentes a trés, venciveis em 5 de Janeiro de cada ano.

§ fnico — As prestacdes vencidas e nilo pagas vencerao
juros de mora, a liguidar anualmente.

Art. 3.2 — O produto da venda do material referido neste
decreto constituird receita do Fundo Especial de Caminhos
de Ferro.

Art. 4° — O material levantado das linhas arrendatdrias
do Estado e cedido nos termos déste decreto serd abatido ao
inventirio, devendo a emprésa ferrovidria arrendatdria que
for sua fiel depositiria promover as medidas necessdrias
para que possa ser retirado os respectivos depdsitos, nas
condigdes que forem acordadas por intermédio da Direcgio
Geral dos Caminhos de Ferro.

Art. 5.2 — Ficam revogadas as disposigdes legais em
vigor, apliciveis & venda de materiais, na parte respeitante
ao material abrangido pelo presente decreto-lei.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno», n.* 97, II série, de 26 de Abril,
publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 3.0 do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direcgio Geral de 20 de Abril corrente o pro-
jecto de aditamento ao complemento i tarifa especial n.o 1,
de pequena veloeidade, anulando o disposto no 15.%/5.° adita-
mento a0 mesmo complemento, sibre concessdes especiais
no transporte de madeiras, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses,

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho da Direcgdio Geral de Caminhes de Ferro de 20 do
corrente, o projecto de aviso ao piiblico apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
esclarecendo que o aviso ao piiblico n.* 186, de 23 de Janeiro
de 1933, anulou. o dizgposto no aviso ao piblico n.o 169, de 2
de Junho de 1932, na parte respeitante aos toros para expor-
tacio. A

O <Didrior do Govérnos, n.® 75, II série, de 1 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Repartigdo dos Servigos Gerais

Secclio do Expediente, Pessoal e Arquive Geral
Por despacho de 28 do corrente:

Anténio de Sousa Bandeira, escriturdrio de 2.* classe do
quadro permanente — concedidos vinte e oito dias de licenga
graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto n.o 19:478,

Por despacho desta data:

Eugénio Cunha Maleitas, eseriturdirio de 2, classe do
quadro permanente desta Direcgiio Geral — transferido, a
sen pedido, da Direcgiio de Viagiio do Centro para esta Di-
recelio Geral. (Sujeito ao pagamento do sélo a que se refere
o artigo 107 da tabela).

0O «<Didrio do Govérnos, n.° 80, Il série, de 6 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Por despacho de 1 do corrente:

Luiz Gonzaga van Zeller Pereira Cabral, engenheiro civil
de 1.# classe do quadro permanente — concedidos trinta dias
de licen¢a graciosa, ao abrige do artigo 12.° do deereto
n.* 19:478.

Joaquim Coelho dos Santos, terceiro oficial — idem, idem,
idem.

Jofio Afonso Dias, fiscal contratado — idem, idem, idem.
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Franciseco Carlos de Azeredo Pinto Melo e Leme, fiscal
contratado — idem, idem, idem.

0O «Didrio do Govérnos, n.® 83, II série, de 10 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Por despacho de 4 do corrente:

Francisco de Morais Ferreira, servente do quadro perma-
nente — coneedidos trinta dias de licen¢a graciosa, nos ter-
mos do artigo 12.° do deereto n.® 19:478,

Por portaria de 28 de Margo findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 2 do corrente:

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21,0, 22,0,
23.9, 26.°, 27.° e 29.° do regulamento da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo
deereto n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, aos agentes dos
referidos caminhos de ferro abaixo indicados, ficando com
as pensdes mensais adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste

Jodo Valente Jinior, chefe de 2.» classe . . . . 692$04
Hermenegildo dos Reis Ferro, chefe de 3.* classe ,  550$76
Antdénio Magalhdis Jiinior, maquinista de 2.2 classe 585405

Da réde do Minho e Douro

Sebastiio Maciel Dantas, empregado de eseritorio

de 2. classe, actualmente escriturdrio de 2.

classe da Junta Auténoma de Estradas . . . 309$85
Manuel de Passos Ramos, guarda-freio de 2.* classe  289%11
Almor José Ribeiro, maquinista de 2.* classe . . 823492
Manuel Vicente, maquinista de 3.* classe. . ., . 731$55

(830 devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257).

0 «Didrio do Govérno-, n.° 93, II série, de 22 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Para os devidos efeitos se publica que, a partir de 1 de
Janeiro do corrente ano, foi dispensado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava pres-
tando servigo, nos termos da regra 3.* do artigo 15.° do con-
trato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Margo de 1927, por ter atingido o limite de idade, o guar-
da de esta¢dio da réde do Sul e Sueste, Gongalo da Conceigiio
Soalhal, que 4 data do referido arrendamento tinha a cate-
goria de carregador eventual.

O «Didrio do Govérnos, n.° 94, II série, de 23 de Abril, pu-
blicado o seguinte :

Por despacho de 18 do corrente:

Joagquim de Araiijo Franqueira, engenheiro eivil de 2.2
classe da quadro permanente — concedidos trinta dias de li-
cenga graciosa, nos termos do artigo 12,° do deereto n.°
19:478.

José Amorim Pinto Serra, segundo oficial — idem, idem,
idem.

Nos termos do artigo 26.° do decreto n.® 27:236, de 23 de
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Novembro de 1936, se publica, por ordem de classificagio, a
lista dos eandidatos aprovados no concurso documental para
preenchimento de vagas de engenheiros mecinicos de 1.*
classe do quadro permanente desta Direc¢lio Geral, a que se
refere o aviso inserto no «Didrio do Govérno: n.° 92, 2.* sé-
rie, de 21 de Abril de 1939:

1.2 — Eugénio de Campos Amaral.
2,0 — Jaime Augusto Ferreira.

O presente coneurso é vilido para o preenchimento das
vagas que ocorrerem durante o prazo de dois anos, nos ter-
do § fnico do artigo 21.° do decreto-lei n.° 26:117, de 23 de
Novembro de 1935, a contar da publicagiio da presente lista
no <Didrio do Govérnos.

O «Didrio do Govérnos, n.° 97, II série, de 26 de Abril,
publica o seguinte :

Por despacho de 22 do corrente:

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial do quadro per-
manente — concedidos quinze dias de licenga graciosa, nos
termos do artigo 129 do decreto n.® 19:478.

Manuel Ferreira, fiscal de 2.» classe — concedidos trinta
dias de licenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereio
n.* 19:478,

O <Didrio do Govérnos, n." 77, II ' série, de 3 de Abril,
publica o seguinte :

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Pablicas' e eomunicagdes, concordando
com o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 408 metros quadrados, 4 direita da linha férrea
do Douro, entre os quilometros 119,237 e 119,284.00, nos
termos do § 2.0 do artigo 2. do deereto-lei n.® 22:562, de 23
de Maio de 1933, -

A referida pareela de terreno estd situada na freguesia
de Covas do Douro, concelho de Sabrosa e distrito de Vila
Real, e confronta ao norte e nascente com o caminho de ferro
e ao sul e poente com Antdnio de Almeida Morais Pessanha.

A supracitada parcela de terreno & cedida & Direcciio
Geral dos Servicos Hidrdulicos e Eléctricos, em harmonia
com o disposto no artigo 3. do mencionado deereto-lei
n.* 22:562,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piiblicas e Comunieagdes, a quem foi pre-
sente o parcer n.° 598 da comissfio a que se refere.o deecreto
n. 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do
disposto no artigo 7. do mencionado decreto, o projecto da
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alteraciio a0 caminho de acesso ao apeadeiro de Palmilheira,
a0 quilémetro 6,890 da linha do Minho.

O «Didrio do Govérnos, n.° 80, II série, de 6 de Abril,
publica o seguinte:

Tendo em vista o disposto no § iinico do artigo tnico
do decreto-lei n.° 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e conside-
rando o que foi requerido pelo interessado: manda o Go-
vérno da Repiiblica Portuguesa, pelos Ministros das Financas
& das Obras Piblicas e Comunicagdes, que se proceda i troca
do terreno declarado sobrante pela portaria do Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagdes de 7 de Marco do corrente
ano, publicada no <Didrio do Govérnos, n.® 60, 2.* série, de
13 do mesmo még, com o terreno confinante com aquele, per-
tencente a Joaquim Fernandes Cibrlo, ‘e cuja drea é de
H4m2,28,

0 <Didrio do Govérnos, n.° 97, II série, de 26 de Abril,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 1%:881, aprovo o projecto da passa-
gem inferior do Pégo, ao quilometro 56,078 da linha férrea
da Beira Alta, apresentado, pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.® 19:881, aprovo o projeeto de subs-
tituigio do pontdio de Canedo, ao guilémetro 51,087 da linha
férrea da Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

O «Didrio do Govérno-, n.® 78, III série, de 4 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagfio déste aniincio no <Didrio do Go-
vérno: correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao
total ou a parte das importineias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.® 1:058 dos Caminhos de Ferro do Es-
tado (Sul e Sueste), sub-chefe de depdsito Alberto da Fon-
seca, proveniente de abonos por pagar até ao falecimento, a
cnjo pagamento se habilita, nesta data, Franeisca Cardoso
da Fonseea, viiva do mesmo.

Findo o prazo indicado, e nfio havendo qualquer impugna-
¢iio, serd ordenado o pagamento do que for devido & inte-
ressada,

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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O <Didrio do Govérnos, n.° 79, III série, de 5 de Abril,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢lio déste aniineio no «Didrio do
Govérno: correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas {ncertas que se julguem com direito ao total
ou a parte das importincias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.” 186 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), carpinteiro José Maria Correia, provenientes
de abonos por pagar até & data do falecimento, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Berta Correia e Mariana
Torres Correia Vicente de Brito, filhas do mesmo.

Findo o prazo indicado, e nido havendo qualquer im-
pugnagfio, serd ordenado o pagamento do que for devido as
interessadas.

0 <Didrio do Govérnos, n.® 85, III série, de 12 de Abril
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaglio déste aniineio no <Didrio do
Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao
total ou a parte das importineias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.® 1:241 dos Caminhos de Ferro do Es-
tado (Sul e Sueste), sub-chefe de depésito Manuel dos Santos
(2.°), provenientes de abonos por pagar até A data do faleci-
mento, a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Joaquina
da Paix#io e Eduardo dos Santos, viiiva e filho do mesmo.

Findo o prazo indicado, e nio havendo qualquer im-
pugnagdo, serd ordenado o pagamento do que for devido aos
interessados.
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O <Didrio do Govérnos», n.° 83, III série, de 10 de Abril,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno> correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
tidas as pessoas incertas que se julguem com direito ao to-
tal ou a parte das imporitincias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.c 1:967 dos Caminhos de Ferro do Es-
tado (Sul e Sueste), agulheiro de 1.* classe Marciano Gomes,
provenientes de abonos por pagar até 4 data do falecimento,
a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Violante Gomes,
filha legitima, e Jofio Guerreiro Gomes e Rita de Jesus Go-
mes, filhos ilegitimos (representados pela mai, Constinca
Guerreiro), e Manuel Guerreiro Gomes e Joaquim Guerreiro
Gomes, filhos ilegitimos, maiores, desconhecendo-se o para-
deiro da viiiva, Francigca da Enecarnacfio.

Findo o prazo indicado, e nflo havendo qualquer impug-
nagiio, serd ordenado o pagamento do que fér devido aos in-
teressados.

HANUAL D0 VIAJANTE
EN PORTUGAL

l© VOLUME
LISBOA
[ ]
ARREDORES
/} ‘7:3 . BDIQZAO
\\ A VENDA

EM TODAS
AS LIVRARIAS

POS::KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fibricas Macinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAOQ, CAXARIAS E CARRIGO

: CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para onide deve ser dirigida L8da a corraspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorics — L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

FABRICANTES DE TECIDOS

FABRICAS DE LANIFiCIOS
ESPECIALIDADE EM GABARDINES

Telefone 43 .TORTOZENDO

Fabrica de Dapel da Abelbeira
TOJAL-LOURES
PAPEIS DE TODOS 0S TIPOS

\RUA DA ALFANDEGA, 156/158— LISBOA

n:;-dsuroarRUA DOS CLERIGOS, 6—PORTO

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condig¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925
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RUA DE S. NICOLAUV,

LML USALLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléciricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

123 —-LI1SBOA—Telefones 2 2091/3
Enderago telegrafico:

LUSALITE

Companhia Colonial e Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.2 Sdbado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° Sdbado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
'Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
E:criturlns‘ (4 Rua da Alfdndeda) TELEFONE 20052
I}P()rm—ﬂua do Intante D. Henrique, N.2 9
TELEFONE 2542

TINTURARIA [}ﬂmh[llll‘ﬂﬂﬂ

1, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vanor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemfiis, e outros

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpadicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outrs via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de sedn ou.de 18, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 13, limpos por #ste pro-
cesso, nilo esffio sujeitos a8 Serem atacados pela traca

Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBDA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1.,c (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES Hod. Teleg.: VIVAS

W . BEIRAM (MARVAO)

EECHLT O (FRONTEIRA PORTUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2,2 End. Teleg.: VIVAS

Policlinica da Rua do Quro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Marciso-Medicina, coracfio & pulmdes—ds 5 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurdia geral, operacies—4s 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis - Rins e vias urindrias—ds 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia—ds 5 horas
Dr. Mario de Mattos — Doencas dos olhos —ds 2 horas

Dr. Mendes Bello - Estomage, figado e intestinos—4s 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doencas das criangas—ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operagies —as 2 horas
Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos=ds 5,30 horas
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, pritese — ds 12 horas
Dr. Alen Saldanfta — Raio X — ds 4 horus

ANALISES CLINICAS

AOS

FERROVIARIOS|

E DO ULTRAMAR |
DESCONTOS DE DEZ POR CENTO |

EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA

G U ARDA-ML1V R OS
| Ensino fdcil, ao alcance de todos: Esecrituragiio Comercial, Contabilidade, Filenﬁﬂr&fm
DO _CONTINENTE || Caligrafia, Dhctilografia, etc. Planios de estudo, precos, efc .. 1o livro ESTUDE UA

SA que s& envia, !rétls, ] quEm o pedir.

na «Escola Comercial Portuguésa, por Correspondencm» Rua do Arsenal, 54, 3.° LISBOA
— (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N 23.447)

MALA REAL

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carrairas para Madeira, Las Palmas, 5. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhta téem as mais mod=rnas condi¢des de conforto e seguranca, Aden~
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5232-3-4, Para os paq:etes da classe «<H» E, Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1." Telefones: 26001 (4 linhag). No Pdric: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7‘
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uiedads Anonme Brown, Boven & [

B A D E IN——S UITI S s A

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EOUARDO DAGPALN

ESCRITORIO TECKNICO:

Rua de Passos Manoe], 191-2.*--FORTO Grpos rnsportisl pars 1 Jeiader, otios e e ; I

R. 6. DUN & €.

DE NEW YORK

Agencia Internaciona! de Informacdes  Comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Avenida dos Aliados, 54
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